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Torres Vedras

CONSAGRAMOS o presente niimero da «Gazeta

dos.Caminhos de Ferror 4 histérica vila de
Toérres Vedras.

Torres Vedras, que é a vila mais importante do
distrito de Lisboa, nao é, apenas, uma das mais
ricas regides vinicolas do pais, é também, um admi-
rdvel centro de turismo, com tddas as condicdes de
desenvolvimento.

A sua situacdo privilegiada facilita prometedora-
mente a sua inddstria turistica. A 56 quilémetros ao

- Norte de Lisboa, envolvida pelo rio Sizandro e atra-

vessada pela estrada de Lisboa e Porto, Torres Vedras
tem, Além das suas famosas termas dos Ciicos, a praia
de Santa Cruz, com o seu gigantesco penedo do Guin-
cho e, na sua frente, a Riba Amarela, donde se disiru-
tam panoramos soberbos. .

Chega-se a Torres Vedras— e tudo ali nos encanta
pelo sol, que parece mais claro e alegre, pelo ar lava-
do e puro, que tonifica os pulindes, e pela paisagem
envolvente, espiritual, risonha, que parece saudar-nos
afavelmente, numa expressio de ternura, que ndo mais
se esquece.

Como Anténio Nobre apetece-nos preguntar onde
estio os pintores do nosso pais estranho e maravi-
lhoso, que nio vém pintar para Torres Vedras.

Hi em Torres Vedras como que duas vilas, a an-
tiga, com as ruinas pitorescas do seu famoso Castelo,
os seus templos, as suas casas velhas, de bom e nobre
estilo portuguds, e a moderna, com os seus edificios
ricos, a sua avenida, os seus estabelecimentos comer-
ciais.

Uma, fala-nos do passado, a outra coloca-nos na
presenca duma terra progressiva.

O passado da vila de Torres Vedras é dos mais
brilhantes. :

Conquistou-a D. Afonso Henriques aos mouros,
por 1141; na guerra peninsular, com as suas famosas
linhas, opoz resisténcia tenaz aos exércitos de Napoledo,
obrigando-os A retirada. Ficaram por isso célebres e
dignas de gratiddo as «Linhas de Torres Vedras»,

Em Torres Vedras hd que admirar as ruinas do
Castelo, reconstruido por D. Afonso Henriques, apés
a sua conquista, e, mais tarde, por D. Manuel, como
se verifica pelas esferas armilares que se ostentam
sdbre o portal da entrada; a Igreja de Santa Maria do
Castelo, com curiosos trechos romdnicos nas portas
principal e lateral; o Chafariz dos Canos, pavilhao
gético do século XIV e reconstruido em 1561 a Igreja
de S. Pedro, com o seu portal manuelino; o Museu
Municipal, onde, além de vdrias preciosidades, se
guarda o bufete sobre o qual foi assinado o armisticio
que antecedeu a Convengdo de Sintra; a Igreja da Mi-
sericordia, cuja construcdo data do século XVII; a
Igreja da Graga, do antigo convento de eremitas de
Santo Agostinho; a Ermida da Senhora do Amial, em
cujo interior se encontram uma pia manuelina e uma
imagem gdtica da Senhora de Rocamador; o forte de
S. Vicente e o parque, sitio aprazivel. )

Ndo devemos esquecer ainda a Quinta das Lapas,
solar da ilustre familia Telles da Silva e o Convento
do Varatojo, fundado por D. Afonso V, de que ainda
subsiste o claustro gético e onde se admiram azulejos
do século XVIII.

Torres Vedras oferece aos pintores e aos desenha-
dores excelentes motivos de arte. Ha trechos de ruas
velhas que sdo dignas de ser reproduzidas, coisas por-
tuguesissimas de encanto singular que mereciam ser
perpetuadas na tela. Pintores de Portugal, Torres Ve-
dras aguarda a vossa visita de arte.
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0o problemas

e ad

Engenheiro José M. Teles da Silva,
ilustre Presidente da Camara Municipal
de Torres Vedras

E em volta dos munieipios que se aglo-
meram e tomam expressiio os problemas
e as aspiracoes das nossas terras, :

O sentimento regionalista fortalece-se,
deita raizes profundas, sob o signo das
instituicoes munieipalistas. Foi nelas que a
consciéncia da Patria se formou. Por isso,
ao estudarmos os problemas de uma regiao,
nio podemos deixar de consultar a sua res-
pectiva vereacio munieipal.

Torres Vedras, vila das mais importan-
tes do pais, tem 0s seus problemas e tem
aspiracoes, pelas quais a sua populagio vem
hda muito pugnando. Quais sdo ésses pro-
blemas e quais sdio essas aspiracoes ?

A actual Comissio Administrativa de
Torres Vedras é composta pelos srs. Enge-

nheiro José Maria Teles da Silva (Tarouea),

presidente ; Osear Manoel de Castro, Miguel

Leal e Silva, Severino da Silva Gouveia e
Manoel da Silva Antunes. Altos servicos
deve ja a vila a esta distinta Comissao..

O ilustre engenheiro sr. José Maria
Teles da Silva, que tem de ha muito o seu
nome honrosamente ligado a4 Companhia
Portuguesa dos Caminhos de Ferro, e con-
quistou, entre os torreenses de todas as
classes, as maiores simpatias pela sua notd-
vel acgdo como presidente do Munieipio,
fala-nos dos problemas que preocupam a
Comissio Administrativa.

Com rara e nobre modéstia, o sr. Enge-
nheiro Teles da Silva comeca por dizer-nos:

— Andaria de mal ¢om a minha prépria
conseiéneia se, ao falar da minha accéio, na
qual sempre tenho posto o amor e o inte-

‘résse que devo a terra do meu naseimento,

esquecesse a dedicacgio e a obra das Comis-
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Porta do Castelo — TORRES VEDRAS

soes anteriores. De [~

28 de Maio de 1926

até 31 de Dezembro |
de 1939, a Camarade |
Torres Vedras, num
esforco que é preciso
por em evidéncia e
tornar devidamente
conhecido, vem dedi-
cando a vérias obras
o melhor da sua aten-
cdo. Devo dizer-lhe,
para bem se avaliar
ésse esforco, que o0s
encargos da Camara
siio multiplos, que as suas receitas nao sao
grandes, e que nas actuais circunstancias
ndio é possivel aumentar os seus rendi-
mentos.

Os problemas de urbanizacio, abasteci-
mento de dguas, esgotos, electrificacio e
vias de comunicacio, bem como a assistén-
cia, escolas e edificios piblicos, absorveram
de 1926 a 1939 a quantia de 5.463.396$17,
tendo o Estado entrado com a comparticipa-
¢io de 633.676871. As maiores verbas foram
absorvidas pela Assisténeia (1.676.196357);
Vias de Comunicacio (1.106.802$20, com a
comparticipacio de 388.809§35); abasteci-
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Esplanada dx Praia de Santa Cruz
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mento de dguas (574.448§23, com a compar-
ticipacao de 6.604§85 do Estado).

O problema da assisténcia preccupa-nos
seriamente, pela exigéneia de despesas, que
viio aumentando de ano para ano. Assim,
as verbas para internamentos e operac¢des
nos hospitais civis de Lisboa e no IHospital
da Misericérdia de Torres Vedras, que em

1931 foram representadas pela quantia de
I 1

92.379$53, ascenderam a 276$427 em 1938
e em 1939 aproximaram-se de 300 contos!
O sr. engenheiro Teles da Silva, fala-nos,
em seguida, do problema eultural, que vem
merecendo da Camara o maior earinho:
— Kxiste, como sabe, na sede déste Con-
celho, uma Escola Secundaria Municipal.

Fsta Camara tem procurado apetreché-la

com os - elementos diddacticos necessarios
para tornar mais eficiente o ensino, que
¢ ministrado, como nao podia deixar de
ser, por professores de reconhecida compe-
téneia. A sua ac¢ao
na Escola, quer so-
bre a diseiplina, quer
sobreoensino, tem-se
feito sentir de ma-
neira a merecer a
confianea nao s6 dos
pais dos. alunos
como também das au-
toridades superiores
do ensino, a quem
estao sujeitos os seus
resultados. Idéntiea
atencio tem a Cama-
ra dedicado as esco-
las primarias das freguesias, procuran-

SANTA CRUZ — Vista de avido
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do, na medida das suas possibilidades
financeiras, melhorar nio sd os edificios,
onde se encontram instaladas, eomo tam-
bém dotd-las com material diddetico e
mobiliario. A accio da Camara, nésse sen-
tido, tem sido mais intensa ultimamente,
devido a eircunstancias varias que o permiti-
ram, e esperamos poder continuar a desen-
volver esta nossa acg¢iio, para que se consiga
alojar condignamente a populacio escolar,
que de ano para ano, com satisfacio o digo,
tem aumentado de uma maneira apreciavel.

Sobre a questdo do fornecimento de
energia eléetrica, o digno Presidente do
Munieipio declara-nos:

— A Camara, em face das circunstinecias,
estd estudando nova modalidade de forne-
cimento de energia eléctrica a Vila, com a
qual espera melhorar consideravelmte nio
86 a sua réde de abastecimento como tam-
bém alargi-la até as freguesias,

— E quanto a construcio do novo edi-
ficio dos Correios e
Telégrafos, para o qual
a Camara cedeu ja o
terrenonecessirio?

— Data de 1936 'a
cedéncia do terreno
escolhido por acordo
entre a Camara e a
Administracio Geral
dos Correios, Telé-
grafos e Telefones. F’
importantissimo o mo-
vimento postal em
Torres Vedras e im-
pOe-se por isso ésse

ey

TORRES VEDRAS — Um trecho do Parque

L]
' TORRES VEDRAS — Terma dos Cucos
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TORRES VEDRAS — Partico da Igreja de S, Pedro

melhoramento, visto
que as velhas instala-
coes deixam muito a
desejar e sao improé-
prias da sede dum con-
ecelho como o nosso.
A Comissio Adminis-
trativa do Municipio
anterior a4 nossa inte-
ressou-se por essa jus-
ta aspiracdio, e noés
nio temos também
abandonado o assunto.
Esperamos queno pro-
— Ximo ano de 1941 o
edificio esteja coneluido — pois a sua cons-
tru¢do representa uma necessidade ina-
diavel.

— Tem a Camara outros melhoramentos
em projecto?

— Encontra-se coneluido o estudo do
tracado de novos arruamentos, bastando
para a sua realizagio apenas ultimar as ne-
gociagdes ja iniciadas com os proprietarios
dos terrenos por onde hao de passar aquéles
arruamentos. No que se refere a melhora-
mentos nas instalacdes de abastecimento de
dgua as freguesias rurais, temos também
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procedido a obras indispensdveis eomo fon-
tendrios, pogos, bombas de elevaciio, ete.

-E ainda sobre assisténcia?

— Gracas ao gesto de um grande bene-
mérito déste Conecelho, estio a concluir-se
as obras do novo hospital, e também devido
a outro benemérito encontra-se ja cons-
truido um pavilhdo para eriancas.

— A Camara tem-se interessado também
pelo restauro dos seus monumentos ?

— Com o maior carinho. A sua aspira-
¢io — manifestada por varias vezes nas re-
partigdes eompetentes-— é que nio sejam
esquecidos os monumentos nacionais, tais
como a igreja matriz, a de S. Pedro ¢ a da
Senhora do Amial, bem como o Castelo, de
que temos a lamentar o recente desmoro-
namento de uma parte das suas muralhas.

— Torres Vedras colabora nas Festas da
Estremadura?

Sim. Mas a parte mais 1]1tet°€"-}bc1nte da
sua eolaboraciio ¢ sem duvida a da Biblio-
teca Municipal, com uma valiosa coleeciio
de 200 volumes, alguns manuseritos, gra-
vuras, doeumentos, ete., referentes a histo-
ria do Concelho e sua regidao, bem como
livros de escritores torreenses, uma rica
coleceiio de brasdes da regido, ete.

—Sendo Torres Vedras uma regiio de
turismo, e sendo as estradas o principal

Revista quinzenal

factor do seu desenvolvimento, as aspira-
coesda Vilaacham-se, a ésse respeito, Lotal—
mente satisfeitas?

— Em parte, podemos dizer que sim. O
Concelho de Torres Vedras aceitaria, no
entanto, de bom grado, que a Junta Auto-
noma das Estradas tomasse a seu cargo as
estradas que ha anos lhe foram entregues,
e para cujas reparacoes nio dispoe das ne-
cessdrias possibilidades, tais como a que liga
S. Mamede com S: Pedro da Cadeira, a que
liga a nacional n.’ 60 com Porto Novo e
finalmente a que faz a ligacio de S. Domin-
gos de Carmoes com a Carvoeira.

O sr. engenheiro Telles da Silva fecha
0 seu interessante depoimento dizendo-nos
que a Camara, com o fim de aperfeicoar os
Servigos Municipalisados e de os integrar
dentro do espirito do novo Cédigo Admi-
nistrativo, estuda a modificagio do Regu-
lamento. Privativo daquéles servicos, para
0 que ja nomeou uma Comissio.

Por éste depoimento eclaro, vémos que
a actual Comissio Administrativa do Muni-
cipio de Torres Vedras merece do Coneelho
a melhor simpatia, a maior gratiddo e a
leal colaboracio de todos os interessados.

REBELO D E BETTENCOURT

TORRES VEDRAS — O chafariz dos Canos, pavilhio gdtico do sécule XIV
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O MUSEU MUNICIPAL
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H4 anos foram realizadas varias diligéneias, para a
fundaciio da «Sala da Guerra Peninsulars, anexa ao
Musen Municipal de Torres Vedras, que contém pre-
ciosidades historicas e artisticas.

Para isso conta ésse Museu com uma pega de incon-
testivel valor histérico: o <cbuffets sobre o qual foi
assinado, em 22 de Agosto de 1808, o c¢Armisticio da
Maceira, pelos generais Harry Buarrard e Dalrymple,
pela Inglaterra, e Kellerman, pela Franga, e que depois
de rectificado em Lisboa, corre mundo com o nome de
«Convengiio de Sintras.

Conta mais o Musen com vdrias armas da dpoca,
balas, ete., @ a Biblioteca com mapas, plantas de forti-
ficagBes e vdrios documentos; das diligéneias realizadas,
resulton a promessa do Museu de Artilharia, por inter-
médio do Ministério da Guerra, de virias armas, canhdes,
etc., 0 que com slguns manequins, fariam uma interes-
sante sala que, inaugurada em Caldas da Rainha, nas
Festas dos Centendrios, recolheria depois ao Museu
Municipal de Toérres Vedras.

A vila esti cheia de recordacies e de testemunhos
de decisivos e heroicos feitos para a nossa histéria. Im-
pde-se por isso, para que se niio percam, a fundacio da
Sala da Guerra Peninsular.

TORRES VEDRAS —
Eantrada do Castelo

TORRES - VELNRAS

6 0 espirito bairrista dos sgus_habitantes

Embora os péssimisas digam que ndo, existe, de
facto, nos habitantes de Térres Vedras, o sentimento
do orgulho regional. O que é preciso é desenvolvé-lo,
o que € preciso é crear o espirito de solidariedade e
unidade, reiinir forgas dispersas, acabar com algumas
questdes pessoais.

Torres Vedras tem o condio de afeicoar i sua
paisagem clara e sauddvel todos quantos, naturais de
outras terras, para ali foram e por li, enamorados,
se deixaram ficar para sempre. E vulgar ouvir dizer:
nio sou de Torres Vedras, mas é como se o fosse...
E, de facto, assim é.

Como documentos admirdveis do espirito bairrista
dos habitantes de Toérres Vedras, hd a assinalar a
creagdo, em 1934, da Biblioteca Municipal, cujo fundo
é constituido pela aquisicdio da importante livraria
do escritor torreense Jilio Vieira; o novo edificio da
Associagdo dos Bombeiros Voluntdrios, que é dos me-
lhores em todo o pais e, finalmente, a instituicdo por
todos os titulos admirdvel, da Associacio de Educacio
Fisica e Desportiva, 4 qual a vila tantos servicos deve.

Deve-se ao espirito bairrista dos torreenses essas
instituicbes modelares. O que ndo conseguirdo os
torreenses quando o sentimento da solidariedade colec-

tiva for mais forte?
—Ee B e 2 .

Torre.s VEdI'BS e o Carnava|

O Carnaval em Torres Vedras tem féros de cele-
bridade. O de Lisboa fica a perder de vista.

E os festejos carnavalescos de Torres Vedras tém
contribuido bastante, desde o seu inicio, em 1921,
para a propaganda da linda vila. S3o os rapazes
torreenses que os organizam. E o seu produto liquido
¢ dado, generosamente, s instituicdes de assisténcia.

Da comissdo organizadora dos festejos fazem parte,
como vogais natos, um representante da Cimara,
outro da Comissio de Iniciativa e ainda outro da
Associacdo Comercial.

O sr. Alfredo Rafael de Almeida, que é um dos
mais sinceros defensores dos interésses de Torres Ve-
dras .escreveu uma vez, a propdésito dos festejos car-
navalescos o seguinte:

«Eis o que foi e o que é o Carnaval em Torres:
festa deslumbrante de vida, de graca e de cor, onde
reina a si alegria da mocidade, festa que nunca a mais
pequena nota discordante perturbou, festa sobretudo,
que é a mais formidivel manifestagio de quanto po-
dem os novos, quando empenhados em fazer alguma
coisa de bom pela sua terra.»
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LUIZ FARIA

Pintura de lelras e tabolelas
Decoragies em todos os géneros

Torres Vedras

Agéncia Funeraria de José Maria C. Tomé

A mais antiga desta pila—Encarrega-se de funzrais e trasladagdes
Carro automdvel fanerdrio - Urnas em Mogno e Pan Santo —
Caixdes- (,orﬁas—/lrmacdes efc, Prepos  modicos - Servigo  per-

a g hora do dia on da noite
Residéncia por cima da Agéncia — TELEFONE 108
Travessa da Olaria, 5 e 7 — TORRES VEDRAS

H DA SILVA

ARMAZEM DE CEREAIS, FARINHAS,
ADUBOS, CAL, PALHA, MADEIRAS,
CARVAO, MERCEARIAS, ETC.

CABINE DO ESTADO IN.” =2

Dois Portos— Torres Vedras

ESTANCIA DE MADEIRAS

ANTONIO DOS SANTOS LARANJEIRA

FORNECEDOR

de Madeiras Aplainadas e em Tosco, Vigamentos,
Barrotes e outras modalidades
Madeiras da Mata Macional de Leiria

Rua daas Flores

(Em [rente do Armazem do Sr. Piatassilgo)

Torres Vedadras

—ROCH A

- =<t FOTOGRAFIAS DE ARTE
Trabalhos em Baleria e Ar Livre—REPDRTAGENS

Avenida 5 de Outubro Torres Vedras

Anténio Ferreira Marcos

VINICULTOR

~GAIXARIA (Ribaldeira, Oeste)--Torres Vedras

NMIRANMAR

Pensac-Restaurante
PRAIA DE SANITA CRUZ
TORRES VEDRAS

Uma das mais lindas prdias de Portugal

A 14 quildmetros de

Excelente servigo de mesa com optimos
vinhos. — Bons quarios. — Asseio irre-
preensivel. — Precos especiais para esta-
dias nos mezes de Abril, Maio e Junho

Garantia de Bem Servir-Geréncia da HAVANEZA de Torres Vedras

Armande Francisco d¢’A
com Estancia de Madeiras

Dois Portos -

Toérres Vedras

Imeida

MANUEL MATEUS DA SILVA

com MERCEARIA — FANQUEIRO — LOUCAS
VIDROB —VINHOS —TABACOS—ETC.

CASBA FUNDADA EM 1896

CAIXARIA (Oeste) Térres Vedras

Companhia de Seguros
LA PRESERVATRICE

FUNDADA EM 1864
CAPITAL SOCIAL 56.790.750 FRANCOS
Seguros de Acidentes —Fogo —Roubo —
Individual — Automédveis — Maritimo —

Gréves — Assaltos e Tumultos

A MAIS MODERNA TECNICA
A MAIS VELHA EXPERIENCIA

Agente Geral em TORRES VEDRAS Joaquim de Sousa Ricardo

ANTONIO MORAIS JUNIOR

Mercearia, Fanqueiro, Miudezas, Loucas de Barro
¢ de Esmalte, Vidros, Vinhos Finos, Tahacos, etc.

Dois Portos— Torres Vedras

FAZENDAS E MODAS

JOAQUIM DOS SANTOS VAQUINHAS

73 — RUA DE SERPA PINTO — 77
77 —RUA DO TERREIRINHO — 79

Torres Vedras

Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
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Pensao Oceano
PFGAIA DE SANTA CRUZ

propriedade de Manuel Agostinho da Fonseca

A mais bem situada junto a Praia

Todo o conférto e méaximo asseio

COSINHA A DPORTUGUESA

Casa Reinaldo
MERCEARIAS FINAS
REINALDO FERREIRA DA SILVA

30, Rua 9 de Abril, 32
12, Travessa do Rosario, 16

Torres Vedras
TELEFONE 1086

J. J. DE MIRANDA

Mercearias Finas—Cafés de fino aroma e paladar deliciosissimo
Correspondente bancdrio— Agente de Companhins de Seguros
AGENCIA DO «DIARIO DE NOTICIAS»

Telefone 31 — Largo de S. Pedro— Tdrres Vedras

CAFE MODERNO
GOUVEIA & SILVA

Servigo complem de Pastelaria
e Cervejaria—Carnes frias—BILHA-
RES— 0 melhor frequentado e si-
tuado em Toérres Vedras—Aberto
-t até as 3 horas da manha :-:

Rua 9 de Abril, 2 e 4

(Proximo 4 Praca da Republica)

Telefone 89

L.DA

Toérres Vedras

Francisco Alves & Fllhos

PADARIAS — MERCEARIAS CEREAIS

Rua Mousinho d'Albuquerque, 18 a 24
Rua Dias Neiva, 25 a 25-C
Rua 9 d'Abril, 37 a 338

Toéorres Vedras

T xS I BCOFEF OO N X < 1

Joaquim Marques dos Reis

Ferragens para Consirugdo—Ferramentas
nacionais e estrangeiras—Lougas de por-
celanas—Cutelarias —Drogas—Lougas—Es-
maltes—Sementes—Vidros e Vidraga—Ta-
lheres—Balangas Decimais e de Balcao—
Espingardas—Artigos de CAGA
OBJECTOS PARA BRINDES

20, Rua Miguel Bombarda, 30--Torres Vedras

oE LB E D TN = <3

JOSE BARRETO GARCIA

DROGARIA

Tintas, produios quimicos e farms ieenticos.

Aguas minerais. Materiais de construgio.

Cal hidrdulica de Ms wtinganga, cimento e

carboreto. Quinquilhs irias. Papelaria e arti-

J,nq para eseritdrio. gos de ]Jilma,
» : escovaria, pincelaria, ll .y @hC. §

VENDAS POR GROSS0 E A RETALHO
72 _Rua Candido dos Reis _—72-A

TELEFONE 33 — END. TEL.: =BARRETO»

TMorres VWedras

Casa Figueiredo

Vinhos da Reg'do e seus derivados — Peliscos

Rua de Serpa Pinto, 15 a 17 Torres Vedras

«Drogaria Boaventura» de Tornixa Pessoa

Néste central estabelecimento encontra V. Ex.® o mais completo
gortido de Perfumazrias, Tintas, artigos de Papelaria e outros.
Produtos para tratamento de vinhos. Os ja afamados sabonetes
«SKELLYOS» e os seus perfumes, sfio exciusivos desta casa.

Rua 9@ de Abril, 24 Torres Vedras

GARAGE ATLANTICA, L.™

ESTACAO DE SERVIGO AUTOMOVEL

LUBRIFICACAO ESPECIALISADA

GAZOLINA—PETROLEO—OLEOS
PNEUS—CAMARAS—ACESSORIOS

Venda dos produtos das Companhias
ATLANTIC, SACOR e VACUUM

Telefone 55 Torres Vedras
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AS GRANDES INDUSTRIAS E 0S GRANDES INDUSTRIAIS

A {CASA HIPOLITO;, de Térres Vedras, e os seus acreditados produtos

O sr. Anténio Hipdlito nio &, ape-
nag, um grande nome em Tdrres Vedras,
é, também, na indistria nacional, um
dos seus melhores valores, Efectiva-
mente, éste homem de tenacidade invul-
gar e duma excepeional inteligénecia
creadora, pertence ao niimero daquéles
que nasceram sd para vencer — e para
vencer ecom dignidade, e que ao nobili-
tar o seu nome pessoal, enobreceu a sua
profissdo e o pais em que a exercem.

Pois ndio é digno de todas as honras
e do respeito e consideracio dos seus
compatriotas, o fundador da Casa Hipo-
lito, a qual, ainda em 1900, se resumia a
uma modesta oficina de latoaria, e hoje
&, incontestiivelmente, a maior fabrica
do pais de artigos de pulverizagio e de
todo o material para vinieultura e viti-
cultura? Deve-lhe a regifio vinhateira de
Torres Vedras parte do seu desenvolvi-
mento e riqueza e develhe também o
Pais de norte a sul grandes servigos,
com o fabrico perfeito dos utenzilios
necessdrios para o seu desenvolvimento,
como os afamados <Pulverizadores Hi-
politos. Tio perfeitos sdo @stes apare-
lhos, que ndio 86 rivalizam com o que,
no género, existe de melhor no estran-

COMENDADOR

ANTONIO HPOLITO

geiro, antes os superam. Mas, além dos
seus Pulverisadores (sistema «Gobets,
sistema «Vermorels, pulverisador <Na-
cionals, pulverisador «Colonials, ete.), a
Casa Hipdlito especializou-se também
em artigos para vinicultura, como pren-
sas, einchos, lagaricas, esmagadores,
bombas para vinhos e aguardentes,
prensas para laboratorios, caldeiras de
destilaglio de bagagos, alambiques, ete.

A <Casa Hipélito> fem eoncorrido
sempre com o melhor éxito, a virias Ex-
posigdes Nacionais e Estrangeiras, obten-
do diplomas de Honra e Medalhas de
Oiro, e os seus produtos ji se exportam
para o estrangeiro, em competéncia fe-
liz com indiistrias congéneres de virios
paises.

O Govérno Portugués, ao reconhe-
eer quanto a nobilitagiio da indistria
nacional deve ao sr. Anténio Hipdlito,
agraciou-o com a Comenda de Ordem de
Mérito Agricola e Industrial, por ocasiiio
da Exposi¢lio Vinicola realizada em Tor-
res Vedras, em 1930. Bem merecen essa
distingfio o inteligente industrial, que
a0 enobrecer o seu nome, tem sabido
honrar, no Pais e no estrangeiro, o pres-
tigio do Pais.

Antiga Pensao Abegao de Manuel Pereira

Bua Heliodoro Salgado—Telef. 79— Térres Vedras

Servico a lista e de mesa redonda-Vinhos da melhor procedéncia
Quartos comodos com casa de banho-Garage de recolha Fornee
cimento de refeicdes a grupos excurcionistas, em ampla e bem
apetrechada sala—Sempre que necessitem consultem esta casa

ANSELMO DOS SANTOS TORRES

Ourivesaria e Relojoaria—0 maior sortido em objectos de Ouro

€ Prata de lei—Reldgios das melhores marcas para todos o0s pre-

¢o0s Compra sempre #os melhores precos: tida a qualidade de

objectos de ouro, prata e moedas - Seccio de concertos em todos

08 géneros, A precos resumidos e executados com a maior perfei-
¢fio e rapidez, por pessoal devidamente habilitado

Rua Serpa Pinto, 72 a 76 — Térres Vedras

VITTWV A C:AERA.]’_., E..DA
Casa fundada em 1902—Torres Vedras—Telef, 15—-Av. 5 de Outubro, 253
Correspondentes bancdrios—Representacdes de seduros - Fabrica
de serracio e Carpintaria mecinica—Fabrico de portag, janelas,
caixilhos e respectivos duarnecimentos, serragem, moldagem e
aparelhos de madeiras, por crcamento e 4 hora—Estancia de ma-
deiras e materiais de con-truciio —Taboados, vigamentos, cimentos,
cal hidrdulica e comum, tetha, tijolo, manilhas, loucas sanitarias,
mozalcos, azulejes, etc,—Lenhas e serradura Construgdo Civil —
Carviio lnlnersl—Aﬂenten depositdrios dos produtos  «Lusalites

SAPATARIA 1. DE DEZEMBRO de Jodo Ferreira dos Santos

Fornecedor das Empregados da Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses Grande sortido de calcado de tddas as qualidades—

Encarrega-se de obra por encomendn, assim como de todos
08 consertos PRECO3 CONVIDATIVOS

Rua Heliodoro Salgado, 28 @ 30—~Torres Vadras—Telef. 45

Gasa Henrigue Cerqueira da Cunha

Cha — Bolachas — Café — Biscoitos - Eempre o8 - melhores
artigos de mercearia - Vinhos do Porto, Madeira e Espumosos

Teliefone 32 Torres Vedras

GUILHERME CAETANO

com CASA DE VINHOS Fundada em (912
Vinhos, Aguardentes, LicOres, Tabacos, Legumes, ete., ete.
ESPECIALIDADE EM SEMENTES

Rua Serpa Pinto, 49 e B1— Térres Vedras

JOAQUIM PACHECO

' Funileiro da Construgiio Civil e Canatisador

Instalacdes completas de figun, casas de banho e aquecimento
Bombas, Torneiras e todos os trabathos de Latoaria

27, Rua Serpa Pinto, 28 — Térres Vedras

OFficina de Marcenaria
e O R B ] e b
Anténio Vicente dos Santos (Mafalda)

Execuclio perfeita de todos os maveis=Trabalhos
em contrap 1o pelos pr mais modernos

Bairro Capote Toérres WVedras
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O prolongamen’ro da linha

_.c.]e Carris de Ferro do

Hafunde

souza

Pelo Eny.® J. FERNANDO DE.

STA em construcio adiantada o Estd-
dio na Cruz Quebrada, longe da ei-
dade, em local que obteve preferén-

cia sobre outros mais préximos, em Algés,
ou préximo do Campo Grande.

A previsio de grande afluéneia de pu-
blico determinou o estabelecimento de
meios faceis de eomunicagiio, como a auto
-estrada com o seu grande viaduto e aveni-
da de ligacio e a estrada marginal.

Havia que pensar também nos trans-
portes rdpidos de grandes massas de passa-
geiros em dias determinados.

Niio os podia assegurar a linha eléctrica
de Lisboa-Caseais sem a construcio de vias
especiais de resguardo e aquisi¢io avultada
de material circulante em demasia para as
necessidades gerais da exploracéo.

Pensou-se, pois, no prolongamento da li-
nha americana da Companhia Carris, do
Dafundo a Cruz Quebrada, e segundo me
informam - pois, imobilisado pela doenca,

nio tenho visto as obras em andamento —

ja estd em construcio.

Importa estudar a situacio juridica
désse novo troco em concorréneia com o
caminho de ferro.

A Sociedade «Estoril> conseguiu pela
adopeio de tarifas reduzidas e de horarios
adequados conquistar trafego do Dafundo
a COruz Quebrada nas faceis rela¢des com a
cidade. O novo troco da Carris além do Da-
fundo far-lhe-a concorréncia nociva, exacta-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mente quando se-impde a proteccio aos
caminhos de ferro e a coordenacio dos
transportes, como se fez ja ndo permitindo
a camionagem Lisboa-Caseais.

Como se sabe é considerdvel o eapital
imobilisado na linha eléetrica, que veio
transformar as condicoes de vida da zona

- ribeirinha que serve, e todavia é explorada

em condigdes precarias.

Muitos ignoram que muito antes da
construcdo dessa linha fora concedida por
decreto de 23 de Fevereiro de 1871 a linha
americana sobre estrada de Lisboa a Cas-
cais e essa concessdo transferida por de-
ereto de 21 de Novembro de 1872 para a
Companhia Carris de Ferro de Lisboa.

Passaram anos sem que esta prolon-
gassse a sua linha além de Algés. Surgiu ao
mesmo tempo a preten¢io da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses ao
desenvolvimento das suas linhas suburba-
nas pela construcdo dos trogos Santa Apo-
l6nia-Bemfica, Santa Apolonia-Caseais e
linha urbana Rossio-Campolide, concedidos
em 1887, como ramais das linhas do Norte
e Leste e com as mesmas condigdes, salvo a
zona de protec¢io de 40 km,, do art.” 34.%,
que se opde ao estabelecimento de linhas
paralelas dentro déle. Por decreto de 10 de
Marco de 1884 foi anulada a concessio do
troco Algés-Cascais feita em 1872 a Compa-
nhia Carris por néo ter sido construido no
prazo estipulado. Outro deereto da mesma
data permitiu-lhe apenas o prolongamento
de Algés ao jardim de 8. José de Ribamar
para estabelecer as necessdrias linhas de
paragem do material eirculante.

Mais tarde sio publicadas duas portarias,
de 29 de Agosto e 7 de Setembro de 1901,
que aprovam os trabalhos e autorizam a
exploracio da linha eléetrica do Cais do
Sodré a Algés e de Algés ao Dafundo. Nao
se encontra na Legislagdo diploma que con-
cedesse o trogo Algés-Dafundo.

Em 1907 o Alvari, de 22 de Fevereiro, con-
cedeu 4 Companhia Carris de Ferro o trog¢o
Dafundo-Paco de Arcos e referiu-se as con-
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cessoes até ao Difundo feitas pela Camara
Municipal e pelo Estado, o que presupde a
feita por éste do trogo Algés-Dafundo.

O citado Alvarda dd a econcessiio a dura-
c¢io da das linhas anteriores e nfo fixa
prazo para a construcio.

Estd pois de pé a concessao Dafundo-
-Pago de Arcos, sem que a (. P. possa invo-
car contra ela a cliusula do paralelismo
de linhas em zona de proteccio.

Ha porém no Alvard uma clausula pela
qual a concessdo pode ser retirada sem
indemnizac¢io por motivo de interésse pua-
blico. )

Convém referir que em 1901 quando
a Carris fa prolongar asualinha ao Diafundo,
houve negociac¢odes entre ela e a C. P. pelas
quais se fixaram as bases de um acordo,
pelo qual esta se ndo opunha ao prolonga-
mento Algés-Paco de Areos e aquela se
obrigava a estabelecer precos inferiores
aos reduzidos da C. P.

A C. P. construiu a linha Cais do Sodré-
-Casgcais de 1889 a 1897.

Assim pois, a Carris de Ferro é coneces-
siondria da linha de Lisboa a Algés, feita
pela Camara e de Algés a Paco de Arcos
pelo Govérno.

Dessa segunda concessiio apenas cons-
truiu o trogo Algés-Difundo e empreendeu
agora, ao que parece, a do troco Dafundo-
-Cruz Quebrada para servir o Estddio, ao
que a Sociedade Estoril se ndio podia obri-
gar, ;

Existe um acordo, que é justo, para que
se nio rebaixem os precos em concorrén-
cia ruinosa que desloque o trifego conquis-
tado pela Sociedade Estoril.

Ha portanto que deixar construir o pro-
longamento a Cruz Quebrada.

Désse ponto porém, até Paco de Arcos,
0 caso é diferente. O interdsse piblico niio
exige a sua construcio, pois a linha férrea
é suficiente para assegurar as comunicacdes
e longe de lhe suscitar um concorrente,
deve-se-lhe conceder protec¢io andloga a
que a defende da eamionagem.

Existindo pois uma razio de interésse
ptblico, a concessdo Cruz Quebrada-Paco
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de Arcos pode ser anulada e subsistir ape-
nas a do troco Algés-Cruz Quebrada. :

Déste modo o servico do Estadio do
lado de Lisboa, que é o mais intenso, ficaria
assegurado pela Carris, e pela linha férrea
o do lado de Cascais, menos importante
para esta.

Se se levar a linha da (‘arrh a Paco de
Arcos, nio ha -razdo para o nio levar a
Santo Amaro e mais longe até Parede, Es-
toris e Cascais em concorréncia ruinosa e
com desnecessdria imobilizacio de capitais.

Se por tdda a parte ge procura evitar
éstes males mediante judiciosa coordenacéio
de transportes, fagamos o mesmo em relacio
4 nossa uniea linha electrificada a custa de
consideravel sacrificio e deixe-se a estrada
para o servi¢co dos veieculos particulares.

Parece-me ser essa a boa doutrina, que
bem merece ser seguida na nossa politica
de transportes em relacio a ésse caso
especial,

BATALHAO DE SAP_ADORES
DE CAMINHOS DE FERR

A sua festa déste ano em Santarém

Este ano, séguindo uma tradicdo antiga, os com-
batentes do DBatalhio de Sapadores de Caminhos de
Ferro, que em Franca se bateram heroicamente por
Portugal, refinem-se no dia 5 de Maio, em almdgo de
confraternisacio entre oficiais, sargentos, cabos e sol-
dados, na cidade de Santarém,

Os combatentes serdo recebidos pela Comissdo
Delegada e pelo Presidente da Cimara. Nos Pagos do
Concelho far-se-d a recepecio oficial. Defwis dos cum-
primentos de Boas Vindas haveri uma visita aos mo-
numentos de Santarém. No percurso prestar-se-4 uma
sentida homenagem aos mortos da Grande Guerra.

Em lugar aprazivel, realizar-se-4 o almégo de con-
fraternisacdo, para o que ji estio inscritos cérca de
200 combatentes.

= — e F —
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA




i A

Revista quinzenal

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FACTOS DOS TEMPOS PASSADOS

As de

viagens

Paris—Saini-Ger‘mai.n

e Paris—Versailles, antigamente e na actualidade

UANDO, num recente mimero da Gazela

dos Caminhos de Ferro, nos reportimos

A inauguracio da primeira linha férrea

da zona parisiense, jdeixdmos proposita-

damente algumas lacunas para agora serem preen-

chidas e completadas com ligeiros paralelos estabe-

lecidos entre os caminhos de ferro de épocas ja

muito remotas e os da actualidade, que realizam o
mMesmo percurso.

Embora fosse inaugurada em 24 de Agosto de
1837, a via férrea de Paris a Saint-Germain, jd ha-
viam decorridos dois anos apds a sua conclusio e
inimeras tinham sido as experiéncias do material
cireulante, tddas mais on menos satisfatorias mas,
ainda que prevista a inauguracio para data ante-
riormente marcada, s6 no citado dia se realizou,
depois de vencidos inumerdveis atrictos de ordem
técnica e administrativa.

Em Franca havia ji nessa data, e desde 1828,
conforme apontdmos no anterior artigo a utilizagao
de veiculos accionados por miquinas a vapor, no
transporte de cargas entre Lyon e Saint-Etienne,
mas quanto a combdios de passageiros dava-se certa
reacedo por falta de interésse geral do grande pi-
blico, bem semelhante & que se observara em Ingla-
terra, onde, também, desde 27 de Setembro de 1825,
estava laborando numa extensio de 60 quilémetros
a linha férrea de Stockton a Darlington, exclusiva-
mente utilizada no transporte de minérios e onde se

empregaram na fraccio as primeiras locomotivas

que George Stephenson, antigo ajudante das minas
de Newecastle, construira.

Assim, vencidas as dificuldades inerentes a
criagao de uma nova modalidade de locomogao,
alids considerada perigosa, constituiu-se em Paris
uma companhia que tinha como técnicos assistentes
os engenheiros Lamé e Clapeyron e como principal
dirigente Emile Pereire, sem diivida alguma, des-
cendente de portugueses ou, talvez mesmo, oriundo
de Portugal.

Apés aturados trabalhos levou ésse organismo
na data apontada a realizagio da linha que, par-

Por ALEXANDRE SETTAS

tindo de Paris atingiria as proximidades de Saint-
-Germain-en-Laye, isto é, chegando até Pecq.

Ora, para se conseguir ésse curto trajecto e de-
pois de vencer virios obstdculos de ordem finan-
ceira, urgia opor aos hdbitos rotineiros do povo
dessa época os argumentos mais convincentes e de
maneira a anularem a instintiva md vontade do
povo em aceitar tdo importantes melhoramentos de

~ beneficio piiblico.

De tudo se serviam os derrotistas de entao para
contrariarem a vontade dos organizadores da pri-
meira companhia de caminhos de ferro e, com as
suas diatribes inconscienfes, chegaram a justificar
falsas razoes com elementos de combate, tao risi-
veis como éste que passamos a apontar:

— O tal combdio nao poderd avancar grande
coisa, devido 4 resisténcia do ar, sentenciavam os
mais doutos e alardeando exagerados conhecimen-
tos de aerodindmica, ramo da fisica ainda por clas-
sificar em tais tempos.

Qutros, ainda, e reportando-se & abertura sub-
terrinea que ouve necessidade de fazer nas faldas
da serra perto de Monceau (e que por sinal foi o
primeiro tinel que a engenharia abriu para coloca-
¢ao da via férrea) diziam:

— Os viajantes que ousarem penetrar nesse
negro buraco ficam sufocados ou, se sairem com
vida depois de o atravessarem, o menos que lhes
podera acontecer é ficarem a padecer de reuma-
tismo ou de fluxdes do peito.

Da inauguracio oficial déste primeiro combdio
de passageiros ja ficou dito algo no artigco a que
aludimos, mas para a conveniente elucidac¢ao dos
nossos. leitores julgamos interessante abordar o
mesmo assunto, historiando ecircunstincias pouco
conhecidas e, por isso mesmo, julgadas curiosas.

Com o formiddvel éxito da viagem inicial e ven-
cida a relutincia do piblico em utilizar fdo peri-
goso meio de condugdo, para o que muito contri-
buiu a franca boa vontade da soberana de Franga,
a Rainha Maria Amélia e a natural propaganda
que as ilustres personagens da comitiva fizeram do
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geu acto, formidavelmente ousado na época, dentro
em pouco era vencida a prevencio dos contempo-
rineos désses comparsas do progresso ferrovidrio
e a companhia exploradora rejubilava pelos efeitos
alcancados.

Pouco depois formavam-se vinte combdios dia-
riamente, dez em cada direccao e ao preco inicial
de setenta e cinco cénfimos por cada passageiro,
em lugares indistintos, as vendas de bilhetes atin-
giram em 31 de Dezembro de 1837, ou seja apds
cérea de quatro meses de trafego, o bonito ni-
mero de 449.442 passageiros,

O prego tnico manteve-se estaciondrio por bre-
ves meses, pois ainda no decorrer do ano de 1838
comecaram a vender-se uns papelinhos de cor ama-
rela e que marcavam a distingdo de lugares, espe-
cificando ésses primitivos bilhetes, os1ocais a utili-
zar, da seguinte maneira: lugar em pé, em vagao
vulgar e descoberto, Fr. 1,25; em diligéncia, isto
é, vagio com bancos, Fr. 1,50; em coupé, carrua-
gem que afectava a forma dos melhores carros de
~mala-posta, entdo vulgarizados, Fr. 2.

Nesse mesmo ano a companhia abriu ao piblico
as estagoes de Asnibres, Nanterre e de Chaton e
1.265:139 passageiros partiram da gare de Pa-
ris, situada em tal época na Rua de Istocolmo,
perto do antigo Tivoli, depois estabelecida mais
tarde na Rua de S. Lazaro, qudsi no mesmo local
onde até ha pouco tempo se encontrava o edificio
da extinta Direc¢ao dos Caminhos de Ferro do
dstado. :

Todavia, ndo obstante os bilhetes serem vendi-
dos para Saint-Germain, os passageiros tinham de
seguir a pé a dspera colina que os conduziria ao
destino desejado.

Em compensagio dessa contrariedade, uma lei
votada em 1844 autorizou a mesma companhia a
estabelecer uma linha, a que chamavam atmosfé.
rica, a qual partindo da ponte de Pintesson, se
dirigia para a vila de Corbiére, franqueando o vale
sobre um viaduto e depois de ter descrito uma
curva chegava ao planalto de Saint-Germain.

Tiste caminho de ferro, que foi inangurado em
14 de Abril de 1847, funcionava da seguinte ma-
neira: quando o combéio de Saint-Germain che-
gava 4 estacio de Pecq desatrelava-se a locomotiva
que ficava numa via de recolha ou desvio e enga-
tava-se a carruagem que viera ligada & médquina, a
uma outra denominada vagio directo.

Imediatamente um empregado da esta¢io de
Pecq avisava por meio de sinal telegrifico o ma-
quinista da oficina de Saint-Germain e éste mano-
brava as bombas pneumédticas no sentido de pro-
duzir a marcha ascencional da composi¢io do com-
béio que viera rebocado de Paris- pela méquina
que ficara agora independente do seu movimento,

O ar do tubo de ligagao ao vagio directo em
poucos segundos ficava aspirado e o combéio pros-
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seguia a marcha subindo em frés minutos até ao
terrago da estagiao de Saint-Germain.

A volta do combdio partindo desta localidade
a4 ponte de Pintesson efectuava-se em virtude do
préprio péso rolando sdbre a rampa descendente.

O papel do maquinisfa, durante éste curto tra-
jecto, limitava-se a accionar os travoes para impe-
dir uma marcha excessivamente vertiginosa.

Depois de chegar a estagio de Pintesson, a
méquina era passada para a via do percurso ordi-
ndrio, ligado a locomotiva a vapor e conduzido
novamente a Paris.

Embora satisfazendo em parte o desideratum
proposto, éste sistema de locomogido pneumitica
apresentava pouca praticabilidade pela acumulagio
de evidentes defeitos.

De entre alguns, apontava-se a dificuldade de
ser necessirio manter em constanfe pressio as
bombas que apenas tinham de trabalhar de espaco
a espago, em curios periodos de trés minutos por
hora e sobretudo a impossibilidade de proporcio-
nar a todo o momento a poténcia absorvida pelas
resisténcias a vencer.

Por estas razoes, quando os téenicos consegui-
ram locomotivas capazes de vencer rampas de forte
inclinaciao, abrindo novos eaminhos, abandonou-se
éste sistema atmosférico para o substituir em 1860,
pela tracc¢ao total a vapor.

Desde essa data a Companhia do Oeste, que
absorvera apés negociagdes amigdveis a de Saint-
-Germain, empreendeu uma importante sucessio
de frabalhos para fazer face ao aumento sempre
crescente do triafego.

Comecou a entidade nova proprietaria da linha
por aumentar a estagio de S. Lizaro e aos tineis
gémeos de Batagnoles juntou um terceiro subter-
rianeo, construindo uma ponte na Praca da Europa
e suprimindo a ponte da Rua de Estocolmo, con-
tinuou uma grande galeria monumental, indo do
piteo de Roma a Rua de Amsterdam, para termi-
nar, como testa de linha, da acfual Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Franceses, sucessora
dos Caminhos de Ferro do Estado (linha do
Oeste). :

Reportando-nos ainda a mais afastados tempos
vejamos quais as modifica¢oes levadas a explora-
¢ao da linha de Saint-Germain, desde hd meio
século.

Em 1892 ligou-se a esta linha Bécon-les-Bruyé-
res e também a Garenne-Bezons, para assim poder
encaminhar os combdios guere para Versailles quere
para Poyssy. Cinco anos mais tarde, entravam em
servico, potentes locomotivas que permitiam levar

‘um méximo de carruagens dum combdio e, em

1905 como o nimero de viajantes se elevasse no
ano anterior a 11.788.652 passageiros, ficou estabe-
lecido por cotidianamente em circulacao, 38 com-
béios em cada sentido. Em 1911, separou-se a linha
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de Saint-Germain, entre Asniéres e Bécoules
Bruyére, construindo-se seguidamente 4 estagoes
centrais e uns tantos apeadeiros, de forma a po-
der-se aplicar a fracg¢io (1926/1927) sdbre esta via
férrea que alguém de grande capacidade intelectual,
o grande Thiers, considerava no seu inicio como
um bringuedo de criangas.

Presentemente e segundo computo feito em
Agosto do ano findo, o trafego didrio entre Paris
e Saint-Germain eleva-se a mais de 100.000 pas-
sageiros.

Em composi¢oes normais, éstes combdéios forma-
dos por uma automotora e o respectivo reboque,
comportam um tfotal de 327 lugares, e se o tréfico
exigir aumento das possibilidades de condugao,
podem-se conjugar num s6 ramo dois ou trés
elementos tractores, gracas a ligagoes adequa-
das e um s6 maquinista, o da frente, controlara
simultdneamente todos os motores eléetricos do
combéio assim formado.

Se estabelecermos um confronto com o primi-
tivo combdio desta linha, facilmente se notara
quanto a evolugiao ferrovidria se acentuou e que
os beneficios trazidos em favor do piblico foram
extraordindriamente colossais.

Pouco antes de haverem eclodido na Europa
Central os trigicos acontecimentos que aterradora-
mente assolam a Europa, em 2 de Agosto findo a
Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro Fran-
ceses celebrou na antiga réde do Estado (Oeste) o
centendrio da inanguracao da linha Paris-Versail-
les, pela margem direita a qual havia sido adjudi-
cada para construcdo ao financeiro americano
Rothschild por despacho oficial de 9 de Julho de
1836, e que ficou concluida em menos de dois
anos, sob a direcgao téenica dos engenheiros Cla-
peyron e Flachat e fora inaugurada em 2 de Agosto
de 1839, treze meses antes da sua irma gémea de
Montparnasse — a linha que igualmente se dirige a
Versailles, pela margem esquerda—e se abriu a
exploragao em 10 de Setembro de 1840,

A estacao de S. Lidzaro apresentava entio o
aspecto mais do que humilde e ndo era mais do
que um casardo desprovido de qualquer conforto
e sem cardcter especial da sua esséncia assemelha-
va-se a estranho a piteo.

Madame de Girardin, que confou num livro a
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sua primeira viagem em caminho de ferro como
facto extraordindrio e arrojado da sua vida, es-
ereveu corroborando o que apontamos: «des-
cemos a um piteo, subimos para a berlinda, o som
de uma corneta reboou antes da méquina dar um
assobio e depois seguimos verfiginosamentes.

Dois anos mais tarde, pensou-se em transferir a

estacao para a praca da Madalena, 4 esquina da
Rua Tronchet mas, para se conseguir que os com-
béios 14 pudessem chegar seria indispensdvel cons-
truir no meio das Ruas de Castellane e dos Mathurins
um viaduto de 615 metros de extensio e perfurar
sob os prédios do Béco de Bony um tiinel de ligagao
com 98 metres de comprimenfo. Ora, o povo nao
concordava ecom tal projecto e quando se pensou
a valer na execucdo dessas obras intimeros pro-
testos se fizeram ouvir e alguns habitantes do bairro
citado chegaram a esbogar tumulios, tendentes a
obstar ao inicio de tao conveniente obra.

— «Querem demolir as nossas casas com atre-
pidacao dessas negras méquinas inventadas pelo
diabo para nos tornar a vida insuportivel» di-
ziam desgostosos, contrariando o projecto e es-
tribando-se na desdenhosa aprecia¢ao dos que, nao
concordavam com a importdncia atribuida aos ca-
minhos de ferro.

Em virtude dos atrictos suscitados a companhia
entendeu por bem renunciar aos planos de modi-
ficacio da linha que era deveras magistral para os
fins em vista, tanto mais que a indele do povo era
de temer, pois insurgira-se contra as notabilidades
que foram inaugurar a linha de Versailles a tal
ponto que, esgotados os sarcasmos, levaram a sua
insinia ao deprimente gesto de lapidérios.

Esta segunda linha férrea, partindo de Paris,
elevava a 234 quilémetros o total da réde ferrovid-
ria francesa, isto quando a Inglaterra ji finha ao
seu servico perto de 2,400 quilémetros e a América
mais de 5.000 quilémetros de via utilizada no trdafego
a vapor. :

Se apreciarmos agora a diferenca existente entre
#sses curtos quilémetros de via férrea e a imensa
réde de que dispoe actualmente a Franga, nota-
remos sem dificuldade que no espaco de um século
o seu progresso ferrovidrio foi colossal, pois conta
desde ha pouco tempo a mais extensa linha férrea
electrificada da Europa,—a de Paris a Hendaya.
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Par TOSE DA NATIVIDADE

GASPAR

VI

personalidade de Roma nao é coisa que fa-
cilmente se apreenda, tanto mais que hoje,
a civilizagao, oferecendo, nas grandes me-
trépoles, idénticos meios de conférto e de
progresso, geralmente faz com que os modernos
bulevares de Paris, Marselha ou Bordeus se pare-
¢am bastante com os movimentados corsos de Ro-
ma, Génova ou Népoles.

Para que uma cidade se extreme das suas cole-
gas, ou comova o turista, ji familiarizado com a
maneira de afravessar as ruas pelos erefligioss
marcados no asfalto, ou tomar os autobuses, orieri-
tando-se pelas letras que lhes indicam as carreiras,
€ preciso que disponha das condicoes invulgares
duma Veneza, onde qudsi ndo h4 ruas, ou de uma
Lisboa, na qual por completo nio existem autobu-
ses e onde em geral nio se escolhe um eléectrico
pelo ntiimero da sua earreira, mas sim pelas ban-
deiras onde se 1& escrito o destino.

Por isso, Lisbeoa continua a ser, com o seu trin-
sito ainda mal disciplinado, os seus taxis assusta-
doramente velozes, a sua ignorincia de outro
transporte colectivo que nio seja o empecivo carro
eléetrico, os seus passeios atravancados de basba-
ques, Lisboa continua a ser cidade com mais per-
sonalidade —n#o muifo invejdvel, talvez — do que

ROMA — COLISEU
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Roma, pelo menos do que a Roma dos ccorsoss
iluminados com apoteoses de «néons,

A Cidade Eterna existe fora désses centros. A
Roma tradicional nio salta imediatamente a vista
do forasteiro, que desce na estaciao de Termini, e
mesmo que um pouco mais atentamente va lancan-
do os olhos para os edificios ptiblicos ou particula-
res, nalguns dos quais se vé a data da sua funda-
¢ao atribuida ao Papa de entio e de quem princi-

ROMA — ARCO DE TITO E TRIBUNAL

ROMANO

palmente as duas solenes iniciais <P. M.» (Pontifi-
ce Mdiximo) revelam a alta gerarquia, nao é ime-
diatamente que o turista ou o peregrino fica con-
vencido de «visus que se encontra na mais histo-
rica e evocativa cidade do Globo.

A penetragio na solenidade da urbe ou a mar-
cha ao encontro dos séculos gloriosos, do império
dos Césares, s6 se faz depois a pouco e pouco.
Mesmo para se sentir a magnifica vetustez da Roma
paga, impde-se uma preparacio desenvolvida no
culto da arqueologia ou entio a orientagao de guia
infeligente e suficiente evocativo para que aqueles
restos de edificios, para que as numerosas pedras
enegrecidas pelos séeulos, para que aquelas colu-
nas, muitas das quais cortadas pela base, falem, di-
gam da imensidade de gléria que testemunharam,
recordem que abrigaram as legides de herois, que
levaram luz da latinidade a todo o Mundo conhe-
cido, que foram os insuspeitos pioneiros da outra
conquista, que havia de vencer o Mundo a seguir
as vitérias das dguias imperiais: a marcha da Cruz
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crista, de oriente para ocidenfe. Em Roma com-
preende-se o paradoxo, fora daqueles venerandos
muros dificilmente admissivel: paganismo e cris-
tianismo fiveram ali as mesmas bases, irmanaram-
-se, auxiliaram-se, afinal, guerreando-se, para con-
quistar o Mundo. E, da Cruz plantada sobre as
ruinas dos tltimos templos pagdos, e alicercada na
terra ensopada pelos sacrificios dos herois da nova
Lei, irradiou a luz que encheu o Universo.

Hoje, o peregrino cristao visita, com tio como-
vida religiosidade a imponente basilica de S. Pe-
dro, onde jaz a sacrosanta Pedra sobre a qual Je-
sus edificou a sua Igreja, como o esmagador Coli-
seu, onde deram destemidamente a vida pela vitd-
ria da causa, tempos depois triunfante, aqueles
que, como todos os sacrificados por uma ideia, se
devem ser respeitiveis para todo o homem cons-
ciente, sao naturalmente em especial sagrados
para os que lhes comungam nos mesmos pen-
samentos.

Naturalmente, o que menos interessa ao turista,
de hd muito anseando pelo ensejo de por o pé s0-
bre o mesmo solo e as mesmas pedras que supor-
taram o péso dos imperadores pagaos e dos apds-
tolos de Jesus; feliz de subir ao Palatino, onde Ne-
ro cantava os seus versos idiotas, ou estender os
olhos sobre o trecho de via Appia, onde Pedro viu
aparecer Jesus, na hora significativa do «Quo Va-
dis?», o que menos interessa a dsse turista — dizia
—sfio’ os cabarés da Roma moderna, sio os «dan-
cings» incaracteristicos, .sio essas tantas outras
coisas iguais em toda a parte e em que éle perde a
nocio do lugar, em que realmente se encontra.

Ninguém deve querer mal a ésse mesmo furis-
ta se, entre o Foro Trajano e o Foro Mussolini, di-
rigir os seus passos para o primeiro; se virar os
olhos mais interessados para o castelo de Sanfo
Angelo, onde a fantasia de Sardou e de Puccini
fusilou Cavaradossi e fez despenhar-se a Tosca, do
que para o Paldcio Veneza, onde a realidade en-
cerra a actividade incansivel de Benito Mussolini;
se olhar cinco minutos para o belo monumento a
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Victor Manuel e um quarto de hora para o mages-
toso arco de Constantino. :

Longo me ficaria, e conseqiientemente fasti-
dioso, o relato dos passos que dei na emocionante.
metrépole.

Resumo-os, portanto, em trés ou quatro impres-
soes mais fundas e que a memdria me garante por
mais tempo conservar limpa da poeira, que tarde
ou cedo cobre, em igual esquecimento, as recorda-
¢oes que afiramos para o sotdo das coisas velhas,
que possuimos num desvio do cérebro.

Ha em Roma, nao longe do Vaticano, um colé-
gio' portugués. Néle estudam, para o sacerddécio,
rapazes portugueses. £ seu reitor um mdogo padre
nortenho, afivel e culto, que a todos os seus com-
patriotas recebe e orienta, facilitando-lhes todo o
possivel, e que nao é pouco, para uma mais inte-
ressante visita a cidade Eterna. Foi éle que me fa-
cultou, por exemplo, a assisténcia a uma cerimé-
nia, a que o Papa compareceu, em S. Pedro do Va-
ticano; foi éle que me indicou o elegante e confor-
tdavel hotel onde mais abrigado fiquei das incerte-
zas da hospedagem e da alimentagao na capital do
Império e que estd longe de oferecerem as condi-
¢Oes econdmicas, por exemplo, da Franga.

Andei umas poucas de horas na cidade do Va-
ticano. Senti como que agarotado prazer em andar
de cd para 14 da fronieira desenhada, por larga
facha de pedra, no solo da praca de 8. Pedro e
que num qum-td de segundo nos faz passar do ter-
ritério em que governa o Duce para aquele em que
domina temporalmente o Sumo Pontifice, mas cujo
reino espiritual se estende num ambito mais vasto
do que a totalizagao de todas as ambigoes dos irre-
quietos aspirantes a cespagos vitaiss.

Corri em todos os sentidos a gigantesca basili-

\

ROMA — PRA(CA DE S. PEDRO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ca, em que dormem, junto do primeiro Papa, mui-
tos outros papas. Subi, no ascensor préprio, ao te-
lhado da basilica e ao interior da eipula, e desci
aos subterraneos, onde repousam, entre outros
pontifices contemporineos, o defunto mais chorado
do nosso século— Pio XI.

Percorri quilémetros dentro dos intermindveis
e inestimdveis museus do Vaticano, cofre imenso
de preciosidades, que todos os tesoiros do Mundo
nio chegariam para pagar pelo justo valor, jd que
@sse repositério tdo vasto da arte da humanidade,
desde as épocas obscuras faradnicas até os lavores
da ourivesaria e da estatuaria moderna, passando
pela sinfonia épica da Renascenca, nem com niime-
ros astronémicos se avalia. Onde estd o dinheiro
que pague hoje uma Capela Sixtina ou as «Logie»
de Rafael ?

Certa tarde encheu-se S, Pedro. Pio XII descia
a basilica para adorar um novo santo, que nésse
dia subira & gléria dos altares: um sacerdote que
viveu entre os etiopes. Foram convidados muitos
sacerdotes indigenas, bem como outros ilustres
abexins. Ld os vi na basilica, aclamando entusiasti-
cameate o Sumo Pontifice, que escolhe. 0s santos
entre os filhos de qualquer pafs, sem preocupacoes
racistas de espécie alguma. E, com @éles, toda a
imensa multidao que enchia as naves gritava vivas
e estrondeava aplausos ao sucessor de S. Pedro, a
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todos abenc¢oando do alto da cadeira gestatéria.
Ficou satisfeita, nessa hora tinica, uma das
grandes aspiragdes que me animava: ir a Roma e
ver o Papa, ;

Corri as sete basilicas méximas, que séculos e
séculos de peregrinos vém visitando e admirando
num misto de religiosidade e comogao artistica,
onde se nio sabe bem se domina a comog¢do com
que veneram o fragmento de cruz e as outras reli-
quias do Calvirio, depositadas no templo de Santa
Cruz de Jerusalem, se o sonho de mil e uma noi-
tes, contado pelos mérmores tnicos da deslum-
brante basilica de S. Paulo fora de muros.

Uma das sete igrejas—a de S. Sebastiao —d4
entrada para catacumbas, onde a muitos metros
sob o solo, hd perto de mil e novecentos anos, os
cristaos enferraram a semente que deu depois a
drvore cuja sombra refresca o Mundo. Sepulturas
e pinturas toscas sio-nos mostradas por um jovem
e culto frade, que nos faz visitar parte désses
subterrdneos, os quais se labirintam por muitas
dezenas de quilémetros. E foi assim que, entre as
toscas pinturas murais, me mostrou um desenho
que assombra pela sua aparente anacronia: um
papagaio, que eu julgava sé ser conhecido na Eu-
ropa apés os descobrimentos portugueses.

MILANO — PRACA DA
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DA IMPRENSA: (Atrazado)

As negociacdes encetadas por Clodius confi-
nuam a ser rodeadas de grande discri¢io. Contudo
confirma-se que a questdo do material rolante e a
questio do carvdo sdo dois pontos essenciais nas
conversacdes italo-alemas.

Faltam a Alemanha vasdes de mercadorias.
Desejaria portanto que a Itilia lhe vendesse ou,
pelo menos, cedesse os vagdes italianos, recente-
mente requisitados em territério alemdo.

Por outro lado, o Reich pede a Italia que garanta
pelos seus préprios meios o transporte de carvdo
que lhe fornece, até a concorréncia de 50 °/o das
necessidades da Peninsula. Fsta Gltima questio é,
evidentemente, muito importante para a Itilia, que
quési ndo produz carvio e tem de abastecer-se,
sobretudo, na Alemanha e na Inglaterra.

Os barcos carvoeiros alemidis estio bloqueados
nos portos e as companhias, por motivos inerentes
A guerra, nido garantem o transporte integral do
carvio comprado em Inglaterra.

Por outro lado, independentemente, das dificul-
dades de navegacio por causa da guerra das minas
e do atraso das fiscalizacdes, os navios italianos
ndo bastam para garantir o abastecimento da Italia,
em carvio. O transporte déste fica, pois, muito
dependente da via férrea que atravessa o Brenner.
- —Num combéio chegado a Sandomierz, quando
se abriram os vagdes, havia 30 criancas mortas
de frio. A mortalidade entre-os polacos que vivem
em barracas é elevadissima.

— S6 60.000 toneladas de petréleo chegaram a
Alemanha em Dezembro e calcula-se que o total
em Janeiro nio ird além de 20.000, visto o Danii-
bio estar gelado e o mau estado da linha férrea
ocupada pelos russos e a falta de carvio dos han-
garos. -

Na regido hingara o caminho de ferro é de via
Gnica e o trafego ndo passa de 3 combéios por dia,
cada um com 25 vagdes.

— Consta que a Alemanha prometeu néo con-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tinuar a apoiar as reclamacdes revisionistas da
Hingria em relacio & Roménia, se esta tltima
consentir a utilizacio do sistema ferrovidrio hun-
garo para o transporte de abastecimentos para a
Alemanha. Por éste motivo cré-se que se malo-
graré a utilizacio da linha Cernauti-Cracow para
transportar aprovisianamento para a Alemanha.

—_ Confirma-se que os alemdis ocupam militar~
mente a via férrea que parte da Roménia, atra-
vessa territérios ocupados pelos russos e segue
para a Alemanha. Nao se trata da via principal
que passa por Lwow, mas duma linha secundéria
que esta situada mais ao Sul e que, em Stanislov,
bifurca sébre Brohovitch na linha de demarcacdo
russo-alemi. Fsta ocupacio fundamentar-se-ia na
convencio germano-russa relativa ao trafego entre
a Roménia e a Alemanha.

—Os caminhos de ferro alemdis acabam de
expedir para a Roménia 120 locomotivas e 2.000
vagdes para acelerar o transporte de petréleos ro-
menos para a Alemanha. Esta disposi¢ao tornou-se
necessaria pelo facto dos caminhos de ferro ro-
menos nio estarem em condi¢ies de emprestar
matarial ferroviario & Alemanha para éstes trans-
portes. 1

Os vagdes-cisternas romenos siao insuficientes
para efectuar os transportes internos e os desti-
nados ao estrangeiro. O parque de vagdes-cisternas
tem 86 10.200 vagdes. !

— Os avides finlandeses bombardearam a li-
¢acio do caminho de Carélia, parecendo que con-
seguiram destruir importantes trogos de via. Esta
junc¢do ferroviaria soviética é de importancia vital
para o reabastecimento das tropas russas que se
encontram lutando na Finlandia.

— Deu-se um choque entre dois combéios ale-
mais de mercadorias, que transportavam arma-
mento para a linha Siegfried. Um dos combdios,
que se compunha de 28 vagdes, foi de encontro a
outro que se encontrava parado. F.m conseqiiéncia
do embate deram-se varias explosdes. Do desastre
resultou grande ndmero de mortos e alguns feridos
graves. Diversos destacamentos procedem & deso-
bstrucdo dos destrogos.

— O redactor econémico do «Excelsior» escreve:
«F.m Novembro, a Roménia expediu para a Ale-
manha, incluindo a Boémia, Moravia e Eslovdquia,
62.248 tonelados de produtos petroliferos, pela via
fluvial, e 20.803 toneladas, por caminho de ferro.

__ Actualmente na Polénia trata-se de recons-
truir a administra¢io e a economia. 1.000 ponies,
600 quilémetros de vias férreas foram construidas.

— A linha que atravessa a estepe kirghise, liga
Raeschatan ao Ural meridional e foi construida
em oito meses.

— Patrulhas de esquiadores finlandeses vol-
taram a dinamitar em alguns pontos a linha férrea
de Murmansk-Leninegrado. Foram destruidos
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importantes trocos da via férrea e parece ter sido
dinamitado um combéio militar russo, que trans-
portava grande nimero de soldados.

—Kemi, «terminus» do caminho de ferro de
Rovaniemi, foi bombardeada.

— O dr. Clodius, chefe da Reparticio Econé-
mica do Ministério dos Negécios Estrangeiros do
Reich. que se encontra, ha trés dias, em Roma,
esfor¢a-se, segundo consta, por conseguir que a
Italia forneca ao Reich material ferroviario. Como
se sabe, a Alemanha luta com falta de vagdes e
locomotivas. Nao é provavel que as diligéncias do
dr. Clodius, neste sentido, tenham qualquer éxito,
pois a Italia esforca-se, neste momento, por levar
a0 maximo a sua preparacio militar e econémica.
Quando muito, Roma podera ceder locomotivas a
vapor, pois as linhas italianas estio largamente
electrificadas.

O dr. Clodius também tratou dos fornecimen-
tos de carvdo a Italia. Devido a falta de material
ferrovidrio, a Alemanha ndo pode garantir o for-
necimento dos sete milhdes de toneladas de carvio
que a [talia compra, anualmente aquele pais.

— A cidade de Rovanlemi, terminus da linha
férrea para o Golfo de Botnia, encontra-se quasi
destruida.

—No ultimo bombardeamento efectuado pela
aviagio niponica a via férrea de Yunan foi atin-
gido em cheio um combéio de passageiros. Morre-
ram 101 pessoas, entre os quais & franceses, 10
agente? indigedas e 80 civis chineses. Ficaram hos-
pitalizado» em Lnokay 124 pessoas, que se encon-
tram gravemente feridas.

Os embaixadores da Franca e dos Estados
Unidos protestaram em Toquio contra os bombar-
deamentos.

— Durante as ultimas semanas a Imprensa es-
trangeira disse muitas vezes que as comunica¢des
ferrovidrias entre o Reich e a U. R. S. S. regula-
das pelo acérddao de Moscovo de Dezembro de 1939,
assim como a linha para a Roménia, por Orase-
ny-Przemmyl, ndo funcionavam. Pretendia-se fa-
zer crer depois que fora inaugurado o transito por
esta Gltima via, mas que teve de cessar, por os ca-
minhos de ferro soviéticos terem levantado difi-
culdades inesperadas.

Tédas estas informacdes sio destituidas de fun-
damento. E’ falso que tenham sido suspensas as
comunicacdes ferrovidrios com a Roménia, através
da Rdssia, Os combéios circulam sem qualquer
atrito. Ja4 passaram por aquela linha milhares de
vagoes e as remessas de trigo e de petrilio da Ro-
ménia para o Reich atingem o auge.

Os caminhos de ferro do Reich restabeleceram
os servicos directos entre a Alemanha e a Eslova-
quia, pela linha (Qderberg-Garganta de Jablunka-
~Cados. Esta importante comunicacio estava in-
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terrompida desde o coméco de Setembro, por os
polacos terem feito ir pelos ares o tunel de Ja-
blunka. Para desimpedir as duas vias do tunel,
obstruidas com rochas e terras, tiveram de traba-
lhar dia e noite trés equipas de oitocentos opera-
rios, entre 0s quais se encontravam muitos eslo-
vacos. :

O servigco s6 comecou na via ocidental; a outra
foi aberta em Abril. Passou a haver, pois, mais
outro meio de comunicacio ferrovidria com a Fas-
lovaquia, a Hingria e a Roménia.

— Acérea do protesto francés contra o ataque
aéreo a linha férrea de Yunan, o informador ofi-
cial do Ministério dos Negdcios Estrangeiros de-
clarou:

«Ndo temos a intencio de suspender os ataques
contra a linha férrea de Yunan enquanto ela cons-
tituir um importante caminho para o transporte
de armas destinadas ao Govérno de Chungkin.

Hidroavides japoneses sobrevoaram a linha
férrea a uma distincia de 83 quilémetros da linha
fronteirica da Indo-China Francesa. O céu estava
de tal forma coberto de nuvens que os pilotos ni-
pénicos nem poderam aperceber-se da ponte do
caminho de ferro que atravessa o rio entre duas
montanhas. No cimo dessas montanhas encon-
trou-se um ninho de metralhadoras e sébre a outra
viam-se baterias de artilharia anti-aérea chinesas
e ndo longe uma base aérea chinesa. Os aviadores
japoneses foram recebidos com vivo fogo de me-
tralhadoras e artilharia anti-aérea. Além disso en-
contram-se em presenca de 5 avides de caga chi-
neses. Nestas circunstincias, continua o informa-
dor oficial, era impossivel aos aviadores japoneses
verem um combbio que préximo da ponte do ca-
minho de ferro saia dum tunel. Se uma das bom-
bas atingiu o combéio e se alguns passageiros fi-
caram feridos, o Ministério da Marinha nipénico
exprime o seu desgdsto por ésse facto. O Govérno
japonés esti pronto a pagar uma indemnizagio
apo6s ter examinado o caso.

No que diz respeito aos protestos feitos pela
A meérica, o porta~-voz declarou que 0 Govérno ame-
ricano ndo tem razdo para criticar a atitude do Ja-
pdo quanto ao meio de, que o inimigo se serve
para obter as suas armas. Recordou que o Govérno
japonés jA por varias vezes declarou ao Govérno
francés que as tropas nipdnicas atacariam o caminho
de ferro de Yunan até que os transportes de ma-
terial de guerra destinado ao Govérno de Chung-
king tenha cessado na linha férrea de Yunan. Em-
bora o Govérno francés tenha pretendido que a
linha férrea de Yunan n#o transporta contrabando
as autoridades verificaram recentemente, na fron-
teira, que o caminho de ferro de Yunan transpor-
tou notaveis quantidades de armas e municdes
para a China passando pela Indo-China francesa-
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BOURIL LIMITED

Considerdvel aumento nas vendas

: em Inglaterra e para o estranaeiro

Grandes encomendas para o Estado

prontamente satisfeitas

Lord LUKE, K. B, E. (Presidente e Director Ge-
rente), presidindo i 43.* Assemblea Geral de Bovril
Limited, realizada em Londres em 14 de Margo de
1940, depois de apreciar as contas, disse:

Como ji foram informados, as vendas do BOVRIL
em 1939 mostram um considerdvel aumento em rela-
cdo 4s de 1038, o qual era de esperar para o conti-
nente, mas dadas as condigdes anormais do comércio
mundial, o aumento na exportagio representa um
resultado muito satisfatério dos nossos negécios.

A Producdo sob as condigdes da Guerra

Durante o ano completimos o nosso sistema de
defesa contra raids em Londres, no custo de £ 6.000,
o qual é inteiramente satisfatério e poderd fornecer
protecgio mesmo sob as mais severas condigdes. Os
abrigos que foram construidos tém acomodacdo para
todo o pessoal e compreendem filtragem de ar, gera-
dores eléctricos independentes e todos os requisitos
necessirios para os tornarem seguros e confortiveis.

Desde o coméco da guerra, grande quantidade da
nossa producdo tem sido para o Estado, cujos pedidos
tém sido atendidos com tdda a prontiddo. A éste res-
peito devo informar que os nossos contratos com o
Govérno sdo agora baseados no custo e que a margem
de lucro concedida é muito pequena, politica esta que
tem merecido elogios e que permite ao Ministro dos
Abastecimentos comprar aos mais baixos precos.

Propaganda do Bovril em tempo de Guerra ]

Desejo agora tocar levemente na propaganda du-
rante a guerra. Nas primeiras semanas de guerra,
grande parte da propaganda foi cancelada, mas dentro
de pouco tempo muitos dos anunciadores compreen-

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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deram que foram, por assim dizer, um pouco apres-
sados nas suas decisdes, e por isso voltaram sensata-
mente as paginas dos jornais. Em Novembro a
publicidade nos jornais era a que a redugio do formato
permitia.

Durante éste periodo a propaganda do BOVRIL
continuou, sinto-me feliz ao dizé-lo, sem desfaleci-
mento. Nestes tempos de racionamento e de trabalhos
extraordindrios por parte de trabalhadores industriais,
a necessidade de BOVRIL € maior que nunca,

0 nosso pessoal perante a GBuerra

Como muitas outras firmas, estamos jd trabalhando
com pessoal reduzido: nos escritérios apenas ficaram
16 empregados.

Quando em 1939 o Govérno fez apélo aos volun-
tarios para duplicarem a forca do Exército Territorial
encorajimos praticamente os que quizessem alistar-se
concedendo-lhes licenga para os exercicios, além dos
dias normais de descango, e isto sem redugdo de ven-
cimento, o que deu satisfatrios resultados, pois'uma
parte do nosso pessoal alistou-se no Exército Territo-
rial, onde servem como oficiais e soldados. Firmamos
acOrdos para preencher estas lacunas durante a Guerra
e recompensamos os empregados que se encarregaram
de executar, além do que Ihes estd confiado, o trabalho
dos seus colegas que se alistaram na forga armada.

Estas faltas sentiram-se particularmente no pessoal
de vendas, mas com a reorganizacio.dos servicos e
com o auxilio dos nossos clientes, o qual de boa von-
tade nos tem sido dado, continuaremos desempe-
nhando tio cabalmente a nossa missao quanto as con-
digbes de guerra no-lo permitirem.

Os agentes cesta importante firma sio 0s nossos
Amigos Snrs. A. L. SIMOES & PINA, L.”*, Rua das
Flores, 22— LISBOA.

FABRICANTES DE TECIDOS

FABRICAS DE LANIFICIOS

ESPECIALIDADE EM GABARDINES

Telefone 43

TORTOZENDO
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

VIAGENS E TRANSPORTES

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga resolveu que os multiplicadores a que estio
sujeitos os precos fixados em tarifas, avisos ao piiblico,
etc., em vigor nas suas linhas, e que representam re-
ceita prépria, passem a ser os seguintes: passageiros
de 3. classe, multiplicador 10 ; passageiros de 1.* classe
e todas as demais taxas, com excepgio das que cons-
tam do aviso ao ptblico daquela Companhia, de 20
do corrente, multiplicador 11.

O RAPIDO ENTRE LISBOA E PORTO

Devem ser restabelecidos, possivelmente no corrente
més de Maio, os srdpidos» entre Lisboa-Porto, da
tarde, e Porto-Lisboa, da manha.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL — 21,50 - «Tempos modernoss,
APOLO - 21,45 —«A Abelha Mestras,
AVENIDA - 21 45— 10 Sncriﬂcadon

CINEMAS

EDEN 21,30 — «lJma Mulher qu* n3io Vencs=s
OLIMFIA — Desde as 14,50 — Sessdies continuas,
COLISEU — Cinema — 21,15

PALACIO — Estupendos programas.

ODEON - Programas de bom agrado.

CHIADO TERRASSE - Filmes de drande metragem.
CAPITOLIO — Parque Mager.

PARIS - Filmes excelentes.

LYS — Programas variados com filmes escolhidos.
EUROPA _ Rua Aimeida e Sousa, 63.

PAVILHAO PORTUGUES - Parque Mayer,

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
BELEM JARDIM - R. Barlomomeu Dias,

CINEMA ROSSIO - Programas variados.

CINE PATRIA — Rua do Grilo,

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO».
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
MAX-CINE —Rua Barfio de Sabrosa, 27.

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
CINEMA RESTAURADOGRES — Restauradores,
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

SALAO PORTUGAL - Travessa da Meméria,

JARDIM zoommcc~axpusic_ao de animais.
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A um nosso antigo assinante dque colec-
ciona desde o primeiro nimero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as coleccdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administra¢do, todos
os exemplares referentes as colec¢Ges acima
indicadas.

COMERCIO ITALIANO

O adido comercial italiano em Lisboa sr. Tommaz
Lazzano ofereceu, num dos restaurantes da Baixa um
jantar a alguns comerciantes e industriais italianos que
exercem a sua accdo em Lisboa, ao qual assistiram,
por amdvel deferéncia, vdrios representantes da
imprensa.A sobremesa, fizeram-se brindes 2 [taI:a ea
Portugal.

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condig¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 —Telefone 21925

/)
POSu:KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

Fabricas de: Aleool rectificado, extra neutro 9§
Aleool desnaturado e Aguardente wvinica 77

Sociedade Lusitana de Destilagao
EBE. FONSECA & Oa

Lisboa — Rua Vitorino Damdisio, 26, 1. — Telef.
e 61160 — Telegr. <Alcools.
Pirto — Rua das Carmelitas,

Escritdrios : 6 1168

100, 2.» — Telef. 1813
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L USALKLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para fabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléctricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.

RUA DE S. NICOLAU, 123 -L1SBOA—Telefones 22091 (irés linhas)—Estado 390
Enderéco telegrafico: LUSALITE

Compannia Colonial g2 Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.9 Sébado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no %.” Sdbado de cada m3s, pelas 12 h.
Carraira da Guiné
Suidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

(Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
Bscritirlos (2 Rua da Alfanaeda) TELEFONE 20052
l,Pero—Hua do Intante D Henrique, N.° 9
TELEFONE 2342

CIRC. VERT.

Agencia Internacional Aduaneira e

MANUEL B. VEVAS, LIMITADA ; 15 DO TAMANHO NATURAL . 654426
TRANSPORTES INTERNACIONALS

dolito de circulo duplo D R
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES Teodolito de circulo duplo DK M 1 com mi

crometro optico — Construgio Dr. H. WILD

Casas s PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

LISBOA VILAR FORMOSO ATIMENTO L s 20 peres
7 7 FRONTEIRA PORTUGU. DIAMETRO DA OBJECTIVA . . . . . 30 mim

EUADOARSENRECS ”OE fdgf 1 (??LG{'E‘SM DIAMETRO LO CIRC. HOR. E VERT. 350 mim
End. Teleg.: TRANSPORTES s B BT 1l ol s N e g 1.8 kgs.

poata . nAMMARAN] | o5 sk a0k
TRAV. DA PICARIA,9-B,2,° End. Teleg.: VIVAS CARLOS GOMES & C* L.°-
AOS = || EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITAQRO GARANTIDA PARA
FERROVIARIOS | CUARDA- LI VROS

Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituragio Comercial, Contabilidade, Estenografia
DO CONTINENTE Caligrafia, D;lclilogrilfla, etc.. Planos de estudo, precus, etc., no livro ESTUDE EM SUA

E DO ULTRAMAR CASA que se envia, gratis, a quem o ped:r _
DESCONTOS DE DEZ POR CENTO s St

na «Escola Comercial Portuguesa por Correspondencm» Rua do Arsena]. 54 3.°-LISBOA
- (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N~ 23.447)

Rocha & Oliveira

Importadores de tddas as qualidades de carvan de pedra para maquinas, coque de fundigao e antracites

! ESCRITORIO 2
TELEFONES ARMAZEM
. BACALHOEIROS
P. B. X.—25082, 28085 e 28084 IR E?SSBOA DOCA DE ALCANTARA
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6. DUN & L

DE_NEW YORK

Agéncia internacional de informagdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Bvenida dos Hliados, 54

Sotiedade Andrima Brown, Bover & (.

B A D E IN—S UIL S s A

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Porlugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDURDD DALPHIY B

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 191-2.--PORTO repey traraporti el pacs & Soldsdies Slscice ptic srco




