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O Candric Fadidta

E I nos periédicos, em noticia do correspondente de Viana do Cas-
telo, que continua a despertar a maior hilaridade, mas suscitando

verdadeira admiragio do piblico, o candrio alemio pertencente ao
alferes miliciano sr. Margal Leite, em exposigio num dos estabeleci-
mentos comerciais da Praga da Repiublica, e que canta com pasmosa
correc¢do e arte o efado corrides, pacientemente instraide pelo seu
proprietario,

Fste lindo péssaro conirostro, cuja plumagem tem sido também o
encanto do povo de Viana, nio possue s6 o predicado do canto melo-
dioso; tem licenga do seu dono para ir aos domingos das 3 as 5 cantar
para a estagio do caminho de ferro esperando sempre a chegada do
combdio 607. As guintas e domiagos trabalha a tixi no cinema local,
tocando na wouverturer a Marcha da Aida, no qual é eximio, fechando
com alguns trechos do Parcifal,

QO sr. Leite gue nunca teve durante téda a sua vida uma tio
grande lei e felici , acaba de ler no Século

a noticia de oufro candrio belga que, para o fazer arreliar, canta a

de cumpri

«Marselhesa» sem a falta de wma dnica nota musical, Fste canédrio
também canta o fado portugués, gue aprendeu por meio de guitarra e
o hino francés por assobio,

Em virtude dos sucessos gue a pardalada esid obtendo sébre a

arte ical sab. que as as se estio preparando para o

assalto aos passaros, gue serio contratados por dez anos, e depois vio
voceléncias ouvir os fados da Maria Alice e de todos os cantadores e
cantadeiras portugueses que’ vio ficar sem trabalho, acontecendo o
mesmo aos musicos e artistas de canto do pais.

A hora ¢ do Pardal.
Vinko

HA tempos, em L'[lNuseration, fez-se um inguérito acérea do deli-
cioso liguido — o vinho, Tratava-se de inquirir se se devia ou
nio observar a abstinéncia dessa_preciosidade. Como era de caleular,
isto dentro da l6gica e conseqfientemente do bom pensar, os resul-
tandos foram desastrados para os abstémivs. De 160 médicos consul-
tados, cem foram de opinido favoravel ao uso do vinho; qnarc‘nh\ e
seis, disseram gue ge nio fizer bem, mal também nio fard e... 56 14
foram contririos! Minoria, quisi que ridicula.
Este resultado fez-nos lembrar um caso passado com determinado
individuo, o gual tendo sido nomeado para explicar o uso e vantagens

da dgua o fez nos seguintes termos: ~a ddua emprega-se em lavagens,

serve para movimentar indistrias e... hd também quem a use para
beber. . .». Arreigado defensor das teorias de Baco! Salvé!

a 3 I' ro.

problema do énsino primirio no nosso pais, continua difieil-

mente a tragar a sua carreira, pelo caminho da solugio. Com
freqiiéncia os jornais concelhios, orgios que mais de perto lidam com
as necessidades do aldefo, referem-se nas suns colunas ao crénico
mal, dando cada um o seu parecer para solucionar tio importante
problema, o qual, j& vem de hid longos ancs, Era até um dos «cartazes
de propagandas, dos politicos de outrora; fazia parte do scartaze, do
bacalhau a pataco... Porém, continua a ser preocupacio nacional o
ensino primdrio, que-diga-se de passagem, embora vi lentamente,
tem progredido no nosso pais.
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8 ecfbroo da \ociedade
Nacional dos Caminbos

de Fewmo Franceses

M dos problemas essenciais postos pela guerra
¢ o dos transportes: transportes militares
para assegurar a mobilizagao e transportes
das populagoes civis evacuadas das zonas

ameacadas. Os caminhos de ferro representam
papel capital e nio devem cumprir a sua missio
sendo mediante organizagdo minuciosamente pre-
vista em tempo de paz e pessoal preparado para a
sua tarefa e conscio das suas responsabilidades.

Em tempo de guerra as necessidades do Exér-
cito passam para o primeiro plano. Por isso a So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro, apenas
declarada a mobilizacao geral, deve por i dispo-
sigio do Govérno todos os seus recursos de pes-
soal e material.

A fim de realizar por modo estreito a ligacao
indispensdvel entre o Exército, cujas necessidades
¢ preciso satisfazer, e o caminho de ferro, encarre-
gado da execugdo, os postos de comando sio con-
fiados, nos diversos ramos, a organismos mixtos
que abranjam comissdes militares, representantes
da Autoridade Militar, que tenham categoria para
vigiar a execug¢io dos transportes e tomar todas
as deeisoes exigidas pelas circunstincias, e comis-
sdes técnicas representantes da Sociedade Nacional,
tinieas adequadas a traducdo, em ordens de exe-
eucio, das decisoes tomadas.

A ésses transportes massicos de tfropas e mate-
rial militar vem juntar-se os transportes das popu-
lacoes civis,
operagoes e dos centros urbanos ameacados de
bombardeamento.

De tudo isso resulta um trifego ferrovidrio
muito superior ao dos maiores altos do servico
comercial e além disso uma desorganizacio com-
pleta das correntes normais de transportes. A maior
parte dos ftransportes militares servem-se, com
efeito, de itinerdrios inteiramente diferentes dos
dos ftransportes comerciais do tempo de paz O
trafego de certas artérias passou de 7 a 75 com-
béios por dia. Imagina-se facilmente o esforgo de
adaptacio necessirio para p_oiier lang¢ar cireulacoes

que € preciso afastar das zonas de
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muito numerosas sobre certas linhas, que permane-
ciam secunddrias em tempo de paz.

Para atender a ésse duplo movimento de fluxo
militar para a frente e de refluxo civil para a re-
taguarda, os Caminhos de Ferro Franceses Hveram,
durante o primeiro més de guerra, em Setembro
de 1939, que fazer um esforco excepcional, que os
nimeros mostram melhor que as palavras.

O pereurso didrio do conjunto dos combéios
excedeu o triplo do normal dos combdéios de mer-
cadorias. Certas seccoes de linhas viram suceder-se
em 24 horas 145 combéios no mesmo sentido, isto &,
um combdio, em média, em cada 10 minutos.

A cireulagdo noutras linhas passou de 30 a 100
combdios por dia.

Durante o mesmo tempo 1.500 combdios traziam
para o interior as populacoes dos depaltamentos
fronteiricos.

A partida de Paris, s6 uma estagdio assegurou,
em certos dias do principio de Setembro, a saida
de mais de 70.000 passageiros para grande distin-
cia e de 200 toneladas de bagagem, isto é, proxi-
mamente 21!/ vezes o trifego do dia mais carre-
gado em tempo de paz.

Para realizar. tal movimento, um grupo nume-
roso de locomotivas, nio utilizadas em periodo
normal mas conservadas em estado de marcha,
foram acesas para reforcar o efectivo das méqui-
nas em servi¢go. Um depdsito importante registou
s0 num dia 400 entradas e saidas de méquinas
(s mais que durante uma ponta de trifego ordi-
ndrio). Outro depdsito carregou 600 toneladas de
carvao nos tenders de locomotivas, em vez de 400
em servi¢go normal.

Apesar da importincia da tarefa que lhe era
imposta para assegurar simultaneamente os trans-
portes de fropas e das populacoes civis evacuadas,
a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses, conscia da importincia do seu papel
para a conservacao da vida econdmica do pais,
esforgou-se por limitar ao estrito minimo as restri-
¢oOes a que se via obrigada nos transportes nacionais.

Todos os transportes chamados de inferésse
nacional, velativos quer a Defesa Nacional, quer ao
abastecimento do pais, nunca foram suspensos. Os
outros fransportes comerciais foram restabelecidos
gradualmente, apenas foi materialmente possivel
fazé-lo: desde 5 de Setembro para as encomendas
postais, agricolas e géneros alimenticios e desde 25
de Setembro para as recovagens e remessas de pe-
quena velocidade por vagio completo.

 Desde de Outubro, o triafego de mercadorias
estd praticamente assegurado salvo numa parte
Leste do territério.

O trifego de passageiros foi igualmente melho-
rado. Durante os primeiros dias da mobilizacao,
a Sociedade Nacional s6 poude pér em circulacio
combdios omnibus de velocidade comercial extre-
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mamente reduzida, mas desde 8 de Setembro foram
restabelecidos combédios expressos nas prineipais
artérias e desde 2 de Outubro entron em aplicagio
novo servigo, que restitui aos usadores proxima-
mente 2/3 das facilidades de que dispunham em
tempo de paz.

A fim de acentuar melhor o esforco efectuado
e 08 progressos realizados,lembraremos que durante
a guerra precedente o trifego comercial s6 voltou
sensivelmente & normalidade em Novembro de 1914,
isto é, depois de trés meses de guerra.

Tais resultados s6 se poderiam obter mercé de
uma organizag¢ao notdvel que dispuzesse de pessoal
experimentado e de material suficiente. Realiza-
ram-se em todos os dominios progressos técnicos
muito importantes: progressos do préprio material
e dos métodos da sua conservaciao e utilizacao.

Ainda no tempo de paz a Sociedade Nacional
previu a preparacio minuciosa dos seus servigos
para o tempo de guerra, prepara¢io que abrangeu
simultaneamente o estabelecimento de planos e
transportes muito minuciosos e a instru¢io dos
agentes com uma parte tedrica e exercicios priticos
efectuados em condigoes compardveis as do tempo
de guerra. ;

Essa preparaciio ndo teria grande valor, se nao
se lhe ndo juntassem a dedicagao e a alta consciéncia
profissional dos ferrovidrios, que se entregaram
por inteiro ao desempenho da pesada tarefa que
lhes incumbia durante o periodo dos grandes trans-
portes. Muito numerosos foram os agentes que
ficaram no seu posto vérios dias e noites, tomando
apenas alguns instantes de repouso quando as cir-
cunstinecias lho permitiam. No que respeita mais
particularmente aos agentes de conducao dos com-
béios, revezavam-se na mesma méaquina duas tripu-
lagoes, uma das quais descan¢ava num furgao, em-
quanto esperava o momento de ir render outra no
trabalho.

Emfim, ésse rendimenio excepcional do pessoal
e do material foi obtido gracas também e sobre-
tudo A unidade de mando realizada pela creacio
da Sociedade Nacional de Caminhos de Ferro Fran-
ceses. Além das vantagens inestimdveis que dela
resultam em tempo de paz pela procura do melhor
servico pelo menor preg¢o, a sua importancia em
tempo de guerra é capital. S6 com ela é possivel
obter o melhor rendimento da réde nacional, pondo
em comum todos os recursos de pessoal, de mé-
quinas e de material circulante. S6 essa unidade
permite emfim utilisar e coordenar melhor os iti-
nerarios de direccdo, de efectuar o transporte nas
melhores condi¢oes e organizar rapidamente os
desvios exigidos por incidentes.

O Presidente do Conselho e o Ministro das
Obras Priblicas prestaram piiblica homenagem aos
resultados obtidos durante o primeiro més de
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ESTADOS UNIDOS Na estatistica total das locomo-

tivas em trifego no mundo,

cabe aos Estados Unidos o primeiro lugar com 50.000
méaquinas. !

ITALIA Na Europa, o pais que possui
maior nimero de vias férreas
electrificadas, é a Itdlia com 3.871 quilémetros.

—A partir de 28 de Outubro foi aumentada a velo-
cidade nos combdios eléctricos das linhas Roma-Na-
poles e Milao-Bolonha, os quais atingem velocidades
de 123 a 125 quilémetros. Déste modo, a viagem de
Milao a Nédpoles é efectuada em 7 horas e 26 minutos.

Também entram em servigo combdios eléetricos
de mercadorias, os quais fazem o percurso da Si-
cilia & fronteira germénica em 50 horas. Primeira-
mente éste percurso era feito em 105 horas.

BRASIL Ficou assente com a Bolivia,
mediante troca de nofas, a
construgio do ramal Geujarro-Porto Suarre pelos
fundos previstos pelos tratados de 15 de Fevereiro
de 1938.

— Foi inaugurado o ramal Ladario, com seis

quilémetros de extensao.

ESPANHA O orgamento para a nova linha
de caminho de ferro directo,
entre Barcelona e Bilbau, é de 664 milhoes de pe-
setas. Servird Igualada, Barbastro, Huesca, Pam-
plona, Vergara e Rurango. O seu tracado é para-
lelo a4 fronteira dos Pirineus, dando-lhe assim um
importante papel estratégico e compreende, 540
quilémetros de trac¢io eléctrica em dupla via.
Terd locomotivas de enorme poder e velocidade.

guerra pelos Caminhos de Ferro, que se mostraram
a altura da pesada tarefa que lhes incumbia.

O préprio piiblico soube prestar miiltiplas home-
nagens anénimas a todos ésses ferrovidrios, que de
cima abaixo da escala cumpriram todos modesta-
mente o seu dever sem desfalecimento. A Sociedade
Nacional, plenamente conscia da sua tarefa de inte-
résse nacional, nio parard nos seus esforgos para
se aperfeicoar e desempenhar nas melhores con-
digoes o servico piblico de importancia capital que
lhe foi confiado.

N. da R. — Devemos o presente artigo, que traduzimos,

d amabilidade de Mr. Marcel Dany, encarregado dos servi-
cos de imprensa da Legagdo de Franga.
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Por PLINIO BANHOS

Guilherme IT, a quem, ainda hd meses, os jor-  seus caracteres especificos e a sua individualidade,
nais, @ falta de melhor assunto, faziam vdrias re-  sem o que resultard a maior desgraca: a sua des-
feréncias, preocupando-se com as coisas da sua - fruiedo. Sempre que a civilizagdo feminina oci-
vida e os seus pensamentos politicos, tornou-se  dental, representada pela Franga, se misturou com
agora, com @ nova gquerra, numa figura esquecida.  a civilizagdo alemd, oriental ¢ masculina, esta foi
Cercada de simpatias e de iguais édios, essa figu-  profundamente abalada. Temos trés exemplos his-
ra do passado era de vez em quando ressuscitada.  i6ricos: O primeiro data de Frederico, o Grande,
Hawvia mesmo, entre os alemdis mais fieis, a espe-  que chamon Vollaire para junto de si. O impéra-
ranca de que o deflagrador da guerra de 1914  dor enganou-se no que se refere a éste seu amigo,
voltaria o ocupar na Alemanha e na vida europeia  embora isso ndo lhe acarretasse grande prejuizo.
a sua antiga posigdo de eomando. O mesmo ndo sucedeu ao sew povo, visto que o es-

Com os seus 80 anos, no sew exilio de Dorn, na  pirito francés o amolecen e fez degenerar. O resul-
pacifica Holanda, éle, igualmente embalado pelas  tado foi a batalha de 1806. Um oulro exemplo: a
mesmas tlusoes, gostava de ostentar lodos os seus  aceilagdo do sislema constitucional ocidental em
titwlos, que sdo, entre oulros, enlre os mais impor- 1848, cujas tltimas conseqiiéncias deram o 19185,
tantes, os sequintes: Falando ainda da Itdlia, e com o maior des-

| L . dem pelo eizo Roma-Berlim, disse Guilherme IT

«G-mlkverww II, imperador da Alemanha, rei oo, palavras violentas e desconcertantes: «A [id-
da P’r"‘tzssm, margrave de Brandeburgo, h'ﬂ-'{'ﬂ?'{{'ﬁ.’& lia, sob o ponto de vista rdcico, é a principal ini-
de Niiremberg, cmsde_“de' Hoenzollern, primeiro miga da Alemanha !>
duque e soberano da t\tdésm e do condado drf Gla- E .quem eram para o exilado os orientais e o
to, grao duque do Baizo Reno e da Posarania, du-  ouidentais? E é éle quem nos vai responder aindea.
que de Saze, de Vestifdlia, de Eugerna, de Cas- v
soubes, principe de Orange, conde principe de
Heuneberg, senhor de Francfort, de, Rilgou da
Frisa Owriental, de Paderborn e de Pyrmout, de
Miinster, de Minden, de Kdenigsberg, ele., ele..

E ostentando os seus titulos, Guilherme II sen-
tia-se de novo no poder, no supremo poder da
Furopa. ..

O que pensard agora, niéste momento de an-
giistia, o venerando octogendrio, que a clara Lis-
boa do tempo de D. Carlos viu passar, ao lado do
nosso- grande Rei, pelas nossas principais ruas?

Conhecem-se, no entanto, algumas das suas
opinides antigas sobre a lidlia e sébre oulros pai-
ses, que vale a pena recordar e reproduzir. Ao ser
entrevistado, hd tempos, por um escritor polaco,
referindo-se d Itdlia, repetiu o sew conhecido estri-
biltho: «A Alemanha nunca esquecerd!s. Desen-
volvendo depois o seu pensamento, acrescentou :

«Nos, os alemdis, somos orientais até ao fundo
de nds mesmos, como igualmente o sdo os hinga-
ros, os holandezes, os biilgaros, os russos e os es-
candinavos. Os ocidentais sdo especialmente os in-
gleses, os franceses e os povos do Mediterrineos.

O que é eurioso é que Guilherme IT, apezar de
todo o sew germanismo, nunca odiow e perseguiu
os judeus. Enquanto imperou na Alemanha, viveu
sempre rodeado de ricos industriais e importantes
banqueiros israelitas. Também é verdade que o im-
perador ndo persequiu igualmente os catélicos. ..

Para éle, a luta ndo era de ideias religiosas,
mas de germanos contra latinos, de orientais con-
tra ocidentais.

O tempo, os acontecimentos, as surpresas, dardo
valor ou ndo ds palavras de Guilkerme II. Por
enquanto, vemos a Riissia, pelo menos na aparén-
cia, exclustvamente em luta pelo dominio do Bil-
tico. Até que ponto o ex-imperador foi profecta?

«As duas civilizagoes ocidentais podem coexistir  Quais serdo os vaticinios que ficardo de pé?
facilmente na vizinhanga wma da outra, mas ndo O tempo se encarregard de nos responder, cedo
devem misturar-se. Cada wma deve guardar os  ou tarde.
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Orfanate dos Ferrovidrios da C. P,

Com a eleicaio da mesa da Assembleia Geral e
Conselho Fiscal, ocorrida em 23 de Outubro pas-
sado, ficaram completos os primeiros corpos ge-
rentes desta prestimosa instituigao de assisténcia
dos ferrovidrios da C. P., cuja direc¢ao ficou cons-
tituida conforme noticia publicada no nosso tltimo
niimero.

O Conselho Fiscal ficou assim eleito: Mirio
Diniz, Vitor Afonso e Anténio C. Coimbra. E a
Assembleia Geral: Alfredo Jilio dos Santos, Leo-
poldo Torres, Aduindo Carlos Quintas, José Maria
Pereira Gomes, Diamantino Dias e Anténio Nunes
Almeida.

Antes da ordem dos trabalhos, o secretirio da
Direcgao, sr. Filipe Furtado de Mendonea, pro-
nunciou o seguinte discurso:

IR

Antes de entrarmos na ordem dos trabalhos para que
esta assembleia foi expressamente convocada, seja-me per-
mitido testemunhar piiblicamente, como sécio déste Orfa-
nato, 4 minha mais profunda admiracfio e reconhecimento
iiguéles que teimosamente deram provas insofismiveis dos
ricos sentimentos de solidariedade que os animavam ao
idealizarem e porem em pritica os indispensdiveis trabalhos
para a organizaclio desta tio prestante instituigio de bene-
fiedneia da classe ferrovidria.

Ao darem expansio aos seus mais queridos anseios,
éles nfio desejavam mais do que conseguir, pela sua acefio a
todos os titulos humanitdria, que os orfios dos seus infeli-
zes camaradas de trabalho, desprovidos do amparo material
e moral dos seus progenitores, nio viessem a ser elementos
perniciosos & soeiedade. Antes, fles os queriam fortes de
corpo e alma, capazes de afrontarem todos os revezes da vi-
da, eomo honradamente seus pais j4 o haviam feito.

Pode dizer-se que excederam tudo quanto haviam pre-
visto se atendermos a que logo de coméco, ésses verdadeiros
beneméritos conseguiram prestar assisténeia a i7 orfios,
sem mais capital do que o proveniente da limitada contri-
buigiio dos primeiros socios, que comungando nos mesmos
sentimentos de solidariedade acorreram ao seu apélo, e do
produto de sorteios e festas que por fortuna lhes proporcio-
nou o bonito peeilio de 200 contos aproximadamente!

Injusto seria se niio salientasse aqui as importantes fa-
cilidades concedidas pelas entidades superiores da Com-
panhia.

Mas quantos desgostos e canseiras nio tiveram de su-
portar, que-foram até i ficil e baixa calinia pariida como
sempre dos inaptos e despeitados e que nunca poupa aque-
les que alguma vez conseguiram impdr-se pelas suas vir-
tudes!
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A-pesar de tudo venceram, e néste momento a que se
procede a transmissiio de poderes, podem sertir-se orgulhe-
so0s e felizes por nos terem legado a mais simpdtica obra al-
guma vez levada a efeito por ferrovidrios da C. P., a qual
jamais ruird, porque estamos decididamente empenhados
em que se engrandeca para que termine de vez o especticulo
horrivel de vermos estender a mio a caridade piiblica, fi.
lhos de antigos eamaradas nossos que ao partirem para as
regides do infinito, nada mais lhes poderam legar do que o
sen nome nobilitado pelo trabalho honrado.

Uma classe que se prese, nunca poderd consentir que
tais quadros se nos deparem & vista!

E ao verificar que a nossa numerosa classe tem todas
as condigdes para os evitar, o meu coraclio aperta-se de an-
gustia por tanto egoismo e tanta falta de altruismo!

Se todos nds contribuissemos com a insignificante cota
mensal de $50 teriamos posto a coberto de todas as negras
contingéncias as desgragadas ceriancas que pouco depois de
despertarem para a Vida, foram lancadas na miséria, por
falta de arrimo forte e carinhoso de seus pais, a0 mesmo
tempo que assegurariamos o futuro dos nossos préprios
filhos.

E, meus senhores, se alguns daqueles a quem a dor alheia
€ indiferente consultassem o «dossier» em que se encontram
arquivados o8 numerosos e impressionantes pedidos de in-
ternamento de pupilos, a que nfio tem sido possivel atender,
€ que mais niio sdo do que gritos de alma de milis dilacera-
das pela dor de verem perecer i fome os seus filhos queri-
dos, decerto veriam os seus sentimentos de piedade disper-
§0s e entdo reconheceriam a necessidade imperiosa de tor-
nar grande esta obra em que estamos empenhados — verda-
deira Cruzada do Bem!

Para atingir a sua alta finalidade, nunea a Comissio:
Organizadora se poupou a esfor¢os. Assim é que com pra-
Zer, Vos anuncio que o «déficit> permanente provocado pela
insuficiéncia da cotizaclo, ha alguns meses deixou de exis-
tir pela acertada aquisigio de 6 moradias para rendimento,
com o qual foi possivel extingui-lo.

Presentemente, ainda temos em depdsito, constituindo
fundo de reserva, cérea de 60 contos, que esperamos seja
aumentado.

Eis a tragos largos o que tem sido a actividade de todos
0s bem intencionados que tém passado pela geréncia do Or-
fanato dos Ferrovidrios da C. P..

Ao dirigir-vos a palavra, outro fim nio tive do que fazer-
-lhes sentir tdda a minha admiracfio pelo seu admirivel es-
forgo, ao mesmo tempo que fago ardentes votos para que o
seu nobre exemplo seja seguido com fervor por aqueles que
agora sfio chamados a eompartilhar das responsabilidades
de geréncia, — de perto apoiados pela classe ferrovidria!

E com satisfagao que esta Revista vé firmar-se
mais esta instituigdo de assisténcia daquela simpa-
tica e laboriosa classe, a cujos corpos gerentes de-
sejamos as maiores facilidades no desempenho da
sua humanitdria missio. '
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Um oficio da C. P. a Associacao Comercial do Pérto, sébre o servico de combéios Pérto-Lisboa

«Ex.® Sr.—Em seguimento ao oficio de V. Ex.*
datado de 2 do corrente, tenho a honra de infor-
mar que as ciscunstanecias actuais, originadas como
é do conhecimento de V. Ex.?, pela guerra, obriga-
ram esta Companhia a reduzir o nimero de com-
béios em circulagio. Esta redugao foi porém fiao
limitada quanto as condigoes de explora¢ao o per-
mitiam, a-fim de evitar os transtornos que tal
medida niao deixaria de frazer para o ptblico.

Ji em 1914 e apoés a declaragio da Grande
Guerra, esta Companhia se viu compelida a proce-
der de forma idéntica, mas, entio, a reducao foi
mais profunda do que agora, atingindo nao sé
combdios de servico interno, mas, também combdios
de servigo internacional.

O nosso objectivo é deminuir o consumo do
carvio, com intuito de evitar o emprégo da lenha
como combustivel, ou, pelo menos, adidi-lo para tao
tarde quanto possivel, a fim de evitar os graves
inconvenientes que a sua utilizacio traria para o
Servico.

A experiéncia da outra guerra, em que tivemos-

de recorrer a éste combustivel, mostrou-nos a im-
possibilidade de manter um servi¢o regular. Com
lenha, umas vezes verde, outras vezes molhada,
nao havia meio de manter as marchas dos com-
béios, que, por éssé motivo, chegavam a circular
com bastantes horas de atrazo.

Até 2 do corrente, data em que as reducoes ti-
veram lugar entre Lisboa e Porto circulavam dois
combdios rdpidos em cada sentido: os combdios

niimeros 51 e 55 de Lisboa para o Porto e os nii-

meros 52 e 56 no sentido inverso.

Destes, o n." b1 permite as ligagoes directas de
Lisboa para todas as principais regioes do Cenfro
e do Norte do Pais e nomeadamente para a Beira
Alta e, através desta, para Espanha pela fronteira
de Vilar Formoso, para o Douro, para o Minho e
através desta ainda para Espanha pela fronteira
de Valenc¢a do Minho. O n.® 56 corresponde ao an-
terior, no sentido inverso. Estes dois combdios ti-
veram sempre um bom aproveitamento devido a
preferéncia que o piiblico sempre lhes deu.

O combdio n.” 52, pelo Confrario, sempre tem
tido um aproveitamento muito deminuto. Ha dias
em que circula, a saida de Campanha, com menos
de uma dezena de passageiros de 1.* classe e de 3
a 4 dezenas de passageiros de 2.* classe, isto é, no
total, um nimero de passageiros inferior a lotagao
duma tinica carruagem.

O n." 55, conquanto um pouco melhor aprovei-
tado do que o anterior, s6 aos sdbados tinha mo-
vimento que o justificasse. Por isso de 1932 a 1937
(com excepeao do periodo da Exposi¢io Colonial
do Porto) nunca a sua circulagio foi didria, fazen-
do-se, conforme as vicissitudes das époecas, ou 3, ou
2 ou 1 vez por semana. Devo chamar a aten¢io de
V. Ex.* ainda para o facto de a situacgdo actual dés-
tes combdios nimeros 52 e 55 ser a mesma que
existia depois de declarada a Guerra Civil espa-
nhola. Também em 1914, por ocasido da Grande
Guerra, a medida adoptada, no que respeita aos
combdios rdapidos, foi idéntica; mantiveram-se, pelas
mesmas razoes, os combdios niimeros 51 e 56 e su-

‘primiram-se os combdéios niimeros 52 e 55.

Muito lamenta esta Companhia a impossibilidade
em que se encontra de, como é seu desejo, poder
satisfazer o pedido da Associagio de que V. Ex® é
muito ilustre presidente, mas, como acabo de ex-
por, se nao o faz é unicamente, por as circunstin-

- cias, superiores a nossa vontade nao lho permitirem.

Para atenuar, porém, a falta dos combdios a que
estamos fazendo referéncia, vai ser atrelada uma
carruagem mista de 1.* e 2.* classes, ao combdio
Sud-Express de Lisboa a Pampilhosa, podendo nes-
ta estagio os passageiros passar para o combdio
n." 3 que segue para o Porto pouco depois da che-
gada do combdio Sud-Express. Fica assim assegu-
rada uma viagem- com partida de Lisboa as 13,55
pelo eombdio n.” 53 e chegada a Porto-S. Bento, as
19,57, pelo eombdéio n.* 3.

No sentido inverso nio é possivel garantir uma
viagem com a mesma regularidade em virtude de,
freqiientemente, o combdéio Sud-Express, vindo de
Espanha chegar a Pampilhosa com grandes atra-
zos. Contudo, aquela earruagem seri atrelada em
Pampilhosa a éste combdio podendo os passageiros
tomar no Porto o ecombdéio n.” 22 que dali parte as
11,25 e em Pampilhosa passar 4 carruagem que se-
ra atrelada ao Sud-Express; mas néste sentido —
Porto-Lisboa — fago desde ja todas as reservas pela
freqiiencia de atrazos, ds vezes muito grandes, do
Sud descendente.

A Bem da Nacao.
Lisboa, 23 de Outubro de 1939. Ex.™ sr. presi-
dente da Associagio Comercial do Porto. — O Di-

rector Geral da Companhia (a) dlvaro de Lima
Henriques».
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DA IMPRENSA :

Resultaram 18 passageiros mortos e 16 grave-
mente feridos do descarrilamento do «expresso»
Viena-Munique, ocorrido na Alta Austria. O com-
béio marchava a velocidade de 60 milhas a hora
na regido de Sdo Valentim, perto de Linz, quando
se deu o desastre. Ha suspeitas de sabotagem,
Diz-se que o atentado foi dirigido contra os
oficiais do Estado Maior aleméis que viajavam
no' «expresso». Foram presos varios ferroviarios.

—Os primeiros combéios-ambulancias de guerra
chegaram, esta noite, a uma pequena estacdo da
provincia, perto de Londres. Os feridos e doentes
foram transportados para um hospital vizinho.
Durante a tltima guerra, havia sempre grande
multiddo que presenciavaa chegada déstes combsios,
mas, desta vez, s6 alguns curiosos asgdistiram a
chegada dos combéios. Estes compunham-se de
vinte carruagens cada.

~—Foram restabelecidas as comunica¢des ferro-
vidrias regulares entre Basileia e Francfort. Em
certos pontos, a linha férrea passa entre as linhas
Siegfrid e Maginot, em territério germanico, de
modo que os viajantes podem ver cdmodamente
as fortificacoes alemas, de um lado, e as francesas,
do outro.

— Recomecou o trifego na linha férrea, de
grande importincia estratégica, entre Kumming
— capital da provincia de Yunsan —e Hanoi.

— Os sapadores almais tém trabalhado com
ardor na reparacio das pontes e linhas férreas des-
truidas pelos polacos. A obra realizada foi deserita
pelo dr. Dorp Mueller, Ministro das Comunica-
¢Oes, numa entrevista concedida & imprensa. Ja
foram reconstruidas 600 pontes, entre elas 11 de
grande extensio sébre o Vistula, assim como
muitas centenas de quilémetros de linhas férreas.
Devido a éste trabalho recomegou o trafego ferro-
vidrio —uma parte com linhas simples e outra
parte com linhas duplas—na maioria das vias
férreas da antiga Polénia. Dentro de poucos meses
estard restabelecida a normalidade em todos os
caminhos de ferro. Foi restabelecida a ligacdo
entre' 0 Reich e a Prassia Oriental, depois da re-
constucdo da ponte sobre o Vistula, em Dirschau.
Em Fevereiro ficara construida outra linha entre
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a Drissia Oriental e o .resto da Alemanha,
passando por Posen, Thorn, Dehtsch Fylau e
Allenstein. Esta a ser construida uma ponte sébre
o Vistula, em Thorn. Vai também ser construida
uma linha férrea chamada «Magistrales, entre a
regido hulheira da Alta Silésia e o pérto de
Gotenhafen.

— De fonte autcrizada sabe-se que os governos
aliados autorizaram a passagsem da Alemanha
para Santiago do Chile de um carregamento de
carris, destinados & Companhia dos Caminhos de
Ferro Chilenos, no valor de vinte milhges de pesos.

— Depois de ter tomado parte nas comemora-
¢oes de 8 e 9 de Novembro, Hitler partiu de
Munique em combéio especial.

—Diz-se que Hitler procedeu ao estudo do
apélo belga-holandés durante a viagem de combéio
para Munique onde foi assistir as cerimdénias do
aniversario do «putsch» nazi.

— Os trabalhos do caminho de ferro Gijon-
-Ferrol vao continuar, pois deseja-se criar uma
nova via férrea estratégica. Fste caminho de ferro
da duas comunicac¢bes para o mar.

— FEm todo o territério belga nota-se enorme
movimento de combéios carregados de tropas e de
material de guerra.

— Hitler chegou a Berlim em combéio especial.
Na estagio de Anhalt encontrava-se uma impor-

. tante férca de policia. Acudiram ali milhares de

pessoas, que ao mesmo tempo que aclamavam o
Fiihrer, protestavam contra o atentado de Munique.

Hitler deixou a estagio, na companhia de
Goering e de Himmler. O chanceler tomou ime-
diatamente o seu automével e dirigiu-se para a
Chancelaria. : ,

A noticia da explosio féra-lhe comunicada
quando o combéio passava em Reuchtlinger.

— Informacdes recebidas em Londres indicam.
a presenga de cavalaria alemd perto da fronteira
holandesa e movimentos de vagdes-cisternas, com
gasolina, pela via férrea, na mesma direccdo.

— As principais personalidades que seguiram
Hitler ja tinham abandonado o edificio e encon-
travam-se na estacdo de caminho de ferro a assistir
a partida do chanceler.

— Hitler dirigiu-se imediatamente para a es-
tacdo do caminho de ferro, onde o aguardava um
combéio especial, que partiu sem demora em
direcgdo a Berlim,

Foi precisamente quando o combéio se punha
em marcha, que se ouviu a explosdo denunciadora
do atentado. ;

— O movimento de tropas em todo o territério
holandés dificulta enormemente o trafego de com-
béios de passageiros e mercadorias. A maior parte
dos servigos ferroviarios foi ji requisitada militar-
mente, 0 que originou enorme redugio no servico
normal de passageiros e mercadorias.
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Coimbra e 04 deus poetad

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Penedo da \faidade

A velha Coimbra é uma cidade eterna e
sempre moea, porque é a pitria dos estu-
dantes e dos poetas— que nao envelhecem
nunca. Camoes foi estudante de Coimbra
e celebrou-a sentidamente, para todo o sem-
pre, nos <Lusiadass, naquelas sublimes oita-
vas compostas & meméria de Inez de Castro.
Por Coimbra andou também Jodo de Deus e
quisi todos os grandes poetas de Portugal
educaram a sua alma perante as suas paisa-
gens. E de entre os poetas mais proximos
da nossa época, o que permanece mais vivo
na geracgio nova é Anténio Nobre. Morreu
jovem, com pouco mais de 30 anos, e é ainda
com a sua capa e batina que o vemos na
nossa imagina¢ao ou que lemos comovida-
mente 0s seus versos de ritmo diferente e

No Penedo da Saiidade Anténio Nobre
tem desde 30 de Outubro um belo monu-
mento, por iniciativa de outro poeta ilustre,
o sr. dr. Alberto de Oliveira.

A ceriménia da sua inauguragio vieram
alguns dos maiores poetas de Portugal e Anténio
Correia de Oliveira enviou uma «<Carta de Saiida-
de», em formosas quintilhas, que foi lida pelo estu-
dante Alvaro Fij6, lendo outro estudante uma elo-
qiiente «Mensagem» de Afonso Lopes Vieira.

Ao encerrar-se a sessio, o dr. Alberto de Oli-
veira disse que Anténio Nobre em parte alguma
estd mais no seu lugar, no lugar de honra, no lu-

ESTUDANTES DE COIMBRA

gar de honra e gléria que lhe cabe do que naguele
remanso coimbrao onde ficou colocado.

O evoecador da paisagem coimbra, fica bem en-
tre estudantes, entre os seus jovens camaradas, éle
que foi dos poucos poetas poriugueses que nio
morreu de velho. Poeta puro, dos seus poemas
desprende-se ainda, com a exuberancia e a pureza
de sempre, o perfume da terra amorosa de Portugal,
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e Cinemad

O teatrs portuguéd e a dua chide

Recentemente, Leitao de Barros, em O Século e
Augusto da Costa, no Didrio da Manhd, estudaram
alguns aspectos da crise do teatro portugués.

O teatro portugués vive, com efeito, uma das
suas horas mds, uma das suas piores e mais tristes
horas. Para a sua crise concorreram, nio sé o e¢i-

nema, mas também alguns emprezirios, principal-

mente aqueles que puzeram o negdeio acima da
arte, ¢ ainda a maioria dos actores e de certas
actrizes, que deram a profissio o caracter de em-
prégo como qualquer oufro e nao se entregaram
earreira arfistica, de corpo e alma, como a um ver-
dadeiro sacerdécio.

Estamos numa época de renovagio mental e
moral, ¢ hé que proteger e desenvolver o nosso
teatro, como manifestacio superior do nosso grau
de civilizacio e cultura.

Como rehabilitar o teatro portugués? Dando ao
artista uma no¢io mais profunda e mais ampla da
nobreza da sua profissio e permitindo, sem difi-
culdades burocraticas, a revelacao de novos valores.

A exibigiao de filmes estrangeiros poz-nos na in-
timidade e no conhecimento dos grandes artistas
europeus e norte-americanos e criou, por essa cir-
cunstineia, em todos nds exigéncias e preferéncias
a que os nossos artistas de modo algum podem
correspomler

Ora nds niao podemos estar exc qul\'umcnte i
mereé dos filmes estrangeiros. Precisamos, portan-
to, de teatro portugués, na nossa lingua, teatro que
nos ponha em contacto com o pensamenfo e com a
alma humana, teatro em que a nossa lingua mara-
vilhosa seja. respeitada e amada, teatro que revele
4 nossa admiragio e ao nosso orgulho artistas
NOSs0s.

Disse que devia ser permitida, sem dificuldades
buroeriticas, a revelacio de novos valores do tea-
tro. Para que se impde, como condi¢ao de artista
“profissional, o Curso da Escola da Arte de Repre-
sentar, se esta, s6 de vinte em vinte anos, nos da
um actor de categoria?

Augusto Rosa, Joao Rosa, Eduardo Brazio, Fer-
reira da Silva nio se sentaram em bancos de es-
colas da arte de representar. Do Conservatério
também nio sairam Amélia Rey Colaco, Tlda Sti-
chini, Alves da Cunha e Aura Abranches.

Jom penetrante inteligéncia Augusto da Costa
escreveu no Didrio da Manhd:

<Em matéria de «revelacoes», sou dos que en-
tendem que o carro ndo pode andar adiante dos
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bois, e ainda hd poucos dias tive ocasiao de o-dizer
ao proprio director do Conservatério. A legislagao
precisa efectivamente de ser modificada no sentido
de permitir que se revele no téatro quem tiver con-
di¢goes natas de a'rtista, pois nio sio as Escolas da
Arte de Representar que criam os artistas; simples-
mente eu imporia como condi¢do, se tivesse voto
na matéria, que o artista, uma vez ¢revelado» e
querendo fazer carreira profissional pela Arte,
fosse obrigado a tirar certo nimero de cadeiras da
Escola para aperfeicoar a sua vocaciio, para se cul-
tivar, para completar, enfim, o quadro das suas
aptidoes naturais. Viria assim a Escola em auxilio
da voeagao, em vez de lhe pedir que revele vocagoes.s

O problema do teatro em Portugal nao é de
hoje. Jd4 E¢a de Queiroz, na sua mocidade, em «As
Farpas», ao lado de Ramalho 'Ortigio, procurava
solugoes inteligentes para resolver a crise da arte
de representar, no seu tempo.

Se é certo que ao Estado, como se faz na Fran-
¢a, como se fez na Alemanha e como o Brasil estd
actualmente fazendo, compete proteger o teatro e o
artista, ndo é menos certo que os artistas, no seu
préprio interésse, procurem dignificar a sua nobre
profissao.

O teatro é a literatura falada, viva. O actor
carece, por isso, de possuir uma cultura cada vez
maior para servir essa literatura— expressio da
conseiéncia dum povo.

REBELO DE BETTENCOURT

Surpreendeusnos dolorosamente a noticia do fa-
lecimento do distinto actor Rafael Marques. Na pu-
janca da vida, pois confava apenas 54 anos, e em
plena posse de todas as suas esplendidas faculdades,
com a sua morte desaparece uma das mais interes-
santes e completas figuras do teatro portugués de
hoje.

Rafael Marques que trabalhou ao lado dos Ro-
sas e Braziao, conheceu noites de gléria e fortuna.
Ainda hoje, apesar da indisciplina e da- desagrega-
¢ao de todos os valores da cena, o ar tlsta mareava
suporlormente a sua personalidade,

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

TRINDADE - Variedades,
VARIEDADES — 20,15 e 22,15 — «O padre Piedades.

CINEMAS

EDEN = 21,50 — eConvite 4 felicidades,
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 — Sessdes continuas,
TIVOLl'— Sempre estreias,

CONDES — Programas de fino agrado.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposigio de animais,
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B¢ Carlod”

AR A AT

O IX aniversirio da sua fundacao

No dia 4 festejou-se mais um aniversirio da
fundagio do Grupo «Os Carlos».

As 9,30 teve logar na Igreja do Loreto e no
altar do santo do mesmo nome uma missa por alma
de todos os Carlos falecidos.

s 20 horas realizou-se na Pastelaria Marqgues
o jantar de confraternizagdo, no qual tomaram
parte 36 convivas a saber:

Carlos Leal, Carlos Moniz Pereira, Carlos Sil-
va, Carlos Fugénio Bandeira de Melo, Carlos
Kruss Aflalo, Carlos Guimaries, Carlos Coelho,
Carlos Sé Viana, Carlos Vasconcelos e Si, Carlos
Castanha Dias Costa, Carlos Gama da Silva, Car-
los Semedo dos Santos, Carlos Costa, Carlos Pal-
mela, Carlos Mendes da Costa, Carlos d’Ornellas,
Carlos Rei, Carlos Macedo, Carlos Queiroga Ta-
vares, Carlos Pinto Coelho, Carlos Barral Filipe,
Carlos Brito Leal, Carlos Manuel da Costa, Car-
los Costa Branco, Carlos César Gongalves, Carlos
Martins, Carlos Anténio Cardoso, Carlos Moura
Cardoso, Carlos Oliveira Belo, Carlos Francisco
Méga, Carlos Cilia, Carlos Miguel Antunes Fer-
reira Gongalves, Carlos Neves, Carlos Luiz Car-
doso, Carlos Julio Ferreira da Rocha e Carlos
Fragoso de Vasconcelos.

Durante o repasto que decorreu com viva ani-
macdo foram lidos telegramas e cartas de felicita-
¢bes entre estas uma do Almirante Carlos Viegas
de Gago Coutinho.

Usaram da palavra os srs.: Dr. Carlos Cilia,
Carlos Tavares, Carlos Silva, Carlos Méga, Carlos
Rei, Carlos Leal, Carlos Aflalo e Carlos d’'Ornellas.

No final foi distribuido uma plaguete de Carlos
Leal, edi¢do correcta e aumentada do discurso que
o ilustre artista fez, quando do I'almégo de «Os
Carlos» em 4 de Novembro de 1930, gue trans-
Crevemaos: . :

MEUS senhores, — nio sei, se depois do bahu
cheio, tereis paciéncia para escutar algumas pala-
vras de homenagem ao santo do nosso nome,
homenagem que elevo a quem teve a original ideia
déste alegre repasto.

Isto dizia eu ha precisamente bons nove anos;
e a homenagem referia-se, como n#do podia deixar
de ser, a Carlos d’Ornellas, generoso creador do
ja felizmente consolidado «Grupo dos Carlos». E
prosseguia, de que pelas responsabilidades que me

-envolviam, seria talvez deselegante calar-me,—por
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conseqiiéncia, quem tivesse afazeres que se puzesse
a mexer, porque dali é que eu nio safa sem impin-
gir a prosédia que ndo pouco trabalho me dera. ..

Como na célebre ceia cardeanildcia, disse:—«F.u
comec¢o, Eminéncias,..»

Schiller, famoso poeta e declamador alemido, e
entre nés o erudito historiador Rocha Martins,
meu velho e querido amigo de outros melhores
tempos... escreveram paginas sublimes sébre os
seus reis «Don Carlos». E realizaram-no estupen-
damente. Ao nosso desventurado e grande monarca
brigantino, ja a Histéria se prolonga numa justa
homenagem de satidade as suas excelsas qualida-
des de diplomata, de patriota e de liberal.

O nosso encrencado nome, que vem sendo uma
babilénia de martiriologia desde a dinastia dos
Plantagenetas, é um formidavel nome de fetiche.

O poeta Ernesto Reynaud escreveu numa re-
vista parisiense um artigo, no qual emite o prin-
cipio de exercerem os nomes positiva influéncia,
venturosa ou infortunada, na vida das pessoas; e
que se tomasse por exemplo o nome de Carlos.

Todos o0s poetas assim baptisados foram desdi-
tosos. E citava: Carlos d'Orleans, Carlos Guerin
e Carlos Baudelaire. Respondeu-lhe a éste ponto
numa crénica, Sebastien Charles Leconte : — «F.s-
queceu-se, meu caro amigo, de Leconte de Lisle,
que se chamava Carlos».

Qutros, porém, tém seguido a tése de Reynaud,
sustentando-se contudo a afirmacio de gue nenhum
outro nome tem sido mais fatalista do que o de
Carlos.

Vejamos:

Com éste nome muitos monarcas teve a Suécia,
a Alemanha, a Franca, a Inglaterra, a Italia e a
Espanha; e a nio ser Carlos Magno, rei de Franca
e Imperador do Ocidente, Carlos VIII, o vitorioso,
filho de Carlos VI, 0o bem amado, e Carlos Ema-
nuel, [.? Grio Duque de Savoia; a nio ser éstes,
salvo qualquer erudicio competente em investiga-

¢oes histéricas, — sdo tudo um exército real de de-

sastrados, de infelizes, envolvidos por t6da a série
de fatalidades. Prisioneiros ou abdicando de mal
seguras cordas; outros massacrados e até devora-
dos por 18bos, como sucedeu a Carlos o Temerario,
principe belicoso e violento, e Carlos IX pelos re-
morsos. Carlos I de Inglaterra foi decapitado, e
outros infelizes do mesmo nome teve a sobranceira
nossa aliadinha. E porque falo na Gra-Bretanha,
em guerra neste curso aflictivo do final de 1939,
aliada a Franca para defenderem os direitos da li-
berdade dos Povos, — para aqui traslado um capi-
tulo que reputo precioso de uma «plaquéte» sobre
uma conferéncia em que had quatro anos eu assim
visionava a guerra:

«A guerra, inevitavel entre as poténcias, tesol-
verd o grande problema econémico internacional.»
F, depois de varios considerandos em que a minha
musa um tanto rebelde de literato barato se es-
praiava de um certo modo — certo — terminava:
— «08 que possam ficar no burgo terdo que descer
as caves para resguardarem o escasso corpo,ida
chuva de metralha! E atentem, meus senhores,
porque isto ha-de ser tal qual assim. Depois a
transi¢do, a nova transicio — com os homens natu-
ralmente —os que restem do dildvio —a saberem
outra vez beber vinho como homens e ndo como
a actual geracdo, que sé bebe leite dosado com
chichi. Revigorar-se-ha a raca, esta nossa hercilea
raca de Viriatos, de cavaleiros e santos empu-
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nhando adagas —esta raca estbica de émulos, que
ge formou a combater serracenose a pegar toiros!»

Nessa mesma época distante, eu citava ainda
o nome de Winston Churchill, a prepésito de um
seu notivel discurso em Chingford Essex, num
veemente repto para que se tornassem mais sdlidos
os elos de afeicdo e amizade que unem a demo-
cracia britdnica.

Deu-se o inevitavel; mas felizmente os nossos
jeune-fils podem continuar tranqdilos a gosar o
aroma das praias afrodisiacas...

E voltemos aos Carlos, porque mais e muitos
mais hd:— Carlos IV de Castela, enganado por
Manuel Godoy, principe a quem chamaram da
Paz — percursor dos Srs. Kellog e Briand, e agora
do Sr. Mussolini, que antes se preparava para
entrar no banquete com uma macarronada-fascistal

Aquele infeliz Carlos Alberto rei, que esticou
na Invicta, legando-lhe um paldcio de cristal de
argamassa e ferro-envidracado! Opolento porém
nas suas elegantes linhas.

Carlos de Austria, baqueado pobremente na
nossa formosa Ilha da Madeira. Carlos de Bour-
bon, que envelheceu & espera de se poder sentar
no manco trono do Palicio do Oriente, e tantos
outros descoroados pelo estuporado nome que as
meninas langorosas encontram a miudo nos ro-
mances alambicados. Vivos e mortos, isto vai a
eito... sempre Carlos; aquele que sé assinava
Paulo de Kok... e era Carlos; sendo um Carlos,
o pai de Napoledo de Bonaparte.

Diz-se que foi um Carlos que introduziu a
batata na Europa, e outro foi o inventor do telé-
grafo. Ainda outro de Mascarenhas com Don, que
D. Pedro V. fez morrer por causa de um passeio
mais longo, ao tempo em que nido havia os cursos
de educacio fisica do nosso Zé Pontés, nem os
Globs- Trotters.

Infeliz o notavel Carlos Lobo d’Avila. E
Carlyle, nome mac¢io do desventurado Conde de
Avranches da Repdblica, percursor dos Fuehrer’s
e Mussolinis.

Disse também Camile Monclair, que em busca
de nés proprios caminhamos através a vida, désde
a infancia. Foi o que aconteceu ao nosso Carlyle;
encontrou-se e perdeu-se, como se perderam, no
front da tragédia, Carlos Candido dos Reis e
Carlos da Maia,— Danton da Lusitinea.

Mas eu estou-me quéasi perdendo por atalhos,
a massi-los com uma discurseira que ja vai redun-
dando em conferéncia. Trangiiilizem-se que ja
estamos no entroncamento da jornada Carlista.
Caminho a cem quilémetros & hora, meus caros
Xards! Xard, chama-se, no Brasil, as pessoas que
tém o mesmo nome. F, prosigo: — Eram proprie-
dade de Carlos Manuel Pecanho, os terrenos onde
se edificou o Mosteiro do Carmo. Era Carlos e
nascido no Pérto, o creador da Agéncia Havas.

Carlos Ficalho, denodado, mas infeliz na de-
eza de uma causa perdida. Carlos Rates, antigo
orientador do proletario, —e que se alg¢uma ven-
turd teve na vida, foi a de ter por fim condenado
a fé6rmula marxista, (Carlos Marx) pronuncian-
do-se ainda contra a libertaria,

Entre F.dimburgo e Londres, ha uma’ estacdo
chamada Carlisle. ;

o simpético Carol II da Roménia, bom rei
patriota, mas que tantos desgostos deu aos seus
austeros progenitores?... (5 senhores, — pois se
até o santo do nome para algo ser desastrado, é
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Sdo' Carlos Borromeu! Burro dele, santissimo
padroeiro !

nosso primeiro raid de aviacdo civil ao
Atlantico-Sul, capotou ao arranco do que seria
uma gloriosa perfomance. Podera, era um Carlos!

maestro brasileiro Carlos Gomes, autor da
imortal 6pera Guarany; e Carlos Macedo Soares
que ocupou, com notavel elegancia diplomética, a
chancelaria do histérico Paldcio do Itamaraty, no
deslumbrante Rio de Janeiro.

Carlos Ellet, inventor da ponte pensil. Carlos
Rademaker, granda prégador e apéstolo da instru-
¢io, e Carlos Reichembac, insigne naturalista e
descobridor da parafina. Acaba de nos dar um
interessantissimo filme, o inventor do telefone
Carlos Wheatstone. Carlos Weber, grande misico
alemdo, e Carlos Sain-Sens, nio menos ilustre
musico francés.

E o eririo ndo para: — Carlos Wrangel, céle-
bre general sueco do século XVII; e em 1855, o
exército portugués tinha no seu activo 55 oficiais
com o nome de Carlos, 50 portugueses e 5 estran-
geiros. Esta nota curiosa, é veridica.

Ja nao existem o Carlos da Parteira, e Carlos
Magalhdes Ferraz, que foram colegas nas escara-
mucas revolucionérias, com Carlos %imﬁes Torres.

Carlos Saraga, estalionatario de pinamiquices,
e Carlos Bacelar, Rocambole alfacinha, defendido
habilmente pela formidavel eloqiiéncia de Alexan-
dre Braga.

Carlos Melo Barreto, infeliz no saléro da di-
plomacia, Carlos Cavaco, com quem se encavacou
por ca... e Carlos Parente numa redovia de im-
propérios... Uff! Que até ja me vai faltando o
folego! — Carlos Calderon, maestro gramofénico, e
Carlos Malheiro Dias, talento encrustado em oiro
e que tdo batido tem sido pelo infortinio.

Carlos Borges 8 Carlos Borges; o primeiro fez
dois ministros, seu filho Vasca, e o conselheiro
Elvino de Brito; e o segundo é deputado & Assem-
bleia Nacional, e afavel chanceler de Santarém..,
Voto simpatia a éste cidaddo.

Carlos Arniches, comediégrafo espanhol de
renome; e o nosso Carlos Amaro, autor do «Sao
Jodo Subiu ao Trono», peca que chega para con-
sagrar um dramaturgo.

F. vejam que até a feminilidade do nome,
nos trouxe para a alcéva real a Senhora Dona
Carlota Joaquina, princesa Carlos, filha de um
principe sem corba: e a nossa simpatica bailarina
Maria Carlos, conhecida nos meios artisticos pela
«Carlitos».

No teatro, desde que de mim ainda ndo me
esqueci... lembro-me de Carlos Rocha, que me
diziam que era um tanto ruim, e que nunca cheguei
a ver representar. Ao tempo eu iniciava-me na
profissdo, hoje tdo decadente pelas circunstincias
da evolucdo e pelos tratos de polé que lhe estdo
dando aqueles que mais podiam engrandecé-la.
Contracenei com Carlos Bayard que ja nio existe,
e guardo a excelente camaradagem de Carlos
Santos, cultissimo professor da Arte de repre-
sentar, e de Carlos Alves, Carlos Baptista, Carlos
Barros e Carlos Dubini, éste feito hoje agente
teatral de variedades virias.

Carlos d'Oliveira que tinha uma voz previli-
giada para declamar, morreu estupidamente num
camarim do Teatro Avenida, quando gosava o
elogio da sua magistral interpreta¢io num filme
nacional,




Revista quinzenal

Tendo ganho pequenas fortunas sem nunca ter
conseguido amealhar um centavo, encontro-me
simplesmente com a personalidade creada e so-
frendo as sequéncias da emergéncia que adoenta
o desmantelado teatro onde alguns que me seguem
a maneira... sio bem honorisados. Bem hajam.
A azougada vedeta Beatriz Costa, que eu reputo
a psicologia do teatro portugués no actual mo-
mento ; — chamavam-lhe no seu prometedor novi-
ciado, o Carlos Leal de saias! De resto, apraz-me
aqui incluir que dela possuo uma fotografia com
a seguinte dedicatéria: — «Para o grande camarada
Carlos Leal, o Vasco da Gama da Beatriz Costa».

Admiro a centelha e a vivacidade desta simpé-
tica rapariga.

Num original concurso em Nova-York para
premiar quem melhor imitasse o celebrado Char-
lot, — éste, apezar de concorrente,— perdeu!... F,
que o estupendo artista chama-se Charles, e ainda
por cima é Chaplin!

F. que pequenino de corpo é o nosso bailarino
Charles! um néco de gente feito pido!

Quero terminar, — mas logo me salta na retina
o Carlos Marques das barbas, que teve uma taba-
caria na rua do Ouro despojada pela populaca em
Auto de Fé; o Carlos «varino» ; o capitdo Carlos
Sepulveda, da Monarquia, e o aviador Carlos
Ledo Braga Espinheira, que ha bons vinte anos,
andou com a espinha torcida pela mania que lhe
deu de ter inventado a estabilidade dos avides!

Carlos Trilho que pontificou no «Mundo» com
Franca Borges, e Carlos Olavo do secretariado
geral do Govérno Civil. Carlos Afonso dos Santos,
ilustre autor da linda peca «E.ntre Giestas», conhe-
cemo-lo e admiramo-lo pelo nome de Carlos Sel-
vagem ! E. tantos, tantos outros, cuja lista de infor-
tinio e de pitoresco é infindavel.

Quero ainda citar como nota curiosa, a passa-
gem de uma carta do meu saiidoso colega Carlos
Abreu, que honra também as piginas rebeldes de
um dos, meus modestos volumes de memérias:

—«F, infeliz o nome de «Carlos» ou sdo in-
felizes os «Carlos». Pelo menos os que conheco.
Ha porém, em torno do nome, uma auréola de
romance». ..

depois de referenciar um episédio curiosissimo
da sua vida através o nome, (adquiram o volume
«demolindo» — Memoérias panfletdrias, de Car-
los Leal, na Livraria Rodrigues, da R. Awurea)
— diz-me:—«FE, ji reparaste, meu caro Carlos,
que o nosso nome ainda estd por aparecer e re-
vestir qualquer térvo personagem de uma peca?...
m onze anos de teatro, na infinidade de Albertos
e Pedros e Alvaros e Robertos e Anténios e Filipes
que tenho interpretado, ainda ndo me caiu nas
maos Carlos algum que ndo fosse bom. Acredita
que ndo hé autor draméatico que dé o nome de
Carlos a tipo mau».

Por fim Carlos Abreu termina que somos sim
infelizes, mas sempre bons espiritos, ruidosos, ro-
maéanticos, alacres mas muito boas coisas...
—que generosidade sua!—eu era uma jéia! — E
se assim é—06 suprema consolagio para quem
nos baptisou —nés todos somos umas preciosas
jéias, diamantinas e do melhor quilate, —apesar
das sinistras almas reles que ndo poucas vezes nos
farandolam e acotevelam nesta misteriosa ener-
gumenolédndia, néste tremendo precipicio, sempre a
empurrar-nos para a vala aberta do 6dio e das
malquerencas. Do édio que 86 os vasios de inteli~
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ESTA EM ESTUDO, UMA MODIF!CAQRO
NO SEU TRAGADO A SAIDA DE BEJA

Esteve em Beja o més passado, uma c¢omissio
composta pelos srs. engenheiros Alberto da Cruz
Jorge Ribeiro e Albino Machado da Encarnagio,
funciondrios da Direccao Geral dos Caniinhos de
Ferro, com o fim de estudar a possibilidade duma
inversiao na linha do Algarve, pois, quem viaja de
Lisboa para o Algarve, por Beja, tem a impressao;
ao abandonar Beja, que volta para fraz, isto porque
as duas linhas seguem paralelas até ao sitio deno-
minado «Coitos». E o resultado de, quando da edi-
ficagao primitiva da estacdo, ter sido marcado, para
ésse fim, um local situado a dois quilémetros da
cidade, o que originou grandes protestos dos poli-
ticos da época, conseguindo o entio Governador
Civil, que a estagao fosse erguida onde hoje se en-
contra. Este facto, tem acarretado e acarreta, perdas
de tempo; principalmente, no servico de combdios
«rdpidos», nos quais é necessdrio inverter a di-
recedo 4 méquina.

Segundo o parecer das entidades superiores dos
caminhos de ferro, éste mal poderd ser remediado,
com o tracado paralelo a linha de Moura, até & al-
tura da «Fonte Santas, a sueste de Beja, descre-
vendo depois uma curva para passar por baixo da
Quinta da Abdbada e Campo da Feiteira. Atraves-
sard seguidamente, a estrada de Mertola, alecan-
¢ando assim a antiga linha, préximo das herdades
das Lobeiras.

géncia ndo véem. O édio, que é, depois da borla
para ir ao teatro,—a maior enfermidade nacionall
Pois se até é vulgar vermos um fabiano entrar
numa farmécia e pedir:—um frasco de tintura
d'é6diol...

Apés o nosso primeiro repasto hd nove anos
idos, no «Coq d'Or», uma simpética tertilia-bar-
-restaurante que o Faustino Alfredo, deixou fe-
necer... enviavamos ao glorioso almirante Carlos
Viegas Gago Coutinho, o seguinte telegrama:

«QOs varios Carlosde Lisboa retinidos em alméco
de confraternizacio para festejar o nome, no res-
taurante «Coq d'Or», saudam em Vossa Exceléncia
o seu glorioso e difinitivo santo padroeiro, racico
Gama dos nossos dias, o maior de todos os Carlos
da Histéria da Coragem e da Ciéncian.

a) Carlos & Carlos

Temos por, conseqiiéncia o grande portugués
como presidente de Honra do nosso grupo, hoje
uma colectividade de ordem e de beneficéncia que
tem um govérno de que é Chefe 0 nosso queridis-
simo Carlos d’Ornellas, tendo como seu auxiliar
assistente e subsecretirio o ndo menos querido
Carlos Rey e o solicitadissimo Carlos Mega, e
idem-idem aspas-aspas com o Dr, Carlos Cilia, na
directoria do Comissariado.

perdoai, meus caros xards, se melhor ndo
galvanizei o nosso celebérrimo nome. Mas quem
da o que tem ou o que pode e sabe...

Penso, sonhei ou li algures, que o verdadeiro
nome de Cristo, era Carlos.

Tenho dito.

A
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JOSE LORJO TAVARES

Na Casa de Repouso da Eguaria, em Colares,
faleceu no dia 2 do corrente, vitimado por um ata-
que cardiaco, o escritor teatral e jornalista, Lorjo
Tavares, decano dos autores dramdticos do nosso

~ pais. i

I

Figura elegante de Lisboa, José Bernardo Camilo
Lorjo Tavares, era um excelente conversador e
dotado de espirito de bem fazer.

Nascido em Faro, a 21 de Dezembro de 1852,
veio para Lisboa, onde realizou os seus primeirps
estudos, ingressando depois no jornalismo, deixan-
do brilhante e numerosa colaboragaq. Cronista
magnifico, foi onze anos redactor do «Correio do
Norte», colaborando no «Correio Portugués», «Oci-
dente», «Ilustragio Portuguesa:, «Comércio Portu-
gués», «Didrio Nacionals, «Correio da Manhas e
em tantas outras revistas e jormais da sua época.

Com seu cunhado, Jaime Vitor e com Ernesto
Bartolomeu, j4 falecidos, foi proprietario dos «Per-
fis Contemporaneoss.

A sua estreia, como autor dramitico, foi em
1891, no Teatro da Trindade, Teatro éste a que fi-
cam ligados alguns factos interessantes da sua vi-
da, como, a cena de pugilato tida com o ¢ntao
téenico teatral; Matoso da Cimara, a propdsiio da
sua dpera-comica «Joio da Ermidas, que, afinal;
nao foi representada. Foi autor da Gpera-cdmica
«Moira de Silves», com que debutou na cena,
«Segrédo da Confissio», «Uma apostas, traduzindo
do espanhol «Cabotinoss, comédia de Paillerout,

Volvida longa auséncia, Lorjo Tavares, reapa-
receil no teatro, com a comédia «Inglesess, que se
manteve bastante tempo no Teatro Nacional, sendo
a sua ultima peca <Divéreios:, que com assinalado
éxito se exibiu no mesmo teatro. b

- Eis assim a tragos mal esbogados, a figura ele-
gante e satidosa de José Bernardo Camilo Lorjo
Tavares. Paz & sua alma! :

JOSE SARMENTO

Dé novo o jornalismo estd de luto. Faleceu José
Sarmento, jornalista brilhante, activo e escritor de
nomeada. Apés uma doenga que nao fazia prever
tal desfecho, finou-se em sua casa, na Avenida
Visconde Valmor, 38, 1. ot
~ Era de Coimbra e contava a idade de 70 anos,
e grande. parte desta. existéneia foi consagrada ao
jornalisme e teatro, colaborando em tddas as re-
vistas e jornais, destacando-se entre estes, «Didrio
de Noticiass, «Jornal da Noites, «Novidades,
«Dia», «Béculo», «Didrio», <Capital>, <Domingo
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a D. Tune Alvared
Pereira, em Abranted

A Camara Municipal de Abrantes tem recebido
de todo o Pais as maiores provas de incitamento a
sua patridtica iniciativa de construir nesta cidade
um monumento a Nuno Alvares.

Desde as classes modestas como as pragas da-
Guarda Nacional Republicana, entidades como as
Juntas de Freguesia, professores primdrios e
outras, até as entidades mais categorisadas, todos
tém demonstrado a melhor boa vontade em auxi-
liar tio justa homenagem. Das quantias subscritas
destacamos algumas, como as da Junta Provineial
do Ribatejo, 15.000%00, da Camara Municipal de San-
tarém 7.500800, da Federac¢ao Nacional dos Produ-
tores de Trigo 1.000800, do Grémio dos Industriais
de Panificacao 500800, do Sindicato dos Caixeiros
100800 e da Escola Prdtica de Engenharia 500$00.

E avultado o mimero de quantias subscritas por
Sindicatos, Juntas de Freguesia,. professores, etc.,
e outras prometidas,

As Juntas Provinciais e CiAmaras Municipais que
niao tinham verbas orgadas vao inclui-las no orea-
mento a elaborar agora.

O monumento serd um facto, porque Portugal
inteiro estd de alma e corac¢io com esta ideia.

1 consolador, pelo sentimento patriético que
reflete, verificar ao lado da boa vontade demons-
trada pelas promessas e entregas ja feitas o inte-
résse e espontaneidade de todos, sejam grandes ou
gente humilde de Portugal, em querer ligar o seu
nome a esta obra de gratidio e justica.

Tlustrado», «Noticias Ilustrado», .«Manhas, <A Vie-
téria», «Primeiro de Janeiro» e tantos outros.

A sua critica literdria e teatral era magnifica,
realizando belos trabalhos de traducio, o tltimo
dos quais, «Vida de Jesus», de Mauriac, apareceu i
meses nos livreiros. Para o teatro, traduziu igual-
mente muitas pecas, como, <Miquete et sa méres,
de Flers et Cavaillet; «<Mama Colibri», de Henri
Bataille; «Bancos, de Alfred Savoir; <L’Amour
Defendus,. de Pierre Wolf; «Le Commedienes, de
Duvernois; <La Flame:, de Charles Méré; «Idilio
num quinto andars, «Virtudes de Germana» e
«Para fazer-se amar loucamentes.

Foi amigo intimo de Melo Barreto, tendo sido
sen chefe de gabinete, quando éle sobracava a
pasta dos Negdeios Estrangeiros. Colaborou com
0s vultos maiores da nossa literatura e politica,
tendo sido com E¢a de Queiroz, o organizador do
«Almanaque Enciclopédicos.

Na C. P. foi durante muitos anos, inspector de
publicidade, sendo ultimamente funciondrio apo-
sentado. Como prémios da sua proficua e brilhante
actividade, possui algumas condecoracoes nacionais
¢ estrangeiras. _ 3

A familia enlutada a Gazeta dos Caminhos de
Ferro apresenta o seu cartdo de condoléncias.




FUMO DO LAR- poemas de Francisco Deliz

No jornalismo de ideias e no movimento naciona-
lista, de que foram, ao tempo, os mais. animados
mentores Anténio Sardinha e Alberto de Monsaraz,
Francisco Beliz ocupou, também, com galhardia e
talento, o seu lugar. Mas o mogo ardoroso daquéle
tempo era mais artista do que jornalista — e, como
artista, se, em trechos admiriveis, nos eativava pela
sua prosa harmoniosa, ao gosto cldssico, era sobre-
tudo como poeta que éle ascendia em mais altos e
largos voos. Era um poeta de sensibilidade — de
delicada e rara sensibilidade, que sabia comunicar
a versos portuguesissimos a sua alma crista e lusiada.

Francisco Beliz formou-se em direito e as exi-
géncias da vida prdtica afastaram-no de Lisboa e
do convivio intelectual. Mas nunca se apagou néle
a chama ardente do seu sonho interior, pois para
alegria de quantos o admiram e estimam o poeta
reiiniu agora em formoso volume uma magnifica
série de poemas a que poz o titulo «Fumo do lars.

Hd duas espécies de poetas: os poetas, que o
siao pelo sentimento e pela forma, e outros que o sio
exclusivamente pela forma. A esta classe de poetas

Cadsamento. elegante

Na parogquicl da Igreja dos Anjos, celebrou-se,
a 2 de Outubro, o casamento da Sr2 D. Maria
dos Anjos Galvdo, gentil filha da Sre D. Amdlia
Barata Galvdo e do nosso presado amigo e cola-
borador Sr. Coronel Jodo Alexandre Lopes Galvdo,
ecom o sr. Dr. José da Uosta Proenca, filho da
Sr.#? D. Brigida Proenca e do Sr. Dr. José Boleiros
Proenca, jd falecido.

Foram padrinkos do noivo, sua mdi e irmdo,
sr. Luiz Proen¢a; e da noiva a Sr.® D. Maria José
Pereira Monteiro e sew marido o sr. Comendador

Pereira Monteiro.

——
-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

dd-se geralmente o nome de escritores de versos.
Francisco Beliz que possue o sentido da lingua por-
tuguesa e que ao escreve-la faz de cada palavra um
ser vivo, humano, perfence & primeira categoria.

Com efeito, Francisco Beliz é um poeta na vi-
bragao inferior, na pulsa¢io quente que empresta
i frase, e na elegincia, na simplicidade, no encanto
com que compoe 0§ seus Versos.

A poesia interior do poeta completa-se com a
poesia das palavras. «Fumo do lar» é um livro de
coracio e de saiidades, é um livro de amor e um
série de imagens afectuosas, em que os mortos, como
Anténio Sardinha e Correia Dias, confraternizam,
através da sensibilidade do poeta, com o0s vivos,
como Hipdlito Raposo e Manuel Miirias.

Da poesia — «Velho alpendre:, transcrevemos
estas duas quadras:

«Naquela casa que nés dois sonhdmos,
Ergue-se em linhas do mais lindo aprumo,
O alpendre gentil onde encontrdamos

Um indice do lar, um seu resumo.

E todo um longo poema ali rimado,

Esse alto varandim de sonho e lenda,

Num ar de graca, tio perfeito e alado,

Que nao sei de ninguém que o nao entenda.»

Ao admirdvel poeta agradecemos a oferta do
seu livro. Fazemos votos por que todos os portu-

- gueses o compreendam,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 1899
LR
Caminhos de Ferro do Estado

Por O. SALAZAR

Dissemos ji que uma das medidas de maior utilidade
tomadas pelo sr. ministro das obras publicas tinha sido a
que se refere 4 autonomia administrativa dos caminhos de
ferro do estado. 3

Sendo certo tambem que as melhores organisacdes se
atrophiam e fallecem quando o seu funccionamento se en-
trega a quem ndo possue o8 requisitos proprios, ou por
incompetencia, ou por falta de actividade e iniciativa ou por
inopia da justa comprehensfio do fim que deve ter-se em
vista; foi ainda feliz o ministro na eseolha que fez das pes-
soas que eonstituem o eonselho de administragio dos cami-
nhos de ferro do estado, em que ha funccionarios com uma
prestante carreira feita em trabalhos ferro-viarios e ecava-
lheiros cujo nome garante o zelo, a competencia e até a
auctoridade.

Uma machina assim estabelecida, e assim servida, tem
de funceionar bem se lhe niio faltarem com o essencial no
seu trabalho.

0s factos viio-no provando.

Pouco depois de organisado, o conselho publiea o sen
regulamento que foi approvado por deereto de 2 do cor-
rente mez.

Alguns dias passados apresenta as instruegdes para a
arrematacdio e adjudicacio de obras e fornecimentos, e suas
respectivag liquidacgdes nos caminhos de ferro do estados
instrucgdes approvadas por portaria de 10 do eorrente e
publicadas em 13, Os trabalhos continuam, devendo seguir-se
brevemente outras providencias.

Vio ser regulamentados, por exemplo, os servigos do
expediente e da contabilidade que se nfio nltimaram ainda
por se esperar primeiramente a reforma da secretaria d'es-
tado dos negocios das obras publicas commercio e industria,
a fager, em virtude da auctorisaciio dada ao governo pela
carta ‘de lei de 26 de Julho ultimo.

Tratard do regulamento acerca de nomeagdes, promogdes,
licencas, reformas, premios e castigos do pessoal; do regu-
lamento dos servigos das direcedes; do regulamento para o
transporte de paszageiros e materiaes do estado; do regula-
mento dos armazens. Vasia tarefa de organisacgio, necessaria
para que todas as rodas ou engrenagens se ajustem bem no
novo estado de cousas que derivou da presente organisaciio!

Dos diplomas publicados se deduz ji qual a orientagiio
que p:residc 4s deliberacdes do conselho e o pensamento_do
governo — simplificagio do servigo sem prejuizo da fisca-
lisaclo. | ;

Permitte-se a acquisiclio directa de materiaes nos casos
urgentes, até a importancia de 2 contos, por iniciativa do
conselho; d'ahi para eima com previa auctorisaciio do mi-
nistro.

‘Revista quinzenal

' 0 servigo da arrecadaciio das receitas e pagamento de
despesa ficou estabeleeido d'uma forma eommereial. As re-
ceitas do trafego e de fira do trafego recolhem-se nas the-
sourarias das diree¢des das vias ferreas e sio depositadas
diariamente em conta corrente no Banco de Portugal ou na
sua filial.

As despesas auctorisadas pagam-se por meio de cheques
do conselho de administra¢dio levantados pelo pagador das
direccdes.

Por transferencia de fundos se vai cobrando as quantias
consideradas receitas Co. estado — 750 contos, e o producto
integral do imposte d= transito e sello.

As receitas que constituem o fundo especial sio deposi-
tadas na <Caixa geral dos depositosa.

Nas arrematagdes fez-se uma graduagiio das formali-
dades exigidas, segundo o valor das obras, fornecimentos,
trabalhos ou servigos. Até 4 importancia de réis 100$000, as
obras ou fornecimentos podem ser contractados particular-
mente pelos engenheiros directores sem auctorisacio su-
perior.

E' uma salutar descentralisa¢iio. Achamos realmente
pouco lisonjeiro que haja uma continuada desconfianga
official, no exerecicio de cargos para que se escolhe funceio-
nario de confianga. Alem de que estd provado que o systema
de arrematagdes, pelo menos.as minusenlas, ensta bem mais
earo do que o dos contractos feitos 4 escolha de quem dirige
o servigo e responde por elle,

A este regulamento das arrematagdes, apesar da grada-
¢fio que estabelece, ainda lhe achamos a pecha de ter for-
malismo demasiado.

Emfim, vae-se estabelecendo o novo regimen das vias
ferreas do Estado. Oxald elle dé tdo bons resultados que
faca perder o desejo de os vender ou arrendar para que esta
riqueza nacional, riqueza productiva, vdA compensar as min-
guas do thesouro sumindo-se na mesma voragem que leva o
excesso dos impostos, que de hd largos annos viio subindo
sempre.

Linhas Portuguezas

Linhas de 5. Thomé. — Segundo refere o Economista, os
estudos da réde ferro-viaria, na ilha de S. Thomé teem pro-
seguido com regularidade, devendo adeantar-se ainda mais,
logo que, com o pessoal para alli enviado, se possa dar-lhes
maior desenvolvimento.

Por emquanto estiio organisadas duas brigadas, uma
dirigida pelo engenheiro Ezequiel de Campos e outra pelo
engenheiro Telles de Vasconcellos.

A primeira tem procedido aos trabalhos a partir da
cidade para o interior; a segunda s6 comegou os seus tra-
balhos em 9 de Setembro, e procede aos estudos entre a
Trindade ¢ a Magdalena, tendo comegado por fazer um reco-
nhecimento barometrico min#eioso, que attingin 500 metros
do eruzeiro da Trindade, atravessando a roca Cangi.

ESTE. NUMERO FOI VISADO =—
PELA COMISSAO DE CENSURA =—

NI

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 5_1
LISBOA

506

Sempre Sortes  Grandes!




Revista quinzenal

«A CHARADA-

No dia 22 de Outubro passado, reiiniram-se, em animada
festa de confraternizaciio, numerosos amigos do nesso pre-
sado colega A Charada, que assim quizeram comemorar o
5. aniversdrio daquele periodieo. Festa de amigos que, em
parte, se nio conheciam a niio ser de nome ou de pseudoni-
mo através das suas producdes charadisticas, decorreu éste
almdco num ambiente de ruidosa, franca e saiidavel alegria
que manifestou bem nitidamente a liga¢lio e a cortezia exis-
tentes entre todos os <confrades» ali reiinidos. E a par disto
nio faltou, néste grupo de <élites, como afinal jd era de es-
perar, aquele espirito de justiga, que é apandgio das socie-
dades que se compreendem e sabem viver, entre si, no am-
biente belo das suas realizacdes, o ideal a que se votaram de
alma e coraclio, e que teve fiel interpretagio no motivo da.
quela festa. E assim se deu o seu a seu dono.

A assisténeia era numerosa. Algumas senhoras, também
distintas charadistas, emprestaram a festa o brilho da sua
presenca e da sua graga, sempre indispensivel e sempre
querida, Velhos e novos, todos se abracam no mesmo afeeto,
na mesma camaradagem ¢ no mesmo bom humor,

Comega o almdgo e com éle comegam os brindes e as
palmas. S6 entfio notamos que se nio trata apenas de um in-
teressante almoco de confraternizaglo, como gquizeram rotu-
lar aquela festa, mas de uma auténtica homenagem ao sr.
Manuel Portugal Mendes (Mirones), director de A Charada
e nosso presado amigo. Com efeito, desde o presidente da
mesa ao Grupo <Aguias de Ouros e déste a virios «confra-
des», isoladamente, todos se levantam em palavras.de ver-
dade e justica,-no elogio magnifico e sincero ao trabalho
honesto e proficuo do director de A Charada.

Os charadistas do Norte, mormente do Pérto, fizeram-se
representar largamente. E foi déles que partiu a homenagem

_mais justa que se prestou a «Mirones» na sua festa. Fizer

yram-no titular de uma artistica taga,"que serd disputada en-
tre os charadistas productores e decifradores, e ofereceram-
Jhe uma luxuosa pasta que continha uma mensagem de
honra e parabens.

0O Grupo <fguias de Ouros honrou o sr. Portugal Men-
des com uma chapa de prata magisiralmente gravada e tra-
balhada, em estojo.

Charadista que se levanta para falar é charadista que
vai dizer a verdade, é cidadfio que vai prestar uma homena-
gem, é <confrades que vai dizer o que sente. Por isso, de to-
dos os lados se levania uma voz a dizer algo de <Mirones: e
a fazer calar nos nossos coragdes a simpatia e a amizade por
um homem que «depois do seu dia de trabalho fatigante e
honesto vai entreter o seu espirito na divulgagiio do chara-
dismo, em vez de tomar o repouso devidos. Quisi todos fa-
lam, qudsi todos sfio oradores. E mesmo os que nada dizem,
recolhem no seu coraciio o que os outros falam para em si-
léneio prestarem homenagem a <Mironess.

Depois... o almégo continua. Tiram-se fotografias. Con-
versa-se, Come-se e bebe-se. E quando se chega ao café, que
figura no fim da ementa, slio 8 horas da noite.,

O sr. Portugal Mendes, muito sensibilizado, agradece

aquela homenagem que na sua modéstia reputa de imereei-
da e de exagerada, mas que nos consideramos muito justa,
e como nfio encontra termos que digam o que sente, abraga

‘todos os assistentes, que o felicitam cordealmente.

Cumprimentando o director de A Charada, sr. Portugal
Mendes, agradecemos as palavras com que na sua festa se
referiu & nossa Revista e ao nogso director, sr. Carlos d’Or-

'nellas, bem como o convite que nos dirigiu.

CUNHA CORREIA

MINISTERID DAS DBR#S PUBLICAS E COMUNICACOES

Sikirs e
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Hapartléio dos Servigos Gerais
Seccio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérnos n.” 214, 1l série, de 15 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 8 do corrente:

Manuel Martins, encarregado de obras de 2.2 classe, adidé
nos termos do decreto n.® 26:504—concedidos trinta dias de
licenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

Por despacho de 9 do corrente:

Jilio José dos Santos, engenheiro civil de 1.2 classe, do
quadro permanente—concedidos trinta dias de licenca gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decretv n.® 19:478.

Francisco Pessoa Jinior, escriturdrio de 2.2 classe, idem.

~ Para os devidos efeitos se publica que José Luiz Correia,
que & data do arrendamento das linhas férreas do Estado a
C. P. tinha a catedoria de artifice de 2, classe da réde do Sul -
e Sueste e que se encontra ao servigo da referida Companhia,
nos termos da regra 5. do artigo 15 do respectivo contrato
de arrendamento, foi, pela mesma Companhia, promovido a
serralheiro de 1.» classe em 11 de Maio de 1927 e a motorista
em 1 de Janeiro do corrente ano.

Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.” 27:236,
de 25 de Novembro de 1936, se publica que apenas foi admi-
tido ao concurso para endenheiros mecfnicos de 5.* classe do
quadro permanente desta Direccéio Geral, a que se refere o
aviso publicado no Didrio do Govérno n.° 141, 2.* série, de
20 de Junho findo, o candidato Albertino Pires Antunes.

Para reclamagdes & dado o prazo de dez dias, contados da
data desta publicagfio no Didrio do Gooérno.

O «Diério do Govérno» n.® 220, Il série, de 20 de Setem-
bro, publica o seguinte:

Por portaria de 7 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 13: |

Concedida a reforma, nos fermos dos artidos 25.°, 26.°,
27.9 e 29.° do redulamento da Caixa de Reformas e Pensoes
dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto
n.2 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, aos funciondrios dos
mesmos caminhos de ferro abaixo indicados, ficando com as
pensdes mensais adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste

Maximiano Namorados Malacriz, inspector — 1.034§35,
José Soares Lamy, pagador do quadro de padaderes de
5.2 classe de obras piiblicas — 654895,
Da ride do Minho e Douro

Alvaro Gongalves Pereira, inspector — 897855,
(Séio devidos emolumentos, nos termos
do decreto n.” 22:257,
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Por despacho de 13 do corrente:

José Maria da Silva Pereira, adjunto de inspeccéo de
explorag@o do quadro transitério — concedidos trinta dias de
licenca graciosa, nos tormos do artigo 12,9 do decreto n.” 19:478,

~ Anténio Moreno Lagdarto Jinior, fiscal de exploracdo, via
e obras — idem, idem, idem.

Para os devidos efeitos se publica que pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses foi promovido, em 5 de
Junho findo, a serralheiro de 5.* classe o de 6." da réde do
Sul e Sueste, dos Caminhos de Ferro do” Estado, Ant6nio
Lourenco Jinior, que se encontra ao servigo da referiaa Com-
panhia nos termos da regra 3.* do artigo 15.° do contrato de
arrendamento de 11 de Margo de 1927, F

O aDidrio do Govérno» n.° 221, il série, de 21 de Setem-
bro, publica o seduinte:

Por despacho de S. Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicagdes. de 15 do corrente més:

Luiz Gonzaga van Zeller Pereira Cabral, engenheiro civil
de 1.2 classe do quadro permanente — autorizado a desistir da
conces=80 que lhe foi f-ita por despacho de S. Ex.* o Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes de 12 de Agdosto findo,
constante do Didrio do Govérno n.® 195, 2.2 série, de 22 do
‘mesmo més, para se ausentar da metrdpole durante trés meses,
em comissdo dratuita de servigo piiblico a Andola e Mocam-
bique. em viagem de estudo aos caminhos de ferro de Ben-
duela e Lourengo Marques. (Néo carece de visto ou anotacio
do Tribunal de Contas).

Por despacho de 15 do corrente:

Alberto Dias Pdvoas, escriturdrio de 2.7 classe do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenca graciosa, nos
termos do artido 12.° do decreto n.® 13:478, :

O «Didrio do Govérno» n.? 222, I série, de 22 de Setem-
. bro, publica o seduinte:

Por contrato de 12 do corrente més, aprovado por S, Ex.#
o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes em 15 também do corrente més e visado pelo Tribunay
de Contas em:

Libdnio Valleré Gomes — nomeado, precedendo concurso,
nos termos dos artigos 21.°, 25.% e 27.9 do decreto-lei n.? 26:117,
de 25 de Novembro de 1935, dactilédrafo do quadro perma-
nente desta Direcclio Geral. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n.® 22:257).

Para os devidos efeitos se publica que José Guilherme
Bravo, que & data do arrendamento dos linhas férreas do Es-
tado &4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses tinha
a categdoria de operdrio de 1.7 classe da réde do Sul e Sueste,

e que se encontra ao servico da referida Companhia, nos
termos da redra 3." do artigo 15.° do respectivo contrato de
arrendamento, passou as categorias abaixo indicadas nas dates
a seguir designadas: !

A serralheiro de 3.° classe, em 11 de Maio de 1927,

A operdrio de 2. classe (serralheiro), em 1 de Janeiro
de 1938,

A operario de 2." classe (electricista), em 21 de Adosto
de 1939,

O «Didrio do Govérno» n.* 225, |l série, de 25 de Setem-
bro, publica o seguinte:

i Sefembro 9
Manuel Tavares, maquinista, adido, dos Caminhos de Ferro
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do Estado, nos tormos do decreto n.® 26:504 — concedidos
vinte dias de licenga draciosa, nos termos do artigo 129 do
decreto n.” 19:478,

O «Didrio do Govérno» n.c 232, 1l série, de 4 de Outubro,
publica o seduinte:

Por despacho de 29 do corrente:

Oscar. Amandio da Cruz e Sousa, chefe de seccdio do quadro
permanente — concedidos treze dias de licenga graciosa, nos
termos do artigo 12." do decreto n.® 19:478,

Nos termos do disposto no § tinico do artido 21.° do de-
creto n.* 27:236, de 25 Novembro de 1936, se publica a lista
definitiva dos candidatos admitidos ao concurso documental
para engenheiros civis de 2" classe do quadro permanente
de-ta Direccdo Geral, conforme aviso publicado no Didrio
do Govérno n.° 141, 2.* série, de 20 de Junho do corrente ano:

Engenheiros civis de 5.% classe:

Fldvio José da Costa Bordes;
Joaquim de Araijo Franqueira;
Cornélio Fogaca Guimariis.

AV 1.8§:0

Nos termos do disposto nos artides 1,2 e 3.2 do decreto
n.? 27:236, de 25 de Novembro de 1936, e decreto n.® 27:695,
de 15 de Maio de 1957, se faz piiblico que estd aberto concurso
de provas prédticas, durante o prazo de trinta dias, contados
da data da publicagdio déste aviso no Didrio do Gooérno, para
preenchimento das vagas de.escriturdrios de 2.® classe, do
quadro permanente, que ocorrerem durante o prazo de dois
anos, em conformidade com o disposto na parte final do
artigo 5.° do citado decreto n.° 27:26,

Os requerimentos dos candidatos, dirididps ao endenheiro
director geral de caminhos de ferro, serdo eatredues na Re-
partigdo dos Servigos Gerais, desta Direccéo Geral, indicando
o nome, naturalidade, filiacdo, residéncia, niimero e data do
respectivo bilhete de identidade, e serdo instruidos com os
seguintes documentos:

a) Bilhete de identidade ou a certiddo narrativa do mesmo
bilhete;

b) Certidao de idade, pela qual prove ser cidaddo por-
tudués com mais de dezdito anos de idade e menos de trinta
e cinco, excepto no caso de haver sido combatente da Grande
Guerra, pois o limite mdximo é de quarenta anos, ou ser jd
funciondrio piiblico, pois que neste caso ndo estd sujeito a
tal limite;

¢) Documento comprovativo de ter satisfeito os preceitos
de recrutamento da ledislacdo militar em vidor;

d) Documento comprovativo de possuir o 2.° ciclo dos
liceus ou habilitagdo legal equivalente;

¢) Declaracdo de honra a que se refere a lei n,” 1:001, de’
21 de Maio de 1935, nos termos da portaria n.® 8:127, de 5 de
Junho do mesmo ano (modélo n.? 3), devendo a assinatura do
candidato ser feita sGbre um sélo fiscal de 2§50 e reconhecida
pelo notdrio;

/) Declaracdo a que se refere o decreto n.® 27:003, de 14
de Setembro de 1936, feita em papel selado, e reconhecida
pelo notdrio a assinatura;

&) Quaisquer documentos que os cendidatos entendam que
devem ser apreciados pelo jiri.

Os candidatos deverdo possuir a necessdria rebustez fisica
para o exercicio do referido lugdar e ter bom comportamento
moral e civil, o que comprovaréo por documento a apresentar
oportunamente, no caso de |hes caber a nomeagio,

As provas pridticas realizar-se-do em dia, hora e local a
anunciar no Didrio do Govérno e versaréio sibre o prodrama
publicado no Didrio do Govérno n,° 292, 1.° série, de 21 de
Setembro de 1936,
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Rua da Hosta féca, 7, 1. Lidboa

Agencia Internacional Aduaneira | | Policlinica da Rua do Quro

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519
TRANSPORTES INTERNACIONAIS Dr. Armando Narciso-Medicing, coracdio e pulmdes—ds 5 horas

SRAC AT e it = Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia  deral, operacdes—ds 5 horas
DESPACHOS, TRANSITO E REPRE”ENTAQLES Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias urindrias—d3 10 horas

Dr. Correia de Figneiredo —Pele e sililis 43 § horas

S ase s iie x Dr. R. Loff - Doengas nervosas, electroterapia—ds 5 horas

‘LIS B. oA YVILAR FORMOSO Dr. Mario de Mattos - Doencas dos olhos — 4s 2 horas
Thy - r R Al Dr. Mendes Belio - Estomagdo, figado e intestinos-4s 4 horas
RUA DOARSENAL, 124,1,2 (FRONTEIRA PORIUGUESA) Dr. Fifipe Manso—Doencas das criangas—ds 12 horas
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS . Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacies - s 2 horas
LI 3 Dr. Francisco Calheiros-Garganta, rariz e ouvidos—ds 3,30 horas
PORTO BEIRAM (MARV‘O) Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, priote-e — 43 12 horas
(FRONIEIRA PORIUGUESA) Dr. Alex Saldanha — Raio X — 8s 4 horas
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.° End. Teleg.: VIVAS ANALISES CLINICAS
AOS E EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITA‘;:\O GARANTIDA PARA
FERROVIARIOS G T ARDA-1L1VEROS
: Ensino fdeil, a0 alcance de todos: Escrituragfio  Comercial, Contabilidade, Ester mgraha,

DO CONTINENTE Caligrafia Dact:lngrnfm ete.. Planos de estudo, preces, etc,, no livro ESTUDE EM sUA
E DO ULTRAMAR & ’ CASA que se envia, gratis, a quem o pedir. iy
DESCONTOS DE DEZ POR CENTO o —

na «Eqmla Comercial Portuguesa por Correspondencm» Rua do Arsenal 54,.3.° LISBOA
i . (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DSCRETO No 23447) —

Rocha & lll\/ eira

Importadores de tddas as qualidades de carvio de pedra para maquinas, cogue de fundicao e antracites

sl ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
139, RUA EIROS
P. B. X.—28082, 280835 e 28084 PeS BARACHO

LISBOA . DOCA DE J\L(?ANT.AHA
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DE NEW YORK

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua 0os Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Rvenida dos Aliados, 54

- Agéncia internacional de informacgdes cnmerclals '

il Brown, Bovei & .

A firma que instalou o _maior
niimero de kilowaits nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em [Portugal. -

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECNICO:

fua de Passos Manoel, 191-2--PORTO

BADEN

=TI SsS S A

Grupos transportdveis para a soldadura eléctrica peIo mco
1= i=: em corrente continua de BO-160 A e 240-700 A




