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&, Buwa da Horta Séea, 7 LISBOA CAMINHOS BE L T W ) \ Telefone: P B X 20158 —LISROA

REDACGAO E ADMINISTRACAO

Rua da ‘Horta Béea) 7, 1=

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
" de ragas seleccionadas e crindas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

—_— D A
MEMUFACTURED BY

BOVRILLTD.LONDON
ENGLAND

FIRE P RE TUREE BV

BOVRIL LTD. LONDDN,

2 ONCAS ' 4 ONCAS 8 ONGAS 16 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas gualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechade com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
Gostosamente fornecemos amostras, aos Fx, ™% médicos para ensaios clinicos,

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA
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SUISSE

A dltima crea-
cdo do Dr. F.
Wild, para poli-
gonometria,
triangulacdo se-
cunddria e outros
trabalhos. Novos

e importantes dis-

positivos permi-
tindo nm traba-

tho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1 Preciso.

A venda em todas as casas da espscialidade
AGENTES EM LISBOA

CARLOSHAOMES REs o8

16, Rua dos Fanqueiros

[ compantia v Caminno
je Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.365.600800

R
SSELDIE: ESM e ISR DA
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:

§ PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha ferrea construida e em exploragdo:

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito & regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os articos da VACUUM

L

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados. ;

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 2 2942

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

I I s B O A

B

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadoriaa,

Servico combinade com os Caminhos de Ferro para I
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C=
CASA FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146—LISBOA —Telefone 20335

DPTIC:A MDI)ERNA
AVIAM-SE RECEITAS DOS EX.»* MEDICOS OCULISTAS
O maior sortido em todos os artigos das suas especialidades

PREGOS SEM COMPETENCIA

Lentes Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbral,

de Zeiss, Krauss e Busch, Bindculos, Berometros, Areometros,

Termémetros de caldeira, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
08 aparethos para dosadens de pesos especificos, etc.,

Casa Regional dos Agores
MANUE DIAS DE SOUSA

zlrt 08 e produtos Regionais do Continente, Madeira ¢ Agores,
linhos, bordados em pdrias cores, flores, mantas, car-
petes, passadelras, faiancas, frutas, conserpas, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

Tacade Ouro, L..

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro siio superiores

DELlc‘i(JSO. kilo. . . . . 12800
ACA DE GURO, kilo . [ "0ad0
co BATENTE, kilo. . . . 7880
AMILIAR, kilo . . . . . 5860

Rossio, ll4 — Telef. 26244 _LISBOA

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAOQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
LA 8 BlOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios—L. DOS STEPHENS, 4-6—LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone: 21868

INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS :
M. Leal & Figueiredo, L.%*
R. FANQUEIROS, 235, 5,°-D.—Telef. 22642 LISBOA

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

TINTUHAPLIA Eﬂﬂ]l]ﬂlll‘l]ﬂﬂ

1, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.te CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEI._.

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge seda, 18, linho e algodiio em !'10 ou em tecidos bem como
fato feito cu desmanchado— —Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minhe de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisi fatos de h vestidos de seda ou de 1a, ete., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia ¢ Estamparia de Folha de Flandres

V. deJ. J. Nunes & C." L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcintara —LISBO A

TeFE CEGE SR -0 =-NoE G4 1 129

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

€ a maneira naiural de combater a prisdo
de ventre. Ndo é um medicamento. E um
alimento pronto ‘& servir, & venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8800

Depositirios: TIJUBIFA & AlMEia X; % Madate-

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicing, coracio e pulmdes—ds 5 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes—ds § horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias wurindrias—ds 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R Loff - Doencas nervosas, electroterapia—ds 35 horas
Dr. Mario de Mattos - Doengas dos olhos — 4s 2 horas

Dr. Mendes Belio - Estomado, figado e intestinos—ds 4 horas
Dr. Filipe Manso-Doencas das criangas-ds 12 horas

Dr, Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacdes - s 2 horas
Dr. Francisco Calheiros—Gargants, nariz e ouvidos—ds 3,30 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese — &8s 12 horas
Dr. ‘Alen Saldanha — Raio X — ds 4 horas

ANALISES CLIiNICAS

A Z I G O S
Mullo baratos ¢ a nraalacﬁes ﬁum g em 3.° :E;Ef para Lls!}na g proviocla.

Pelos melhores precns, tnmpos pnr& mesas dc cozmhn € para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lavae-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armacdes para montras e oufros trabalhos de
serralharia cilvil com maior perfeicio e rapidez

MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escritérios e depositoi—Rua Morais Soares, 7— Talefone 40534

MANUA L Te|e{on. 20155

2o A 7. edigio a sair

VIAJANTE
EM em LSOO

PORTUGAL Rua da Horta Séca, 7- LISBOA
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Séde social: 23,

CoMPAGNIE DES FRE FREINS ET SIGNAU_X WESTINGHOUSE

RUE D'ATHENES,
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
— POSTOS DFE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS ——

-— BLOCO AUTOMATICO REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA

EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE

— e RFCTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL, — -

Agentes | Freios e aquécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
em P‘m’“ﬁ'll'Aparefﬁos de smafuagao SOGERE — Praca Dugue de Tercerra, 24\
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PARIS (IX.%)
PONS (CH.-INF.)

ARA
INTAR
AREDES

Use MAWUERR A L. IIN E
UMA TINTA QUE SE PREPARA

EM MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOS ITABIOS

MARIO COST O el g
Rua do Almada, 30-1.° e2°—PORTO—_TeIefone 2571

Fabrica de sobrescritos, manipulacio de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrangdeiras, Artigos de
desenho e pintura. Papéis quimicos, ldpis, ete,, ete,,

]
Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
LLISBOA.
Fdbrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 25201 —25202

Agencia Internacicnal Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS; TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas e1mmn:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUADOARSENAL, 124,1.° (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
ST BEIRAM (MARVAO)
PORTO (FRONITEIRA PORITUGUESA)
TRAV.DpA PICARIA,2-B,2.° End. Teleg.: VIVAS

Companhia Colonial e Havegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira ‘rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada mé&s, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa dg 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
Esnﬂlﬂmss (2 Rua da Alfandega) TELEFONE 20052
Porto -Bua do Infante D. Henrique, N.° ©
TELEFONE 2342

quimicos,

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, efc. Canalisacies de agua, gaz e vdrios produtos
industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

CORPORAGCAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L1SBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE :
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GAZET A

: DOS

AMINHOS pE FERRO)

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TE.EFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGACAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURIS MO *

Integrada na <A jagiio Port da Imprensa Técnica e Profissional»
e na <Federagdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddicas

) . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICOES : 1807, ~ Liége 1906;—Rio de Janewro, 1908; Porto, 1934 -MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804
5. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.—Madrid
D:legado no Pério: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S W MCA R 1O

Sintra, Castelo dos Mouros. — Ecos & Comen-
tirios, por SABEL. — Os Caminhos de Ferro
da Companhia do Norte de Portugal, pelo Eng.?
.J. FERNANDO DE SOUZA.— Linhas Estran-
geiras, — No primeiro dia da Guerra, por RE-
BELO DE BETTENCOURT. — Vida Ferrovidaria.
— A Patria em divida. — O Caminho de Ferro de
Portalegre, pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOU-
ZA. — Imprensa, — O nosso niimero especial de-
dicado a Loulé, — A Guerra e os Caminhos de
Ferro. — A linha férrea de Cascais val sofrer al-
teragdes entre Alcintara e a Cruz Quebrada. — .
Empresas e Materiais de Construgiio. — Viagens
e Transportes. — Caminhos de Ferro Coloniais.
— Teatros ¢ Cinemas. — Efemérides. — Ha

wawsss  Uarenta anos. — Publicidade, s

159 000
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& Conentinios

Por SABEL

Ja de pode viajar dem abortecimentod

Companhia dos Caminhos de Ferro Po-ta-
gueses fez publicar uma local que diz passar
a ser proibido no recinto das estagdes, carruagens
e vapores da C. P., a venda de quaisquer artigos,
sem sua autorizagdo; exercer a mendicidade ou
angariar donativos por gualquer meio ou pretexto;
e praticar jogos ou actos que perturbem a boa
ordem dos servigos ferrovidrios ou incomodar os
passageiros. = s
realmente mais uma medida acertada que a
C. P. poz ou vai pér em pritica, terminando assim
os constantes abusos que se praticam dentro das
carruagens, incluindo as dos «expressos populares»
onde os cauteleiros apregoavam jégo, alto e bom
som como se estivessem em Lisboa nos sdbados de’
loteria e os corretores de hoteis nos seringam cons-
tantemente, notas estas due temos publicado nas
colunas desta Revista.
Bem louvdvel é pois esta nova medida da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Fudtica!
O nosso camarada Disrio- de Lisboa, inseriu na sua coluna de

ecos, um sdbre combéios, proferindo palavras que nos apraz
registar, pois sio duma superior justica que, infelizmente, pouca gente

compreende ou nio quere compreender. ..

Transcrevemos:

eA-pesar da grave crise de trifego de que os caminhos de ferro
estio desde hé anos sofrendo, as nossas duas principais companhias
ferrovidrias, a C. P. e a Beira Alta, restabeleceram o «Sud-Express»,
combéio gue representa para elas um pesado encargo, acelerando-o
mesmo em relagio ao antigo horério e dando-lhe acesso, como outro-
ra, nos passageiros com hilhetes ordindrios de 1.* e 2.%

A Companhia da Beira Alta aproveitou a oportunidade para ace-
lerar também o seu excelente combdio répido, Pampilhosa- Guarda, o
que prova a solidez da sua linha e a pericia dos seus maquinistas

O ripido n.? 3, ascendente, ganha sdbre o hordrio antigo 15 mi-
nutos & o n.° 4, descendente, 14, o que nio deixa de ser interessante,
por se tratar dum trégo de 146 quilémetros apenas e da marcha ji
bastante acelerada gue tinham os dois magnificos combdios.»

F desta maneira que se deve fazer jis a um esfdrgo que sem

- auxilio oficial e ndo com d gos, vem, dentro das
P

suas parcas posses, realizando uma obra digna da nossa atengio.

Agambarcadored?

CABAMOS de receber uma carta, em que nos perguntam a ra-
zio porque algumas fébricas de papel e armazens de envelopes

aumentaram em 30 %/; o8 seus produtos.

Temos agqui j& na ponta da lingua a resposta para dar ao nosso
querido assinante :

Como o «Didrio de Lisboas» fez hoje 3 edigBes e as tiragens fo-
ram grandes, claro estd, qu.e esgotaram o papel que havia no mercado,

Quanto aos envelopes, terd o perguntador que procurar is fibri-
cas, pois possivelmenté os acambarcadores enguliram os que ji esta-
vam feitos e naturalmente mastigaram as méquinas.

Nada mais podemos dizer. ;
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Bd Caminkod de Fewso da Companbia

do.

Poste de

Dosrtugal

Findande a andlise do Relatério de 1938

Pelo Eng.° 7.

FERNANDO DE

souza

(Vide «Gazetas» de 1 e 16 de Agosto)

Consagrei dois arfigos 4 anidlise do Relatério
de 1938 das linhas do Norte de Portugal e anun-
ciei no segundo a apreciacao da sua situacao finan-
ceira. £ tempo de cumprir a promessa.

86 agora pude obter de pessoa amiga o relatd-
rio de 1937, indispensdvel para o estudo que me
proponho fazer.

E interessa comparar as quantias por que figu-
ram nos relatérios sucessivos (em contos), gastas
na constru¢io do troco da Boa Vista a Trindade,

TGS e i e e 3.427,0
(PR e Nl - Sl 9.508,5
RS S e S e
OGH et it D 450:8

Nos anos de 1933 a 1936 nio se discriminou
cada linha e o material circulante na Conta de
Estabelecimento, acha-se tudo englobado numa sé
verba.

Como é que tendo-se procedido & conclusio de
afquele trogo, o custo cresceu apenas no Balanco
950 contos de 1932 a 19382

Como diminue cérca de $70 de 1937 para 1938%

O Relatério de 1937 da conta da conversio das
obrigagoes, pela qual se emitiram mais 129.114 de
5 % pelo valor nominal de 12.911.400%00.

Pagaram-se 8.477.562§45, assim distribuidos :

Credores

em dinheiro |, 2,614, 415585

em obrigacdes _2.605. 300500 5.219. 71585
Estado . il 2.500. 000500
C/ obras de Trindade . 400, 000%00

Ligquidagies diversas
259. 020400
67, 895410
 30.939%50

Reis Porto e outros.
Obras da Trindade .

Encargos da emissio . 357. 848460

Ficou pois um saldo de 4,433, 837455

Assim, pagaram-se nesse ano 467.895%10 da obra
da Trindade e previu-se que do saldo referido se
aplicariam 3.589.527$29 4 sua conclusio.

Vejamos agora as aplicacoes do saldo de 1937
no exercicio de 1938. O respectivo Relatério, em
vez de as registar, repete a conta total do emprés-
timo nos dois anos de 1937 e 1938. Vamos pois
reproduzi-la :

12,911, 400%00
41534813

Valor das obrigacdes .
Juro

12.952.934$13

Pago
Créditos em suspenso . 5.662,191%68
Reembolso ao Estado . . . 2,500, 000£00
Obras da Trindade . . , . 2,534.980%63

Liquidagdes diversas
259. 020400
343, 000426

Reis Parto, ete. e

Expropriagdes da Trindade .

Conelusiio da Trindade 765, 549502

Encargo das emissdes . 180.034%47  1.547.603%75
Prtal i o : 12,244, 785506
Saldo. 708.149%07

Pagaram-se pois por ¢/ do troco da Trindade
3.643.538%91.

Como é que o seu custo na ¢/ de Estabeleci-
mento subiu apenas de 9.508.506%88,5 em 1932 a
10.459.302%93,5 em 19387

403



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Qual é a sua cifra real?

Convém observar que os 5.662 contos de cré-
ditos em suspenso, reduzidos a 50%o os pagos em
dinheiro e a 609, em obrigagdes, representam
cérea de 10.456 contos de créditos liquidados, que
no Balanco de 1936, anterior a liquidagao, figura-
vam por 10.416, quantia sensivelmente igual.

Os saldos crédores figilram todavia em 1937
por 649 contos e em 1938 por 1.578.

Ao saldo de 708.149807 do empréstimo em 1938
é indicado o destino seguinte:

Oréditos em suspenso. 10, 362401
Caixa de Socorros . 226. 231417
Encargos da emissiio . : 19 965453
Conclusiio da linha da Trindade . 451, 590536

708, 149507

Vé-se que os encargos da emissao dog
12.911.400$00 de obrigacoes somaram 200 contos,
devendo-se notar que 2.605.300%00 de obrigagoes
foram entregues a crddores e portanto a emissao
propriamente dita ficou reduzida a 10.306.100%00.

O encargo foi pois de cérea de 20°%, o que é
considerdvel.

Prevéem-se na aplicagio dos saldos 10.362501
para liquidacao de créditos em suspenso e todavia
nio estao pagos os 100 contos adiantados pelo
sr. Conde de Mafra em 1933, como administrador
delegado com a condigio de lhe serem pagos in-
tegralmente quando se recebesse a garantia do
juro, como se fez ao Banco Ultramarino. A-pesar
désse compromisso formal na acta, recusou-se o

' pagamento e propds-se redugiao como aos outros
credores. O interessado recorreu aos fribunais e,
segundo consta, o seu direifo estd por eles reco-
nhecido. Todavia, nem os 50 contos oferecidos pela
reducao aparecem previstos na aplicagao do saldo.

TRl H

Outra verba do Activo cuja evolugio nio é
facil compreender: sio os fitulos em Carteira, re-
presentados principalmente por acgoes.

No Balango de 1932 figura a verba global Aecoes
e Obrigagoes em carteira, 4.323.190%00. No de 1931
a Carteira menciona apenas 22.050$00 de obriga-
¢oes autorizadas (Guimarais a Fafe). Foi portanto
em 1932 que se adquiritam acgoes no valor de
cérea de 4.300 contos.

His as cifras dos balancos, em contos, nos quais

404
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<6 em 1937-1938 se especifica separadamente o valor
das acgoes:

1932 4.3232

1933  4.8558

1935  4.8541  (falta 1934)
1936 4,853,

1937  4.612,2 Acgdes 4 5345
1938  4.5734 s 4.5545

Como se explica o eonsiderdvel aumento de
532,6 contos na Carteira em 1933%¢

E como foi em 1937 que o Estado adquiriu, fora
do Mercado, um lote de 2.000 ac¢oes, que na sua
conta de patriménio figm'at*alﬁ pelo valor nominal,
e assim adquirin preponderdncia na assembleia
geral, é de estranhar que em nenhum dos relatoé-
rios de 1937-1938 se fizesse referéncia a tao grave
assunto.

A Carteira de 1937 apresenta uma diminui¢ao
de 241 contos? De que provém? Pode estar com-
pensado o valor das aceoes vendidas por maior
quantia de obrigagoes por colocar.

O que também se nao compreende é que, mesmo
depois da venda de 12.000 obrigagdes ao Hstado,
as accgoes em Carteira que em 1932 re])resentélvam
cérea de 4.300 contos, subam, em 1937 e 1938,
a 4.504.

L .

Depois da assembleia geral de Agosto de 1937,
em que houve a ficgao de aprovaciao dos estatutos
e das bases de alteracao das concessdes, vem o
Decreto n.° 28.880, de 25 de Julho de 1938, estatuir
outras bases de contrato muito diferentes das que
foram apresentadas a assembleia geral de 16 de
Agosto de 1937, e autorizar a Comissio a 011t0rga'r
em nome da Companhia no contrato, segundo as
bases aprovadas pelo Govérno e pela assembleia
geral.

Nao foram ainda publicados os Estatutos, nem
reiinida novamente a assembleia. Continua a Com-
panhia no mesmo regime de Administracio do
Estado sem se elegerem corpos gerentes.

O Relatério de 1938 faz breve e elogiosa refe-
réncia ao decreto citado, de 25 de Julhio de 1938,
observando que as bases do novo contrato nele
estatuidas jd tinham sido aprovadas pela assembleia
de 18 de Julho de 1938.

Que conste, s6 havia a de 16 de Agosto de 1957.
Declara o Relatério que ainda nao foi assinado o
contrato. Ksse decreto foi por mim analizado em
artigo de 23 de Julho de 1938, pois veio publicado
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nos jornais em 21 de Julho, antes da data de 25
em que apareceu no «Didrio do Govérno», mani-
festamente para dar lugar a andlise das suas
prescri¢oes.

Em nada foram atendidas, como era de esperar,
as criticas fundadas que fiz por dever de oficio.

E 14 vai passado mais um ano sem que o di-
ploma tenha surtido efeito pela celebragao do

contrato.
L L w

IFinda o Relatério com a especifica¢ao do deficit,
a saber: _
257. 637477

Da exploracgio das linhas concedidas.
Da exploragiio das linhas do Timega 264. 130504
Deficit da Caixa do Pessoal. 447,793%15
Encargos financeiros. _ 287.474345
Total 1.257.085541
Receitas diversas 90, 883409,5
Deficit . 1.166,152431,6

O deficit da Caixa foi na realidade de 413.626%50.
A nota supra acrescentou-lhe 34.166$65 de contri-
buigio da Companhia de 16-10 a 31-12.

Lnsar Earangaia

BOLIVIA

Acaba de realizar as suas expe-
riéncias de forma bastante sa-
tisfatéria a locomotiva destinada ao Caminho de
Ferro mais alto do Mundo, existente em La-Paz.

Foi construida pela engenharia britanica e des-
tina-se a Corporac¢iao Peruviana. Tem as seguintes
caracteristicas: miquina «supercarregada» poder, de
330 cavalos, com radiador anormalmente grande
de forma a poder manter uma temperatura efi-
ciente nas grandes altitudes, um sistema quadru-
plicado de freios, mas trabalhando indepentente-
mente. £ bom de vér que esta locomotiva terd de
se elevar a uma altitude de 16.000 pés acima do
nivel do mar.

ESPANHA Recomecaram as obras de cons-
I;ru.(;.ao do caminho de ferro de
Zamora a Corunha, as quais foram iniciadas du-
rante a ditadura do general Primo de Rivera.

O praso méximo para a entrega da obra é de

trés anos e custard 200.000.000 de pesetas. A im-
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86 ha pouco se reformou a Caixa. O Relatério
prevé a redugao, 330 contos, dos encargos da Com-
panhia o que hd mais tempo se podia fer feito.

Deve-se notar que os Relatérios da Comissio de
1933 a 1937 ndo inscrevem mapa das despesas es-
pecificadas de exploracio classificadas, ao contririo
do que sucedia nos Relatérios da Companhia
até 1932,

O Relatério de 1938 traz o referido mapa, mas
as despesas de Administragio figuram néle em
globo sem mais disting¢do, que a de Contabilidade,

istudos e Construcio,
mente.

mencionados individual-

Apds éste estudo critico, tal como se fez dos
Relatérios das outras Companhias, é ocioso for-
mular conelusoes que dos trés artigos publicﬂdos
derivam.

Os leitores que as tirem, se o assumto os inte-
ressar. '

portincia desta linha & deveras notdvel, pois en-
curtard a viagem da Galiza a Madrid em 5 horas.

FRANCA Em Cautal foi comemorado o
50.° aniversdrio da edificacao
do viaduto de caminhes de ferro, obra do grande

engenheiro Eiffel. E particularmente interessante

. para nos éste viaduto, pois assemelha-se ao do

Douro e é também da constru¢io do mesmo enge-
nheiro francés. £ chamado o viaduto de Garabit,
e teve por fim elevar a linha férrea a 124 me-
tros acima da Ribeira de igual nome. f

Segundo dizem, é tal a perfei¢iao desta obra que
tem 18 anos, e nem sequer teve um unico arranjo,
incluindo aperto de parafusos ou rebites. Contudo,
tem um péso de 3.326.414 quilos. ..

Continua em ritmo acelerado
a electrificacao dos caminhos
de ferro. De 7.987 quilémetros de vias férreas per-
tencentes ao Estado, 3.400 quilémetros ji se encon-
tram electrificados. Para o corrente ano, ji se ela-
borou o plano para electrificar mais 320 quiléme-
tros, nao contando a emprésa particular, que re-
centemente inaugurou um trogo de 164 quiléme-
tros, isto é, de Gottemburgo a Mellerud-Amal.

SUECIA
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MO primeiro di 62 berra

A hora em que comecamos a escrever esta eré-
nica, o embaixador britanico Henderson acaba de
receber das maos de Hitler, na presenca de Rib-
bentrop e Schmidt, a resposta ao Govérno Inglés.
Dessa resposta estd dependente a paz, segundo se
infere do diseurso de Chamberlain, proferido no
dia 29 de Agosto, nos Comuns.

Vivemos um dos momentos mais angustiosos do
nosso século. A Europa encontra-se qudsi toda em
armas, caleculando-se em mais de 10 milhoes os
homens em pé de guerra. E nio é s6 um momento
dos mais angustiosos que vivemos — & um periodo
de confusio, de surpresas, de enigmas, de traigoes
que atravessamos. O que é o pacto de nio agressio
celebrado recentemente entre a Alemanha e a
Riissia sendo uma traigio & Europa?

Tinha-se arvorado em defensora da ordem euro-
peia contra o comunismo russo a jovem Alemanha
de Hitler. E Hitler ndo se contentou em profeger
a Europa contra o comunismo: Hitler foi mais
longe, pois também celebrou com o Japao um pacto
anti-komintern, agora esfrangalhado em virtude
do pacto com a Rissia, um pacto que vem
scontinuar uma amizade iradicional> entre aquela
mesma Germania racista e salvadora e aquela
mesma Riissia perigosa e judaical. ..

Recordamo-nos, nesta ocasiio, dum artigo pu-
blicado, hd meses, nas «Novidadess, quando ainda se
travava na Espanha uma luta sangrenta em favor
da ordem e do espirito tradicional da peninsula
crista, e a Alemanha combatia ao lado do genera-
lissimo Franco. Nésse arfigo, que nao temos pre-
sente, para lhe extrairmos algumas das suas afir-
macoes mais incisivas, dizia-se que a Alemanha,
sob o pretexto de opdr uma barreira as ideologias
bolchevistas, ia-se apoderando a pouco e pouco das
nagoes circumvisinhas, anexando-as sem esforco e
sem respeito pela liberdade dos povos. Esse artigo
tem hoje de novo a maior actualidade. Merecia
bem ser reproduzido. :

A Riissia nao é de modo algum uma nag¢io
europeia. E a Alemanha de Hitler, com o-pacto de
nio agressio com a U, R. 5. S, parece que quere
separar-se da Europa. Estamos a dois passos dum
grande cataclismo. Kstd nas maos de Hitler a paz
ou a guerra. Se néle triunfar o espirito europeu—
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a paz estard salva. Se néle predominar o espirito
asidtico da Riissia —teremos a guerra.

Serd possivel evitar a guerra? A diplomacia
agita-se e trabalha nésse sentido. Os jornais poem
em foeo a actividade da Itdlia— que, segundo o
que se presume, nio acompanhari a Alemanhe.
Pelo menos toda a gente espera que Mussolini,
como italiano, queira salvaguardar a civilizacio
latina e crista. E é ésse o papel de Roma. E Roma
nao pode trair a latinidade.

Hitler deve ji comecar a sentir-se isolado. A
Espanha — que combateu o bolchevismo, coerente
com os principios que levou Franco a chefiar
um movimento nacionalista, nio acompanhard tam-
bém o Fiihrer na sua aventura e o préprio Japio—
até hd poucos dias nitidamente angléfobo—assom-
brado com o recente pacto, comeca a inclinar-se
para a Inglaterra.

Acima dos interésses das nagoes expansionistas
hi o interdsse supremo da Europa. Hd que salvar
a Huropa dum grande cataclismo, hd que liberté-la
da tutela vergonhosa e anti crista das doutrincs
revoluciondrias da Riissia.

O que serd o dia de amanha? Quando acabard
o pesadélo ?

Ao revermos a prova déste artigo, chega-nos a
noticia de que os alemais romperam as hostilidades
em toda a fronteira da Polénia, estandp portanto
declarada a guerra.

Neste momento de luta e de lufo, do luto em
que se vai envolver sangrentamente a Europa, lem-
bramo-nos de que, hd meses, Salazar e o genera-
lissimo Franco, com a previsao dos acontecimentos
graves, que ji comecaram a desencadear-se, assi-
naram um pacto de nio agressao entre Portugal e
a Espanha. Com @sse pacto restabeleceu-se o equi-
librio da nacdo visinha. Em boa hora foi assinado.
Salazar ganhou com éle uma grande e decisiva bata-
lha: a tradicio peninsular e crista encontra-se
agora mais fortalecida do que nunca.

Lisboa, 1 de Setembro.

REBELDO D E B-E T ENCOWRLE
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A “Hoera de Arte”
pata od opetariod ferhovidhiod

Primitivamente anunciada para a Sala dos
Passos Perdidos, da Estacio do Rossio, realizou-se
no dia 19 do més passado nos estiidios da Emissora
Nacional, a <Hora de Arte» dedicada aos operirios
dos caminhos de ferro portugueses. Deve-se esta
notivel iniciativa 4 Emissora Nacional, que vem
realizando uma missdo educadora deveras interes-
sante e digna do nosso maior apreco. Nesta ordem
de ideias, erion a <Hora de Artes, manifestacao
cultural no campo da miisica, que properciona aos
nossos trabalhadores momentos de enlevo espiri-
tual, e, ao. mesmo tempo, contribui para divulgar e
desenvolver essa requintada expressio, que é a
Musica.

[niciou o programa «Cenas Napolitanass, de
Massent, e depois, «Serenata da Suite», de Costa
Ferreira, <Ramaldeiras, de Luiz Boulton, «Pas-
torals, de Bernardo Ferreira, «Os contos Hoffmans,
de Offenbach, «Carinhosa», de Frederico de Freitas®
«Ai 162! de Frederico .de Freitas e Anténio Melo.

A execucgao brilhante déstes niimeros, na maic-
ria nacionais, pela Orquestra de Salao da Emissora
Nacional dirigida pelo maestro Frederico de Freitas,
arrancotl. 4 numerosa assisténcia vibrantes aplausos.

Em seguida falou o sr. Mdrio Diniz, presidente
do Ateneu Ferrovidrio, o qual agradeceu a colabo-
ragio dos artistas que tomaram parte na festa e
finalizou, tecendo merecidos elogios a obra da
Emissora Nacional, que pos a disposigio do Ateneun,
todas as suas dependéncias e servigos.

A segunda parte musical, foi iniciada pelo Grupo
Cénico do Ateneu Ferrovifirio, que apresentou
imensas cancgoes do nosso folelore, intrepetadas
pelas sr.** D. Ivone Guedes, D. Elvira Guedes, Lia
Stella, e pelos srs. Loubet Bravo e Gabriel Paiva.
Recitagoes e mimeros de acordedo finalizaram esta
parte do festival.

A assisténeia vitoriou de forma concludente

esta parte do especticulo.
- A terceira e tltima parte do programa foi um
concérto pela Banda de Miisica do Ateneu, sob a
direc¢ao de Luiz Boulton. A categoria das obras
e sua execugao, causaram o assombro de quem
teve o prazer de as ouvir.

Tratava-se da <Marcha Militar> de Schubert,
«Capricho Varino»- de Silva Marques, <Suite Por-
tuguesa» de Ruy Coelho e «Marcha da Tannhaiisess
de Wagner. Para fecho dum especticulo de éxito
tao retfumbante niao se podia escolher melhor. A
assisténcia aplaudiu, plena de entusiasmo, a feliz e
criteriosa organizacio desta «Hora de Arte:. E
bem que o foi. ..

?“ erlois ok )

Os representantes dos Sindicatos Nacionais das
linhas do Estado, dirigiram-se ao Sr. Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicacoes, com o fim de
expor as suas ideias de forma a obstar que as
Juntas de Revisao elevem a maior niimero, pois ji
ascende a 591, os ferrovidrios impelidos a refor-
marem-se sem que para isso fenham sequer for-
mulado pedido. Este assunto também estd sendo
estudado pela Comissio Administrativa da Caixa
de Reformas e Pensoes dos Caminhos de Ferro
do Estado.

Homenagem a um Director da Com-
panbia dod Caminfod de Ferro
do Noste de Portugal

O pessoal dos Escritérios da Direcciao da Exple-
ragio da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal homenageou o seu Director,
sr. Vasconcelos Porto, com um alméco e descerra-
mento do retrato, na cantina, por éste fundada,
O. sr. dr. Oliva Teles falou em nome do pessoal,
brindando pelo sr. Vasconcelos Porto e sua familia.
O almdgo decorreu animado e serviu de pretexto
ao testemunho de gratidio do pessoal da Com-
panhia.

Y

——= ESTE NUMERO FOI VISADO

—= PELA COMISSAO DE CENSURA

iy
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A PATRIA

5

1

g

g

M DIVIDA

EPOIS de ter distribuido a circular que
abaixo transcrevemos, dirigida a todas as
manifestaghes de actividade nacional, a
Camara Municipal de Abrantes resolveu

expor o seu vasto e louvdvel empreendimento &
Imprensa portuguesa. Néste sentido, no dia 27 do
més passado convidou os jornalistas a visitar
Abrantes, considerando-os hospedes do Municipio.
Antes de enfrarmos propriamente nessa amével vi-
sita, vamos transcrever a dita circular, enderecada
a todos os portugueses:

A Cimara Municipal de Abrantes num dever de patrid-
tica iniciativa vem expdr a V. Ex.» o seguinte:

A famosa epopeia que escreven na Historia de Portugal
a gloriosa batalha de Aljubarrota foi servida por nobres e
plebeus, cheios de fé religiosa e amor Pétrio.

Nela se distinguiu um moco batalhador que, pelos seus
feitos, tinha conquistado jd para si o titulo de Condestdvel
do Reino,

Mog¢o mna idade, o sen exemplo foi estimulo dos velhos,
transmitido aos novos que o seguiram combatendo pela fé
e pela Patria.

Sem éle, sem a sua atitude enérgica e decigiva, a inde-
pendéncia de Portugal seria perdida no conselho que El-Rei
D. Jofio I reiiniu no Castelo de Abrantes, e sem o seu valor
guerreiro e combativo a batalha de Aljubarrota nio teria
chegado a realizar-se porque, sem a heroica e oportuna in-
tervengiio dos homens de armas reiinidos em Abrantes, os
castelhanos seguiriam o caminho de Lisboa, e isso seria a
nossa perdigio.

A grande figura de Nuno Alvares, heroi e santo, foi ja
levada pela Igreja aos altares.

E o seu culto espalhado pelas Igrejas catélicas do mundo
tem principal veneraciio nas Igrejas de Portugal onde se
fazem festas e rezam oragdes pedindo ao beato Nuno de
Santa Maria que proteja Portugal.

Estd comemorado o Santo,

E justo que seja comemorado o Heroi. E juétu que seja
glorificado o Soldado.

E porque assim o pensa a Cimara Municipal de Abrantes,
neste momento de grande elevaciio patridtica, insuflado por
Balazar, e em que sgerd festejada com particular carinho a
data da Independénecia de Portugal, resolven fazer levantar
um monumento a D. Nuno Alvares Pereira que, possivel-
mente, faria inaugurar no més de Agosto de 1940, més come-
morativo da grande batalha de Aljubarrota e ano de grande
eomemoracio nacional.

Nuno Alvares Pereira nfio é um vulto local que o muni-
cipio de Abrantes tente homenagear,

Nuno Alvares Pereira é uma figura nacional, guerreiro
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Alvared Pereira

indémito, batalhador fogose e animado, que nunea consentin
o jugo estrangeiro pisando o solo sagrado da sua Pitria.

Nuno Alvares Pereira «é a encarnaciio suprema da Pitria
Portuguesas.

A sua ac¢lio estd registada em todos os livros de histdoria
e Camdes descreveu-a com fogoso entusiasmo no livro me-
morivel que esereven para 08 portugueses.

No Castelo de Abrantes Nuno Alvares Pereira assiste ao
conselhio que El-Rei faz com os homens nobres do Reino e,
porque vé fraquejar os dnimos, porque vé divididas as opi-
nides, éle, sdzinho, «féro mas niio iracundos, saiu, foi a uma
capela proxima eniregar a Deus os destinos da sua Pitria,
ajuntou os seus homens de guerra e partiu, confiado na vi-

toria, iluminado pela sua fé, a dar combate ao Rei caste-
lhano.

Decidiu-se assim, com o seu gesto de patriotica rebeldia,
a batalha que fazia Portugal livre.

Segue-o El-Rei. Encontram-se em Tomar e, reiinidos os
exércitos, seguem ao encontro do rei invasor.

E Aljubarrota deu ao Rei de Portugal uma Patria livre.

Ficaram assim fundidos no mesmo élo-patridtico Abran-
tes e Aljubarrota.

Abrantes viu os seus montes pisados pelos homens de
guerra que Nuno Alvares Pereira chamou. Abrantes viu os
primeiros gestos guerreiros que Nuno Alvares Pereira pra-
ticou para a memorivel batalha.

Em Abrantes se diseutiram og preliminares da batalha
de Aljubarrota. E em Abrantes se decidiu, preparou e inicion
o mais notivel acontecimenio histérico da nossa nacionali-
dade e que deitou aos pés do Rei de Portugal a bandeira
altiva do Rei de Castela.

De tudo isto nada existe que indigque aos vindouros e as
geracies presentes os momentos de ardor patriético, de an-
ciedade, de heroismo e de actividade guerreira que Abrantes
e a Pdtria sentiram.

Apenas a Igreja de 8. Jodo, formosa e imponente, estd
de pé, dizendo que foi ali que El-Rei D. Jodo I ouviu missa
antes da sua partida para Tomar,

Mas a Camara Municipal de Abrantes niio tem recursos
para sd por si fazer levantar memordivel monumento gran-
dioso como grandiosa foi a causa que o gera, imponente,
altivo, cheio de gratiddio como merecem os homens que nio
consentiram em Portugal o jugo estrangeiro e que entre--
garam aos portugueses um Portugal livre.

E porque todos os bons portugueses, ciosos da sua inde-
pendéncia desejario langar o seu tributo na homenagem
que vai ser prestada, resolveu mais esta Camara pedir a
cooperaciio do Govérno, da Comissiio do Centendrio da Fun-
dacio e Restauracio de Portugal, Embaixador de Portugal
no Bragil, Governadores de Provineia do Ultramar, das Jun-
tas de Provineia, dos Munieipios do Império, Juntas de fre-
guesia, Corporativas e das Organizac¢des patridticas, de todos
0s bons portugueses, para que nos auxiliem com o seu con-
curso material comungando assim na comemoragio patrid-
tica gque vai ser prestada em Abrantes, levantando-se perdu-
ravel padriio de Gléria & memdria de D. Nuno Alvares Pereira.

Ora, perante estas palavras, derivadas de factos
consumados, ninguem deve ficar indiferente, por-
que essa indiferenca seria indicadora do desapare-
cimento do sentir patridtico; em resumo, deixaria
de ser portugués aquéle que se abstivesse de con-
tribuir para tao elevado empreendimento histérico.

A VISITA DOS JORNALISTAS
E A SESSAO DE BOAS-VINDAS
NA CAMARA MUNICIPAL

Como ji atraz ficara dito, a Camara Municipal
de Abrantes decidiu relinir a Imprensa Portuguesa
e expor-lhe as suas ideias. Por isso, no dia 27 do
més findo, considerou seus hospedes os jornalistas
que ali se deslocaram.

Na estagao do eaminhos de ferro, os represen-'
tantes da Imprensa eram aguardados pelas entida-
des loeais, srs, Henrigque Augusto da Silva Martins,

409




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG

presidente da Camara Municipal; Manuel Franca
Machado, delegado do Govérno; vereadores, Luiz
Bairrao; Manuel Oliveira Mendes; Oliveira e Silva;
Joio Henriques Alves Ferreira, e numerosas indi-
vidualidades civis e militares.

Os visitantes dirigiram-se depois & Camara Mu-
nicipal onde a guarda de honra era prestada pela
Corporaciao dos Bombeiros, '

No saliao nobre, realizou-se a sessao de boas-
. -vindas. Presidindo o sr. Henrique Martins, ladeado
pelos srs. Manuel Fialho da Franca Machado, dele-
gado especial do Govérno; eénego Silva Martins;
dr. David Serras Pereira; dr. José Dias; dr. José
Alves Bento; dr. Pddua Ramos; Manuel de Oliveira
Mendes; ecapitio Jiilio Serras Pereira; capitio
Rufo José Fernandes; Luiz Pimenta Bairrio; ea-
pitao Jodao da Costa Andrade; Joao da Silva
Martins{ major Matos Raimundo, e dr. Ismael
Chambel.

Publicamos, na integra, o discurso do presidente
da Cimara e nosso presado amigo sr. Henrique da
Silva Martins, nesta sessio, do teor seguinte:

Srs. jornalistas: <Tenho o maior prazer em vos apre-
sentar em nome do concelho de Abrantes e no meu, os pro-
testos dos nossos sinceros agradecimentos pela vossa gen-
tileza em terdes honrado a nossa terra, aceitando o convite
que vos fiz,

Quero neste momento, em que tenho o prazer espiritual
da vossa companhia, testemunhbar i imprensa portuguesa a
gratiddo do concelho de Abrantes. A V. Ex.* seus ilustres
representantes, apresento as mais cordiais saiidacdes.

Em todos os tempos foi a Imprensa a melhor propulsora
do progresso, difundindo ideias, tornando conhecidos mé-
todos e inieiativas que, sem o auxilio, nunea seriam divul-
gadas, nem produziriam os seus benéficos efeitos.

Por isso, a Cdmara Municipal da minha presidéncia ao
aprovar por unanimidade e com o maior entusiasmo, a pro-
posta que tive a hionra e prazer infinito de fazer de prestar
homenagem ao Grande Portugués, que foi o Condestivel
D. Nuno Alvares Pereira, para a construgdio do seu monu-
mento em Abrantes, apelon para a Imprensa, conveneida
nlio 86 do seu alto valor, como do inaprecidvel concurso que
pode dar a tdo bela guiio patridtiea iniciativa.

E a comprovar elogiientemente que niio apelou em vio,
estd a presenga de V. Ex.** nestes Pacos do Coneelho.

A Camara Municipal de Abrantes deseja comemorar no
bronze e no mirmore-o heroico feito de Aljubarrota, que em
Abrantes teve os seus preliminares. :

Foi aqui que se resolveu, pela vontade firme de Nuno
Alvares, dar ecombate ao invasor,

El-Rei D. Jofio I sabendo que o Rei de Castela tinha in-
vadido Portugal, dirige-se a Abrantes, ponto de concentraciio
dos seus homens de armas e aqui se lhe reiine o Condestavel
com as tropas que recrutara no Alentejo.

Reiinido o Conselho, sob a presidéncia do Rei, a atitude
enérgica de Nuno Alvares, reflectindo a sua grande coragem
e patriotismo, & um vivo protesto conira a fraqueza que
predomina nessa assembleia onde se decidiam os destinos
da Nacdo.

O préoprio Rei estava indeciso. Verberando tal atitude,
expondo os perigos a que estava sujeito o Pais, Nuno Alvares
sai do Congelho, dirige-se ao Outeiro de S. Pedro onde acam-
pava a sua hoste e no dia seguinte, depois de ouvir missa
numa ermida ali existente, manda tocar as trombetas e segue
com o8 seus companheiros de armas a caminho de Tomar,
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disposto a defender a independéncia da Pitria, ou morrer
por ela se necessirio for.

Perante esta sublime rebeldia, -que chamou i razio os
restantes membros do Conselho, manda-lhe o Rei recado
para que volte porque partiriio juntos a combater o inimigo.

Nuno Alvares niio retrocede um passo e responde que,
se quiserem, sigam para Tomar onde os esperard, e seguin
ousada e nobremente o seu eaminho ao encontro dos caste-
lhanos. E, foi assim possivel, com o gesto altivo e corajoso
do Condestavel, travar-se a Batalha de Aljubarrota.

E com essa batalha a vitéria que consolidou définitiva-
mente a independénecia nacional.

E éste facto histérico, meus senhores, ocorrido em Abran-
tes, facto de uma grandeza finiea, que nés queremos glori-
ficar, passados 4 séculos e meio, como preito de justica e de
gratidiio, & memdria de um grande portugués; grande pela
sua bravura, pelo seu patriotismo, pelas suas virtudes e san-
tidade, tendo merecido ser elevado aos altares pela Igreja.

E certo que uma divida destas nunea serd saldada, mas
0 nosso gesto servird para mostrar s geragdes vindouras
que nem o decorrer dos séeulos faz esquecer no coragio dos
portugueses os actos herdicos dos seus maiores,

O monumento que pretendemos construir, tem gue ser
uma obra condigna da alta figura que pretendemos home-
nagear. : i

Para isso sio demasiadamente minguadas as possibili-
dades déste Municipio, pelo que nos dirigimos n#o 86 ao
nosso concelho, mas ao Pais inteiro.

Apelimos para todos o8 porfugueses; mas para gque ésse
apélo seja eficaz torna-se necessdrio um grande auxilio, a
valiosa coopera¢iio da Imprensa, sem a qual os mais nobres
empreendimentos nfo eonseguem triunfar.

Senhores jornalistas.

Abrantes, com as suas saiidacdes, solicita e agradece com
o maior reconhecimento a vossa cooperagiio nesta obra que
deve merecer o aplauso e ser grata a todos os portugueses.»

Ao terminar a leitura do seu diseurso, o sr. pre-
sidente da Camara, foi aplaudido frenéticamente.

Seguidamente, falou em nome da Imprensa o
nosso colega das «Novidades» que proferiu um
belo discurso no qual elogiou a patriética iniciati-
va do Municipio local, e, num vibrante rasgo ora-
tério, tragou o perfil de Nuno Alvares. "

Terminou, dizendo que toda a Imprensa se en-
contra ao dispoér de tio nobre e generosa ideia.

ALMOCO AOS JORNALISTAS

No saldo-nobre do Club Abrantino, artistica-
mente decorado, foi oferecido um lauto almocgo aos
jornalistas e convidados.

Aos brindes falou o sr. presidente da Céama-
ra, que saiidou de novo a Imprensa portuguesa,
em cuja ac¢do confia, para perpetuar, em mirmore
e bronze, a figura do Condestdvel na passagem por
Abrantes.

Rebelo de Beftencourt ergue a sua taca em
nome da Imprensa acoreana e lembrou que a pro-
paganda do monumento serd feita em todas as
ilhas, donde, alids, palpita o mesmo sentimento alti-
vo e ardente de patriotismo que anima as gentes
da metrépole.
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VISITA A0S MONUMENTOS
DE ABRANTES E BANQUETE

EM HONRA DA IMPRENSA

Depois, sempre acompanhados pelo presidente
e vereadores da Camara Municipal, os jornalistas
visitaram o Hospital da Misericérdia, a Igreja de
S. Joao, onde D. Joao I ouviu missa antes de par-
tir para Aljubarrota; a Igreja de S. Vicente, o Mu-
seu de D. Lopo de Almeida, o Parque Dr. Oliveira

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Martins e padre José Roque; dr, David Serras Pe-
reira; dr. José Dias; dr. José Alves Bento; dr. Pi-
dua Ramos; Manuel de Oliveira Mendes; capitao
Jilio Serras Pereira: capitio Rufo José Fernandes;
Luiz Pimenta Bairrao; capitao Joao da Costa An-
drade; Joao da Silva Martins; major Matos Rai-
mundo, e dr, Ismael Chambel.

Os brindes entusidsticos foram erguidos pelos
srs. Franca Machado; capitais Joio da Costa An-
drade; Jiilio Serras Pereira, delegado da «M. P.s, e
David Rosado; dr. David Serras Pereira, vogal do
Conselho Municipal; Joio Henrique Ferreira, di-

Em formosa paisagem, junto ao Tejr, no fortz marsado pela eruz,

e erguerd o monumento gue Abrantes vai levantar a

Salazar e, por fim, o Reduto do Outeiro de 8. Pe-
dro, onde se projecta construir o monumento a D.
Nuno, sendo colocada, num masiro de catorze
metros de alto, a bandeira do Condestivel. Du-
rante a noite, éste sitio foi profusamente iluminado,
com um projector de 2.000 velas.

Na séde do Clube Abrantino, a Camara ofere-
ceu um banquete em honra da Imprensa, a que
assistiram entre outras as entidades seguintes: srs.
Henrique Augusto da Silva Martins, presidente da

Camara Municipal; Manuel Fialho da Franca Ma- .

chado, delegado especial do Govérno; conego Silva

Nuno Alvar:s

rector do «Correio de Abrantess, e Henriqus da
Silva Martins,

A exaltacao da gloriosa figura do Santo Con-
destivel foi o tema prelominante déstes brindes,
frizando-se ao mesmo tempo a ideia da evocaciao
do monumento, ao qual o sr. Ministro das Obras
Publicas estd disposto a prestar o seu valiosissimo
auxilio. ;

O sr. presidente da Camara aproveitou a oca-
siao do banquete para saiidar os srs. Presidente da
Repiiblica e Conselho, bem como os srs. Ministros
da Justiga e Obras Piiblicas.
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CASTELO BRANCO,
s [i0hs ferres em exploracdo @ $
cxmmmm o ™ » conslrucdo +
*xxamax M “# . oque Fbrfa.-’rqrr 5015‘(!‘4’ +
*
FRATEL 4 TS

ABRANTES
O

O Caminho de Ferro de Portalegre

PASSADO

Pelo FEng.?

J. FERNANDO DE

Fe: DRESENTE

SOUZA

EU conta 4 Voz das diligéncias feitas junto
do Govérno pela grande comissio de Por-
talegre a favor dos interdsses regionais

Figurava entre os pedidos formulados, o da cons-
trucao do caminho de ferro da estacio de Por-
talegre a cidade e a Castelo de Vide e o seu pro-
longamento 4 estagio de Fratel para liga¢iao.com
as linhas de Caceres e da Beira Baixa.

Tanto o sr. Leal Marques em nome do sr. Pre-
sidente do Ministério, Ministro das
Obras Piiblicas, prometeram o estudo do problema

¢como o Sr.

sem se comprometerem a uma solugdo favordvel;
pelo contrdrio, no que respeita ao caminho de
ferro fizeram expressas reservas baseadas na crise
ferrovidria.

Eis o periodo respectivo da nota que publica-
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mos e que se refere & resposta do sr. engenheiro
Duarte Pacheco:

Em relacdo a eonstrugdo do caminho de ferro,
acentuou que lhe causava surpreza tal pedido, pois
hi até quem pega a sua supressdo em diversos
pontos do Pais, o que ndo quere dizer que ndo
tenham razdo agueles que o desejanm.

Apreciow eéste aspecto da questdo sob diversus
modalidades e afirmou que o caso seria devida-
menie estudado sob o dinico objectivo a atender: a
rapidez do transporte para escowmento dos produ-
tos. Acreseentou que aquilo qite o Estado lem feito
em matéria de estradas ndo $6 no distrito como
nos de Beja e Evora deve té-los compensado bem
dos prejuizos de que se fala na representagdo.
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Nio nos consta que tenha sido pedida a supres-
sao de caminhos de ferro, a nio ser uma infeliz
sugestio da Administragao das linhas do Norte. de
Portugal acérca da linha do Témega, que a seu
tempo apreciarei.

Quanto a linha de Portalegre importa recordar
a sua acidentada histéria.

Foi sempre considerada elemento valioso do
nosso sistema ferrovidrio, como ligagao fronteiriga
da linha da Beira Baixa, prolongada até & do Douro
no Pocinho, com as do Alentejo e Algarve.

As estacoes consultivas militares opuseram-se,
porém, a sua classificagao de via larga por a con-
siderarem nociva a defesa do pais.

Porisso a linha de Estremoz a Vila Velha de
Rodam por Portalegre e Castelo de Vide foi classi-
ficada, em 1892, de via estreita e assim foi conce-
dida em 1903 e comecada a sua construcao por
José Pedro de Matos. Obteve éste um parecer da
Comissao Superior de Guerra favordvel & via lar-
ga, que em certas fases de uma campanha seria
1itil 4 defesa nacional.

As dificuldades financeiras e a morte do con-
cessiondrio fizeram paralizar a construgio. Nao
surtiu efeito numa tentativa de nova concessio em
1913. Do reconhecimento a que mandou proceder
o grande construtor da linha do Vouga, Francisco
Mercier pelo sr. engenheiro Andigier, que acom-
panhei, resultou a verificagio da conveniéncia de
colocar o mais alto possivel a estacio de Portale-
gre-cidade para facilitar o seguimento para Castelo
de Vide aonde se iria, pelo fértil vale de Escuza,
aproximando a linha de Marviao. Viu-se mais que o
entroncamento na linha da Beira Baixa era prefe-
rivel na estacio de Fratel por nio ter a de Rodam
as condigdes necessirias.

Prosseguiu lentamente a construgao por conta
do Estado e estd a linha em exploracio até Cabéco
de Vide.

Entretanto uma comissio técnica, de que fui re-
lator, procedeu a revisio do plano geral da réde
ferrovidria do continente em obediéncia ao D. n.”
13.829, de 17 de Junho de 1927.

As-suas previsdes visavam um sistema completo
de comunicagoes, o que nao significava que se de-

~vesse proceder a imediata construcio de todas as
linhas classificadas.

Figurou no plano submetido a inquérito a linha
de Portalegre, de via larga, levada a cidade, a es-
tagio de Castelo de Vide e & de Fratel.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Comissio Militar de Caminhos de Ferro
opods-se porém 4 sua elessificacao além de Portale-
gre, por considerar perigosa, sob o ponto de vista
defensivo a ligagao fronteiriga das linhas da Beira
Baixa e Caceres com as do Alentejo.

Prevaleceu essa opiniao e o Decreto-lei n.” 18.190
de 28 de Marco de 1930, limitou a classificacao da
linha, eliminando o trogo da cidade de Portalegre
a estacao de Fratel.

O mesmo decreto presereveu a construcao ime-
diata de ecerto niimero de linhas e trogos, entre
os (uais incluiu o prolongamento, A cidade, da
parte construida até aquela estagio. Sao cérca de
11 quilémetros a acrescentar ao lango em cons-
trucio de Cabeco de Vide i nova estagio da linha
de Leste, troco éste, de 16 quilémetros. A extensio
construida e em exploragio da linha de Estremoz
e Cabeco de Vide é de 50 quilémetros.

O propésito reservado das estagdes oficiais de
darem com éle por finda a linha vai de encontro
ao preceito explicito do citado decreto-lei, no art. 3.°
do teor seguinte:

As linhas constantes da relagdo também apensa
sdo inclwidas na primeira fase do programa ferro-
vidrio, sendo-lhes reconhecida prioridade para a
respectiva construgdo. -

A relacio referida constitue o mapa n." 4 com o
seguinte subtitulo:

Programa da construgdo, aprovado por decreto
n.° 18.190.

Na parte intitulada 7. Fase figura ao Sul do
Tejo, & cabeceira da lista, Via larga — Linha de
Portalegre-Souzel a Portalegre (Cidade).

Em obediéncia a ésse preceito continuou a cons-
trugao até Cabeco de Vide e suponho que prossegue
até a linha de Leste.

Niao se pode, porém, sem infrac¢io da lei, su-
primir o curto trdgo a seguir a ésse, até a cidade,
que poe a capital do distrito em contacto directo
com a réde ferrovidria, deixando de fazer excepgao
nésse ponto.

Os representantes dos interésses regionais, insis-
tindo pela imediata construcio dum troco, exigem
apenas o cumprimento da lei. Quando se fazem
tantas obras caras de mera ostenta¢ao para engran-
decer a reputagio do pais pela solenissima come-
moragiao de factos capitais da nossa histéria, nao
se justifica a omissao de uma obra hd muito deter-

‘minada e que poderd custar 4 a 5 mil contos. E
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IMPRENSA

<PORTUGAL,

MADEIRA E ACORES»

O jornalista, escritor e poeta agoreano, sr. Re-
belo de Bettencourt que de hd longos anos vem
exercendo na imprensa insular e continenfal uma
notdavel e proficua acgio em prol das nossas ilhas,
comecou a fazer parte, em junho passado, da diree-
¢ao do importante quinzenério regionalista Por-
tugal, Madeira e Agores, onde ji héi muito cola-
_borava. Se os Acores e a Madeira lhe devem até
aqui servicos de vulto e de mérito, agora muito
terdo a esperar da pena ilustre e desempoeirada
daquele devotado jornalista. Na verdade, o sr. Re-
belo de Bettencourt, que ¢ um grande jornalista,
incontestiavelmente, tem na sua vida profissional
uma excelente folha de servigos de que certamente
se poderd orgulhar. Por isso é que da sua entrada
para o Portugal, Madeira e Acores se esperam,
com razio, maiores beneficios para as nossas ilhas.

Muito a propdsito, transcrevemos do importante
Didrio dos Acores :

«Quem se der ao cuidado de ausculfar a vida
nacional e, dentro do seu ritmo, as aspiracoes da
Madeira e dos Acores, nio pode ignorar os altos
servicos que os dois arquipélagos devem a Rebelo
de Bettencourt, prestados, alids, com uma devogao
enternecedoras.

I é assim tal qual. O sr. Rebelo de Bettencourt
pode ser considerado, sem favor, o maior amigo
dos Acores e da Madeira.

Com as nossas felicitagdes para o Portugal, Ma-
deira e Agores, enderecamos ao sr. Rebelo de Bet-
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tencourt, que & também distinto colaborador da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, os nossos sinceros
parabens e os nossos votos de justifidados e mere-
cidos louros, nesta nova fase da sua vida jornalistica.

«A CHARADA-»

Com o seu 1iltimo nimero de Agosto, festejou a
entrada no 5. ano de publicacio laboriosa e regular
o nosso presado colega de imprensa 4 Charada.

A sua faina de «propaganda e cultura charadis-
tica», que nés conhecemos de perfo, tem sido nes-
tes anos anteriores de uma tenacidade incompara-
vel. Por isso, e por tudo, felicitamos hoje, com os
nossos votos de longas prosperidades, a redaccio
de A Charada.

'_.
O nosso nimero especial

dedicado a L O ULE

I nos grato verificar o interésse despertado a
volta do nosso nimero especial, dedicado a Loulé,
e no qual damos confa das belezas e interésses

‘dessa importante vila do Algarve.

Recebemos, por isso, algumas cartas de natureza
téenica e de aprégo particular.

Com estas linhas, queremos igualmente agrade-
cer as amdveis referéncias feitas aos nossos Di-
rectores, srs. Conselheiro Fernando de Souza e
Carlos d’Ornellas, bem como ao nosso redactor -
Jorge Ramos, no semandrio regionalista O Loule-
tano, A frente do qual se encontra o sr. Anastdcio
Juerreiro Dourado, distinto louletano e defensor
intrépido da sua terra.

nao se alegue que se trata de uma linha deficitdria,
que talvez nao pague 8o menos as despezas de ex-
ploragio. E um melhoramento piiblico importante,
que nio pode ser apreciado como se se tratasse de
mera imprensa industrial,

Demais, a situacio eritica dos caminhos de ferro
é, em boa parte, devida a falta de providéncias ra-
zoaveis, hd muito estudadas e propostas para evi-
tar a concorréncia do automdével no que tem de
abusivo e que usufrue manifesto favor onde devia
encontrar repressio. i talvez Portugal o tnico
pais em que assim, se procede. ;

Tém, pois, por si a lei e o inferésse geral os re-
presentantes de Portalegre quando reclamam o
prolongamento da linha 4 cidade.

Considero inuteis as instineias para o prolonga-
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mento até Fratel que a oposicio das estagoes mili-
tares levou a eliminar do plano proposto.

Quando a Comissao de 1927 fez o inquérito
acérca do plano- gizado, a crise dos eaminhos de
ferro mal se esbocava. Se a sua proposta foi entao
restringida, quanto’ mais nio serd hoje baldada
uma representagio que peca uma linha de trdfego
diminuto, onerada com uma ponte cara sobre o Tejo
e, condenada por consideracoes de ordem militar
que o Govérno acatou no plano decretado em 1930%

Pode-se supor acaso que o Govérno, que ji for-
mulou reservas, altere o plano decretado e lhe
acrescente um trogo déle eliminado por exigéncias
da defesa do Pais?

Pegam o que é justo, legal e exequivel. Com o
resto é imitil despender esforgos.
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A linha {érréa de Cascais

vai sofrer a|i_e_|_'ac;6es er_\j_l_j_g

é_lcan_fa_ra e a Cruz _Quebr_acla

Pelo Ministério das Obras Ptiblicas, vai ser pu-
blicado um decreto, alterando o tragado da linha
férrea entre Alcantara e a Cruz Quebrada, cujos
termos siao os seguintes:

«Afim-de se dar execucfio ao projecto aprovado da es-
trada marginal Lisboa.Cascais, que prevé a supressiio de
passagens de nivel de intenso trifego na linha férrea do
Estoril & indispensavel fazer no tragado actual da linha fér-
rea explorada pela Sociedade Estoril algumas alteracdes,
principalmente no trégo Bom-Sucesso-Cruz Quebrada,

Por outro lado as instalagdes e o funcionamento da Ex-
posi¢io do Mundo Portugués, a consirueiio da Estaciio Mari-
tima de Aledntara e o arranjo da zona marginal de Lisboa
exigem igualmente altera¢des na linha e na Avenida da India
no trogo compreendido entre o Bom-Sucesso e Aleintara.

Na realizacfio déstes trabalhos estfio interessadas a Junta
Auténoma de Estradas e a Cimara Municipal de Lisboa e
havendo melhoria para o servico da via férrea justifica.se
também que o Fundo Especial de Caminhos de Ferro com-
partecipe nos encargos das Obras a levar a efeito, visto o
que dispie o n.° 5 do artigo 14.° do Decreto n.® 13.829, de 17
de Junho de 1927,

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.o 2
do artigo 109.° da Constituiciio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, nos termos do § 2.° do seu artigo 80.° para valer como
lei, 0 seguinte:

Artigo 1.° — E’ o Govérno auforizado a mandar proceder
as alteragdes, na linha férrea de Lisboa-Caseais, resultantes
dos projectos aprovados para os novos tragados da estrada
marginal entre as mesmas localidades e a da Avenida da
India no trigo compreendido entre o Bom-Sucesso e Al
cantara.

Artigo 2.° — A fiscalizagldo dos trabalhos necessirios,
que compreendem a ripagem da linha férrea e as obras com-
plementares julgadas indispensdveis, ficam a cargo da Di-
recciio Geral de Caminhos de Ferro.

Artigo 3. — Na execugiio dos respectivos trabalhos e na
liquidagdo das competentes despesas realizadas serfio segui-
das as nmormas aprovadas para as obras complementares e
melhoramentos executados nas linhas férreas do Estado,
arrendadas,

'§ tnico — Todos éstes trabalhos poderfio ser executados
pela Sociedade Estoril ou pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e as respectivas despesas, depois de con-
feridas, serdo processadas e pagas, segundo as normas refe-
ridas neste artigo.

Artigo 4.° — A aquisi¢iio dos materiais necessdrios a
estas obras far-se-d por coneurso aberto, nos termos da lei,
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ou pela
Sociedade Estoril mas as respectivas adjudicacdes seriio fei-
tas pela Comissio Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro.

Artigo 5.° — Nos casos em que se reconheca conveniénecia
poderdo os trabalhos ser de empreitada mediante coneurso.

Artigo 6.° —As despesas dos trabalhos ou fornecimentos

Quereis dinheiro?
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e 0d Caminfos de Femro

DA IMPRENSA:

O «gauleiter» Forster dirigiu um apélo aos fer-
roviarios dantzigotas: «Chegou o dia da liberdade.
Pela primeira vez, desde ha 20 anos, as locomo-
tivas na estag¢io de Dantzig ostentam as cdres do
Reich alemao: a cruz gamada. A época do domi-
nio polaco terminou. Og estrangeiros sio afastados.
Os caminhos de ferro passam a ser vossos. A vossa
luta encontrou assim a altissima recompensa que
merecia».

— Os edificios e os caminhos de ferro polacos,
foram tomados pelas tropas alemas.

— Uma estacdo e um tdnel na linha do cami-
nho de ferro de Cracévia a Varsévia foram bom-
bardeados por aeroplanos alemiis.

— Os alemiis ocuparam a estagio de caminho
de ferro na fronteira, em Sbhaszin,

.— A artilharia polaca destruiu um combéia
blindado alemio. :

— A artilharia polaca atirou sébre a estacdo
de Beuthen.

Com uma intermiténcia de 5 minutos, obuses
de 75 rebentaram em virios bairros da cidade. A
linha ferroviaria Beuthen-Koenigshuette foi igual-
mente bombardeada pela artilharia polaca.

adjudicados a tereeiros serfo pagos directamente, pela
Comissfio Administrativa do Fundo Especial, aos adjudica-
tirios respectivos.

Artigo 7. — Tddas as despesas a efectuar eom as obras
previstas serfio custeadas pela Junta Auténoma de Esfradas,
pela Camara Municipal de Lisboa e pelo Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, na propor¢iio que for fixada em despa-
cho ministerial.

Artigo 8.9 — A Junta Auténoma de Estradas e a Cimara
Municipal de Lisboa reembolsardo o Fundo Especial de Ca
minhos de Ferro das importineias das suas comparticips-
¢des nas despesas efectuadas. ;

Artigo 9.° — As importincias a despender com estas
obras serfio satisfeitas pelas forpas da dotacfio do artigo 4.9,
Capitulo 10.° — Construgdes e Obras Novas — n.” 1 — Cami-
nhos de Ferro — do or¢amento do Fundo Espeeial de Cami-
nhos de Ferro.

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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Empredad ¢ Materiaia de Consthugio

Principais organismos que se dedicam a esta actividade industrial

‘e 0s mais recomenddveis produtos da especialidade:

BREEEE 7 Sociedade Introdutora de Métodos Modernos
b i ' de Construcdo, L.
SIMCO

Pavimentos e terracos de tejolos ocos armados

ISR AR Avqusts: 25, Z°
; TEL. 24081

PORTO —Tr. Anténio Cardoso, 111

TEL. 1656494

Or¢amentos e projectos gratis por engenheiros

especialistas
*Escritério . . . . .+ . 2 2522 Telef. 6 0879 Ender,® Telegr.: «tRATOFILHOS=
TELEFONES » P. Pinheiro P. P. 18 i y £ da
| Secsio de Britas Anténio Moreira Rato & Filbes, L.

Trav. Franc. Resende 1 58-115

PAR DAL MO NTEI RO, L.DA DEPOSITARIOS GERAIS DO

(CASA FUNDADA EM 1888) CIMENTO TEJO da Fabrica de Alhandra
MARMORES E' CANTARIAS : As mais completas oficinas de Cantarias

T déngi tod. licagd
Omy vl gen P B el Materias de Construgiio de primeira qualidade.

BRITAS LAVADAS E SELECCIONADAS Tubos de Grés, de Cimento, efe.
Para cimento armado

Muaterial Sanitdrio
ORCAMENTOS GRATIS SOB PEDIDO -

- Escritério: Rua Augusta, 176, 2.0 Esta Emprésa esti fornecendo as obras do Municipio,
Telegramas: Cantarias-LISBOA do Estado e particulares
Telefone 60303 Enderéco Telegrafico: GESSO0

S E RA FI M RAM os LI M ITA D A CHAPAS EM GESSO ARMADO, nosso fabrico com gesso
il de 1,%, as mais baratas e resistentes do mercado permitindo melhor
trabalho, — Gessos de estuque, portuguds, francés, espanhol
FABRICA DE GESSOS ' e alemdo para cerdmica de superior qualidade.
Cimentos PORTLAND naclonsis e estrangeiros, branco para estuques interiores, exteriores e trabathos artisticos.
Cimento branco para e caiola, Cré holandés, Betumes de pedra
CERESIT e CERESITOL contra a humidade
SEDE SOCIAL FABRICA

RUA DO CAES DO TOJO, T1 I.I S B O A Av. Presidente Wilson, 42 a B8

TEJOLOS REFRACTARIOS — Artigo da maior resisténcia, para revestimento de fornos, gasogéneos e caldeiras.
MOSAICOS CERAMICOS — Impermedveis — duracio eterna. Bonitos e variados padrdes,
AZULEJOS BRANCOS E DE COR — Devido & facilidade no asseio, o azulejo é o revestimento ideal
para as paredes de casas de maquinas, corredores, eseritérios, cozinhasg, casas de banho, refeitorios, ete.

Nio receiam confronto com o artigo estrangeiro os produtos da

FABRICA DF, LOICA DF SACAVEM, L™

FUNDADA EM 1850
LISBOA —_R. da Prata, 126, 132" PORTO —R. das Carmelitas, 40

Por isso deve-se dar a preferéncia ao artigo da |

INDUSTRIA NACIONAL
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Viagens e 'Zaandpqaya(

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Entrou em vigor no dia 1 de Agosto.o 1.° adi-
tamento ao cartaz hordrio C. H. 33, relativo ao
combdéio n.” 302, da linha de Santa Comba Diao a
Viseu. Passou a ser o seguinte:

ESTAGOES HORAS

Viseu L LY Partida 16 50
s¥ildemoinhogs -t ot » (a) 16 53
Tondelinha » (a) 16 56
Travassos . » (a) 17 02
Figueird 17 06
Mosteirinho » (a) 17 11
Torre d’Eita | » 1715
Varzea . » —

Farminhao ey » 17 23
Parada de Gonta » 1729
Sabugosa , . » 17 36
Casal do Rei . » (a) 17 40
Naia . » (a) 17 43
Tondela » 17.51
Pégo » (a) 17 58
Tonda . » 18 03
Nagosela B » (a) 18 14
STh T AR R R e S » 18 19
Santa Comba Dao Chegada 18 31

houver p iros para embarcar

(a) - Paragem de meio
ou desembarcar,

Linhas do Minho e Douro

A partir do préximo dia 5, nas linhas do Minho
e Douro, sao feilas as seguintes alteracoes ao ho-
rario: Combéios, n.* 634, estabelecida paragem, as
tercas-feiras, no apeadeiro do Couto de Cambezes,
de onde parte as 12,57; n.° 677, estabelecida para-
gem as quartas-feiras, no apeadeiro de Couto de
Cambezes, de onde parte as 15,41; n.” 703, 706 e
2352, estabelecida paragem em Godim e modifica-
das as suas marchas, e n.” 2308, estabelecida para-
gem no apeadeiro da Senhora da Agonia e modifi-
cada a sua marcha.

Feira anual de Santiago do Cacém

Por motivo da feira anual de Santiago do Ca-
cém a C. P. organizou um servigo especial para
aquela vila, com bilhetes de ida e volta a precos
reduzidos, vilidos nos proximos dias 8 e 9.

Condi¢des do servigo internacional

Os servigos directos entre Portugal e Estran-
geiro, passaram a estar sujeitos s condigdes se-
guintes:

«Aos passageiros (ue. seguirem directamente
para Franga, no combdio «Sud-Expresss, vendem-
-3¢ bilhetes de simples ida ao abrigo da tarifa n.’
301-G. V. para qualquer das esta¢oes francesas in-
dicadas naquela tarifa. Os passageiros que segui-
rem viagem por outros combdéios deverio munir-se
de bilhetes para Irun, onde terao de ocupar-se do
seu seguimento, bem como do das suas bagagens

ANGOLA
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até & estacio de Hendaia, que estd habilitada a
vender bilhetes e a efectuar o despacho de baga-
gens para qualquer estacao francesa. Até resoluciao
em contrdrio estd suspensa a venda de bilhetes de
ida e volta previstos na tarifa n. 302-G. V.

As bagagens dos passageiros que utilizaram o
combdio «Sud-Expresss poderao ser expedidas di-
rectamente para as estagoes de destino em Franca,
em conformidade com a tarifa n.” 301-G. V. As ba-
gagens dos passageiros que viajarem em outros
combdios nao poderao ser despachadas para esta-
¢oes além de Trun.

Nio se faz expedicio de mercadorias para
Franca ou além.

A venda de bilhetes e o despacho de bagagens
sao feitos sem responsabilidade alguma para a C.
P. por qualquer impedimento que os passageiros
ou as suas bagagens possam sofrer no seguimento
além fronteira luso-espanhola.

Até deliberagao em contrdrio, encontra-se sus-
pensa a venda de bilhetes simples e de ida e volta
¢ o despacho directo de bagagens com destino as
estagoes belgas e britanieas indicadas nas tarifas
n.” 401 e 402-G. V. da C. P. :

Aos passageiros que pretendam vir para Portu-
gal, no combéio «Sud-Expresss, a estacio de Hen-
daia vende bilhetes de simples ida ou de ida e vol-
ta para as estacoes de Guarda, Pampilhosa ou Fi-
gueira da Foz para entrada pela fronteira de Vilar
Formoso. Os passageiros que se destinem as esta-
¢oes de Lisboa-Rocio, Entroncamento, Coimbra ou
Porto poderao adquirir na estacao de Pampilhosa,
ou em transito sem qualquer aumento, bilhetes
para o percurso excedente. Os passageiros que
vierem para o nosso Pais em outro combéio que
nao seja o «Sud-Express: deverio adquirir em
Hendaia bilhetes para Irun, onde, para o segui-
mento da viagem, terao de ser adquiridos novos
bilhetes.

Os passageiros que utilizarem o combéio «Sud-
-Express: poderao despachar as suas bagagens di-
rectamente, por via Vilar Formoso, para Guarda,
Figueira da Foz e Pampilhosa e ainda para Lis-
boa-Rossio, Entroncamento, Coimbra ou Porto,
quando possuindo bilhete para Pampilhosa, decla-
rem ser qualquer destas estacoes o seu destino
efectivo. As taxas a cobrar sio as que correspon-
dem segundo a tarifa n.® 301-G. V.

Pelas estagoes francesas e de outros paises nao
sdo expedidas mercadorias para Portugal.

Continuam os estudos para o prolongamento
da linha férrea de Amboim, projectando-se para
breve a conclusio do novo troco ferrovidrio.

MOCAMB IQUE
Foi aberto concurso para o fornecimento de 20
zorras automdéveis ligeiras, destinadas as divisoes

dos Servicos dos Portos e Caminhos de Ferro de
Lourengo Marques, : :
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eatros ¢ Cinemas

Beatriz Gostn

Em 10 de Agosto de 1923, estréou-se no Eden,
como corista, na revista «Chd e Torradass, de Ar-
naldo Leite e Carvalho Barbosa, a aciriz mais po-
pular do nosso teatro, a irrequiefa Beatriz Costa.
Uma auto-biografia reza assim:

«Quando estava em ensaios no palco do Eden
Teatro a revista «Chd e Torradas», segundo rezam
as crénicas da época, era a mais desajeitada corista
que 14 se encontrava, a ponto do ensaiador Rosa

BEATRIZ COSTA

Mateus manifestar em voz alta 6 seu descontenta-
mento e pretender expulsar-me da companhia. Fe-
lizmente, para mim e para o enipresirio Anténio
de Macedo, que asgistia ao fenémeno, o cataclismo
evitou-se, Passados uns meses numa «tournée» para
o Brasil, estreava-me a bordo do transatlantico «Lu-
tétias, numa festa 4 passagem do Equador, como
actriz, e foi tal o sucesso que os passageiros me
ofereceram bastantes lembran¢as como prémio do
meu trabalho. Ao chegar ao Brasil foi grande o
meu éxito e foi ali que defini a minha vida de actrizs.

E é neste momento, no DBrasil, onde se fez
actriz, que Beatriz Costa, & frente da sua compa-
nhia de revistas estd marcando a sua grande cate-
goria artfstica.
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Alves da Cunha e o seu regresso
ao teatro

«Uma representacio de «Os deshonestos», Um
discurso de Cardoso dos Santos. Uma carta de Ra-
mada Curto. Um acto de variedades. Uma recita-
¢do da grande Palmira Bastos e,.. assim terminou
a despedida do maior actor da arte draméitica em
Portugal l»

Foram estas linhas escritas a 16 de Julho de
1938, nesta mesma seceio. Porém, as que se seguem
também foram esecritas no mesmo artigo:

«Vitima da crise, por que a arte dramética estd
passando no mnosso pafs, abandonou definitiva-
mente o teatro, o actor insigne Alves da Cunha.
Foi com saiidade que vimos abandonar aquéle que
ao teatro emprestou, durante 25 anos, o melhor do
seu brilhante esforco. Mas. .. uma coisa lhe pedi-
mos: é que se tenha despedido do piblico para
sempre, nio fazendo o mesmo que alguns dos seus
camaradas de cena tém feito. Desapareca o actor,
mas fique o homem!»

Portanto, nada nos surpreende a noticia, estilo
sbomba», lan¢ada pelos jornais e na <Rédios,
anunciadora da volta ao teatro de Alves da Cunha.
No nosso artigo vé-se o definitivamente, anuncia-
dor déste regresso. Era uma ‘questao de. .. tempo.

Agora, ficamos a aguardar a sua despedida de-
finitiva. Nao sabemos, porém, se Alves da Cunha
vem abragar de novo a arte dramética, todavia
talvez a «farsas. ..

CARTAZ DE HOJE

e e

TEATROS

AVENIDA — 91,45 — <O pai Simfo»,
VARIEDADES — 20,45 e 25 — «O papa-a¢drda».
MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — ¢Na ponta da unha».

CINEMAS

EDEN — 21,30 = Filmes variados e Complementos vivos,
OLIMFIA =15 e 21 — «A Quadritha do Terrors.
TIVOLI — Sempre estreias.

TRINDADE — Bons filmes,

CONDES — Programas de fino agrado.

CENTRAL — Restauradores.

PALACIO — Estupendos programas.

ODEON - Programas de bom agrado.

CHIADO TERRASSE - Filmes de drande metragem,
CAPITOLIO — Parque Mayer,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais,
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1 de Janeiro.

16 de Janeiro,

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.
16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.
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1935

Foi inaugurado o trico do Caminho de
Ferro do disirito de Mogambique até Ri-
bané, que coniinuard até ao lago Niassa,
de onde ligard, depois, com o Caminho de
Ferro da Rodésia.

E transformada a estacfio do Pinh al-Novo,
que agora possue além de ¢ineo linhas de
saco, oito extensas de eirculaglio, comu-
nicando nas melhores condicdes,

Comunicam de Tégquio & Reuter que foi
confirmada a venda do Caminho de Ferro
do norte de Manchi.

A Alemanha tem ao seu servigo 102 auto-
motoras e ainda mais 98 em ensaios e
construgio.

A Superitendéncia da central do Brasil
(Caminhos de Ferro) abre eoncurso para
o fornecimento de energia eléctrica desti
nada ao trogo que vai brevemente ser
electrificado nésse pais.

As Companhias Ferrovidrias dos Estados
Unidos da América j4 comegaram pritica-
mente a substituigio dos combdios de
passageiros, de grandes pereursos, por
automotoras de combustio interna.

O Govérno da Repiiblica Francesa agracia
com a medalha de honra, em bronze, alguns
ferrovidrios da Companhia dos Caminhos
de Ferro da Beira Alta, que prestam ser-
vigo nas oficinas gerais, em Figueira
da Foz.

As Companhias Inglésas inauguraram um
novo servigo de passageiros: as earruagens
— Camping.

A inovagio consiste em adaptarem antigas
carruagens de dois eixos, de forma a fi-
carem assim constituinde uma vivenda
completa.

0O emprégo das actuais anto-locomotoras
vai-se generalisando em todos os paises,
constituindo economia e velocidade, mor-
mente, na Franga, Alemanha e na Suiga.

Os transportes internacionais sfio agora
riapidos pelo Convénio de Berna, a qual
consta de duas partes: uma referida a
viajantes e outra a passageiros,

(Continuagdo)

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.
1 de Agosto
16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Oulubro.

16 de Outubro.

1 de Novembio.
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0s maquinistas da Companhia Portuguesa
receberam ordens superiores terminantes
para pararem o mais ripidamente possivel,
sempre que seja notado o apedrejamento
de qualguer combdio, e logo a policia deve
intervir para a descoberta dos autores.

A «Gageta> cita o nome de engenheiros
que fizeram os primeiros estudos de ca-
minhos de ferro em Portugal, s80: Thomaz
Rumball, Watier, Francisco de Sousa
Brandao e Nunes de Aguiar.

A imprensa continua a fazer consideragio
a 1espeito da necessidade e convenidneia
de ligar ainda tantas povoagdes ¢ centros
rurais do pais, as estagdes do caminho de
ferro mais proximas.

Anuneia-se que deve ficar brevemente
concluida a construcio da Avenida dos
Caminhos de Ferro do Barreiro,

Por ielegrama de Londres sabe-se que se
efectuou a abertura ofieial do caminho de
ferro de Pretoria a Lourengo Margues.

Estabelecem-se carruagens directas entre
Madrid e Figueira da Foz, durante o
periodo de banhos.

No Lavradio sfio construidas amplas gares,
servindo a via dupla. Estdo em conclusiio
novos cais, armazém de mercadorias e
um pogo.

A Companhia da Beira Alta acaba de
construir um novo edificio para a estagio
de Abranhosa, onde param todos os
combdios, incluindo os rdipidos e o
Sud-Express,

Estio muito adeantados os trabalhos para
a electrificagio das linhas Roma-Florenga
e Roma-Napoles,

Inaugura-se em Franga uma nova locomo-
tiva aerodinimica na linha Paris-Havre,
dos Caminhos de Ferro do Estade.

Termina na Rissia, a primeira parte de

construc¢fio de um eaminho de ferro
subterraneo, comeg¢ado em 1934,
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16 de Novembro. A reorganizagio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal
assentard principalmente na conclusio
ripida e imediata da linha de Boavista &
Trindade,

1 de Dezembro, Ensaiase e preconiza-se novo e curioso
gistema de transporte, o Rail-plano, es
péeie de aeroplano sdbre carril, que atinge
a velocidade média de 200 quildmetros,
inatingivel em caminho de ferro terrestre.

16 de Dezembro. O Ateneu Ferrovidrio, para comemorar a
passagem do seu primeiro aniversirio,
efectua interessantes festas, &s quais se
associon a Administra¢io da Companhia
Portuguesa.

(Continua)

g N\ /
POS:KEATING

b 15 TEM DE SER KEATING
JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS
Administracio e recebimento de rendas
Colocacao de Capital sébre Hipotecas

R. DOS CORREEIROS, 101-1.°

LISBOA—PORTUGAL
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HA QUARENTA ANOS

Da Qaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Setembro de 1899
U RIS
Cintra a Praia das Magas

Estd ja approvada pelo doverno a concessdio d’este cami-
nho de ferro, feita pela Camara Municipal de Cintra, em con-
formidade com a carta de lei que publicdmos no numero pas-
sado, aos srs, endenheiros Nunes de Carvalho e Pinheiro Bor-
des, e ao que nos dizem d’alli, ja comecaram os respectivos
estudos definitivos, devendo a construc¢dio apressar-se por
férma a ser a linha inaugurada no verdo de 1900.

O real decreto d'esta approvagdo serd publicado no nos-
so proximo numera, e por elle se verd que todas as facilida-
des foram dadas 4 empresa para esta concessdo, feita sem as
tarrachas que muitos véem necessdrias para concessdes
d’este denero e que ndo sdo mais que embaracgos e estorvos
para alguma coisa se conseguir.

Um dos concessionarios mesmo, era em tempo, partidario
d’estas idéas que sempre condemnimos; felicitamo-nos por o vér
abandonal-as, no que, a par do proveito proprio, promove o do
paiz, que aquella errada maneira de vér outr’ora prejudicava.

Tambem nos felicitamos por vér a camara de Cintra pen-
sar, ol comegar a pensar, d'uma férma pratica, nos melhora-
mentos locaes, que o &, indubitavelmente, a nova linha, néo s6
de drandissima vantagem para Cintra, por a ligar a Collares,
como por ir até a pra‘a das Macds, excellente localidade de
banhos, talvez a melhor do paiz, por ter um vasto areal abri-
gado dos calores e proprio para se fundar alli uma das mais
populusas e concorridas estagdes balneares.

Um ascensor para a Pena serd a continuacéo d’estes me-
Ihoramentos, libertando o publico que ndo quer ou ni#o pdde
dasiar, n’um simples passeio, quantia importante, da tyrannia
dos cocheiros que exigem exorbitancias pelo transporte dos
passageiros,

Fala-se jd na construcedio d’'um drande hotel nos Pisdes,
pertencente a uma companhia ingleza. O que lamentamos —
posto estimemos que tal commodidade se leve a efeito - é que
seja necessdrio que estrangeiros venham emprehender estas
empresas onde elles véem que sdo lucrativas no nosso paiz,
o que por cd ninduem V&,

Ha em Cintra deis bons hoteis (além d’outrus) Netto e
Nunes; os donos d'estes, ligados, ou isoladamente, de ha muito
poderiam ter feito essa construcgéio e a de um ascensor a
qualquer dos pontos mais altos, tornando Cintra um ponto de
atiraccdo obrigatorio e lucrando bom dinheiro.

Mas se as drandes iniciativas néo sdo para o nosso paiz!

Se ha até por 14 quem dida que o caminho de ferro preju-

FERROVIARIOS

E DO ULTRAMAR
DESCONTOS DE DEZ POR CENTO | —

G TUUARDA-ML1VROS

/| Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituracfio Comercial, Contabilidad
DO CONTINENTE l Caligrafia, Dactilografia, etc.. E.
~ CASA que se envia, gr&lis, g quem o pedity ——————————

TEL-E E:O NE 276186 dicou Cintra!
Vé-sé que o barbarismo ndo € s6... dos barbaros!
AOS | EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA

] eh Estenodrafia,
Planos de estudo, precos, etc., no livro ESTUDE EM SUA

na «Escola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54, 3.°-LISBOA
—— —— (FUNDADA EM 1930; E A0 ABRIGO DO DECRETO N.° 23.447) ——— _— —

MALA REAL

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢cdes de conforto e seduranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «tA» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.0 Telefones : 2 3232-5-4. Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Poric: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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DE _NEW YORK

Agéncia internacional de informagdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Porto

fivenida 0dos Aliados, 54

oieate Anonma BrovA Bove & .

B A D E N —S U I1l1s s A

A firma gque instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
gue montouw o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e ColGnias :

P e

| ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 191-2--PORTO Gropes st g Sodnduc s i o
e == o R U ey
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LOCOMOTEVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até
12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor
e com motor

3la

HENSCHEL: T 'KASSEL

ALLEMANHA
REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de S. lulido, 23-1.° LISBOA



