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5 Rua da Horta Sécs, E CAMINHOS DE FERRO :

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe

médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca

de ragas seleccionadas e crindas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA ¢ da ARGENTINA
T S TR 1

—_— . B
MANUEACTURED BY
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ENGLAND _

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patcnteado A economia exige a compra do frasco maior,
mente fo aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—~RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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CUMPAGNIE DES FREINS El SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.9)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS -
BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULA‘NTE
RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL-» R

Agentes ) Freios e aquécimento: J. COELHQO PA CHECQO — Rua Braamcamp, 92| 7 S BOA
em P°““3“1||Apardffws de sinalizacdo: SOGERL pru*q_a Dcrqu(_ dt_ Terceira, 24\

Kern\ | |DOMINGUEL & LAVADINHD, L

AAR“,‘U Fabrica de sobrescritos, manipulacio de papéis

SUISSE de escrever e sucos de papel. Papelarias e tintas
; de escrever nacionais e es.randeiras, Artigos de
A dltima crea- desenho e pintura, Papéis quimicos, 1dpis, etc., etc..

¢do do Dr., H.
Sede: R. Assuncdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
LLISBOA
Fabrica:- Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 25201 — 265202

Wild, para poli-
gonometria,
triangulagdo se-

cunddria e outros

trabalhos. Novos

o | [ Oy CoOMAl (0 Navegacdo

positivos permi-

? SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS :
tindo um traba- Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.2 Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada mé#s, pelas 12 h,
Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

(Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

ESI‘.I‘IIDHE}S& (a2 Rua da Alfaindega) TELEFONE 20052
"‘P()M.o-Flua do Intante D. Henrique, N.° 9
J TELEFONE 2342

lho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1

preciso.
A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA

CAREOS, GOMES & C* L2

18, Rua dos Fanqueiros

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes .
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RARUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA—Telefones 23948 e 238941
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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- os Caminhos de Ferro Holandéses
encomendam _
80 motores Diesel
Maybach de 410 CV
Em para avtomotoras

os mesmos Caminhos de Ferro
passam nova encomenda de )/
63 motores de 600CV

(o tipo de 410 CV
com sobrealimentagdo)

SCUNEIRER

Em

Uma prova eloquente
do seu valor!

Acionamentos para automotoras Diesel

comprovados em experiéncias realizadas
sobre um percursode
120 milh@es de quilémetros

MOTORENBAU G.M.B.H,, FRIEDRICHSHAFEN A.B.
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O PARAISC DAS DAMAS
RIBEIRO & SANTOS, L.PA

LR RETROZARIA, SEDAS, LAS, VELUDOS, i
"'"'I” PELES, MALAS E IMPERMIAVEIS |”|||

170, 172 - Rua Augusta - 174, 176, 1.’

LISBOA Telefone 2 1148

Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Artigos e produtos Regionais do Continente, Madeira e Agores,
I[ikos. bordados em odrias cdores, flores, manfas, car-
petes, passadeiras, faiangas, [ratas, conservas, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

TMTaca de QOuro, L.."

Entre os bons cafés os da Taca de Ouro sdo superiores

ACA DE OURO, kilo 9860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
* FAMILIAR, kilo . . . . . 5860

Rossio, 114 — Telef. 26244 _ LISBOA

BIERES A DE L O TARIEAS
A. Roszlis Janeiro
LOTARIAS :E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores.Seladas
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

é a maneira natural de combater a prisdo
| de ventre. Ndo é um medicamento. E um
7| alimentc pronto a servir, & venda nas

boas mercearias. CADA PACOTE 8800

Depositdrios: Pluﬂﬂlra a Almmﬂa 'gé.d&:‘:ii;:::

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condicdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONALS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas e1m:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1.° (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES L) pe s

TR BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2. End. Teleg : VIVAS

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. de J. Jo Nunes 8 C* 1.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara —LISB O A

PIRIL T O NP 6 wamig

UNIAGC DE SUCARTAS, Ih.”

Casa fundada em 1895

Tubos de ferro e aco para Adua, Pontes, Vedacdes

Ferro Fundido desfle pl" a 5% e 10 E 12 e 15":".3 Chi;a":

Zincadas Onduladas de 2760080 e 3,00:<0,80, Carris da

C. P. de 8 metios, Bidons e Tanques de Ferro. Arame

Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 64214

JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS

Administracio e recebimento de rendas

Colocacao de Capital sobre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 101-1.°
LISBOA-PORTUGAL

TR LB OUN-E 214818

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

Rocha & Oliveira

[mportadores de (tdas as quatidades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundicdo & aniracites

TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM
P. B, X.—28082, 28085 e 28084 139 . BUA E?% gAg:LHOEIHOS DOCA DE ALCANTARA
Escola @@m rcial Portuguesa

8r. Adriano Neto Nobre, An-
gra do Heroismo, (Agores)
nosso distinto aluno

Clorrespondencia
RUA DO ARSENAL, 54, 3°—~LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para G UTARDA- LIV EOS em 8 ou em 12 meses
Cursos de Escrituragéoe, Contabilidade, Estenodrafia, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca grdtls o nosso livro de propaganda
com todos os esclerecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sébre
o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula. ==
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Estdo em trdfego actualmente no mundo doze linhas
férreas trans-continental,

A mais antiga € a de Nova York a San Francisco,
com 5.200 quildmelros, construfda em cinco anos, du-
rante a guerra da Secessdo e inaugurada em 1869,
Posteriormente, foram estabelecidas mais cinco vias
trans-americanas, sendo trés nos Estados Unidos e
duas no Canadd.

Em onze anos, foi construido o transsiberiano, o
mais extenso, com 8.000 quildmetros, concluido em 1903
e atravessando regides até entdo consideradas inuteis.

O trans-andino, de Buenos Aires a Valparaiso, foi
inaugurado em 1911, contando 1.400 quildmetros. Na
construcdo dessa via-férrea, na parte da Cordilheira
dos Andes, a 2.300 metros de altitude, foram encon-
tradas dificuldades considerdveis.

Para facilitar a peregrinacio dos musulmanos a
Meca, o govérno turco construiu o trans-ardbico, entre
Damasco e Medina, com a extensdo de 1.307 quild-

metros.

Foi inaugurada em 1917 a estrada de ferro trans-
-australiana, que dispoe de 1.700 quildmetros, dos
quais mais de um terco em pleno deserto.

Durou trés anos, a construcdo do trans-caspio,
concluido em 1888, com 1.800 gquildmetros. Ligando
o mar caspio a fronteira da China, essa via férrea
atravessa 200 quildmetros de inontes de areia.

Em 1930, foi inaugurada a mais nova estrada de
ferro trans-continentol: o turksib, de 1.600 quildme-
tros, comunicando o Turkestdo com a Sibéria.

O ftrans-saharano, que o govérno francés pretende
construir, terd 2,200 quildmetros de extensdo.

JAPAD Foi discutido em Tokio o pro-
jecto de construcio de uma es-
trada de ferro que ligue o Japdo & Europa Central.

A finica via férrea que actualmente estabelece
comunicagdo entre a Europa e o Oceano Pacifico € a
trans-siberiana, atravessando o territério da Ruissia
soviética,

Terd a nova linha projectada 15,000 quilémetros
de extensdo, dos quais somente 6,000 deverdo ser cons-
truidos, no trecho entre a cidade mongol de Paotan a
Bagdad. Calcula-se que essa construcgdo, que poderia
ser realizada em seis anos, custe um bilhdo de yens,
que corresponde a um milhdo de contos de réis.

A viagem de Tokio a Berlim seria, assim feita em
dez dias.
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Ainda o Congresdo
Racional de Dansported
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Pelo Eng.° J.

FERNANDO DE_

ISOWZ A

(Continuagdo)

Criando por ésse mesmo Decreto os chamados
«Comités Téenicos Departamentais», Chautemps,
dizia, que a Franca ndo era rica bastante para
estar a oferecer ao piblico «o débro dos lugares
de que éle precisava» e no artigo 2.° afirmava, —
«Les Comités technigues départamentaux des trans-
ports proposeront des plans rationnels, des trans-
ports pubffcs de voyageurs par fer et par route,
évitant les doubles emplois onéreux pour I'économie
générale du pays.»

Vamos, porém, ¢ desde ji, para economia de
tempo, entrar propriamente na analise do Decreto
de 12 de Janeiro, actualmente em vigor.

Nas suas disposi¢oes gerais o Decreto define o
cardcter publico ou particular dos transportes, e
faz uma referéncia especial a defini¢io do trans-
porte particular ou piablico de mercadorias. Aqui
a doutrina é semelhante & do nosso Decreto 23.499.
Adeante indica a formacdo dos comités técnicos
departamentais, (divisao que julgo desnecessaria
no nosso pais), que colaboram com a Comissdo
Coordenadora.

Nas disposi¢des especiais relativas ao trans-
porte puablico de passageiros, que duma maneira
geral também tem semelhanca com a nossa orga-
nizacgio, principiou-se a fazer o primeiro trabalho

arrumado e légico, estudando os «Services soumis

& la coordenation.» Quere dizer que a entidade
respectiva senta-se a volta de uma mesa, sébre a
qual existe um mapa, e resolve a qual dos sistemas
de transporte pertence o direito ao trafego na re-
¢ido a considerar. Se pertence aos dois ou a mais
processos de transporte, faz o seu rateio e enqua-
dra cada um dentro da accio que lhe compete.
(Neste caso é funcio do comité departamental
organizar a lista dos veiculos que devem ser con-
siderados).

Foi-se mesmo muito mais longe. (L4 como ca
hé surpresas a ultima hora), e entdo fixou-se que
s6 seriam considerados os veiculos existentes em

determinadas regides, que estivessem em servigo, e
inscritos, a data da publicacdo do Decreto de Abril
de 1934111

Fstes planos sdo, evidentemente, sujeitos ao
parecer da entidade que em Franca se chama Con-
selho Geral de Transportes, organismo que se
pode comparar ao nosso Conselho Superior de
Viacdo, mas envolvendo todos os transportes.

Fiscusado sera acrescentar que na organizacao
déstes planos o caminho de ferro é considerado
em primeiro lugar, creditando-se-lhe uma l6gica
prioridade.

Mais adiante trata o decreto em questdo, das
propostas de supressio de servicos, das regras a
seguir em casc de dificuldades, ete., etc..

O decreto autoriza a S. N. C. C. F. a partici-
par nas Sociedades dos camionistas, sempre que
nio encontre a colaboracdo que procurava entre
0s mesmo, para um determinado servi¢co. Mesmo
assim ndo se podem instalar éstes servicos afluen-
tes ou complementares sem o parecer favoravel do
Conselho Superior de Transportes.

Merece, como ndo pode deixar de ser, cuidado
muito especial e estudo muito profundo, a hipé-
tese da substituicdo dum servico ferroviario por
camionagem, como ainda sdo objecto também de
estudo minucioso os servicos que, para convenién- |
cia do publico, sio mantidos em paralelo.

Nos casos excepcionais em que a aplicacdo de
um determinado plano de transportes, revelou érros
ou prejuizos para um ou outro sistema, a entidade
lesada tem o direito de reclamar para o Conselho
Superior de Transportes.

Tatifas de passageiros e bagagens, itinerarios,
horarios, ete., tudo é sujeito ao estudo do comité
departamental, a-fim-de se obter o equilibrio am-
bicionado. ;

Foram focados, assim, de uma forma ligeira,
como pode ser feito num jornal didrio, os pontos
mais caracteristicos das disposicGes especiais para

245
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o0s transportes ptblicos de passageiros, (onde estdo
incluidos também os taxis, a que ndo nos referi-
mos).

III

«DisposicGes especiais para os transportes pu-
blicos de mercadorias».

Principia o Decreto por definir quais sdo os
servicos submetidos ou n#o & coordenagéio. Indica
as caracteristicas da camionagem rural. Ja disse-
mos atrds, e repetimos agora, que a Frahc;a dividiu
a camionagem em rural, urbana, pequena distan-
cia e grande distancia. Por rural entende-se o
transporte em que o centro da explora¢do se en-
contra numa comuna rural, sendo ésse transporte
efectuado como acessério. da actividade principal
do transportador. Entretanto, essa camionagem
nio pode ir além da comuna limitrofe, excepto
quanto tenha que servir alg¢uma esta¢io de cami-
nho de ferro, ou se destine ou provenha de feiras,
mercados, etc., constituindo os centros habituais
de aprovisionamento da dita comuna.

Em todo o caso ficou expresso neste artigo que
estes transportes nunca devem totalizar volumes
due possam criar nova concorréncia ao caminho
de ferro.

Por comuna rural entendeu-se em Franca um
aglomerado de populagio que nio exceda 2.000
habitantes.

Existem ainda véarias outras disposicdes a due
nio nos referimos, para ndo tornar demasiado
extenso éste trabalho.

Vem a seguir a camionagem urbana.

Por camionagem urbana entendeu a Franca os
transportes de mercadorias por estrada em que os
locais de carga e descarga estdo compreendidos na
area considerada «zona de camionagem urbanar.

Sempre que a populagic duma determinada
regido é inferior a 50.000 habitantes, a zona de
camionagem urbana compreende a drea da comuna
e todas as outras limitrofes. Se a populagio de
determinado aglomerado é igual ou superior a
50.000 habitantes, a «zona de camionagem» é de-
ierminada pelo Ministro das Obras Pdblicas, me-
diante parecer do Conselho Superior de Trans-
portes.

E por semelhanga com o que havia sido em
Portugal proposto ao anterior Ministro das Obras
Pablicas pela maioria da Comissio que esteve
estudando éste assunto, fixou-se desde logo uma
area & volta de Paris, considerada «zona de camio-
nagem urbana de Paris». (Para Portugal seria a
volta de Lisboa e Porto). /

: Seguem-se outras considera¢des sem importin-
cia de major para aqui.

Passamos agora ao capitulo dos «transportes a
pequena distdncia».

246
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Sido ‘denominados assim todos os transportes
pablicos, por estrada, de mercadorias, em que os
locais de carga e descarga estio compreendidos
dentro do mesmo departamento, ou dois departa-
mentos limitrofes.

Todos os transportadores que trabalham neste
regime sdo obrigados a fazer-se acompanhar duma
carta de porte, registando a sua actividade, carta
que é obrigatério ser apresentada a todos os agen-
tes da fiscalizacdo e cuja cépia deve ser dirigida
ao Comité Téenico Departamental, de onde de-
pende o transportador.

Nos casos especiais em que existe cerfa interfe-
réncia com os servicos do caminho de ferro, e
ainda além de 100 quilémetros, devem estes trans-
portadores possuir um registo obrigatério especial,
para fiscalizagdo desta sun actividade. No més de
Janeiro de cada ano o «Comité» respectivo pro-
cede a um estudo especializado sébre t5da a acti-
vidade do transportador que realizou percursos
além de 100 quilémetros.

Sempre que o caminho de ferro considera que
determinado transporte lhe é prejudicial, provo-
cando nova concorréncia, tem a faculdade de pedir
ao «Comité» Técnico Departamental o exame do

_assunto, podendo até requerer a suspensdo désses

transportes. ;

Niao nos referiremos a outrns pormenores do
género déste, mas néo queremos deixar de men-
cionar gue os restantes artigos dio todos uma pre-
feréncia nitida ao caminho de ferro, considerando
acessérios déste todos os outros ramos de trans-
porte. Chegamos, por tdltimo, dquilo a que se con-
vencionou chamar em Franca: Transporte a grande
distancia.

Foram assim denominados todos os transportes
puablicos, por estrada, de mercadorias, em que os
locais de carga e descarga se ndo encontram gquer
no mesmo departamento quer em departamentos
limitrofes.

Varios artigos previram dquatro casos especiais:

1.°— Servicos regulares, que se podem prever
com certa antecedéncia e com itinerarios designa-
dos.

2.°— Servicos de transporte de animais vivos
para as feiras, grandes mercados, etc..

3.°_ Servicos especiais de transporte de liquides
em cisternas, efectuados por meio de cisternas
amoviveis ou nao.

4.° _ Servicos especiais de mudangas, isto €,
transporte de mdveis, etc..

F.stio previstos ainda os fransportes que ndo
entram em nenhuma destas quatro categorias, e
que sdo, por comparacdo com O nosso regime, cha-
mados transportes eventuais.

No que toca & modificagio de actividades de
determinados transportadores ja existentes, é esta
actividade regulamentada pelo agrupamento pro-
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fissional a que o interessado pertence, ouvido o
caminho de ferro. F. necessario, porém, que o trans-
portador tome o compromisso de limitar a sua
actividade global a grande distdncia, ao nimero
anual de toneladas quilométricas de carga til
correspondente & média dos dltimos dois anos.

Quere isto dizer, em resumo, que a actividade
total déste género de transportadores é limitada
pelo Estado, tendo-se legislado com. tal mintcia,
que se fixou que todo o transportador que ndo
tenha esgotado o seu contingente anual, podera
beneficiar no ano seguinte dum contingente suple-
mentar.

F.scusado serd acrescentar que foram fixadas
tarifas minimas para estes transportes, cujo re-
gime devia entrar em vigor em 1 de Abril.

Sio ainda objecto de detalhado estudo e minu-

ciosa anélise, as tarifas especiais para determina- "

dos transportes abaixo de uma tonelada; as medi-
das transitérias que foi necessario tomar enquanto
se ndo formam agrupamentos os profissionais,
que poderemos comparar com o8 nossos sindicatos,
e ainda os achrdos que tém em vista o transporte
chamado de porta a porta.

Fazem-se consideracdes especiais para a hips-
tese duma alta ou duma baixa nas tarifas ferro-
viarias, disposicSes especiais para os agrupamentos
profissionais, para as empresas cuja actividade se
limita s6 a mudancas e ainda se indicam as dis-
posicoes comuns a todos os transportes publicos
de mercadorias, que, por serem de interésse parti-
cular para o nosso 'pais, analisaremos em artigo
subseqiiente.

Iv

Vamos analisar algumas disposi¢es comuns
aos transportadores piblicos, por estrada, tanto
de passageiros como de mercadorias.

Os veiculos que efectuam transportes publicos
de mercadorias, além dos rurais, possuem distinti-
vos especiais e todos transportes déste género sio
obrigados a estar seguros, Os riscos de responsa-
bilidade civil ndo tém limite. F.ese seguro tem de
ser contratado com uma sociedade cuja idoneidade
seja superiormente reconhecida e verificada.

O Ministro das O. P. pode, porém, ouvido o
Conselho Supcriﬂr de Transp()rtes, autorizar que
os transportadores se segurem a si préprios, desde
que apresentem as suficientes garantias.

As mercadorias transportadas tém de ser segu-
ras contra o risco de. incéndio e contra os riscos
de perda e avaria, como consequéncia de qualquer
incidente que surja durante o transporte.

Enquanto ao pessoal, deve também ser devida-
mente segurado, conforme a lei francesa prescreve.

‘Os veiculos afectos a estes transportes pdblicos
de mercadorias devem satisfazer a todas as pres-
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cricbes técnicas, que uma vistoria cuidadosa, pelo
menos uma vez por ano, verifica.

Um transportador piblico pode executar com
os seus veiculos o transporte das mercadorias que
sejam objecto do seu comércio ou da sua industria,
mas nesse caso tem de satisfazer determinadas
exigéncias da lei.

O titulo n.° 8 da mesma lei, define com muito
cuidado o que sdo os frequentadores ou agrupa-
dores de carga, e sujeita-0s a um regime rigoroso
para evitar que o regulamento seja ludibriado.

A criacio de servigos novos, tanto para passa-
geiros como para mercadorias, é objecto de um
cuidadoso estudo, presente, em seguida ao Minis~
tro das O. P..

O trespasse destas concessées é também conve-
nientemente vigiado pelas respectivas comissdes
técnicas departamentais.,

O livro V trata das disposi¢bes especiais para
o transporte particular de mercadorias, devendo
as declaracdes respectivas, tais como marcas, tipos
de carros, forga do motor, peso total do veiculo
em ordem de marcha, etc., ter sido entregues até
15 de Fevereiro passado. A declaracdo deveria in-
dicar se o veiculo estava ja posto em circulacio
antes de 15 de Novembro de 1938, pois sdo objecto
de estudo especial os pedidos para inscri¢io dos
veiculos adquiridos posteriormente aquela data.

Tanto barulho se fez e se faz a volta do prin-
cipio proposto pela nossa comissio de existirem
zonas para limite da ac¢io da camionagem parti-
cular. Pois muito bem. O art. 154.° da lei de No-
vembro de 1938, vem aqui de novo mencionado,
dizendo que a zona a que se refere o anterior
Decreto-lei, compreende o centro de exploragio
do veiculo e os departamentos limitrofes. ..

E também: por dltimo (art. 157.°) se faz mencdo
de que todo o veiculo utilizado para transporte
particular de mercadorias deve estar munido de
uma caderneta de bordo... Para cada viagem deve
ser registado nessa «caderneta» a natureza da
carga, a identidade do transportador, do expedidor
e do destinatério.

Este carnet de bord deve ser presente a todos
os agentes da fiscalizacio que tém por missdo
fazer cumprir o regulamento aplicavel.

Devemos dizer, em comentario a esta disposi-
¢do, ser esta hoje indispensavel. Ao desejar co-
nhecer a importidncia dos transportes internos de
um pais, referia-se a sua estatistica sempre ao
transporte por caminho de ferro. Nessas estatis-
ticas se encontravam imensos detalhes preciosos
para quem se interessa e estuda os problemas
econémicos. Ora hoje basear ésse estudo, sébre os
dados estatisticos do caminho de ferro ndo chega,
porquanto & camionagem cabe grande parte dos
transportes realizados.

Quando outra razio ndo houvesse, e ha, para
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solicitar do govérno esta disposicdo a necessidade
de uma estatistica de transportes, verdadeira, era,
86 por isso, suficiente justificacio.

F.videntemente que muitas disposi¢des estdo
previstas nesta lei de que nos ccupamos, tendo nés
apenas desejado focar as mais em destaque. Para
se fazer ideia do volume desta legislacdo, bastara
dizer-se que ela ocupou 35 paginas do Journal
Officiel da reptublica francesa de 18 de Janeiro p. v.

Ao fazermos os comentdrios que hoje termina-
mos, apenas guisemos acentuar gue nao faltam ao
govérno elementos e indicagées, que lhe foram ji
entregues, estudados e vistos por homens que,
lutando ainda pela sua publicacdo em Portugal,
tém o prazer de ver uma grande parte dar suas
sugestdes aceitas e publicadas em Franca.

A

Vamos dizer como vem sendo resolvido ali o
transporte de porta-a-porta, de grande utilidade,
para os estabelecimentos que, por menos impor-
tantes, ndo dispdem de ramais particulares para
ésse fim.

«Cadres» ou «containers» sdo caixas cabicas
para embalagens, que hoje se constroem desde 16
e 12™ de capacidade, até 4, 3 e mesmo e 1™,
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F.stas embalagens sdo munidas de /6rg§03 de
suspensdo a-fim-de permitirem a sua manobra por
meio de guindastes. Os «containers» de dimensdes
reduzidas, permitem mesmo ser transportados em
vrédes fechados, quando a natureza da mercadoria
assim o exija.

Os grandes «confainers» sio metalicos e mu-
nidos de um férro de madeira.

Por éste processo as embalagens fraccionadas
sio economizadas e os riscos de roubo diminuidos.

Os modelos mais pequenos sio de uma grande
facilidade de manobra, o que permite um manejo
ripido, tanto em casa do expedidor, como do con-
signatario. :

Eom Franca estes «containers» sio requisitados
a estacdo da partida, com 24 horas da antecedéncia,
e restituidos a de destino. O prego do seu aluguer
esta fixado em 10%o da taxa de transporte, para
os modelos pequenos e 50 para os grandes.

Podem também realizar-se contratos.de aluguer,
anuais.

Independentemente dos «containers» perten-
centes as Companhias de Caminhos de Ferro, sdo
admitidos outros de propriedade particular, cujas
condi¢des de transporte se combinam entre as duas
partes.

O Caminfos de Ferro dos Estados Unidos da America & 0 Sex desenvolvimento

A histéria do desenvolvimento dos Estados Unidos
da Ameérica é, em grande parte, a histéria do incre-
mento dos seus caminhos de ferro. Em quaalquer terri-
torio extenso, é evidente que a colonisagdo e o desen-
volvimento de dreas novas depende principalmente
dos meios de transporte. Assim, e unicamente devido
a construgio de caminhos de ferro, oferecendo rdpidos
e seguros meios de transporte, é que se conseguiu per-
suadir os colonos a deixarem as suas casas ao longo da
costa Oriental dos Estados Unidos e constituir os seus
domicilios ao longo duma fronteira, que se desviava
gradualmente para o Oeste, até que finalmente o con-
tinente se alongou de costa a costa.

Nos Estado Unidos, quasi ao mesmo tempo, foram
introduzidos trés métodos novos de transportes—o
barco a vapor, o barco fluvial e o combdio. Déstes,
o que levou mais tempo a conseguir popularidade foi
o combdio. J4 em 1812, tinha sido apresentada uma
proposta para a construgdo dum caminho de ferro
através do Estado de New York, mas foi rejeitada por
ser considerada um sonho, e s6 em 1828 foi posta em
pritica a construgido de caminhos de ferro. Entre 1830
e 1840, as construgdes prosseguiram lentamente, ainda

- que a maioria das que se construiram naquela época
tinham somente pcucas milhas de comprimento. Con-
tudo em 1850, os caminhos de ferro tinham provado o
seu valor, iniciando-se entdo uma era de construcao
provavelmente nunca igualadas em qualquer outro pafs.
Dezanove anos depois completou-se a primeira linha
continental, mas a era de construcdes prosseguiu por

248

muitos anos, e em 1006 jd existiam nada menos de
5.000 mithas de via férrea.

Todavia, findo o centendrio, em vez de construcéo,
acentuou-se o melhoramento do material e as facilida-
des oferecidas ao piiblico. A carruagem restaurante
assim como a carruagem leito jd tinham sido introdu-
zidas, ndo obstante, na época actual ndo seriam consi-
deradas como tal. Fizeram-se iniimeras experiéncias;
a carruagem de aco substituiu a primitiva carruagem
de madeira, o travdo por pressao de ar foi aperfeicoado,
e introduziu-se o sistema de sinalisagio automaitica.

Na época actual, tdodas estas facilidades sao reco-
nhecidas, mas as pesquizas continuam no sentido de
obter melhoramentos. O desenvolvimento mais recente
consiste na introdug¢do de combdios leves e rdpidos,
construidos de ago inoxiddvel e leves ligas metilicas,
arcionados por motores Diesel em vez de o serem a
vapor, projectados para manterem uma velocidade
superior a 100 milhas por hora, em percursos através
metade -do continente. Em seguida publicamos alguns
dados estatisticos de interésse, que mostram o valor
dos caminhos de ferro neste pais:_

Extensdo toial de via férrea . . . 243,000 milhas
Locomotivas em servigo . . 51,000

Carruagens depassagelrus em ser\hcu 44,000
Vagons de carga em servico . . . 1,970 000
Passagdeiros transportados em 1936 . 460,000,000
Mercadorias transportadas em 1936 .  1,500,000,000 tonela las
Pessoal empredado em 1934 . ., . 1,027 426
Saldrios pagos em 1834, ., . . . §$1,541,512,928
Receita total em 1934 . . ., . . $35516,860,991
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SEMPRE FIXE

@ Batalbio de \fapadored

¢ 5" :

de Caminflod de Ferto
e a tecepcdo que pLopodtcionou aod
Combatentes a Cidade de Tomar

mmWemmmemummm

tertiveis da Guemsa e dod momentsd solenes da  Pak

> antigo Batalhdo deSa-
padores de Caminhos
de Ferro, Expedicio-
nirio a Franga, em
1917, onde deu provas de he-
roismo, de tenacidade e de
valor portugués, nas horas ter-
riveis e brumosas da Grande
Guerra, entre o fragor do ca-
nhéo e o grito dos moribun-
dos, entre a derrocada dum
mundo caético e velho, odioso
e fétido, e o renascer dum
mundo belo e esperangoso, pa-
cifico e gentil, festejou no dia
7 do corrente, na linda Cidade
de Tomar, o XX aniversario
do seu regresso a Portugal,
depois de ter escaldado o sangue nos gazes e
nos combates, e também depois de ter mos-
trado ao mundo a audécia, o arrojo e a valen-
tia do Soldado Portugués, filho de navegantes
e de conquistadores.

F. nessa festa ndo faltou a satidade, muito
portuguesa, daqueles que por 14 ficaram, firmes
na morte como firmes no dever, a demonstrar
que o velho Portugal das naus e caravelas
ainda tem o félego daqueles que «deram novos
mundos ao mundo», a dizer bem alto que os

GENERAL RAUL ESTEVES

portugueses sio, como foram,
sempre, e acima de tudo, por-
tugueses. Por isso os primei-
ros passos dos antigos Comba-
tentes, na sua festa de Tomar,
foram dirigidos, e com que
comovente evocagdo das horas
més das batalhas, para o
Monumento aos Mortos da
Grande Guerra, onde depose-
ram lindos ramos de flores,
simbolos de uma satidade que
' perdura, e onde, depois de has-
teada a Bandeira Nacional e
de executado «O Hino Nacio-
nal» pela «Banda da Policia
de Lishoa», se guardaram dois
minuatos de profundo e reli-
8ioso siléncio em meméria dos Combatentes
Mortos.

Festa de confraternizagio— porque reiiniu,
no sentimentalismo comum, oficiais, sargentos,
cabos e soldados—e festa de satidade— porque
recordou o pesadelo das trincheiras e os cama-
radas mortos nas batalhas— tornou-se dupla-
mente simpética a festa de Tomar pelo que
teve de comovente e de humano, no seu alcance

' moral e na sua grandeza espiritual.

Mas o grande significado da festa, em
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Tomar, dos antigos Combatentes do Batalhdo
de Sapadores de Caminhos de Ferro, reside
precisamente na beleza evocativa do passado,
na harmonia satidosa dos Mortos e no esfdrgo
presente da paz. Nunca foi, como agora, na
angustiosa incerteza dos nossos dias em que

se aconselha a paz de armas na méo e em

que todos se olham como inimigos, tdo opor-
tuna e tio eficaz a realizacio da referida festa.
Ela vem recordar factos—e entre eles o mais
horroroso de todos: a Guerra— que se por um
lado mostraram, ha poucas dezenas de anos,
a heroicidade das patrias, por outro, marcaram,
com letras de sangue, a ferocidade dos homens.
F, faz sempre bem, é sempre bom trazer deante
dos olhos de populacdes desvairadas e loucas
aquilo que as pode conter e refrear na vertigi-
nosa correria paraader-
rocada e para o abismo.
Assim, a festa que ora
se realizou na linda ci-
dade de Tomar, com o
seu caracter evocativo
e humano, com as suas
praxes tradicionais,com
os seus discursos infla-
mados e patridticos,
veiu certamente contri-
buir para radicar nas
mentesexaltadasoamor
da paz e do bem, a con-
viccio de que, sem o
sentimento de frater-
nidade, que deve ligar e unir todos os homens
de todas as patrias, ndo pode existir sdbre a
terra aquela paz, tio bela e tdo facil de conse-
guir, que vive na ancia dos Povos, na cons-
‘ciéncia das Nacdes, e nas mdos dos dirigentes.

Até na organiza¢io do programa houve
escrupuloso sentimento de evocagdo. E na rea-
lizacio désse mesmo programa ndo faltou o
brio, a pontualidade e a disciplina militares,
que caracterizam os componentes do antigo
Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro,
naquele aprumo tradicional que os fez glorio-

sos nos campos de batalha, em Franca. Apoz

a chegada a Tomar, a rainha do Nabdo, os
combatentes postaram-se, cCOmo dissemos, ante
o Monumento aos Mortos da Grande Guerra,
onde lhe prestaram homenagem. Em seguida,
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Homenagem aos mortos do 15 que cairam em defesa da Pétria
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o sr. tenente-coronel Jesus Ferreira, presidente
da L. C. G. G., disse um vibrante discurso em
que saudou os combatentes. Depois, organi-
zou-se um vistoso cortejo, em due tomaram
parte os Bombeiros, Banda Nabantina, Moci-
dade Portuguesa, Grémio Artistico Tomarense,
Football Comércio e Inddstria, Sporting, Le-
gido Portuguesa, Banda da P. S. P., Asso-
ciacio Comercial e Industrial, oficiais ¢ sar-
gentos do Exército, L. C. G. G., Camara
Municipal, Combatentes do B. S. C. F. e a
Banda Gualdin Pais. Dum lado e outro da
rua a multiddo, em alas, ovacionava os visi-
tantes ao passo que das janelas gentis meninag
e senhoras despejavam bracadas de flores sébre
o cortejo. Na Camara Municipal, onde depois -
de terem percorrido as ruas de Tomar, se rea-
lizou uma sessdo so-
lene de cumprimentos e
de satidagio aos com-
batentes,. usaram da
palavra, fazendo dis-
cursos vibrantes e pa-
triéticos, os srs. dr.
Samuel de Oliveira,
: presidente da Camara,
que deu as boas vindas
aos visitantes, e Gene-
ral Ral Esteves, tem-
peramento rijo de mi-
litar e carécter lidimo
de cidad@o, que agrade-
ceu em nome dos home-
nageados a recepcdo carinhosa, o acolhimento
e as palavras amistosas do sr. dr. Samuel
de Oliveira.

Apébs esta cerimdnia os srs. General Radul
Esteves, acompanhado dos srs. Dr. Samuel de
Oliveira, Coronel do E. M. Cesar Augusto
Mano, Assis Machado, Jodo Coimbra e outras
individualidades de destaque dirigiram-se ao
Parque onde inauguraram uma linda e encan-
tadora exposicio de rosas.

As 14 horas teve lugar, nos cldustros de
D. Jodo III do Convenfo de Cristo, o almégo
de confraternizacio, que decorreu num am-
biente de franca camaradagem e de bom humor.
Na mesa de honra estavam: os srs. General
Radl Esteves, Comandante dos Combatentes,
em Franca; dr. Samuel de Oliveira, Presidente
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da Camara; Coronel Cesar Mano, represen-
tante do sr. General Cunha Meneses; Coronel
José dos Anjos; engenheiro Jodo Simdes;
dr. Ferreira Deusdado; Tenente-coronel Jesus
Tomaz Severim; Dr. Armelim de Figueiredo;
Assis Machado; Jodo Coimbra; Carlos d'Ox-
nellas, Director da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» e Marques Cotrim, da L. C. G. G.

Durou trés horas o almogo. E durante ésse
tempo quantos episédios, quantas figuras,
quantas alegrias e quantas tristezas se ndo
recordaram ! Foi o passado que viveu naquelas
trés horas, um passado todo cheio de satidades
e de evocacdes, todo lumincso nas glérias que
encerra e todo imortal no heroismo que emana.
Aqui, era o recordar de um companheiro
morto, figura que se aureolava de mistico
esplendor de cavaleiro antigo, a desenhar faga-
nhas e a derrubar castelos. Ali, era o narrar
de uma aventura picaresca, em que a principal
personagem se historiava a si e aos seus feitos,
provocando, pela hilariedade dos mesmos, o
riso na assisténcia.

O dr. Avelino de Figueiredo, antigo capeldo
do Batalh&o, antes de serem iniciados os dis-
cursos pediu a assisténcia dois minutos de
siléncio & meméria dos mortos do Batalhdo e
do Tenente-coronel Joaguim Abranches. Rapi-
mente a assisténcia se levantou e reverente-
mente cumpriu o seu dever de camaradagem.

Iniciaram a série de brindes o ilustre causi-

" dico dr. Ferreira Deusdado e dr. Avelino de
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Figueiredo que em improvisos brilhantes pren-
deram a assisténcia. Seguiram-se os srs. Co-
ronel Anjos, actual Comandante de Sapadores

TOMAR — Claustro D. Jodo III

onde se realizou o almégo

de Caminhos de Ferro; Pedro de Freitas e
dr. Samuel de Oliveira, que numa evocacio
histérica brilhantemente fez sentir aos combe-

TOMAR — Castelo dos Templirios D, Gualdin Pais
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tentes 0 quanto Tomar se orgulha pela visita
de uma unidade gloriosa que & sua frente tem
o heréico comandante Radl Esteves, rodeado
ali—diz o orador—de uma pleiade de oficiais

ilustres e de soldados dignos do respeito de,

todos os portugueses.

E ‘as trés horas findaram com as palavras
do mais vivo agradecimento do sr. General
Radl Esteves, que mais uma vez quiz paten-
tear a sua gratiddo e a dos seus companheiros
a todos os tomarenses.

A Banda da P. S. P., que, como o ano pas-
sado, acompanhou os combatentes, animou o
alméco com lindos néimeros de misica de um
bem escolhido e bem executado programa com-

. posto. na sua maioria de trechos de mtsicas
conhecidas no front durante a guerra.

Pelas 21 horas deixaram a linda e hospi-
taleira cidade de Tomar os combatentes do
antigo B. S. C. F., que certamente saberdo
recordar sempre as belas e inolvidéveis horas
que a rainha do Nab&o lhes proporcionou.
Numerosas pessoas foram despedir a esta¢do
os ilustres combatentes, que foram muito ova-
cionados.

L

Durante o banquete foram recebidos os se-
guintes telegramas, enderecados ao sr. general
Raul Esteves e Comissdo Central dos Comba-
tentes da Grande Guerra, que foram lidos a as-
sisténcia pelo combatente sr. Carlos d’Ornellas:

Cémara Municipal Loulé recordando com saii-
dade inesqueciveis momentos satisfacdo propor-
cionados povo esta vila pelo Sempre Fixe festa
anual 1938 interpretando sentir todos louletanos
vem cumprimentar calorosamente em Vossa Exce-
léncia ilustre general e insigne patriota, todos
heroicos Combatentes neste momento sob Claustros
histérico Convento Cristo numa admirdvel mani-
festacdo civismo e exemplar sentimento solidarie-
dade festejam mais uma vez seu regresso Pitria.

COSTA GUERREIRO

Presidente

Impossibilitado comparecer motivo doenga envio

vivas satidacbes todos companheiros glorioso Ba-

talhdo Sapadores Caminhos de Ferro pelo exemplo
seu ilustre Comandante bem cumpriu na Guerra
servindo de exemplo na Paz — passados 20 anos.

JOAO CAMARINHAS
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Impossibilitado Comparecer saido V. Ex.°,
brioso Comandante Sempre Fixe.

LOBAO

Agradecendo mais uma vez cativante convite
assistir vossa simpética festa anual sinto sincera-
mente por motivo ponderoso ndo poder compar-
tilhar vossa justificada sstisfacdo. A V. Ex.%, res-
tantes membros Comissdo executiva apresento
cumprimentos afectuosos.

Pl.'esidente da Cimara Municipal de Loulé
COSTA GUERREIRO

Presente satidagées.
Capitio LUIZ ACCIAIOLI

Nosso preito homenagem aos dignificadores
DPitria representada por Anténio Nunes saiidagdes.

MENDONCA . FERNANDO SOUSA

Cheio saiidades belo convivio festa dia hoje
cumprimenta e saiida em vossa Exceléncia os he-
réicos Combatentes do glorioso Batalhao Sapado-
res Caminhos Ferro.

Major ROSA BASTOS

e cartas dos srs. J. C. Salema Gargdo, Ar-
mando Gil Ramos, etc., etc..

* ¥ ¥

O semanario Cidade de Tomar, publicou
um ntmero de 16 paginas dedicado ao antigo
B. S. C. F., inserindo uma colaboracdo esco-
lhida que se fazia acompanhar das gravuras
do sr. General Radl Esteves e da Comisséo
Organizadora das Festas.

¥ x %

O camarada combatente sr. Jodo Coimbra,

foi alvo de uma efusiva manifestagdo por parte

dos combatentes que souberam apreciar o seu
enorme esférco para o desempenho da missdo
a que tdo prontamente acedeu a convite da

Comissao Organizadora das Festas.

CARLOS D'ORNELLAS

ESTE NUMERO FOI VISADO =—
PELA COMISSAO DE CENSURA =—
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e onal Jemsovidni

e a coordenacdo .dod trandposied

Vintese doutrinal de quatra conderénciad

Conferéncia realizada na «Ordem dos Engenheiros»

—— em 20 de Junho de 1938
Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

(Continuagdo)

Deve-se notar:

1.°—que em geral o custo do transporte por
caminhdo é maior que no caminho de ferro, prin-
cipalmente a grandes distdncias;

2, —que o camionista nfo constitue reservas
para amortisacio rapida de material ;

3.° —que a liquida¢io da situacio de numeroso
pessoal dos Caminhos de Ferro representaria
enormissimo encargo. i

Esta primeira solu¢io é pois absurda e inexe-
quivel.

SEGUNDA HIPOTESE

Para estabelecer a légica igualdade de condi-
¢Oes seriam precisos:

1,8 Go das obrigagBes de servigo pdblico, que nio

impedem sibre a camionagem ;

«2.® — livre escolha dos transportes a efectuar, e supressio da
base tarifiria ad valorem;

«3.* — assumir o Estado o encargo da conserva¢io das linhas
férreas, anilogamente ao que sucede com as estradas, Acresce o en<
cargo das passagens de nivel,

«Com respeito & primeira destas condi¢Bes, devemos notar que
ela envolve a supressio de certos transportes obrigatérios de servico

ibli e designad te a aboli¢io da importante reducio de que
gosam nos caminhos de ferro todos os transportes por conta do
Estado.

*Hi ainda a notar todo o concurso gue os caminhos de ferro
estio do freqi te ao Estado, na resolugio de certos
assuntos de interfsse para a econmomia nacional, concurso que nio
pode ser ado na camionagem, como seja o dos transportes de
minérios pobres, o dos combustiveis nacionais, e, em geral, todos os
que se referem a grandes tonelagens de mercadorias de fraco valor,
para as quais os caminhos de ferro siio sempre solicitados a reduzirem
ainda as baixas tarifas que lhes sio apliciveis.»

* A livre escolha teria conseqiiéncias desastrosas
para a economia. Seria uma resolu¢io nefasta no
sistema de transportes.

A 2. solugio é inexequivel e em parte alguma
foi aplicada.

TERCEIRA HIPOTESE

E a tnica admissivel juléada rasoavel em todos
0s paises.

A doutrina assente no ultimo Congresso In-
ternacional de Caminhos de Ferro de 1937 em
Paris, corolario dos estudos feitos nos de 1925 em
Londres, 1930 em Madrid, 1933 no Cairo, foi

a seguinte:

«0s Caminhos de Ferro tém obrigagio legal de assegurar os
transportes publicos segundo os principios exigidos pelo interdsse
piblico.

«Em congeqiiéncia desta posigio especial resultam para os
caminhos de ferro encargos especiais, que nio sobrecarregam nenhum
dos outros meios de transporte, e cujas repercussdes sibre o seu ren-
dimento técnico e econdmico obstam a que a escolha dos utilisadores
se exer¢a em condigbes compardveis,

«E preciso, portanto, que as emprésas de transportes, investidas
de fung¢des pablicas idas contra a con
de todos os meios de transporte que nio sio abrangidos pelas mesmas
obrigagBes de interéase publico, e que podem escolher livremente o seu
trifego e fixar as suas tarifas.

«Numa organizagio nacional, o transporte por estradas deve ser
complementar, e ndo concorrente do transporte por via férrea; é pre-
ciso portanto, nio lhe dar alento para além da medida do indis-
pensivel, ¢ sdmente desde que se efectue um tfransporte que & via
férrea nfio pode efectuar.

sejam pro

«De uma forma muito especial, convém duir que o tréfego
a grandes distincias e o trifego de grandes massas sejam assegurados
por caminhos de ferro, sos quais importa conservar a sua missiio,
para bem do interdsse geral.»

Referi atris as graves afirmacdes do Presidente

Roosevelt em 1932.
Dorpmuller, director geral dos Caminhos de
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Ferro Alemaiis, fez, no Congresso do Cairo em
1933, as seguintes incontestiveis afirmacdes:

«F, porgue os caminhos de ferro asseguram a vida da nagiio que
lhes foi dado um monopdlio, e #sse monopdlio deve subsistir, se
se quiser salvaguardar os interésses da Nagio.

" &0 desenvolrimento dado acs transportes por estrada transtornou
completamente o regime dos caminhos de ferro.

«F, impossivel pensar numa luta de tarifas, que se traduziria
num abaixamento dos pregos para as mercadorias de valor, e correla-
tivamente, na elevacio dos precos para as mercadorias transportadas
em grandes massas, que tém uma importincia considerivel para a

economia nacional.»

O Sr. General Radl Esteves formula pois as
seguintes conclusdes, que se impdem :

1.* — O automédvel ndo deve ser o concorrente
do caminho de ferro, mas sim o seu necessario
complemento;

2.°__Nos casos em due o interésse nacional
assim o aconselhar, os dois meios de tfansporte
devem ser concentrados nas m&os da mesma em-
présa exploradora, que pode ser o préprio Estado.

O Sr. Dr. Fezas Vital assentou em termos
denéricos conclusdes idénticas na esséncia e igual-
mente bem deduzidas, preconisando um sistema
nacional de transportes, em gue os elementos
coordenados e fundamentais, no momento presente,

«sio caminho de ferro e a camionagem, ambos intrinsecamente

unidos ao progresso econdmico do pafs.

«0 ideal econsistiri em gque se completem e reciprocamente se
auxiliem, obtendo, como resultado dltimo, a harmonia possivel entre
as necessidades dos transportes e os meios de as satisfazer, e evitando,
assim, o desordenado e cadtico desequilibrio actual, gue, além do mais,
conduz a faltas de transportes aqui e a excessos, acold, uns e outros
por igual anti-econédmicos.

«E quando falo em ideal a atingir, nio viso um ideal absolutos
guia definitivo nesta matéria. .

«N&o ignoro que as solugBes terio de ser sempre nacionais e
transitorias, isto é, dadas em fungio de exigéncias politicas e econd-
ticas varidveis de pais para pais e de época para época.

«Como escreveu Helander, «niio pode haver senfio um programa
nacional de organizagio de vias ¢ meios de comunica¢iio dum pais

determinado, em determinado estado da evolugd litica e dmica

«Como ignorar, por exemplo, a.nossa réde de estradas e a nossa
réde de caminhos de ferro ?

«N&o se pode gizar hoje um sistema de organizagio de trans-

portes, como se gizaria se vivessemos num pais virgem de caminhos
de ferro e de estradas; deve gizar-se com os dados actunis, ainda que,
porventura, alguns tenham de ser em parte sacrificados.
) «A verdade, porém, é que, pelo menos por longos anos ainda,
os caminhos de ferro revelar-se-8o, como hoje se revelam, indispen-
shveis, quer a defesa, quer & economia nacivnais, 0 mesmo sucedendo,
no sen dominio, & camionagem.

«Coordenem-se, entio, e quanto antes,»

Esta conclusio foi abonada com a ilucidativa
resenha das providéncias tomadas com orientacio
analoga nos principais paises: Inglaterra, Ale-
manh-a, Suissa, Italia, Estados Unidos e Franga:

«FE, assim se vé que, no conjunto, as diversas solugdes procuram

menos o progressivo desenvolvi to do transporte-automével do que

a defesa do caminho de ferro.
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«F que por téda a parte se vai h do a idade de
proteger éste indispensivel servico piblico, obrigado a transportar de

n'importe od, vers n'importe guel point, par n'imporie guel train e

gem aviso prévio, qualquer que seja o nimero de passageiros ou a
quantidade de mercadorias a expedir; é que por téda a parte se vai
r h do que o p triunfo do automével sdbre o carril nio

é devido tanto & sua juventude, maleabilidade e audicia, como &

desigualdade de condigBes da concorréncia, coaeto, como estd o se-
gundo por uma regulamentagio sempre restritiva, porque sempre
determinada pelo interésse piblico, pelo interisse dos usudrios, e
liberto, como vive ou vivia o primeiro, de tais peias, guiado apenas
pelo seu interésse, pelo intergsse da emprésa; € que por tdda a parte
se vai reconhecendo que ou o Estado intervém a tempo e horas, ou
encontrar-sed, em futura nio longinquo, diante de um problema de
magnitude tal, que a sua solugio ninguém a obterd sem forte abalo
para a economia piiblica e particular e sem guisi incompertiveis sa-
crificios financeiros; € que por téda a parte se vai reconhecendo que
a coordenagio e equilibrio dos vérios sistemas de transporte deve o
Estado obté los tdo rapidamente quanto possivel, mesmo que &
rapidez tenha de sacrificar solugdes em si mais perfeitas, mas de
realizacio tardia. i

«Como escreveu Josse, Maitre des requétes no Conselho de
Estado francés e relator das questdes de transportes no Conselho
Nacional Feonémico, «é preferivel uma solugio ripida do problema
dos transportes, qualguer que sefa, a uma solugin talvez tedricamente
melhor, mas que nio pode ser realizada sendo ulteriormente e que 86
conseguiria perpetuor a anarquia néste dominio».

«F, 8¢ isto é reconhecido hoje nos pafses de trifego intenso, o que
devemos pensar nés, portugueges, nés, cuja vida econdmica é de ai tio
precéria e tdo pobre?ls

Pela sua parte o Sr. General Raal Esteves
gizou um plano de organizacio.

Ideia geral do plano nacional de transportes

e«Resumindo as linhas gerais que ficam tragadas, poderiamos supor
que o plano nacional de transportes seria constituido pelos seguintes
agrupamentos:

«1,° — Na zona do Norte:

¢a) — um agrupamento de via larga, compreendendo essencial-
mente as duas grandes artérias ji existentes, do Minho e do Douro ;

«b) — um agrupamento de via estreita, correspondente as linhas
desta espécie j& existentes, ou em via de conclusdo, e completado, pelo
menos, com uma grande transversal que as ligasse, e cuja construgio
se impde;

ac) — servigo de camionagem, que pode ser, ou nio, independente
dos agrupamentos ferrovidrios, mas obedecendo sempre &s directrizes
que para &le ficaram indicadas nesta zona.

€3.% -- Na zona do Centro:

a3) — um agrupamento de via larga, compreendendo tddas as
linhas desta bitola j& existentes, e completado com alguma linha mais
importants das indicadas no plano geral da réde ferrovifria do pais,
e cuja construgio seja aconselhada por razdes mais imperiosas dos
interésses do Estado, incluindo os da defesa nacional;

b) — um agrupamento de via estreita, compreendendo as linhas
ji existentes, e aguelas que se acham em via de construgdo ;

sc) — servigo de camionagem, independente dos agrup tos

ferrovidrios, mas cuja acglio se deve nianter dentro dos limites que The
foram assinalados para esta zona.

«3. — Na zona do Sual:

«a) — um agrupamento de via larga compreendendo a réde ji
existente, com o acabamento dos trogos em construgio;

«b) — servigo deé camionagem subordinado & mesma Direcciio do
agrupamento ferrovidrio.»




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO-

Esse magistral trabalho é rematado com as se-
guintes conclusdes :

«1.° — F. absolutamente necessirio asgegurar a manuiengiio de
eficiéncia do nosso sistema ferrovidrio, nio s4 pelas fungBes insubs-
tituiveis que ainda hoje The competem dentro do organismo dn Nagiio,
mas também porgue éle constitue um valioso elemento do patriménio
nacional.

«2.° — O aproveitamento dos outros sistemas de transporte deva,

ger feito dentro de uma razodvel satisfaciio dos seus interésses par-
ticulares, mas sem que éles possam, pele seu desordenado desenvol-
vimento, concorrer para a ruina do sistema ferrovidrio nacional.»

Fecha a conferéncia com estas consideracdes
fundamentais:

= «1,2 — Tudo o0 que concorra para manter a eficidncia da réde
ferroviaria nacional estdi em harmonia com os interésses que ela re-
presenta para o Pais,

«2,% — Nada que possa contribuir para a ruina do nosso sistema
ferrovidrio pode razohvelmente ser considerado vantajoso para os in-
terésses da Nagio.

5 % %

Importa destacar, da notavel conferéncia do
Sr. Eng.® Vasconcelos Correia, algéumas reflexdes
de péso sbdbre esta grave questdo:

<A éncia desordenada da camionag é hoje o aspecto
mais grave da crise, Os préprios camionistas se queixam de que se
estio arruinando uns aos outros.

«Esta concorréncia existe hoje em todo o mundo e ndo se pode
dizer que esteja resolvida completamente em gqualquer parte. Nenhuma
solugiio se encontrou ainda gue se imponha como definitiva.

«Em Portugal tomou aspectos especiais. Em primeiro lugar,
porgue surgiu dum momento para o outro, quando as nossas estradas
subitamente melhoraram de estado. Na maior parte dos paises, o de-
senvolvimento do automobilismo fez-se lentamente, porque nio teve
de esperar, como entre nds, que as estradas permitissem a sua cémoda

circulagio.

«A erupcio de automdveis que entio se deu, fez crer a muita
gente que estava ali uma bela fonte de lucros. que era atil explorar
quanto antes.

«Poucos dos que se meteram nesse negdeio viram bem o neddcio.

d ario fazer para uma boa

Nio pensavam nas 3. que era
conservagio dos veiculos, nem no periodo de duragio déstes, dentro
do qual havia que contar com verba para amortizagio do capital
empregado na compra do carro.

«Ao cabo de poucos anos muitos foram os que se viram eom

carros velhos, incapazes de servir, e sem o capital para os substituir-
56 nessa altura se aperceberam de que tinham gueimado capitais.

«F claro que uma nova regulamenta¢io poderd remediar, ou pelo
menos atenuar, a crise dos transportes,

«Fu sei que hé quem queira sustentar que a causa da quebra de
receitas no caminho de ferro nfio € a concorréncia da camionagem.

«A @sses oporemos o grifico n.® 13, gue parece poder servir nos
para apoio da nossa afirmacio.

«A conseqgiiéncia mais grave da queda de receitas para a C. P,
foi a situagiio que se criou nos Caminhos de Ferro do Estado,
«Na réde da C. P., pelos melh que se tinh
lade, pelo bom estado em que se encontravam as suas linhas e o seu

acumu-

terial circulante gui que a sua exploragio nio caisse em

déficit senfio num ano, em 1921. E facto que tem tido pequenos saldos
material eir

e que, por isso, se tem atrasado em melhor
e renovacio de linhas. Mas tem conseguido cumprir os seus com-
promissos,

«A exploracio das linhas do Estado, logo que se acentuou a
crise, em 1931, caiu em déficit e assim se tem mantido até 1937.

«A soma dos déficits acumulados até 1937 subiu a 43.734 contos,
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verba que ainda nio estd liquidada, e que, por 2sse facto desh]cou a
tesouraria da Companhia em quantia igual.

«Nido falta, com certeza, quem tenha atribuido tédas as dificul-
dades 3 imprevidéncia dos dirigentes da C. P.

«Todos os profetas de factos passados, e que sio muitos,
entendem que em 1926, quando estuddmos as condigies do concurso
para o arrendamento das linhas do Estado, deviamaos ter previsto a
crise mundial, que 86 comegou a desenhar-se em 1930, assim como
podiamos ter calculado os prejuizos que a desordenada concorréncia
do automobilismo havia de causar ao caminho de ferro, e que,
portanto, nio deviamos ter apresentado proposta para o arrendamento.

<0 notdvel Director Geral dos antigos Caminhos de Ferro do
Estado Francés, sr. Raoul Dautry, diz no seu livro «Métier d' Hommes,
editado em 1937, o seguinte:

«Comme vous voyez, les chemins de fer francais jusque dans tous
les derniers temps n'étaient pas “en situation de maladies ; peu de
dens pouvaient prévoir en 1929 et méme au début de 1930, que cette

industrie serait bientot considérée comme au bord de la ruine.»

«0 sr. Dautry, vivendo em Franga, num pais onde 0 bom estado
das estradas permitiu gue o automobilismo se desenvolvesse & medida
que os automdveis se aperfeicoavam em fibricas francesas, diz que em
1929 e mesmo no comégo de 1930 poucas pessoas podiam prever o
que veio a suceder, mas os criticos entendem que a Administracio da
C. P. tudo podia prever em 1926, como Eles o fizeram.

«0Os também nos de nio t
a tempo a necessidade de se regul t
cadorias, que tanto mal nos esti causando. Também neste punto é
injustissima a acusagdo,

«Nos relatérios que os C Thos de Admini: do da C. P,
encontram-se, desde 1933, referéncias

previsto

a cami g de mer-

apr aos seus
& questdo da camionagem de mercadorias.
«Do Relatério referente aquele exercicio, apresentado em 1934,

transcrevemos:
«Foram t das providéncias gover tais para
¢io da inddstria de automdveis pesados. Efectiv te, por d

n.® 22.718 de 22 de Junho de 1933, substituido pelo n.? 23.499 de
24 de Janeiro do corrente ano, estabel disposi¢Bes, que
vieram, pelo menos, pér cdbro & completa anarquia em que vivia a
inddstria da camionagem.

«Nio cremos que dessa lei possam vir beneficios sensiveis em
relagio & situagio crinda ao caminho de ferro,

‘Iulgamns apenas que a fua promufgnqan evitard, taIv!z, quanda
for cumprida integralmente, que se agrave a situagio do servigo ferro-
vidrio de passageiros. Receamos, entretanto, que a completa liberdade
em gue poderdio circular os camions de carga particulares, ou apa-
rentemente particulares, e a larga facilidade com gue trabalham os

m-gs

camions em regime de aluguer, venham a provocar no ramo de mer-
cadorias uma concorréncia ao caminho de ferro tio nefasta como a
que se estabeleceu no ramo de passageiros.»
«Em todos os relatérios dos anos seguintes continudmos a re-
ferir-nos ao assunto. -
«Infelizmente acertimos em 1933, com o que havia de suceder,
sobretudo a partir de 1935.»

IIT PARTE
Tarifas
Principios juridicos e economicos

Ha muito quem suponha, influenciado pelas
classicas doutrinas da economia liberal, que a livre
concorréncia é a melhor solucio do problema
ferrovidrio.

( Con'_tinua)
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Edtades Unidos

Uma locomotiva a electricidade e a vapor

Nos Estados Unidos, a terra por exceléncia das
maravilhas e das coisas sensacionais, acaba de ser fa-
bricado um novo e moderno tipo de locomotiva, estilo
aerodinimico, muito rdpida, com caldeira, turbina e
dinamos, e excedendo ao friplo a distincia que qual-
quer outra locomotiva poderia percorrer no mesmo
espaco de tempo, sem que tenha necessidade de parar
para tomar 4gua ou combustivel. Trata-se, pois, de
uma locomotiva com a capacidade suficiente para rea-
lizar o débro do trabalho da locomotiva ordinéria’
em relagdo a 453 gramas de combustivel. ’

O novo tipo de locomotiva, que vem remodelar
por completo os servigos das linhas férreas de todo o
mundo, uma vez que se universalize o seu uso, deve-se

ao estudo e 2 colaboragdo miituos, que, durante dois
anos, ocupou, em laborioso entendimento, os enge-
nheiros da General Electric Company e da compania
ferrovidria Union Pacific, que deliberam os seus pla-
nos de constrigio.

Com um magquinismo impulsor de 5.000 H. P. e
apetrechada de todos os requisitos modernamente per-
feitos, que ocupam duas cabines, a nova locomotiva é
a primeira em todo o mundo, no seu género. Pode
atingir em campo aberto, a velocidade de 201 quild-
metros 4 hora e, como o combustivel se introduz na
caixa de fogo em vez de ser lancado numa camara de
combustio, usa-se nela material combustivel de redu-
zido prego.

O novo plano de estradas ferrovidrias em que a
Union Pacific pretende empregar a recente maquina
atravessa montanhas e planicies de diversos climas,
onde a temperatura é muito inconstante e varia por
vezes de muito abaixo de zero até 38 graus centigra-
dos. Nas montanhas, o percurso da nova linha chega
a estar a 2.000 metros acima do nivel do mar. Por
isso é que todas as suas pecas foram cientificamente
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IMPHENGSA

OS RIDICULOS

Com um numero especial publicado hi dias com-
pletou 34 anos de existéncia &ste bi-semandrio muito
conhecido do piiblico lisboeta onde se tornou célebre
pelas campanhas com graga que «Caracoles», 0 seu
fundador, fez através de todas as cores politicas que
atravessou o pais durante essa época. Ainda hoje
aguarda a redacgdo que lhe entreguem o muito falado
tinteiro de prata roubado quando dos muitos assaltos
que os «patriotasr faziam aos jornais que nido eram
da acore,

Rebelo da Silva com uma redacgdo de rapazes de
valor tem marcado pelo humorismo faiscante que nas
colunas de «Os Ridiculos» aparecem duas vezes por
semama —e pena é ndo ser todos os dias — para po-
dermos esquecer durante a sua leitura, o aumento dos
géneros, nio esquecendo a batata, e outras coisas mais.

Longa vida desejamos i redacgio de «Os Ri-
diculosr.

e = —

submetidas a provas rigorosas de calor e resfriamento,
cujos resultados foram muito prometedores.

O funcionamento da caldeira e dos aparelhos que
com ela se relacionam é absolutamente automdtico.
Portanto, quando, em dada altura, for precisa mais
forca motriz para dar maior velocidade, o maquinista
pode introduzir automaticamente na caldeira o com-
bustivel necessrio. Portanto em poucos minutos se
poderd fazer subir a temperatura do grau minimo até
ao necessdrio para desenvolver a méxima pressdo do
vapor. Assim se resolve a questio de demoras, que
nas outras locomotivas é devida ao tempo que levam
a aquecer, e amealha-se grande economia em caso de
paragem.

Quanto ao maquinismo eléctrico, é também intei-
ramente automitico o seu funcionamento. Por isso
pode a locomotiva iniciar a marcha sem solavancos e
parar suavemente em virtude dos freios de que dispde,
cujos sapatos sofrem um desgaste qudsi insignificante,
o que é também medida de seguranca e se distingue
das demais locomotivas pela falta do guincho que de
costume se nota nos freios ordindrios.

Em virtude da sua capacidade, a miquina pode
hoje arrastar os intermindveis trens da Union Pacific,
no longo percurso de Chicago a Califérnia, sem que
seja necessdrio mudar de locomotiva no caminho e sem
ser preciso usar de locomotivas auxiliares nas monta-
nhas. Por isso a economia obtida com esta locomotiva
d4 lugar a viagens de 805 a 1.125 quilémetros sem
paragem, o que é sumamente importante para as lon-
gas carreiras da Union Pacific e para as de qualquer
outra companhia que mais tarde venha a usar o novo
modélo de locomotiva.




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

GJs nossos mortos

TENENTE-CORONEL JOAQUIM ABRANCHES

Na sua residéncia faleceu o més passado o sr. Te-
nente-Coronel Joaquim Abranches, antigo ministro
das Obras Piblicas e antigo componente do Corpo
Expediciondrio Portugués, no antigo Batalhio de Sa-
padores de Caminhos de Ferro que em Franca se ba-
teu na Grande Guerra.
Cardcter rijo de
homem de ac¢ido, o
extinto gozavade geral
simpatia no meio lis-
boeta, o que se cons-
tatou agora na home-
nagem uninime que a
imprensa didria da ca-
pital prestou i sua
memoria.

Culto e viajado, o
sr. Tenente-Coronel
Joaquim Abranches
sabia dar solugio a
todos os problemas
com avantajado crité-
rio e soberana inteli-
géncia. E por isso que a sua ac¢do como adjunto
Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro e como direc-
tor da Exploracio e Inspector Geral da Companhia
da Beira Alta foi sempre proficiente e duma arrojada

Tenente-Coronel Joaguim Abranches

tenacidade. E assim, chegou a tripular como simples’

magquinista, uma locomotiva, ao tempo em que a greve,
0 mais perigoso e estipido sintoma da insoburdinacao,
arrastava os operdrios portugueses para a desor-
dem.

O sr. Tenente-Coronel Joaquim Abranches era
natural de Viseu, e frequentou a Universidade de Coim-
bra, tendo-se formado no curso de engenharia da Es-
cola Militar, onde desde novo mostrou as suas quali-
dades de trabalho e de inteligéncia.

Na Grande Guerra foi comandante de uma compa-
nhia de Sapadores de Caminhos de Ferro e de tal
maneira se portou no seu brio militar que foi conde-
corado com a Legido de Honra e a Cruz de Guerra,
tendo recebido, como merecia, os mais rasgados
elogios do alto comando, e, se como Ministro das
Obras Piblicas nada poude fazer, deixou, contudo,
bem vincados em todos os actos da sua vida os tracos
firmes do seu caricter probo, nas diversas facetas em
que sempre se revelou superior e digno, como cida-
ddo, como militar e como portugués.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, prestando a mais
sentida homenagem a4 memdria do saiidoso extinto,
envia sentidos pésames 34 Familia enlutada.

Revista quinzenal

MANUEL RESENDE CARREIRO

Em Ponta Delgada, faleceu, hd semanas, o distinto
jornalista agoreano, sr. Manuel Rosende Carreiro,
director do nosso colega «Didrio dos Agoresr. Como
cidaddo e como jornalista deixou bem vincada a sua
personalidade duplamente simpdtica naquelas duas
modalidades. do homem que sempre soube ser. Ge-
neroso e afdvel, a todos cativava pela maneira com
que acolhia aqueles com quem privava.

Na direccio do «Didrio dos Agoresn soube ser
sempre aquele jornalista simpdtico que faz do seu
mister um apostolado e da sua ac¢do um louvor da
terra que o viu nascer e que éle tanto amava. Muitos
dos escritores agoreanos da actualidade devem, em
parte, a sua carreira 4 proteccio e ao impulso do
saiidoso extinto, que sempre sabia estimular e aca-
rinhar no seu jornal aqueles que ingressavam com
passos diibios ainda no campo das letras e do jorna-
lismo.

No campo da beneﬁcenma também a sua accdo se
salientou bastante, porque ao seu carinho e i sua boa
vontade muito deveram as institiiicoes de caridade
micaelenses, :

Manuel Resende Carreiro contava 65 anos de idade,
Era natural de Ponta Delgada e desde muito novo
dedicara-se a ingrata e agreste profissdo de jornalista,
onde deixou uma expléndida e exemplar folha de ser-
vigco, tanto em prol da terra acoreana, como em proI
das letras islenas.

Sentindo muito o passamento do Manuel Resende
Carreiro, «Gazeta dos Caminhos de Ferrov envia o
seu cartdo de pésames a toda a familia enlutada.

LINO FERREIRA

Faleceu hd semanas, na sua residéncia, o distinto
jornalista, escritor, dramaturgo e emprezério, sr. Lino
Ferreira, figura muito querida e muito popular do
meio lisboeta, que, no édrduo labor de uma vida de
trabalho e de arte, foi o mais fecundo escritor teatral
portugués dos tiltimos tempos. Deixou mais de duzentas
pecas, de fino gosto e requintada sensibilidade, que
fizeram guindar o seu nome e a sua personalidade
verdadeiramente simpitica as culminancias de um
grande artista.

O seu funeral foi uma sentida manifestacio de
pezar que o povo de Lisboa, &éste povo que o trazia

e traz ainda no coragdo e na memdria, prestou & figura
de Lino Ferreira, agora desaparecida.

Associamo-nos a essa manifestagio, e endereqa-
mos 2 familia de luto os nossos sentidos pésames.

':E‘ngraxe sO com

MIMI

a pomada preferida

| Unido Industrial de Graxas, L.d=
” Avenida 24 Julho, 16

LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminfios de Ferro de 16 de Maio de 1899
(AR
0 Projecto dos Caminhos de Ferro

Foi approvado na camara dos deputados com aldumas mo-
dificagdes acceitas pela.commissio e pelo sr, ministro o pro-
jecto a que aqui nos temos referide.

Enviado seguidamente o projecto & camara dos pares,
entrou em discussdo; sendo aiacado pelo sr. Hintze Ribeiro
que produziu um dos seus eruditos e subsianciosos discursos,
a qué o sr. Elvino de Brito comegou a responder na sessio
de sabbado. O sr. ministro devia continuar hontem o seu dis-
curso dando as respostas pedidas pelo ilustre chefe do partido
regenerador. Um incommodo de saude que experimentou éste
parlamentar impediu a continuac@o do debate, que vae recome-
car brev=mente.

Péde dizer-se que o projecto poucos dias levara para que
seja convertido em lei do Estado. ;

Deve dizer-se em homenadem 4 verdade que a discussdo
na camara dos deputados esteve d eliura d’um projecto d’esta
natureza. O proprio ministro o affirmou. Néo se fez alli a poli-
tica no sentido falso que esta palavra tem ultimamente; tra-
tou-se de cousas e de cousas iteis para economia do paiz.

Produziram-se discursos notdveis encarando a questédo
sob o ponto de vista dos principios, propuzeram-se alteracdes
e emendas ou addicdes tanto por parte da opposi¢do como por
parte dcs deputados da majoria e foram algumes acceitas, o
que prova também um louvavel e-pirito de transigéncia muito
honroso para o parlamento e para o doverno que ndo dispen-
sou a collaboracéo dos praoprios antagnnisias.

Oxala se fizesse outrotento em todos os demais projectos
de lei.

Assim, a proposta do talentose e estudioso deputado
Teixeira de Vasconcellos, a do illustre parlamentar o sr. coro-
nel Dantas Baracho e a do sr. Joequim Veigda foram approvadas
com as do relator em que se envolveu parte das propostas do
sr. Arroyo e do sr, Teixeira de Sousa.

Damos seguidamente estas propostas para que 08 nossos
leitores possam seduir os tramites por que vae passando este
importantz assumpto.

Alteragdes na base 1.2

Entre os §% 14,9 e 15.2:

O doverno poderd nomear livremenle, sob a forma de
contracto, os chefes dos diversos servicos sob proposta fun-
damentada do conselho se a@ssim convier aos interesses do
estado, sem prejuizo dos direitos que disfructam os actua=s
chefes.

Todas as nomeacides serdo provisorias pelo espacgo de um
anno, competindo ao conselho propor, em vista das informa-
¢des dos respectivos directores, o despedimento ou a confir-
macéo, dentro d’aquelle periodo, dos emprededos nomeados.

Accrescentar : f

9.2 Submetter 4 approvac@o superior os projectos das li-
nhas e ramaes a construir, das cbras complementeres de custo
superior a 1.0003000 réis e dos novos typos de material fixo
e circulante.

Quereis dinheiro?

Revista quinzenal

10° Autorisar a acquisi¢dio, nos termos da legdislagéio vi-
dente, dos terrenos necessario 4 construcgdo de novas linhas
ou a obras complementares, & troca e o arrendamento dos
que estiverem desponiveis e as vendas de materiaes inutili-
sados.

Base 5. — Additamento;

E o producto d'esses impostos nas novas linhas que se

‘forem abrindo & exploragéo,

Bose 4.* — Additamento : :

O govérno mandard construir, de preferencia a quaesquer
outras, as estradas que liguem os centros de populagdo e pro-
duccdo agricola e industrial do paiz com as estagdes das vias
ferreas em exploracdo, e bem assim os meio de communicagiio
para lidar as estagdes dos caminhos de ferro do Dourv com a
mardem opposta do rio, quer por administragdo directa, quer
por meio de concessdes, e podendo estabelecer os direitos de
portagem aonde os juldar convenientes.

& unico. Serd previamenie ouvida a commissdo superior
de guerra, quando se trate da construccio de novas linhas nos
termos d’esta lci.

Em seduida s linhas incluindas n’esta base, serdo prefe-
ridas todas es que ja tenham sido objecto de qualquer conces-
sdio que j4 tenha caducado ou venha a caducar.

Base 5.8 — Additamento ao § unico:

Tendo-se em attencdo o adio do oiro e os direitos de im-
portacdo.

Foi também addicionada 4 lista das linhas a construir, a
da Redua a Villa Franca das Naves, por Lamegdo, como pro-
poz o sr. Joaquim Veiga.

Companhia de” Seguros «Trangiiilidade»

™

Recebemos um exemplar do «Relatério e Contas
da Companhia de Seguros Trangiiilidader, do Porto,
referente ao seu 67.° aniversdrio.

E notdvel a actividade desta conceituada companhia
de seguros. A sua receita total atingiu a importancia
de Esc. 4.550.188814, o que representa um aumento
de 848,031$42 em relagdo ao exercicio anterior, ten-
do-se as reservas elevado a Esc. 5.311.427877. Os
lucros liquidos atingiram a soma de Esc. 516.541514.

Os nossos agradecimentos pelo exemplar oferecido.

O tempo passa...
28 .mag os? saltos GALO ficam !
prefira pois os saltos GM_O

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA

gUCAL NO
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(Continuaciio)

1922

Dentre as nacionalidades que se formaram
em virtude da guerra destaca-se pelo inte-
résse que manifesta em estreitas relacdes
com as outras nagdes a Repiblica Tcheco-
-Slovaca,

16 de Margo.

Continua sendo uma das maiores
preocupacdes do Govérno espanhol a re-
gularizagiio econdmica das Companhias
dos Caminhos de Ferro.

1 de Abril.

16 de Abril. A Direecio dos Caminhos de Ferro do
Estado hiingaro resolveu electrificar uma
réde, na extensiio de 1.400 Kilometros em
diversos sentidos, em convergénecia & eapi-

tal de Budapeste.

A Alemanha propde-se electrificar as suas
linhas ferrovidrias num prazo relativa-
mente curto.

1 de Maio.

0 Govérno da Romifnia abre um impor-
tante erédito destinado i construclio de
uma grande fibrica de locomotivas e va-
gong, por conta do Estado,

— Foi inaugurado em Londres, com tdda a
solenidade, a maior estaglio dos Caminhos
de Ferro do Mundo: Waterloo, no terminus
dos Caminhos de Ferro do Sudueste.

16 de Maio.

Foram restabelecidos os combdios expres-
sos entre Madrid e Barcelona.

— A Companhia do Caminho de Ferro Cen-
tral de Aragfio adquiriu recentemente a
linha de Saragosa a Carmena.

1 de Junho.

16 de Junho. Estio muito contentes os povos dos con-
celhos de Viana e Porto, pelo facto de ji
ter sido aprovada oficialmente a constru-
ciio da linha, que era a sua antiga e justi-

fieada aspiraciio.

1 de Julho. A nova linha de Portimfo a Lagos com-
preende as seguintes estagdes: Portimio,

Alvér, Odeaxere, Mexilhoeira e Lagos.

16 de Julho. Inaugurou-se o servigo de passageiros no
troco da linha de Santo Amaro a Chaves

da linha de Régua a Chaves,

1 de Agosto. Com tdda a solenidade, inaugurou-se o

trdgo da linha Portim#o a Lagos.

Revista quinzenal

eRIDES

1038

A «Gazeta: declara plblicamente como é
desoladora a situagfio das emprésas ferro-
vidrias, as quais se acham a bragos com
uma erise temerosa.

16 de Agosto.

Esti qudsi concluido o fGltimo pilar da
ponte sdbre o Sado em Aledcer do Sal.

— Realizaram-se recentemente em Paris ex-
periéncias de utilizagfio de automotoras a
esséneia em combdios ligeiros as .quais
deram excelentes resultados.

I de Setembro.

Anuneia-se que no proximo més deve ser
inaugurada a escala por Lisboa dos va-
pores da linha Bordéus-Casa Blanea, que
passarfio a fazer um servigo comum com
o0 Sud-Express. Assim os passageiros terfio
dois dias de economia de Marrocos a Paris.

16 de. Setembro.

A folha oficial publica um decreto, se-
gundo o qual é autorizada a elevacio de
500 */, das sdbretaxas aetuais, que eram
de 300, o que representa o aumento de 50 2/,
dos pregos de transporte em Caminhos
de Ferro.

1 de Outubro.

16 de Outubro. Com o fim de baratear tanto quanto pos-
sivel os pregos dos transportes, as Com-
panhias Norte-Americanas estdo introdu
zindo importantes inovac¢des no seu ma-

terial cireulante.

A Estacfio de Marviio passa a denominar-se
Marvio-Beird.

— E voz corrente tornar-se necessdiria a cons-
trugiio da linha de Setil a Peniche, espe-
cialmente o trigo de Setil 4s Caldas, para
ligagfio das linhas de Leste e Oeste.

1 de Novembro.

16 de Novembro. Prosseguem as reparacdes na Ponte Maria
Pia, embora seja de solidez o seu estado

de conservacgio.

Vai reiinir brevemente em Valéneia del
Cid, a conferéncia das direegdes dos Ca-
minhos de Ferro franceses, espanhois e
portugueses, para as pautas do Trifego
Internacional.

1 de Dezembro.

Estd concluido o assentamento da via, na
linha Oeste, que tltimamente se tinha ini-
ciado entre Cacém e Tdrres Vedras, e em
que foram empregados carris de 18 metros
e de 40 quilos.

16 de Dezembro.
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1923

1 de Janeiro. Depois do armisticio as taxas ferrovidrias
comecam a alterar de prego. Pedem-se pro-

vidéneias,

A Companhia da Beira Alta mandow cons-
truir em Vilar Formoso um excelente hotel.

16 de Janeiro.

Acha-se qudsi concluida a construgfio do
Caminho de Ferro de Léon a Matalanca.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. Falece o antigo funciondrio da Companhia
Portuguesa Carlos Castellano. O seu fu-
neral constituiu uma grandiosa manifes-
tagdo de pesar e de saiidade.

Morre o sr. general Justino Teixeira, con-
siderado patriarca dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

1 de Margo.

Diz um jornal espanhol que a, Companhia
dos Caminhos de Ferro Cantdbrico pro-
jecta fundir-se com a sua congénere das
Astiirias.

16 de Margo.

Vai ser feita a reforma da regulamentacio
ferroviaria nos Estados Unidos.

1 de Abril.

A Direcgiio dos Caminhos de Ferro Suicos
tem eoncluido o sen plano de electrifica¢io
das linhas de Toxaldo.

16 de Abril.

A Comité da Comissfio de Comunica¢des e
Trinsitos da Sociedade das Nagdes reiiniu
para dar comégo da redacglio do Convénio
Geral sobre o regimen internacional dos
Caminhos de Ferro.

1 de Maio.

Ficam sepultados os restos mortais do
estadista sr. Anténio Alfredo Barjona de
Freitas.

— Cobre-se hoje de crepes a <Gazeta dos
Caminhos de Ferro». E porque morre o
seu Director sr. L. de Mendonca e Costa.

— Prosseguem os trabalhos do ramal de
Viana do Castelo & Doca.

16 de Maio.

T5da a imprensa do pais se refere & missa
sufragando a alma do Director da <Gazetas.

1 de Junho.

0 pedido de locomotivas e vagons pela
Companhia Nacional, afim de lhe serem
fornecidos pelas reparagtes da Alemanha,
foi referendado pelo Govérno Central.

16 de Junho.

Acham-se coneluidas as obras na estagiio
do Rossio.

I de Julho.

Prossegue o renovamento da via da linha
da Beira Alta até ao apeadeiro. de
Abrunhosa. :

16 de Julho.

I de Agosto. Tem sido grande o ntimero de pedidos de

ferrovidrios franeéses para se alistarem

ecomo voluntdrios para servirem na regifio
do Ruhr,

16 de Agosto. O Govérno Francés aprova a primeira
parte da classificaglio de rédes de Midi

a Orlediis.

. Revista quinzenal

Inaugura-se, com toda a solenidade, a
linha férrea do Barreiro a Seixal, da Direc-
ciio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

1 de Selembro.

Vio comegar os trabalhos de construgiio
. do prolongamento da linha de Caminha
a Lousi.

16 de Setembro.

Falecen o sr. Alfrédo Gérard, distinto
engenheiro franeés, adjunto da Direcglio
dos Caminhos de Ferro do Norte de
Espanha.

1 de Outubro.

Inaugurou-se oficialmente o Caminho de
Ferro Eléctrico que confina em Cercedilha.

16 de Outubro.

1 de Novembro. Mais um verdadeiro amigo da familia
ferrovidria deixou de existir: Dr. Ariosto

de Moneada.

16 de Novembro. Por iniciativa de alguns engenheiros e
empregados dos Caminhos de Ferro de
S. Paulo (Brasil) fundou-se uma escola
pritica para ferrovidrios em curso, para
magquinistas, operdrios, telegrafistas e
eseriturdrios.

Foi eoneedido nos térmos da lei & Com-
panhia da Pdvoa o distendioso trigo da
Boa Vista & Trindade,

1 de Dezembro.

Entre as Direcedes dos Caminhos de Ferro
da Letonia e da Litufinia foram esta-
belecidos acordos especiais para o res-
tabelecimento do trifego entre a Rissia e
a Alemanha.

16 de Dezembro,

1924

1 de Janeiro Foi inaugurado um combdio extraor-
dindrio, didrio, entre Paris e Bruxelas.
— 0s Caminhos de Ferro Chilenos viio ser
electrificados.
16 de Janeiro. Em Espanha siio criados os tribunais de
Trabalho Ferrovidrio, destinados a solu-
cionar todas as questdes que se suscitem
entre o pessoal das emprésas e as res-
pectivas administracdes.

Inaugura-se o ramal de via reduzida da
Martiganga & Batalha.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. Nos meios cientificos estuda-se o problema
da utilizaclio do ar comprimido nas loco-
motivas em substituigfio do vapor de dgua.

A imprensa Espanhola e Portugunesa re-
fere-se com insisténcia ao projecto de
construgio de um caminho de ferro que,
prolongando. a partir de Serpa ou Rios
a linha do Sueste, estabeleca a ligagio
directa de Lisboa com Sevilha em subs-
tituigfio do longo cireuito por Badajoz.

1 de Margo.

Efectuaram-se recentemente com o melhor”

éxito as experiéncias de electrificacio da

linha do Poérto de Pajares, entre as
. estagdes de Ujo e Campomanes (Oviedo).

16 de Margo.
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1 de Abril.

16 de Abril.
1 de Maio.
16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.
16 de Setembro.
1 de Outubro.

16 de Outubro.

i de Novembro.

A «Gazeta» dedica o seu editorial a
memoéria do sen antigo Director L. de
Mendonga e Costa, uma energia inque-
brantdivel que jamais poderd. inteiramente
suprir-se.

Abriu ao servigo piiblico o ramal de
Viana-Doca, da Direc¢lio dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro.

Recomecaram os trabalhos de electrifi-
caglio dos Caminhos de Ferro Belgas, que
foram suspensos por causa da guerra.

Acha-se concluida a electrificaciio da linha
principal, da via larga, do Valparaiso a
Santiago.

Foi aberto i exploragiio na provincia de
Cuenca um framway aéreo florestal, man-
dado construir pelo Estado.

Projectam-see duas obras grandiosas em
Ligboa e parecem serem acarinhadas nos
meios oficiais : 0 Metropolitano de Lisboa
e a ponte sdbre o T‘ejo.

A Companhia Nacional espera receber em
breve a encomenda que fez, de 20 car-
ruagens, 60 wagons e 2 locomotivas para
melhorar os seus servigos de exploragiio
das linhas da Foz-Tua a Braganca e ramal
de Vizeu,

O Parlamento inglés autorizou um crédito
de 70 mil libras por ano, para pagamento
das viagens dos deputados, entre Londres
e as terras das suas residéncias.

E reintegrado no seu eargo de director
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste o
engenheiro sr. Plinio Silva.

Viao bastante adeantados os trabalhos de
electrificacfio da limha do Cais do Sodré a
Caseais, explorada pela Sociedade Estoril.

Foi aprovado o projecto apresentado pela
Companhia Portuguesa para a consirugiio

de casas para habilitaciio do seu pessoal |

na Esta¢fio do Entroncamento.

0 Govérno aprova um projecto de altera-
gdes da estagio de Caldas da Rainha, apre-
sentado pela Companhia Portuguesa.

O sr. Ministro do Coméreio autorizou os
estudos da construgiio do ramal de via
reduzida da Lousd a Poiares.

Mais uma vez aparece a <Gazeta- enlutada:
Morre o ilustre Engenheiro sr. Vascon-
celos Parto, que era um verpadairo mestre
em assuntos de material de Caminhos de
Ferro. £

A Companhia Portuguesa ji tem em ser-
vigo activo dos combéios de mercadorias
as novas mdquinas Hensshell, adquiridas
na Alemanha

A Ciamara dos Deputadoes Francesa apro-
vou o projecto de anistia aos ferrovidrios

 que tinham sido demitidos em conseqiién-

eia da greve que teve logar em 1920,

Revista quinzenal

16 de Novembro. Por conta das reparagles Alemfis deve

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro,

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

- 1 de Julho.

16 de Julho.

chegar brevemente parte do material para
as Companhias da Beira Alta e Nacional.

A Companhia da Beira Alta estd proce-
dendo & renovagfio da via entre as estacdes
da Pampilhosa e Guarda.

Embarecaram recentemente em Hamburgo,
eom destino a Angola, mais 10 locomotivas
e seus competentes fenderes, por conta
das reparagdes alemis,

1928

Foi coneluido o acdrdo entre a Yugosldvia
e a Franga, de combinagfio com a Suissa e
Kustria, como paises de trinsito.

Hi uma vaga de maldi¢io. Morrem, num
curto espago de tempo, og srs. Dr. Anténio
Sardinha, redactor prineipal da <Monar-
quia>; dr. Anibal Soares, director do
«Correio da Manhii» e José Adolfo de Melo
e Sousa, conselheiro do Estado,

0Os trabalhos jd iniciados da linha do
Norte, em Campolide, encontram-gse quisi
no seu terminus.

Toma-se conhecimento da morte do antigo
director geral da Companhia Francesa de
P. L. M. M. Gustave Noblemaire.

Inauguram-se os trabalhos do Vale do
Cdvado, cuja linha termina na Pdvoa de
Varzim,

Foi abonada a quantia de 1.500 contos com
destino &s obras na via e construciio nas
linhas do Sul e Sueste.

A Companhia Inglésa da L. M. S. R. montou
em Wolverton novas oficinas para a cons-
truciio de wagons de 12 toneladas de carga,

Vai ser electrificado o trégo da linha de
Bilbau a Algorta do Caminho de Ferro de
Santander a Bilbau.

Morrem por desastre de aviaciio, o tenente
Pisara e Mirio Barros jornalista.

Prossegue a construgfio duma linha que
ligue o Caminho de Ferro de Taeclira ao
de Cucutd.

Viio ser sensivelmente melhorados os ser-
vigos na linha dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Foi inaugurada festivamente a ponle fer-
rovidria de Aledeer do Sal.

Morrem dois distintos funciondrios da
Companhia Portuguesa: Joaquim Antdnio
Valente e Manuel de Jesus Pires.

Estiio sendo beneficiados com importantes
melhoramentos os apeadeiros da linha de
Coimbra,

(Continua)
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Tinta Anti-Corrosiva E 8 P E OTAO ULOS ;

CARSON’S CARTAZ DE HOJE

A tinta mais resistente para tddas as obras - TEATROS
dee GRANDE _E NGENHARIA NACIONAL — 21,45 — «Um caso sério,..n.
z ; TRINDADE — 21,45 — «© principe herdeiros.
DEPOSITARIOS AVENIDA — 91,45 —«<Consciencias.
MARIO COSTA & C A L DA . APOLO - 21 e 25 — «Ld vai Lisboas,

CINEMAS

Rua do Almada, 30-1.* e 2" —PORTO — Telefons 2571

EDEN — 21,30 — eDiabo loiros.

POLITEAMA - 21,30 — «O dragdo do mara.
TIVOLI — Sempre estreias. !
OLIMFIA —15 &s 0 horas — «Diz que me queress.

SAO LUIZ — Bons filmes.
Fabnca de ?ap_el da Abelhelra b e e
ODEON -~ Programas de bom agrado.
TO 'J A L— L O U R E'S PALACIO — Estupendos programas.
Papeis de todos os tipos CENTRAL — Restauradores.
pepderros | RUA DA ALFANDEGA, 156/158 — LISBCA CONDES — Programas de fino agrado.
{RUA DOS. CLERICOS, 6 — PORTO LVS — Programas variados com filmes escolhidos.

CHIADO TERRASSE - Filmes de drande metragem,
SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria.
PALATINO - Rua Filinte Eiisio, C. V.
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100

REX — Filmes de drande agrado.

SALAD DE «A VOZ DO OPERARIO».
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches.

CINE ROSSIO - Programas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas. *
EUROPA — Rua Ailmeida e Sousa, 63.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosza, 27,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais.

Pl]SnzKEATING : wa
um coucunso FORMIDMEL

TELEFONE 2 8421 O nosso colega Os Ridiculos, o popular bi-sema-
nirio humoristico da capital, organiza neste momento
J O A Q U I M RA MAL H o um interessante concurso, que, certamente, estd desti-

Compra e venda de Propriedades 3 B
Recebimentos de Rendas, Hipotécas e Trespasses nado 3:0 maior &xito. S
Comissdes e Consignacbes Intitula-se Grande Concurso dos: Pesadelos esta ini-
ROSSIO, 93, 1° D. ‘ciativa de Os Ridiculos e destina-se, numa interessan-

te uchargen ao Concurso dos Sonhos, do jornal O Sé-
culo, a distribuir imensos e valiosos prémios, cuja
soma j4 atinge o valor de algumas dezenas de mllha-—
res de escudos! <

M A N oAL | Te|efaﬂe 20158

e Pela simplicidade, originalidade e graca do Con-
D O -:4 7. M a M curso, podemos afirmar que constituirdi um grande
VIAJANTE triunfo para o popular jornal alfacinha.
EM em 1 9 4 O Aquele nosso colega aceita assinaturas especiais

. . pelo tempo do certame (25 nimeros) a 10 escudos e
PORTUGAL RuadaHorta Séca, 7-LISBOA com direito a uma caderneta grétis.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

RGO g C!

DE NEW YORK

Agéncia internacional de informagdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Rvenida Qos #liados, 54

ISucidade Andrima Brown, Bover & €.

B A D E IN—— S UISsSs s A

0 A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma

que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colénias :

EDOUARD DALPHIN

Ty e R

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 191-2.°--PORTO Grupos transportiveis para a soldedura, cléctrica pelo nrco




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

HENSEHEL

LOCOMOTIVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES E OMNIBUS de 2 até
12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor

e com moftor

3la

HENSEHEI. SDHN ,KASSEL'L

ALLEMANHA

REPRES ENTA\ITE GERAL:

Carlos Empis

Rua de S. luliao, 23-1.° LISBOA




