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e E CAMINHOS DE FERRO

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de ragas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da IRLANDA e da ARGENTINA

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas gualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior,
G mente forn a aos Fx.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.
A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA
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ComPAGNIE DES FREINS ET SiGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (1X.%)
| Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS 0S VEICULOS AUTOMOVEIS
‘ . POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS

___ BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMAOTIVAL — = ———
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
e e : _ RECTIFICADORES DF CORRENTE «OXYMETAL>» -

i A;gemes | Freios e aquécimento: ]. COELHO PACHECQO — Rua Braamcamp, 92| L ISBOA
em Portudal | Aparelhos de sinalizagdo: SOGERE — Praca Duque de Terceira, 24|

BATATAS DE SEMENTE | |DOMINGUEZ & LAVADINHO, L"

ERDGOLD (Ouro da Terra)— FLAVA —

EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101 Fabrica de sobrescritos, manipulagdo de papéis
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrandeiras. Artigos de

Importagio directa de todas as outras variedades desenho e pintura. Papéis quimicos, ldpis, etc., etc..
e venda aos melhores pregos do -mercado A
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas T
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
a sua superior eficdcia

Pedidos ao unico importador : LIisBOA

JOSE FERREIRA BOTELHO Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 51 — Telefone 20462 :
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.2—Telef. 4160 Telefones: 25201 — 26202

Tinta Anti-Gorrosiva | | fyiiiia Colomal 0¢ Navegacao
C A R S O N : S Carreisffvrl;;:;dfgdf‘&ézo(;:a Eﬁri:::i?G:lRﬂc;iSdenta'l

Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

A tinta mais resistente para todas as obras Carreira rapida da Costa Ocidental
de GRANDE ENGENHARIA Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h.
Carreira da Guiné
DEPOSITARIOS Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
A DA Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
MARIC COSTA & C. L. (2 Rua da Alfindeda) TELEFONE 20052

E“"mﬂusfPérto—Rua do Intante D. Henrique, N.° 9
[ TELEFONE 2342

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacdes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para protecc@o de redes
subterraneas . electricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”

RUA DE S. NICOLAU, 123 _LIS BOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Rua do Almada, 30-1.° e 2.°—PORTO — Telsfone 2571
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os Caminhos de Ferro Holandéses
encomendam
80 motores Diesel
Maybach de 410 CV
Em para auvtomotoras

os mesmos Caminhos de Ferro @ 7 g /
passam nova encomenda de s ’
63 motores de 600 CV

(o tipo de 410 CY
com sobreclimentacdol /

SCANEIDER

Em

Uma prova eloquente
do seu valor!

Acionamentos para automotoras Diesel
comprovados em experiéncias realizadas
sobre um percurso de

120 milh&es de quilémetros

MOTORENBAU G.M.B.H., FRIEDRICHSHAFEN A.B.
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Séde social:

GNIE DES__FH_EIN_S ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

23, RUE O'ATHENES,
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
_ pPOSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS
e - e {RIOCO . AUTOMATICO = REPETICKO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —————— ——
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULA'NTE
- = RE.CTIFICADORES DE CORRENTE OXYMETAL» — —_—

Agentes | Freios e aguécimento: ]. COELHO PACHECQ — Rua Braamcamp, 92 TS ROA
em Portugal | Aparelhos de sinalizagio: SOGERE — prﬂrrﬂ ,{Juque de I'ercefra, 24\ 7

PARIS (IX.°)

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra) — FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importagdo directa de todas as outras varedades
e venda aos melhores pregos do -mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas. Faca uma expenéncm e constatard
a sua superior eficdcia

Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.°2—Telef. 4160

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

Fébrica de sobrescritos, manipulagio de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionaigs e estrangeiras. Artigos de
desenho e pintura, Papéis quimicos, ldpis, etc,, etc..

Gz
Sede: R. Assuncdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
LISBOA
Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 25201 — 25202

Tinta Anii<Corrosiva

CARSON’S

A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & C* L.°*
Rua do Almada, 30-1." & 2,°—PORTO — Telefons 2571

Companhia Colonial 0 Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.2 Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Oecidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira da Guingé
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
Lishoa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
(2 Rua da Alfandega) TELEFONE 20052
Pérto -Rua do Infante D. Henrigue, N.° 9
TELEFONE 2342

Escrltarios

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabzqaes, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas
: subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —L 1S B OA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico:

para proteccdo de redes

LUSALITE
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80 motores Diesel
Maybach de 410 Ccv
Em para automotoras

A g
os mesmos Caminhos de Ferro
passam nova encomenda de

63 motores de 600 CV

[o tipo de 410 CV
com sobrealimentacol

SCANEIDER

Em

Uma prova eloquente
do seu valor!

Acionamentfos para automotoras Diesel
comprovados em experiéncias realizadas
sobre um percurso de

120 milhdes de quilémetros

MOTORENBAU G.M.B.H., FRIEDRICHSHAFEN A.B.
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INovo FParadeiro da ¥Fortuna

de
JANE!RO & LIBANIO, L.”

LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

Casa Regional dos Ag¢ores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Artigos e produtos Regionals do Continente, Madeira e Acores,
linhos, bordados em odrias cores, fldres, mantas, cor-
petes, passadelras, faiangas, frutas, conservas, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Fua do Mun 0)
TELEFONE 21673 LLISBOA

Maca de Qur o, L.."

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sio superiores

DELICIOSO, Ko, . . . . 1340

A DE OURO, kilo. . . 9860
&0 BATENTE, fmo St e
FAMILIAR, kilo ./ . . . . 5860

Rossio, 114 — Telef. 26244 _ LISBOA

O F’F‘RRISO DRSS DAMAS

RIBEIRO & SANTOS, L.PA

T RETRCZARIA, SEDAS, LAS, VELUDOS, 1
||| ” PELES, MALAS £ IMPERMIAVEIS ”|'I'”|

170, 172 = Rua Augusta-]'H}, 176, 1.
ILISBOA Telefone 2 1148

BOLSA DE- LOTARIAS
A. Rosalis Janeiro
b LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangdeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

' Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANS3ITO E REPRESENTACOES

Casas 1’

LISBOA ¥ILARFORMOSO
RUADOARSENAL,124,1.2 (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

TR BEIRAM (MARVYAO)

PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,S-B,2,” End. Teleg : VIVAS

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

Vide].J. Nuanes 8- C* L2

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara —LISB O A

1 L () S teg D e T B 6. 4. 119

UNIAO DE SUCATAS, L.’

Casa fundada em 1895

Tubos de ferro e a8go para Asuﬂ. Pontes, Vedscnei e em

Ferro Fundido desde 1" a 107 — 12" e 15", Chapas

Zincadas Onduladas de 2= 'iUxiJ.‘Jﬂ @ 35“‘ 000,80, Carris da

C. P. de 8 miotros, B!dons e Tanques de Ferro. Arame

Farpado e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos.
Teiefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS

Administracdo e recebimento de rendas

Colocacdo de Capital sébre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 10i-1.°
LISBOA PORTUGAL

i) Bl R e e 5 PR Ty < e )

Rocha & Oliveira
mportadores de tidas as quelidades de carvio de pedra para maquinas, coque de fundicdo e antracites

TELEFONES : ESCRITORIO
; 139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B, X.—28082, 28083 e 28084 LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

Comercial Portuguesa
por Clorrespondencia &
RUA DO ARSENAL, 54, 3° LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para G LITAIRID A I A VEROS em 8 ou em 12 meses
C‘urscs de Escrituraciio, Contabilidade, Estenografia, Calidratia, Dactilngrafia, ete., Peca drdtis o nosso livro de propadanda
com todos o8 esciarecimentos, AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre
o custo das matriculas, aos ferrovifirios e a seus filhos mediante prova da sua idone-
dade apresentada no acto da matricala. — ————— S

L= oo llan

Sr. Ricarde Augusto Crus,
Bata, Guiné Espanhola,
nosso distinto aluno
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Integrada na <A iagdo Port da Imprensa Técnica e Profissional»
e na <Federaciio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicas
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alguns caminhos de ferro nos anos de 1928 a
1937, pelo Eng.° AVELAR RUAS. — O problema
nacional ferrovidrio e a coordenacgio dos trans-
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f(’.go.».—El'cmérides.—Hﬁ quarenta anos.—Parte
oficial. — Caminhos de Ferro Coloniais. — Es-

: pectdculos. — Publicidade.: : : : :
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A FUTURA MARCHA

DOS “COMBOIOS”

Ffectuou-se recentemente uma experiéncia
de velocidade, com o objectivo de regular a
futura marcha dos «rapidos». Um combéio
especial da C. P. partiu de Lisbhoa com destino
as Devezas, a estacio fronteirica do Pérto, na
margem esquerda do rio, onde o «rdpido» e o
«sud» costumam mudar de locomotiva para a
travessia da ponte de D. Luis.

Composto de duas carruagens dos «rapidos»
e o indispenséavel furgdo, tomaram lugar nésse
combéio os srs. eng.” Vasconcelos Correia,
Lima Henriques, Pereira Barata e Azevedo
Nazaré, Campelo e Avelar Ruas, tendo tripu-
lado a locomotiva 501 o sr. eng.® Pedro Brion.

O combéio partiu as 8,20 e a viagem fez-se
com o méaximo da velocidade, passando o com-
béio no Entroncamento com quatro minutos
de avanco sébre o habitual horario do «répido».

Depois de uma breve paragem em Chao de
Macds chegou a Albergaria & tabela. Nesta
estaco, onde tinha cinco minutos para tomar
dgua, a demora prolongou-se por um quarto
de hora, aproveitado para verificagao e lubri-
ficacdo da locomotiva.

Novamente em marcha, e com pequeno
atrazo, chegou a estacio de Gaia as 12,03 h.,
com dois minutos de avan¢o. Gastou no tra-
jecto o tempo «record» de trés horas e quarenta
e trés minutos.

Na viagem de regresso partiu de Gaia
(Devezas) as 15,28 com atrazo de 14 minutos,
tempo que recuperou até Alfarelos. Parou cinco
minutos em Albergaria e chegou a Campolide
as 18,52, realizando uma marcha superior &

do «sud».
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de Uiansposted

Pelo Eng.° 7.

FERNANDO DE

souza

Dei noticia na «Gazeta» de 1 do corrente,
da valiosa tese apresentada ao Congresso Na-
cional de Transportes do Pérto pelos delegados
da C. P. os srs. engenheiros Henrique Bravo
e Carlos Santos.

~ Convém arquivar aqui o seguimento dos
trabalhos da Sec¢io de Caminhos de Ferro de
aquele Congresso, em que os ferroviarios eram
minoria infima perdida na massa dos car-
neiros de Pantrgio, os camionistas, prontos
para votarem sé o que parecesse favorecer os
seus exclusivos interésses. =

A Seccdo ferroviria presidiu o sr. Enge-
nheiro Van Zeller Cabral, da Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, tendo como secretirio
o sr. Mateus Gregério da Cruz, Presidente do
Sindicato Nacional dos Caminhos de Ferro e
como relator o sr. Engenheiro Branco Cabral.

Foram apresentadas vérias teses, algumas
das quais pela sua feicio genérica foram en-
viadas para o Relator da Seccio de Automo-
bilismo, a saber:

Engenheiro Canavarro ds Menezes—Para
melhor eficiéncia de transportes terrestres;

Engenheiros Henrigue Bravo e Carlos
Santos — A coordenacédo dos transportes em
Portugal ;

J. Ferreira de Sousa— Solucdo do pro-
blema de transportes em caminho de ferro e
camionagem ;

Arnaldo Ferreira Durdes— Reforma da
técnica comercial dos transportes— os servi-
cos combinados carril-estrada;

Dr. Jodo Faria Lapa— O preco de trans-
portes por caminhos de ferro em face da
concorréncia automdvel,

Dessas teses foram retidas, de uma apenas,
as conclusdes de cardcter ferroviario e de outras
aproveitou-se o espirito que as norteou para
delas se extrairem conclusdes submetidas a
Sec¢do de Caminhos de Ferro.

O Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Sul apresentou uma tese, de que foi relator o
st. Joaquim José Fernandes: O servigo fluvial
entre a Capital e a margem Sul do Tejo, cujas .
conclusdes eram as seguintes: ]

Para passageiros — Melhorar o servico, su-
bstituindo os barcos a vapor por outros a 6leos
pesados, mais rapidos, que dardo na exploracéo
economias conducentes a redu¢io das tarifas:

Sinalizar o canal para facilitar a navegacio
em ocasides de nevoeiro;

DPara mercadorias— Motores préprios nos
barcos hoje rebocados para poder reduzir as
tarifas;

Transporte de pequenos volumes em arca- ,
zes e distribui¢go ao domicilio no Barreiro e
localidades préximas para atrair o trafego.

DPara veiculos—Criacio do servico de trans-
porte de veiculos entre Lishoa e Barreiro para
servico dos que utilizam a estrada Barreiro,
Moita, Rilvas, Vendas Novas, ou Moita, Pal-
mela e Setubal, em barcos adequados, que
também transportem passageiros. Assim se
encurta o trajecto em relagio a via Cacilhas.

QOwutras teses ferroviarias:

Dr. Faria de Vasconcelos— Selec¢éo psi-
cotécnica do pessoal ferroviario, cujas conclu--
sdes eram que as companhias devem estabele-
cer o exame psicotécnico para admissio do
pessoal, feito exclusivamente por individuos
especializados, preparados no Instituto de

209
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Orientagdo Profissional Maria Luiza Borges
de Carvalbho.

Dr. Eduardo Ralha— A actividade trans-
portadora dos despachantes como fungdo
adjuvante das vias de transporte ferroviario
cujas conclusfes eram :

1.*— F.xisténcia de servicos combinados
das agéncias de despachantes de Lisboa e Pérto
com as emprésas ferrovidrias dentro das areas
das respectivas cidades;

2.2 —F.sses transportes considerados de alu-
guer como os de mercadorias em servigo com-
binado e ainda os de hortalicas, peixe, roupa
e artigos de venda nas feiras.

Engenheiro Canavarro de Morais— Con-

clusées ferroviarias:
. 1.*—Melhorar a réde ferroviaria pelo agru-
pamento de linhas no menor ndmero,de uni-
dades de exploracdo, reducdo de taxas sdbre os
produtos essenciais, mesmo com subven¢des do
Estado.

2.8 —Revisdo do Plano Geral da Réde
Ferroviaria para preparar novo plano de rea-
lizagGes.

" Engenheiro Campos Amaral — Conclu-
soes ferroviarias :

Base XXII— Melhoria de horérios e ser-
vigos de exploracdo em coordenagdo com as
carreiras classificadas de concorrentes.

Base XIII—Reducdo de pregos de trans-
porte, pelo menos 50°, e supressdo de demoras
e encargos nas transmissges.

Base XXIV — Aceleracdo das velocidades

, comerciais dos combéios conforme uma tabela
proposta e reducdo das composicdes, multipli-
cando-se os combéios e fixacdo de classes para
cada tipo de combéio.

_Base XXV —Venda de bilhetes directos
para as localidades servidas por carreiras de
camionetes, com reciprocidade.

Base XXVI — FE.studo combinado de tarifas
de transporte de domicilio a domicilio, in-
cluindo parte em caminho de ferro, tanto de
mercadorias como de bagagens.

Base XXVII— Actorizacdo as emprésas
ferroviarias para transporte, com redugdes de
preco, de grandes massas de mercadorias da
mesma natureza.

Base XXVIII — Estudo dos horarios em

entendimento com as emprésas de camionagem.

210

Revista quinzenal

Base XXIX — InstalagGes nas estagdes fer-
roviarias, de correspondéncia com carreiras de
camionetes para rdpido embarque e desembar-
que de passageiros, evitando travessias de
linhas.

Base XXX — Estudo de tipos de containers
ou arcases transportaveis em vagdes platafor-
mas de linhas de largura diferente ou camio-
netes, com baldeacdo facil nas estacBes de
transmissao.

XXXI — Motores aperfeicoados nas auto-
motoras de explosio ou combustdo interna
com gasogéneos para utilizagdo de combusti-
veis nacionais.

Engenheiro Manito Torres— A coorde-
nacdo dos fransportes e as circunstincias
actuais da exploracdo ferrovidria:

1.°— O automével é um precioso factor do
progresso.

2.°— 0 caminho de ferro é elemento pre-
ponderante nos transportes;

3.°— A accao désses dois elementos deve
ser facilitada;

4.° — O caminho de ferro deve actualizar a
exploracéo, descentralizando e comercializando
Servigos ; :

5.°— Os dois sistemas de transportes de-
vem ser coordenados;

6.°— E.ssa coordenagdo deve ter por nicleo
o caminho de ferro;

7.° — Conservacdo das emprésas ja exis-
tentes.

PR

No artigo seguinte daremos noticia de ou-
tras teses. Publicamos desde ja as conclusdes
finais aprovadas pela Sec¢io em sessdes de 24

de Marco:
CONCLUSOES FINAIS

1.*— O caminho de ferro, pela fun¢do prepon-
derante que exerce no conjunto dos transportes
nacionais, pelo seu caracter de servico pablico,
pelos interésses gerais de defeza do Estado, pela
enorme massa de trabalhadores que tem ao ser-
vigo, deve ser considerado como base da organiza-
¢do dos transportes terrestres.

2. A organizacio dos transportes feita em
torno do caminho de ferro implica uma colabora-
¢io intima com o servico de viaclo automdével,
procurando-se uma coordenacdo que represente
um equilibrio justo de interésses e uma divisdo
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'de esforcos que seja titil e proveitosa a economia
geral do Pais, reservando-se a cada meio de trans-
porte— combéio e automével — o tréfega e as zo-
nas de influéncia que a cada um devam economi-
camente pertencer.

3.* —Para que a coordenacio dos transportes
possa realizar-se é indispensavel préviamente dar
a viagdo automével um estatuto legal de organiza-
¢io e disciplina, onde os encargos em matéria de
impostos, leis de trabalho e previdéncia do pessoal,
sejam, tanto quanto praticamente possivel, relati-
vamente semelhantes aos que incidam sébre os
caminhos de ferro.

4 —F de desejar que as emprésas explorando
concessdes de transporte por estrada se concentrem
em grandes sociedades, de forma a tornar mais
facil e proficuo o entendimento com o caminho
de ferro.

5.*—Nesta mesma ordem de ideas deverdo as
as emprésas ferroviarias agrupar-se num sentido
de economia de exploracio e despezas gerais,
revendo-se o Plano Geral da Réde Ferroviaria do
Pais, afim de o adaptar as condi¢des novas que a
concorréncia determina.

6.°— As concentracdes preconizadas nas duas
conclusdes anteriores poderdo conduzir, inclusiva-
mente, ao monopélio geral dos transportes terres-
tres, sob a égide do Estado.

7.*— Os servicos técnicos ferrovidrios deverio
ger melhorados: modificando horarios; aumen-
tando velocidades; estudando o desenvolvimento
de traccio eléctrica, e o empréso de automotoras
utilizando de preferéncia carburantes nacionais.

8.* —FEntre as melhorias pedidas, o Congresso
recomenda, em especial &3 Administracio Geral do
Pérto e a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses o que se refere ao servigo fluvial entre
Lisboa e a testa das linhas do Sul e Sueste, na
margem Sul do Tejo, quer quanto a passasgeiros,
quer a mercadorias e veiculos.

9.* — Os servigos comerciais ferroviarios deve-
rdo tornar-se tdo flexiveis e maledveis quanto
possivel, devendo dar-se maior expansio aos
servicos combinados com emprésas automobilisti-
cas; impulsionar os servicos de porta-a-porta em
todo o Pais; adoptando containers ou arcazes, que
facilitem a circulagio das mercadorias entre linhas
de bitolas diferentes e entre estas e a estrada, No
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maior desenvolvimento dos servicos comerciais
deverdo aproveitar-se todos os elementos aptos
para tal, entre éles os despachantes, cuja classe

‘desidamente organizada, poderd ser muito wtil

fazendo acordos e contratos com as emprésas
ferroviarias. '

10.*— A educacdo profissional dos agentes fer-
rovidrios devera ser impulsionada no sentido de
maior eficiéncia comercial, em todos os servicos e
em todos os escaldes, marmente do pessoal em
contacto com o piblico, devendo o pessoal espe-
cializado sujeitar-se a exames psicotécnicos feitos
perante pessoas idéneas preparadas pelos estabe-
lecimentos portugueses da especialidade, -

11." — Considerando ‘que 0 monopélio que per-
tencia ao caminho de ferro deixou de existir e que
as condi¢des de servico piblico limitam a sua accio
em face da concorréncia, visto ndo poder eximir-se
a obrigatoriedade de transportar todos os produ-
tos, & homologacdo e publicacdo de tarifas e a ter.
de efectuar os transportes na base de uma classifi-
cac¢io de mercadorias, ao contririo da via¢io auto-
mével, que é praticamente livre quanto a tarifas,
devera tender-se para uma regulamentacio das

tarifas ferroviarias com deminuicio do namero de
artigos, e para uma regulamehtagao dos transpor-
tes das grandes emprésas de servigo ptblico sobre
estrada, na base de tarifas certas e constantes em
cada caso e para cada produto. S6 assim o comér-
cio terd seguranca mnos pregos e ordem nas suas
transam;&es.lf. o interésse piblico, mais do que os
interesses dos transportadores, quer por estrada,
quer por carril, que o condiciona e o exige. '

12.* — A centraliza¢io, num dnico pensamento
e numa s6 accdo, do conjunto dos transportes ter-
restres, é aspiracdo que deve sair déste Congresso
duma forma clara e decisiva. A criacdo de um or-
gdanismo coordenador de tddas as actividades trans-
portadoras, impde-se como meio de ordenar os
miltiplos interesses em jdgo, para bem dos traba-
lhadores, dos capitais invertidos e da economia
nacional — portanto, A BEM DA NACAO.

13.* — Finalmente o I Congresso Nacional de
Transpurces chama instantemente a atencido dos
poderes piblicos para a extrema urgéncia de ser
promulgada a legislacio coordenadora dos trans-
portes terrestres. '
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SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

oA aua festa anual tem lugar édte ano

NA CIDADE

DE TOMAR

no domingo 7 de Thaio

OMAR n#o é uma cidade que a pri-
| meira vista nos encante com O0s
seus formosos Palicios, com 0s
seus magestosos Castelos, ou ainda com
as suas gigantescas Torres de Marfim ; mas
é um ponto de passagem obrigatério para
quem goste de apreciar as belezas da nossa
terra, observar as maravilhas que possuimos,
embora dispersas por essa infinidade de
monumentos nacionais e particulares que
existem em Portugal.

Apesar de muitos portugueses conhece-
rem os nossos principais monumentos, mui-
tos devem ignorar que o Convento de
Cristo, em Tomar, & o segundo do pafs.
Mas a cidade tem mais curiosidades:

Santa Maria dos Olivais, situada na mar-
gem esquerda do Nabdo, Igreja Matris, que
se supde ser da primitiva bem como o

convento anexo; Capela de S. Jodo Batista,

reconstruida nos fins do Século XV por
D. Manuel ; Castelo de Gualdim Pais, cons-
truido a0 mesmo tempo que o Monumento
de Cristo. Apesar de bastante arruinado
conserva ainda uma extensdo grande das
suas muralhas,

O Convento de Cristo, que deixei para
final é, como ji disse, o segundo monu-
.mento de Portugal. A primeira pedra para
a sua construcao foi langada em 1 de Margo
de 1160, por Gualdim Pais, Grao-Mestre
da Ordem do Templo e fundador de Tamar.
Um dos seus claustros— que é o mais
artistico—é chamado o dos Filipes, e se-
gundo alguns escritores, de D. Joao I11. Estd
bem comemorado e vai receber uma visita
dos combatentes do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro que o escolheu para
o grande banquete comemorativo do 20.°

212

Dar CARLOS FDHUOBNELLAS

aniversirio do séu regresso a Portugal, das
Batalhas da Flandres.

Tanto hd que dizer de Tomar, sem neces-
sidade de mentir e tanto hd ali que vér e
apreciar sem necessidade de exagéro. Tomar
& a cidade histérica 4 qual D. Afonso Hen-
riques doou os direitos eclesidsticos & or-
dem dos templdrios, promessa feita antes
do ataque a Santarém em 1147. Os factos
histéricos passados na cidade ndo tém fim.
Fécharemos com uma recordacdo bem his-
térica. Tomar foi em 1810, no més de Ou-
tubro, tomada pelo exército francés, coman-
dado pelo marechal André Masséna, a quem
Napoleio cognominou de o Filho querido
da Victdria. As tropas déste marechal pra-
ticaram numerosos actos de vandalismo,
especialmente no Convento de Cristo. Mas,
na Batalha do Bussaco, quando éste coman-
dava a terceira invasio francesa foi repelido
violentamente ao ponto de fazer uma reti-
rada desastrosa, pelas linhas de Torres
Vedras, vendo-se obrigado a evacuar Por-
tugal. :

i, A s

E vio os componentes do antigo Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro, expediciondrio a
Franga em 1917, reunir-se nos claustros de D. Jodo 111
para comemorar o 20.° aniversdrio do seu regresso a
Pitria, num banquete de confraternizacdo entre ofi-
ciais, sargentos e soldados. E nesta verdadeira demons-
tracio de disciplina e patriotismo que os combatentes
do «Sempre Fixer, que na guerra souberam dar exem-
plo do valor e do heroismo dos nossos antepassados,
que se vao recordar os retalhos da Histdria portu-
guesa tdo mal compreendida por quem nao possue
espirito patridtico.
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Os Nnossos mortos

D. JOSE PAULO DA CAMARA

Surpreendeu-nos hd dias a triste noticia do faleci-
mento do distinto jornalista e dramaturgo sr. D. José

Paulo da Cimara, ocorrido em Campinas, Brasil, onde

se encontrava aquele ilustre portugués.

Quem de perto conheceu o trato e a lhaneza do
querido morto dificilmente poderd esquecer as suas
belas qualidades de alma e coragdo. Alegre, generoso,
afdvel, sabia incutir em todos o quilate superior da
sua personalidade, embora quizesse ofuscar-se sempre
nas brumas de uma modéstia, por vezes exagerada,
que mais fazia realgar o seu caricter probo e a sua
nobreza alevantada.

Autor de numerosos trabalhos de teatro e jorna-
lista incansdvel, deixou no meio literdrio portugués e
brasileiro o tesoiro precioso da mais fecunda activi-
dade.

Como homem politico soube acarinhar e defender
o seu ideal e a sua pdtria.

Para a sua alma bela a paz perpétua,

Para a sua enlutada Familia o nosso sentido car-
tio de condoléncias.

JOSE LISBOA

Na casa da Estrada da Luz, 47, faleceu, o sr. José
Lisboa, antigo cronista mundano, muito conhecido na
sociedade elegante e estimado pelas suas excelentes
qualidades. 2

José Lisboa, foi chefe de reparti¢io do Caminho
de Ferro da Beira Alta, gerente da antiga Sociedade
de Reparagdes e Construcdes Navais, onde prestou
relevantes servigos, fazia parte do Conselho Fiscal da
Parceria dos Vapores Lisbonenses, da Empresa de
Embarcagtes L.4%, e da Companhia Portuguesa de
Administracdes. :

Colaborou entre outros jornais na «Nagdor, na
revista feminina «A Evar, na «Revista de Turismor e
a(Gazeta dos Caminhos de Ferror, onde defendeu e
alvitrou, virios melhoramentos.

Contava 59 anos, era solteiro, natural de Lisboa,
irmdo da sr.? D. J. Lisboa de Oliveira Dores e era tio
dds srs. capitdio de engenharia Oliveira Dores, Jorge
- José da Cunha, tesoureiro da Administragdo Geral do
Porto de Lisboa, e Fernando Maria de Almeida, fun-
ciondrio da Caixa Geral de Depdsitos.
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BRASIL

Consta em Washington que de-
terminada autoridade estd incum-
bida da compra de 50 milhdes de dollares de mate-
rial ferrovidrio, para o Brasil, sendo uma grande parte
desta importancia destinada a aquisicio de méquinas.

— Foram ji publicadas as condig¢des gerais para a
concorréncia que vai ser aberta para a construgdo do
primeiro tro¢o da linha férrea Corunha-Santa Cruz.

O trogo em questdo é de 111 quilémetros— Coru-
nha-El Carmen —e os concorrentes deverdo entregar
as suas propostas até 15 do corrente, devendo fazé-los
acompanhar de um recibo de depdsito provisério de
200.000 pesos bolivianos. A quem for adjudicado o
trabalho terd, dentro do praso de 15 dias, aumento
para 8.000 libras esterlinas, como refér¢o 4 impor-
tincia j4 depositada.

Passados 18 meses os trabalhos devem estar con-
cluidos.

Em fins de 1938 inaugurou-se o
servigo da linha eléctrica Paris-
-Lebrun. E a mais comprida linha eléctrica da Europa
e mede 824 quilémetros.

Os trabalhos comecaram em 1923 e chegam actual-
mente a 3,520 quilémetros. A Fran¢a ocupa dessa ma-
neira o segundo lugar, correspondendo o 1.2 i Itilia
com uma réde de 3.800 quilémetros de linhas eléctri-
ficadas. Segue-se a Alemanha com 3.261 quilémetros,
a Suécia com 2.900 quilémetros, a Suissa com 2.850
e a Inglaterra com 1.000 quilémetros.

Outro facto que se deve assinalar no dominio da
tracco-eléctrica € o referente 4 velocidade alcangada,
que passa de 160 quilémetros, por hora, entre Paris-
-Le Mans.

Sobre essa linha Paris-Le Mans, de 200 quiléme-
tros de longitude funciona um comando a distincia
manejdvel na estagio de Montparnasse, em Paris,

Essa é a mais importante aplicagio de comando i
distincia que j4 se realizou até hoje.

FRANCA

As comunicagdes entre Napoles
" e Milio para Roma acabam de
ser melhoradas com a creagio de um novo combdio
eléctrico que parte de Mildo as 7 horas, chegando a
Roma is 13,35 horas e a Napoles as 15 horas. Re-
gressando de Napoles as 16 horas, passa em Roma
4s 18 horas e chega a Mildo 4 meia noite.

— Com a electrificacio duma parte da réde ferro-
vidria do Estado obteve-se economia considerdvel com
a importagdo do carvdo mineral, que atingiu a mais
de um milhdo de toneladas em 1935/36 e a um milhdo
e um quarto em 1936/37. :

ITALIA
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E volucao do trafego de alguns caminhos

de ferro nos anos de 1928 a 1937

Pelo Eng.® AVELAR RUAS

No niimero da sGazetar 1157 de 1 de Marco de O grifico relativo 4 Franga refere-se ao conjunto
1036 fez-se a comparagdo do trdfego, receita e des- das redes do Estado, Leste, Norte, P. L. M. e P. O.
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Os gréficos indicam de cima para baixo:

a) passageiros quilémetros por quilémetro explorado
b) toneladas quilémetros por quilémetro explorado
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com excepcdo da Suissa, entre 1932 e 1035 o trifego
aumenta sendo &sse aumento, nalguns casos, verda-
deiramente excepcional em 1937 ano em que, em virias
rédes atingiu e ultrapassou o de 1928,
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Ao aumento do trifego corresponde porém um
aumento proporcional da receita que sé excecional-
mente atingiu a de 1928,
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pesa que é referida A receita de 1928 afim de as duas
curvas darem idea da relagdo existente, em cada ano,
entre a despesa e a receita, isto é, do coeficiente de
exploracao.

Passado o perfodo de depressio compreendido,

notdvel o equilibrio verificado na Gra Bretanha, Fin-
landia, Suécia e Suissa e interessante a melhoria cons-
tatada na Alemanha e Itilia,

A Bélgica e sobretudo a Franga continuam a tra-
balhar com maus resultados.
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e a4 cootrdenacio .dod

intese doutrinal de quatho conferénciad

Quantu ao seu valor militar, frizou-o o sr. ge-
neral Radl Esteves nos termos seguintes :

«Os caminhos de ferro sio um dos elementos de um plano de
operagies e de um plano de guerra, no mesmo pé que o8 efectivos, o
armamento ou as fabricacies. Um exéreito privado de uma réde fer-
rovidria bem organizads e bem explorada achar-se-ia numa situagio
tio critica como se lhe faltassem os canhdes ou as munigdes.»

Acrescetei, pela minha parte, na minha con-
feréncia:

«Juntem-se, ao valor dos trasportes comérciais ou militares e
civis do Estado, as facilidades de comunicacies postais, os resultados
da actividade agricola, industrial, que o caminho de ferro suscita (na
regifio tributdria da linha do Vouga hi nu estabel
industriais, 90 ®/s dos quais sio posteriores & abertura da linha), o
considerivel aumento da matéria colectével, a possibilidade de grandes
e prontas deslocagies de forgas militares e policiais, nio poderemos
negar ao caminho de ferro considerdivel utilidade social, que nio se

mede pela receita liguida.

«Dode nio a ter ou ser insuficiente para obviar aos encargos do
capital. Pode ser deficitiria e determinar até despesas de exploragio
superiores &s receitas,

«Da importincia dos servigos que presta deriva a sua razdo de
ser, do mesmo modo que estradas, edificios pablicos, escolas, hospitais,
sio imprescindiveis, embora seja nula, ou quasi, & receita a que dio
lugar.»

Quando o Estado resolveu construir por sua
conta e explorar as linhas do Sul ¢ Sueste e do
Minho e Douro, visava porveniura um empreen-
dimento industrial, justificado pelo rendimento
liquido provavel ?

Niao! Foi a utilidade social que atendeu, em-
bora os explorasse comercialmente. Se as receitas
féssem insuficientes, o Estado procederia como
para os portos, as estradas, os edificios piblicos,
o0s estabelecimentos de instrucio e assisténcia.

«Assim, por exemplo, vBo-se gastar 64.000 contos em edificios

escolares e ninguém lamenta ésse dispéndio. Anuncia-se o gasto
de 50,000 contos no parque florestal do Monsanto, e nio hé protestos,

Conferéncia realizada na «Ordem dos Engenheiros:
——— em 20 de Junho de 1938
pelo Eng.c }. FERNANDO DE S0UZA

(Continuagio)

«Fala-se em caminhos de ferro, que tenham importante fungio
econémica, administrativa, militar, mas que nio serio rendosos: todos
condenam a sua construgio |

«Mceitam-gse sem a minima resisténcia obras de urbanizagiio e
aformoseamento, Ninguém pregunta a que rendimento dio lugar.

«Hija o mesmo critério judicioso e largo para apreciar a utili-
dade do servigo piblico representado pelos eaminhos de ferro,

«Seja-me licito formular a seguinte conclusio :

«A utilidade econdmica e social de uma linha férrea mede-se,
nio pe'o rendimento liguido que produz, mas pelos setvigos gue
presta e por éles se devem aguilatar 08 encargos gue a sua construpao

impie.»

Convém corroborar esta conclusido com alguns
testemunhos autorizados, que o Sr. General Raal
F.steves citou, depois de historiar sumariamente a
introdu¢io dos caminhos de ferro e o seu desen~
volvimento.

Perdonnet, o patriarca dos tratadistas dos ca-
minhos de ferro, escreveu em 1932:

a«Fssa questio liga-se intimamente aos interdases morais e mate-
riais de um pais e deve chamar a atengdo de todos os que se ocupam
da administracio piblica e da economia nacional.

«Nio se trata, apenas, dos beneficios de uma sociedade de accio-
nistns; os caminhos de ferro, pelas especiais caracteristicas que apre-
sentam, constituirio um dos mais poderosos meios da civilizagio, e
valiosa arma para a defesa de um Pais.»

O ilustre conferente demonstrou ques

«0s caminhos ‘de ferro foram considerados pelos diversos Esta-
dos, miao como um ramo corrente de inddstria a explorar por quaia-
quer entidades particulares, mas sim, e essencialmente, como um érgdo
de actividade social e econdmica, fundamentalmente nacional e gue,
por ésse facto, constituiam um sistema, organizado como patriménio
da Nagio, cuja exploragio e usufruto seriam rigorosamente orientados
e fiscalizados pelos Governos.» ;.

Devo citar os termos em que éle definiu profi~
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cientemente &sse sistema nacional de transportes
e enumerou as suas caracteristicas:

2035 caminhos de ferro ficaram constituindo um sistema nacional
de transportes, com a sua especial feigio de interdsse piblico,; e com

as fsticas fund tais gque nio se encontram nos outros
meios de comunicaciio.
eFntre essas caracteristicas podem apontar se como essenciais as

seguintes :
«1,° — Em relagio ao territério nacional:

sa) — fixaciio, ao terreno, das linhas de transportes, definindo a
orientagio prevista para as correntes do trifego, segundo o plano
geral formulado pelo Estado;

«b) — adopglio rigorosa, no sen tragado das condigies exigidas
pelo servigo piblico, e designadaments das prescrigies impostas pela
defesa nacional.

«c) — propriedade do Estado sthre toda a réde ferrovidria.

¢2,° — Em relagio aos transportes: .

«a) — possibilidade de execucfio de tdda a classe de transportes,
e, em especial, dos transportes de grandes tonelagens, em condigies da
mixima seguranca e regularidade;

«b) — a obrigatoriedade da exploragio, mesmo em casos desfa-
vordveis para ns Emprésas concessiondrias;

«c) — a prestagio obrigatéria de servigos ao Estado, em vérios
ramos de servigo publico;

«d) — a rigorosa fiscalizagio e policia dos transportes.»

Formulou igualmente os pre:eitos adotados na
constituicdo das rédes:

«a) — De ordem financeira — o estabelecimento, por parte do
Estado, de uma garantia de juro ou subvengiio quilométrica, com o
fim de estimular as Emprésas concessiondrias na construcgio das
novas linhas.

«b) — No tocante & construgio — a adopgiio de uma bitola fixada
pelo Govérno, e a obediéncia aos tragados indicados no plano geral
estabelecido para réde do Pais.

ec) — No tocante & exploragio — a obrigagio taxativa de manter
a exploragio das linhas concedidas, com a condigiio expressa de que
o abandono dessa exploragio importaria a intervengio directa do
Estado, para manter a mesma explora¢io & custa da Emprésa conces-
siondria.»

F.sse critério fundamental de servigo publico
representado pelos caminhos de ferro, formulou-o
lacidamente Roosevelt em 1932:

«As receitas da maior parte dos nossos caminhos de ferro nio
cobrem as suas despesas e encargos, A persisténcia duma tal situagdo
86 tem um resultado: a faléncia.

«Até aqui tem-se visado a extensio de novos créditos aos ca-
minhos de ferro, com o inconveniente de agravar as suas dividas e os
geus encargos fixos.

«Mas, esta politica ferrovidria s consegue fazer recuar o mo-
mento fatal para uma época mais distante.

«O meu objectivo & outro: quero que se procure e domine o mal
na raiz.

«Quero que o0s caminhos de ferro se levantem, que consigam
reduzir a sua divida, em vez de a agravarem e déste modo se salvard,
nfio 86 uma grande colocagio d= fundos nacionais, mas também um
indispensével instrumento econémico, e a sejuranga do emprégo de
cérea de dois milhdes de agentes que vivem das linhas férreas ameri-
canas.

eDentro da grande tarefa da
temos que impof como objectivo a eficficia do servigo e a seguranga
da estrutura financeira dos nossos caminhos de ferro,

izagiio da

cional,
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Vou agora citar as consideraces juridicas feitas
na minha conferéncia.

Porque se ndo podem multiplicar as linhas
entre dois centros,

atrata-se, essencialmente, de um monopdlio de interésse publico.

«Fsse servigo é desempenhado directamente pelo Estado, ou por
éle transferido para emprésas concessionirias ou arrendatérias das
linhas. Nao ha diferenca essencial entre essas modalidades.

Estado e emprésas — Situacgdes, deveres e direitos
reciprocos

«F. hoje quési obsoleto e vai sendo abandonado o conceito juri-
dico de concessio — empreitads, paga com a exploragio, por cujo
contrato deve ser pautada sem direito a fazerem-se ao concessiondrio
exigéncias, que nele ndo figurem.

«0 progresso dos estudos juridicos pds em relévo o cardcter de
servigo piblico da exploragiio ferrovidria, cujas normas devem atender
do interdssz geral. Seja o Estado, ou uma
emprésa, o transportador, os requisitos de seguranga, rapidez, igual-
dade de tratamento e perfei¢io dos servigos tém de ser impostos e mo-

sahal o mal maigh

dificados pelo Estado, quando o interdsse piblico o exija.

«No easo de concessio, a par désses principios e normas, de que
o Estado é juiz e pode modificar, encontram-se outros, constituintes
de uma situacio juridica individual, cuja modalidade financeira &
conexa das obrigacdes assumidas.

«Se novas exigéncias soberanas do Estado tém a sua repercussio
nessa situagio, hd que atendé-la.

«0 Estado tem direitos soberanos e pode fazer exigéncias ditadas
pelo interdsse geral, mas tem que compensar os novos encargos nio
previstos no contrato,

«E, pois, &ste susceptivel de revisio. Ma esséneia trata-se de uma
associagio, em que o Estado®delegn a 1 i ivada,
mais pronta e liberta de peias burocrdticas e abusivas intrumissies
politicas. A emprésa melhor imprime & execucdio dos servigos piblicos
nela delegada, a feigio industrial e comercial mais adequada.

«No seu notivel estudo da Natureza juridica das concessées de
servigos piblicos, o Dr. Magalhiis Colago — tio cedo roubado pela
morte ao magistério e ao foro, de que era brilhante ornamento — expée
e defende a boa doutrina e d de &0, as
condigies financeiras, que sio propriamente o seu objecto, das de
funcionamento do servigo concedido, modificadas segundo as necessi-
dades do piblico. A exploragio que o co deve efectuar é
a que o Estado julgou soberanamente exigida pelo interésse geral, mas
o primeiro tem direito a compensagdes financeiras correlativas.

«Pedem a justi¢a e a equidade que #sses contratos sejam modifi-

na acgio P

ina, nos

cados e revistos, sempre que as circunstincias o exijam.

«Como se podem formular regras invaridveis para vigorar durante
argos periodos, que vio a 99 anos?

«Se na maior parte dos contratos niio estd prevista a revisio,
sambém nada proibe o que a mudang¢a de circunstincias impde,

«Veja-se, por exemplo, que fundas modificagBes sofreram as con-
vengdes das grandes companhias francesas em 1859, 1883, 1921, 1957,

eDesde que o Estado julga conveniente o recurso a uma emprésa,
sua associada, & dever e interésse seu fortalecé-la, facilitar a sua acgio
em prol do bom desempenho do servigo.

«F o Estade o primeiro interessado em gue essa emprésa possa
actuar desafogadamente. 56 pode perder com a sua ruina e substitui-
¢iio, que, em geral, determinaria maiores encargos, Tem, pois, o dever
de a auxiliar por todas as formas no desempenho da missdo assumida,

«As emprésas, gquando a elas se confiam os transportes, execu-
tam-nos com material seu sdbre as linhas, que desde a construgio
fazem parte do dominio do Estado.

«Fsse material nio pode ser penhorado nem alienado e deve-se
manter em bom estado pela conservagio e renovagio para ser entregue
no termo da concessio ao Estado, que o paga mediante avaliagio,

ePertence, pois, ao dominio das emprésas, mas esti adstrito ao
servigo piblico por elas desempenhado.

«A construgio das linhas pode ser feita: directamente pelo Es-
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tado, que as explora ou arrenda, ou por emprésas concessiondrias,
que esperam a remuneracio do capital das receitas da exploracio
derivadas do aplicagiio de tarifas.

«Sio pois, essas receitas a paga de um servigo pablico prestado,
de natureza industrial ou antes comercial, e nio concessdio graciosa

do Estado, que delas possa dispor arbitrariaments e atribuir-lhes o

destino que lhe parecer.

«Ao estudar na generalidade o problema da tarifagio, esplanarei
2ste principio fundamental,

«Em certos casos a insufigiéncia prevista das receitas di lugar a
auxilios do Estado sob variadas formas: comparticipagiio na constru-
¢iio, subvengies guilométricas de antemio fixadas, garantia de juro
reembolsivel por partilha dos excessos da receita.

«Quando intervem emprésas, as relagies destas com o Estado
sio reguladas por contratos de duraciio limitada, nos guais se estatue
a situagio financeira das mesmas.»

Balango da situagido do Estado e das Emprésas
perante o problema ferroviario

Reproduzo alguns trechos da minha conferén-
cia anterior:

«Faltarin & verdade se afirmasse que essas normas de justica e
nitida compreensio do i gsge pablico tem regulado sempre as rela-
gbes do Estado e das emprésas ferroviirias.

«Na opinido piblica e até mesmo em regides oficiais tem actuado

por vezes o espirito jacobino espalhado no ambiente.

«As emprésas de caminhos de ferro tém sido consideradas enti-
dades gananciosas, rotineiras, inimigas do interésse pablico. As recei-
tas derivadas da aplicacio das tarifas foram sujeitas ao capricho de
Estado, que lhes atribuiu destino e pretendeu apropriar-se de parte
delas.

«A actaalizagio das tavifas, correspondente i desvalorizagiio da
moeda e ao aumento do custo da exploragio, foi concedida tardia-
mente e abaixo do que era razodvel, restringindo-se a aplicagio da

receita e fazendo reverter parte para o Estado. Foi preciso que um
decreto do Govérno Militar de 1926, firmado pelo sr. Passos e Sousas
posesse termo a @sse escindalo, contra o qual haviam protestado as
emprésas, e revogasse a lei monstruosa de 1920 e os preceitos subse-
gientes dela derivados durante seis anos em portarias, decretos e pa-
receres juridicos.

«Basta lembrar que se declarou pertenca do Estado o material
circulante comprado pelas forcas das sobretaxas, cujo remanescente
ao Estado pertenceria.

«Foi o Decreto 11.894, de 12-7-1916, que revogou &sse preceito
iniquo.

oy

«Veio o material precipitadamente adquirido por conta das repa-
ragdes alemds por pregos altissimos.

«Podia o Estado té-lo adquirido por sua conta, ficando com a
propriedade dele e entregando-o s emprésas para melhoria da explo-
ragio, visto nio terem disponibilidades para o adquirir.

«Era valioso auxilio prestado sem sacrificio do Tesouro.

«Nio se fez assim. Obrigaram-se as companhias a pagi-lo em
prestagies.»

Muitos outros factos poderia citar, que se ci-
fram todos em menosprezo do caricter de servico
pablico da exploragdo ferroviaria, que o Estado
tem de assegurar, auxiliando as emprésas, cuja
accio fiscaliza, quando a estas faltem os recursos.

Assim, o material circulante que pertence ao
dominio das Companhias tem de ser adquirido
‘pelo Estado no fim da concessio. Quando elas
ndo o poderem adquirir, nem para isso tenham
disponibilidades, deve incumbir ao Estado a sua
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aquisi¢io, ficando ésse material desde logo pro-
priedade déle.

Podia citar o caso do artendamento das linhas
do Corgo e Sabor pela Companhia Nacional e da
do Tamesga pela do Norte. Prestaram estas consi-
derdvel servico ao FEstado pelas economias na ex-
ploracio. Em paga sdo-lhes impostos déficits, que
ndio estava na sua méao evitar e sdo a causa da
sua ruina. Nao é justo que o Estado assuma um
encargo compensado pelas receitas do imposto? Se
as Emprésas forem assim impelidas para a falén-
cia, a perda do seu crédito reflete-se no do F.stado.
Tem de ser tomada por éle a exploracdo ou con-
fiada a outras emprésas em condicGes mais favo-
raveis para estas, perdendo-se a experiéncia e a
organizacio das existentes. F, preferivel tratar com
elas, auxilid-las, proporcionar-lhes o desafégo in-
dispensdvel. E

II PARTE

A concorréncia da camionagem

Surge nesta altura o problema suscitado pela
concorréncia da camionagem, magistralmente ver-
sado pelo Sr. General Radl Esteves, cuja exposi-
¢io foi reforcada pelos valiosos esclarecimentos
prestados pelos Srs. Dr. Fezas Vital ¢ Eng.” Vascon-
celos Correia. J4 em 1929 tomava feicio inquieta-
dora, a medida que se reparavam e desenvolviam
as estradas, antes quasi intransitiveis.

Tomou consideravel incremento a importagio
de automédveis e caminhetas, ndo raro mais por
luxo de que por necessidade econémica e portanto
a correlativa saida de ouro.

Desenvolveu-se a camionagem sem regulamen-
tacdo eficaz e desde logo suscitou reclamacies das
emprésas ferroviarias por causa da concorréncia
desordenada.

Nomearam-se comissdes, que estudaram deti-
damente o assunto. :

DPublicou-se o decreto 22.718, de algum valor
na parte de passageiros, sem ser, porém, encarado
de frente o problema em toda a sua complexidade.
Nestes tiltimos anos nada se fez.

No congresso de 1937 foi apresentada uma tese
pelo Presidente do Grémio dos Industriais de
transportes em automéveis, na qual se descrevia a
desordem existente:

«Concorréncia ilimitada interindustriais pela falta de tabelamento
dos servigos e pela auséncia de tarifas minimas ; fretes de retérno ofe-
recidos ao pidblico por precos inferiores ao custo, quando #sses fretes
96 deveriam ser concedidos a industriais dos locais de retérno; con-
corréncia dos particulares que, isentos de impostos, oferecem fretes
a pregos de impossivel concorréncia, confiados na insuficiéncia da
fiscalizacio.»

Os principais interessados no desenvolvimento
da camionagem sdo os importadores de material
estrangeiro, que, num protesto perante a Comissao
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encarregada de regular os transportes, pondera-
ram:

«A respeito da politica d= transportes, a opinido pibliza portu-
guesa trcein que os interésses das Emprésas dos Caminhos de Ferro
possam sobrepdr-ss aos interdsszs da Economia Nacional.s

Aos que assim exportam capitais e concorrem
para a ruina de emprésas nacionais e depreciagdo
do seu capital, bem podia contrapor-se a reflexdo
seguinte, como pondera o Sr. General Radl Este-
ves, parafraseando a déles: §

«A opinifo pablica portuguesa receia que os interdsses das em-
présas construtoras de automdveis e dos importadores déstes possam
sobrepor-se aos interésses da Economia Nacional e até aos da pré=
pria camionagem, que esti ameagada de ruina pela super-abundincia
de veiculos nela empregados.»

Ao invés do que sucede com os caminhos de
ferro, o Estado ndo formula plano para a réde de
camionagem, cujas caracteristicas sdo as seguintes,
segundo o Sr. General Rail Esteves:

«a) — uma feigio particularista, pode dizer-ze, do seu modo de
ac¢lio, porquanto os transportes por automével nio apresentam o
cardcter de universalidade que tém os transportss por caminho de
ferro. Na camionagem ndo hé, nem pode haver, na sua completa
generalidade, a obrigatoriedade de transporte para gualguer merca-
dorisa ;

«b) — uma inferior capacidad_: de transportes, em condigies simi-
lares. A relagio de capacidade entre um automével e um combéio é
de proximamente 1/75 no que diz respeito a mercadorias, e de 120
no que diz respeito a passageircs.

«A proporcio do ndmero de veiculos necessirios para igualar
esta capacidade, traz para a eamionagem um emprégo de pessoal muito
superior ao dos caminhos de ferro ;

¢c) — a impossibilidade de realizar, em boas condi¢des econdmi-
cas, o transporte de mercadorias pobres, como os minérios, os com-
bustiveis, as matérins primas, ete.;

¢d) — a impossibilidade de satisfazer as exigéncias dos trans-
portes de grandes tonelagens, e dos transportes de gualguer natureza
as longas distincias, em condi¢fes razoiveis de seguranca, rapidez e
regularidade.» ;

Singular situa¢io a actuall

Quando se proclama a faléncia do liberalismo
econémico e da livre concorréncia, filha da famosa
maxima: laisser faire, laisser passer, quando todas
as manifestacdes do trabalho nacional sdo sujeitas
a economia dirigida, ao condicionamento de im-
portacio de maquinas, mantem-se um regime de
livre excep¢iio para a camionagem de mercadorias,
que é agravada pelos carros de aluguer, alcunha-
dos com razdo de piratas, pela mais lamentavel
deficiéncia da fiscalizacdo.

F.is as condigbes em que a luta se trava com os
caminhos de ferro, sujeitos a minuciosas fiscaliza-
coes e obrigados a fazer todos os transportes:
Lé-se no relatério do decreto 22.718 relativo ao
servico de passageiros:

«Sendo as regides mais ricas e de maior desenvolvimento, aquelas
a que aflue, naturalmente, maior niamero de carreiras, sucede que a
breve trecho se verifica que ésse nimero é exugerado em relagio ao
movimento econémico local, resultando para alguns concessiondrios
a faléncia, e para todos uma exploragio fracamente remuneradora, ou
mesmo deficitiria.»

; (Continua)
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A “Exposicdo Internacional

de Tréfego”

resliza se cidade da Coldnia

em 940, npa

Em Colénia, que é a porta de entrada para a
ridente regido do Reno, realiza-se, em 1940, a Expo-
sicdo Internacional de Trifego.

Niao era possivel achar uma cidade que pudesse
servir melhor para a instalagio duma exposi¢io como
a encantadora Colénia, cidade veneranda mas moderna,
em que se conjugam tradicdes e progresso.

A Exposicdo de Colénia dard aos técnicos interna-
cionais ndo sé6 um quadro sindptico do estado da
técnica de trifego mas também uma visdo de tudo o
que prepara e projecta em matéria de comunicagdes-

Com efeito, em esfera alguma da vida moderna o
desenvalvimento foi tio rdpido, o progresso da técnica
tio assombroso como nos dominios do triafego. Inven-
taram-se novos meios de transporte, crearam-se novas
vias de comunicacdo, e as que jd existiam foram aper-
feicoadas de uma maneira grandiosa.

O govérno do Reich, que considera éste certamen
como uma das suas maiores realizacdes em 1940,
nomeou Comissdrio do Reich para a Exposicio o
dr. Maiwald e instituiu um Conselho Administrativo,
do qual fazem parte membros de todos os ministérios.

O ministro da Viagio dr. Dospmiiller, foi nomeado
Presidente da Exposicido.

O significado désse certamen ¢ assim definido pelo
seu Presidente :

«A Exposi¢ao Internaclonal de Coldénia em 1940
propoe-se patentear ao piblico de todos os paises, o
enorme progresso atingido em matéria de comunica-
¢coes e meios de transporte. O grande objectivo déste
certamen € mostrar aos entendedores as maiores rea-
lizagoes de cada pais nésse particular. Queremos que
éle seja uma perfeita demonstragdo de tudo que as na-
¢oes tém feito, em amistosa concorréncia, em prol do
desenvolvimento dos meios de comunicacdo. Todos 0s
objectos expostos devem subordinar-se a ésse fim.
Resolvi, pois, assumir a presidéncia desta Exposi¢do
e muito satisfeito me sentirei se todos os circulos
internacionais da técnica, da inddstria, do comércio
e da ciéncia corresponderem largamente ao franco
apélo de sincera colaboragio.»

E o dr. Dorpmiiller termina, com esta frase, a

definicao do seu programa:

aAssim pfocuraremos servir os interésses da paci-
fica cooperagdo de todos os povos.»

o
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1 de Julho.

16 de Julho.

Ide A gosto.

16 de Agosto.

1 de Selembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro.

EME
88

1917_

A Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta confere um prémio

a0 arboricultor nacional, que melhor ela-

bore um livro sobre a arbumsaqau geral
da sua sede.

Morre o director do jornal do coméreio,

déeano da Imprensa de Lisboa, sr. Jofo-

Augusto Melicio, grande amigo da «Gazetas.

Mais um funciondrio da velha guarda da
Companhia Portuguesa acaba de falecer:
Joaguim da Silveira Ramos, intimo amigo
do director da <Gazetas.

Constituiu-se, em Valéneia, uma sociedade
anonima, para dedicar-se & construciio e
reparagiio de wagons e todo o material
mivel em geral para Caminhos de Ferro.

Prossegue o assentamento da via na linha
do Vale do Sado, para cd do Vale de Chiso,
havendo esperangas de o concluir até Al-
cacer do Sal.

Vai ser construida a nova estag¢fio de Cha-
ves, no terminus da linha do Vale do
Tamega.

Estio ja feitos oz alicerces da nova estaciio
de Noemy (Beira Alta) entre as estacies
de Cerdeira e Freixeda.

A Imprensa referindo-ze iz mdquinas em
geral e & dos Caminhos de Ferro em espe-
cial, afirma «que o seu progresso é o acres-
cimo da existéncias.

Desceu 4 campa o sr. Marquez da Foz, cujo
nome esteve muito tempo ligado aos novos
Caminhos de Ferro, ha trinta anos.

Foi deputado de 1875 a 1879 e de 1882 a
1884 e par do reino electivo pelo districto
de Santarém em 1887,

Projecta-se o prolongamento da linha de
Santa Comba Ddo a Tua, transformando
numa s6 réde as duas linhas da Companhia
Nacional.

Vai ger brevemente construida a linha de
Vila Franca das Naves & Regua.
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(Continuagdo)

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

1 de Junho.

19 6.8

Acabou o longo sofrimento do sr. Carlos
Mahony, que foi um espirito trabalhador
como poucos, & «Gazetas deu tdda a sua
actividade e inteligéncia durante cérea de
trinta anos.

1918

Estd qudsi concluida a estrada da ligaglio
da estacdio de Almendra com Almendra,
Algores, Vilar e Amargo e Figueira de
Castelo Rodrigo.

As dificuldades de importacio de earvio,
por motive da Grande Guerra, determi-
naram o recursq ao emprégo de lenhas
nas miquinas ferrovidirias.

A Alemanha faz um estudo de uma réde
de linhas férreas, que extendendo-se pelo
Centro da Europa e a Turquia Asidtica
lhe possam assegurar enormes ingressos
quando a guerra terminar.

Vo ser reorganizados os servigos da linha
férrea Central do Brasil, que passam a ter
administragiio autonoma.

A linha férrea do Guadiana vai partir de
Iivora a Reguengos, Mourdo, Moura, Piar
ou Serpa, Aldeia Nova de S. Bento e ter-
mina no Portimio.

Vai, sem demora, ser levada a efeito a pro-
jectada ampliacio da estacio de Coimbra
¢ a mudanca do Caig de Mercadorias.

Na Italia foi eriado um novo tipo de loco-
motivas, as quais. slo dotadas de duas
cabines de manobra, situadas uma em
cada extremidade.

Reabre ao servigo piiblico a paragem de
Aguieira, da linha do Vale do Vouga.

O produto kiloméirico da réde do Bul e
Sueste, elevou-se de 3.625.80, em 1916, a
4.798.68 no ano findo ou seja mais 1:172$88
o que representa 32 °/,.

0Os Caminhos de Ferro de Quelimane ¢on-
tinuam a progredir, tendo ji sido iniciada
a construciio da linha que vai ligar com o
Shire Highlands Railyay, no Chindio,
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16 de Junho. Anuneia-se que vai abrir ainda éste ano o
trigo de Grandola a Aledcer do Sal, com-

preendendo o apeadeiro do Vale do Guiso.

1 de Julho. Por motivo da falta de carviio pensa-se,
muito a sério, na electrificaciio em algumas
linhas, com aproveitamento da poténecia
hidrdulica.

16 de Julho. Desde o comégo das hostilidades que os
Caminhos de Ferro tém realizado de forma
irrepreensivel as missdes essenciais que
lhe foram imposias pelo plano de mobili-
zaglio e pelo alto comando militar,

I de Agosto. O trafego militar =6 vem entravar durante
eurto periodo, o transporte de passageiros,
pois o trifego de mercadorias continua a
assegurar o abastecimento da populacio
eivil.

16 de Agosto. Foi aprovado superiormente o projecto e
orgamento da variante de Santo Amaro, no
trico de Estremoz & Fronteira.

1 de Sefembro.  Entra no servico dos combdios nocturnos
para o Algarve uma nova e elegante car-
ruagem de 1.% cl: s3e,

—Estd-se concluindo o atérro junto a nova
fonte do Barreiro.

16 de Setembro. Um profundo golpe fere o coracio da
Companhia Portuguesa: a inesperada no-
ticia do falecimento do sr. Francisco José
da Silva Falelo, chefe do despacho central
daquela Companhia e da Carris de Ferro
do Pérto. A «<Gazeta> perde no extinto um
verdadeiro amigo.

1 de Outubro. Segundo o relatério a Companhia de Gui-
mardis acusa uma receita de 204.763%92,
ou seja mais 31.720%00 do que no ano findo.

16 de Outubro. No ano que decorre tem continuado a in-
; tengificar-se o triafego ferrovidrio em pro-
por¢des ainda mais importantes do que ja
sucedera no ano antecedente.

i de Novembro. Contando apenas 39 anos faleceu o sr. en-
genheiro Alberto Ledio, filho, do sub-chefe
do servigo de triafego da Companhia Por-
tuguesa.

16 de Novembro. A «Gazeta» noticia em paragonas o Armis-
ticio solicitado pela Alemanha.

1 de Dezembro. Dos estudos feitos conelue-se que a resis-

téncia oposta ao mevimento dos eombdios

& mais consideravel na estacfio dos frios

do que na estagiio calmosa.

16 de Dezembro. A Imprensa manifesta-se no sentido de
que em todos os paises eivilisados, como
na Iidlia, niio se desconhecem as vanta-
gens que resultam, para o movimento na-
cional, da abertura de novas vias de comu-

nica¢iio e do melhoramento dos existentes.

1919

1 de Janeiro A «Gazeta» presta Lomenagem & gloriosa

figura de Sidénio Pais, que se extingue,
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16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.

1 de’Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

I de Julho.

16 de Julko.
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na estaciio do Rossio, na noite de 14 de
Dezembro, nefandamente assassinado.

. 'Foi louvado e gratificado pela coragem,

sangue frio e grande amor profissional,
demonstrados num incéndio havido numa
carruagem, entre as Estagdes da Torre da
Gadanha e Cabrella, o sr. Franecisco Jacinto,
capataz dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste.

A Céimara dos Deputados de Paris ocupou-se
recentemente do projecto do restabeleci-
mente das linhas férreas francesas no
mesmo estado em que se encontravam antes
da Guerra.

No Chile hi actualmente 8.816 kilometros
de vias férreas, das quais 5.122 g}o pro-
priedade do Estado e os restantes 3.694
periencem a emprésas particulares.

Por acdrdo estabelecido em Tdquio, os
Caminhos de Ferro, da Sibéria e da China
Oriental serdio submetidos & fisealisagiio
comum dos aliados, a fim de se normali-
sarem os servicos de exploragiio.

Verifica-se que de facto a influéneia do
aumento de tarifas dos Caminhos de Ferro
sobre o preco das subsisténcias foi devido
a aumento de pregos de transportes nos
Caminhos de Ferro.

Comecou a circular o Orient Express, que
liga em Franca, com outros grandes ex-
pressos, vindos de Saint-Nazaire e de Bor-
déeus,

Vai ser estabelecido um combdio expresso
semanal entre o Transval e Lourenco
Marques.

Em Franca vio ser electrificadas trés
grandes rédes ferrovidrias: Paris Orleans;
Meio Dia e Paris Lyon-Méditerranée.

Diz-se que vio ser colocadas no tlnel da
Mancha aparelhos antomédticos para a con-
ducfio rapida de pequenas encomendas
entre Franca e Inglaterra.

Devido ao mau estado das linhas Fran-
cesas 86, no fim do ano, o Sud-Ezpress
serd restablecido.

A linha Inglesa vai possuir um fube, ou
seja uma nova linha férrea subterrinea.

A Companhia de Madrid-Caceres vai fazer
o estudo de uma linha que, partindo da
estagfio de Europesa, termine em Jarais,
servindo todos os povos de Vera.

Toma-se conhecimento de que a coldnia
de Mocambique tem absoluta necessidade
de linhas férreas, especialmente no distrifo
de Mogambique e Quelimane, bem como
ao sul de’ Quelimane, digo, Inhambane.




1 de Agosto.

16 de Agosto.

{ de Setembro.
16 de Setembro.
1 de Outubro.
16 de Outubro.

1 de Novembro.

1 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.
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Os Caminhos de Ferro franceses, sém ex-
cepelio, acabam de introduzir nos seus
servigos melhorias algo notdveis, se bem
que ainda longe de servico de antes da
guerra.

Esti em estudo o projecto completo do
primeiro lan¢o que vai de Ermidas a S.
Bartolomen, na linha do Sul e Sueste.

Esta de luto a engenharia Portuguesa pelo
falecimento de um dos mais distintos e
justamente conceituados representantes :
Jofio da Costa Couraca.

Ji se acha anunciado o concurso para
adjudicagiio da construciio do Caminho de
Ferro directo de Madrid ao porto de
Val#ncm

Estiio faeﬂumdo com grande actlvidade 0s
trabalhos de conclusio da nova linha
Canfrane, que hé-de ligar Madrid com os
Pireneus e Paris, por Zaragoza.

A famosa casa Krupp, de Essen, concluiu
ja a transformagiio das suas oficinas, para
as dedicar a construcio de locomotivas e
vagons, .

A TImprensa regista um dos pontos de
maior importincia que apresenta o pro-
blema da electrificaciio das linhas férreas :
refere-se i escolha dos motores para a trac-
¢lo dos combdios.

16 de Novembro. Prepara-se em Franca o renascimento eco-

nomico perturbado pela guerra — mor-
mente no que diz respeito aos Caminhos
de Ferro.

Vio muito adeantados os estudos a que
se estd procedendo para a electrificaciio
dos Caminhos de Ferro Belgas.

16 de Dezembro. Consta que vai ser assinado muito em

breve o contracto entre o Govérno e a
companhia concessiondria para a cons-
trugfio e exploragiio da linha de Arganil a
Covilhd e Entroncamento a Miranda do
Corvo.

7920

A aplicaciio da lei das oito horas de tra-
balho prossegue na grande réde dos Cami-
nhos de Ferro Franceses com tida a
tenacidade, e, nfio tardara muito que ela
seja decretada em Portugal — diz-se, na
imprensa. ;

O Ministro dos Transpories Ingleses
ocupa-se de acelerar a repatriacio do ma-
terial circulante que foi utilizado em
Franea, durante a guerra:

Em virtude da greve de Charleroi o prego
do carvdo teve uma nova elevaciio.

" dores de Cammhos de Ferro cooperou
eficazmente no fronf, onde prestou rele-

1 de Margo.

16 de Margo.

1 de Abril.
16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.
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vantes servigos, por vezes em cireuns:
tinecias bem dificeis e arriscadas.

Faleceu o distinto advogado sr. dr, Au-
gusto Vietor dos Santos, hd muitos anos
ligado aos Caminhos de Ferro Portugueses.
Ultimamente exercia o cargo de presidente
da Assemblea Geral da Companhia Por-
tuguesa.

A sitnaglio dos Caminhos de Ferro, na
Riissia, € um facto deveras inquietante.

O govérno Belga resolveu facilitar a cons-
trugio rapida da linha Cassai-Matadi
(Benguela). ¥

Causou dolorosa surpresa nos Caminhos
de Ferro Portugueses a morte de Francois
Mereier.

As Revistas Inglesas da espeeialidade
ocupam-se iltimamente da questiio das
comodidades a que os passageiros tém di-
reito e das facilidades que as Companhias
e direc¢dio lhes devem dar. Cd sucede
O mesmao,

Estio muito adeantadas os trabalhos de
assentamento da via entre Amarante e
Galiio, linha do Vale do Tamega.

Abre-se 4 exploraclio o primeiro trogo da
linha do Sado, de Setiibal a Aledcer do Sal,

_Dizse que devido 4 falta de carviio o

nimero de combdios vai ser reduzido 500/,
Hi alarme nos meios ferroviarios por-
tugueses. 7 *

Preconizam-ge, tanto em Espanha como
em Portugal, novas linhas internacionais,

- linhas do material do altimo modélo,

linhas electrificadas.

Na Bolivia estd-se construindo uma linha
de Caminho de Ferro, entre La Paze o
distrito agricola de Yungas, que deve ser
a mais alta do mundo.

O Concelho de Administraciio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, encomendou no
estrangeiro 400 vagons para as duas rédes
do Sul e Sueste e Minho e Douro.

Em Franga projecta-se a electrificaciio de
8.200 kilometros da linha férrea, o que
permitird uma,economia de dois milhdes
de toneladas de carvio.

A falta de vias navegdveis fluviais, os
transportes no Sul de Afriea tém de ser
feitos por Caminhos de Ferro.

Formam-se novos répidos Lisboa-Porto e
novos tramueis para Leiria, melhora-
mentos estes que foram recebidos pelo
piblico com satisfacio.

(Continua),
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HA QUARENTA ANOS

Da Guazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Abril de 1899
[T
0 sello nos bilhetes

Muito de proposito nos temos abstido de renmovar as
observacdes que fizemos, em d ult‘ma hora do nosso n.° 269
sobre a proposta apresentada de afogadilfio pelo sr. Alvaro
de Castelloes, na camara electiva, esperando que alguma
coisa transpirasse de qualquer protesto das companhizs contra
esse violento etaque aos seus interesses e aos interesses
de publico.

Pois, ndo obstante o calor que essa proposia se destina
dar aos caminhos de ferro (desculpem nos a applicacdo plebeia
da phrase), nada fez transpirar até hoje.

Parece que as administragdes, ou ndo fizeram caso, ou
ndo viram, ou acham bom que ‘ellas estejam a reduzir os
precos dos bilhetes e o Estado a augmentar-lhes o sello.

E quando, n’este suave abandono, acordarem, jad serd
tarde, porque se a commissio de fazenda adeptou aquella
proposta—e € natural que a adopte apesar della ser um
desacerlo, e a commissdo ter 0s melhores desejos de acertar,
visto que augmenta as receitas do Estado e ninduem contra
ellas reclama, ella ird no parecer para a cemara alta, onde
difficil serd que lhe facam emendas.

E' assim que as leis se fazem e se fornam perniciosas
sem que muitas vezes os mais prejudicados o percebam s-nao
quando ellas séio em definitivo publicadas.

A proposito vem contar como um caso egual se deu jd com
outra reforma de lei do seilo, caso inedito que vamos publicur
por ser curioso.

Um dos muitos minisiros que tcve que propdr uma das
muitas reformas d’essas leis encarregou um empregado supe-
rior do seu ministerio de lhe rever algumas taxas das tabellas
ou, pelo menos, aceitou-lhe as indicacgdes,

O revisor, 4 falta de estudiosa competencia, inveitou o
seu disparatdo menos mau e teve artes — comicas até —de o
justificar, fazendo que o ministro adoptasse as suas ideias (?).

Apresentado o projecto, 0s que eram allamente preju.li-
cados pelo aggravamento do imposto reclamaram e fularam
n’isso a um intelligente deputado da opposigdo, que pro-
metteu tratar do assumpto.

Pouco depois, porém, o ministerio foi a terra sem as
medidas de fazenda terem sido discutidas.

E quem foi para a pasta foi o mesmo deputado que téo bem
orientado estava no assumpto.

Corridiu este o projecto do seu antecessor e expurgou-o
dos disparates do tal sollicito conselheiro do ministro.

Naéo houve reclamagdes, porque j4 ndo havia. motivo
para isso,

Discutiu-se a proposta nas duas camaras e afinal conver-
teu-se em lei, mas, oh! surpresal quando apareceu no Diaris,
14 tinha sido surrateiramente introduzida a tal modificacdo ex-
poliadora! Como? O proprio ministro o ignorava, e cremos
que ainda o ignora.

A razdo das confusdes provém muitas vezes de se elterar
com verbas novas a numeracdo das do projecto ou ainda do
parecer das commissdes, e 0s interessados, quando l&em que
a verba tal foi alterada, ndo prestam atiengdo, porque pelo
numero ndo a conhecem. .

Com a projectada reforma do sello pode bem reproduzir-se
a veridica historia que acabamos de contar.

Pelo projecto do sr. Ressano Garcia os bilhetes de ca-
minho de ferro eram onerados fodos com 10 réis de sello,
isto &, sem a isengdo dos de pouco valor, até 390 réis
como hoje. -
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As reclamacdes, das companhias e nossas (vide n.° 247
de 1 de abril do anno passado) foram attendidas pela commis-
séio que julgou —e bem — manter o sfafo quo, mas vem S
ultima hora o sr. Castelldes e propde uma tal alteragao que €
uma perfeila réde em que nem escapa o meudo peixe,
queremos dizer o pobre bilhetinho do tramway ou da Lusitana.

Para que se veja o alcance d'esta proposta e para que
ella passe 4 historia, ahi a reproduzimos do Diario das
Camaras: :

Proponho que se facam as seguintes emendas aos n.°* 247
e 248 da classe 15.% das tabelas annexas ao projecto de lei do
imposto de sello, em discussdo. '

Emendas :

N.° 247 — «Bilhetes de passagem por via terrestre:

«Em vehiculos ordinarias de carreiras regulares:

«Por cada bilhete de preco ndo inferlor a 50 réis, 10 réis.

«Por cada bilhete de assignatura, trimestral 100 réis.

«Em caminhos de ferro, qualquer que seja o seu modo
de tracgéo: :

«Por cada bilhete ao prego nio inferior a 100 réis,

«Em 1.2 classe, 30 réis. :

«Em 2," classe, 20 réis,

«Em 5.2 classe, 10 réis,

«Por cada assidnatura trimesiral

«Em 1." classe, 160 réis,

«Em 2," classe, 120 réis.

«Em 3." classe, 80 réis.

«Para o effeito do lancamento d’este imposto, conside-
rar-se-hdo como senlo s6 2.2 e 3." classes as linhas em que
nio hsja sendo duas classes de passageiros.»

Adora — tarde embora — veremos o parecer final da
commissdo que, repetimos, tem vontade de acertar, mas pide
errar se ninguem a esclarece.

Linhas Portuguezas

Lourengo Marques, —Foi deslocada para novos en-
contros e pilares a ponte ao kilomeiro 72,2 d’estu linha ferrea.
Havia-se reconhecido ha multo que as fundagdes da antiga
ponte, construida pela companhia concessionaria em 1887, ndo
satisfaziam e deixavam a recear da estabilidade. Quando o
doverno tomou posse da linha, reforcou o pilar e os encontros
devidamente para poder continuar em servico emquanto se
ndo mudava. :

No dia 15 de fevereiro ultimo, preparados os encontros e
pilar do novo local, effectuou-se a mudanca da ponte para
14 metros de distancia do eitio que occupava.

Foi penuso o corte dos rochedos dos encontros e isso
demorou o trabalho.

Pela variante que houve de fazer-se na linha melhorou-se
o tracado, ficando 4 entrada da ponte uma curva de 400 metros
e 4 sahida uma de 500 em vez de 300 e 290 que tinha ante-
riormente.

A ponte tem dois tramos de 19,6 e de 14,0 meiros e fica
a 350 metros da estagdo do Incomati. 3

I_Errgragce s6 com
| MIMI
a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.92
A venida 24 Julho, 16

ESTE. NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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MINISTERIO DAS l-}BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
i

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n.° fﬁ, II série, de 1 de Abril, pu-
blica o seduinte:

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.” 27:685,
de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por despacho desta
Direcgéio Geral de 29 do corrente, o projecto de aviso ao pii-
blico sdbre concessdcs especiais apresentado pelo Caminho
de Ferro do Vale do Vouga.

O «Didrio do Govérno», n.® 77 Il série, de 3 de Abril, pu-
blica o seguinte :

Repartigdo dos Servigos Gerais
Seccdo do Expediente, Pessoal ¢ Arquive Geral

Para os devidos efeitos se publica gue em 18 do corrente
foi demitido, a seu pedido, pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portudueses, onde se encontrava prestando servigo,
nos termos da regra 3.* do artipo 15.° do contrato de arren-
damento das linhas férreas do Estado em 11 de Margo de 1927,
o empredado de 2.° classe da extinta Direcgio do Sul e Sueste
Alberto Pires Portugdal, que & data do referido arrendamento
era factor de 3." classe.

HRepartigao de Material Circulante

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, nomear uma comisséo
composta dos endenheiros Ernesto de Oliveira Rocha, Anté-

. nio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e José de Moura

~ Feio Terenas para proceder a recepgdo definitiva do forneci-
mento de uma méquina de abrir rdscas em fusos de mudanga
de marcha de locomotivas e tensores de vagdoes e de sete
fresas para a mesma mdquina, de que & adjudicatdria a firma
Francisco José Simdes, Limitada,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepcido definitiva das 2. e 3.» fases da empreitada
de construgcdo e montagem dos novos edificios destinados as
oficinas derais dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no
Barreiro, adjudicada & Sociedade de Construcdes Metdlicas,
Limitada, por contrato de 25 de Adosto de 1933, pela impor-
tincia de 2:396,000% e mais 119.800% de trabalhos a maisea
menos, aprovar o referido auto e considerar a adjudicatd ia
quite para com o Estado das obrida¢des que contraiu em vir-
tude do seu citado contrato,

Querels dmhelro'? %9
JOGAI NO
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Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacies, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada de construcéo de
um pdsto de transformacio e sala de compressores, demoli-
¢io de um pequeno edificio onds se encontravam instaladas :
a escola de maquinistas, caixa privativa e posto médico, mo-
dificacdo do interior do edificio dos escritdrios centrais,
construcdo do lavatério D e de um alpendre entre as fachadas
leste do edificio dos escritdrins centrais e oeste das novas
oficinas derais dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no
Barreiro, adjudicada, por contrato de 13 de Maio de 1935, a
firma Sociedade de Construgdes Metdlicas, Limitada, pela
importancia de 432.000% e mais 34.776869 de trabalhos a mais,
considerar a referida firma quite para com o Estado das obri-
dagdes que contraiu em virtude do seu citado contrato.

O «Didrio do Govérno»s, n.° 74, Il série, de 30 de Marco,
publica o seduinte :

Direcgao Geral dos Servicos de Viagiao
Reparticio ‘l‘écnic_n' de Exploragfio e Estatistica

Para os devilos efeitos se declara que, em data de 31 de
Marcgo, serd cancelada a carreira redular de passageiros entre
Praia da Rocha e Santa Clara-Sabdia (estacgéio), concedida &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses por despacho
de S. Ex.® 0 Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes de
24 de Outubro de 1935, publicado no «Didrio do Govérnos
n.” 255, 11 série, de 30 do mesmo més.

O <Didrio do Govérno» n,® 76, Ill série, de 1 de Abril pu-
blica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabllidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicag@o déste antincio no <Didrio do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se habilitarem, pe-
rante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, todas
as pessoés incertas que se julguem com direito ao todo ou a
parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 1:571 dos Caminhos de Ferro do Eslado (Sul e
Sueste), serralheiro principal Manuel Miquelino, aos quais se
habilita, nesta data, Maria Gertrudes Miquelino da S.lva, filha
do mesmo, representada por Balbino Soares Vieira, seu tutor,

Findo o prazo sem contestagdo, serd resolvida esta pre-
tensdo.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste andncio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, pe-
rante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas
as pessoas incerias que se julduem com direito ao todo ou a
a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
maquinista de 2. classe Anténio Gomes Cardoso, aos quais
se habilitam, nesta data, Jilio Martins e Maria Alice Gongal-
ves Cardoso, filhos do aludido ex-agente,

Findo o prazo sem contestagdo, serdo resolvidas estas
pretensdes.

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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MOGAMBIQUE

Nos combdios que fazem trdnsito para a Unido
Sul Africana, organizadas pela Direccdo dos Cami-
nhos de Ferro de Lourengo Marques foram inaugura-
das as carruagens ultimamente adquiridas e recebidas
na colénia de Mocambique com todos os melhora-
mentos modernos introduzidos nos veiculos ferro-
vidrios. by

— A Administragdo dos Portos e Caminhos de
Ferro de Mogambique pds em vigdr na exploragdo
dos portos novos regulamentos, para aproximar a le-
gislagio dos mesmos portos da de outros com os
quais esti.em concorréncia.

O tempo passa...
...mas os saltos GM_D ficam !
prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.“*

AVENIDA 24 DE JULHO, I6
LISBOA

Gompanhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CARTAZ D

A

HOJE

A

TEATROS

AVENIDA — 21,30 — «O Sacrificado»,
APOLO — 2] e 35 — «O Joldio do Grios,
VARIEDADES — 20,30 e 25 — «Eh, Reall»,

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Ciumes,

POLITEAMA - Hotel de «Gangsterss,

SAD LUIZ — Sempre excelentes programas.
TRINUADE — Sessdes cinematogréficas,

TIVOIL.] — Sempre estreias,

OLIMFIA —«A irm3 do Zorros.

COLISEU — Sessdes cinematogréficas.

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - Programss de bom agrado,

PALACIO — Estupendos programas.

CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Frogramas de fino agrado.

LYS — Programas variados com filmes escothidos.
CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem.
SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria,
PALATINO — Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

REX — Filmes de grande agrado. '

SALAO DE ¢A VOZ DO OPERARIO»,
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,
EDEN-CINEMA — Alcantara,

CINE ROSSIO - Programas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65.

CINE BELGICA - R. du Beneficéncin, 175 (a0 Régo).
MAX-CINE —-Rua Barfio de Sabro:a, £7.

JARDI #~-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais,

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1,063 365.600$00

RN REA
SEDE EM

LARGO DO QUINTELA, 3

Lo S:B. Q%A

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, DistAncia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

226

Incomparavelmente

CERA 33 e

Britho irstantdnco duradouro e sem esforgo, em mdveis, soalhos,
oleados, corticites, etc. Ndo tem cheiro activo nem incomodativo

_ Usd-la Se nio conhece, informe-se dos seus consu-
€ preferi-la  midores, que sio a nussa melhor garantia

Pedidos ao depositiario, Rossio, 93, 1." andar, porta 9. Tel. 28421

¢ a maneira natural de combater a prisdo
de veuntre. Ndo é um medicamento. E um
alimentc pronto a servir, & venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8500

Depositisios: [IJUEITA L ALDEINA 5 & enen

MANUAL _T_anIano 20158
D o 3 3 a . - .
VIAJANTE A 7 edigdo a dait

no cobiente ant

EM
PORTUGAL Rua da Horta Séca, 7- LISBOA
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R.6. DU &L

DE NEW YORK

Agéncia internacional de informacdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa
f (Direcgdo para Portugal)
15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Bvenida dos Aliados, 54

A firma que instalow o maior
| nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montow o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECKICO:

I Rna de Passos Manoel 191-2.°--PORTO

B A D E IN —

U TS S A

(urupos transportdveis para a sild=dura eléctrica plIo arco
=1 em corrente continua de 80-160 A e 240-300 A
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HENSCHEL

LOCOMOTIVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até
12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor

e com motor

3la

HENSEHEI. SDHN .KASSEL

ALLEMANGHA

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de 8. julido, 23-1.° LISBOA




