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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe

édica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de ragas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da IRLANDA e da ARGENTINA

MINUFACTURED - BY
BOVRILETD.LONDON
-ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalteréveis todas as suss qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
G 4, +a fi

tras, aos Ex. ™% médicos para ensaios clinicos,

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.° —RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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Comp

em Portugal

AGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.°)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, «TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
. pOSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS —
o ____ BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA EOCOMOTIVAS ———————= -
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR F, ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
_ RECTIFICADORES DE CORRENTE «<OXYMETAL~» = ; REy

Agentes }Frefos e aquécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
Aparelhos de sinalizacao: SOGERE — Praca Daque de Terceira, 24|

BATATAS DE SEMENTE
ERDGOLD (Ouro da Terra) — FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importagdo directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores precos do mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas. Faca uma experiéncia e constatara
a sua superior eficicia
Pedidos ao unico importador:
JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO —Rua Mousinho da Silveira, 140-1.2— Telef. 4160

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L7

Fébrica de sobrescritos, manipulagfio de papéis
de escrever e sacos de papel, Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrangeiras. Artigos de
desenho e pintura. Papéis quimicos, ldpis, etc., ete..

Sede: R. Assung¢do, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
LISBOA
Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 25201 — 25202

ARA
INTAR
AREDES

Use NMLIER A L.INE
UMA TINTﬁ QUE SE PREPARA

MINUTOS
SECA EM HORAS
E DURA - ANOS

DEPOSITARIOS:

Rua do Almada, 30-1.° e 2.2— PORTO — Telefone 2571

MARIO:COSITA & C." L7

Compania Colonial e Havegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental

' Saidas de Lisboa no 2.2 Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 -em 40 dias, pelas. 12 horas
‘Llsboa—nua Instituto Virgilio Machado, 14
pscrilirios (a Rua da Alfandega) TELEFONE 20052
Pérto -Rua do Infante D. Henrique, N.° 8
TELEFONE 2342

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacdes de agua, gaz e vdrios proditos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

BUA DE S. NICOLAU, 123 -L 1S BOA—_Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C=*
CASA FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146 -LISBOA —Telelone 20335

OFP TICA MODERINA
AVIAM-SE RECEITAS DOS EX.m* MEDICOS OCULISTAS
O maior sortido em todos os artidos das suas especialidades

PRECOS SEm COMPETENCIA

Lentes Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbral,

de Zeiss, Krauss e Husch, Bindculos, Bsrnmetrcs Areometros,

Termometros de ::ﬂldf':nls estufa e clinico , Ebullnmctms e todos
08 aparelhos para ] de pesos ficos, etc..

Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Artigos e produfos Regwmfs db Continente, Madeira e Agores,
linhos, bordados em vdrias cores, flores, manfas, car-
petes, passadeiras, faiangas, frutas, conservas, chd, efc.

Rua da Miserico dia, 94.a 98 (Antiga ¥ua do Mun o)
TELEFONE 21673 LISBOA

Taca de Quiro, L..”

Entre os bons cafés os da Taca de Ouro sio superiores

DELI(‘]OSO 14 [ e e 12800
T CA OUR(I kllgEh s 9860
C()MBATEN TE, Rl 7860
FAMILIAR, BB 20 ik 5860

Rossio, 114 — Telef. 26244 _LISBOA

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1.,° (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES H el VA E
BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORIUGUESA)

End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.paA PICARIA,9-B,2.°

BOLSA -DE--LGTARILAS

A. Rosalis Janeiro
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e E-trandeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

Manuel Pereira dunior

Redes ¢ Fios de Pesca — Bolas
de Cortica—Arames e Arcos de Ferro

Séde  Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711

| Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150— Telef. 303

Filiais
M4 | Setubal — Avenida Jod{, 422 — Telef. 101 e 558

JOSE SANTOS,

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS

Administracio e recebimento de rendas

Lo

C_ofac&cé"o de Capital sébre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 101-1.°
LISBOA-PORTUGAL

T.EL'E F O NE 27818

INSECTICIDA ESPADA.

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos

DEPOSITARIOS :
M. Leal & Figueiredo, L.%*

R. FANQUEIROS, 235, 5°-D.- Telef. 29642- LISBOA

‘Rua da Gloria,

O SUISSO ATLANTICO HOTEL |

Roga que experimentem o seu tratamento

e precos sem confronto. Muito especial |
para familia. Condicdo unica pelo socego.

3 — Telefone 21925

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

.+ Armazens de madeiras e Fibricas Mscinicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGCO

CAIXOTARIA
PEe: C-AD B AcE G ANTARA

L1808 D K
Séde para ondé deve ser dirigida Ldna a corresoondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5 LISBOa

Telegramas: SHNADEK—L SBOA Telef ne: 21868

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. de J.

RUA FRADESSO DA SILVEIRA,
Aleantara—LISB O A :
4 ) o e R O T B SR S e el

J. Nunes & C." L.*

1-27 ]

umz‘xo DE SUCATAS, ILh.?A!

Casa fundada em 1895
Tubos de ferro e aco para )\gua., Pomes. Vedacaeq e em
Ferro Fundido desde 1 a 10" — 12" e 15", Chapas
Zincadas Ondulndas de 27 ﬁDxO,SO e 5"‘,LK]< 30 Carris da
C. P. de 8 metros, Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Fnrpadu e Zlncadn liso. Vigas em mdos 08 tamanhos.
elefone 642

RUA &D.(‘OA C&NTI-\‘:H\ 46 LISBOA
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Incomparavelmente

CERA 33 a smelhor

Brilho instantdneo duradouro e sem esfor¢o, em moveis, soathos,
oleados, corticites, etc, Niio tem cheiro activo nem incomodativo

_ Usé-la Se nfo conhece, informe-se dos seus consu-
€ preferi-la midores, que sdo a4 nossa melhor garantia

Pedidos ao depositdrio, Rosslo, 93, 1. andar, porta 9. Tel. 28421

0 A: AR S e T )
Nullo Daralos & a prestaodes Novos e em 2. mdo, para Lishoa e provincla.
MM AEBRMORBRE S
Pelos meihores precos; tampos pard mesas de cozinha e para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armacdes para montras e outros trabalhos de
serralharia cilvil com maior perfeicBo e rapidez
MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escrit6rios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—Telefone 40534

TINTURARIA ﬂamhuurngn

11, LARGO DA ANUNCIADA, 1
TELEFONE 26415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemidis, e outros

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou hado— Encarrega-se de reexpedli¢io pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, ete.. sem
serem desmanchados — Os artigos de H, limpos por &ste pro-
cesso, nao estlo sujeitos a serem atacados pela traca

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicina, coraciio e pulmdes—ds 5 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral operagies—ds 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urindrias—ds 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis  ds 6 horas

Dr. R Loff Doencas nervosas, electroterapia—ds 3 horas
Dr. Mario de Mattos Doengas dos olhos —ds 2 horas

Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos-ds 4 horas
Dr. Fitipe Manso—Doencas das criangas—4ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes —is 2 horas
Dr. Francisco Calheiros—Gargants, pariz e ouvidos—ds 5,30 horas
Dr. Armando Lima — Bboca e dentes, pritese —ds 12 horas
Dr. Aleu Saldanha — Rajio X —és 4 horas

ANALISES CLINICAS

Revista quinzenal

ESPECTACULOS

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL — 21,45 — <A nodoa negras,
VARIEDADES — 20,45 ¢ % — <Eh! Reall»,
APOLO — 20,45 ¢ 25 — «O Jofo do Urdox,
AVENIDA — 21,46 — O Sacrificado..

CINEMAS \

EDEN - 921,30 — «Companheiros da Ruas,
POLITEAMA — Filmes de bom agrado.

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.
TRINUADE — Sessies ci togréficas.

TIVOLI — Sempre estreias.

OLIMFIA — Sempre sessdes continuas,

COLISEU — Sessies cinematogréficas.

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - Programas de bom agrado.

PALACIO — Estupendos programas,

CENTRAL — Restauradores.

CONDES — Programas de fino agrado.

LYS — Programas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE — Filmes de grande metragem.
SALAO PORTUGAL - Travessa da Memoria,
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

REX - Filmes de grande agrado,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIOs,
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,
EDEN-CINEMA — Alcantara.

CINE ROSSIO - Programas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65 |

CINE BELGICA — R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
MAX-CINE —Rua Barfio de Sabrosa, 7.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

é a maneira natural de combater a prisdo
de ventre, Nao é um medicamento. E um
alimento pronto a servir, & venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8§00

bepontirios; TUUBIF L AIMEINA 7, &8 " ieho

MALA REAL

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regdularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Buia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e 1no regresso da Améri.a do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca, Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Parda os paquetes da classe «tA» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,° Telefones : 2 3252-5-4. Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7. |

Sr. Manuel Garcia jfinior,
Trancoso, nosso distinto
aluno

™ - -, W |
Esceoela Comerncial
por Clorrespondencia
RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para G LI AER DA-LI1VEOS ¢ 8 ou em 12 meses

Cursos de Escrituraglo, Contabilidade, Estenografia, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca gritis o nosso livro de propaganda
com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dex por cento, sdbre
o custo das matriculas, acs ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sun idonei-
dade apresentada no acto da matricula. =

Portugues a
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMQ

Integrada na <A iagdo Port da Imprensa Técnica e Profissional»
e na sFederacglio Internacional da Imprensa Técnica e Periédica»

: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Pérto
PREMIADA NAS EXPOSICC)ES - 1897;~Liége 1906;=Rio de Janeiro, 1908; Pérto, 1954~ MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804
8. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

SO TM T ACR O

Sintra, Torre do Paldecio da Pena. — A Espanha
venceu! — O Congresso Nacional de Transpor-
tes, pelo Eng.® J, FERNANDO DE SOUZA. —
Ainda as nossas bodas de oiro.—Linhas Estran-
geiras, — O problema nacional ferrovidrio e a
coordenagiio dos transportes, — Os Caminhos de
Ferro da Polénia.— Parte oficial. — Ha quarenta
anos.—Ecos & Comentdrios, por SABEL.—Bovril,

Limited. — Publicacdes Recebidas. — Efemérides.
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1.0

A ESPANHA

CNEN GLE U

Com a rendi¢io de Madrid, na manhi de
28 de Margo, poz-se termo, finalmente, a luta
sangrenta que dividiu a Espanha, durante o

espaco longo de trés anos dolorosos e in-

quietantes.

Duas ideologias — talvez mais do que
dois partidos — estiveram em guerra. Venceu
o generalissimo Franco e com éle venceram
as forgas tradicionais da Espanha nacionalista,
com a qual nés temos pontos de contacto, e
com a qual, também, na era de quinhentos,
descobrimos o mundo e inicidmos um novo
periodo na civilizagao humana.

Dias antes, celebrdra-se entre a Espanha
nacionalista e o nosso pais um pacto de ndo
agressao — cuja noticia foi recebida com sim-
patia em toda a Europa.

Portugal e Espanha detém a chave do
Mediterrineo e se do Mediterrianeo ndo sio
senhores absolutos, no entanto podem influir
na politica mediterrdnica. Por isso, ndo nos
pode convir nunca uma Espanha revolucio-
ndria ou uma Espanha esquerdista, porém
uma Espanha nacionalista, uma Espanha la-
tina e amiga.

Nunca se poderdo fundir numa sé nacdo
Espanha e Portugal—mas podem conciliar-se
alguns dos seus interésses. Do seu mutuo
entendimento hd-de sair uma Hispania mais
forte.

O pacto de nio agressdo, recentemente
celebrado, foi recebido nas chancelarias como
um dos factores da seguranca da paz da

Europa. .
Rebelo de Beltencourt
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8 Congredss Nacional

de _Dransported

Pelo Eng.® J.

FERNANDO DE SOUZA

Efectuou-se no Porto o I Congresso Nacional de
Transportes por iniciativa dos importadores de auto-
mdveis e com grande concorréncia de representantes
da camionagem.

Tomaram também parte no Congresso alguns fer-
rovidrios de categoria. Pena foi que se ndo concertas-
sem as companhias de caminhos de ferro para uma
accio conjunta.

A C. P. enviou como delegados os distintos enge-
nheiros Henrique Bravo e Carlos Santos, que elabo-
raram uma tese de valor acérca da coordenacio dos
transportes em Portugal.

Comecava-se nela por fazer do ladréo fiel, segundo
a pitoresca locugdo popular.

Um indice nos aparece prometedor de resultados fecundos
e produtivos: o simpético e intelidente titulo que os ordaniza-
dores déste congresso encontraram para seu baptismo. Néo
mais aviagdo, automobilismo, navedacdo ou caminhos de ferro:

Transportes, simplesmente.
De bom agouro, porianto, o

| CONGRESSO NACIONAL DE TRANSPORTES

Nio foi bem assim, como se vera.

Comegou a tese por lembrar um voto anterior a
favor dessa coordenagdo elaborada pelo Govérno com
a mira nos interésses superiores da Economia Nacional
e a ésse respeito observa:

0O Govérno, assoberbado, certamente, com problemas
mais transcendentes, ndo teve tempo ainda de abordar éste
assunto, que continua por resolver, E mais facil e itil lhe ser4,
de-certo, que os préprios interessados estudem e encontrem
as bases de uma legislacdo que seja voluntariamente aceita,
de preferéncia a outra que tenha de ser imposta.

Recorda-se em seguida a tentativa representada
pela portaria de 1 de Julho de 1935, que encarregou
uma comissdo mixta do estudo da concorréncia dos
diversos meios de transporte especialmente dos auto-
moveis pesados em regime de aluguer e particulares.

Em 15 de Junho de 1936, a maioria da Comissdo entregou
g0 Ministro uma série de trabalhos relativos a ésses assuntos,
como complemento do que jd apresentara em 1 do mesmo
més, T

Néo sabemos qual o destino de tais estudos, nem isso
pode interessar. adora, & nossa discussdo. Apenas desejamos
ligar &éste nosso trabalho e a iiltima tentativa oficiel, infor-
mando o Condresso de que muitos, (a maior parte), dos pontos-
-de-vista que apresentamos adora foram jd expressos no tra-
balho entredue pela Comissdo a que nos referimos e na qual
estavam representados os interésses ferrovidrios.

Apds estas informacdes retrospectivas define a
tese a finalidade do congresso: wapresentar solugies
concretas e submeter a discussdo idéas claras e preci-
sas tendentes @ solugao do probleman.

Refere-se em seguida as vantagens e inconvenien-
tes dos transportes automdéveis; o que importa é evi-
tar duplicagdes nocivas.

Disse elgures um Ministro francés, ao tratar désie assunto,
«que a Franca ndo era rica bastante para estar a facultar ao
pais o dobro dos lugares de que éle precisas. Ora se isto se
d4, ou dava, em Franca, com muita mais razdo se deve dar em
Poriugal.

Pondera-se a deficiéncia da legislacao vigente, que,
se algo faz em relagio aos passageiros, deixa sem
regulamentacdo eficaz os transportes de mercadorias,
que se estd fazendo nas mais funestas condigoes, con-
forme foi evidenciado em 1937 pelo Ex.™ Sr. Sacra-
mento Monteiro. A situacdo tem-se agravado, mercé
da indiferenca 'dos poderes piiblicos, o que a tese
mostra claramente.

A lei faculta aqueles veiculos a possibilidade de oferece-
rem ao piiblico meios de conducéio de mercadorias a qualquer
distincia, sem encardo fiscal aprecidvel. Isto néio quere dizer
que ndo compreendamos que se dém tidas as facilidades sos
transportes de mercadorias e curta distdncia, e muito particu-
larmente em {6érno e no interior dos drandes ceniros de popu-
lagdo, como, por exemplo, Lishoa e Pérto.

A insuficiéncia da policia de trinsito nas estradas dﬂ oca-

siio a que nelas circulem muitos veiculos que fazem trans-
portes colectivos contririamente ao que a lei estabelece,
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conduzindo cardas muito superiores as que estdo autorizadas
pelas reparticdes técnicas oficiais, o que, além de outros pre-
juizos, pde em risco a seguranca da circulacdo,

Estes factos proporcionaram, a indistria de transporte de
mercadorias em automéveis de aluguer, a oportunidade de se
desenvolver num regime de liberdade excessiva, que deu ori-
dgem B que, em numerosas regides do Pais, a quantidade de
veiculos seja muito superior as necessidades do trifedo.

Daqui resulta, como € natural :

1) — Redugdio das terifas a um preco ndo com-
pensador ;

9) — Aceitagfio de fretes de retdrno a precos
irrisorios.

Por outro lado, os veiculos em redime particular, que s6
deviam ser empregdados na deslocacdc de mercadorias per-
tencentes aos donos désses veiculos, fazem freqiientemente
transportes mediante remuneracdo, umas vezes de um 86
usuéirio, mas muitas outras de diferentes propriétarios, para
isso, iludindo a lei por vérias maneiras. Estes veiculos, cujo
nimero se aproxima de 10.000 e estdo livres de pagamento de
encardos fiscais directos, fazem uma concorréncia drave e
desleal, ndo s6 ao caminho de ferro como & restante camio=-
nagem, .

Mostra em seguida a tese os efeitos desta concor-
réncia na vida econémica dos caminhos de ferro pela
deslocacio do trifego de mercadoria rica.

Mas-o pior é que, nas zonas do Pais tributédrias do caminho
de ferro, ficard sdmente para éste o transporie da mercadoria
pobre, que ndo pagda hoje o suficiente para, mesmo sem lucro,
custear todas as despesas da operacdo.

Por esta forma, se ndo se adoptarem medidas que modi-
figuem a situacéo, vér-nos-emos ante éste dilema: ou os Po-
deres Piiblicos tomam a seu cargo os deficits dos caminhos de
ferro, se ndo a prépria exploracéo déstes, ou terdio de ser
levantadas as tarifas aplicdveis 4s mercadorias pobres, o que
certamente provocard a desvalorizacdio destas por, em muitos
casos, ndo poderem suportar os encorgos que 0 transporte
lhes trard.

A situac@o dos caminhos de ferro é agravada pelo
imposto ferrovidrio de 12 %, além do outros encargos
que ndo tém hoje justificacao.

Mostra ainda a tese as desigualdades existentes
dentro da prépria camionagem.

Cita, entre outros factos, o pagamento anual de
6.074800 de imposto sobre a gasolina por um carro,
que alimentado a dleo paga apenas 053%00.

As seguintes judiciosas reflexdes resumem a and-
lise:

O érro da camionadem, que tanta perturbacdo esta cau-
sando, a principiar nela propria, consiste precisamente no
facto de ter enveredado pelo caminho do aviltamento dos
precos de transporte.

Se muder de tdctica, voluntariamente ou por imposigéo
das circunstincias, e comecar a exigir do piiblico precos
rasodveis, o seu trafedo deminuird talvez, alguns veiculos terdo
de mudar de campo de accfio, mas verificard, com certeza, a0
cabo de pouco tempo, que 0s seus lucros crescem e que jd

podera pagar, sem dificuldades, os novos impostos que equi-
tativamente lhe sejam lancados.
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Para modificar esta situagdo caética e nociva pro-
poe a tese a nomeacdo de uma comissdo coordena-
dora dos transportes.

A definiciio do Congdresso Nacional de Transportes, de=
finicdo feliz como jé atrds o dissemos, indica logicamente a
necessidade, que existe, de que todos os trasportes terrestres
sejam orientados por uma unica doutrina. Quere dizer, que
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro e Direccéio Geral de
Viacdo, (por estrada), devem constituir um orgdanismo tinico.
Mas se porventura for julgada conveniente a manutengéo dos
dois organismos tal qual éles existem hoje, deverd entdo ser
criada uma Comissdao Coordenadora de Transportes,
de funcionamento permanente, e com as atribuicdes que, de
uma forma deral, definimos na conclusdo n.° 19 désie nosso
trabalho.

Esta comissdo, hoje existente na maioria dos paises, po-
derd em muito concorrer para que se consiga a desejada
coordenaciio entre os dois meios de transporie: Caminho
de ferro e Camionagem.

Fecha a tese as suas tdo ilucidativas consideragdes
com a rdpida resenha do que se faz em Itdlia, onde

_nido hi carreiras concorrentes.aos caminhos de ferro,

nem carreiras longas.

Di-se também noticia da rigorosa regulamentacao
adotada em Franca desde que em 1937 se criou a Co-
missio Coordenadora de Transportes.

A volta de Paris criou uma zona urbana onde a camiona- -
dem trabalha livremente. No resto do pais criou zonas de
trabalho ou redes de estradas, como se guizer compreender,
para a exploracdo da camionagem de mercadorias.

Aplica severas sancdes a quem transportar cargas de ter-
ceiros, simulando serem proprias.

Estabeleceu uma folha de marcha, Carnef de Bord, para
as mercadorias transportadas em carros particulares, isto
para efeitos estatisticos.

E, pormenor notavel, sendo um pais com percursos mui-
tissimo maiores que os nossos, considera de grande distéincia
os trajectos acima de 100 Km.

Aconselha, auxilia e protede por todas as formas o adru-
pamento de camionistas, a guem deixa o encargo de estudar
as suas tarifas e suderir o que juldarem conveniente.

Seguem-se as importantes conclusdes propostas na

tese:
CONCLUSOES

De acordo com a doulrina que acabamos de epresentar
ao Congresso, temos a honra de submeter 4 sua apreciagio
os 19 pontos-de-vista seduintes:

1.0 — As maiores facilidades devem ser dadas aos dois

‘meios de transporte — caminhos de ferro e camionagem —

sempre que é&les pretendam entender-se, no damente quan-
do estabelecam contratos de servico combinado,

9.0 — Devem ser facilitados os transportes por estrada o
pequena disténcia, dificultando-se aqueles que se destinem a
fazer grandes percursos.

5.0 — Nenhum veiculo automével pesado podera circular
no Pafs, sem que, da respectiva licenga conste a estrada ou
réde de estradas que venha a constituir o seu campo de acgéo.

' 4.9 — Qs veiculos pesados devem, em regra, pagar impos-
to de camionagdem, mas os de regime particular, que prestam
servico apenas ao seu proprietdrio, devem padar menos de
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que os que circulam em regime de carreira, e éstes menos do
que os inscritos em regime de aluguer, aos quais serd permi-
tido o transporte colectivo, quer de passageiros, quer de mer-
cadorias, .

5.°— O imposto de camionadem, para cada regime, deve
ser draduado conforme a classificacdo das estradas em que
circulam os veiculos: reduzido (apenas estatistico), quando se
trate de servico combinado com o caminho de ferro; maior,
nos casos de circulagdes afluentes sem servico combinado,
independentes e complementares; e bastante ‘mais elevado,
para os servigos concorrentes.

6.— Em torno de Lisboa e Pérto, e dentro de um cir-
culo de 50 quilémetros de raio, devem ser criadas, para o ser-
vigo de mercadorias, zonas suburbanas, no interior das quais
néo se terd em conta a classificacdo das estradas e se fixard
um imposto de camionagem reduzido.

7.°— Também serd estabelecido um redime qudsi livre
para os veiculos que sejam empredados nos transportes rurais
a pequenas distincias,

8°— Aos vejculos de carga, salvo em casos muito espe-
ciais, néio devem ser consentidos servicos a mais de 100 qui-
lémetros, nem iransbordos, a ndo ser por motivo de avaria do
veiculo.

9.2 —Nédo devem em regra, ser autorizados, servicos de
aluguer nas estradas em que haja servicos de carreira, a nio
ser quando explorados com veiculos pertencentes as entida-
des concessiondrias dessas carreiras, ou por elas contratados.

10.° — Devem ser adoptadas medidas eficazes para se evi-
tar que os veiculos de carga transportem tonelagem superior
# fixada pelas estincias oficiais competentes.

; 11.° — Os veiculos dotados de motor utilizando outro
combustivel que ndo seja a dasolina devem ficar sujeitos ao
pagamento de um imposto que proporcione ao Estado, para
uma boa reparagdo das estradas, uma compensaciio da receita
que deixa de ser cobrada na Alfandega, s6bre a gdasolina, de
harmonia com o Decreto n.® 17,813,

12, — Devem ser criados os necessdrios modelos, a
preencher pelos camionistas, para se poder ordanizar uma
estatistica que, embora simples, seja suficientemente clara,

15.2 — Deve ser melhorada a organizacdo da policia de
estradas por forma que a fiscalizacdo se possa exercer tanto
de dia como de noite, a-fim-de evitar a transgressiio das leis
em vigor.

14.° — Todos os veiculos, quer ligeiros quer pesados, de-
vem concorrer com a necessdria verba para uma boa orgdani-
zacdo do servigo de policia das estradas.

15.° — As empresas ferrovidrias poderdo explorar as car-
reiras de que obtenham concessdo mediante entendimento
entre o caminho de ferro e camionistas ja existentes.
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16.° — As carreiras concorrentes de mercadorias s6 devem
ser permitidas quando exploradas pelas préprias empresas
ferrovidrias interessadas, como complemento dos seus ser-
vigos, sendo sujeitas a um imposto de camionagem reduzido.

17.°— Devem ter preferencia para o transporte de malas
de correio os veiculos que tenham contrato de servigo combi-
nado com o caminho de ferro.

18.°— O caminho de ferro ierd liberdade completa de
explorar servicos de camionagem destinados a dar continui-
dade comoda aos combdios existentes, utilizando para isso, de
preferencia, os veiculos dos camionistas que facam ja servico
na mesma estrada, (se os houver), com os quais estabelecera
contrato de servico combinado. N@o aceitando, porém, os
camionistas, os hordrios e tarifas convenientes, poderd o
caminho de ferro contratar servicos com outros camionistas,
ou fazer a sua exploragio directa.

19.° — Deve ser criada uma Comissdo Coordenadora de
Transportes, com representagdo do Estado, dos Caminhos de
Ferro e da Camionagem, & qual incumbird, ndo s6 o estudo e
informacdo respeitante aos actos e circunstincias que possam
ter influéncia sdbre o estabelecimento de novos servigos de
camionagem ou sbdbre a alteracdo das condigdes em que se
realizam os ja existentes, em qualquer dos regimes estabele-
cidos pelas Leis, mas, também, o dever de apresentar todas as
sudestdes que juldar conveniente para se conseguir uma mais
perfeita coordenacgdo dos transportes.

§ tinico — Quando a Comissdo de Coordenacdo de Trans-
portes aconselhe a convenifecia de se promover a transferen-
cia de qualquer carreira concorrente para a emprésa ferro-
vidria interessada, com o intuito de se ordanizar uma melhor
coordenagdo dos transportes, a transferéncia serd obriga-
toria.

Se ndo houver acdrdo entre a emprésa ferrovidria interes-
sada e o concessiondrio sobre a indmnizagdo a padar por
aquela a este, serd a mesma fixada por uma Comissdo Arbitral
composta de trés membros, sendo um designado pela Emprésa
Ferrovidria, outro pelo concessindrio e o terceiro pelos dois
anteriores, ou, na falta de acdrdo, pelo Presidente da Comisséio
Coordenadora de Transportes,

Porto, Marco de 1939,

Henrigque Bravo, engenheiro

Carlos Santos, endenheiro

Subseqiientemente daremos noticia dos trabalhos
do Congresso no que respeita aos caminhos de ferro,
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O nosso prezado colega de Ponta Delgada Didrio
dos Acéres, o mais antigo didrio das ilhas adjacentes,
pois acaba de entrar no seu 70.° ano de publicidade,
felicitou-nos, também, na sua edi¢io de 10 de Feve-
reiro, com palavras de boa camaradagem, a propésito
do niimero especial comemorativo das bodas de oiro
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

E com prazer, e com os nossos melhores agrade-
cimentos, que arquivamos a noticia e os cumprimen-
tos do Didrio dos Acéres, em cuja brilhante redaccdo
contamos amigos muito queridos:

uA Qazeta dos Caminhos de Ferro, que surgiu
para a publicidade em 1888, festejou em Dezembro
1iltimo as suas bodas de oiro.

E fé-lo, dando-nos um nimero ilustrado, brilhante,
quer sob o seu aspecto grifico, incontestivelmente
superior, quer quanto a4 sua composicdo literdria, fir-
mada por nomes dos mais ilustres, tendo a frente a
figura veneranda do sr. Presidente da Repiiblica, que
ali, em pdértico de abertura, tragou estas justas palavras

«E com prazer que escrevo algumas palavras para
comemorar o cincoentendrio da Gazeta dos Caminhos
de Ferro.

Cincoenta anos de um jornal representam tanto
trabalho, tanta tenacidade e tantas arrelias, sendo des-
gostos, que a minha admiragio é grande por todos os
que cooperam itesta magnifica obra.

Por isso, apresentando aos que actualmente lidam
nessa 'obra, os meus cumprimentos afectuosos, fago
votos para que o jornal continue prestando ao pais os
magnificos servicos que tem realizado até agora.»

Muitas outras figuras prestigiosas rendem, no refe-
rido niimero, o preito da mais sincera justica ao labor
honesto e proficuo da Gazefa dos Caminhos de Ferro
mas, por certo que nenhum désses preitos pode ter
valor que v4 além do que lhe testemunhou o sr. Ge-
neral Oscar Carmona, como Chefe Supremo da Nagio.

A Carlos d’Ornellas, seu actual, inteligente e activo
director, envia o Didrio dos Agbres os seus mais cor-
deais cumprimentos pela data festiva, e faz votos por
que possa, ainda, com igual brilho, festejar as bodas
de diamante do jornal que com tanta devogio dirige.»
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0 Japdo adotou um sistema de evitar

desastres ferroviarios

Logo apés o registo dum terrivel acidente de
caminho de ferro, que causou numerosas vitimas e a
destruicio completa da composicdo, o Ministério da
Viagdo japonez promoveu um estudo sério no sentido
de se evitarem novos desastres e patrocinou vdrias
experiéncias promovidas por algumas instituicdes
industriais e cientificas do Império.

O objectivo das experiéncias e estudos consistiu
num dispositivo, instalado dentro da loccmotiva, capaz
de parar {automaticamente ou fazer avancar um com-
béio, afim de impedir qualquer desastre ferrovidrio.

Uma fabrica conseguiu inventar um aparelho de
sinalizacio, sistema corda, para ser colocado no inte-
rior das locomotivas e que nas experiéncias efectuadas
deu os melhores resultados, tendo sido, em vista do
éxito, adoptado imediatamente em todas as vias fér-
reas niponicas. '

De acdrdo com as instrugdes das autoridades, a
marcha de um combdio deve ser assinalada por um
controle absoluto, pois a menor confusdo de sinais
por parte de um maquinista (0 que acontece frequen-

temente), pode acarretar ndo somente a perda de

muitas vidas preciosas, como grandes prejuizos mate-
riais ao pais, além do efeito causado por tais desas-
tres na opinido piiblica. Estudos aturados, mostraram
que os sinais colocados is margens das vias férreas
nio sdo suficientes para evitar desastres, principal-
mente nos dias de tempestades, de chuvas fortes, ne-
voeiro, etc. O novo ‘aparelho japonés destina-se -a
resolver satisfatdriamente a questio, porque o sinal se
impor4 4 aten¢do do maquinista. !

Gracas a uma cotrente eléctrica que circula nos
rails, aquele aparelho acciona automaticamente e logo
que o combéio se aproxima de um sinal um aparelho
receptor por sua vez faz acender dentro da cabine do
maquinista os sinais vermelho, amarelo e verde, que
simbolizam as ordens de parada e avanco. O sinal de
atencio (amarelo), é dado por uma corrente de 120
volts, o de avanco (verde), 180 volts e o de parada
ndo faz circular corrente alguma, Com uma sinaliza-
cio dessa natureza ndo hd possibilidade de o maqui-
nista enganar-se na interpretacio dos sinais, pois os
mesmos nio se achario mais a grande distincia do
seut posto.

—= ESTF. NUMERO FOI VISADO =T
—= PFLA COMISSAQODE CENSURA =—
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Conferéncia realizada na <Ordem dos Engenheiros»

pelo Eng.° J.

Publicou a Gazeta as quatro conferéncias
sébre o Problema Nacional dos Caminhos de
Ferro feitas na Sociedade de Geogratia pelos
Sr. General Raul Esteves, engenheiro Fer-
nando de Souza, Dr. Fezas Vital e enge-
nheiro Vasconcelos Correia.

Para ficar completa a doéumentagio re-
produzimos na integra a sintese daguelas
quatro conferéncias feita na Ordem dos En-
genheiros pelo nosso Director sr. engenheiro J.
Fernando de Souza, que é sensivelmente igual
a que fez na Associacio Comercial do Pérto.

Fica assim a disposicao dos nossos leito-
res a coleccdo completa désses estudos.

Senhor Presidente:

Senhores Ministro das Obras Pdblicas
e Comunicacges, Sub~Secretario de
Estado do mesmo Ministério e
Chefe do Gabinete do St. Ministro
do Comércio e Inddstria, represen-
tando-o.

Senhores e presados colegas:

Cumpre-me, primeiro que tudo, agradecer os
termos excessivos em gque a amisade do nosso
ilustre Presidente a mim se referiu, confundin-
do-me.

Ao Sr. Ministro das Obras Pdblicas presto
igualmente a homenagem do meu agradecimento
pela sua presenca.

.S. Ex.®, cuja viva inteligéncia, faculdades excep-

—— em 20 de Junho de 1938 ——
FERNANDO DE SOUZA

cionais de trabalho e devogio patriética se assina-
laram na geréncia da pasta das Obras Piblicas,
em que realizou uma grande obra, voltou ao de-
sempenho désse alto cargo para a continuar e
muito espera o Pais da sua ac¢io. :

Tem a coadjuva-lo um distinto engenheiro de
nobres tradicies de familia com brilhante folha
de servicos. ;

O Sr. Ministro do Comércio, ilustre professor,
e cuja accdo governativa lhe conquistou justo
prestigio, impedido, por doenca, de vir aqui, se~
gundo tencionava com tanta gentileza, fez-se
representar pelo seu Chefe de Gabinete, enge-
nheiro conceituado.

A presenca de tdo distintas personalidades,
todos membros desta Ordem, que tio cativante-
mente acederam ao convite recebido, constitue
para mim honra, que confunde, mas representa
ainda mais um testemunho de justa consideracdo
para com a Ordem, em cuja sede nos encontramos,
e o reconhecimento da transcendente importancia
e actualidade do problema que venho estudar,
problema de comunicacies e ao mesmo tempo
comercial e industrial.

A todos, os meus efusivos agradecimentos e
saudacdes.

Entra infelizmente nos dominios da banali-
dade a afirmacdo da crise grave que atravessam os
nossos caminhos de ferro, crise cuja realidade é
tristemente manifesta. Por outro lado, a discussio
travada na Assembleia Nacional acerca de um
adicional de 10°/, sébre as tarifas, paliativo de
eficicia duvidosa, veio revelar o errado conceito,
a que muitos espiritos cultos com influéncia na
vida puablica pagam tributo, acerca do problema
ferroviario, das causas e responsabilidades da
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grave situacio da nossa réde e dos meios de a
contrastat.

Surgiu pois a idéa de esclarecer tdo momentoso
assunto por uma série de conferéncias, de que se
encarregassem individualidades que podessem ale-
gar o saber de experiéncia feito e cujo depoimento
no processo, que esta correndo no tribunal de
opinido publica e nas esferas governamentais, ndo
fosse despiciendo.

Fizeram-se, por isso, na Sociedade de Geogra-
fia, sempre acolhedora para todos os estudos de
interésse nacional, quatro conferéncias sem con-

certo prévio acerca dos aspectos do problema que

em cada uma devessem ser encarados.

O Sr. General Raul Esteves, com uma longa
¢ brilhante folha de servicos ferrovidrios militares
na paz e na guerra e civis de direc¢do em momen-
tos calamitosos de greves e desordens e de admi-
nistracio em periodo bem dificil, veio versar, na
sua generalidade, o assunto no campo dos princi-
pios e defrontar especialmente com O candente
problema da camionagem. A sua notavel confe-
réncia, feita em 11 de Abril dltimo, fixou indele-
velmente o caracter nacional da réde de caminhos
de ferro, adstrita a um servico publico, bem di-
verso da fei¢iio particularista dos transportes por
automével, organizados e realizados por meras
iniciativas privadas.

Seguiu-gse, em 25 do mesmo més, a minha con-
feréncia, para a qual me fora lembrado o estudo
especial das linhas de via estreita, mas que entendi
dever preceder do dos principios juridicos e econd-
micos, que devem orientar o exame do problema
ferrovidrio e pautar as relacdes do Estado e das
emprésas concessiondrias. Julguei também neces-
sario acrescentar a essa introducio doutrinal a
breve exposi¢io dos principios due presidem &
organizacio das tarifas, & sua reforma e & apli-
cacio dos recursos delas provenientes. Algum
valor, come elemento de informacio, podia ter o
depoimento de quem consagrou, dos 61 anos de
labor profissional, 48 ao servico dos caminhos de
ferro em variadas situacdes e poude, em ocasides
determinadas, suscitar e seguir na aplicacio uma
reforma profunda dos Caminhos de Ferro do Es-
tado pela administracio auténoma e criacio de
um fundo especial e conseqiiente realizagdo de
empréstimos, construgio de linhas, aquisicdo de
material circulante e obras complementares em 11
anos de fecunda actividade. x

Promovi mais tarde a criacio da Direccdo Geral
dos Caminhos de Ferro, do respectivo Conselho
Superior, a unificagio dos impostos, a generali-
zacio do Fundo especial a toda a réde ferrovidria
e a revisao do plano geral desta.

F.ssa actividade, que relembro sem a minima
jactancia, exercida sempre com amor e entusiasmo
e 86 asim se cumpre cabalmente o dever pro-
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figsional—era acompanhada de correlativo trabalho
jornalistico paralelo em jornais diarios e revistas
da especialidade ou em conferéncias de ocasido.

Obedeci pois ao honroso apélo que me foi feito,
cumprindo um dever sem ilusGes acérca do valor
do meu depoimento.

Seguiu-se a brilhante conferéncia do sr. dr. Fezas
Vital, ilustre professor de viva e culta inteligéncia,
disciplinada pela ciéncia juridica a fundo possuida
e que se tem familiarizado com os problemas fer-
rovidrios na administracio da mnossa principal
emprésa, por delegacio do Estado. A sua con-
feréncia foi a vitoriosa defesa da C. P. e nela se
entremearam, com a proficiente exposicio dos

. factos, a luminosa invocaciio dos principios, pelo

que foi uma licio magistral realcada pela elegdncia
e clareza de forma.

Em 9 do corrente fechou com chave de oiro a
série das conferéncias o nosso ilustre Presidente,
que veio trazer o depoimento dos seus 43 anos de
ferrovidrio sempre ao setvico da C. P., onde desem-
penhou as mais variadas funcGes técnicas até con-
quistar merecidamente o bastdo de marechal no seu
supremo cargo administrativo.

Essa conferéncia admiravel foi uma licio de
histéria e critica da vida da grande Companhia,
que desde 1927 explora a maior e melhor parte da
nossa réde, cérca de 2.500 quilémetros. Os copiosos
e metddicos esclarecimentos prestados tinham o
seu complemento e ilustracio em numerosos gra-
ficos sobremodo ilucidativos.

Seria ttil reiinir em corpo de doutrina essas
quatro conferéncias, inteiramente harménicas sem
concerto prévio, tal era a forca l16gica da analise
dos factos.

F.sse trabalho de sintese, propuz-me fazé-lo e
levei-o a efeito erh 14 do corrente na Associagdo
Comercial do Pérto perante numerosa e selecta
assisténcia, que acolheu a minha conferéncia com
benévolo aplauso. Assim procurei esclarecer a opi-
nido no principal centro da vida -econémica do
Norte do Pais.

Pareceu-me ttil tentativa de sintese em Lisboa,
noseioda Ordem dos Engenheiros,acuja autoridade
profissional venho submeter o meu modesto tra-
balho. Sera porventura a tltima vez que nesta sala
erduerei a minha voz com o fim de exemplificar o
tributo que todos devem pagar para intengificar a
vida social,

FEra j4 mais que tempo de guardar o siléncio
préprio da idade provecta. Ndo mo consente, porém,
o animo e se Deus quizer, trabalharei enquanto
tiver um sopro de vida para poder afirmar, como
o Apéstolo, o «Bonum certamen certavi».

Se errar na minha deficiente exposigio, venham
outros mais competentes igualar o valor do seu
estudo & magnitude do assunto.

Sei todavia que a benevoléncia do auditério
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sera indulgente para com essa deficiéncia, o que
me basta e de antemdo agradeco.

I PARTE
A crise dos caminhos de ferro

Factos e principios

Decrescem desde 1929 as receitas do triafego das
nossas linhas férreas, de 327.000 contos em 1929
a 289.000 em 1936, tltimo ano cuja estatistica esta
publicada. A diferenca para menos foi de 38.000
contos.

Mercé do adiamento de certos trabalhos de
conservacido e renovacio e de reformas de servicos
fizeram-se descer as despessas de 284.000 a 251.000.
Fissa economia de 33.000 contos foi inferior em
5.000 a quebra das receitas, mas dara lugar mais

tarde a gastos adiados de reparacio.

O ano de 1937 agravou a situagdo: As receitas
desceram ainda para 279.000 contos e as despesas
atingiram 256.000 e a receita liguida diminuiu
para 33.000. Para isso contribuiram as considera-
veis elevagdes de prego do carvio, dos 6leos e dos
metais.

Como exemplo frisante citarei as linhas do
Vale do Vouga, que tinham razoaveis saldos
anuais de exploracdo, com 0s quais ocorriam aos
encargos financeiros, e que em 1937 entraram na
fase da exploragio deficitdria, com o saldo nega-
tivo de 21 contos, e tiveram que reduzir o ndmero
de dias de trabalho do pessoal da via e das ofici-
-nas, & custa portanto da conservacio.

¥ x =

Péde-se atribuir essa crise inegavel ao retrai-

" mento do trifego por causas mundiais, como a

crise econémica, que se atravessa em toda a parte,

agravada ultimamente pelos receios da guerra ge-

neralizada e pela consequente febre de armamen-
tos e encarecimento de materiais.

Juntam-se-lhe, como causas gerais, entre nés:

a) O estabelecimento de uma réde telefénica
de malhas cada vez mais apertadas, que permite
numerosas relagGes com economia de viagens e
corresponde portanto a um grande melhoramento
piblico ;

b) A concorréncia desordenada da camionagem,
crescente & medida que se melhora a réde de
estradas e que assumiu proporgdes inquietadoras;

¢) finalmente, prejuizos erréneos acerca da
func¢do econémica dos caminhos de ferro, que
transviam a opinido e contrariam uma politica
ferroviaria racional e oportuna,

Qutras causas especiais em relacdo a cada em-
présa serdo apontadas na devida altura, como a
seu tempo sera analizada a concorréncia anar-
quica a que estdo sujeitos os caminhos de ferro.
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Frisarei desde jA o grave érro, assas generali-
zado, de considerar o caminho de ferro mero em-
preendimento indusirial e comercial, subsidiado
em certos casos pelo Estado, e que ndo tem razdo
de ser quando ndo pode ocorrer com as receitas
aos encargos, pelo que deve ser abandonado a sua
sorte. Tem que se sujeitar & concorréncia e baixar
os pregos de transportes. Se vem a faléncia, fica
demonstrado que a emprésa ndo tem razdo de ser
e morre para ceder o lugar a outros meios de trans-
porte.

o critério quési exclusivo do rendimento
liquido o que em geral se aplica & construcio de
novas linhas.

A ésse érro nocive e fundamental é preciso
opdr a noc¢io do servigo ptblico e o caracter na-
cional do caminho de ferro.

A sua utilidade social, econ6mica, administra-
tiva e militar deve ter a primasia no juizo formado.

Utilidade Social dos caminhos de ferro

Em 1936 tinhamos a seguinte extensdo de
linhas em exploracdo:

Naadarda-. A0l Tl o0 2.768 km.
wotegtreita ousien s oty ol T 724 »
4 1) 79 e R e (o
Transportaram-se :
Passageiros . . . . . . 25.684.000
Mercadorias ¢. V. . . . . 140.000
Toneladas'p. V. . . . . 4.114.000

A populacio do continente é de 6.341.000
almas; fazem-se pois pouco mais de 4 viagens por
habitante.

‘Agquele movimento deu lugar as seguintes re-
ceitas em contos:

Imposto para o Estado. . . .. 35.028
Paggageiron o i el bt el VEi0h 940
Mercadorias 8. V. . . . . . 23.312
» PN s e 158_._28!.
Totall o G061

O confronto désses nimeros com os referentes
a 1877, primeiro ano de estatistica oficial dos ca-
minhos de ferro, é frisante..

Em 1877, em 952 quilémetros houve, 60 anos
antes:

1.893.000
467 .000

Dassageiros: ok e bt
Mercadorias (ton.) . . . .

Enquanto a extensio da réde apenas quadru-
plicou, o nidmero de passageiros subiu a 13 vezes
e o de mercadorias a 9 vezes.

(Continua)
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Il

Is Caninos e Fer

Os homens de Estado, engenheiros, empregados e
ferrovidrios a quem incumbia a tarefa de organisar,
ou melhor crear em 1918 o sistema ferrovidrio na
Polénia, encontraram no seu caminho dificuldades
enormes. — Este trabalho verdadeiramente gigantesco
foi efectuado muito mais pelas fér¢as morais dum povo
vibrante de patriotismo, do que pelos meios técnicos
e financeiros.—E preciso notar que dois térgos da
Polénia actual foi o teatro das operacdes militares du-
rante a Grande Guerra. Tudo na Poldnia apresentava
o exemplo cldssico de guerra: gares queimadas, rails
levantados, oficinas arruinadas, etc. numa palavra uma
devastagio qudsi completa e desoladora.—O que
existia no correspondia em nada as necessidades es-
tratégicas e econémicas do pafs, e estava ainda num
estado tdo precdrio, que a sua exploragdo apresentava
verdadeiro perigo.— Gragas ao sacrificio patridtico
dos ferroviirios, que trabalhavam muitas vezes de-
baixo das balas do inimigo, arrostando a morte, — foi
possivel crear o sistema ferrovidrio, que € hoje duma
perfeicio modelar.

O Estado Polaco herdou dos antigos ocupantes
15.800 quilémetros de linhas permanentes & via nor-
mal, mais de cérca 800 quilémetros de linhas estraté-
gicas, construidas durante a guerra, bem como 3.000
quilémetros de via estreita, na sua maior parte tam-
bém construidas durante a guerra. Mas os rails eram
velhos, usados e insuficientes para suportar o movi-

.. mento intenso, as agulhas adaptadas provisériamente
eram duma seguranga mediocre, as travessas pregadas
e repregadas nao seguravam.— Convem acrescentar
que as rédes ferrovidrias dos trés trogos da Poldnia
divididas foram construidas segundo as necessidades
estratégicas e econdmicas de trés poténcias respecti-
vas: Alemanha, Austria e Rissia. — Portanto era pre-
ciso reconstruir e construir tudo de nove.— Assim
foram reconstruidos e construidos perto de 40.000
metros de pontes. Segundo lugar ocupam os rails. De
1922 a 1934 foram postos 5.200 quilémetros de rails
pesados tipo «S» de 42,5 quilémetros e 4«Cr de 48
quilémetros, substituindo os velhos rails das linhas
magistrais. A questdo de travessas foi também resol-
vida positivamente.—Os caminhos de ferro do Estado
Polaco forneceram um esforgo notdvel, substituindo
desde 1919 a 1936 mais de 44 milhoes de travessas.
Continua-se a substituir cada ano cérca de 2 milhdes
de travessas..

Mais. de 20 °/, das linhas tornaram a ser de pedra
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triturada e 71 9/, de saibre. Para a revisdo e a conser-
vacdo da via sdo empregadas instalacdes modernas
como os aparelhos Hallado, Olekiewicz e Dorpmiiller,
Qutros aparelhos pneumdticos e mecdnicos servem
para os trabalhos de viagdo.

Durante a Grande Guerra a Poldnia sofreu a des-
truigdo de perto de 4.000 edificios, o que representava
80 °/, dos depdsitos de dgua, 65 °/, de gares e 60 %o
de armazens e ateliers.— Foi preciso reconstruir 574
gares, 506 armazens de mercadorias, 489 depdsitos de
dgua, 78 ateliers e perto de 3.000 edificios para habi-
tagdo.

A unificagio dos caminhos de ferro polacos foi
duma importincia capital, visto que havia trés siste-
mas de administragio, trés sistemas monetdrios e en-
fim trés sistemas de exploragio.— Actualmente os
caminhos de ferro do Estado Polaco possuem uma
administracdo tnica e homogénea, bem como as pres-
crigdes de exploragdo e de servico em vigor em todo
0 pais.

Entre as questdes normalisadas é preciso citar, en-
tre outras, o hordrio fixo para os combdios de mer- -
cadorias — éstes combéios na Rissia nao tinham ho-
rdrio —as caracteristicas das locomotivas e sua efi-
ciéncia para o servigo, as tabelas'de afastamento dos
eixos, sistema de contabilidade, estatistica, regulamen-
tagdo do trinsito, etc., etc.. 24

A organisa¢io dos caminhos de ferro do Estado
Polaco tém como 6rgio central e superior o Ministé-
rio das Comunicagdes, englobando t6da a engrenagem
de comunicagdes a saber: os caminhos de ferro, es-
tradas, vias navegdveis, aviagZo civil.— A réde dos
caminhos de ferro é dividida em oito regides ou di-
reccoes: Varsdvia, Radom, Krakdéw/Cracovia/, Poz-
nan Torun, Lwéw/Leopol/, Wilno e Katowice.— As
direcgdes regionais estio encarregadas da administra-
¢do directa, bem como da exploracdo de suas rédes
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respectivas sob os auspicios do Ministério das Comu-
nicagoes.

O material rolante apresentava ao principio uma
variedade incomparavel, sendo qudsi tudo defeituoso.
— Entre 160 séries de locomotivas havia muita coisa
para fazer um verdadeiro museu. Encontravam-se ali
as mdquinas alemas, austriacas, hlingaras, americanas,
russas, inglesas, romenas, suigas, japonesas, belgas,
abandonadas na Poldnia pelos ocupantes. No momen-
to da restauragdo da Poldnia independente havia no
seu territério cérca de 2100 locomotivas, das quais
metade estava incapaz de servir, 2900 carruagens para
passageiros e 11.500 wagons para mercadorias—tudo
em estado desgragado. As fdbricas polacas de loco-
motivas e carruagens estavam destruidas ou imobili-
sadas em conseqiiéncia da guerra, e a Polénia restau-
rada viu-se obrigada a comprar &ste material no es-

trangeiro. Assim j4 em 1910 veiu a primeira remessa
de 400 locomotivas francesas, 1.000 carruagens de
passageiros e 6.500 wagons para mercadorias. — No
ano de 1924 a Poldénia j4 possuia o novo material
comprado composto de: locomotivas, 4.762; carrua-
gens de passageiros, 10.370; wagons de mercadorias,
111.092. — Mas como a compra no estrangeiro neces-
sitava um grande esforco financeiro e sem lucro eco-
noémico directo para o pais, as autoridades polacas
encararam logo do principio a construgdo de locomo-
tivas e wagons dentro do pais.

As {rés partes da Poldnia possuiam os estabeleci-
mentos necessdrios ou ficeis de transformar para éste
efeito.

Os estabelecimentos «Lilpop, Rau e Loewenstein»
de Varsdvia, hd muito tempo antes da Grande Guerra
forneciam as carruagens e wagons de mercadorias aos
caminhos de ferro da Poldnia-russo, Ruiissia, Itilia e
outros paises.—Os estabelecimentos «L. Zieleniewskir
em Sanok forneciam o material rolante 4 Austro-Hun-
gria. Trés outros estabelecimentos foram organisados
e ampliados: «H. Cogielski» em Poznan, Sociedade
a0 Wagon» em Ostréw e a «Sociedade dos Estabele-
cimentos» de Ostrowiec.

‘Os caminhos de ferro polacos decidiram entio en-
comendar nas fdbricas polacas, durante 10 anos, 2.600
locomotivas e 80.000 wagons. Assim trés fibricas, «A
Primeira Fibrica de Locomotivas na Poldniar de
Chrzanow, «A Sociedade Varsoviense «Parowdze e
firma «H. Cegielski» de Poznan comecaram em 1923
a produgdo de locomotivas. — Crearam seis tipos-sé-
ries de locomotivas: locomotivas para os combdios
de mercadorias médias, para combdios de mercadorias
pesadas, para os comboios de passageiros e expres-
sos-ligeiros, locomotivas-tender, para combdios de
arrabaldes, para expressos-pesados e muitos outros,
bem como tipos de carruagens de passageiros inteira-
mente metilicos, wagons-correios, quebra-neves, wa-
gons-cisternas, etc., etc..— Os resultados das locomo-
tivas e das carruagens foram muito satisfatérios. A
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medida que as novas unidades entravam em servigo, o
velho material era riscado do inventirio.

Os estabelecimentos citados cobriram ndo sé as
necessidades do pais mas trabalham também para a
exportacdo. Forneceram as suas producdes para Mar-
rocos, 12 locomotivas; Bulgdria, 22 locomotivas; Le-
ténia, 91 locomotivas; Rissia, 25 locomotivas; China,
algumas; para a Companhia Internacional Wagons-Lits,
10 wagons-restaurantes, etc..

As fibricas polacas especialisaram-se também na
produgdo das automotrizes para o servigo ultra-rdpi-
do. Estas automotrizes de diferentes tipos sio muni-
das de motores Diésel-Saurer e desenvolvem uma ve-
locidade de 130 quilémetros por hora, sendo um pre-
cioso auxiliar dos caminhos de ferro, tanto para as
grandes linhas de intercomunicagdo como para a via
estreita e normal. Déste modo o pais vai estando co-
berto por uma réde de comunicagdes ripidas, permi-
tindo fazer de dia e em poucas horas qualquer trajecto
no interior do pais, o que facilita muito a ligagdo en-
tre os principais centros industriais e administrativos.

A obra verdadeiramente gigantesca dos caminhos
de ferro do Estado Polaco é bem apreciada pelos
meios competentes nacionais e internacionais, pelo seu
funcionamento, seguranca, veiocidade e instalacdo
confortdvel e modernissima. '

ek
O SENHOR PRESIDENTE

DA REPUBLICA VISITARA ESTE ANO

MOCAMBIQUE E CABO VERDE

Do Ministério das Coldnias recebemos a seguinte
nota oficiosa :

Era intencio de Sua Exceléncia o Senhor Presi-
dente da Repiblica que a sua primeira viagem as
Provincias do Ultramar abrangesse também Mo-
¢ambique; todavia a necessidade de o Chefe do
Estado ndo se conservar muito tempo ausente da
Metrépole impediu a realizagio deste propésito.

Animado do mais alto pensamento que deter-
minou a sua visita a S. Tomé e Principe e a An-
gola, resolveu Sua Exceléncia o Senhor Presidente
da Repdablica realizar éste ano a sua viagem a
Mocambique. O Chefe do Estado visitara também
Cabo Verde.

O Govérno, na consciéncia do profundo signi-
ficado desta viagem presidencial tomou j& todas as
providéncias necessirias para que ela se realfz.é..
partindo Sua Exceléncia o Senhor Presidente da
Repiblica no més de Junho.

O Chefe do Estado serd acompanhado pelo
Ministro das Colénias.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérno», n.” 62, 1l série, de 16 de Margo,
publica o seguinte :

Por portaria de 2 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 7:

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.9, 26.9
e 29.° do regulamento da Ceixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.®
16:242, de 17 de Dezembro de 19:8, aos ifunciondrios dos
mesmos Caminhos de Ferro abaixo indicados, que_ficam com
as pensdes mensais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste :
Domingos Rodrigues Medeiros Jinior, bilheteiro prin-
cipal — 438880,

Da réde do Minho e Douro:

Bernardino Alves Chaves, chefe de 3.* classe — 483§36.

Alvaro Pinheiro da Fonseca, condutor fiscal — 781505,

Anténio Pereira, guarda-freio de 2. classe — 259825,

Antdnio Pinto, encarregado de pedreiros — 438§41.

Agostinho Belisdrio Pereira da Silva, sub-chefe de depd-
sito — 956$93. -

(S#o devidos emolumentos, nos termos do decreto n.”
22:957),

O «Didrio do Govérno», n.° 60, Il série, de 14 de Margo,
_ publica o seduinte :

Repartigao dos Servigos Gerais
Secgdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de 9 de Marcgo:

Manuel Goncalves Malhado Jinior, endenheiro civil de
2.2 classe do quadro permanente — concedidos trinta dias de
licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.°
19:478,

O «Didrio do Govérno», n.° 65; Il série, de 20 de Margo,
publica o seduinte :

Por despacho de 15 de Margo:

Arnaldo Jilio Xavier da Fonseca, engenheiro de 2," classe
do quadro permanente — concedidos trinta dies de licenca
draciosd, nos termos do artigo 12,° do decreto n.° 19:478.

O «Didrio do Govérnon, n.° 67 Il série, de 22 de Mrcoa,
publica o seduinte :

Por despacho de 17 de Margo :
Raiil Machado Lopes de Barros, chefe de secgdo do qua-
dro permenente — concedidos trinta dias de licenca graciosa,
- nos termos do artido 12° do decreto n.® 19:478, de 18 de
Margo de 1951,
Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Fortuguesa, pelo Ministor
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das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o

. parecer da comissdio a que se refere o artigo 3.° do decreto

n.° 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar, para efeito do
artigo 7.” do mencionado decreto, o processo de expropriagio
‘de nove parcelas de terreno junto & pedreira de Chéo de
Magés, para depGsito de terras provenientes da limpeza dessa
pedreira, conforme estd indicado nos desenhos apresentados
pela Companhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses a seguir
mencionados :

Desenho n.® 11:142. — Parcela A, com a superficie de
475 metros quadrados, situada na freguesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com o camipnho de ferro, ao sul com Manuel
Alves Pinheirc, ao nascente com Ana Leonor e ao poente
com Joaquim dos Santos.

Desenho n.® 11:145, — Parcela A-1, com a superficie de
525 metros quadrados, situada na freduesia de S. Silvesire
(Bezelga). concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul com Manuel
Alves Pinheiro, ao nascente com Joaguim Feliciano de Oliveira
e ao poente com Manuel Miguel.

Desenho n.° 11:144. — Parcela A-2, com a superficie de
2:454 metros quadrados, situada na freduesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta eo norte com joaquim Feliciano de Oliveira e Joaquim
dos Santos, ao sul com Anténio de Oliveira Marta, ao nascente
com Ana Leonor e Anténio de Oliveira Marta e ao poente
com Anténio de Oliveira Marta e Manuel Miguel.

Desenho n.° 11.145. — Parcela A-3, com a superficie de
1:025m2£0, situada na freguesia de S, Silvestre (Bezelda),
concelho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao
norte com Jodio Verissimo, Manuel Lopes e Ana de Jesus, ao
sul com Joaquim dos Santos, ao nascente com Anidnio de
Oliveira Marta e ao poente com o ribeiro.

Desenho n.® 11:146. Parcela A-4, com a superficie de
909™2,35, situada na freguesia de S. Silvestre (Bezelga), con-
celho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao norte
com Manuel Miguel, ao sul com Manuel de Sousa, ao nascente
com Manuel Miguel e Antonio de Oliveira Marta e ao poente
com o ribeiro, Joaquim Rodrigues e José Lopes Bento.

Desenho n.° 11:147, — Parcela A-5, com a superficie de
570 metros quadrados, situada na freduesia de S. Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com o caminho de ferro e Manuel Miguel, ao
sul com Ana de Jesus, ao nascente com Manuel Miduel e ao
poente com o ribeiro.

Desenho n.° 11:148, — Parcela A-6, com a superficie de
2:156m2,50, situada na freguesia de S. Silvestre (Bezelda), con-

_celho de Tomar e distrito de Santarém, e confronta ao norte

com o caminho de ferro, ao sul com Ana de Jesus, Jodo
Verissimo e Manuel Lopes, ao nascente com Manuel Alves
Pinheiro e Joaquim dos Santos e ao poente com Joaquim Ro-
drigues e José Lopes Bento.

Desenho n.® 11:149, — Parcela A-7, com a superficie de
195 metros quadrados, situada na freguesia de S, Silvestre
(Bezelga), concelho de Tomar e distrito de Santarém, e con-
fronta ao norte com Manuel Miguel € Manuel Alves Pinheiro,
ao sul com Ant6nio de Oliveira Marta, ao nascente com Ma-=
nuel Alves Pinheiro e ao poente com Manuel de Sousa e
Jodio Verissimo.

Desenho n.° 11:150, — Parcela A-8, com a superficie de
320m2 65, situada na freguesia de S. ilvestre (Bezelga), con-
celho de Tomar e distrita de Santarém, e confronta ao norte
com Manuel Alves Pinheiro, ao sul com Anténio de Oliveira
Marta, ao nascente com Joaquim dos Santos € ao poente com
Manuel Alves Pinheiro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, 16 de
Margo de 1939, — Pelo Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicacoes, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretdrio de
Estado das Obras Priblicas e Comunicagoes.
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O <Didrio do Govérnos, n.° 60, Ill série, de 14 de Marco,
publica o seguinte :

Comlissio Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Nitho ¢ Jooro)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste anincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Ceixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhus de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre-
vivéncia legada por Reinaldo José Maria da Paixdo, chefe de
estacdo, reformado, falecido em 28 de Janeiro de 1939, & qual
se habilitam, nesta data, Jiilia Morais Paixdo, Maria do Carmo
Morais Paixdio, Céndida Morais Paixdo e Estefdnia Morais
Paixiio Borges, vilva e filhas do sludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberagdo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste anidncio no «Diario do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas es pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Pedro Maria Cardoso, chefe de estacéo,
reformado, falecido em 6 de Fevereiro de 1939, 4 qual se ha-
bilitam, nesta data, Augusta Cardoso e Elvira Cardoso, filhas
do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberagédio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigdor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por José Alves da Silva, chefe de brigada,
falecido em 25 de Janeiro de 1939, & qual se habilita, nesta
data, Rita da Graca, viiva do aludido operdrio.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberac¢iio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacéio déste amincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dies para se habilitarem. junto
da comissd@o administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legeda por Alcindo de Carvalho, chefe de 5.2 classe,
falecido em 12 de Janeiro de 1939, a qual se habilitam, nesta
data, Deolinda da Fonseca Veida e Fernando de Carvalho,
vitiva e filho do aludido chefe.

Findo éste prazo, tomar-se-4 delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos redulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste amincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
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dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pen#o de sobre-
vivéncia legada por Ana de Jesus, guarda, reformada, falecida
em 6 de Outubro de 1938, & qual se habilitam, nesta data,
Amélia Malheiro Mendonga, Carolina Malheiro Mendonca e
Maria Malheiro Mendonca, filhas da aludida guarda.

Findo éste prazo, tomar-se-d delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor,

O «Diario do Govérno», n.® 62, Il série, de 16 de Marco,
publica o seguinte : e

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacéio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de irinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por José Maria Teneddrio, capataz de partido,
reformado, falecido em 3 de Fevereiro de 1939, a qual se
habilita, nesta data, Genoveva Rosa, viiva do aludido re-
formado.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberacéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdio déste anincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséio de sobre-
vivéncia legada por José Ferreira de Figueiredo Leitdo, ins-
pector reformado, falecido em 25 de Janeiro de 1939, & qual
se habilitam, nesta data, Maria Rosa e Artur Ferreira de Fi-
dueiredo Leitdo, vitiva e filho- do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberacéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Didrio do Govérno», n.® 66, Ill série, de 21 de Marco,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no <Didrio do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se hebilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que s€
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Anténio Carlos Gongalves Pavde, escre-
vente reformado, falecido em 15 de Fevereiro de 1933, a qual
se habilitam, nesta data, Engrdcia da Conceigdo Silva Pavéo
e Felicidade da Silva Pavdo, viiva e filha do aludido re-
formado.

Findo &ste prazo, tomar-se-a delibera¢do em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O tempo passa... g
s .ma]saos saltos GM_O ficam!

prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE IJULHO, 16
LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1899
I
Projectos de Caminhos de Ferro em Africa

O sr. ministro da marinha e ultramar apresentou ao par-
lamento as suas propostas de lei.

Apesar de conhecermos de ha muito a inteligencia do
nobre ministro, € a sua grande actividade, confessamos que
nos maravilhou tamenho trabalho. Parece que viveu sempre
orientado nas questdes que interessam o ultramar constituindo
se uma especialidade na administracdo colonial, pois g6 assim
se explica a facilidade de absorpgdo que revela na sua ebra.

Pelo annexo d’este nu-
mero poderd vér o nosso

Revista quinzenal

O plano comprehende as vias.ferreas e as estradas or-
dinerias subsidiarias na ilha de S. Thomé e s6 as estradas
ordinarias na ilha do Principe.

O plano nao se esboga sequer. Comprehende-se que sé
possa tragar-se depois dos reconhecimentos technicos feitos
no terreno.

Na proposta pede-se uma auctorisa¢do para se contrahir
um emprestimo destinado 4 construccdo des obras.

E’ o systema ordinario, sabemos, mas nas circumstancias
em que estamos e que provavelmente ainda se conservam por
largos annos, achamos que haverd difficuldades em se
conseguir. Por isso prefeririamos que a base déssa uma
auctorisacdo mais ampla ao governo afim de que elle pudesse
negociar n’outras. condi¢des, Uma simples concessio feita a
uma companhia, tendo como darantia o excedente da receita
das alfandegas, dava porventura maiores darantias de exe-

quibilidade para a constru-
cdo do caminho de ferro e

de algumas estradas de ser-

leitor uma parte do plano mi-
nisterial que €& vasto, com-
pleto, constituindo quinze
decretos em que se aitende:
por uma férma que se nos
afigura completa, ao fomento
das nossas colonias. !
Viu que a maneira de
tirar partido das riquezas do
ultramar ¢& esta — valorisar
essas riquezas, favorecendo
a.sua exploragdo e trafego.
Concluiu que o caminho
que havemos seduido & rui-
noso para o reino que tem
de . cobrir os deficits da
administragdio ultramarina, e
pernicioso para as coloniag
que ndo logram desenvol-
ver-se como devem, j
Atentou na concorrencia A

A Victini
de Berbim

especialmente para riscos
de caminho de ferro : : :

mercé das garantias oferecidas pelas suas
modalidades. de seguros de vida, todos
podem viajar, sem receio que uma fatali-
dade leve a desgraca ao seu lar. : : : :

VICTORIA DE BERLIM

viddo d'essa arteria.

Em S. Thomé ha os
drandes lavradores, de for-
tunas fabolosas, 4 americana,
habituados a ousados em-
prehendimentos e podendo
com despesas consideraveis.
Elles que sdo osinteressados,
facilmente se moveriam
n'este patriotico intuito.

Depois, uma empreitada
deral para a construcgéic de
estradas ordinaries ultimaria
a obra do progresso com 08
recursos provenientes da
construcgéio das principais
linhas ferreas.

Néo temos grande amor
pelas linhas funiculares, que
estdo constantemente a subs-
tituir-se pelas de cremalheira

Foi fundada em 1853

que estdo fazendo as colonjas
vizinhas, que podem servir-
«nos de ensinamento e que
consfituem uma ameaga &
expansdo do nosso commer-

possui um activo de cérca de
TRES E MEIO MILHOES DE CONTOS

e administra uma carteira de seguros superior a

DEZ MILHOES DE CONTOS

e electricas. Séo de entre-
tenimento caro e dificil. Nao
podem ter drande extensdo
essas linhas, de expediente
ou de recurso 4 falta de

cio e até 4 continuacéo da
nossa soberania,

D’ahi uma serie de medi-
das de fomento, que sdo da
maior opportunidade.

Néo podemos occupar-

Direegio para Portugal: .

PRACA DO MUNICIPIO, 6

outras, s6 em casos muito
especiaes se aconselham
mais na industria mineira do
que na agricola. Para os

LISBOA i
transportes adricolas em

terrenos ravinados antes as

-nos de todes eilas, nem

mesmo das que de mais L r T
perto affectam este jornal.
Fal-o-hemos mais tarde e com o necessario desenvolvimento.
Agora limitamo-nos a prestar a nossa homenagem ao bem in-
tencionado trabalho do ministro.

A epocha vae adeantada para que possa esperar-se que o
parlamento se ocgupe, estude e vote todas estas propostas.
Néo cabem no espaco de uma sessdo parlamentar.

O que ficou affirmada, e definida, todavia, foi a diritia via
que tem de seguir qualquer doverno que deseje occupar-se a
serio da nova administragdo ultramarina.

Pertence-lhe indiscutivelmente esta gloria.

® * .

Em S. Thomé e Principe o governo propdc-se mandar
estudar o pleno deral de viacdo para satisfazer ds necessida-
des da agricultura d’aquellas prosperas ilhas, onde a iniciativa
particular tanto se tem desenvolvido.
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linhas aéreas.

Pela ideia que fazemos
das necessidades das duas ricas ilhas parece-nos que o que
alli convem ¢ linhas ferreas como drenos principaes irradiando
em estradas proprias para a traccdo animal, estradas modes-
tas, com rampas desusadas no continente, mais estreitas do
que as nossas, sem luxos de construcdo, mas proprias para
servir as propriedades agdricolas e as povoacdes incipientes
do interior da ilha. y

Conformamo-nos inteiramente com o pensamento da base
4. quanto 4 construccdo por empreitada. S6 queriamos que
fosse uma empreitada geral para uma construcgéo mais rapida,
uniforme e economima que convide os grandes empreiteiros e
néo absorva drandes sommas na fiscalisacéo como € uso nosso.

Um imposto especial na exportacdo dos productos que
sahem dos portos, exclusivamente applicado & aviacdo e arre-
cadado por uma junta dos principaes commerciantes, queremos
crér que seria recebido com aplauso e contribuia para facilitar
a resolucéo do problema. -
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A nossa opinido resume-se em poucas palavras. No gue
toca ds florescentes ilhas de S. Thomé e Principe, em que a
iniciativa particular tem feito tanto, deve-se aproveitar essa
iniciativa, orieutal-a estimulal-a.

* = ®

O caminho de ferro de Benduella é uma das obras mais
necessarias e importantes a que alludem as propostas do mi-
nistro.

J4 aqui, n’¢ste jornal, nos referimos ao primeiro trogo d’esta
linha, estudada pela distincto endenheiro Costa Serrdo.

A realisagiio d'este melhoramento é inadiavel. O estado
conta com propostas para a construcgéo da linha. Em Lisboa
& no Porto anda a estudar-se o assumpto,

Parece que as cousas se encaminham levando os capitais
portuguezes a este trabalho.

A empresa é arrojada, Uma linha drande e as obras do
porio de Bengduella ou Lobito.

As bases estdo bem delineadas e desenvolvidas. Tem ares
de ser um trabalho jd a valer.

As concessdes que se fazem 4 empresa constructora e as
fundadas esperancas que se teem no futuro-da linha, levam-nos
a crér que a execucgdo d'esta via ferrea néo deverd protelar-se
por muito tempo, e oxald assim aconteca, para bem do nosso
commercio e da nossa industria e para a restauracﬁo econo-
mica do paiz.

¥ oW e

Muito estimdriamos que a reconhecida intelligencia do
sympathico ministro possa tirar partido d'esta circumstancia
de modo a realisar-se este utilissimo melhoramento, que tanto
péde influir no desenvolvimento d'aquelle porto do nosso im-
perio colonial e na restauragdo economica da metropole.

Estamos de ha muito convencido que no nosso paiz nio
podemos abstrahir das causas coloniaes. Muito é para sentir
que este convencimento n#o entre no animo de todos rapida-
mente e que a propria mocidade das escolas ndo comece
n'ellas a orientar para as terras que ainda nos restam no ul-
tramar a sua actividade e os seus estudos.

Se os portuguezes pensarem menos nos empredos publ:cos
e mais no exercicio do seu trabalho nas récas, nas minas, nas
plantacdes, no commercio, na industria e na navedacéo ultra-
marina, péde esta velha e dloriosa nacionalidade conquistar
para si dias melhorés dos que atribuladamente vive.

A phrase do sr. conselheiro Moraes de Carvalho € certa.
Urde que Portudal se salve com as colonias para que ndo
fique sem colonias.

O meio mais eficez para exercer a sua posse e auferir a
vantagem que d'ahi derive, civilisando-as, 'enriquecendo-as,
povoando-as, explorando-as e formando mercados para os
productos da metropole, estd em rasgdar os seus sertdes ferazes
pelas trincheires das linhas ferreas, transpor com a locomo-
tora as suas ravinas, salvar os seus rios com as rotulas das
pontes,

O silvo do vapor faz o que o troar da artelharia niio
consedue. Hoje, & ali mais necessario o ago fosco dos carris
humildemente prostrados no ballastro, do que o aco polido
a brilhar ao sol nas laminas das espadas.

A Russia civilisa e povda a Siberia com o transsiberico;
a Franca vae extendendo as malhas da sua réde da Guiné a
Argelia; as poderosas nagdes da Europa e as suas serven-
tuarias que cahiram sobre a China com-euphemismos de
arréendamentos forgados, com que disfarcam as conquistas
incruentas das suas chancellarias habilidosas e corruptoras,
disputam a primasia na construcclo das linhas ferreas do
Celeste Imperio.

Na Africa andam 4 complta allemies e indlezes, prodidos
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de oiro que semeiam largamente para a construcgéio das suas
longas e delgadas linhas de penetragdo.

Assim € que se domina,

Se nio fizermos o mesmo seremos exproprlaies e com-
mettemos um erro economico irremediavel.

O commercio intelligente j& o comprehendeu, e despertou.

E' um bom symptcma e bom serd tambem que se pense
no beneficio que d’ahi derive sem querer ordenhar a teta
depaupérada do madro orgamento que mal d4 pera os juros
da divida e entreter a debilidade dos funccionarios que se’
vingdam das deduc¢des, comendo pouco e trabalhando menos,

Benguella & umn -districto riquissimo, riquezas naturaes
que a linha ferrea valorisard e multiplicard.

O doverno tem fundamentos para acredilar que o concurso
que ebre para a sue concessdo néo ficard deserto.

Pois méos 8 obra, Time is money.

E se o sr. ministro do Uliramar conseduigse, na sua pas-
sagem pelo poder; ao menos a realisagdo d’este s6 beneficio,
tem direito 4 estima e & consideracdo dos seus concidaddos.

Jé a construcclio do caminho de ferro no enclave de Ca-
binda nos néo deixa a mesma impressdo. Ahi é o estado quem
tem de proceder directamente 4 execugiio dos estudos e das
obras, contrahindo-se para este fim um emprestimo de 300
contos, cujos juros e amortisacdo serdo pados pelo rendi-
mento do imposto do alcool na provincia de Angola,

Parece-nos representar uma aspiracdo digna de louvor,
mas aspiracdo apenas, e, como tel, irrealisavel por emquanto.

Linhas Portuguezas

Lourengo Marques. — O praso para as contestagdes no
pleito do caminho de ferro de Lourengo Marques terminou
hoje. O nosso governo jd ha dias remeteu ao ministro de Por-
tudal, em Berne, as ultimas contestagdes,

Minho e Douro.,— A direc;éio tem empredado os maio-
res esforgos para attender com a possivel brevidade ds recla-
macdes do commercio sobre o servico do ramal da Alfan-
dega.

Foram dadas jd providencias para se proceder quanto
antes 4 cobertura de mais um caes na estacdo de Porto-A,
ficando assim resguardadas da intemperie, mercadorias alli
depositadas,

Tambem se trata do alargamento da estagdo, havendo jd
para esse fim nedociacdes pendentes.

Quanto ao materiel circulante, vae tambem ser augmen-
tado, néo s6 com os wagdons que jd se acham promptos a sahir
das officinas em Campanhd, depois de terem soffrido os
necessarios reparos, como outros que véo ser adquiridos, de
forma a satisfazer todo o movimento de mercadorias.

Queluz a Ericeira, — O sr. Eurico Allen, concessionario
do caminho de ferro de via reduzida, denominado «Queluz
Bellas» requereu para que o mesmo caminho de ferro seja
prolongado até a Ericeira, servindo os logares de Talla, Mo-
lhapéo, Telhal, Algueirdo, Granja do Marquez, Vila Verde.
Terrudem, Montelavar, S. Jodo das Lampas, Lade, Zambujal,
Carvoeiro e Cazalinho. 4

!] Engraxe s& com

O MIMI

Unido Industrial de Graxas, L.d2
Avenida 24 Julho, 16

_LISBOA |
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Eoot & Coneniivios

Por

“Eacola Pragissional de A.
Vasconcelos Comeia”, dod
?'-Hl P e de g z.!

M Campolide, como téda a gente sabe, existe o maior centro de
" instrugio ferrovidria da C, D.. E a JEscola Profissional de An-

do Grupo Instrutivo Ferrovidrio, reco-
ial de 5 de

ténio Vasconcelos Correias,

nhecida instituigio de beneficéncia por d ho minist

Junho de 1936, nos termos do decreto n.° 23.447.
Fregiientam-na, no presente ano lectivo, 364 alunos, sendo 263

de instrugdo priméria,

A um estabelecimento de ensino da importincia da Escola do
Grupo Instrative Ferroviirio de Campolide impée-se uma higiene ri-
gorosa. Infelizmente, sob ésse aspecto, essa escola deixa muito a de-

_sejar, como se vai vér, por informagGes gue por vdrias vezes nos sio
fornecidas.

Nas trazeiras do edificio, gue deviam servir para recreio dos alu-
nos, amontoa-se um depésito de imundicies, que para ali sio atiradas
durante a noite e nos degrius das escadas que dio acesso ao terreno
vago enconfram-se igualmente dejectos e porcarias.

© As naredes enconfram-se riscadas e com bocados de reboco arran-

cados; os vidros sio constantemente estilhagados pela malandragem do

bairro e os stores das janelas do 1ez do chio aparecem também par- |

tidos com freqiiéncia, em virtude do edificio se encontrar completa-
mente devassado,

A esta falta de higiene e a éste desrespeito por uma propriedade
que devia merecer o maior carinho de ¢6da a gente, acresce ainda o
perigo moral em gue vivem as criangas gue freqiientam a escola,

Eo caso, que se verifica tanto de noite como de dia, de a malan-
dragem do bairro se acercar do edificio e subir aos parapeitos das ja-
nelas, interrompendo as aulas em funcionamento com gestos indecen-
jogos de cartas, cajas par-

R Y

tes e de, , com fregiiéncia, pr

tidas sdo comentadas com frases obscenas.
A digna Direcgio daquela b érita Instituicio tem por vezes

solicitado a intervengie das autoridadas, mas se a garotada hoje é afu-

gentada, dias depois, qudsi v caso esquecido, volta a aparecer e a pro-

vocar as me cenas indecorosas a gue nos referimos.

Verifica-se ainda gue estando, pelo menos 100 criangas dentro
da escola, # mesma hora, em diversas aulas, sucede gue metade destas
sajem para o recreio e a outra metade fica ainda nas aulas, Se o tem-
po estd bom, as criangas passam o seu recreio na via piblica e ali fi-
cam em contacto, por veses, com a mesma malandragem. Em dias de
chuva sio obrigadas a passar o seu recreio nos corredores da escola®
Evidentemente gue, por muita ordem gue haja, o barulhio deve ser
sempre de maneira a incomodar as aulas em funcionamento, Tudo
isto seria remedindo com a vedagdo do edificio e do terreno anexo, de
maneira que ficasse completamente isolado do piblico e no. referido
ferreno se construisse um barracio onde as criancinhas podessem
passar os geus recreios sossegadamente. De resto sabemos gue ¢ hibito
da C. P. vedar ao piblico as suas propriedades, e ali, parece-nos, nio
seria preciso grande dispendio de capital para dotar aquela escola de
tio grande e urgente melhoramento.

Sébre éste assunto ouvimos a Direccio da mesma Escola, que nos

informou jd ter solicitado da C. P, éste grande beneficio, contando
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de dos srs. engenheis

com o seu deferimento, devido & boa
Anténio de Vasconcelos Correis e Alvaro de Lima Henrigues, res-
£ te, Presid do Conselho de Administragio e Director

Geral da C. P., a quem aquela institui¢gio ji muito deve,

Fazemos votos para gue tal pretencio seja deferida, para bem da
instrugio e das criangas filhas dos ferrovidrios.

B Papa Joio XXI era portuguid

UANDO falecen Sua Santidade Pio XI, que foi simultaneamente
um dos maiores Chefes da Igreja Catélica e um dos mais
hébeis e inteligentes diplomatas do nosso século,—porque nio deixou

nunea de ser um vencedor, mesmo quando os seus adversirios mais
ferozes tinham a ingenuidade de o supir vencido —o «Didrio de No-
ticiase escreveu que no estrangeiro se admitia a possibilidade de ser
eleito para o lugar do supremo representante de Cristo, o nosso emi-
nente Cardial Patriarca de Lisboa — figura das mais nobres do Pafs,
guer como Ministro da Igrejn quer como intelectual.

A proposito, recordaremos que até hoje Portugal s6 dea um
Pontifice — Pedro Julifio ou Pedro Hispano, que se sentou na ca-
deira de S. Pedro com o nome de Joso XXI.

Pedro Hispane foi uma das mais notéveis figuras do século XIIL
Natural de Lisboa, freguesia de S. Julido, estudou em Paris Dialécti-
ca, Astrologia ¢ Medicina, revelando em todos os seus estudos evi-
veza de engenho e felicidade de meméria». Foi filésofo e médico cé-
lebre, Dante no canto XII do «Paraiso» faz-lhe referéncia e Martinho
de Fulda elogia-o néstes termos honrosos : Fuit magnus médicus.

Foi eleito Papa a 13 de Setembro de 1276, com o nome de Joio
XXI, num periodo dificil, pela intrangiiilidade proveniente dos gra-
ves conflitos entre o Sacerdécio e o Império,

Quando voltard Portugal a dar a Roma um novo Papa #

04 pombos do Corpo \fanto

ODOS conhecem jé gue na igrejn do Corpo Santo foram colo-
cados uns espetos, nas orlas da fachada, afim de evitar a per-
manéncia dos pombos que ha dezenas de anos ali se abrigaram.

Os protestos do «Didric de Lishoa» levaram as autoridades
competentes a chamar & ordem o autor de tdo deshumana obra que
originou os pr d.nls tes e de coragio.

A Camara Municipal, pela iva reparticiio, inti
rada dos referidos espetos, intimagio esta de que ndio se fez caso,

motivo porque a 4.* repnr!:;ao dos Servu,‘u Usrbanos e Obras da
i

u a reti-

Ciamara Municipal inf o pectivo 8L, g
Arantes e Oliveira, da falta de cumprimento da delemm;ﬂo da
Ciamara Municipal, pelo qug foi aplicada a multa correspondente,

UPREENDEU-NOS no dia 25 do més findo a desagradével
noticia do desastre de automdvel que vitimou o conhecido jor-
nalista Raul de Oliveira, director de «Os Sportss, a quem foi ampu-
tado o brago direito.
Apressamo-nos a enviar ao nosso presade colega um telegrama,
lamentando a triste ocorréncia.

Carlos de Vadconcelos e Ja

NCONTRA-SE felizmente em via de convalescenca o nosso
presado amigo Carlos de Vasconcelos e 54, ilustre cronista
mundano dos jornais de Lisboa, que hd dias foi vitima de um desas-
tre de automdvel,
Fazemos votos pela continuagio das melhoras do nosso ﬂus‘tte

colega,
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Bovril, Limited Puslicazies Pecebidas

‘Revista quinzenal

,"‘Aumentn ds 200°/, nas vendas
do Bovril durante o Gltimo ano -

Presidindo a 42.* Assemblea Geral de BOVRIL,
LTD., realizada em Londres;, em 22 de Fevereiro de
1939, Lord Luke, presidente, K. B. E., depois de se
ter--ocupado -das contas da Companhia, disse encon-
trar-se em viagem da Inglaterra para a América durante
a crise de Setembro passado e que 4 sua chegada a
Londres, em Outubro, notou nos jornais a fotografia
de uma colecgio de produtos alimentares angariados
para venda com fins de caridade. Eram designados por
salimentos de reservar e neles se verificava haver
aparentemente mais frascos de Bovril que qualquer
outro produto. Tal facto nao se afigura surpreendente,
mas o que efectivamente é para surpreender é que se
considere reserva para as donas de casa a compra
extraordindria de Bovril, a ndo ser que esta seja feita
a tdltima hora, apressadamente. A espécie de reserva
que poderia censurar-se seria a que se efectua no
tiltimo momento, quando a crise se declara, em que
apressadamente se vai comprar e armazenar uma
grande quantidade.

Por outro lado, comprar uma razoavel quantidade
de BOBRIL anfes que a crise se manifeste parece ser
um procedimento acisado. Aqueles que compraram
Bovril para certo tempo estdo em melhor posicio
perante uma crise do que aqueles que ndo fizeram
provisio confiando poder comprar nas lojas no
momento oportuno,

Bovril nas emergéncias

Em Setembro passado, Bovril Ltd. e suas asso-
ciadas tiveram em Inglaterra encomendas correspon-
dentes a dois anos normais de vendas. Em tempo de
crise € evidentemente mais dificil satisfazer as enco-
mendas da dltima hora. Por isso é prudente obter um
fornecimento extra antes da crise se declarar e con-
servar este reserva na dispensa. Presentemente os
fornecimentos que a Companhia efectua sio até mais
importantes que os efectuados em Setembro, por
estarmos aptos a satisfazer os pedidos extraordindrios
sem deslocar a distribuicio normal, visto todas as
pessoas sensatas desejarem ter uma certa reserva de
Bovril.

A Companhia esforga-se para que os fornecimentos

Aviacao, Exército, Marinha, Legido Palestras
do capitdo aviador Humberto Delgado

O ilustre capitdo aviador sr. Humberto Delgado,
adjunto da Legiao e Comissirio da Mocidade Portu-
guesa, reiiniu em volume as suas interessantes palestras,
proferidas ao microfone da Emissora Nacional, na
qualidade de chefe dos Servigos de Propaganda Militar
da revista «Defesa Nacionalv. Sao palavras eloquentes,
vibrantes de mocidade viril, em que o sentimento das
realidades presentes encontrou, para maior beleza, a
expressao justa e patriética.

Agradecemos o exemplar oferecido.

<Auxiliar do Graduado da Legido>»

Também recebemos um exemplar deste volume,
escrito pelo capitdo aviador Humberto Delgado e pelo
tenente do Batalhdo de Cacadores 2, Fernando de Oli-
veira. E uma obra valiosa, de 500 paginas e 80 gra-
vuras, cuja leitura se impde a todos os legiondrios.

de Bovril para os fins habituais, tais como bebidas,
cosinha e medicamentos para os casos de fraquesa e
convalescenga sejam suficientes, e valioso auxilio lhe
prestaria o piiblico fazendo as suas compras gradual-
mente sem esperar pela emergéncia da crise,

Aumento na exportagdo de Bovril

Apesar das condigdes perturbadas do mercado
mundial, a exportacdo do Bovril aumentou em relagio
ao ano anterior.

Observagdes do Duque de Atholl

O Duque de Atholl (Vice-Presidente) disse: O
Mundo encontra-se numa situacio terrivel, moral,
financeira e comercialmente, mas o produto da Com-
panhia ocupa uma boa posi¢do apesar destes tempos
dificeis, por ser genuino, ficil de manejar, conser-
vando-se bem, e dando conforto nestes periodos de
adversidade. E muito agraddvel saber que o Bovril é
bem recebido em tddas as partes do Mundo,

Os agentes, para Portugal, desta importante Com-
panhia sdo os nossos amigos Srs. A. L, SIMOES
& PINA, LDA., Rua das Flores, 22— Lisboa.

Querels dlnhe:ro" <p
 JoGAI No

Rua do Ampar‘o 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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1913

Estd eonecluido o assentamento da linha do
trigo de Muhuamba a Inharrime.

— Encontra-se em estudo o projecto da ponte
cais na margem espanhola do Guadiana.

18 de Novembro.

Tem actualmente 140 quilémétms o Ca-
minho de Ferro de Malange, abertos a
exploragio.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro. Vio muito adeantado os trabalhos de Cons’
trucdo da linha do Vale do Sado.

1914

Hi o maior empenho em que se realize a
ligaciio pela linha férrea entre Inhambane
e a testa da actual linha de Mutamba a
Inharrime.

I de Janeiro.

A linha férrea Central da Argentina tem
em construclio, em Buenos-Aires, uma
nova estaciio terminus, para passageiros
& mercadorias,

16 de Janeiro.

Estd sendo ultimado o nove projecto da
ligagiio do Minho com Leixdes.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. Achase concluida a construciio do ltimo
troco da linha do Vale do Vouga, entre as
estagdes de Vouzela e Bodiosa.

Vio ser colocados para revestimento do
vestibulo da estagio do Porto, os painéis
de azulejos pintados pelo grande artista
Jorge Colaco.

— Prosseguem os trabalhos de estudo do
Caminho de Ferro de Tomar a Nazaré.

1 de Margo.

Ficou mais uma vez deserto o novo eon-
eurso para a construgio da linha férrea
de Portalegre.

16 de Margo.

1 de Maio. Foi apresentado no Parlamento um pro-
jeeto autorizando o Govérno a eonstruir
um trdco de Mora a Rui Vaz, incluindo a
ponte sdbre o Raia, na linha de Evora a

Ponte de Sdr.

16 de Maio. Pela segunda vez deve reiinir-se no Rio
de Janeiro o Congresso Ferrovidrio Sul-

Americano.

202

(Continuagio)

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

. Revista quinzemal

rEMERIDES
8

193 5

Esta conecluido o novo edificio da estagio
de Contencas, procedendo-se 'agora ao
assentamento da linha de desvio.

Vai ser publicado um decreto determi-
nando que seja adicionado ao plano das
linhas férreas do Norte do Mondego nm
ramal de via longa que, partindo da esta-
¢lio de Ermesinde, na linha do Douro, vi
encontrar-se no Caminhe de Ferro de eir-
cumvalacfio do Porto, nas proximidades de
de 8. Miguel.

Vai realizar-se em Berna o segunde Con-
gresso Internacional de Engenheiros Con-
sultores.

Cheganos a noticia do falecimento, em
Afriea, do nosso antigo director sr. Raiil
Mesnier, portugués de lei, auctor do pro-
jecto da notivel obra:— O elevador de
St.» Justa.

Vio muito adeantados os trabalhos de
construciio da linha de Evora a Reguengos.

Estd-se procedendo & ampliagio do Cais
de mercadorias da estaciio de 8. Jofo da
Madeira (Vale do Vouga).

Ji entraram em servigo na linha do Doure
as novas ambulincias postais, construidas
nas oficinas da Companhia Portuguésa.

Estd sendo montade o iltimo tramo da
ponte do Barreiro, no Caminho de Ferro
desta vila a Cacilhas.

Por Lousada e Felgueira, foi inaugurado
o tltimo trégo do tremvia a vapor de Pena-
fiel a Lixa.

Funcionou pela primeira vez a telegrafia
sem fios no Expresso da Pensilvinia, que
recebeu radiogramas dos acontecimentos
que naquéle momento se estavam desen-
rolando no México.

Consta que a Companhia Portuguésa vai
proceder A construgdio da linha de Setil a
Peniche, por Rio Maior.

O Govérno Geral da Provincia de Mogam-
bique vai apresentar uns projectos de re-
organizacio completa dos servigos de Ca-
minhos de Ferro e porto de Lourengo
Marques.
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16 de Novembro. Estiio concluidas as obras da estaglio da
Granja, uma das 'mais elegantes no género,
em linhas portuguésas.

Um dos mais valiosos elementos de cola-
boragfio na <Gazeta» acaba de se sumir na
campa: o general Alberto de Oliveira.

1 de Dezembro.

16 de Deézembro, Mais um auxiliar, amigo do nosso jornal,
a lamentar heje: — Hordcio Jauncey,
um dos fundadores da Associaglio dos
Bombeiros Voluntirios de Lisboa.

— Estd qudasi coneluida a linha do Seixal.
1915

Vai ser montada na estacio de Monte-
mor-e-Novo uma placa giratoria.

— Vai ser iluminada a acetilene a estaciio de
Ermezinde.

1 de Janeiro

Entre os numerosos atractivos que oferece
a Buica, figura em lugar de destaque a
linha de Jungfrau.

16 de Janeiro.

Foram entregues ao Govérno nove ambu-
lincias postais, construidas nas oficinas
da Companhia Portuguésa. Trés dessas
carruagens féram para o Minho e Douro,
duas para a Beira Alta e quatro para o Sul
‘e ‘Sueste.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. Em Espanha, abriram-se i exploraciio 114
quilémetros de linhas novas, ou sejam ao

todo 15.001.

Acha-se quasi coneluida a esiacio do
Porto. Jorge Colago, o eminente artista,
tem sido muito felicitado, como pintor dos
azulejos que se encontram colocados no
vestibulo,

1 de Margo.

E inaugurada brevemente a segunda via
da linha férrea do Norte, entre as estagdes
da Pampilhosa e Mogafires.

16 de Margo.

1 de Abril. Trata-se de estabelecer na Guarda, junto
a0 Sanatdrio Sousa Martine, um hospital
congénere para os empregados dos Cami-

nhos de Ferro do Sul e Sueste.

16 de Abril. Vai.em construgfio adiantada o primeiro
lango do iltimo trégo da linha do Corgo,

compreendida entre Vidago e Moura.

1 de Maio. Na estagiio de Mogofores estd sendo mon-

tada uma placa giratéria para miquinas.

Estd em activa construciio a conclusiio da
linha de Avila a S8alamanea, o que encurta
otrajecto Parto-Madrid e Beira Alta-Madrid-

16 de Maio.

Na India Inglesa foram ultimamente cons.
truidos trés combdios-hospitais para o
transporte de militares indios e feridos
vindos da guerra.

1 de Junho.

16 de Junko. Faleceu o nosso antigo redactor sr. Melo
de Matos, que era sicio da Academia de
Ciéncias, do Instituto de Coimbra e Asso.
ciagfio dos Engenheiros. Também Melo de
Matos foi um dos fundadores da Sociedade

Propaganda de Portugal.

Revista quinzenal

1 de Julho. A questfio das tarifas em Espanha merece

vivos comentdrios da Imprensa Portuguesa.
16 de Julho. Nova lei foi votada para prorrogar o praso
de construgio do ramal de wia larga na
linha do Norte a Temar, concedida'a Ca-
mara Municipal da cidade,
1 de Agosto. Estuda-se e discute-se a legalidade do con-
vénio feito para a construgdo da linha
férrea directa de Madrid a Valéncia.

Estd de luto a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, pelo falecimento
de um dos mais antigos agentes: José da
Costa.

—Estd-se procedendo junto a4 estaclio da
Pampilhosa ao rebaixamento desta linha
ne ramal da Figueira,

16 de Agisto.

1 de Setembro.  Vai comecar imediatamente, a construcio

da linha Contumil a Leixdes.

Continua com toda a actividade a constru
¢fio da linha do Sado, parecendo que em
Mar¢o priximo abrird i exploraciio desde
Lousal a Aledcer do Sal.

16 de Setembro.

16 de Outubro. Falece, em 8. Pedro de Sintra, o sr. gene-
ral de divisio, Henrique de Lima e Cunha,
secretidrio superior do Concelho de Obras

Piiblicas.

A renovacfio da linha de Sintra estd quisi
a chegar ao Cacém, na via ascendente.

16 de Outubro.

1 de Novembro Estlio sendo construidas casas para habi-
taglio do pessoal junto #s estacdes de

Paialvo, Chio de Macéis e Pombal,

16 de Novembro® Vo ser restabelecidas as paragens de
Oronho, Casal de Albaro e Aguieira, no
ramal de Aveiro. !

1 de Dezembro. Foi adjudieada a construgfio do Caminho

de Ferro Vidago a Chaves.

16 de Dezembro., A Direeglio dos Caminhos de Ferro de
Minho e Douro mantém a cobranca das
sobretaxas estabelecidas por motivo das
circunstineias anormais criadas pela

CUETTA.

1916

A Companhia da Beira Alta répresentou
ao Govérno para que seja feita a estrada
da estagio de Vila Fernando a Addo, li-
gando com a do Sabugal.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro. Estd qudsi coneluida a expropria¢iio dos
terrenos por onde deve passar o dltimo

trdgo da linha da Régua a Chaves.

0O Govérno mandou estudar o ramal da
estrada da estaglo de Vila Fernando a
povoacio do Adfio, para ali ligar a estrada
que conduz ap Sabugal.

1 de Fevereiro.

Estfio muito adeantados os trabalhos de
reconstruciio da estaclio de Aveiro.

16 de Fevereiro.

L A
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1 de Marco.
16 de Margo, ;
1 de Abril,

16 de Abril.

Parece que vai ser ampliada a estagiio da
Guarda, com mais linhas e com platafor-
mas centrais.

. Sem cerimonial algum, foi aberto & explo-
ragflo o trigo da linha do Caminho de
Ferro de Irum a Sant’Esteb.

Foi assinado o alvard para a construcglo
do Caminho de Ferro de Tomar & Nazaré
e seu ramal para Leiria,

Fica completo o plano de ampliagdes de
melhoramentos das estacdes de Barcelona
para passageiros e mercadorias.

+ —Estd qudsi concluida a nova estagio de

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.
16 de Junho.

1 de Julho.

I_&’ de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Qutubro,

Aveiro. :

- Estd-se trabalhando activamente na terra-

planagem e obras de Arte déste novo Ca-
minho de Ferro: Esiremoz a Portalegre.

Foi votada pelo Parlamento a concessiio &
Camara Municipal de Tomar para a cons-
trugdio do eaminho de ferro daquela cidade
4 Lamarosa.

.

Esta concluida na estaglio de Marvio, uma
ampliagfio que é destinada & agéneia adua-
neira da Companhia. :

Esta sendol edificada a linha férrea de
Lules a Nawik, que é a linha mais seten-
trional da Europa.

Brevemente serd inaugurado mais um
trigo da linha do Vale do Sado, entre Lou-
sal e Grondola, compreendendo. as esta-
edes do Canal e Bairros.

A Companhia do Vale do Vouga devido a
alta do ecarviio suprimiu alguns combéios.

Presta a «Gazeta> homenagem A meméria
de Miguel Querial, cujo nome fica regis-
tado em letras de ouro na histéria dos
Caminhos de Ferro em Portugal.

E também prestado respeito de sadde i
memdéria do sr. general José Joagquim de
Paiva Cabral Couceiro um dos mais dis-
tintos ‘ornamentos da engenharia portu-
guesa, :

Morre Edmond Bartissol, que em Portugal
tomou a empreitada geral da construgio
da estacfio de Lisboa-Rossio, do tiinel e das
linhas de Sintra ¢ Torres, :

0O empréstimo externo russo do caminho
de ferro de 4,5°, serd de 300 milhdes de
rublos, emitidos ao prego de 80° , aproxi-
madamente, e & reembolsdvel em 80 anos.

O coméreio italiano continua a preocu-
par-se muito com a recrudescéncia dos
. roubos ‘e avarias nas diversas linhas fér-
reas, sem conseguir qualquer indemniza-
. ¢fio. pelos prejuizos que ésses casos lhe
acarretam.

Vai inaugurar-se oficialmente’'c primeiro
trdgo de Estremoz & Fronteira,

204

" ‘Revista quinzenal

7 de’ Novembro.. Passou a ser iluminada a electricidade a

estagiio de Braco de Prata.

16 de Novembro. Estfio concluidas as novas estagles do

1 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

Barreiro-Terra e Seixal, no prolongamento
da linha a Cacilhas.

" Comeea novamente 2 ligacio do rdipido da

Companhia Portuguesa da Beira Alta para
além fronteiras.

16 de Dezembf;o._ Estuda-se um. novo tragado do caminho
- de ferro de Grindola a Sines.

1977

A estaclio de Macéde, situada na linha de
Evora, passou a denominar-se Sousa da
Sé, por determinagdo da Direcgio dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Sueste.

Sio electrificadas as linhas férreas secun-
dirias e complementares da Sieilia.

Falece o tesoureiro geral da Companhia
Portuguésa, grande amigo da «Gazetas»
sr. D, José Navarro,

16 de Fevereiro. Sabe-se que a mais antiga linha férrea da

1 de Margo.

16 de 'Mareo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Muaio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

provineia de Angola é a de Ambaca.

Vai ser feita a emissiio de um empréstimo
-destinado & conclusfio da construgiio do
trigo da linha férrea da Lousi a Arganil,

cuja Companhia Concessiondria é a do
Mondégo.

0 sr. Ferreira de Mesquita, director da
Companhia Portuguésa, declara publica-
mente que hd falta de material circulante
nas novas linhas férreas.

Consta que viio ser suprimidos alguns
combdios de longo eurso e framways, em
quasi todas as linhas de Ezspanhae Franga.

Antineia-se que a linha férrea subterrinea

de Buenos-Aires & a mais moderna de
todas as linhas férreas subterrineas.

— Acha-se novamente suspenso todo o ser-

vigo de pequena velocidade para as linhas
francésas.

Os rdpidos Lishoa-Pérto continiiam a eir-
cular até ao fim do més. ) A

Foi pedida ao Govérno a aprovacio do
projecto de ampliagiio da estaglio do En-
troncamento.

Fazem-se as experiéncias, com dptimo re-
gultado, da nova chaminé para locomoti-
vas, a qual evita os constantes incéndios
que se tgm verificado nos combdios.

Do plano do desenvolvimento dos Cami-
nhos de Ferro na provineia de Mogambi-
que, faz parte a construcgiio de uma linha
destinada a ligar o pirto de Quelimane
-com o Niassa Inglés.

(Continiia).
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LGP

ANHIA DE SEGURQOS

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 20911
) I s B o A

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS DPARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinade com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.
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SUISSE

A dlfima crea-
c¢do do Dr. H.
Wild, para poli-

gonometria,

triangulagdo se-
cunddria e outros
frabalhos. Novos
e importantes dis-
positivos permi-
tindo um ftraba-
lho mais rdpido e
TEODOLITO D K 1 preciso,

A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA
CARLOS GOMES & C* LPA

15, Rua dos Fanqueiros

| Mo L de Canletng

Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
fl res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

weggasots
-{’«3.(}.«4

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
# técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
‘fl ponsabilidade em todos os concertos que Ihe sejam con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 2 2942 i

bompanhia do Caminho
de Ferro d¢ Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.365.600$00

FSUEDE T EMAUCEITS B0 A
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 93, GRESHAM STREET, E. C. 2
T

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800
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RGO

DE NEW YORK

Acéncia internacional de informacdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua 00s Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Avenida dos Aliados, 54

Soseade Ao Brov, BOver 4

B A D E IN—— S UIS s A

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Porfugal.

L2

Representante Geral
para Portugal e Colénias:

|ELbLARD DaiPH

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 131-2°--PORTO e
T R T R e R O e SO i ]




