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Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro

O reconstituinte ideal, aconselhado pela’ classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de ragas seleccionadas e crindas nas férteis pasta-

gens da IRLANDA e da ARGENTINA

Z= I\ |
BOVRIL oA i
BOVRIL LTD. LONDON NGLAMD

ENGLUAND

2 ONCAS : < 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterfveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistems
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior,

Gostosamente fornecemos amostras, aos Fx, ™% madicos para ensaios clinicos.,

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC,

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA
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R. 6. DUN & C.

DE_NEW YORK

Agéncia internacional de informagoes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgdo para Po rtugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Porto

Bvenida dos #Aliados, 54

Sotiedade Andnima Brown, Boveri & C.

BADEN—-—_———SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowaits nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Porfugal.

-
Representante Geral
para Portugal e Colonias:

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 491-1>-PORTO Grupos {rausportdoeis para 1 solduduts, eiéciich, it #%2 l
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os Caminhos de Ferro Holandéses
encomendam
80 motores Diesel
Maybach de 410 cV
Em para automotoras

os mesmos Caminhos de Ferro |
passam nova encomenda de
63 motores de 600 CV

(o tipo de 410 CV
com sobrealimentag@o!

JCHANEIPER

Em

Uma prova eloquente
do seu valor!

Acionamentos para automotoras Diesel

comprovados em experiéncias realizadas
sobre um percurso de

§ 120 milhdes de quilémetros

MOTORENBAU G.M.B.H., FRIEDRICHSHAFEN A.B.
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™Novo FParadeiro da Fortumna

de
JANE!RO & LIBANIO, L.”*

LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J. L. — LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

‘Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DESOUSA

Artigos e produtos Rezionais do Continente, Madeira e Agores,
linhos, bordados em odrias céres, flores, mantas, car-
petes, passadeiras, faianpas, frutas, conservas, chd, ete.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

Taca de Qun o, E.."

Entre os bons cafés os da Taca de Ouro siio superiores

DELICIOSO, kilo. . . . . 19800
TACA DE OURO, kilo . . . 8860
COMBATENTE, kilo. . . . 860
FAMILIAR, kilo . . . . G960

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA

© PRARAISO DAS DAMAS
RIBEIRO & SANTOS, L.bA

NN B s trermiavers I

170, 172 - Rua Augusta -174, 176, 1.’
ILISBOA Telefone 2 1148

Agencia Internacional Aduaneira|

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas e1m.;

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1.,° (FRONI1EIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

ST BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,8-B,2.” End. Teleg: VIVAS

Anténio dos Santos e Silva
Vende sempre aos melhores pregos do mercado

Tubagem de ferro e ago para vedagGes, canalisapdes, etc.
Linha Décauville de 0,60 de bitola e vagonetas para 3 4
de m3., Chapas onduladas de 2,10 e 3,00x 0,80, Carris
de Caminho de ferro até 12 metros de comprimento.
Bidons em ferro preto e zincado para vdrias capacidades.

| Tangues de ferro. Barris servidos a oleos, efc., ete. |

TELEFONE 61732

Rampa dos Marinheiros, A.8. 5. na Doca de Aledntara
Prévimo da passagem de nivel da Rua Tenente Valadim

JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS

Administracio e recebimento de rendas

Colocacio de Capital sébre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 101-1.°
'LISBOA-PORTUGAL

TELEFONE: 27616

MOTORES «PETTER»

S apetroleoe oleos pesados tipo «Diesel »
éﬁ 5 desde 1-1/2 HP. A melhor e mais

: :—: robusta construclio inglesa. :—:

i

Os mais econdmicos e priticos e de
maior duragio para a agricultura e
:+—: :—1: pequena inddstria, :—: :—:

AS MELHORES
REFERENCIAS

Fibritas  VOLCANO ¢ COLLARES
Carlos Alfredo da Silva, L.da
LISBOA  Telefones 6 0131-6 0132

K

A iltima crea-

cdo do Dr. H.

Wild, para poli-
gono metria,
triangulagcdo se-
cunddria e outros §
trabalhos. Noves
e importantes dis-
positivos permi-
tindo um traba-
lho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1 preciso.

A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA

CARLOS ‘GOMES & C.* L2

1_5, Rua dos Fanqueiros
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| Antigos Combatentes

12

e

Vitimas da é;andz 4uem

Uma romagem aos campos da Flandres

Projecta-se para breve, possivelmente no més de
Julho, uma romagem de combatentes portugueses aos
campos da Flandres, sob o patrocinio da «Confédéra-
tion Nationaler e dos «Anciens Combattants et
Victimes de la Grande Guerrer, esperando-se.que a
viagem coincida com as festas nacionais do 14 de
Julho, em Paris.

A «Confédération Nationale des Anciens Com-
battants» oferece vantagens excepcionais. Além de
serem limitados os precos de viagem, a inscricao
pode ser feita em 3 prestacdes, estando a comissdo
organizadora a estudar as possibilidades de tornar
extensivas is pessoas de familia dos combatentes,
aos sécios beneméritos e extraordindrios da Liga dos
Combatentes tddas as vantagens oferecidas. Os hotéis
e restaurantes concedem grandes descontos a todos 0s
excursionistas.

Os antigos combatentes portugueses terdo uma

calorosa recepgao em Paris por parte dos seus cama-
radas franceses.

SREREIE e
Caminhos de Ferro

Agéncia de Turismo em Lisboa

Alemais

A-fim-de desenvolver as relagoes turisticas entre
Portugal e a Alemanha, a Sec¢do de Turismo dos
Caminhos de Ferro Alemais, de Berlim, inaugurou
em Lisboa uma agéncia de informacdes como tem
estabelecido nas principais cidades do mundo inteiro.
Esta agéncia encontra-se instalada em frente da estagdo
do Cais do Sodré, na Praga Duque da Terceira, n.” 20.
Af prestam-se, gostosa e gratuitamente, aos seus visi-
tantes, todas as informacdes sobre o turismo na Ale-
manha, as suas termas, exposicoes, feiras, desportos,
teatros e artes, e também sébre todas as outras mani-
festacdes que se representam na Alemanha; dando-se,
igualmente grdtis, elucidacdes aos viajantes e turistas,

prospectos e mapas, e estudam-se itinerdrios de via-

gens, indicando ao mesmo tempo as horas de partida

e de chegada dos combdios, e respectivos pregos de

viagens 4 Alemanha.

Da Agéncia de Informacdes recebemos diversos
optsculos, artisticamente impressos, de vdrias regices
do império germanico, que muito agradecemos, & que
provam quanto a Alemanha se interessa pelo seu
problema turistico.
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A eléctrificacdo das linhas
Lisboa

Pelo Eng.® . FERNANDO DE S0uUzZa

suburbanas de

Decorre actualmente o periodo preparatriod
das duas comemoracdes centendrias fixadas

para 1940. F, curto e perdeu-se tempo precioso

na demorada gesta¢io de um programa para
cuja elaboragéio ndo foi pedida colaboragio da
opinido pablica.

Na grande Comissdo constituida nio se
deu representacio a Imprensa, ao Clero, ao
Exército. N&o se recorreu depois a publicidade
que interessasse a massa da Nacdo e provo-
casse um movimento national intenso a favor
das comemorages e das modalidades que
devem revestir,

No que do programa se conhece hd nume-
rosas partes dificeis de preparar em curto
praso (para a Exposicdo do Mundo Portugués
ha pouco mais de um ano). H4 também gran-
des obras que se deseja concluir a tempo de
serem inauguradas em 1940: libertacio da
Térre de Belém da ignébil vizinhanca da
fébrica do gaz; aerodromo da Portela e con-
clusdo das avenidas que lhe d&o acesso; esta-
. dio longe de Lishoa, ligado com o alto da
cidade por uma avenida e por uma auto-estrada,
que iria mais tarde a Cascais e que atravessa
a ribeira de Alcintara sbbre extenso e alto
viaduto ;
marginal Belém-Cascais em seguimento da
Avenida da India; reconstituicio histérica do
Castelo; estitua equestre a D. Jodo IV no
Terreiro do Paco de Vila Vicosa; diferentes
obras de urbaniza¢do em Lisboa; arborizacio
do Parque de Monsanto, etc., etc

Muitas dessas obras ndo podem ser con-

transformagdo profunda da estrada

Revista quinzenal

cluidas a tempo apesar da grande actividade
dispendiosa que se imprime as obras, & qual
sucederd um periodo de remissdo com agrava-
mento do desemprégo.

Vai-se fazer grande propaganda no estran-
geiro para atrair visitantes.

E todavia nada se prepara para melhorar
0s nossos caminhos de ferro, renovar o seu
material circulante, melhorar as suas linhas,
condenadas ultimamente pela crise a imper-
feita conservacdo.

A ninguém vi considerat e reclamar uma
grande e ttil obra necessdria, que assinalaria
notavelmente as comemorag¢des projectadas.

Refiro-me a imediata electrificacio das
linhas suburbanas de Lisboa desde a estacio
de Lisboa-R até Sintra e até Vila Franca,
incluindo o tdnel do Rossio, tdo incémodo
para os milhdes de viajantes que n3le transitam.

Essa obra foi estudada cuidadosamente e
preparada ha tempos pela C. P.. D4 lugar a
profunda modificacdo dos transportes subur-
banos e portanto as condi¢Ges de vida da faxa
suburbana de Lishoa.

O aumento de trifeso e a economia na
exploracdo asseguram compensacio directa a
parte do capital necessario. A outra parte cong-
tituiria encargo de facil aceitacdo para o Fundo
Especial de Caminhos de Ferro.

Por téda a parte a crise dos caminhos de
ferro ndo impediu a electrificacdo de linhas
importantes, quer suburbanas, quer de longos
percursos.

A Franga concluiu a electrificacio dos
840 quilémetros da linha Paris-Irun, o que
permite a circula¢io de combéios pesados com
grandes velocidades. A réde eléctrica francesa
abranje ao presente cérca de 3.000 quilémetros.

A Itélia elevou a extensdo das linhas eléc-
tricas de 700 quilémetros em 1922 a perto de
4.000 actualmente. A Suécia tem 3.600 quilé-
metros e a Suissa quéasi outro tanto.

Em fins de 1937 havia na Furopa 18.500
quilémetros de linhas eléctricas.

O presidente da réde inglésa de Southern
Railway afirmou nas assembleias gerais de
1937 e 1938 que a electrificacio rende 16 % do
capital nela imobilisado, incluindo a substi-
tuicdo do material circulante necessario em
qualquer hipétese.
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MISSAO MILITAR PORTUGUESA A ESPANHA

Um louvor ao general Faul Edteves

O nosso ilustre colaborador e prezadissimo amigo,
sr. general Raul Esteves, foi louvado pelo sr. ministro
da Guerra pela dedicacdo e zélo com que chefiou a
Missao Militar Portuguésa de observagio ao teatro da
guerra de Espanha, cargo de que foi exonerado a seu
pedido e porque, publicando as suas observacgoes
sobre a mesma guerra, ilem de contribuir para a
difusio de doutrinas que muito interessam ao Exér-
cito, revelou notdveis conhecimentos militares, muito
interésse pelos assuntos da sua profissdo e pelos pro-
blemas da Deféza Nacional, a que ji tem consagrado
outras publicagdes de valor.

Pela justica dessa homenagem e pelos termos hon-
rosos como foi feita, felicitamos muito sinceramente
o sr. general Raul Esteves, figura das mais prestigio-
sas do Exército Portugués, que na numerosa familia
ferro-vidria conta com simpatias e admiragoes.

 Revista quinzenal

caminhos de ferro ¢ transportes de Mogambique

RECTIFICANDO UMA ERRATA

O artigo do nosso ilustre colaboradar sr. coronel
de engenharia Alexandre Lopes Galvao — Relatério
da Administracio dos portos, caminhos de ferro e
transportes de Mogambique — publicado no dltimo
nimero da Gazeta ndo foi revisto pelo autor, o que
deu origem A saida de algumas gralhas, entre as quais,
a mais importante, e que nos apressamos a rectificar,
¢ a que, a piginas 144, linha 21 da primeira coluna,
diz que o custo médio da tonelada quilémetro no
caminho de ferro foi de 1320,8, quando foi.apenas
de $20,8. ;

Da lamentivel gralha pedimos desculpa ao nosso
ilustre colaborador e aos nossos prezados assi-
nantes.

T T R A O T R B AV E B

Conseguiu-se com ela duplicar o ntimero
de combéios e aumentar consideravelmente o
movimento de passageiros com pequeno au-
mento das despesas de exploragdo.

Por isso o Sr. Parodi, figura de relévo no
meio ferro-viario francés, afirmou numa con-
feréncia notével:

due o emprégo da electricidade constitue o meio

mais eficaz de reduzir o desperdicio de energia

e de rejuvenescer os métodos de exploracdo ferro-
viaria.

Uma locomotiva eléctrica substitue cérca de
trés locomotivas a vapor.

Quando as empresas dos caminhos de ferro se
esforcam por tornar atraentes os respectivos trans-
portes, sdo imediatamente compensados por um
acréscimo massigo de receitas.

Suponhamos agora que os 60 quilémetros
delinhas de Lisboa-R. a Sintra e Vila Franca
sio electrificados e que no tdnel do Rossio a
traccdo é eléctrica. Quanto se podem acelerar
as marchas, multiplicar os combéios, tornar
apraziveis as viajens! Quantas familias’ se
deslocardo para os arrabaldes de Lisboa!

Quanto se multiplicardo as viajens de re-
creio e que intensa vida se assegurard & zona

166

beneficiada por essa t;ansformagﬁo do regime
de transportes!

E ou ndo ésse grande melhoramento digno
de preferéncia sobre tantos outros que se re-
solveu empreender & pressa para celebrar os
centendrios que se aproximam !

Fncare-se resolutamente é&ste problema;
estude-se a solucio de acérdo com a C. P.
que por si s6 ndo o pode resolver. Chegar-se-4
certamente a uma 501u§§0 favoravel e de grande
alcance.

Quem sabe se os resultados lisonjeiros néo
daréo logar ao prolongamento da electrificagdo
a Santarem ou até ao Entroncamento e se ndo
reconhecerda a conveniéncia de electrificar as
linhas do Pérto a Aveiro e do Pérto a Braga
em segunda fase de actividade?

O que se ndo admite é o abandono fata-
lista, a que parecem votados os caminhos
de ferro, a despeito dos esforgos das respectivas
empresas.

tempo que o espirito de derrotismo céda
o lugar & confianca no futuro e & prudente
mas enérgica e pronta transformacgio de certas
linhas e do material.
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A vida da C. D.

Revista quinzenal

Néo falta, com certeza, quem tenha atribuido todas as
dificuldades & imprevidéncia dos dirigentes da C. P.

Todos os profetas de factos passados, e que sdo muitos,
entend que em 1926, quando estuddmos as condicdes do

dedde o comvénio

&

§ 8 9 4

(Conferéncia realizada na Sociedade

de Geografia de Lishoa, em 9 de

———— lunho de 1938, pélo ——
Eng.° ANTGNIO DE VASCONCELLOS CORREA

Presidente do Conselho de Adminis-

tragao da Companhia dos Caminhos

——— de Ferro Portugueses ———

(Conclusio)

E claro que uma nova redulamentacdo poderd remediar,
ou pelo menos atenuar, a crise dos transportes, Oxald que ela
“nio se faga esperar.

Eu sei que hd quem queira sustentar que a causa da quebra
de receitas no caminho de ferro néo é a concorréncia do auto-
mavel.

Sabe-se como tem crescido desde 1929 o nimero de vei-
culos lideiros e o de veiculos pesados.

Durante o mesmo periodo deu-se a queda das receitas no
caminho de ferro. .

A conseqiiéncia mais grave da queda de receitas para a
C. P. foi a situagdo que se criou nos Caminhos de Ferro do
Estado.

a.réde da C. P, pelos melhoramentos que se tinham
acumulado, pelo bom estado em que se encontravam as sues
linhas e o seu material circulante, conseduiu-se que a sua ex-
ploracédo ndo caisse em deficit. E facto que tem tido pequenos
saldos e que, por isso, se tem atrasado em melioramentos e
renovacdo do material circulante, Mas tem satisfeito até adora
todos os seus compromissos.

" A exploracdo das linhas do Estado, logo que se acentfuou
a crise, em 1951, caiu em deficit e assim se tem mantido até
agora. i

A soma dos deficits acumulados até 1957 subiu a 43.734
contos, verba que ainda ndo estd liquidada, e que, por @sse
facto, desfalcou a tesouraria da Companhia em quantia igual,

concurso para o arrendamento das linhas do Estado, deviamos
ter previsto a crise mundial, que s6 comecou a desenhar-se
em 1950, assim como podfemos ter calculado os prejuizos que
a desordenada concorréncia do automobilismo havia de causar
ao caminho de ferro, e que, portanto, ndo deviamos ter apre-
sentado proposta para o arrendamento.

O notével Director Geral dos aniigos Caminhos de Ferro
do Estado Francés, Sr. Raoul Dautry, diz no seu Iwro «Métier
d'Hommen, editado em 1937, o seguinte :

«Comime vous voyez, les chemins de fer frangais jusque
dans tous les derniers temps- n'étaient pas wen situation de
maladie» ; peu de gens pouvaient prévoir en 1929 et méme au
début de 1930, que cette industrie serait bientot considérée
comme au bord de la ruine»,

O Sr. Dautry, que vive em Franca, num pais onde o bom
estado das estradas permitiu que o automobilismo se desen~

volvesse a4 medida que os automéveis se aperfeicoavam em

fabricas francesas, diz que em 1929 e mesmo no comégo de

1930 poucas pessoas podiam prever o que veio a suceder, mas

0s eternos criticos entre nés entendem que a Administracdo
C. P, tudo podia prever em 1926.

Os mesmos censores também nos acusam de ndo termos
previsto a tempo a necessidade de se regulamenter a camio-
nagem de mercadorias, que tanto mal nos estd causando. Tam-
bém neste ponto & m]ustisstma 4 acusacdo.

Nos Relatérios que os Conselhos de Administragdo da
C. P. apresentam aocs seus accionistas encontram-se, desde
1933, referéncias a4 questdo da camionagem de mercadorias.

Do Relatdrio referente aquele exercicio, apresentado em
1954, transcrevemos:

«Foram tomadas providéncias governamentais para redu~
lamentagcdo da indistria de automdveis pesados. Efectiva-
mente, por decreto n.® £2.718 de 22 de Junho de 1933, substi-
tuido pelo n.” 25.499 de 24 de janelro do corrente ano, esta-
beleceram-se dispesicdes que vieram, pelo menos, por cidbro
& completa anarquia em que vivia a indiistria da camionagem.

«Néo cremos que dessa lei possam vir beneficios sens{-
veis em relacdo a situagdo criada ao caminho de ferro,

«Julgamos apenas que a sua promuldacdo evitard, talvez,
quando for cumprida intedralmente, que se adrave a situagdo
do servigo ferro-vidrio de passageiros. Receamos, entretanto,
eque a completa liberdade em que poderdo circular os ca-
mibes de carga particulares, ou aparentemente particulares,
e a larga facilidade com gue trabalham os camiges em re-
gime de aluguer venham a provocar no «<ramo mercadoriass
uma concorréncla ao caminho de ferro tdo nefasta como a
que se estabeleceu no «ramo de passageiros».

Em todos os relatérios dos anos seguintes continudmos a
referir-nos ao assunto.

Infelizmente acertimos, em 1933, com o que havia de su-
ceder, sobretudo a partir de 1935,

VI —Consideracdes finais

Hé, porém, um recurso de que néo se falou ainda. E o do
aumento das receitas e o da deminui¢io das despesas que pro-
venham de novos meios de accdo e de nova orgdanizacdo.

Os novos meios de accdo que existem sido bem conheci-
dos na C. P., e, se esta ndo tem recorrido a alguns déles, &
porque ndo tem podido dispor dos recursos financeiros neces-
sdrios para os adquirir. Tal € o caso das automotoras,

Pelo que respeita a novas organizagdes, dependem elas,
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sobretudo, dos conhecimentos que os diridentes da”Compa-
nhia possuam sdbre o problema.

Os conselhos dos que n3o conhecem o assunto ndo faltam
e siio tanto mais audaciosos e definitivos quanto theior & igno-
réancia de quem os dita.

A palavra reorganizacdo estd na boca de todos os que
tém o prazer doentio de dizer mal do caminho de ferro, mas
até hoje ndo ouvimos de nenhum désses conselheiros rada de
aproveitdvel.

Creio que serd melhor contarmos com 0§ resultados das
nossas conversas com 0s que sejam competentes, € suponho
que, em regra, nenhuns melhores encontraremos do que Og
nossos funcionarios bem habilitados.

Para que os conselhos déstes sejam os mais lteis e pre.
dressivos, tem a Companhia, desde ha bastantes anos, tido o
cuidado de mandar ao estrangeiro, para fazerem estddio de
alguns meses nas diferentes especialidades, os seus funciona-~
rios superiores mais inteligentes e ja exercitados com alguns
anos de prdtica,

Creio que temos eo servico da Companhia um grupo de
agentes perfeitamente competentes, conhecedores de todos
os progressos ferro-vidrios postos em practica nos paises
onde tem feito os seus estddios,

Também conhecem muito bem as ordanizacdes estabele-
cidas com sucesso nesses paises, que qudsi sempre sdo dife-
rentes das que os leigos, ou 08 que 86 conhecem estes assun-
tos pela rama, julgam existir e aconselham.

Os engenheiros actuais da Companhia néio sdo menos inte~
lidentes nem menos progdressivos do que aqueles que, nos
periodos por mim referidos, levaram a efeito os prodressos
entdo realizados.

Pelo contrério, tém hoj= uma preparagiio muifo melhor e
muito mais completa do que a maior parte dos do meu tempo.

Eu sou um grande partiddrio de que vale muito mais dastar
dinheiro, que é relativamente pouco, mandando ao estran-
deiro, todos os anos, trés ou quatro funciondrios superiores
bem conhecedores dos servicos, para ai fazerem estidios de
alduns meses, para aperfeicoarem os seus conhecimentos, do
que gastd-lo em excessos de vencimentos a bons funciondrivs
estrangeiros que se mandem vir para Portugal.

A minha experiéncia tem-me mostrado a enorme supsrio=
ridade do primeiro sistema sobre o sedundo.

Reconhego que alguns dos progressos realizados entre
nés, em matéria ferro-vidria, foram devidos a iniciativas felizes
e orientacdo digna do maior elogdio de alguns engenheiros
estrandeiros que trabalharam em Portudal. Fui um dedicado
colaborador, até com entusiasmo, de alduns désses endenhei-
ros estrandeiros, durante bastantes anos, e déles conservo a
mais grata recordacdo. A éles devo uma grande parte da minha
educacdo ferro-vidria,

Mas confesso que alguns outros que aqui vieram ndo fize-
ram falta algduma quando se foram embora.

Eu proprio fui ao esfrandeiro fazer o meu estigio por
mais de uma vez e reconheci quantos elementos de trabalho
podem colher, nagueles meios, funciondrios que ja conhegam
bastante a sua profissdo e as dificuldades que t@m encontrado
na sua vida.

O estigio no estrangeiro de rapazes, sem prética da vida,
acha-o quasi initil sendio prejudicial.

E ndio se diga, como ja tenho ouvido, que 86 mandamos os
nossos funciondrios superiores gaos paises da lindua francesa.
Néo ¢ exacto. Desde hd anos gue visitam ndo so a Franca e a
Bélgica, como a Alemanha, a ltalia, a Indlaterra e a Suiga,

Repetimos, pois, que € aos nossos funcionarios que dese-
jamos ouvir, que é com &les que supomos poder combinar as
melhores ordanizagdes, como aquelas gue ji estdo postas em
vidor e de que tantos beneficios estamos colhendo.

Precisamos, em todo o caso, de ndo esperar milagdres.

Nos paises mais adiantados, em que as administracies
ferro-vidrias ndo tiveram dificuldades de ordem financeira
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para adquirit todos os novos elementos de trabalho que exis-
tem, nem para introduzir todos os melhoramentos aconselha-
dos com o fim de se tornar a exploracdo mais econémica ou
mais atraente para o piiblico, em nenhum désses paises,
alguns dos quais vou cilar, se conseguiu reconquistar o nivel
de receitas observado em 1929,

Atribuindo s receitas de 1929 o valor de 100, eu vou ler
a V. Ex.*s o nivel das receitas apuradas nos seguintes paises,
em 19356 :

Klenanhas e e e e
Bratles s o i et e R Tt L ™ 64,3
411 I | R e e o PNE R 08
T T [l e T T et i DDA
Sufed. e e sl GRG Srtpeiat s i
Beélgteniily aliosSon Se el e Glivin e 64,4
fnglators T e s e B L
etc.

E néio & s6 ao pessoal dirigente qu= a Companhia procura
instruir e educar; procura igualmente instruir o pessoal que
tem de executar os numerosos servigos de uma exploracao
complexa, como € a ferro-vidria,

Na Diviséio de Exploracdo, em 1937, houve 96 aulas por
dia, umas facultativas e outras obrigatdrias.

O mimero médio de agdentes que freqiientaram essas aulas
foi, por dia, de 247 agentes. O niimero total de aulas foi, no
ano, de 35.265.

Na Divisiio de Traccéio ha, na réde Jeral, cinco centros
de instrucéo profissional.

O nimero de presencas obrigatérias em 1937 foi de 12.521
agentes, O nimero de presencas voluntdrias foi de 2.141
adentes.

Na Divisdo de Via e Obras criou-se, em Entroncamento,
uma escola para chefes-de-distrito e chefes-de-lango, com
internato, cujos cursos duram cérca de trés meses.

Aos operdrios das oficinas procura a C. P., igualmente,
dar uma boa educacfio profissional, sem se descurar a sua
educacdo fisica, em campos de férias, jodos desportivos, etc.

Com o maior prazer falo do pessoal da C. P., sem distin-
¢io de classes nem de oridens.

Em todos os relatorios apresentados as assembleias derais
da Companhia temos feito referéncias muito elogiosas ao
nosso pessoal.

E realmente digno de tddas as atencdes o seu procedi-
mento. Todos se compenetraram de que as medidas de eco-
nomia adoptadas eram verdadeiramente de salvacéio da Com-
panhia em que trabalham. I

A-pesar-de se manterem, hé anos, qud=i sem alteracdo,
os vencimentos e saldrios que auferem, conformam-se com &
mais perfeita disciplina para que as economias que a Compa-
nhia realize sejam cada vez maiores, chegando mesmo a cola-
borar nesse sentido com as suas iniciativas.

Ndo é a éles, certamente, que péderemoa ir buscar solu-
coes do problema por meio de redugdo do que lhes é pago,
tanto mais que a vida tem encarecido e que 99,2 %/, do pessoal
danha menos de 2.000$00 por més e 92,4 °/o menos de 1.000800.

Mas a-final ¢ que solugdes pode ter a actual crise ferro-
vidria ? ;

A C. P. continuara a fazer o que jd em parte es:d feito, e
que muito é, e o que jé estd iniciado ou proposto. Continuard
também a inspirar-se no que se faz 14 féra, que seja adaptavel
ao nosso meio e que esteja ao alcance dos nossos recursos,
E tudo que ela pode fazer.

O resto tem de ser feito por quem pode promulgar leis e
estabelecer regulamentos.

E néio me falta a esperanca de que essas medidas nao de~
morarde, bastando, para a justificar. as referéncias feitas por
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ELECTRIFICAGC \ @

FERROVIARIA

DA  EUROPA

A transformacdo das linhas a vapor em linhas
eléctricas estd aumentando progressivamente na Europa.
Com efeito, nos iiltimos dez anos foram electrificados
mais de 10.500 quilémetros de linhas e a taxa média
do acréscimo anual, que era de 713 quilémetros por
ano, no periodo de 1927 a 1932, elevou-se a 1.400
quilémetros por ano de 1932 a 1937, sendo, no fim
déste 1ltimo ano, de mais de 18.500 quilémetros a
extensdo das linhas electrificadas na Europa. Neste
total figuram cérca de 9.000 quilémetros de linhas
equipadas com corrente monofosada, 7.500 com cor-
rente continua e 2,000 com corrente trifosada.

Segundo as estatisticas publicadas na «Union In-
ternationale des Chemins de Ferr os paises onde se
encontra mais desenvolvida a electrificagdo ferrovidria
sdo a Itdlia, com 3.929 quilémetros, a Suécia com 3.355,
a Franca com 2.694, a Alemanha com 2.263, a Suissa
com 2,124, a [nglaterra com 1.138 e a Austria com 900.

No conjunto das linhas electrificadas, no fim de
1937, circularam 8.000 mdquinas aproximadamente,
mantendo um trifego de cérca de 340 milhoes de
trens-quilémetros. O percurso anual médio por maquina
€ superior a 60.000 quilémetros, qudsi o friplo do
obtido com o servigo a vapor.

Para uma locomotiva eléctrica ou um par de auto-
motoras, a tonelagem quilométrica é de cérca de
2 milhdes, ao passo que com a tracgdo a vapor qudsj
nio ultrapassa 700 a 800.000 por mdquina nas rédes

onde os trifegos de passageiros e de mercadorias sdo
da mesma ordem de gradeza, donde se conclue, sem
exagéro, que uma locomotiva eléctrica substitue cérca
de trés locomotivas a vapor.

Nos percursos extensos, como o de Paris-Bor-
deus-Irun, explorados electricamente de extremo a
extremo, a relagdo de trés mdquinas a vapor para
uma maquina eléctrica é largamente ultrapassada.

S6bre os resultados financeiros da electrificacio
das linhas sdo valiosas as declaragdes que o sr. Holland
Martin, presidente da Southern Railway, produziu nas
assembléas gerais dos accionistas, realizadas em 1937
e 1938. Depois de ter confirmado que os estudos
foram feitos com o fim de assegurar ao capital uma
remuneragdo a taxa de 47, declarou que a electrifi-
cagdo dos subiirbios de Londres rende 16 % do total
do capital realizado, incluindo neste capital as despesas
de substituicio do material circulante, que teriam de
ser feitas mesmo no caso de a electrificagio se nio ter
realizado. O sr. Holland acentuou ainda que apesar
de se ter duplicado, sensivelmente, o niimero de com-
béios, as despesas de exploragdo variaram pouco e o
nimero de passageiros aumentou consideravelmente,
concluindo, sem objec¢do de qualquer dos circunstantes,
que quando as emprezas de caminho de ferro se esfor-
cam por tornar atraentes os respectivos transportes, sio
imediatamente compensados por um acréscimo noti-
vel de receitas.

S. Ex.® o Sr. Presidente do Conselho no seu dltimo discurso
na sala da Assembléia Nacional, e os termos do relatdrio que
precedeu a proposta de lei sdbre tarifas ferro-vidrias, ha
poucos meses discutida no Parlamento.

Mas, enfim, a hora estd adiantada e eu néio posso nem
quero abusar demasiadamente da paciéncia de V. Ex.?5,
Direi apenas mais o seduinte :

Na C. P., nem a Administracdo nem os seus elementos
diridentes pdem qualguer entrave & adopcdio dos prodressos
que se tém introduzido no estrandeiro na inddstria ferro-
vidria. Tém elementos para conhecer bem o que se faz por
€sse Mundo fora e t&ém adoptado todos os progdressos compa-
tiveis com os meios financeiros de que dispdem.

O que ndo podem nem devem € ir pedir dinheiro para
adquirir novos meios de accdc sem terem a certeza de que o
podem pagar.

O temporal em que a C, P, tem navegado desde ha anos
tem sido muito violento, e, além disso, 0 nevoeiro que a tem
rodeado tem sido muito denso.

Creio que ninguém pode louvar a acgdo de um coman-
dante de navio que, embora com a melhor das intencdes, para
se livrar de um temporal se lanca a todo o vapor em qualquer
direc¢do em pleno nevoeiro.

Todos os bons conferentes procuram arranjar um fecho
eledante para os seus trabalhos e recorrem, para isso, ou &
sua inventiva literdria, que nao possuo, ou & sua elogiiéncia,
que me falta por completo.

Tive, portanto, de procurar noutros dominios meio de
conseduir que o remate do meu depoimento ficasse agraddvel-
mente dravado no espirito de V. Ex.2s,

Juldo obter éste resultado comunicando a V. Ex.*s, em
primeira m#o, que, se se der no corrente més um certo acon-
tecimento, que com muito fortes razdes espero se dard, teréio
V. Ex.% e o piiblico, & sua disposi¢@io, no préximo ano, aldu-
mas automotoras de bom tipo, a circular nas linhas da C, P.

TENHO DITO
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PORTO — Praga da Liberdade

Do magnifico mensdrio «Juventuder, reproduzimos
hoje o interessante artigo w«lmagens do Portor, do
nosso prezado colaborador Rebelo de Bettencourt. A
»Gazeta dos Caminhos de Ferror, que, por mais duma
vez, se tem interessado pelos problemas quer ferrovid-
rios quer turisticos da admirdvel capital do Norte,
arquiva éste artigo ndo sé em obediéncia a um senti-
mento de estima pelo camarada e amigo que o subs-

creve, mas também como homenagem aos seus amigos
portuenses.

Foi em Camilo Castelo Braneo que eu »i e conheci
primeiro o Porto, na minha mocidade. Depois, Jilio Diniz
deu-me novos aspectos da cidade invicta. E em ambos os
escritores eu aprendi a amar nio s6 uma cidade tipica,
cariosa, mas, também, um povo laborioso, de costumes
patriarcais. E nfio s6 o seu povo: de igunal modo os
seus elegantes turbulentos. que se apaixonavam escan-
dalosamente pelas bailarinas da 6pera; os enamorados
desinsofridos que raptavam, com heroismo, as meninas
da burguesia, e, ainda, aqueles outros romanticos, de
doentia sensibilidade, que vivendo do amor por amor
morriam.

Amei e admirei o Porto turbulento de Camilo e o
Porto trangiiilo de Jilio Diniz, o Porto burgués e o
Porto fidalgo, o Porto romantico e o Porto laborioso,
o amei, sobretudo, a sua generosidade, a sua simpli-
cidade e até mesmo a suna rudeza franca.

86 muito mais tarde, depois duma longa permanéncia

170

do Parto

em Lisboa e em segnida a uma longa viagem pelo norte
da Europa é que visitei, por duas vezes, o Porto.

Da primeira; desembarquei, pelas dez horas duma
manh& lominosa de Setembro, dum navio que me
tronxera de Londres, onde vivera trés meses, de Ham-
burgo e de Antuerpia. Conhecia também Paris. E trazia
dessas cidades do norte da Europa as mais gratas im-
pressdes. Pois bem. O panorama da Cidade Invicta, sob
a ineandescéncia do sol, deu-me nma forte e inesquecivel
sensaciio de encanto, de deslumbramento e de alegria.
B que nio hd sol como o de Portugal. E aquele sol
resplandecente dessa manhd doirada era bem nosso, era
bem portugués, como portuguds e bem nosso era o
panorama que eu tinha em frente dos meus olhos.

Cinco anos passados s6bre a minha primeira visita,
voltei novamente ao Porto. Desta vez cheguei 14, 2
noite, de combéio. A lua dum Novembro macio, cala a
jorros, numa poalha densa, de prata, que polvilhava a
paisagem nocturna envolvente e, por um milagre de
heleza, confandia se o azul do céu estrelado com o azul
liguido do rio e de tal modo que eu nio sabia bem dizer
se o rio era azul porque reflectia o céu, ou se era o céu
que absorvia a tinta do rio trangiilo, como o lago duma
novela de amor ou dum conto de fadas.

Ficaram para sempre gravadas na minha retina e na
minha saiidade essas duas imagens do Porto: uma
manhd esplendente de verdo e uma noite maravilhosa
de outono, uma cidade em plena actividade e uma cidade
em repouso.

Sio duas cidades diferentes vivendo no regaco da
mesma cidade, duas cidades belas, duas cidades rivais,
que se estimam e que confraternizam, no entanto, como
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doas floros num s6 vaso, como dois coracdes num s6
peito.

Conhecem o.DPorto de dia, na sua faina, quando os
barcos de carga atravessam o rio, quando as mulheres
fazom a descarga do carvilu, quando os homens, como
titans lenddrios, movem i vara, para as aproximar da
margem, as barcagas enormes, carregadas de vinho?
Basta ver o rio para se fazer uma ideia da actividade
portuense.

Perante a alegria intensa do trabalho nZo hi sexos:
tanto trabalham os homens como as mulheres. De manhi
cédo as padeiras e as leiteiras comecam na sua faina
santa. Tenko a impressio de que estou ainda a ouvir
umas e outras, fazendo-se primeiro anunciar na calcada
das ruas, com o ruido forte das snas tamancas de ma-
deira, depois, com n sua voz vibrante: <Padeirals,
«Lisiteira l».

Hd, ninguém o ignora, uma longa rivalidade entre o
Pérto e Lisboua, Os tripeiros afirmam que nio hd cidade
mais bela do que a sua: os alfacinhas queizam-se de
que a capital do norte pretende imitar em tudo Lisboa.
Ndo é bem assim. Porto e Lisboa sfio duas cidades
diferentes. Se, em certos pormenores, o Porto mantém
o seu aspecto de vila, também Lisboa conserva, em
certas ruas, em muitas casas, a aparéncia de aldeia.
Paris tem igualmente ruas velhas.'O que Paris e Londres
nfio tém ¢ a alegria do nosso sol, a alegria de certas
ruas do Porto e Lisboa, o pitoresco de certas pracas.

O Porto 6 uma cidade? de excessivo sentimento
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bairrista? Que importa, se ése bairrismo pelas suas

coisas @ pessoas envolve também as pessoas que amam
o Porto, as pessoas que vivem no Porto?

Mas, a-pesar-do seu bairrismo, sentimo-nos no Pérto
em famflia. O portuense recebe-nos sempre de bracos
abertos, ¢ nosso amigo, nio nos mente.

Niio & defeito amar a terra em que se nascen e
considerd-la a mais linda entre as terras mais lindas de
Portagal. Defeito seria se o sen entranhade amor
obliterasse o sentido do progresso, se os portuenses se
contentassem com o que tinhum herdado e julgassem
desnecessdrio renovar a cidade.

E o portuense nio s6 teve o sentido das realidades
presentes como teve o sentido das realidades futuras.
O que 6 a linda avenida da Bela Vista se nilo a previsio
da grandeza futura do Porto? O que é a Foz se nio
uma das mais lindas realizacdes do presente ?

E’ preciso querer ao Pdrto. O Pirto é Portugal,
No estrangeiro, em tdda a Europa, em tdodas as
Américas, é o Porto, com o seu vinho delicioso, que
proclama a exceléncia da terra paradisfaca e lembra a
toda a gente o nome glorioso de Portugal. Uma garrafu
de vinho do Porto vale um grande cartaz. O nosso
Almeida Garrett, que nascen no Porto, e de quem os
agoreanos tanto se orgulhamn, pois descende de familias
da ilha do Fayal, escrevenu num dos seus mais belos
livros : «O que seria dos ingléses sem o nosso vinho do
Porto?s. Diremos agora: sem ofnosso vinho do Porto,
0 nosso pais_seria tfiio conhecido no estrangeiro ?
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 16 de Marco de 1809

W

TR
Reorganizag¢do dos Caminhos de Ferro do Estado

O relatério que precedeu a proposta de lei apresentada
pelo sr. ministro das obras piiblicas, o qual hoje publicamos
como annexo, &€ um dos mais importantes documentos que se
tem produzido sobre linhas férreas portuguezas. Merece, por
isso, um exame tdo detalhado quanto o permittem as circums=
tancias d'uma publicagdo como a nnssa,

O activo mini-tro jusiifica em explanadas consideracoes os
motivos que o levaram a querer remodelar aquelle servigo, e
as bases em que se fundou parg, conjunctamente com & reor-
ganizagdo que propde, projectar tambem a construcgéo de novas
linhas, servindo-se de elementos financeiros extranhos, sedundo
o sett modo de ver, aos haveres do thesouro,- exhausto de dis-
ponibilidades para acudir a esta instan'e necessidade piiblica.

Na primeira d’estas pretengdes o ministro tem ardumentos
de peso, j4 expendidos n’este jornal por penna autorizada,
para a defesa da constituigdo da administragdo superior de
toda a réde do Estado por um s6 corpo collectivo.

A economia que resiltard das acquisigies em commum
dos materiaes, a rapidez n1 resolugdo dos assumptos, a faci-
lidade na adopcéo de providencias necessarias. a uniformidade
de certos principios a adoptar na exploracdo, a melh r fisca-
lizacdo de receitas, a ~implificagéo dos processos de compras,
a reduccdio do expediente, sdio tudo incontestaveis vantagens
que da adopgdo do systema proposio héo de resultar para o
gervigo e consequentemente para o estado e para o publico —
para o paiz.

Téo palpaveis séo esies féctos, tdo demonstrados elles
estdo pela pratica de muitos annos em quem labuta n’esta espe-
cialidade, e 130 claramente elles ressliam da exposicao do
lucido relatorio @ que nos estamos referindo, que machinal-
mente 0s enumerdmos aqui, n'uma successdo ininterrupta re-
sumindo e compendiando n’isso a analyse da primeira parie,
ou os primeiros dois capitulos, do documento.

Resta, sobre este primeiro ponto, uma pequena interro-
gacdo a que ndo vemos esclarecida nem vaga resposta, nem
no relatério nem nas bases annexas @ proposta.

Os oito cargos do conselho sdo ou ndo remunerados ?
Parece que néo, tratando-se de seis empregados superiores
do Estado, mas como de conselho fardo parie dois represen-
tantes do commercio, natural é que ndo se lhes imponha dra-
witamente funccdes de grande responsabilidade que, nas
empresas particulares, sdo sempre largamente dratificadas,

Ora n’este caso vemos j4 as despesas da nova organizagdo
aggravadas com mais oito ordenados —e a economia que
resultar da creacdo d’este conselho ir-se-ha, muitas vezes,
nos gastos dos conselheiros.. .

E se as attribuicdes do conselho se juntar a proposta de
admissdo de pessoal, subordinada a decreto do ministro p=lo
& B.° da base 1.%, mas com a latitude das enecessidades do
servico», calcula-se — néo, néo se calcula — aonde isso ird.

Assim o novo conselho seria uma bella capella com oito
nichos que serviriam — chaves na méo de qualquer bom sa-
cristdo da politica— para collocar outros tantos grandes in-
fluentes; se o actual titular do fomento ndo lhes der venci-
mento, outro vird que «considerando ques «attendendo a que»
e stendo em vista o» lhes distribuird drassa fatia do pao do
pobre compadre thesouro.

E’ este o calcanhar d'Achilles que vemos no primeiro fim
da proposta.

Os seguintes capitulos tratam da construcgdo de novas
linhas, comecando o relator por justificar a escolha que fez
das duas zonas, ao norte do Mondego e ao sul do Tejo, para
campo d'essas operacdes, acabando por explicar — como se
respondesse a observacdes que fizemos aqui ao tratar da
escolha d’aquellas zonas — porque néo se fez inquerito 4 zona
central ; coincidindo a explice¢do do relatorio com as que
aqui démos, ao referir-nos aos estudos da réde ao sul do Tejo,
no nosso artigo do n.? 267. :

Este segundo objectivo das vistas do relator merece-nos
a mais alevantada sympathia e no capitulo IlI d’este documento
bem justificada se acha a mais nobre e arrojada aspirecdo de
dotar o paiz com melhoramentos tdo importantes como o sdo
largos trogos de via férrea.

Mas justamente porque a ideia € grandiosa, brilhante,
vemos com pesfr que as suas ?rojeccﬁes deslumbraram o
espirito que a concebeu, e lhe fizeram ver de uma cOr mais
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purpurina os horizontes da nossa administracéo economica,

E' o sol que nasce na esperanca do desabrochamento da
nossa agricultura, da nossa indusiria? Mas na sua frente ha
ainda, bem mais perto de nés, drandes negrumes que annunciam
borrasca.

Nio contemos ainda com as manhds estiadas, porque
vamos atravessando um rigoruso inverno de crises,

Isto ndo impede que acreditemos que, com os augmentos
de receita das linhas do Estado, facto que, alargando-se a
construccao de ramaes subsidiarios muito mais se acceniuard,
e buscando-se outras fontes de receita que ndo serd difficil
encontrar quem tdo largas vistas tem sobre administracao

" publica, podera n'um certo periodo dotar-se o paiz a’estes

importantissimos elementos de riqueza, se um conjuncto de
acertadas providencias prescrever a mais rigorosa observancia
das leis de uma administracao intellidente e economica.

E que esse periodo nao comece immediaiamente prevé-o
o illustrado ministro, calculando-o em 15 annos.

_ Isto posto mais valeria, pois, em nosso parecer, ir espa-
cejando esse periodo; construir pouco a pouco, sedundo as
possibilidades do fundo a esse fim destinado, do que contrahir
fabulosos emprestimos, cujo proaucto, segundo € praxe sabida
na nossa administracdo publica, iriu sumir-se em variadas
applicacOes deixando s6 uma parte para aquella a que se
destinavam.

Esse emprestimo de 20.000 contos emitiido no paiz pesaria
demasiado sobre a economia particular, absorvenuo muitas
disponibilidades que nao devem deixur de ser empregadas
nos progdressos das industrias ; langado no estrangeiro, con=
verteria em estrangeira toda a nova réue complementar, e em
breve seria esta que suffocaria a réde mae, englobando-se
tudo, e tudo indo de envolta para maos extranhas,

Eis porque ndo sympa hizamus com o emprestimo.

E tan.o mais que a apresentacdo d'este nutabilissimo pro-
jecto desfez os boatos que correram sobre alienacdo das
linhas do Fstado, o que produziu, em nés como no publico, a
melhor impressao.

Com a receita annual de 200 contos que outras fontes néo
difficeis de explorar poderao elevar, construindo-se com toda
a economia, pagando-se do contado todos os abastecimentos,
reduzindo ao extremamente indispensavel os materiaes impor-
tados (por causa dos cambios) serd possivel fixar em 16 contos
por kilometro o cuslo das novas linhas, para as quaes uma boa
propadanda de esiimulo, entre os proprietarios dos terrenos
atravessados, faria com que uma boa parte d’elles os cedessem

. gratuitamente.

E vamos entdio dizer, grossus modus, como poderiamos
construir toda a réde complementar sem levantar emprestimos.

Tomemos o periodo ae 15 annos, escolhido pelo relatorio,
o miuimo de 200 contos de fundo no 1.° anno, augmentando
50 contos por anno até o 15. o que é bem modesto augmento;
o custo Kilometrico de 16 contos e o rendimento liguido de
400$000 réis por kilometro até o 5. anno, de 5008000 réis até
0 10.° e ge 600§000 réis nos cinco annos resiantes.

O rendimento bruto das livhas de via reauzida, actualmente
em exploragao, mais que justifica estas previsdes. i

Por estes calculos teriamos construidos 12 kilometros no
1.2 anno, 97 no 5.°, 295 no 10.° e 620 kilometros no 15,°,

_Eis o que, se fossemos commissao de tazenda, modifi-
cariamos na proposta do sr. ministro.

D'uqui a guinze annos, a realizar-se este fagueiro sonho,
de resto reuslizevel se todos para elle concorressem com o
empenho que por isso mostra o auctor do projecto teriamos:
1.460 kilometros de linhas do Estado, sem por ellas devermos:
um ceitil, 4 |

Entao desafodadamente, com o auxilio dos resultados de
leis que desenvolvessem as forcas vivas do paiz, muitos mais
kierftros de linhas poderiamos construir. Estariamos salvos..
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A4 nodsad bodad de oiro e a Imprensa

Continuamos a registar, com os nossos melhores
agradecimentos, as noticias com que alguns dos nos-
sos mais ilustres colegas da imprensa se referiram ao
nimero especial da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
comemorativo das nossas bodas de oiro.

Da importante revista semanal «Brazil-Ferro-Car-
tilv, do Rio de Janeiro, em 31 de Janeiro:

Gazeta dos Caminhos de Ferro — Completou o seu
50.° ano de existéncia esta importante revista, que
se publica em Lisboa sob a direc¢io do engenheiro
J. Fernando de Sousa e do jornalista Carlos d’Ornellas.

Fundada em 1888 por L. Mendonga e Costa, autor
do melhor se nao do tinico «Baedecker» portugués
que existe, a Gazeta dos Caminkos de Ferro tem rea-
lizado uma obra valiosissima com a orientagio que
imprime ao desenvolvimento e ao progresso dos ser-
vicos de comunicagdo do pais através dos trabalhos
dos seus numerosos colaboradores, entre os quais se
contam os mais ilustres engenheiros portugueses.

E essa obra reconhece-a o préprio govérno, pela
palavra do general Carmona, cujo retrato figura no
espléndido niimero especial com que a antiga revista
comemorou as suas bodas de oiro.

Felicitando. os nossos prezados colegas pela magm~
fica edicdo que apresentaram e que tanto vale pela
sua feitura artistica como pela expressio literiria e
cientifica do seu brilhante e escolhido texto, saudamo-
-los efusivamente pela passagem da auspiciosa data,
desejando-lhes longos anos de vida e prosperidades.»

«Vida Ribatejanar, semandrio que se publica em
Vila Franca de Xira, sob a direccdo de-Fausto Nunes
Dias, a quem a regido do baixo Ribatejo tanto deve,
publicou o seguinte, em 26 de Fevereiro:

«Festejou, com um notabilissimo niimero, as suas
bodas de oiro, esta bela revista que o nosso ilustre
amigo e grande lutador nacionalista, sr. Carlos
d'Ornellas, dirige, ao lado dessa gloriosa figura da
imprensa portuguesa, sr. conselheiro Fernando de
Sousa,

Trata-se dum Iuxuoso nimero, repleto de colabo-
ragdo brilhante entre a qual destacamos a dos srs. en-
genheiro Vasconcelos Correia, general Raul Esteves,
eng.® Armando Ferreira, Alexandre Settas, eng.° Palma
de Vilhena, capitio Jaime Galo, Raul Esteves dos
Santos, dr. Gustavo de Freitas, Anténio Guedes,
- capitdo-aviador Humberto da Cruz, José da Natividade
Gaspar, coronel Lopes Galviao, eng.® Avelar Ruas,
Anténio Montés, dr. Faria de Vasconcelos, etc.

Com as nossas felicitactes, fazemos sinceros votos

pelas prosperidades da Gazefa dos Caminhos de Ferro,
dos seus distintos directores e de todos os nossos
camaradas que nela tao dedicadamente trabalham.»

alndistria Portuguesar, o prestigioso mensirio,
6rgao da Associacio Industrial Portuguesa escreve
no seu n.° 132, de Fevereiro:

«A nossa confrade Gazefa dos Caminhos de Férro,
entrou, com o seu n.° 1225, no quinquagéssimo pri-
meiro ano de publicagdo, dando 4 estampa um niimero
especial de perto de cem piginas, magnificamente
apresentado, tanto sob o aspecto grifico, como pela
valiosa colaboragao que insere.

Impresso a cores e com bastantes gravuras, ésse
nimero especial oferece-nos um arranjo inteligente-
mente cuidado. Colaboraram néle numerosos enge-
nheiros e especialistas de problemas econémicos, ver-
sando, entre outros interessantes assuntos, aspectos
respeitantes 4 vida ferrovidria de diversos paises euro-
peus, incluindo .0 nosso. Dignos de mengdo, apon-
tem-se ainda os dados histéricos e as efemérides que
contém.

Os nossos cumprimentos, com votos sinceros por
mais cincoenta anos de existéncia muito préspera,»

«A Unido», didrio catélico, que se publica em
Angra do. Heroismo, Ilha Terceira, Agores, sob a
direccio do P.® Anténio da Costa Ferrelra refenu-
-se também, na sua edicio de 16 de Fevereiro, em
termos _de boa e significativa camaradagem, ao nosso
niimero especial, os quais, desvanecidamente, trans-
crevemos :

«Com um espléndido niimero especial, profusa-
mente ilustrado e Gtimamente colaborado, celebrou
no dia 1 de Janeiro as suas «bodas de oiror a concei-
tuada revista quinzenal Gazeta dos Caminhos de Ferro,
de que € director o sr. conselheiro Fernando de Sousa,
ilustre jornaiista que hd anos vem valorizando esta
publicagdo com o brilho da sua pena experimentada,
e editor e proprietirio o nosso patricio sr. Carlos
d’Ornellas que com éxito vem mantendo a sua revista
ao nivel do conceito elevado a que cincoenta anos de
frutifero labor Ihe dao merecido direito.

Abre éste belo niimero com um retrato do ilustre
Chefe do Estado que expressamente para éle escreveu
algumas palavras de justa consagracio.

Muito cordealmente felicitamos a distinta Redacgao
da Gazeta dos Caminhos de Ferro pelas suas «bodas
de oiror, e fazemos sinceros votos pelas suas prospe-.
ridades e longa vida.»
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GRUPO INSTRUTIVO

. FERROVIARIO

DE

. CAMPOLIDE

O Grupo Instrutivo Ferroviirio de Campolide
Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Correia,
é hoje o maior centro de instrucdo ferrovidria que
existe na C. P..

‘Campolide €, como se sabe, um grande centro fer-
roviirio e maior se tornou com a construgdo do novo
Bairro Social denominado «Bairro da Serafina»; recen-
temente inaugurado, e que se encontra qudsi todo
habitado por ferrovidrios, que viviam anteriormente
‘nos arrabaldes da Capital. Foi a «Escola Profissional
‘Anténio Vasconcelos Correia» que teve de suportar
toda a populagdo escolar do novo Bairro, verifican-
do-se assim os seguintes nimeros:

No ano lectivo passado, a populacdo escolar era
de- 246 alunos, éste ano passou a 364, sendo 263 so
de instrucdo primdria, o que motivou a criagdo de
mais duas escolas primdrias oficiais para as quais o
Ministério da Educagio Nacional nomeou mais duas
professoras; mas, mesmo assim, ndo foi possivel a
Direccdo daquela Escola atender todos os pedidos de
matricula  dos filhos dos ferrovidrios, pois ficaram
ainda 45 criancas por matricular e assim verificamos
que a Escola Profissional possui, além de outras
aulas, quatro escolas primdrias oficiais, cujos profes-
sores sdo pagos pelo Ministério da Educacio Nacio-
nal, mercé da persisténcia e boa orientagio das Direc-
¢oes daquéle estabelecimento de ensino.

Todas as aulas da Escola sio legalmente oficiais ;
ali trabalha-se ao abrigo dos Decretos que regem o
ensino primdrio e técnico profissional, principiando
pelo Corpo Docente, que é devidamente diplomado.

Todo o material escolar e servigo de Secretaria
foram organizados em contacto directo com as esco-
las superiores oficiais, onde os alunos vido prestar
provas dos seus exames, com a Inspecgdo Geral do
Ensino Particular e Direcgio do Distrito Escolar de
‘Lisboa, a quem estdo directamente subordinados: a
primeira o ensino técnico profissional noturno, e a
segunda o ensino primdrio oficial. i

Verificamos com satisfagio que se ensina com pro-
ficiéncia e se trabalha com método na Escola Profis-
sional Anténio Vasconcelos Correia, a melhor obra
de instrugio dos ferrovidrios e que constitue o orgu-
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Veciedade de Insthucio e Benedicéncia
. e _

Na Assemblea Geral, efectuada em 31 de Dezembro
liltimo, foram eleitos os novos corpos gerentes, que
hio de reger esta benemérita Sociedade durante o
exercicio de 1939, com a constituicdo seguinte:

ASSEMBLEA GERAL: Presidente — Manuel José
Ferreira, (reeleito); 1.° Secretirio — [iilio da Silva,

(reeleito); 2.° Secretdrio—José Dias da Silva, (recleito).

DIRECCAO: Presidente —Lufs Anténio Rodrigues
Pereira, (reeleito); 1.° Secretirio — Vergilio Ferreira
Palhais, (reeleito); 2.° Secretirio — Fernando Alves
de Sousa: Tezoureiro — Manuel da Cruz, (reeleito);
Vogal — Anténio Pinto, (reeleito). ;

CONSELHO FISCAL: José Daniel de S4 Lemos;
José Carlos Teixeira do Carmo; Joaquim da Rocha
Junior.

SUPLENTES: José Touret; Augusto Adelino
Qaspar, (reeleito); Anténio Salvado de Barros; Emilio
Augusto Pires, (reeleito).

Agradecendo a comunicagdo que nos foi feita dos
novos. Corpos Gerentes desta sociedade, fundada em
1 de Janeiro de 1928, fazemos votos por que os Fer-
rovidrios de Angola continuem a prestar i sua ins-
tituicdo todo o seu carinho.

e e e P e A o S i)

lho da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses pela sua grande obra de assisténcia aos filhos dos
seus empregados.

O ilustre Ministro da Educacio Nacional que visi-
tou ji esta instituigdo e faz justica & sua utilidade,
tendo apreciado, também, a maneira porque sao diri-
gidos todos os seus trabalhos, reconheceu oficialmente
o ensino daquela escola, tendo mandado passar o
Alvard n.° 262, no qual se encontra o seguinte aver-
bamento:

Por -despacho ministerial de 5 de funho de 1936,
foi reconhecido o Caracter de Instituigao de Benefi-
céncia a éste Estabelecimento de ensino nos termos do
Decreto n.° 23,447 .

Esta foi a melhor prova que o Grupo Instrutivo
Ferrovidrio de Campolide recebeu, mercé do valor da
sua obra que vem realizando hd 14 anos.

Tudo quanto existe e se faz a dentro das portas
da Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Cor-
reia, ¢ absolutamente pedagdgico, higiénico e legal,
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MOCAMBIQUE

Para a divisdo de estudos e construgio da Direccio
dos Portos e Caminhos de Ferro de Mocambique, foi
contratado o engenheiro civil sr. Tito Livio da Cruz
Esteves.

Aeropirto. da Beira

MOVIMENTO DE AVIOES

Durante o ano de 1938 tocaram no aeroporto da
Beira 501 aeroplaﬁos e 217 hidroavides.

Dos 501 avides 104 eram portugueses, os quais
trouxeram 137 e levaram 140 passageiros da Beira, ao
passo que transportaram 280 passageiros em transito.
Dos restantes, 306 eram ingléses, tendo trazido 148
passageiros e levado 189, ao passo que transportaram

46 em ftransito. Durante o ano veio 4 Beira um avido
francés.

Os: hidroavioes que tocaram na Beira trouxeram
180 passageiros e levaram 245, transportando além
disso 967 em transito.

No préximo dia 23 inaugura-se, no Palicio de
Cristal, o I Congresso Nacional de Transportes, supe-
riormente orientado pelo sr. Prof. Dr. Caetano Beirdo
da Veiga.

Por iniciativa da Camara Sindical dos Agentes e
Importadores de Automdveis, inaugura-se hoje, 16 de
Marco, o XII Salio Automdvel, também no Palicio
de Cristal. )

© Congresso procura estabelecer, em bases equi-
tativas, um entendimento entre os varios sistemas de
transportes.

Almirante (Gago Coutinho

Partiu ontem para o Brasil, a bordo do «Anténio
Delfino», o glorioso almirante Gago Coutinho, que
deve tomar parte, a convite do Aero Club, no voo de
Grupo a Porto Seguro, no dia 3 de Maio, de home-
nagem a Pedro Alvares Cabral, organizado pela
aviacdo brasileira.
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CEI’IOS c:le VaSCOHCGIOS_EE

Encontra-se internado num quarto particular do
Hospital de S. José, o nosso presado camarada da
imprensa e distinto cronista mundano, sr. Carlos de
Vasconcelos e Sd, que hd dias foi victima de um aci-
dente de automdvel.

Estd o nosso querido amigo aos cuidados do ilustre
clinico, seu médico assistente, sr. dr. Mac Bride, e
numerosas pessoas se tém informado do seu estado
de satide. : d

A Vasconcelos e Si desejam os redactores da
s(azeta» melhoras rdpidas.

o tgi

«A BATALHA~

Sob a direcgdo do sr. Anténio Benjamim de Lima,
tendo como redactor principal o sr. José Duarte
Costa—jornalista de larga experiéncia, com o seu nome
ligado brilhantemente a vdrias publicagdes, reapareceu
o antigo érgao dos trabalhadores portugueses— «A Ba-
talhan, hoje integrado nas doutrinas corporativistas.

Ao registar o seu reaparecimento, recordamos,
como nota de interésse jornalistico, que a antiga
«Batalhan, apesar do seu revolucionarismo esquers .
dista, deu bastante que fazer ao Partido Republicano
Portugués, vulgarmente conhecido por Partido Demo-
critico. Com os seus artigos panfletirios e com as
greves que preparou, «A Batalhar ndo sé provouw
quanto era insincero o interésse que os democraticos
votavam as classes trabalhadoras, mas contribuiu tam-
bém para o desprestigio das institui¢des republicanas.

Nio nos admira, por isso, que a «A Batalhar se
apresente a servir as doutrinas corporativistas do
Estado Novo e conte, no nimero dos seus colabara-
dores, o jornalista Eduardo Frias, que foi, na primeira
fase daquele jornal, um dos seus melhores elementos.
E Eduardo Frias, falando na «Batalhav, de ontem, diz:
«O ataque era dirigido contra os sofismas da demo-
cracia, contra as insofismdveis consegiiéncias do libe-
ralismo econdmico, contra a concepgdo e comeédia do
parlamentarismo.» : '

«A Batalha», que se publica semanalmente, conta
com o apoio dos Sindicatos Nacionais, e entre outras
saiidacdes, arquiva a do noesso distinto amigo sr. Ma-
teus Gregério da Cruz, digno presidente do Sindicato
Nacional dos Ferrovidrios do Sul de Portugal e pro-
curador do Trabalho Ferrovidrio & Cimara Corporativa.

«VIDA RIBATEJANAw

Completou 22 anos de publicidade éste nosso pre-
sado colega de Vila Franca de Xira, da distinta direc-
¢io do nosso querido amigo sr. Fausto Nunes Dias.

A redacgio da «Vida Ribatejanar, que tem pres-
tado a regido servigos relevantes, os nossos melhores
cumprimentos. i
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Atenew Femrovidtio

Uma conferdncia sébre «Gases de Combate»

O distinto médico, sr. dr. Anténio de Almeida
_ Figueiredo, ex-assistente da Faculdade de Medecina
da Universidade de Coimbra, e espirito ansioso de
curiosidade, realizou, na noite de 11 de Marco, uma
interessante e ttil palestra, sob o tema «Gazes de
Combate— O que é indispensivel conhecer sobre &ste
assunto,» que foi acompanhada de projecgdes lumi-
nosas.

A mesa de honra era presidida pelo sr, Fausto de
Figueiredo, vice-presidente do conselho de adminis-
tragio da C. P., ladeado pelos srs. capitdo Mario Costa
e Pinto Osério, administradores, e na assisténcia, além
de numerosos associados, encontravam-se as criangas
da escola da colectividade. :

O conferente foi apresentado pelo sr. Fausto de
Figueiredo, tendo o sr. Mirio Deniz, presidente do
Ateneu, agradecido a presenga dos ilustres adminis-
tradores da C. P.

A conferéncia do sr. dr. Anténio de Almeida Fi-
gueiredo foi deveras interessante, e escutada com viva
atencao. Tratou, largamente, da guerra quimica, dos
gases empregados, dos efeitos que produzem nas
victimas, conseqiiencias e modos de combater o mal
e evitar as intoxicacoes.

Ao terminar, o sr. Fausto de Figueiredo elogiou o
magnifico e dtil trabalho do conferente, ¢ o meninv
Eduardo Anténio Ferrugento Gongalves agradeceu a
licio em nome dos alunos do Ateneu.
TMRANSCRICA

O artigo «Aviagdo Desportivar, do nosso ilustre
colaborador capitdo-aviador sr. Humberto Cruz, um
nome de justo prestigio nacional, e que foi publicado
no nimero comemorativo das nossas Bodas de Oiro,
mereceu as honras de transcrigio, em fundo, no didrio
alentejano »Noticias de Evoran, em 1 de Margo, #a
pedidor, esclarece aquele nosso distinto colega, «de
varios eborenses praticantes e admiradores da aviagaor,

A distinta redacgdo do «Noticias de Evorar agra-
decemos a honra da transcrigio e a noticia que a

acompanha.
) 22558

Jodo Valério Moreira dos Santos

Deu-nos o prazer da sua visita 4 redacgio da «Ga-
zeta! dos Caminhos de Ferro», o nosso prezado e
distinto amigo sr. Jodo Valério Moreira dos Santcs,
que 'quis agradecer-nos, pessoalmente, as palavras de
justica que escrevemos, aqui, a propdsito da sua re-
forma como funciondrio superior da C. P.

Nada tinha que nos agradecer o sr. Moreira dos
Santos. Nds & que sentimos sempre alegria, quando
os bons amigos, em cujo rol se encontra, nos ddo a
honra da sua. presenca nesta casa.
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Leatrod e Cinemad

Armand Bewmard

O ilustre actor francés Armand Bernard, que o
ptblico portugués tanto admirava como artista de

cinema, esteve em Lisboa, no S. Luiz Cine, a fazer
a semana do Carnaval. O éxito foi enorme e o artista
conquistou novas simpatias.

Nao foi pela primeira vez que Armand Bernard
visitou o nosso pais. H4 trinta anos — reinava entdo
D. Manuel —veiu o artista, que era uma creanca de
16 anos, a Lisboa, incorporado numa companhia, que
actuava naquela mesma casa de especticulos, denomi-
nada, nessa época, Teatro. D. Amélia.

CARTAS DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 21,456 — «A nodoa negras,

VARIEDADES — 20,30 ¢ % — Eh! Real!

TRINDADE - 21,30 — «A Fidalga de Arronchess,

COLISEU — 21,45 — O ilusionista Kassner e outros nimeros,

CINEMAS

EDEN — 21,30 — ¢A rapariga do Eidorados.
POLITEAMA — Filmes de bom agrado,
SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.
TIVOLI — Sempre estreias.

OLIMFIA — Sempre sessdes continuas.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.
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1 de Margo.

i6 de Marco.

1de Abril.
16 de Abril.

1 de Maio.
I de Junho.
16 de Junho.
1 de Julho.

16 de Julho.

s

I de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

g

/\

<@gy

(Continuagio)

1910

Recebe a <Gazéta> a eruenta noticia do fa-
lecimento do Alfredo Ferreira, funciondrio
distinto da Companhia Real.

Vai proceder-se 4 construgiio de uma nova
linha em Espinho, que figque a coberto dos
prejuizos que possam causar as invasdes
do Oceano.

Vio ser feitos nas oficinas do Barreiro
40 Wagons para a linha do Sul e Sueste.

Continuam avancando os trabalhos na
linha de Benguela.

Mais um falecimento: o de José Duarte do
Amaral, fundador da «Guia oficial:, a
quem éle votava earinho de pai.

Espera-se que ainda antes de dois anos se
possa viajar entre Lisboa e Londres sem
abandonar a earruagem.

A «Gazeta» foi surpreendida bruscamente
com a morte de Raoul Bayard, um dos
Administradores da Companhia Real.

Constitue-se em Lisboa uma comissfio para

angariar fundos para auxiliar a construgio

do aeroplano, invento do sr. Jofio Gouveia.

Entrou em servigo a nova locomotiva cons-
truida nas oficinas da Companhia Real,
rebocando as mercadorias para o Porto,
com a carga de oitocentas toneladas.

Continuam os trabalhos de balastragem,
na segunda via, entre Pombal e Soure.

Inaugurou-se o primeiro trogo do Caminho
de Ferro de Chai-Chai a Manjacasse, com-
preendido entre Chai-Chai e Chaguene,

Apés complicadas e demoradas negocia-
¢des, conseguiram as poténcias interes
sadas dividir entre si, amigivelmente, as
novas linhas férreas da China.

Falece o sr. Emilio Cachelévre, sub-chefe
de servigo, Encarregado da Reparticiio do
Pessoal de Exploracio.

Vio avancando regularmente os trabalhos
da importante linha colonial do Lobito.

16 de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro

1 de Dezembro

16 de Dezembro

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

I de Marco.

Revista quinzenal

ERIDES

19384

Segundo uma estatistica publicada no
Board of Trade a extensiio total das linhas
em explora¢lio durante o ano transacto em
Inglaterra é de 37.432 quildmetros.

Estdio qudsi concluidos os trabalhos de
instalagiio da linha eléetrica de Coimbra,
que muito vai beneficiar a Estagio dos
Caminhos de Perro.

0O comércio de Luanda estd empregando
a sua influéneia para que prossigam os
trabalhos na linha de Malange,

A Alemanha perdeu um dos seus indus-
triais mais importantes e mais inteligen-
tes na fabrica¢do de miquinas de cami-
nhos de ferro.

Parece que o Govérno estd na disposigio
de regularizar as relagdes enire a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro atravez de
Africa e o Estado.

1911

Inaugurou-se no Paldcio de Cristal de
Londres uma exposi¢lio mundial de nave-
gaclio aérea, que vem prejudicar as
Companhias de Caminhos de Ferro Inter-
naeionais.

O aviador Farman, em Etapes, fez o per-
curso de 463 quilometros, sem paragem,
em oito horas e treze minutos,

—0 aviador Lega Gneux recebeu a Taga
Michelin por, em Paris, ter percorrido
515 quilémetros, a 900 metros de altura,
em seis horas e um minuto.

Tomou posse do seu novo eargo de Ins-
pector Técnico da Companhia das docas
do Pdirto e Caminhos de Ferro Peninsu-
lares o sr. engenheiro Fernando de Sousa.

Foi entregue ao Govérno uma represen-
taco em que se pede que sejam iniciados
imediatamente os estudos para a constru-
¢lio da linha de Entroncamento a Gouveia.

E oficialmente aprovado o prolongamento

da linha do Minho, Valenca a:Moncio e
Melgago, de via larga.
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Anuncia-se a constru¢lio da linha directa
que hi-de ligar Madrid a Valéncia.

16 de Margo.

1 de Abril. As Camaras Municipais de Arganil e Oli-
veira do Hospital representaram ao Mi-
nistro do Fomento para que seja breve-
mente iniciada a construclo da linha de

Tomar a Gouveia.

0O Govérno Chinés abre uma escola de em-
pregadqs ferrovidrios, em edificios expres-
gamente consiruidos para ésse fim, com
l acomodacdes para 600 alunos.

16 de Abril.

Projecta-se fazer a viagem de Lisboa a
Pequim — 985 quilémetros — em onze dias
e duas horas.

— Consta que vdo entabular-se negociagdes
para a constru¢iio do Caminho de Ferro de
Zamora a fronteira Portuguesa.

1 de Muaio.

16 de Maio. Foi presente ao Ministro do Fomenio uma
representaciio- dos habitantes dos Conce.
lhos de Oliveira do Hospital, para que se
proceda, o mais brevemente possivel, a

construcfio da linha Arganil a Viseu.

Est4 estabeleeida a nova linha de paquetes
, direstos entre Lisboa e a capital comercial

das Repiiblicas do Norte da América.

¥ mais um beneficio para os Caminhos de

Ferro auxiliares.

1 de Junho.

Foi assinado o contrato com a Incomati
States Limiled, para a construgiio da linha
Muamba a Xinavane, no distrito de Lou-
renc¢o Marques.

16 de Junho.

1 de Julho. Foi submetido & aprovagiio do Govérno o
projeto de ampliagfio das linhas de Aledn-
tara-Mar a Cascaes,

. — Vio ser entregues pela Companhia Indus-
trial Portuguesa os wagons encomendados,
para a linha de Lourengo Marques.

16 de Julho. Sabe-se que os Estados Unidos, que téem
quisi metade de extensfio das linhas férreas
do mundo, possuiam em 1909, linhas fér-

reas, cuja extensfio subin a 198:378 milhas.

1 de Agdsto. Nos Caminhos de Ferro do Canadd experi-
menta-se actualmente o exodo da finanga

paia 08 campos.

Estd sendo electrifieada a linha de Modane
a Bordaneche, ecuja estagiio prineipal é
Cliomonte.

16 de Agdsto.

I de Setembro. Parece aproximar-ge a solug¢io da questio
entre a Companhia de Ambaeca e o Estado,

ficando éste com a exploragiio da linha.

Vio comegar brevemente a vigorar nas
linhas da Companhia Portuguesa os bilhe-
tes de Franga para as nossas colonias afri-
canas.

16 de Setembro.

1 de Outubro. As locomotivas que viio servir a linha de
Lourenco Marques tém o péso de doze
toneladas por eixo, reboeando 750 tone

ladas de péso bruto.

16 de Outubro. O Govérno Peruano assinou o contracto

para a construgiio do primeiro tri¢o da
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i de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo. *

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio..

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de. Junkho.

1 de Julho.

16 de Julho.
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linha de Paita a Maranhfio, que liga o
Amazonas com o Pacifico.

Inaugurou-se a linha electrica a praia de
Solana, que da grandes comodidades aos
habitantes de Lourenco Marques para to-
marem 08 seus banhos.

Tem tido grande desenvolvimento os tra-
balhos do Inhambane a Inharrime, cuja
testa de linha é em Matola.

1972

Foi pedida autorizag¢io para a construgio
e exploragiio de uma linha de via reduzida,
de Vila Nova de Gaia e Vila Franca das
Naves, passando por Arouca e Vila Nova
de Paiva.

Projecta-se a construciio da linha do Setil
as Caldas e Peniche, passando por Rio
Maior.

Foi votado no Senado o projecto da lei que
autoriza a construcdio do Caminho de Ferro
de Evora a Reguengos.

Falecen em Casecais, aos estragos de uma
pertinaz doenca, o sr. Conde de Mesquita,
uma figura de destaque dos meios ferro-
viarios, teatral e jornalistico.

Foi aprovado oficialmente o projecto de
lei relativo as linhas de Alto Minho.

Em virtude de um contracto com a Inco-
mati States Limited vai comecar breve-
mente a consiruglo do trogo da linha de
Moamba (Lourenco Marques).

Foi pedida autorizaclio para o estabele-
cimento de uma linha férrea, assente no
leito das estradas, entre o Cajs do Carre-
gador ¢ Merceana.

Continuam com actividade os .rabalhos
do prolongamento da linha ferroviaria de
Mossimedes.

Estiio qudsi coneluidos os trabalhos do
Caminho de Ferro de Mutamba a Inhar-
rime. (Imhmbane).

Vio iniciarse os estudos do *prolonga-
mento do Caminho de Ferro da Beiraa
Zambézia,

Foi presente ao Minigtro do Fomento o _
relatério sébre a revisfio do plano da linha
férrea, na regidio entre o Tejoeo Mondégo.

Recebe-se em Lisboa um telegrama de
Benguela dizendo ter sido inaugurada, fes-
tivamente, a linha férrea do Lobito.

Vai ser pedida a construcglio de um ramal
que ligue Inhambane a Lourengo Marques.

O Conselho Superior das Obras Piiblicas
foi de parecer que a réde ferroviaria com-
preendida na regifio do Tejo e Mondégo
seja constituida por linhas de via larga’
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1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.
1 de Outubro.
16 de Outubro.
1 de Novembro
16 de Novembro.

1 de Dezembro,

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

Foi aprovado um projecto de lei fixando
as bases de mm contracto para a constru.
cdo de um Caminho de Ferro entre o
Niassa e a Zambézia,

Foi realizado o empréstimo de 2.400 contos
para a Construgiio da linha do Sado e para
a eonclusiio do trogo do Barreiro a Caei-
1has, destinado a grande veloeidade.

Jd foi & assinatura o decreto antorizando
o Govérno a exeeutar, ou a mandar exe-
cutar, a construgio de um Caminho de
Ferro, que ligue a costa do distrito de
Mocambique com a fronteira do Niassa
Inglés.

A Companhia Eléetriea de Sintra tenciona
proceder ao prolongamento daquela linha
desde a vila até s Azenhas do Mar.

Os comerciantes e agricultores do planalto
de Luanda anseiam pelo prolongamento
de Caminho de Ferro de Malange.

A Companhia Portuguesa envia os seus
esforcos para a conelusfo do Caminho de
Ferro Penafiel-Novelas.

Faleceu repentinamente o distinto enge-
nheiro Basilio Alberto de Sousa Pinto,
que serviu, por largos anos, na direccio
dn Minho e Douro.

Consta estarem ja coneluidas as Terrvaple-
nagens do Caminho de Ferro de Gaza.

Pensa-se em estabelecer uma linha entre
o Carregado e a Merceana.

Viio entrar na composiclo dos Combiios

da Companhia da Beira Alta as novas ear-
ruagens, mandadas fazer na Bélgica,

1913

Foi restabelecido o servigo na linha de
Lousd, em virtude das reparagiies a gue
houve de se proceder na ponte sdbre o
rio Ceira. ;

0s Caminhos de Ferro Suigos tém uma
extensiio de 4.659 quilémetros, e os da Bel:
miea, 4,329,

Resgista-se com fundo pesar o falecimento
do engenheiro sr. Abreu ¢ Sousa, que
durante largos anos serviu nos Caminhos
de ferro. Morreu com a alta patente de
general.

Na Cémara dos Deputados insta-se pela
continuacio das Obras da linha do Pocinho
a Miranda do Douro.

Estuda-se actualmente, na Alemanha, a
construcgio de um tinel de 26 quilémetros
de extensiio, para por em comunica¢iio ri.
pida e directa a Alemanha do Norte com a
do Sul.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.
16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.
16 de Julho.

16 de Agesto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro,

16 de Outubro.

1 de Novembro.
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() servico postal que outrora se fazia, na
Bélgica, por meio de correio ou de esta-
fetas, e pela mala postal, tomou ultimamente
uma extensfio extraordindria, depois da
construgio dos Caminhos de Ferro.

Dizem de Nova-York ter sido aprovado o
projecto de nma ponte gigantésea, ligando
aquela capital dos Estados Unidos a Nova
Jersey. i

0 estudo do Caminho de Ferro de Mossa-
medes pala portela de Caongue, deve estar
ja terminada, segundo as Gltimas noticias
de Argola.

Vai ser construida a linha de Estremoz a
Portalegre e Castelo de Vide.

Redniu o tribunal arbitral para julgar
sdbre as reclamacdes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, contra a
pretensio da Companhia dos Caminhos de
Ferro do Vale do Vouga, de construir uma
linha de via reduzida de Gaia a Sobrado
de Paiva, :

A Companhia do Caminho de Ferro do
Pirto a Famalicfio deseja prolongar a linha
de Ortoz.

Vai prosseguir a eonstruciio da linha Mi-
randa do Doure no trigo de Carvicais a
Mogadouro.

Vai ser brevemente inaugurado o trogo de
Valeng¢a a Capela.

Morre o Presidente do Conselho de Admi-
nistragio da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses sr. Vietorino Vaz Jinior,

Foi aprovado pelo senado o Caminho de
Ferro de Paialva a Tomar.

Jomegaram os trabalhos do prolongamento
do Caminhode Ferrode Moamboa Chiaiami.

Decorrem com grande aectividade os tra-
balhos de construgiio da linha de Mog¢am-
higque,

Estio ha dias em termos de ser abertos a
exploragiio o8 trigos de Rio Mau a Ribei-
rodio eom 15 quilometros e da Bodeira a
Vizen com 10 quilémetros.

Mais um companheiro de trabalho se finou:
Alfredo Amaral, Inspector do Triafego, da -
Fiscalizagio do Govérno, junto da Com-
panhia Portuguesa.

A Companhia do Vale do Vouga abriu
recentemente i exploracfio os dois trigos
do Rio Mau a Ribeiradio e de Vizeu a Bo-
diosa, na linha de Espinho a Vizeu.

Estd em exploragio a linha do Caminho
de Ferro de Penafiel 4 Lixa, a primeira
feita em estradas,

Comeeou a ampliacio de maiz 28 metros
da ponte do Lobito, o que muito facilitard
a atracacfio dos barcos,

3 (Continua)

179




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
i
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n.° 46, II série, de 25 de Fevereiro,
publica o seguinte :

Nos termos do disposto no § tinico do artigoe 21.° do
decreto n.® 27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a
lista definitiva dos candidatos admitidos ao concurso de provas
priticas para dactilégrafos do quadro permanente desta Direc-
cdo Geral, cujo aviso de abertura consta dv «Didrio do Go-
vérno» n.° 45, 2,° série, de 22 de Fevereiro de 1938:

Dia 28 do corrente més (pelas onze e quinze horas):
1.2 turno (as onze horas):

N.» 1 — Libénin Jorde de Valleré Gomes.

N.? 2 — Francisco Rodrigues Ré.

N.° 35— Arminda do Carmo Oeiras Correia.

N.° 4 — Guilherme de Fidueiroa Régo.

N.? 5 — Joido Ernesto de Jesus Pereira Gongalves.

N.? 6 — Adelaide. Emilia Mota,

N.° 7 — Salvador Lopes Ramos.

N.? 8 — Maria Francisca Martins. .

N.? 9 — Maria Marques Ventura.

N.® 10 — Julieta Laura Veiga Guimarais Sarmento.

2,° turno (4s quinze horas):
N.2 11 — Jilia de Assun¢é@o Martins.
N.° 12 — Manu«l Inocéncio Jinior.
N.° 13 — Julieta das Almas Ferréo.
N.° 14 — Maria Manuela Guerra dos Santos Leite Ribeiro.
N.? 15 — Maria Helena Pereira Timdteo.
N.° 16 — Maria Luiza Nunes.
N.? 17 — Aungusto de Almeida Freire.
N.° 18 — Herminia Trindade do Vale,
N.° 19 — Suécia Santos de Oliveira.
N.° 20 — Clotilde Mendonga Teixeira.

Dia 1 de Margo (2s onze horas) :
N.” 21 — Julieta Pires Martins.
N.® 22 — Orlandina Braga Soares Fortunato.
N.® 25 — Paulo Ferreira Pestana.
N.? 24 — Anténie Anselmo da Cruz Jinior.
N.° 25 — Maria Jilia Carrico Gomes.
N.» 26 — Maria Emilia Barroso Alexandrino da Silva.
N.° 27 — Jodo Rodrigues. :
N.° 28 — Ant6nio Bernardino Pereira de Almeida.
N.° 29 — Luiz Filipe Lopes Ribeiro.
N.° 30 — Ema Ferreira de Almeida.

Dia 2 de Margo (pelas onze e quinze horas):

1.° turno (4s onze horas):
N.? 51 — Manuel das Dores Martins Costa.
N.° 32 — Mério Rodrigues Pereira.
N,° 35 — Celeste do Carmo Vieira.
MN.? 54 — Ernestina Jilia Vieira Pronto.
N.® 35 — Cristina Augusta Ferreira de Almeidd.
N.? 56 — Célia Assis Pedroso Gomes.
N.? 37 — Adelina de Sequeira Zilhao.
N.° 38 — Maria da Piedade Duarte.
N.° 59 — Maria Judite Ferraz dos Santos Vigdrio,
N.» 40 — Arnaldo José Sanches Roberto da Silva.
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9.6 turno (4s 15 horas):
N.° 41 —- Alfredo de Oliveira Ribeiro.
N.¢ 42 — Henrique Martins Mestre.
N.° 45 — Maria de Jesus Tavares da Costa.
N.? 44 — Guilherme Pereira da Cruz.
N.° 45 — Carlos Gomes Nortadas Junior.
N.° 46 — Joaquina Alves do Torno.
N.? 47 — Firmino dos Santos Almeida.
N.* 48 — Maria da Concei¢do Boim Falcd#o.
N.° 4y — Ester Silva de Oliveira,
N.2 50 — Anténio Ramiro.
N.° 51 — Jilio dos Santos Almeida Jinior.

As provas priticas dos candidatos terdo lugar, por turnos,
no edificio da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, Rua
de S. Mamede ao Caldas, 63, nos dias e horas indicados
na presenie lista.

O «Didrio do Govérno», n.° 52, Il série, de 4 de Marco
publica o segduinte :

Em conformidade com o ariigo 2.° do decreto-lei n.° 27:685,
de 24 de Abril de 1957, foi aprovado por despacho de S. Ex.*
o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e Comunica-
coes de 24 do m&s préximo passado o capitulo II (bilhetes de
percursos fixos para estudantes), estabelecido no projecto da
tarifa especial n.° 5, de drande velocidade, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses da Beira Alta.

O «Diario do Govérno», n.° 55, Il série, de 8 de Marco,
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril de 1957, foi éprovado, por despacho desta
Direcgéio Geral de 4 do corrente, o projecto de aviso ao pii-
blico estabelecendo precos para a paragem de Nagosela, pro-
posto pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

O «Diério do Govérnos, n.° 43, Il série, de 22 de Fevereiro,
publica o segduinte :

Repartigdao dos Servigos Gerals
Secgdo do Expediente, Pessoal e Arguivo Geral

Por contrato de 27 de Janeiro findo, aprovedo por des-
pacho de S. Ex.® o Sub-Secretario de Esiado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 9 do corrente més e visado pelo
Tribunal de Contes em 15:

Manuel Gorjdo Fernandes Nogueira, engenheiro mecé-
nico—nomeado endenheiro mecinico de 3.° classe do quadro
permanente desta Direccéo Geral, por concurso documental,
nos termos dos artigos 21.2, 25.° e 27.° do decreto-lei n.® 26:117,
de 25 de Novembro de 1935. (Sdo devidos emolumentos, nos
termos do decreto n.® 22:257).

Por despacho de 16 de Fevereiro:
Anténio Ferro Pontes, desenhador de 3.* classe — con-
cedidos trinta dias de licenca draciosa, nos termos do artigo
12, do decreto n.? 19:478, de 18 de Margo de 1931.

O «Didrio do Govérno», n.* 50, Il série, de 2 de Margo
publica o seduinte :

Menda o Govérno do Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Prublicas e Comunicacdes, que durante o corrente
ano a comissdo arbitral a que se referem o artido 22.° do
decreto n.° 18:859, de Setembro de 1930, e o artigo 10.° do
decreto n.° 22:046, de 20 de Dezembro de 1932, seja composta
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pelo engenheiro inspector superior de obras piiblicas, Rail da
Costa Couvreur, como presidente, pelo engenheiro José
Gromwell Camossa Pinto, como delegado do Estado, e pelo
engenheiro Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como de-
legado da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O «Didrio do Govérno», n.° 54, Il série, de 7 de Margo,
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, nomear vogais do Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro, nos termos do § 1." do
artigo 3.° do decreto n.® 27678, de 1 de Maio de 1957, os
endenheiros Alvaro de Lima Henriques, Augusto Cancela de
Abreu e Constantino Cabral,

O «Didrio do Govérnos, n.° 53, 1l série, de 6 de Margo
publica o seduinte :

Repartigdo de Exploragao e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, peld Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direcgéo Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de darantia
de juro da linha férrea de Mirandela a Braganca, apresentada
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, relativa ao
2.° semestre do ano de 1938 (periodo decorrido de | de Julho
a 31 de Dezembro), e que & referida Companhia seja paga a
quantia de 29.441$49, como liguidaglio desta gdarantia.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direcgiio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de darantia
de juro da linha de Santa Comba Ddo a Viseu, apresentada
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, referente ao
2.% semestre do ano de 1938 (periodo decorridd de 1 de Julho
a 31 de Dezembro), e que & mencionada Companhia seja pada
a quantia de 15.072899, como liquidagio desta darantia.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccgio Geral
de Caminhos de Feiro, aprovar a conta de liquidacéo da da-
rantia de juros da linha férrea de Tua a Mirandela, apresen-
tada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, refe-
rente ao 2.° semestre do ano de 1938 (periodo decorrido de
1 de Julho a 51 de Dezembro), e que & mencionada Companhia
seja pada a quantia de 10,057$24, como liquidacdio desta
darantia.

Repartigiao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Fiiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
euto de recepgdo definitiva da empreitada para a construcdo
de: 1.%, bancada e arquivo de d hos; 2.°, estantes e pra-
teleiras para a arrecadacfio da oficina de serralheiros das
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secchzs O e 5 e arrecadacdo de material hidrdulico, :1as Novas
Oficinas Gerais do Barréiro, adjudicada & Carpintaria e Serra-
¢d0 Mecinica Barreirense, Limitada, aprovar o referido anto
e bem assim declarar a adjudicatdria quite para com o Estado
das obrigacdes que contraiu em virtude do seu contrato,

O «Didrio do Govérnos», n.° 58, Il série, de 11 de Margo,
publica o seduinte :

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Gov&rno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcele de terreno com a super-
ficie de 2:427 metros quadrados, 4 esquerda dalinha férrea de
Oeste, entre os quilémetros 86,208.50 e 86,351,530, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.’ 22:562, de 25 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia e
concelho de Bombarral, distrito de Leiria, e confronta ao
norte com José Sales e caminho de ferro, ao sul com Anténio
Joaquim Mil-Homens, ao nascente com o caminho de ferro e
ao poente com Anténio Joaquim Mil-Homens,

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.” 22:562,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunice¢des, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.* 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 392 metros quadrados, & direita da linha férrea do
Norte, entre os quilémetros 268,781.50 e 268,283.50, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25 de Maio
de 19535, V

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Aradas, concelho e distrito de Aveiro, e confronta ao norte
com Jodo Vitéria Machado, so sul e nascente com terrenos
do caminho de ferro e ao poente com Jodo Vitéria Machado.

A venda da supracitada parcela de ferreno é redulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.” 22:562.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 2 de
Margo de 1939, — Pelo Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicacdes, Roberto Espregueira Mendes, Sub-Secretario
de Estado das Obras Publicas e Comunicagdes.

O tempo passa...
..mag ospszitos GA I_O ficam!

prefira pois os saltos GALD

Leacock (Lisboa), L.*®

AVENIDA 24 DE JULHO, I6
LISBOA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

...................................................... e ‘*
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a melhor

GERA 33 =] ESPECTACULOS

Britho instantineo duradouro e sem esforgo, em mdvels, soalhos,
oleados, corticites, etc. Nilo tem cheiro active nem incomodative

Usii-la Se nfio conhece, informe-se dos seus consu- CARTAZ DE HOJE
& preferi-la midores, que sao & nossa melhor daraatia P o o

Pedidos ao depositirio, Rossie, 03, 1." andar, porta 9. Tel. 28421 TEATROS
NACIONAL - 21,45 — «A nodoa negras,
VARIEDADES — 20,50 e 25 — Eh! Real!

B O I“ S A D E - L O T A R I A S TRINDADE - 21,30 — ¢A Fidaiga de Arronchess,

A. Rolﬂ'ls Ja“eir“ COLISEU — 21,45 — O ilusionista Kassner e outros nimeros,
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS

Tabacos Nacionais e Estrandeiros e Valores Selados ; CINEMAS

Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32 EDEN — 21,30 — €A rapariga do Eidorado».

Telefone 29644 5 LISBOA POLITEAMA — Filmes de bom agrado,

. SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.
TIVOLI — Sempre estreias.

M anue 1 F’ ePr ei ra cj iun i or OLIMFIA — Sempre sessdes continuas,

Redes e Fios de Pesca —Boias
de Cortiga— A F o
e Cortiga—Arames e Arcos de Ferro JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio Aataahnai:
Séde - Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 22711

Filiais | Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303 "D ALFAIATARIA, 1.5 CASA oas

bal — di, 492 — Telef. 58 i Cot e %
| Setubal — Avenida Todi, 4. Telef., 101 e 5 . IZTAN D REIRAS
i 1 1 4933

Ja se vende em Lisboa & verdadeira FARINHA DE SO0JA

« 5 O W A K » =
preparada sab a diesegio do. Dr. Bercieller, da Universidade dg Oaord

Alimento natural, completo, rico em matéria azotada, em vitaminas

e leciting, A vends nas boas casss, Pedidos 108 unicos representantes
Tu. CAL DEIEREA, L..04 |
Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1.°- Telefi 2 7968 - LISBOA :

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR |0 SUISSO ATLﬁNTICO{gaTE

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres Roga que experime em o seu mento

V. de J. J. Nunes & G g e precos sem confronto. Muito especial
RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27 para familia. Condicdo unica pelo socego.

TELETONE 64119| |Ruada Gloria, 3—Telelne 21525

UNIRO DE SUCATAS, Ih.?
Casa fundada em 1895
Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, V.
Ferro Fundido desde 1" a 5' e 107 — 12" e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2¢50x0,80 e 3=,00<0,B). Carris dn
C. F. de & metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado & Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,
Telefone 642

RUA ARCO ALCANTARA, 26 -LISBOA

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

¢ a maneira natural de combater a prisao
de ventre. Nao é um medicamento. E um
alimentc pronto a servir, a venda nas
poas mercearigs. CADA PACOTE &8$00

Depositarios: PIEHE”E “}I]lﬁlﬂﬂ .Er;,dgiffii;:;

edacdes e em

\

Rocha & Olivelira

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundicdo & antracites

T Tres 139, RUA ESOC;.“LOA{:;E HOEIROS ARMAZEM
P. B. X.—28082, 28085 e 28(84 ; EISB'OAL DOCA DE ALCANTARA

por Correspondencia
RUA DO ARSENAL, 54, 3°— LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Hahilitagio garantida para GSGTITARDA-JDAVEROS em 8§ ou em 12 meses
Cursos de Escrituraciio, Contabilidade, Estenografin, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca gratis o nosso livro de propaganda
Sr. Armatdo Jodo Azepedo com todos os esclarecimentos. AOS l’ERFILCI\"I.QRICDE'»--T Des:unl? de dez por cento, sGbre
Xavier, . Costa Cabral, 259, o custo das matriculas, aos ferrovifrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
*orto, nosso distinto aluno dade apresentada no acto da matricula. = = = - —

Escola Comercial Portuguesa
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COMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHDUSE

Séde social: 23, RUE O'ATHENES, PARIS (IX.G)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
- — POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS

| BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA - e -
i EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL~»

Agentes ) Freios e aquécimento: . COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
em Portugal | Aparelhos de sinalizagdo: SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24\ |
! S o S AR e e e e N R e e STl

BATATAS DE SEMENTE| [DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

ERDGOLD (Ouro da Terra)— FLAVA —

| EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101 Fibrica de sobrescritos, manipulacio de papéis
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje 48 Sherever e sato) deRECL RRDCE UM LD
de escrever e esir Artigos de
Importagio directa de todas as outras variedades desenho e pintura, Papéis quimicos, 14pis, etc., etc..
e venda aos melhores pregos do mercado R
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas b
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard Sede: R. Assun¢do, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
a sua superior eficdcia
Pedidos ao unico importador : e
JOSE FERREIRA BOTELHO Fébrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.>—Telef. 4160 Telefones: 25201 — 25202

Tinta Anti-Corrosiva | | (omnaitia Coloial de Navegacao
CARSON’S ?ERW'C(? DE CARGA E F‘_ASS}\GEIROT.S

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

A tinta mais resistente para todas as obras Carreira rapida da Costa Ocidental
de GRANDE ENGENHARIA Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.
: Carreira da Guiné
DEPOSITARIOS Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
A DA Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
MARIO COSTA & C.* L. (-1 Rum da Alfandegsy TELERONE 50050

ESE-Hl[rﬂﬂﬂr‘Pomo Rua do Intante D, Henrique, N.° 9
TELEFONE 2342

IhLUSARLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para ftabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisagoes de agua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
g subterraneas electricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE 8S. NICOLAU, 123 —-LI15BOA—Telefones 23948 ¢ 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Rua do Almada, 30-1.° e 2.°— PORTO — Telefone 257!
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HENSCHEL

LO.COMO TINASEA VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até
12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor

e com mofor

3la

HENSCHEL® L SOHN :  KASSEL

ALLEMANHA

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de 8. Julido, 23-1.° LISBOA




