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BRCLETA
AMINHOS vr FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FlNA‘N-| _ ; -
CAS /| ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO | REDACCAO E ADMINISTRACAO
e AVIACAO | OBRAS PUBLICAS / AGRICULTURA | Rua da Horta Séca, 7, 1°
MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA | TURISMO

Telefone: P B X 2 0158

E CAMINHOS DE FERRO

COMPOSICADO E IMPRESSAO
Tip, Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Séca, 7 ‘

AGENTES EM PORTUGAL |

7 ALSMEES 6 PINA 1 2

R.DAS FLORES.22.224
1L ISBEGCA




GAZEYA DOS CAMINHOS DE FERRO

L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Tinta Anti-Corrosiva OZOINAIRR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

9 Aplicacies domésticas—purificacdo, desodorisaciio, ete., do
ar das casas particulares, pequenos escritorios, etc.
Aplicacbes industriais
i )Ppurihcm_aa e de:odorisgcdo do ar dos cufes, restaurantes,
cinebmas t;‘utroﬂ& grﬁndewlarmazens dfabncas Iete inh
. . 5 J purificacfio e envelhecimento dos alcoois e vin osevnnanres
A tinta mais resistente para tdédas as obras ¢) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sabdes, !
H a') na conservacfio dos déneros nlimentlcln peles etc ‘ete.
de GRANDE ENGENHARIA licagdes terapeuticas—no tr ¥ i
'ds db ca, afecgdes pulmonares, asma, dlubetes, cicatrizagio de
eridas, etc.

DEPOSITARIOS Representante exclusivo para Portugal de Procédés
MARIO COSTA % CA* L.°A OZONAIR
Rua do Almada, 30-1.° ¢ 2.°—PORTO — Telefone 2571 IZIDORO TOSCAND RIC E.‘s‘é%f”"" -?2?;_2';'5725

Agencia Internacional Aduaneira | | Tinturaria PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1835

MANUEL B. VIVAS, LIMITAD pe MARIA D’ASSUNCAO SILVA BRANCO
1
oy T 45, Calgada do Carmo, 47 (Juntu & Estacdo do Rocic)
TRANSPORTES INTERNACIONAL : :

& X > - TELEFONE 2 1860 LISBOA

-DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES G oi antatt na noasos aGaBaMBNTCE
FAZENDAS — Tinge em todas as cdres, garantindo-us, lava e limpa
Casas ee1m:; a4 =ico (Degrailssnge a;A x:ecj Itﬂnda ‘a qunllidl:j%e de fﬂza;lnd?]f, F-eha,
ato 5 as, a . s arrachs,
LISBOA VILAR FORMOSO el eribiate r U %:Ltrosz e ‘""’: 5 :
RUADUARSENAL, 124,1,0 (FRONIEIRA PORTUGUESA) PELES - Curte, tinge, ali:;il::,miaeén:;g:a e confecciona toda

End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Grande sortido a pr‘eoos convidativos
R ATENCAD — (}I\s ucassas ; i J lavandaria e I ‘ciu en-
se de a_a classe de roupas a precos convencionais.
PORTO BEIRAM (MAR"AO’ ;akm gﬂni‘:Ee a fer?o fatos de hom{ampe v:gtldcos de senhora em
(FRONTEIRA PORIUGUESA) ;I-.‘Su:l‘_(l’lgUEIl(‘)S‘:‘a tHrndrTAgs Ea ""f’ lfreﬂuise;.ldur: gﬁuhlt“é.ﬂeng:e:ss%?:e

— Os fatos e vestidos nao tém it
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2. End. Teleg : VIVAS de ser desmanchados para tingir,

Séde sccial: 23, RUE OATHENES, PARIS lIK.eI
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
= = POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS
——— BLOCO AUTOMATICO —REPETICAQO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —M ———
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
—— - RECTIFICANORES .DE  CORRFENTI cOXYMETAL- —_——

Agentes | Freios e aquécimento: . COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 |
em Portugal| Aparelhos de sinalizagio: SOGERF, — Praga Dugue de Tercezr&, 24|

LISBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INovo Puradexro da Fortuna

JANEIRO & LIBANIO L.TH

LOTARIAS
Poco Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340

Casa Regional dos Acgores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Arr-?‘-m e produtos Regionais do Continente, Madeira e Acores,
hos, bordados em pdrias cores, flores, mantas, car-
petes, passadeiras, faiangas, frutas, conseroas, chd, etc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LLISBOA

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

Fibrica de sobrescritos, manipulagio de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionsis e estrangeiras. Artigos de
desenho e pintura. Papéis quimicos, ldpis, ete., etfe..

Y
Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
L.ISBEBOA
Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 256201 — 265202

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Suctedade Anbmma de Rewonsab]hdade Lmutada
FUNDADA EM 1892

2.030.000500

CAPLEEAL E RESERVAS

ACEITA CORRES POI\DENTEb

Bgentes Gerais LANE & C.*, L.

Rua do Alecrim, 22 — LEESBOA — Telefone 22384

«(S»

Fixe bam éste nimero
E a melhor Céra para mdveis e soalhos. Dé brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os
soalhos, porque tem base de «COLORITE: e a «COLO-
RITE» néo mancha com a ddua.

DEFOSITARIO GERAL :

Carlos Brazao da Motta
Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537 —LISBDA

Companfia Colomial e Navedacdo

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira «a Guiné
Safdas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

(Lisbhoa—Rua Instittuto Virgilio Machado, 14

l‘.stl‘ilﬂrlﬂsi (4 Rue da Alfindega) - TELEFONE 20052
Pérto -Rua do Inifante D. Henrique, N.° 9
( . TELEFONE 2542

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madairas e Fabricas Macanicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

E e S BU0R
$éde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia ;

PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritérios — L. DOS STEPHENS, 4-5—-LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone: 21868

-CALLENDER'S CABLE & CONSTAUCTION €. LTD, de LONDRES

SANCOS BRICO, L.

Exclusiwista da:

Material electrico de toda a especie

R. 00 Arco Bandeira, §-3."
s B © A

\FINE 2 6988
Tﬂiﬁ?nmms SANBRITOS

L I

TELEFONES
P. B, X.—28082,'2808% e 28084

B cha & @lmv eira
mporiadores de {odas s qua ﬂaqes 16 tarvao de []9 13 AT méquinas, coque e fundicdo & aniracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Brlquctie&a

Por saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11300 — 2.2 qualidade, 10§50

Taboada Rodrigues — R. Arrabida, n.°
| Teiefone 63031

112

ENTREGAS RAPIDAS

170, 172 - Rua Augusta =174, 176, 1.’

O PARRARISO DAS DAMARS
RIBEIRO & SANTOS, L.pA

e RETROZARIA, SEDAS, LAS, VELUDOS, (1111
|"|.|” PELES, MALAS E IMPERMIAVEILS l“

ELEISBRBOA Telefone 2 1148

TMTaca de Quiro, L.."

Entre os bons cafés os da Taga de Quro sdo superiores

DELICIOSO, kito, . .o« 12800
TACA DE OURO, kiio . | . 860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
FAMILIAR, kilo Tt 5960

Rossio, li4 — Telef. 26244 LISBOA

UNIRO PE SUCATAS, LIh.PA
Casa fundada em 1895

‘Tubos de ferro e ago para Agun, Ponr.ca. \l’edncﬁew & em

Ferro Fundido desde 17 a 1| 19! Chapas

chadaa Onduladas de 'z- 5ux0,80 e ’!'“ {IJ)( 80 Carris da

de & metros, Bidons e Tanques de Ferro. Arame

Farpsau e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos,

Telefone 642

RUA ARCO ALCANTARA, 48 LISBOA

‘;

€ a maneira nalural de combater a prisido
de ventre, Néo é um medicamento. E um
alimente pronto a servir, 4 venda nas
boas merceariss. CADA PACOTE 8800

| Devositiron: FITIEITE L ALMEIHa ;%5 Mome:

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Aleantara —LISB O A
Lok L E. FONE 641 19

FABRICA DE CARTAS DE nJOGAFI

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres
L da

V.deJ. J. Nunes & C.*

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de mercearias finas.
Especialidade em Chd e Café, Manteigas,
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 ¢ 9— Telefone 27733

O ANTIGO OURIVES
1 % ) -

P IMUEINT A\
de Mario da Cruz Pimenta, L.da

RUA DOS ANJOS, 16- A—Jm\to A0

Clllema «L1Z» ao_Intendente — LISBOA

- FTELEEDNMNE 45780 |

Compra, vende e troca — ouro, prata e brilbantes |
(nas melhores cond!poes}...Nt‘.O TEM SUCURSAIS
OURO, PRATA, — IO ()LIR(J SU PELO PESO

RO e s
Nullo baraios & 4 presiacies Nowos € em 1. mdo, para Lisboa e provincla.
M AR MO IR EKE S
Pelos melhores’ precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e trentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armaces para montras e outros trabalhos de
serratharia cilvil com maior perfeiciio e rapidez
MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Eﬁcrit&rioo e deposito:—Rua Morals Soan?s. i- T!I!fune 4 0534

AOS CONSTRUTORES!

Vidros para as suas obras
Vidraca em caixa, tanto para Lisbon como para a Provincia—Espe-
ihos, marmorites e vidros be]f‘as Aé..ID \DES E PRECOS SEM

Para todos os trabalhos, consultem

A OPALINA, L.DA
Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41330—LISBOA

e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gléria, 3—Telefone 21925

| 0 SUISSO ATLANTICO HOTEL |

Roga que experimentem o seu tratamento |

BOLSA DE LOTARILAS
A. Rosalis Janeciro
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores Selados

Rua do Arsenal, [72 e Largo do Corpe Santo, 32 |
Telefone 29644 LisBoA |

- -

Vinhos-Azeites
O Estabelecimento Vizo-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a &stes dois productos, acdlises etc., Venda de todo o
material de analises, concertam-se Ehuliometros. Aparethos para a
investigagdo de oleos exiranlios nos azeites, e para a inoestigapdo
de corantes artificiais nos vinhos. Prefira para s suas andlises os
acreditados ucdrex Vino-Vito. Pega esclare a0 Estab
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n, 10 \ao Cacs dn

Areial, — LISBOA  Telefone 27150

|

F’epe:pa dunior

Manuel

Redes ¢ Fios de Pesca — Boias
de Cortica—Arames e Arcos de Ferro

Séde - Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711
Filiais | Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150— Telef. 303
i
| Setubal — Avenida Todi, 422 —Telef. 101 e 558

Cursos de Escrituracfio, Contabilidade, Est

Escola Comercial
por Correspondencia

RUA DO ARSENAL, 54, 3° - LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447

Habilitagio garantida para G TIITARID A -1 . I VEROS

afia, C

Portug we s an

em 8 ou em 12 meses

, Dacti afia, ete.. Peca gritis o nosso livro de propaganda

Sr. J’bda do Nascimento Jor.,
Cintra

nosso distinto aluno

com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sibre
o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula.




Gaveta dos Caminfes de Ferro

B 50.° aniverddrio da sua wiblicagio

Em Janeiro proximo completam-se cincoenta anos
de publicidade efectiva da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro».

Sido 50 anos de servico constante e atento a uma
das grandes actividades nacionais, a um sector de tra-
balho da vida portuguesa, que contribuiu para o des=n-
volvimento econdmico de todo o pais.

Com efeito, o caminho de ferro em Portugal desen-
volveu iniciativas de largo alcance, fomentou a inddstiria
e o comércio, favoreceu o progresso das cidades de
norte a sul, transformou aldeias em vilas importan#es,
reduziu distdncias, levou a rigueza a todas as regides
do pais.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», fundada em
1888 por L. de Mendonca e Costa, tem acompanha:do,
com lealdade, carinho e patriotismo, o desenvofvi-
mento dos ceminhos de Ferro de Portugal.

FE, por isso que, com o orgulho de ter cumprido o
seu dever durante estes 50 anas de publicagdo e de ter
honrado o seu lugar na imprensa técnica, a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» vai publicar, no dia 1 de
Janeiro de 1939, um numero especial comemorativa-do
sex 50.° aniversario, com colaboracdo variada e ilustre,
subscrita por fodos 0s seus amigos, antigos e modermos
colaboradores, nomes conhecidos na engenharia
portuguesa e no jornalismo. :

Pedimos aos nossos colaboradores, que ainda méo
enviaram o0s seus originais, o favor de o fazerem até ao
dia 24 do corrente, afim de que éste nimero néo saia
com atrazo.
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CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAD E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA —INDUSTRIA E TURISMOQ

Integrada na <A iacio Port da Imprensa Técnica e Proflissional»
e na ¢Federaclio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicar

. GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;— MEDALHAS DE PRATA: Bruxeins, 187; Porto
PREMIADA NASEXPOSICOES : (ot o el de Janeiro, 1008; Porto, 1034~ MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 184
5. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-5."—Madrid
Delegado no Porio: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

UMk R-THO

«Gazeta dos Caminhos de Ferro». — Justa homenagem
a um director da Companhia Nacional dos Caminhos
de Ferro. — Aviagio deaﬁorﬁ-.m, pelo Capitao-aviador
HUMBERTO CRUZ.—Engcnhniz; Ferreira de I,i:.na‘
— A;cneu Ferrovidrio, por A, S. — A propdsito
da Evstl'ac]a Marginal Lisboa-Cascais, pelo Eng.® AN-
TONIO DE ALMEIDA BELO. — Marechal Gomes
da Costa. — Caminhos de Ferro Coloniais. — Crénica
Internacional, por PLINIO BANHOS. —Parte oficial.

— Espectéculos. — Imprensa. — Hé duarenta anos.
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FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA (0 100
AFRICA (sl 75400

Empregados ferrovidrios (tri-

mestre) L e 10300
Nimero avulso. . . . . s 2$50
Niimeros afrazados. . . . . 5%$00

REDACCRO, ADMINISTRAGAD £ OFICINAS

RUA DA HORTA SECA, 7,

\P B X 20158 III

TELEFONES
‘I Direcgdio 27520

1.0

USTA HOMENAGEN

A um director da Companhia

Nacional dos Caminhos de Ferro

A classe ferroviaria das linhas do Sabor,
Corgo, Viseu e Braganca prestou, em Miran-
dela, uma muito justa homenagem ao sr. Ve-
rissimo de Sa& Correia, director da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, que atingiu
o limite de idade.

Ffectuou-se uma sessio solene & qual assis-
tiram muitas individua]jidades em destaque, de
vérios pontos do Pais, algumas senhoras, re-
presentantes de colectividades mirandelenses,
etc.. Pronunciaram calorosos discursos, pondo
em destaque as qualidades de inteligéncia e de
caracter do homenageado, os srs. eng.® Henri-
que Kopke Correia Pinto, sub-director da
Companhia, e Alcino Amadeu Alves, Ins-
pector do Movimento, que encantaram a assis-
téncia com a verdade flagrante das suas pala-
vras. E, que o sr. Sa& Correia, bem merecedor
de tal homenagem, em quarenta e quatro anos
de servigo modelar, conseguiu pér em evidén-
cia o seu comprovado zélo, saber e honesti-
dade, a que, com muita justi¢a, se referiram
os dois oradores.

Ainda por ocasifo desta homenagem, a to-

dos os titulos simpética, o sr. Sa& Correia re-
cebeu as insignias da Ordem de Mérito In-
dtstrial, com que foi agraciado pelo Govérno.

Em seguida descerrou-se o retrato doilustre

homenageado, acto &ste que fez vibrar de en- .

tusiasmo a selecta assisténcia, A noite reali-
zou-se um banquete que pds termo & série de
homenagens prestadas ao sr. Sa Correia.

; ¥R

A redac¢io da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», associando-se, de todo o coragdo, a
significativa e merecida homenagem que o
pessoal ferroviario das linhas do Sabor, Corgo,
Viseu e Bragan¢a prestou, em Mirandela, ao
sr. Verissimo de Sa Correia, regista, com pra-

zer, tal acontecimento, convencida de que se

praticou um acto da mais indiscutivel justica,
tanto mais que se trata de um funcionério
competente como é o sr. S& Correia.

£l

e s

. L
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AVIAC SO
DESPORTIVA

P_eIo Cnp_i_tio-aviadat HUMBERTO CRUZ

O interésse provocado pela Aviagio em muitos
campos de actividade justifica plenamente o seu
alto valor como elemento de ftrabalho e arma de
guerra, Estou em querer, € 0S factos o apregoam,
que a Aviacdo venceu jd hoje os seus mais duros e
intransigentes inimigos, qudsi todos produtos de
pusilanimidade.

Em qualquer dos seus virios aspectos 0s efeitos
sio extraordiniriamente interessantes e a simpatia
pela sua pratica vai alastrando, convencendo os des-
confiados, vencendo os medrosos e desfazendo 0s...
ccomplexos de inferioridades.

O !seu aliciante merecimento nio tem um timbre
claro por falta de ambiente. Falta-lhe o réclamo
duma boa apresentagio, réclamo que dispensa, orgu-
lhosamente, os maus hdbitos da mentira tdo usuais
na vida. Ela sofre a influéncia do espirito nacional
que' adora os improvisos. Pode vencer a despreo-
cupacio do meio porque sio fortes os seus méritos.

Criam-lhe obsticulos ao seu deseavolvimento
gritando proteccio, falsa protecgio que ilude e fatiga
as melhores intencdes.

Falta-lhe, disse eu ji muitas vezes, o preciso
ambiente aerondutico, para que a Mocidade mais
resolutamente a ela se dedigue, educando o seu
moral na grandiosa arena do Ar e exigindo facilida-
dos riais para a sua prdtica, quer para tirar a carta
de pilotagem, quer para robustecer o seu valor com
treinos constantes.

Que diriam j4, (dos que me leem) agueles que
tudo julgam bem por nada lhes interessar com ver-
dade? Nio sei! Agora falo eu:

Hoje em dia, a Aviacdo nio é um desporto muito

LUANDA — O avido Jorge Castilho

DIU — O aviio «Dillys

ficil de praticar com aprecidveis resultados. Para
melhor compreensio da mminha maneira de ver devo
confessar que nio me satisfazem os niimeros aca-
nhados nem os falsos réclamos,

Aaceio por ver, como puro nacionalista e portu-
gués consciente e orgulhwoso, agrupamentos de gente
moga, capazes de pilotar avides de desporto.

Eu disse que a aviiacdo era ainda hoje qudsi
impraticdvel duma forma iitil.

Pois é!

Sio poucos ainda os nossos centros de instru-
¢do aerondutica e, consegilentemente, acanhadas as
possibilidades de aprendier a voar.

Nas terras de maior densidade populacional,
naquelas mais acentuadammente académicas ou fabris,
deveria haver campos, awides e instructores.

Poderia haver ji, taflvez, uma definida férmula
de protec¢io ao desenwolvimento das Escolas de
vbo, talhada em molders convenientes, seguros e
honestos, de forma que menos foéssem as dificulda-
des que, necessdria e imfelizmente, sempre hdo de
existir a pear a desejada grandeza da Aviagdo.

Poderia e deveria.-laver em Lisboa, Porto e
Coimbra 3 completas Eiscolas de Pilotagem, com
amplo auxilio do Estado.. .

Uma em cada uma cdestas cidades servindo-as
até a um elevado grau d:a arte de voar. .

Noutras terras, o maiis possiv'éf,' deveria haver
também Escolas, emborra de mais aligeirado porte,
Seriam — permitam-me @ comparagio — estabeleci-
mentos de ensino primdmrio e secundario.’

Em muitas regioes do Pais poderiam conse-
guirse os primeiros emsinamentos de véo e, quem
quizesse, necessitasse au merecesse o interésse da
Nagfio, iria as grandes Escolas de Lisboa, Porto e
Coimbra. ;

Estas 3 escolas terimm uma verificagio directa
dum organismo supericor da Aerondutica, seriam
dirigidas por técnicos bem escolhidos por seus
méritos e nio teriam que defender-se de gualquer
abandalhada concorrénciia embrulhada capciosamente
num manto de falso e bem apregoado Nacionalismo,
Julgo-me dispensado de pormenorizar a fungio das
2 Escolas e a daguelas outras que por toda a parte
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e em grande ptimero poderiam ser criadas pela ini-
ciativa particular quer individual quer colectiva.

A protecgio ao arranjo e melhoramento dos
campos de aterragem hd muito que deveria ter sidn
uma realidade a b2m da Nagio.

ﬁ que esta divisa que agora citei ndo se criou s6

Batismo dum Avido da Escola «Salazar»

para ornamento dos escritos ou das falas; € mais
elevada la razio da 'sua existéncial Para tal a criou
. Salazar.

E claro que eurefiro-me a uma proteccio honesta
e consciente. Dinheiros da Nagdo sé para as terras

Bleck ¢ Cruz preparando-se para a objectiva

que o merecam € a possam servir e nio a laia de
gorgeta ou recordagio de amigo para pagar—
com galhardia — um jantar e uns foguetes.

Sio0 indispensdveis os campos para o movimento
aerondutico e para o desenvolvimento do ensino da
arte de voar.

Sio necessirios avides! Tipos virios. A varie-
dade ndo prejudica — pelo contrdrio.

De resto, dentro de cada espécie, sio muito
semelhantes no manejo e cuidados. Facilidades de
importacio e auxilio de pagamento. Boa fiscaliza-

cio, exigente e honesta para evitar negécios torci-
dos, iludindo a patri6tica intengdo do Govérro.

E preciso criar oficinas de reparacio de mate-
rial volante — as 3 grandes Escolas deveriam ter as
suas —para que nio se mantenha como sombra
negra, como problema de solugdo aflitiva, a ban:l
e inevitivel necessidade de concertar avides que
continuamente e em boa percentagem se vio ava-
riando nos treinos. As Oficinas Gerais de Material
Aerondutico nio concertam os avides das Escolas
por nio poderem, por falta de tempo e de pessoal.

Nio pode continuar o actual estado de coisas.

E necessdrio reduzir muito, reduz'r bastante os
entraves que embaracam a marcha normal e precisa
da Aviagio Desportiva.

Isto de aviio por aqui, avidosinho por acold,
sempre i espera das pegas que vém de além fron-
teiras, mesmo até das insignificantes, ndo é situagio
que se tolere. O préprio Aero-Club de Portugal —
e sé a ésse me refirc pela sua responsabilidade de
titulo — nio se faz representar como um exemplo de
arranjo e compostura. Sai do ambito préprio da
sua accio — semelhante 4 do Automével Club de
Portugal—para ter também uma Escolasinha de voo
com um prometido avido de tipo primdrio e a exis-
téncia dum outro ji velhote.

O problema da Aviagio Desportiva em Portugal
precisa dum auxilio orgénico.

Nio hd divida! O que esti!—¢€ assim uma COiSa..

Eu sei 14 como lhe deva chamar?

Imperfeita, talvez! Chamo-lhe assim para nio
molestar alguém, se acaso hd alguém que tenha res-
ponsabilidades neste estado de coisas.

. -
Engenheiro Ferreira de Lima

Vitimado por um desastre
de automével, faleceu no dia 5,
em Braga, no Hoaspital de S.
Marcos, o sr. engenheiro Fer-
reira de Lima, da Direcgiio dos
Caminhos de Ferro do Vale
do Vouga.

Era uma figura de grande
prestigio, que deixou notével-
mente assinalada a sua acgio
como engenheiro. Foi éle quem
organizou o Congresso Regio-
nal do Vale do Vouga.

O seu cadaver foi trans-
portado de Braga para o Pérto,
saindo o funeral da igreja da Lapa em direc¢io ao cemitério priva-
tivo da Ordem da Lapa.

O sr. governador ‘civil do Parto :ep'resentou ng funeral o Vene-
rando Chefe do Estado. P

Acompanharam o féretro numerosas pessoas, Jz todas as eatego-
rias, fazendo se também representar a Direcgiio e o pessoal dos Ca-
minhos de Ferro do Vale do Vouga. 4

«Gazeta dos Caminhos de Ferros apresenta & familia do ilustre
extinto condoléncias sinceras.

Engenheiro Ferreira de Lima
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teneu Ferr

Com grande brilhantismo iniciou-se no pretérito
dia 30 o ciclo das festas comemorativas do IV ani-
versirio da fundacgio desfa prestimosa colectividade
que, gracas A sua admirdvel organizacdo, marca ja
um lugar de destague no meio associativo.

Assim, no campo do Clube Desportivo Lisgis,
situado- na Rua de Vasco da Gama e gentilmente
cedido pela sua direcgdo, efectuou-se um grande
desafio de basket-ball que decorreu animadissimo e
onde com inexcedivel brio se apresentaram oficial-
mente as equipas feminina e masculina do Ateneu
Ferrovidrio, as quais pelo seu entusiasmo e bom
jégo feito souberam brilhar nas provas realizadas.

Por gentil deferéncia do sr. Manuel Mota, ele-
mento de bastante destague no meio desportivo da
capital e componente da direcgio do Ateneu Fer-
roviirio foram-nos facultadas as seguintes notas, de
que passamos a dar rezumida confa:

Para a taca “Fausto de Figueiredo», vice-presi-
dente da Comissio Executiva da C. P., o grupo
femenino do Ateneu Ferrovidrio venceu, por 3-1 o
Gimndsio Femenino de Portugal.

Pela equipa vencedora jogaram as seguintes des-
portistas: Noémia de Matos, Maria de Lourdes,
Maria do Carmo Bernardette Silva, Simone e Branca
Rieto.

Antes do desafio a direc¢io do Ateneu ofereceu
s jogadoras do Gimn4sio Femenino de Portugal
um interessante e artistico galhardete.

Seguidamente, para a taga <QGeneral Raiil Este-
vesr, nosso ilustre amigo e distinto colaborador, a
equipa masculina do Ateneu Ferrovidrio bateu o

- Lisboa Gimndsio Clube, por 24-20, num enconfro

cheio de curiosas peripécias, mas de admirdvel cor-
recgio, como, alids, tanto era de esperar entre os
grupos em competicio.

Pelo Ateneu Ferrovidrio jogaram: Mirio Silva,
(na 2.* parte, Francisco Pldcido), Carlos Fernandes,
Alvaro de Almeida, Carlos Mendes e Vergilio de
Oliveira.

Antes do inicio dos jogos as direcgoes dos dois
clubes, representados pelos respectivos vice-presi-
dentes, o sr. Manuel Mota, do Ateneu Ferrovidrio
e Carlos Lopes, do Lisboa Gimndsio Clube, froca-
ram entre si, igualmente, lindos galhardetes.

Para encerramento do programa o Sporting Club
de Portugal venceu o Ateneu Comercial de Lisboa,

por 26-23, conquistando desta forma a taga «Ateneu
Ferrovidrio?. ;
Tendo, pois, finalizado com honra para a seccdo
desportiva do Ateneu Ferrovidrio esta interessante
competicio desportiva, apraz-nos registar aqui os
nossos efusivos parabens pelo resultado alcangado.
No gimndsio da anitiga Escola Académica,
na Calcada do Dugue, om:de estdo instalados os ser-
vicos administrativos da Direcgdo Geral da Compa-
nhia dos Camiohos de ferro Portugueses e por
obsequiosa cedéncia da comissdo administrativa do
mesmo importante organissmo ferrovidrio, realizou-se
um aprecidvel concerto musical levado a efeito pela:
banda do Ateneu Ferrowidrio, composta por cérca
de 50 figuras que, sob a competente regéncia do
distinto maestro Sr. Luiz Boulton, deliciou a nume-
rosa assisténcia com a perfeita execucio do seguinte
programa, magistralmente executado: <Marcha mili-
tar», de Shuber, selecgio da opera «Tanhausers, de
Wagner, rapsédia portuguesa <Uma festa na Serra
do Pilars, de Morais, tLemda do Beijo?, de S. y Vert,
repetindo, a pedido, a peca de Shuber e finali-
zando com o <Hino do Ateneu Ferrovidrios, de -
Serra e Moura, ouvido «de pé pelos circunstantes.
A assisténcia, entre @ qual se encontrava o sr.
Vasco Moura, delegado dla C. P., e Felix Perneco,
também funciondrio superrior da mesma companhia,
nio regateou aplausos # execucdo do concerto e
premiou-o com fartos e prolongados aplausos.
Porém, como as comexmoragdes desta auspiciosa
data se prolongaram ainda com outros festivais e
solenidades, até ao prestérito dia 10 e também
porque a Gazeta dos (Caminios de Ferro, num
justo preito de sincera homenagem pretende
pdr em evidéncia, trattando com o merecido
realce a accio desenvolviida pelo Ateneu Ferrovid-
rio, que tem como presidiente da direccio a figura
prestigiosa do sr. Mdrio de Sousa Deniz —a quem

"a colectividade muito dewe, sem contudo menos-

presar a dedicacio dos «demais componentes —re-
serva-se para no proximmo niimero focar com todo
o possivel desenvolvimenito o que tem sido a obra
cultural désse organisma que, honrando a valiosa
classe a que pertence, se ttem digaificado pelas cons-
tantes demonstragdes dwma aprecidvel vitalidade
que, sem foros de lisomja, a coloca em honroso
plano. — A. S. .
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K propésite da Cstrada Jarginal
LISBOA-CASCAIS

Variante na linfa {ériea

Pelo Eng.® ANTONIGDE ALMEIDA BELO

Inserimos hoje um notdvel estudo do distinto enge-
nheiro Anténio Belo acérca da variante por éle pro-
posta para o troco da linha de Cascais até a Cruz
Quebrada.

Com a modificagido proposta para a linha assegu-
ram-se as relagcies do porfo comercial com a cidade,
sem a Ssujeicdo de passagens de nivel e dd-se a ave-
nida marginal situagdo incompardvel.

Esta variante deve ser estudada antes que fome
resolugdo acérca do tracado da estrada marginal entre
Caxias e Brslém.

Vai ser iniciada brevemente a construcio do
frogo entre Santo Amaro de QOeiras e Cascais, se-
gundo tracado marginal.

O troco restante até 3 Avenida da fndia ou
melhor até ao Cais do Sodré, apresenta sérias difi-
culdades de drdua solugio.

. Com é&le se ligam outros problemas de urbani-
zacdn, da mais alta impottincia para a cidade de
Lisboa, como a ligagio da estrada ao novo Estidio
ni Cruz Quebrada, aproveitamento dos terrenos

marginais da 2. Seccio do Porto de Lisboa entre
Alcintara e Belém, necessidade imperiosa de supri-
mir as passagens de nivel da linha de Cascais, nas

ruas de acesso aos cais do porto, desobstrugdo dos

terrenos A frente da Igreja dos Jer6nimos até a
margem do rio, deixando livre e desimpedida a sua
perspectiva do lado do mar, a valorizacio e realce
da Torre de Belém, etc..

Quando, em 1928, na gqualidade de membro de
uma comissdo oficial, estudei os melhoramentos da
Estrada de Lisboa a Cascais, previ o prolongamento
da Avenida da fndia até as Portas de Algés e o
seguimento da estrada pela Alameda de Algés e
Avenida Ivens, que seria alargada entre o Dafundo
e a Cruz Quebrada.

Previa-se entio uma largura de 8",0 para a es-
trada, em vista das fracas disponibilidades do Te-
souro piiblico nessa época.

A largura adoptada no projecto ji parcialmente
em execucio é, porém, de 16 metros, sendo 12 para
faixa de rolagem e 4 para passeios.

Com tal largura ji nio é possivel o tragado en-
tio proposto sem o recurso a ripagem da linha
férrea para o lado do mar entre Dafundo e Cruz
Quebrada. A sua continuacio ao Norte da linha
férrea até Caxias, com alargamento do leito da actual
estrada, torna-se igualmente muito dificil.

Apresenta-se entio como solugio a considerar a
localizagio da estrada ao Sul e por fora da linha
férrea, apesar das graves dificuldades resultantes

Ay Aong

Mapa da Variante na linha de Cagmis entre Alcintara ¢ Cruz Quebrada

dos seus afravessamentos para ligagdo da estrada ao
Estddio na Cruz Quelrada, e 4 Avenida da fndia
em Belém, s6 possiveiis em passagens superiores,
obras estas que, pelo memos em Belém, junto 4 Torre,
ndo sdo de admitir. z
Ficam de pé os graaves inconvenientes de falta
de ligacio da estrada ‘as diferentes. povoacGes do
trajecto, até Cruz Quetbrada, situadas ao Norte da
linha férrea, pois que mio sdo de aconselhar novas
passagens de nivel. :
Nio se apresenta assim solugdo satisfatéria para
o problema, cujas dificuldades resultam principal-
mente das sujeicdes desivadas da linha férrea.
Por outro lado hd que ter em conta as seguintes
circunstincias: sl
A) Foram recentemente adquiridos pelo Govérno |
A4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
os terrenos conquistadlos ao Tejo entre Alcintara
e Belém, e fazendo partte da chamada 2.* Seccdo do
Pérto de Lisboa. Sdo terrenos marginais de notdvel
beleza, planos préximos do centro da cidade e
de grande valor, para & sua expansdo.
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Nio devem ser considerados como dreas de
reserva para futuras ampliagdes do porto comercial,
ndo. sé porque a drea a montante de Lisboa é para
isso suficiente, e preferfvel, podendo nela cons-
truir-se ruma extensa linha de cais, com amplos ter-
raplenos anexos, préximos da zona comercial e in-
dustrial da cidade, portanto mais préprios para ésse
fim, mas ainda porgue a existéncia, na sua proxi-
midade, de valiosos monumentos histéricys, como a
Thrre de Belém, opde-se, em absoluto, a que esta
zona da cidade seja destinada a fins comerciais.

H4 que integrd-la no plano geral de urbanizacio
da cidade, desanexindo os terrenos do pérto co-
mercial. .

A simples observag¢io de um mapa do local con-
vence-nos facilmente da grande dificuldade ou
mesmo impossibilidade de conseguir o aproveita-
mento desta valiosa drea de terrenos, resultante do
seu atravessamento pela linha férrea.

Nada grande e digno do local, af se pode exe-
cutar por causa da linha férrea, mesmo encarando a
hip6tese da supressio das docas de Belém e Bom
Sucesso; de pouca ou nenhuma utilidade futura, que
podem com vantagem ser substitufdas pelas duas
projectadas entre Pedrougos e Algés, uma para
embarcagdes de recreio, e outra para barcos de pesca.

Estas docas nio tém, de facto, utilidade que jus-
tifique a stia continuagdo, que prejudica gravemente,
como adiante veremos, o aproveitamento racional
désses terrenos marginais. Sio obras de reduzido

valer, cuja eliminacio nio representa prejufzo apre-

cidvel.

B) Entre Alcintara e Cais do Sodré, estio lsca-
lizadas as mais importantes instalacdes do pdrto,
tanto :no que se refere aos servigos comerciais, como
aos de passageiros e servigos fabris. O acesso aos
diferentes cais ¢ feito por numerosos atravessamen-
tos em passagem de nivel, de uma linha suburbana
onde circulam para cima de 80 combéios por dia,
interrompendo constantemente as suas comunicacgdes
com a cidade.

Um possivel aumento do nimero de combdios
vird tornar insustentdvel a actual situacio, que nio
pode nunca ser aceite como definitiva.

0 deslocamento da linha-entre Santo Amarec
e a Cruz Quebrada

As consideragdes que acabamos de fazer mos-
tram claramente os graves inconvenientes para a
vida da cidade e servicos do pérto, as dificuldades
para o aproveitamento da valiosissima faixa de ter-
renos marginais entre Alcintara e Belém, e os
embaragos 'causados ao estabelecimento da nova
estrada marginal, resultantes da existéncia da linha
férrea de Cascais na sua actual situagio, e levou
logicamente a atribuir-se-lhe tragado diferente.

A ideia de a desviar a partir da Cruz Quebrada,
em direcgio a S. Domingos, entroncando-a na linha

¢

de Sinira, aparece-nos assim 4 primeira vista como
digna de ser tomada em consideragio.

O terminus do Rossio é indiscutivelmente mais
central do que no Cais do Sodré.

O alongamento do trajecto seria pequeno; e a
exploragio do novo trogo lucraria com a supressio
de numerosas passagens de nivel, e com o movi-
mento de povoagdas importantes, como Linda-a-Pas-
tora, Carnaxide, S. Domingos, e futuros ntcleos de
populagdo a criar no seu frajecto.

Um estudo, minucioso do problema mostra-nos,
porém, que os terrenos da encosta da margem es-
querda do Vale do Jamor tem cotas de 100 metros
e mais, o que obrigaria a um desenvolvimento mi-
nimo de 6 a 7 quilémetros até ésse ponto, dando
lugar a um alongamento total, em relagdo ao tra-
¢ado actuzl, de cérca de 10 quilémetros, o que, para
uma linha suburbana, se nos afigura inadmissivel.

O desvio de Algés pela Buraca, apresenta os
mesmos inconvenientes, embora em menor escala,
e nio resolve a dificuldade das ligagdes do Estddio
com a estrada marginal.

Resta-nos, pois, a solucgdo, que é objecto do pre-
sente projecto, e que vamos descrever e justificar
circunstanciadamente.

Segundo este projecto, a origem da linha man-
tém-se, como actualmente, no Cais do Sodré, ndo
sofrendo a actual estacio qualquer alteracio.

A partir da dltima agulha da Estacdo, no cais do
Gds, a linha comeca a elevar se e segue em viaduto
com o tracado actual até & doca de Santo Amaro.

A parte inferior do viaduto seria aproveitada
para armazéns, destinados a garagens, a ampliacio

tio necessdria das oficinas do Pérto de Lisboa entre

Santos e Rocha, e outros fins. ]

O custo desta obra ndo é exagerado, e encontra
compensacdo nas rendas dos armazéns.

Em Santo Amaro o viaduto atravessard superior-
mente a linha férrea de ligacdo de Alcintara-Terra
aos cais, eliminando assim os perigos actuais do
cruzamento de uma linha suburbana de combdios
ripidos com a de combdios de mercadorias.

Todas as ligagGes da cidade com os cais do
porto passam a fazer-se assim com inteira liberdade,
sem quaisquer sujeigdes.

De Santo Amaro em diante a linha continua
elevada em viaduto, mas abandona o tracado actual
e dirige-se, atravessando a rua da Junqueira, em
direcccio s elevagoes de terreno ao Norle dos pré-
dios dessa rua. Termina af o viaduto e segue a linha
ao nivel do solo.

Passa ao Norte da Igreja do Jerénimos e segue
dai pelos terrenos do hipodromo até Algés e Cruz
Quebrada, atravessando o vale do Jamor novamente
em viaduto, de forma a deixar completamente livre
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as comunicacdes do Estddio com a nova estrada
marginal.

Um estudo minucioso desta parte do pro;ectn
mostrard se hd conveniéncia, em certos pontos, para
evitar =xpropria¢des caras, de adoptar o tragado
subterrineo o que nenhum inconveniente apresenta,
visto tratar-se de tracgio eléctrica.

Na Cruz Quebrada termina a variante que pro-
pomos e seguem sem alteragdo o actual tragado.

Préximo a Algés haverd que prever uma ligacio
com as futuras instalacdes da doca de pesca, e bem
assim em Santo Amaro uma ligagio em rampa com
a linha d= Alcintara-Terra.

O novo tragado com cérca de 7 quildmetros, um
pouco menos extenso do que o actual, é de explo-
ragio mais econémica em c-nseqiiéncia da supres-
sio de numerosas passagens de nivel.

A estrada marginal entre Santo Amaro
e a Cruz Quebrada

Vejamos agora o novo tracado da estrada, que
substituiria grande parte da Avenida da fndia.

A seguir A doca de Santo Amaro aproxima-se ela

como actualmente da margem do rio, mas encos-
tando-se i linha marginal o que o desaparecimento

_ da linha férrea torna possivel, e mantém-se sempre

marginal até 3 Térre de B:lém. Apenas nas proxi-
midades da Central Tejo se pr.vé um desvio com
caracter provisério, passando ao Norte destas ins-
talagdes.

As instalagdes da «Shell»
rar-se a transferéncia da Central Tejo para préximo
da nova fibrica de Gaz na Matinha, onde com a

largueza necessiria poderiam ser construidos os seus,

futuros desenvolvimentos e crizdos os indi- pensé-
veis depdsitos de combustivel, que na zona consi-
derada sio manifestamente inconvenientes.

Os rdpidos progressos da técnica moderna, que
impoem, por motivos de ordem econémica, a reno-
vacio total das instalagdes em prazos relativamente
curtos, tornario possivel, sem grande dispéndio,
essa transferéncia, dentro_de prazo ndo muito largo.

As docas de Belém e Bom Sucesso, sem utilidade .

para os servigos do porto, depois de construidas as
de barcos de recreio e de pesca a juzante da Tarre,
seriam aterradas para tornar possivel a continuagio
do tragado marginal da Avenida da India.

Para Oeste da Torre a estrada ird ocupar o leito
actual da linh: férrea, seguindo assim até a Cruz
Quebrada, e deste ponto até Caxias paralelamente &
linha férrea pelo lado do mar.

Ficard a ligacio directa com as estradas tributd-
rias como conseqiiéncia do desaparecimento da li-
nha férrea, e servird nas melhores condlcﬁes todas
as povoagdes do trajecto.

A construcio do novo tragado da linha férrea
dard lugar, sem divida, a expropriacdes dispendio-

seriam transferidas,
para a 3.* Seccio do Porto, devendo desde jd enca-

sas entre Junqueira e Belém sobretudo, as quais
podem em parte atenuar-se com o recurso ao tra-
cado em ftiinel. Apresenta comtudo compensagbes da
mais alta importincia que ex:icedem em muito o sl
custo :

a) Completa liberd de dle acesso da cidade aos
cais do porto, evitando-se tadas as su;e:coes e pre--
jufzos resultantes da situagim actual;

5) grande valorizagio e racional aproveltamento
da vasta drea de terrenos marginais entre Alcéntara
e B lém;

¢) construgio de um trdgo de estrada de inexce~
divel beleza e grandiosidade, rigorosamente margi-
nal entre Alcintara e a Torre de Belém;

d) aproveitamento do leito actual da linha ier-
férrea, para o da nova estrada entre Pedrougos e
Cruz Quebrada, realizandm-se, assim, !mportante
economia.

O presente projecto prevé ainda a demohcﬁo
dos prédios situados ao Sul da rua de Belem entre
os Jer6nimos e o Palicio dle Belém e a criagio de
um grande jardim em toda. esta frente, a qual se
estenderd até ao Tejo medindo cérca de 750 metros
a 400 metros, para deixar c«completamente livre do
lado do rio a perspectiva déstes dois monumentos.

Prevé ainda a rectificagio da actual linha da
margem préxima 4 Torre de: Belém para melhorar a
concordincia com as obras .a construir a juzante da
Torre, e isolar esta completamente da terra, resti-
tuindo-a i sua primitiva condigio de torre marfitima,
para o que se dragario comvenientemente as dreas
em redor.

S6 assim ela poderd reciuperar a flstonomla pl’l
mitiva, hoje deformada pelo:s montes de areia e lixo,
que se acumulam em redor i que produzem a cleva-.
¢io do plano de referéncia ddas suas nascengas dan-
do-nos a impressio de se achar enterrada, quindo
clhada do lado de terra. .

Geluh.

No dia 17 de Dezembrro completam-se nove
anos sObre o falecimento do Marechal Gomes da
Costa, a quem se deve o é&xito do movimento de
28 de Maio.

Cabo de guerra, condutor e animador de solda--
dos, bateu-se, valentemente,, na Franca, honrando o
brio de Portugal. Quando @s partidos republicanos
se degladiavam aqui, por -interésses que ndo eram
todos da Nacdo, o seu nome foi indicado para che-
fiar o movimento, ao qual @s republicanos sinceros,
qgue nio tinham campromissos de partido, deram,
imediatamente, o seu incondlicienal-apeio.

Foi uma revolugdo sem sangue, porque todos a
aceitaram, porque todos a queriam.
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&ududa«_;de ?,ww calamaw

DISTRITO DE TETE

O que mais prejudica o distrito, € a sua grande
distincia do litoral e as dificuldades de transporte.

O caminho de ferro Trans-Zambeziano, concluido
no ano de 1922 deu grande impulso aos interesses
de regiGes vastas, como é a do Vale do Zambeze, e
construindo-se o projectado caminho de ferro para
Téte abrir-se-4.a4 exploragio, o distrito e o' seu ain-
da ignorado manancial de riqueza, activando-se
principalmente as pesquizas mineiras e desenvol-
vendo-se a agricultura e a pecudria, sem referir a
importincia que advird para as colénias vizinhas,
como seja a Rhodésia do Norte, com os seus inte-
resses ligados ao desenv.lvimento do distrito de
Téte, sob o ponto de vista dos transportes. Encon-
tra-se concluida a ponte de Zambeze que liga Se-
na, ' no territério da Companhia de Mogambique,
com Téte, prolongando-se o caminho de ferro até
atingir o lago Niassa.

- A construgdo dum trigco de caminho de ferro de
Téte & Mutarra, a ligar ao Trans-Zambeziano é duma
capital importincia para o distrito e muito princi-
palmente para as minas de Moat'ze, que, por falta
de meios de transporte que possam dar saida ao
carvio, ainda nio puderam entrar num periodo de
franca actividade, com grave prejuiso para a eco-
nomia do distrito.

Actualmente, o carvio é transportado em barcos,
aproveitando-se a via fluvial, mas as péssimas con-
digdes de navigabilidade do Zambeze sé permitem
barcos de pequeno calado, que apenas transportam
uma média de 80 toneladas por cada viagem.

Com a promulgacio do decreto n.° 27:537 que
criou o «Fundo de Fomentos a situagio do distrito
de Téte vai melhorar considerdvelmente e muito em
breve. [ste decreto inclue no plano de obras a rea-
lizar em seis anos, a -censtrucio do caminho de
ferro de Téte cujo tracado provivel, segundo os es-
tudos de que tem sido objecto por uma brigada
dos C, F. M. é o seguinte:

1.° tréco: Bané/R. Goma. . - 51 quilémetros
2° » R.GomaDoua . - 506 »
32° " DouafSalddzi =~ < o * 318 »
4° » Salédzi/Ncungas - . 43,4 >
5° 3 Ncungas/Estrada de
Téte a0 Zébué . . 33,3 >

‘Déste '5.° ir6z0 sai o ramal de Moatze que levard
ao centro da exploragio carbonifera da Compagnie
Geol6gique et:Miniere du Zambeze.

O tracado seguird depois, possivelmente, parz o
Furacungo, que se considera como o! futuro centro

de tdda a colonizagdo e actividade do distrito de
Téte. y

Além do carvio, é o sub-solo desta regiio,
abundante em minerais ricos, tais como prata, co-
bre, ouro, amianto, grafite, etc., ¢ quando o cami-
nho de ferro estiver concluido nio tardard a con-
corréncia de emprésas poderosas para a sua explo-
ragdo, as quais, certamente, promoverio também o
desenvolvimento agricola e pecudrio do distrito.:

Provincia da Zambézia
DISTRITO DE QUELIMANE

Linha de Quelimane a Mocuba — 145 quiléme-
tros — bitdla 1,067,

Camionagem Automovel

Carreira Mocuba — Riane (Esta-

¢do terminus do Caminho de

Ferro de Mocambique) . . . 333 quilémetros
Idem, de Mocuba— Gurué. ., . 200 »
Idem, Mocuba—Téte . . . . . 553 3

Todas estas carreiras tém ligagio com os com-
béios e transportam as malas de correio da Europa,
de Blantyre (Niassalindia) para Quelimane, Mogcam-
bique e Téte.

Os servicos da Divisio de Exploragio déste Ca-
minho de Ferro tém melliorado muito depois da
unificagio de todos os ‘Caminhos de Ferro da
Coldnia, sob uma tinica direccio.

Esta Divisio vai brevemente ser dotada com
novos melhoramentos e material circulante do mais
aperfeicoado.

O principal trifego, indice do desenvolvimento
agricola do interior, é sizal, chd e mandioca.

No ano transato verificou-se grande desenvolvi-
mento de obras na vila o que determinou o carrea-
mento de imensos transportes de matérias de cons-
trucdo por esta via.

Aguarda-se, para que se torne efectiva a cons-
trugio do podrto, que seja iniciado o mais importante
trabalho, do qual muito beneficiard a vila e o pro-
prio caminho de ferro —a ponte cais — assunto éste
que continua a merecer da Direcgio dos Portos
Caminhos de Ferro e Transportes e cujo estudo se
encontra qudsi concluido.

O tempo passa...
...mas os saltos GM_O ficam!
prefira pois os saltos GM.U

Leacock (Lisboa), L.**
AVENIDA 24 DE IULHO, I6

LISBOA
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Criniea Internacional

Por PLINIO

BANHOS

:g I
%g

e o librio euwropen

Foi anunciada oficialmente em Roma a noticia
do casamento da princesa Saboia com o principe
Luis de Bourbon.

Essa noticia, segundo afirmou, em entrevista a
um redactor da :Havas», uma alta personagern mo-

‘nidrquica espanhola, pode modificar o futuro da

Espanha e, conseqiientemente, o equilibrio eurc-
peu.

Que influéncia poderd ter ésse casamento nos
destinos politicos da Espanha? ;

Embora feitas sdbre hipdteses, ndo deixam de
ser especialmente interessantes as declaracées da-
quela personalidade mondrquica feitas ao redactor
da eHavas».

O casamento, segundo lemos, comega por obe-
decer a um plano politico de Mussolini, que nio é
favordvel, no caso da restauracio da monarquia
espanhola, ao retérno de D. Afonso XIII, nem, tam-
bém 2 colocagdo de D. Jodo no tréno, encaminhan-
do, pelo contrdrio, tdda a sua simpatia para o prin-
cipe D. Lufs de Bourbon, que gosa de prestigio em
todas as cortes europeias, especialmente na casa
real italiana.

Os trequetés?, que se batem néste momento pela
causa nacionalista, e, dum modo geral, a extrema
direita espanhola, vio escolher D. Luis de Bourbon
para candidato ao trono de Espanha.

Mussolini conseguird impor a sua vontade ao
ex-rei D. Afonso e ao infante D. Jodo?

Esta pregunta nio é formulada por nés. Quem
a fez foi ainda aquela personalidade com quem se
entrevistou um dos redactores da <Havas».

E essa personalidade, com o natural orgulho de
todo o espanhol que presa a sua liberdade, deseja
duvidar — ¢para bem da verdadeira independéncia
de Espanhas. 5

Estamos ainda um pouco longe do termo do
desgracado conflito, a que se tem chamado, tam-

bém, e com propriedads, a guerra das duas Espa-
nhas. O triunfo nacionaflista acentua-se dia a dia.

Resta saber, depois., se as tropas do general
Franco, ou, melhor, se tt6da a Espanha nacionalista,
aceitard, no caso da restauragio mondrquica, um
rei imposto, ou, pelo mtenos, indicado por Musso-
lini.

A Espanha é quem ddecidird na escolha dos pre-
tendentes ao trono. Miussolini, como politico, sé
poderd apoiar a escolha. livre dos espanhois.

A questdo colonial, ¢posta pela Alemanha, conti-
nua a ser o pesadélo da politica internacional.

Perante a resisténciia oferecida, com maior ou
menor violéncia, pela Imglaterra, pela Franca, pela
Bélgica, e ainda por Portugal, que, pela bdca do
seu Presidente do Coniselho, afirmou, categorica-
mente, que nio dava, niio alugava, nem vendia as
suas coldnias, a Alemaniha ver-se-4 obrigada a de-
sistir das suas pretensdees ? ]

O problema colonial alemio j4 nio nos toca, ou,
pelo menos, nio deve prcovocar as nossas apreensoes.

Foi com verdadeiro jjibilo que tomdmos conhe-
cimento, por intermédia da ¢«Havas>, de que a revis-
ta «Relazzioni Internazioynali», examinando a questdo
das reivindicacdes colomiais, afirma que aguele pro-
blema é duma actualidiade palpitante, tem caracter
europeu e deve ser ojlhado de frente e resolvido.

A citada revista acresscenta ainda—e é &sse pon-
to que nos interessa parrticularmente — que as rei-
vindicacoes germinicas sé dizem respeito a . territé-
rios administrados pelsaa Franga, Gra Bretanha e
Bélgica. S

E como serd resolvicdo ésse problema, que pode,
dum momento para o outro, suscifar uma guestdo
séria na Europag?

Tudo nos leva a crér— ndo é sé o nosso opti-
mismo — que o problemna serd resolvido ecom pru-
déncia pela Inglaterra, com a colaboragdo da Frang,
da Itdlia e da Bélgica. :
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FICIAL

_HlNiST_E_:HIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

; TRISURTRABT R
Direcgdo Geral de Caminhos ds Ferro

O «Diério do Govérios, 1.0 254, Il série, de 24 de Noven:-
bro, publica o seguinte :

Augusto Miguel Teixeira, empregado de escritério de 2.*
classe, adido, dos Caminhos de Ferro do Estado, em servigo
na delegacdio da Inspeccdo do Comércio Bancario no Porto
— concedido o 4.° periodo de dinturnidade, so abrigo do
artigo 315.° da organizaclo enexa ao decreto n, 8:924, de 18
de Junho de 1923, a contar de 4 de Setembro do corrente ano.
(Séo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257).

‘Artur Marques Fernandes, empregado de escritério de
2.2 clesse, adido; dos Caminhos de Ferro do Estado, em ser-
vigo na delegagdo da Inspeccdo do Comércio Bancdrio no
Porto — concedido o 4.° periodo de diuturnidade, ao abrigo
do artigo 515.° da organiza¢io anexa ao decreto n.° 8:924, de
18 de Junho de 1925, a contar de 3 de Outubro do corrente
ano, (Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto

| n.° 22 957),

O «Didrio do Govérno», n,® 276, 1l série, de 22 de Novem-

bro publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.? 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des-
pache desta Direccéio Geral de 23 do corrente, o projecto de
aditamento & classificagio deral de mercadorias relativo &
reducéo de minimos de péso e de carga de vagio completo ou
pagando como tal para diversas mercadorias e da ampliagio
4 estacio de LeixOes, da disposicdo de nota (14) da citada
classificagdo gderal, proposio pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, com o acirdo das restantes emprésas

‘ferrovidrias.

O «Didrio do Govérno», n.” 278, 11 série, de 30 de Novem=

bro publica o seduinte:

Para os devidos efeitos se publica que Eduardo Pinto
dos Santos, que & data do arrendamento das linhas férreas do
Estado & Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
tinha a categoria de aprendiz das oficinas da réde do Minho
e Douro, e que se encontra prestando servico naquela Com-
"' panhia, nos termos da regra 3." do artigo 15.° do contrato de
1l de Margo de 1927, foi promcvido pela mesma Companhia a
serralheiro de 6." classe em 26 de Dezembro de 1928 e a
fogueiro de 2, classe em 1 de Julho iltimo,

Nos termos do artigo 26.° do decreto n ® 27:256 de 23 de

. Novembro de 1936, se publica a lista definitiva dos candidatos

aprovados no concurso para fiscais de 1. classe do quadro

transitrio desta Direccdio Geral, a que se refere o aviso

inserto no «Didrio do Govérnos n.,® 188, 2.2 série de 15 de
Adasto do corrente ano:

1 — Francisco de Casiro Freire.

2 — Antdnio Bergano Fialho Prego.
5 — Avelino Vaz.

4 — Fernando Pinto da Mota

5 = Anténio'Moreno Lagarto Jinior.
6 — Alfredo José da Luz, -

7 — Jodo da Silva Alvaro.

8 — Manuel Anténio Jinior.

9 — Manuel Ferreira,

10 — Jaime de Azevedo Pinto,

11 — Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos,
12 — Henrique Pedrosa de Agduiar,

13 — Manuel Anténio Peneque Jinior,

. Estas classificagdes sdo vélidas pelo espaco de dois anos,
contddos da data da publicagdo da presente lista no «Didrio
do Govérno, nos termos do artigo 5.° do decreto n.? 27,236,
de 23 de Novembro de 1936,

Mais se declara, para efeito do disposto no artigo 51.° do
decreto-lei n.® 26:117, de 25 de Novembro de 1935, que o fiscal
de 2.2 classe Domingos Meireles de Sousa desistiu de prestar
as rezpectivas provas.

BALANCAS E BASCULAS

ROMAMAO
Casa fundada em 1778

Especialistas em ' balangas:

automaticas
registadoras
laboratoério

Cruzes da Sé, 15 —LISBOA

“D. ALFAIATARIA.. 1.* CASA pas
CIPANDEIRAS

o

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra) — FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importacdo directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores precos do mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas.: Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficicia
Pedidos ao unico importador:

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.2— Telef. 4180

—= ESTE NUMERO FOI VISADO

—= PE£LA COMISSAO DE CENSURA

il
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Espectéaculos

COLISEU DOS RECREIOS

Numa constante preocupacio de apresentar ao
ptiblico de Lisboa o que de melhor existe nos cir-
cos estrangeiros, tem vindo o ilustre empresdrio do
Coliseu dos Recreios, 2 custa dos maiores sacrifi-
cios para poder elaborar excelentes programas, a se-
leccionar os elementos que deve contratar.

E tdo bem atilada é a escolha que, dessa maneira,
consegue mostrar-nos as grandes celebridades que
além fronteiras se classificaram como as melhores.

Assim, na primeira representacio da Nova Com-
panhia de Circo, que se realizou no pretérito dia
26 vimos grandes atracgdes mundiais que, sem fa-
vor, mereceram entusidsticos e continuos aplausos.

Sem deslustro para os demais niimeros exibidos,
seja-nos permitido por em destaque o trio olimpico
de férgas combinadas e poses pldsticas os «Byrd
Gondim» magistrais no seu espléndido trabalho de
beleza e forga, a gentil e insinuante trapezista «<Miss
Mireillys* que empolgou a assisténcia com 0s seus
arrojados exercicios de alta gindstica e <Tanit Ikao?
a artista fascinadora de animais que trabalha domi-
nando pela sua influéncia fisica uns terriveis cai-
moes e nio inofensivos aligatores como é de uso
apresentar-se em especticulos desta natureza.

Além destas incontestiveis atracgdoes hd ainda
trabalhos aprecidveis, como os dos barristas sério-
-cémico <Iwanowes* de perfeitos trabalhos e duas
parelhas de palhacos, qual delas a melhor, o «Trio
Cavallini> e ¢Zézé & Paolino?, assim como os equi-
libristas em arame «Mamiog & Closs?, com que foi
iniciado o colossal programa.

Os sAugustos», cuja aprecidvel direcgio’ coube
a <Luciens» tiveram engracados intermédios e Fran-
ca, o <regisseur», sempre distinto dirigiu os traba-
lhos da pista.

Casa cheia de espectadores que aplaudiram com
entusiasmo e prémio garantido de enchenies con-
secutivas para compensar a emprésa do importante
dispéndio de capital por trazer até nés um tdo
admirdvel programa de atracgbes, € os votos que
faz o — TI0 XANDA.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 21, «Saias»..~2, «As trés helenass,
COLISEU — 21,50 — Nova Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADOD — Fados e guitarradas.

‘CINEMAS

EDEN' ' 21,30 — «Os dois tirolesess.

SAO LUIZ — Sempre exczelentes programas.

TIVOL] — Sempre estreisas

POLITEAMA - Filmes die bom agrado.

CHIADO TERRASSE - %15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradorres,

CONDES — Programas dse fino agrado.

OLIMPIA — Sempre sessides continuas.

LYS — 2] — Programas veariados com filmes escolhidos.
ODEON - 21,3 — Progranmas de bom agrado,
PALACIO — 21,30 — Estuppendos programas.
CAPITOLIO — Parque Maayer.

REX - 21,15 — Filmes de jdrande agrado.

PAVILHAO PORTUGUESS — Parque Mayer, °
PROMOTORA - Lardgo d&das-Fontainhas, 19,
PALATINO - Rua Filintco Elisio, C. V.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
SALAO DE «A VOZ DA OPERARIO».

ROYAL — Rua Direita dex Graca, 100,

JARDIM ZOOLOGICO—¢Exposiciio de animais, .

- S

Imprenda

O artigo que ntoutro lugar publicamos com
o titulo «A propésita da Estrada Marginal Lisboa-
-Cascais», da autoria do distinto Eng.° Antonio de
Almeida Belo, é tramscrito com a devida vénia do
nosso colega «A Vozi».

> b

Saiu o n.° 185 da revista ilustrada «Renascencas
que vem melhorandto de niimero para nimero. A
par das suas crénicamas e actualidades de palpitante
interésse comeca a rpnbhcar néste nimero quatro
paginas dedicadas a ccinema e rddio. Ilustra a capa
uma interessante fotoygrafia de Loriga e seus sacal-
cos (foto Dr. Mério Giodinho).

Sumdrio: Quinze:na artistica, Adelaide Felix,
Cronica da quinzena, José Maria de Almeida, Nos-
sos amores, Crénica imusical, Gomes da Silva, Vida
dos organismos da Accdo Catélica Portuguesa, Ci-
nema e Rddio, Actualidades, Crénica de... Vista
Alegre, Mofino Memdes, Vida literdria, Um novo
Semindrio (Crénica do Poérto), Frederico de Mon-
forte e Seccio feminfina, dirigida por Nelly.

L]
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazefa dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1898

TN
0 Sud-Express para Alcantara -

No nosso numero 205, de 1 julho de 1896, pagina 196, tra-
tando do servico d’este comboio internacional, dissémos:

«N#io desesperamos de vér, um die, os drandes transailan-
ticos atracarem 4 muralha do nosso porto e trasbordarem os
passageiros directamente para o comboio que os espera na
linha marginal, fumegante e como que impaciente por leval-os
rapidamente ao centro da Europa.

Do esfor¢o combinado de todos dependerd esse resultado,
para o qual nos fadaram a posigio geographica e outras con-
digdes favoraveis do nosso paiz.»

O entdo director da companhia real, lendo este periodo,
grdcejou da idéa com o auctor do artigo, mas como se os factos
se encarregassem de confirmar as nossas previsdes, quando
poucos dias depois os viajantes que haviam vindo a Lisboa a
bordo do Cordillére, na sua primeira viagem do Havre a Lisboa
e & America, quizeram ir a Cintra, um comboio foi organizado,
partindo de Alcantara-mar, servico que muito agradou aos
excursionistas por lhes poupar o incommodo do transporte
em carros ao Rocio.

Mas essa previsdo estava fadada, como outras que temos
feito, a uma parcial pelo menos realizagdo. O Sud-express vae,
uma vez por semana, ser prolongado até Alcantara-mar, isto
&, de férma que os passageiros chegados do centro da Europa
passem do comboio ao caes e d’este ao vapor, se querem, e
as bagagens — e isso € o mais importante — n&o tenham que
andar sos balddes, o vapor em verificagdes na alfandega,
carrogas ao caes, fradatas no rio e trasbordo d’estas para o
vapor, dando a seu dono os compstentes incommodos, des-
pesas, demoras e perigos de exiravios ou de avarias,

Repetimos: é pelas badagens que este servico melhores
commodidades offerece. O passadeiro, esse raro chegdard no
comboio & hora ceincidente com a da partida do paquete, e €
para desejar mesmo, que, entre a chedada e a partida, haja ao
menos, algumas horas que permiltam ao estrandeiro visitar a
cidade. Mas do que o viajante bem precisa, é que o ndo obri-
duem a empregar essas poucas horas em assistir 48 manipula-
cdies dos seus volumes de bagagem. Chegando a Alcantara,
em um ou dois quartos de hora pode assistir 4 passagem dos
seus volumes, do comboio pera o vapor, e aproveitar o res-
tante tempo para dar uma visita d’olhos 4 capital, sem preoc-
cupar-se mais dos volumes de que se faz acompanhar.

Quem tem viajado no esirangeiro, onde servicos n'este
genero estio de ha muito orgenizados, como em Dover, em
Calais, em Antuerpia, em Holyhead, em Kingston, em muitos
pontos da Dinamarce, etc., sebe bem quanta commodidade elle
representa, e quanta vantagem para as cidades, onde os via=
jantes, preparando-se para uma longa travessia maritima, se

= ddo o prazer, livres de embaragos de toda a ordem, de passear
umas horas.

Com mais esta vantagem lucrard a nossa capital, e as vias
ferreas ndo lucrardio menos, confirmando, na Europa Central
e na America, que por Lisboa é o caminho mais curto entre
os dois hemispherios.

Carris de Ferro de Lishoa

Publicdmos no nosso numero passado o decreto do Minis-
terio do Reino approvando o contracto entre a camara e esta

B e e e e o S s M o s e et e

companhia, para a concessdo de mais 26 kilometros de linhas
e adopcio de traccdo electrica em Lisboa.

Por mais que leia esse documento, a sua comprehensdo
néio ¢ dada aos profanos.

A condiciio 1,* concede 26 kilometros para explorar por
electricidade em novas linhas. :

A 2.2 diz que esses 26 kilometros serfio escolhides deniro
da area a que refere o pedido da companhia de 17 de fevereiro
de 18986, etc,

A 5.2 pde muito claro (isso ndo ha duvida, que os 26 kilo-
metros nada teem com as actuaes linhas em exploragdo. .

Nas doze restantes condicdes do contracto néo ha uma 86
palavra que se refira & concessdo da traccdo electrica nas
actuaes linhas,

Logdo, conclue-se que a companhia ndo pode adoptar nas
linhas que hoje explora a traccéo electrica.

Mas pela condig#o 7.* ninguem mais p6de adoptar a traccgéo
mechanica no perimetro da réde deral concedida d companhia.
Por este contracto ou por outros anteriores que ndo cita?

Nao se entende, mas o espirito interpretativo deve ser o
mais lato a favor da companhia, como & costume e mister,

Em todo o caso o que ndo conseguimos perceber € onde
estd o gato, que deve ser um bichano immenso para ter elec-
tricidade para o tracclio dos vehiculos sobre todas as linhas
actualmente em servigo.

Mas deve existir, isso deve.

Porque nio se fazem estas coisas claras? .

Porque assim conpém.

Estamos calados, e convictos.

Linhas portuguesas

Mormug#&o. — Estd, em definitive, resolvida a quesido
das tarifas de South-Maratha, acabando a duerra 4 nossa linha
ndiana.

Em telegramma de Londres, recebido no dia 1 pelo sr. mi-
nistro da marinha, dizia o nosso adente financeiro, o sr. Abilio
Lobo, o seduinte:

uLondres, 1.— A Companhia de Mormugéo recebeu agora
do seu agdente um telegramma dizendo que as tarifas combi-
nadas com Maratha comecaram a vidorar hoje, e que os resul-
tados sdo auspiciosos.»

Pessoal da Companhia Real.—Pediu a sua reforma,
que lhe foi concedida, o sr. Antonio Guedes, antigo sub-chefe
do movimento, Na ordem da direcgdio, em que este facto é
communicado ao pessoal, 18-se esta juste apreciacdo d'aquelle
sollicito empredado, phrases que transcrevemos com todo o
prazer:

«Foi este funccionario um dos que acompanharam desde
o principio o successivo desenvolvimento d’estes caminhos de
ferro, demonstrando durante o longo periodo de 35 annos as
suas qualidades de empregado dedicado, activo e intellidente.

s Juido dever dar por esta occasido a este zeloso e antigo
funccionario, cujo estado physico o inhibe de continuar no
servico activo d’esta Companhia, este testemunho bem patente
da consideracdo de que sempre foi merecedor.»

Tremvia em Brage.— Trata-se de ordanizar n’esta
cidade uma companhia, com o capital de 100:000$000 réis, para
a construcgdo e exploragdo de uma linha de tremvia, que se
dirija d'alli 4 antiga villa de Prado, ligando com Braga todas
as povoagdes intermediarias, as quaes sdo importantes, Perto
de Prado, e na mardgem esquerda do rio Cavado, fica anotavel
fabrica de papel de Rudes.

Linhas mineiras.— O conselho superior de obras pu-
blicas apreciou, na sua ultima sessdo, o pedido do sr. Ray-
mundo Sousa Netto para estabelecer duas vias ferreas a en-
troncar na linha do Sul e Sueste para servico das minas da
Orada e Pequito para as estagdes de Pias, Serpa e Cuba.

Mals apeadeiros. — Estd ja approvado o projecto de
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apeadeiro- de S, Thiago do Escourol, dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, ao kilometro 85,7115, e orderada a sua cons-
truccdo.

Loanda a Ambaca. — Foi no da uma co v
composta do director da fiscalizac@o d’este caminho de ferro,
o engenheiro sr. Raul de Machado de Faria e Maia, do enge-
nheiro servindo de director das obras, sr. José Rodridues do
Amaral Themudo, e do engdenheiro auxiliar das mesmas obras,
sr. Emilio Correia do Amaral, para proceder a um rigoroso
exame aos trabalhos da construcgdo da parte d’esta linha
ferrea entre Balla e N' Dala Tando.

Mossamedes. — A Companhia de Mossamedes pro-
poe-se fazer a construccéio de uma linha do Porto Alexandre,
na Bahia dos Tigres ao Humbe, no planalto fertil e salubre
de Mossamedes.

N#o pede subsidio ou garantia do Estado.

A linha terd quatro secgdes de 100 kilometros cada uma,
que se or¢a na razdo de 3.000 libras por kilometro.

Serve as minas de ouro de Cassinga.

E' um melhoramento importante para a nossa provincia
de Angdola.

Commissao de tarlfas. — Installou-se no dia 3, func-
cionando na sala do conselho superior de obras publicas e
minas, a nova commissdo de tarifas, creada por decreto de
30 de junho ultimo, ao qual nos referimos em artigo editorial
de 16 de& julho. 3

Presidiu o sr. Adolpho Loureiro, director geral das obras
publicas, secretariado pelo engenheiro sr. Abreu e Sousa,
chefe da reparticdo dos caminhos de ferro. Compareceram
0s vodaes srs. Joaquim Belford, Pedro Maria da Fonseca
Araujo, Pedro Roberto da Cunha e Silva, conselheiro Driesel
Schroeter, Eca, Mattos, deneral Couceiro e Madeira Finto.

Foi nomeada uma commissdo, composta dos srs. deneraes
Mattos e Couceiro, e Pedro Ignacio Lopes, endenheiro chefe
de 1.* classe, para proceder 4 elaboracéo do regulamento.

Resolveu-se mais que a mesa fosse distribuindo, como
entendesse, os processos que forem submettidos ao parecer
da commissdo, emquanto ndo estiver elaborado o referido
regulamento. :

A commissdo j4 n'essa sessdo tomou conhecimento d'al=
duns processos antigos que estavam no conselho superior
de agricultura, :

Quer dizer que principdou a funcidnar, segundo os seus,
fins.

Apparelhos motore:s, — Pelo ministerio das obras
publicas foi resolvido quee nas provas d’estes appare-
lhos pertencentes as vias ferrea se sida o que estd
estabelecido para eduses pwrovas de apparelhos de outras
industrias,

Urbana do Porte.—0 sr. Marques da Silva,
architecto portuense, auctorr do projecto do edificio para
a estacdio central, a que mos temos referido aqui, veio a
Lisboa apresentar ao sr. mimnistro das obras publicas o resul-
tado dos seus estudos para: a modificacdo do seu drandioso
projecto, no sentido de torrnar a construciio meis econd- |
mica, de apparencia mais modesta e de resultados mais
praticos, dande accommodsigies para o correio e outras
repartigdes,

— Foi approvado o projjecto de modificagio dos tectos
do tunel D. Carlos 1, no lan¢ggo da empreitada F dos caminhos
de ferro do Minho e Doura: e de que é adjudicatario Eugéne
Beraud.

Apeadeiro de Chanmicellelros. — Foi auctorizada a
construcgdo do apeadeiro ide Covas, na linha do Douro,
sendo-lhe dado o titulo actima, nd@o sé por servir este apea-
deiro o antidgo solar d’aque:lla familia como em homenagem
ao pae dos srs, visconde dee Chancelleiros e Jodo Anastacio’
de Carvalho aos quaes o paiiz deveu notaveis servigos.

Baterias alcalimas de ferro-nickel

EDISON

Tintas amti-corrosivas

BITUMASTIC
C. SANTOS, L.»»
57, Rua do Crucifixo, 69 —LISBOA

| Engraxe s6 com

L MA M

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.d2
|| Avenida 24 Julho, 16

Ji se vende em Lisbos a verdadeira FARINHA DE SO0JA

“« S5 ©@ YW A\ kK

preparada sob a dlresgdo do Dr.. Berciglier, 03 Universidade de Oxford

Alimento natural, completo, ricco em matéria Azotads, em vitaminas
e lecitina, A venda nas boas caseas. Pedidos aos unicos representantes

I.. CAIL.IPEIER A, X..ba
Trav. Nova de 5. Domingos,, 34, 1."-Telefone 27968-LISBOA

apaees

Rua «do Amp_aro. 51
LISBOA

MALA REAL

INGLEZA (ROYAIL MAIL LINES,

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las P’almas, 5. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aire:s, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southamptom e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condicdes ide conforto e seduranca. Aden-
tes para passagdens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes: da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5232-5-4, Para os paquetes da classe <Hs E, Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua Infapite D. Henrique, 19 Telefone: 7.

LTD.)
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SUISSE

A dlfima crea-
¢do do Dr. H.
Wild, para poli-
gonometria,
triangulacdo se-
cunddria e outros
trabalhos. Novos
e importantes dis-
positivos permi-
tindo um fraba-

. /ho mais rdptdo e

TEODOLITO D K | pre.-:!.so

A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA
CARLOS GOMES & C.A L.bA

16, Rua dos Fanqueiros

|Fabriea de Tintas
e Vernizes

Tintas ¢ vernizes d t0das as qualidades
6 para todas as especialidades

VM

borpracan Industrial o Nort, L&)

CARHRVEATATE T

Rua de Bepto Jianior—PORTO |

TELEFONE 4594

I fora Loja e Bamleelrus

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica. casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomemlo res-
ponsabilidade em todos os concertos que 'lhe se;am con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 22942

COMPANHIA DE SEGUROS |

Capital realisado:

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.°}

TELEFONE 2091
) I 5 B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

s de P i Bag e Mercadorias.

560.000%00 §
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~ R.G.DIN&E

DE NEW YORK

Agéncia internaciomal de informagdes comerciais

i1, o e B s e e
b . ! T e

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgigao para PPortugal)

15, Rua Qos Fanqueiros

e

Sucursal no Portro

Avenida os Aliados, 54

Sociedade AnNndcminman
BROWN BOVERI = e ™

BADEN—S U ISsSsS A
A firma que instalou o i =
|

maior nimero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas

Portuguesas. — A firma o2 A

gue montou o maior ni- - __i__ B s,

mero de turbinas a vapor 1 3 b ! ! T Eg b

==—: em Poriugal. :—: - 1Y _f _ y 5 | 5
: i .

Representante Geral
para Portugal e Coldnias : .r i

EDOUARD NS &
DALPHIN |81 =

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Nancel, 191-2. - .
E @ m T @ Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowattss na central termica de Canigos

da Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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HENSEHEL

LOCOMOTIVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até

12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor

€ com mofor

HENSEHEI.&SDHNG

ALLEMANHA

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de 8. Julido, 23-1.° LISBOA




