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N  GAZETA.
"CAMINHOS ot FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- 3
CAS /| ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO REDACCAO E ADMINISTRAGAO
e AVIACAO | OBRAS PUBLICAS /| AGRICULTURA / Rua da Horta Séca, 7, 1.°
MINAS |/ ENGENHARIA | INDUSTRIA | TURISMO

= Telefone: P B X 2 0158

ECAMINHOS DE FERRO

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Séca, 7 ‘

R.DAS FLORES.22.224
LASBGA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L USALWLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, efc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, etc.

CORPORAGCAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

PoliclinicadaRuadoOuro| O =Z O IN A I R

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA
Aplicagdes domésticas —purificacio, desodorisacdo, ete,, do

Dr. Armando Narciso-Medicina, coraciio e pulmd 4s 5 horas ar das cas:g partlgula{eﬁ, pequenos escritdrios, ete.
es _industriais
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacbes—ds § horas 2) purificacan o desodoriseciio do ar dos cafés, restaurantes,
Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urindrigas—ds 10 horas cinemas, teatros, grandes armazens, fdbricas, etc.
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sifilis s 6 horas g; g:f}ﬁgriiod‘; ‘E:Iclarve]a e alcc:ials Bloooe ee\’lghﬁsees'ﬂ:ﬂ!"’-ﬁ,
o 0%, sabi

Dr. R : Loff - Doencas nervosas, e[ectrnterfapla ds 3 horas @) na conservacio dos géneros allmenllt‘.lm, peles, etc.. etc.
Dr. Mario de Mattos - Doengas dos olhos —ds 2 horas Aplicacbes terapeuticas—no tratamento da anemia, dnem;ns
Dr. Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos—ds 4 horas da é’ ca, afeccdes pulmonares, asma, diabetes, cicatrizagio de
Dr. Filipe Manso-Doencas das criangas-ds 12 horas feridas, etc.
Dr. Casimiro Afonso—~Docngas das senhoras e operacdes - &s 2 horas Representante exclusivo para Portugal de Procédés
Dr. Francisco Calheiros-Garganta, gariz e ouvidos—ds 5,30 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese — ds 12 horas OZONAIR
Dr. Aleu Sm‘dr.-nk‘a — Raio X—ds4 hlorﬂﬁ |Z|D[]HU ]'[]S[]Am] HIG R. da Prata, 250, 2.°, D.

ANALISES CLINICAS LISBOA Telef, 23725

Agencia Internacional Aduanecira| | Tinturaria PIRES BRANCO

NDADA
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA pe MARIA D’ASSUNQRO SILVA BRANCO
TRANSPORTES INTERNACIONAIS ; 45, Calgada do Carmo, 47 (Juntu & Estagdo do Rocio)
TELEFONE 21860 LISBOA
c o ~ o ]

ESPACHQOS, TRANSITO E R:F’HE:;ENTA(;@ES Confeantemios iotsor noabamantos
P FAZENDAS— Tinge em todas as cores, narantiudc-as, lava e limpa
B s a s eI =&co (Dtﬁrn‘iisznge i sec) toda a quuuda e de faz.:lndga. Setris.
LISBOA VILAR FORMOSO (mesmo B seda acem%o:}ﬂleﬁs.' i’g]lt&rso's als;gdﬁo capas de borrachs,
RUA DOARSENAL, 124, 1.6 (FRONIEIRA PORIUGUESA) PELES - Curte, tinge, allgg.:.“l‘ri:n;;::;u e confecciona toda

End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Grande sortido a pregos convidativos
— = ATENGAD — As nossas secches de Iavandaria e engomadaria en-
BEIRAM (MARVAO) carregam-se de toda_a classe de roupas a precos convencionais,
PORTO PASSA-SE a ferro fatos de homem e vestidos de senhora em
(FRONTEIRA PORTUGUESA) LUT(I)%LEIRIE l':gdnﬁgs ECN) "‘;’ ireguese:t- dum ﬂ;bl{lé&le de e&la;:is
% o s fatos e vestidos nfio tém necessidade

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2, End. Teleg : VIVAS de ser desmanchados para tingir.

CDMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde sccial: 23, RUE D'ATHENES, Pnn[s (1X.c
Oficinas: FBEINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E FONS (CH.- INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS

— POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS
BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA ———

EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE

£ P““"@‘”Aparefbos de sinalizacdo: SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24'|

——————— RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL» —M

Agentes | Freios e aquécimento: ]. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
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Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DESOUSA

Artigos e produtos Regionals do Continetite, Madeira e Agores,
linhos, bordados em odrias cores, flores, mantas, cdr-
- pefes, p.-?.gsadmms, faianpas, !‘mms, conservas, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISRBOA

RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C=
CASA FUNDADA EM ! Jr8‘?
142 Ruada Prata, 146 - LISBOA — Telefune 20385

OPTICA MODERINA
AVIAM-SE- RECEITAS DOS EX.»* MEDICOS OCULISTAS
O maior sortido em todos os artigos das suas especialidades

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Somedade Anénima de Responsabilidade Lmntada
FUNDADA EM 1892

CAPITAL- E RESERVAS 2.030.000300

ACEITA CORRESPONDEN TES

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>*

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefone 2 2384

PREGOS SEM COMPETENCIA

Lentes Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbrab

de Zeiss, Krauss e HBusch, Bindculos, Barometros, Areometros:

Termometros de caldeire, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
os aparelhos para dosagdens de pesos especificos, etc..

A-C UCARES

de éptima gqualidade, refinado pelos processos mecinicos
mais aperfeicoados, vende aos precos de mercado a

REFINARIA BRASILFIRA, [.PA

RUA DO FERREGIAL DE BAIXO, 42 a 44 — LISBOA,

«&S»

COLORITES, cdrantes insoluveis na agua, para
moveis e soalhos, nas cores: Amarelo Dourado, Cas-
tanho Claro, Castanho Escuro e Escuro Holandez,
Vermelho, Azul e Verde,

Em -todos estes productos pode cair-lhes em cima
agua ou outros liquidos que ndo mancham,

«CREME ESPECIAL 9», para limpar e pollr
moveis polidos & pistola, 4 boneca, eWermzados e para
marmores. Seca em B MINUTOS.

DEPOSITARIO GERAL

Carlos Brazio da Motta
Av, Praia da Victoria, 17 — Telef. 4 8537 — LISBDA

Companfia Colonial e Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Seidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

(Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
ESCI‘i!EINUSH (a Rua da Alfdndeda) TELEFONE 20052
]Pomo—nua do Intante D. Henrique, N.° 8
TELEFONE 2342

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madsiras e Fibricas Mecénicas da Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

- CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

LISBOA
$éde para ondé deve ser dirigida t6da a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-6—LISBOA
Teledgramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868

SH_DCOS BRICO, L.
SRR
CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTI IJH COLTD, e I.IJHI]HES
Material electrico de toda a especie
Tele) s smamros B 0 Arco Bandeira, 5-3."

| GRAMAS SAMBRITOS

5 canetas--H SUCessos <= -

A Gold, mod&lo pequeno ceds 10800 = Vacuum Extra, cﬂda.l%m Vacuum jold, g nde cadn 1::&00 -Vacuum 'R apid, cada AU!()J
ke Vacuum Rapid, pn qé, cada 27%50,—Todas com depo".:h) transparente, complemme:m. desmontavel, e APARO INOXIDAVEL :
EXECU TAM SE/ FHDFDOS A COBRANCA i
Colossal sortido de Biofuterias- Cu.felanas Q i las e Bring GRANDES DESCONTOS AOS REVENDEDORES p

Dirigir 20 importador exclusivo: M. ROSEN STE‘ N-—- Rua da Palma 126 —LISBOA—Telsfone n.° 2 3563




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COKE - LENHA - SOBRO

- & todos os combustiveis de cozinha ao domicilio

Taboada Rodrigues —Rua da Arrabida, 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

UNIARO DE SUGRTRS 1a.7%

Casa fundada em 1805

Tubos de ferro e aco pars Agua, Pontea, Vedacﬁes e em

Ferro Fundido desde 1* e 107 Chapas

Zincadas Onduladas de 2“.’50)(0.&] e 3“‘.00\< 30. Carris da

C. P. de § metros, Bidons e Tanques de Ferro, Arame

Farpado e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 64214

RUA ﬂF{CO ALCANTARA, 46-LISB O A

Taca de Quiro, L..™

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sdo superiores

DELICIOSO, kilo. . . . . 12800
TACA DE O dURO ko= i

COMBA E, kilo. . . . Ere
FAMILI AR. e S 5860

Rossio, 114 _ Telef. 26244 — LISBOA

Sociedade Pollux, L."

uinquilherias, Brinquedos,
alhas. Novidades Estran-
geiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Tele!one 29254 LISBOA

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

é a maneira nalural de combater a prisao
de ventre. Ndo é um medicamento. E um
alimento pronto a servir, & venda nas
boas mercearies. CADA PACOTE 8800

Depositdrios: Piunﬂlm & Almﬁlﬂa :;,défzi::]:;

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. deJ. J. Nunes & C.* L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
: Alcantara —LISB O A
LR L TR E 1 1

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de mercearias finas.
‘- Especialidade em Cha e Café, Manteigas,
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 ¢ 9— Telefone 27733

}|o ANTIGO OURIVES

PN E NIV A

de Mario da Cruz Pimenla, L.da
RUA DOS_ANJOS, 16-A — Junte ac
Cinema ¢Liz, a0_Intendente —LISBOA
———— — TELEFONE 45780
Compra, vende e troca — ouro, prata e brilhantes

{nas melhores condigies) = NAO TEM SUCURSAIS
OURO, ~ PRATA, — JOIAS OURO SO PELO PESO

INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kLilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS :
‘M. Leal & Figueiredo, L.d®

R. FANQUEIROS, 2%, 5,°-D.—Telef. 25642~ LISBOA

0 SUISSO ATLANTICO HOTEL

e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

Roga que experimentem o seu tratamento |

AROS CGONSTRUTORES!
Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como para a Provincia—Espe-
thos, marmorites e vidros i:n-.llgl UALIDADES E PRECOS SEM
PETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem
A OPALINA, L.DA

Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41339—LISBOA

BOLSA DE LOTARIAS

A. Rosalis Janeiro
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

Vinhos-Azeites

© Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlises etc..

investigagdo de oleos extranhos nos € para a inpest

de corantes artificiais nos vinkos. Prefirs para as suns and]:ses o8

acreditados licores Vino-Vifo, Pega esclar

cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n. 10 uw Caes da
J\rem - LISBOA — Telefone 27130

Venda de todo o |
material de analises, concertam-se Ebuhomerms Aparelhos para a |

Manuel Pereira dunior

Redes ¢ Fios de Pesca — Boias
de qutha-'ﬂra!nes e Arcos de Ferro

Séde - Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711
| Matozinhos — Avenida Serpa  Pinto, 150 — Telef. 303

Filiais
*Setuhnl"-‘ADerxidn Jodi, 422 — Telef. 101 e 558

RUA DO ARSENAL, 54, 32—

‘Sr. Adriano Neto Nobre, An-
gra do Feroismo, (Agdres),
nosso distinto aluno

Ea@@&a @@map@ﬁaﬁ
por Correspondencia

LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para GTUITARDA-LIVROS
#| Cursos de Escrituracfio, Contabilidade, Estenografia, Caligrafia, Dactilografia, etc,. Peca gritis o nosso livro de propaganda
com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre
o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula,

P@mtugum&a

em 8 on em 12 .meéses
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; GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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COKE - LENHA - SOBRO | [UNURO RESHSAIRS bt

Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedacies e em
Ferro Fundido desde 1" a 5 e 10" — 12" e 15, Chapas

‘& todos os combustiveis de cozinha ao domicilio Zincadas Onduladas de 2730x0.80 e 3%,00X080, Carris da
' Taboada Rodrigues —Rua da Arrabida, 112 Farpado 2"‘z?&’&’_'go“:'nﬁﬂf.“vfga'i:“e‘iﬁ:?ﬁ:fs o8 "tamannos.
Telefone 63031 " ENTREGAS RAPIDAS RUA ARCO ALCANTARA. 46-LISBOA |

Taca de Quiroe, L.."

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro s@o superiores

DELICIOSO, kilo. . . , . 12800
’I‘Aﬁﬁ DE OURO, kilo . . . G860
COMBATENTE, kito. . . . 1960

: FAMILIAR, kilo . . . . - 5960

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA

Sociedade Pollux, L."

Quinquilherias, Brinquedos,
Malhas. Novidades Estran-
geiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22204 LISBOA

0 ALL_BRAN KELLUGG‘S FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

e iy a.prisﬁo Litografia e Estamparia de Folha de Flandres =

d? ventre., Nio € um medicamen’tn'.dE um V a 'de ] J Nunes 88 C.’ L.‘i‘

alimentc pronto & servir, a venda nas = H 2

boas mercearias. CADA PACOTE &$00 RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
R. da Madale= Alecantara —LISBO A

.Depcsitérios: Hﬂﬂﬂ]raﬂﬂmmﬁﬂ na, 88—Lisboa PogE AT P ‘E_' @ N E TR S R R

; . ? iO ANTIGO OURIVES

Mercearia CONTINENTAL | pPimMmENT A
| -Sortido completo de mercearias finas. gﬁ;“%’gg dfhn}ggfz ,’;{T‘i{"ﬁ;‘f-‘:ﬁ'
' Especialidade em Cha e Café, Manteigas, : © ' Cinema ¢LiZ» so_Intendente — LISBOA
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores ——TELEFONE 45780
Compra, vende e froca — ouro, prata e brilhantes

R DA BETESGA, 7 ¢ 9— Telefone 27733 l (nas melhores condigses) = NAO TEM SUCURSAIS

QURO, -~ PRATA, — JOIAS OURO SO PELO PESO

[INSECTICIDA ESPADA| [Ros coNsTRUTORES!

Vidros para as suas obras

Para perfumar e desinfectar o ambiente

. ; Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como para a Provincia—Espe-
; EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos thos, marmorites & vidros be!ﬁas— UALIDADES E PRECOS SEM
DEPOSITARIOS : Para todos os trabalhos c;ﬂg:]fﬂsﬂ‘;l_x\
Leal i da : i
M. ea & !"Iglle Pedo. L. A OPALINA 4 L.DA
R. FANQUEIROS, 255, 5,°-D.~Telef. 25642~ LISBOA Avenida Almirante Reis, 203.C~TELEF. 41330 LISBO A

O SUISSO ATLANTICO HOTEL BOLSA 'DE .LOTARIAS
Roga que experimentem o seu tratamento A. Rosalis Janeiro
e precos sem confronto. Muito especial | LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
. para familia. Cundigﬁo unica pelo Socego. Tabacos Nacionais e Estrandeirus e Valores Selados

Rua -da Glérla 3-—Telefune 91995 Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
. ’

Telefone 29644 LISBOA [

2 = - - -
Vinhos-Azeites | |Manuel Pereira dunior
Olstsltébeleciget.ntu inino-vitg trata de liﬂis\dcrs uts as%umﬁtog lécrﬁco& : Redes ¢ Fios de Pesca — Bolas
relativos a &stes dois productos, andlises etc.. et 1 ?
material de analises, concertam-se Ebuliometros. A;grglhos ‘p?ar‘; : de Cortioa—Atapene Arokade Terto
maesrrgn&da de oleos extranhos nos aeeites, e para a investigacdo e R ;
de corantes artificiais nos vinhos. Prefira para as suas andlises os Séde - Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA —Telef. 2 2711

acreditados licores Vino-Vifo, Peca esclar i
Filinls'l' Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303
Arcial. — LISBOA — Telefone 27150 | Setubal — Avenida Todi, 422 —Telef. 101 e 558

ao
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n. 10 (ao Caes da

Escola Comercial Portuguesa

. Ppor Correspondencia

: RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao. abrigo do Decreto n.° 23.447

Habilitagio darantida para GUIARDA-LIVIROS em § ou em 12 _meses :

Cursos de Escrituragio, Contabilidade, Est afia, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca grdtis o nosso livro de propaganda

Sr. Adriano Neto Nobre, An- com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre

gra do Feroismo, (Apores), o custo das matriculas, aos ferrovidrios ¢ a seus filhos mediante prova da sua idonei-
nosso distinto aluno _ dade apresentada no acto da matricula.
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DOS

CAMINHOS bt FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAD E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA — INDUSTRIA E TURISMO

Py

Integrada na <A = Portug da Imprensa Técnica e Profissionals
e na cFederagiio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicas

1ADA < S ol GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
PREM. NAS EXPOQiCObS 1807; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1308; Porto, 1954; —MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804

S. Luiz, (Estados Unidos) 1804;

Deledado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S EM PASI RO

Sintra, Palicio Carvalho Monteiro. — Ecos 8 Comen-
térios, por SABEL. — As aquisi¢ies de material cir-
culante, pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA. —-
Prof. Dr. Faria de Vasconcelos. — Mateus Gregdrio da
Cruz.—A «Nova Alemanhas, por ANTONIO MON-
TES. — A crise ferrovidria 'na América do Norte. —
Caminhos de Ferro Coloniais, — Teatros ¢ Cinemas, —
Exposi¢io Nacional Suissa, de 1939. —A revista «Lloyd
Zeitungs e a Ilha da Madeira. — Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta. — Espectd-

eulos, — Parte oficial. — C. dante Alvaro Machad

1=t 2=t -z 1= — Hd gnarenta anos, 1= -z 13 11

=g & 0l

ANO-- 56 41 DE DEZEMBRO Nuomero 1223
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Falar claro

O Diério de MNoticias de 25 do més findo recortémos a seguinte

noticia, com o titulo «Um estranho acontecimento literirio :

A Classe de Letras da Academia das Ciéncias de Lishoa, na sua rei-

niio de ontem, a gue noutro lugsr fazemos referéncia, conferiu ao

romance «Ana Paulas, do distinto escritor sr. Joaguim Pago de Arcos,
o «Prémio Ricardo Malheiros 1938,

Joaguim Pago de Arcos, estreou-se em 1928 com «Patologia da
dignidades.. A éste trabalho de polémica sucederam-se obras de ficgdo,
como s«Heroi derradeiros» em 1933, gue mereceu da Academis uma
mengio honrosa no primeiro concurso Ricardo Malheiros ; « Amores
e Viagens de Pedro /Manuels, novels em 1935, e «Diirio dum Emi-
grantes, romance, em 1936, e laureado pelo Secretariado da Propa-
ganda Nacional com o prémio «Eca de Queirozs.

A «Ana Paula — perfil duma lish jé oport ente nos re-
ferimos com o relévo merecido.

* & &

Da Secretaria da Academia das Ciéncias recebemos a seguinte
informagio :

«0 sr. Joaguim Leitio leu seguidamente o eParecers sibre as
obras apresentadas a concurso para o «Prémio Ricardo Malheiros
1938», de que foi relator o sr. dr. Agostinho de Campos e é subscrito
também pelos srs. Eugénio de Castro e prof, Rebelo Gongalyes,

O «Parecers, que indica para prémio o romance s Ana Paulas, do
sr. Joaquim Pago de Arcos, aponta e acentua as imperfeigies, deslizes
de semintica, e fem anexa uma extensa e pormenorizada nota dos

erros de gramitica e defeitos de exprassivo, incorrecgges de grafia,
£ . 1
e

expressies f1 ou a-5¢ no uso improprio
do reflexo «si», para condenar a expressio deturpada ague ameaga
tornar-se andémica na expressiio literdria portuguesa de hojes.

Atendendo a que o art.® do Regul t
47 ]

do al o destina

a « a calturas, o eparecers da comissio foi de que a Acade-
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5$00
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\P B X 20158 I
| Direcgiio 27520

mia conferisse o prémio ao romance «Ana Paulas, com a condigio de
se dar publicidade, no «Boletims, dos reparos feitos e de se dar deles
conhecimento integral ao Autor,

A Academia votou por unanimidade o «Parecers dos srs. Agosti-
nho de Campos, Eugénio de Castro e Rebelo Gongalvess,

Depois disto ficimos sem scher se soficialmenter o livro é bom
ou mau.
TR
Por noticia publicada nos jornais do dia seguinte o eseritor em
questiio declinou a honra que lhe havia sido concedida e os cinco mil
escudﬂl’.

Um gesto <«herdico» e uma consagracéo
aviltante
A imprensa difria lemos a segui ticia que reproduszi
integralmente:

«VARSOVIA, 21 — Informam de Moscove que vai ser elevado
um monumento i entrada da Praga Vermelha, a Pavlika Morosof, de
12 anos, que foi morto pela avé, por ter d idad
soviéticas seu préprio pai, informando-as de que &ste guardava trigo,
em vez de o entregar a0 Estado. A maqueta tra 0 garoto t
tando a bandeira «vermelhas, Pavlika & apontado como heroi e como
modélo.»

iado &s a

Agora, o nosso comentirio a tio repugnante acto de heroismo
e a tho aviltante forma de o consagrar:

— Um filho que denuncia o pai, que, por causa de uma limitada
quantidade de cereal, trai uma amizade, qus ia devoclio e sacri-
ficio, niio seria também capaz de trair a sua propria pétria P

T
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MATERIAL
CIRCULANTE

En_g_ﬂ' T,

Pelo FERNANDO DE S0OUZA

cada passo se apontam as manifes-
tas deficiéncias das nossas linhas
férreas, a propésito do grande movi-
mento que se visiona, exagerando-lhe as pro-
porgdes, por afluéncia de estrangeiros as festas
das nossas comemorag¢des centendrias de 1940.

Pura ilusdo! F, através de Fspanha que se
estabelecem as relagdes ferrovidrias do centro
de FEuropa com o nosso Pais. Emquanto ndo
terminar a guerra que dilacera o pais visinho,
ndo se pode contar com o restabelecimento da
normalidade de circulagdo internacional.

Mesmo depois de regularisada a explora-
¢80 das linhas espanholas, ndo podemos contar
com grandes facilidades para o transito através
da Espanha. Carruagens directas, reférgo do
Sud-F xpress a favor do ramo portugués, sio
melhoramenios que sé a custo se obtéem na
linha do Norte sobrecarregada com o trafego
interno e com o internacional que se destina a
Madrid ou por 14 transita.

Ilusio é também contar com movimento
que da via maritima provenha ou a ela se des-
tine pelos nossos caminhos de ferro.

Os passageiros de via maritima por esta
seguirdo pela maior parte depois de estaciona-
rem horas ou dias em Lisboa.

E as necessidades internas que temos de
atender e, para as satisfazer cabalmente falta-
-nos material, tanto de trac¢io como de trans-
porte. N&o temos locomotivas bastantes e das
existentes muitas sdo de tipo antiquado. A
grande multiplicidade de séries torna dificil a
conservacdo e a aquisicio de pecas de sobresa-
lente. _

H4 portanto que assentar nos tipos a
que devem ser subordinadas as aquisi¢des ne-
cessarias. Resolvida essa questdo técnica e fi-
xadas as quantidades que devem ser adquiri-
das, sobrevem o problema financeiro: como
se obtém recursos para pagar ésse material P

Se alguma das emprésas emitir para ésse
fim obrigagdes, dificilmente lhes encontrara
colocacio a preco rasoével sem garantia do
Govérno. Nenhuma delas estd em situag8o de
poder prescindir désse auxilio. Ou o Govérno
se interessa pelo assunto, ou continua a ruina
do nosso material, escasso em quantidade,
sem conservac¢io apurada, circulando em vias
a que falta o esmero de conservaglo, que sé ¢é
compativel com o desafdgo financeiro. ;

Quando vemos destinarem-se centenas de
milhar de contos a outras obras de fomento,
ocorre preguntar se os caminhos de ferro néo
merecem um esfér¢o grande para os adaptar
cabalmente a sua fung#o.

Desde que as Companhias néo estdo em
condi¢bes de recorrer ao crédito por emissdo
de obrigagbes e o Tesouro esté em situacdo de-
safogada, é natural que nos contratos da asso-
ciagio representados pelas concessdes seja o Es-
tado quem subministre os recursos sem neces-
sidade de emissdes. .

Conforme ponderei noutro artigo e convem
relembrar, as emprésas de caminhos de ferro
tém a propriedade do material movel que
adquirem e fica incorporado no seu dominio
privado, adstrito porém a exploracdo e sem que
possa ter outro destino, pois é instrumento
necessirio dela. No fim da concessdo, por se
ter esgotado o respectivo praso ou medjant_e
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resgate, o F.stado toma posse désse material,
que é avaliado e pago.

Se ha necessidade de 0 melhorar ou aumen-
tar em quantidade, as empresas adquirem-no
pela aplicacdo de receitas ou de reservas ou
pelo recurso ao crédito, cujos encargos supor-
tam. A situacfo juridica do novo material é a
mesma de todo o outro em servigo.

No caso de resgate antecipa-se o paga-
mento pelo Estado, previsto para o fim da con-
cessdo.

No caso presente da crise ferroviaria, em
que as emprésas ndo tém disponibilidades
suficientes para melhorar o material, conforme
o exige o interésse publico, o Estado, que tem
financas présperas e abundantes reservas des-
tinadas ao fomento da ecodomia nacional,
pode e déve suprir essa caréncia de recursos,
adquirindo directamente o material preciso,
que fica propriedade sua, para ser usufruido
pelas emprésas mediante o pagamento de mé-
dico juro, 2 a 3" o méaximo, correspondente
ao empréstimo industrial assim contraido.
Pode ainda ser feita a aquisi¢io pelas empre-
sas com fundos facultados pelo Estado sob a
forma désse empréstimo e ficar desde logo dis-
pensado o pagamento do material no fim da
concessdo. O juro pago corresponde a uma
taxa de aluguer do material, cuja. conservagio
fica a cargo de quem o utilisa.

esta, a meu vér, a formula que torna
possivel a considerdvel melhoria da explora-
¢lo e se adapta ao regime de emprésas conces-
siondrias e exploradoras, associadas do Estado
para o desempenho cabal de um servico pi-
blico de primacial importincia. '

¥ 5 M

Como e onde deve ser adquirido &sse ma-
terial ? ' :

Parte pode ser feito no Pais, pelo aprovei-
tamento de meios de trabalho das emptrésas, ja
que entre nés se nio especialisa fabrica alguma
na feitura do material ferroviario.

A C. P. e aB. A. tém fabricado vagdes e
carruagens e o mesmo se fez nas oficinas dos
C. F. E., principalmente no Barreiro.

As grandes reparacdes das locomotivas
equivalem ao fabrico de material novo, cujos
elementos: ferros perfilados, chapas, tubos,
rodados, caixas de lubrificacio, engates, tém
de ser importados.

Na&o podemos porém prevér os prontos for-
necimentos de grande quantidade de material
em praso curto com os recursos habituais de
trabalho e instala¢des. Impde-se pois o recurso
ao estranjeiro, mediante concursos limitados, a
que sejam chamadas casas de notéria repu-
tagao.

N3io seria dificil obter o pagamento dentro
de praso mais ou menos largo. O acréscimo
de prego corresponderia certamente ao juro, en-
cargo seguramente superior ao que para o Es-
tado representa o emprégo imediato das suas
reservas. Convem pois o pagamento ao modo
habitual.

Onde se deve adquirir o material: em In-
glaterra, em Franca, na Bélgica, na Alemanha,
na Italia, nos Estados Unidos ?

Fm todos ésses paises abundam fabricas
de confianca. A Franca, com a profunda desor-
dem do seu meio inddstrial e as considerdveis
exigéncias do operariado, nio parece estar
em condicSes de vencer num concurso. A Italia
forneceu em boas condi¢Ges carruagens & Com-
panhia do Norte de Portugal. No que respeita
a locomotivas ndo podem seguramente as suas
fabricas conquistar ésse fornecimento em luta
com a de outros paises favorecidos pelas suas
condi¢des inddstriais.

Quanto aos Fstados Unidos, é mercado a
que se ndo deve recorrer, pois o critério néle
dominante é profundamente diferente do dos
mercados europeus.

Nagquele grande pais, rico de matérias pri-
mas, o material de caminhos de ferro é fabri-
cado sem apuro para ser renovado em praso
curto, com 0 aproveitamento portanto das me-
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lhorias idealisadas. Abundam para isso os
capitais.

Na Furopa, onde nao ha as mesmas faci-
lidades financeiras de renovagdo, locomotivas
e material circulante sdo fabricados com es-
mero e mantém-se ao servigo esmeradamente
conservados durante longos anos. S&o por isso
grandes as exigéncias de apuro no fabrico,
com as quais contrasta o rudimentar fabrico
americano.

Relembrarei um episédio frisante, que foi
referido a pag. 44 do Relatério Geral de Ca-
minhos de Ferro do F.stado referente ao periodo
de 1899 a fins de 1910.

Propuzera a Direccio do Sul e Sueste em
Janeiro d¢ 1902 a aquisi¢io de 12 vagdes de
tipo americano, de borda alta, caixa metélica
sobre «bogies», com a capacidade de 40 tonela-
das para minerios e com o péso morto de 13
toneladas.

Constou que na linha de Zafra a Huelva
circulavam vagdes désse tipo e por isso man-
dou-se la o chefe de tracgdo, Luis de Albuquer-
due de Orey, habil e competente engenheiro,
para examinar o material.

Reconheceu que o tipo era excelente e faci-
litava o transporfe por grandes massas sem
alongamento dos combéios e com diminui¢do
consideravel do péso morto. A imperfei¢io do
fabrico era porém tal que a duragdo do mate-
eial seria pequena.

_‘Renunciou-se por isso & aquisigdo.

O mesmo sucederia com outra espécie de
material, quer de transporte, quer de tracgdo.

Esse critério de apuro do fabrico predomi-
nante nas linhas da Furopa exclue por com-
pleto o recurso ao mercado Americano, conexo,
nos seus servicos, da abundancia do capital e
da rapida renovacdo do material.

Parece-me pois inttil a missdo técnica de
estudo enviada aos Estados Unidos para exa-
minar as possibilidades de aquisi¢io de mate-
rial circulante naquele pais.

Util para instrucdo dos respectivos técnicos,

Prof. Or. Faria e Vasconcelos

O sr. dr. Faria de Vasconcelos, catedritico da
Faculdade de Letras e Director do Instituto de
Orientacio Profissional «Maria Luiza Barbosa de
Carvalho» realiza em 10 de Dezembro, as 21,30,
na Fscola Profissional de Anténio Vasconcelos:

Corréa, em Campolide, uma conferéncia subordi-
nada ao tema: «OQ movimento da orientatdo pro-
fissional e da seleccio profissional».

Antigo professor de ensino superior na Bél-
gica, Suissa e Bolivia, o sr. dr. Faria de Vasconce-
los dirige hé treze anos o nosso Instituto de Orien-
tacio Profissional que & um dos melhores da Fu-
ropa.

Dada a alta categoria do eminente professor, a
sua licdo é esperada com verdadeiro interésse por
todos quantos acompanham as questdes da orien-
tacio profissional e da seleccio dos trabalhadores.

Como representante dos sindicatos dos ferro-
viarios do pais foi escolhido para a Camara Cor-
porativa o nosso presado amigo sr. Mateus Gre-

gério da Cruz, um dos mais fervorosos defensores
da classe ferroviaria no nosso pais.

F.stamos certos que com a escolha do sr. Ma-
teus Gregorio da Cruz alguma coisa ganhard uma
classe que bem merece a atencdo dos poderes pii-
blicos e do pdblico em geral.

o s 2 S e et e A P e e T e e L

veio protelar os concursos, que deveriam ser
feitos na Furopa a fim de se realizar pronta-
mente a execugao.

Qual serd o critério que vai prevalecer?
Que férmula financeira de auxilio indispen-
savel as Companhias serd adotada ?

Defrontar-se-a resolutamente com o angus-
tioso problema ferroviario para lhe dar solu-
¢io racional e pronta?

Aguardemos as providéncias que segura-
mente vdo ser tomadas.
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O pitorésco das antigas viagens, por estradas
poei‘re-ntqs e eshburacadas, teve a sua épocal

Aparte as deliciosas péiginas de Ramalho, que

se refcre::n a viagem da Azambuja as Caldas, du-

No.azrfoporto do «Tempelhof» aterram e levantam véo
didriamente 100 avides que ligam Berlim a todo o mundo

rante a qual teve ocasiio de saborear a canja do
Cercal,' «para a nossa cosinha puro monumento
histérico, tdo importante no género como a custi-
dia de Gil Vicente ou como a biblia dos Jeréni-
mos», poucas ou nenhumas recordagbes ficaram
das extenuantes viagens em diligéncia, que levando
dias e dias, deixavam os passageiros fatigados por
muito tempo...

Poucas dezenas de anos nos separam da época
em que a «mala-posta» cruzava velhas carreteiras, e
em tdo pouco tempo, pasma-se com o que a cién-
cia tem inventado para transportar pessoas e mer-

.cadorias: — caminhos de ferro, automéveis, vapo-
res, avides e dirigiveis, que com seguranca, rapidez
e comodidade, transformam as viagens tormentd-
sas doutro tempo, em verdadeiros prazeres, que
deixam recordacdes duradoiras!

Nio fica mal tratar, numa revista de caminhos
de ferro, o problema dos transportes aéreos, que

para passageiros, os servicos melhoraram prodi-

giosamente. L
Fm meados de 1934, o servico postal para a

América do Norte, comecou a fazer-se duas vezes

na «Nova Alemanha» tém tido grande desenvol-
vimento, gracas a ac¢do notivel da «Deutsche
Lufthansa»,

E I S

A «Deutsche Lufthansa», fundada em 1926, co-
megou por fazer transportes aéreos dentro da Ale-
manha, e os resultados alcancados foram tdo sa-
tisfatérios, que logo naquele ano estendeu as suas

O Ha-139, um dos aparelhos experimentados na Travessia
do Atlintico, que estabeleceu a ligagio entre a Furopa
¢ a América em pouco mais de 11 horas

carreiras a Paris. No segundo ano de exploracio,
a réde foi consideravelmente ampliada, chegando
a Londres, Viena, Mildo, Barcelona, Moscovo e
Leninegrado. :

Fstudou-se entdo o transporte de correspon-
déncia entre a Furopa e a América do Norte,
utilizando hidro-avides catapultados pelos tran-
satlanticos «Furopa» e «Bremen». Ano a ano, 0
material ia melhorando, e com a aquisi¢io em 1933, ]
dos espléndidos avides «Heinkel» e dos trimotores por més. Os avides ndo possuiam raio e ey

i A : suficiente, para dum salto, fazerem a travessia do

g Atlantico, e por isso pousavam a meia-distdncia
entre os dois mundos, junto do navio-catapulta
«Westfalen», onde outro aparelho recebia o correio
que levava a terras de Santa Cruz. Nio satisfeita
com éste importante melhoramento, a «Deutsche
Lufthansa» adquiriu o navio-catapulta «Schwa-
benland», passando a travessia a ser feita até Fer-
nando Noronha — as tdo faladas ilhas quando da
viagem memoravel de Gago Coutinho e Sacadura
Cabral. Apezar das dificuldades surgidas, reali-
zaram-se nesse ano 46 travessias do Atlantico,
sem o menor acidente, tendo sido cobertos 400.000
quilémetros. Em 1935, os servicos postais aéreos
tomaram grande desenvolvimento, passando a
lisacio Berlim-Rio de Janeiro a fazer-se em 3 dias,
e entre Berlim e Buenos-Aires em 3 dias e meio.
Doze anos depois da sua fundacdo, a «Deuts-

O Ju-90 — o maior aviio da frota aérea da Alemanha —
4 motores, 40 lugares — 4000 cavalos

da  base adrea do
concluidas dentro de meses e
as maiores do mundo

«Tempelhofs  que
ficardo

As instalagdes
devem ficar
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che Lufthansa» impde-se a todo o mundo, pela
excelente organizagdo dos seus servigos!

¥ % x

A construgdo é uma das caracteristicas do Na-
cional-Socialismo, que na Alemanha tem uma
obra importantissima. Dentre as construgdes gran-
diosas, levadas a cabo, na era de ressursimento
realizada por Adolfo Hitler, merece destaque o
notavel edificio que o Ministério do Ar estdi a
construir, para instalacio da base aérea do «Tem-
pelhof»,

O «Tempelhof» —como é conhecido —, tor-
nar-se-i ndo 86 um camrpo de aviacio e uma cen-
tral técnica do ar, que fazem déle o mais moderno
e o maior aeroporto do mundo, mas também a
séde de todas as reparti¢ies de servico aéreo ale-
mao. Ali se instalardo os servicos fotograficos e
metereolégicos, os seguros aéreos, o instituto mé-
dico da aviacfo, a escola de metereologia e também
os empregados do aeroporto da administracio da
«Deutsche Lufthansa» e os funcionarios das repar-
ticdes do servico aéreo oficial, centralizando-se
assim todos os servigos, que estavam dispersos por
vérios bairros de Berlim.

Deve-se a notdvel construcio ao Arquiteto e
Professor Dr. Ernst Sagebiel, que realizou uma
obra considerdvel, num edificio de linhas moder-
nas, onde néo faltam confarto e bom gosto.

O arquiteto colocou as diferentes repartigdes
numa praca circular com o didmetro de 250 metros,
a qual da para um péteo retangular, circundado
por elegante arcaria. A praca, tem na frente um
edificio de sete andares, destinando-se os trés
tltimos a sala de rece¢iio para o puablico que viaja.
As «gares» de embarque, sio cobertas por grandes
abas de ferro, ligadas ao edificio, de forma que os
passageiros tenham a mesma comodidade das esta-
¢des ferroviarias.

Tudo o que a «Nova Alemanha» constroe, é
feito com finalidade determinada, com largo al-
cance e tendo sempre em vista o futuro, e dai a
vastidio das novas instala¢gses do «Tempelhof»,
de propor¢des verdadeiramente gigantéscas!

As salas, escadarias, elevadores, terracos,
aquecimento, rampas, depésitos de gazolina e é6leo,
ligagGes com o caminho de ferro, tudo foi estudado
com largueza, bastando dizer-se que o restaurante,
tem instala¢Ses para 2.000 pessoas.

Numa extensdo de 1.200 metros, foi construido
um amplo anfiteatro, onde podem alojar-se 100.000
pessoas, que dali podem assistir aos grandes cer-
tames aéronduticos e a largada dos avides que a
toda a hora levantam vdo para as mais distantes
paragens.

Para que se avalie o que sdo as novas insta-
lagGes da base aérea do «Tempelhof», basta dizer-se

que até agora, foram ali empregados em mio de
obra 1.500.000 jornais, nfo contando o0s neces-
sarios para o fornecimento de materiais, arranjo
de cantarias, transportes, eic., pois as frontarias,
como as escadas e os grandes saldes, sdo revestidos
de cantaria amarelo-clara, vinda do sul da Ale-
manha,

Quando da festa comemorativa do inicio da
construgdio, ficou ali arquivado um documento que
termina com as seguintes palavras:

«Eom todas as obras de reconstrucio do nosso
Fuherer, Adolfo Hitler, devem também estas obras
ser testemunhas da alegria no trabalho e da férca
do trabalho que o Nacional-Socialismo imprime
ao povo alem&o. Oxala que estas construc¢des per-
durem durante séculos em servico da paz e da co-
municacdo entre os povos, como monumentos da
grande época que a Alemanha atravessa».

X % ¥

A «Deutsche Lufthansa», que todos os anos
vem ampliando a sua réde de transportes aéreos,
encontra-se hoje ligada as principais cidades euro-
peias, e dadas as varias ligacSes internacionais,
ndo serd exagero dizer se encontra lisada a todo
o mundo.

Recentemente, terminaram com assinalado éxi-
to 0s vbo0s experimentais entre a Furopa e a
América do Norte, nada menos de 50 percursos,
em que os hidro-avides « Nordstern» da casa cons-
trutora Blohm & Voss ligaram os dois mundos
em pcouco mais de 11 horas!

FEintre as novas carreiras estabelecidas éste ano,
conta-se a que liga Berlim a Bagdad, percurso com
a extensdo de mais de 4.000 quilémetros, conside-
rado o mais rapido do mundo, pois é feito em 24
horas. Os avides para Bagdad, partem de Berlim
pela meia-noite, e depois do transbordo em Bel-
é¢rad, Athenas, Rhodes e Damasco, chegam a
Bagdad a meia-noite seguinte.

A viagem é feita com a maior comodidade,
pois os avides tém 6timas cadeiras de encosto e
«cabines» onde os passageiros podem despir-se e
vestir-se & vontade, ndo faltando o servico de res-
taurante.

Outro percurso importante ha pouco inaugu-
rado, é o que liga Berlim a Bukarest, pois a
Romania era a tinica nacio da Furopa que ndo
tinha ligacdes aéreas com a Alemanha. Trata-se
duma viagem de 1.300 quilémetros, percorrida em
pouco mais de 6 horas!

Presentemente, as carreiras internacionais de
passageiros, saidas todos os dias de Berlim, sdo as
szguintes:

Portugal, 1; Espanha, 1; Grécia, 1; Bulgéria, 1;
Jugoslavia, 1; Polénia, 1; Lituania, 1; Leténia, 1;
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A crise ferroviaria

Nna

Ameérica do Norte

O presidente Roosevelt nomeou uma comissdo
especial, para o exame do problema ferrovidrio, que
nos Estados Unidos assume uma grande importin-
cia, em virtude das dificuldades financeiras em que
se debatem as diversas companhias daquela nacio.

A comissdo, presidida por Splawn, consignou
no seu relatério entre outros os seguintes votos:

1 —- Por 4 disposi¢io das companhias uma soma
de 300 milhGes de dolares, a juro muito baixo, des-

tinada 4 aquisicio de material novo, sobretudo ma-
terial rolante mais moderno.

2 — Tornar mais acessiveis as condicdes da Re-
construction Finance Corporation, para que sejam
mais facilmente concedidos créditos a todos os ca-
minhos de ferro com dificuldades financeiras.

Quanto ao primeiro ponto, foi pdsto em evi-
déncia na imprensa que os caminhos de ferro notte-
-americanos tém o material rolante muito cancadoe
envelhecido, 4 excepcio, evidentemente, de algumas
unidades recentes, porém em niimero limitadissimo:

O orcamento ferroviirio precisa de ser equili-
brado por um lado, com o aumento de 25 por cento
sdbre a tarifa, e por outro, com a redugio de 15
por cento nos saldrios.

O mal principal de que enfermam as emprésas
ferrovidrias americanas é o excesso da sua capitali-
zagdo. Impoe-se, portanto, como remédio eficaz a
fusio das companhias numa importante sociedade
andénima particular. :

Esténia, 1; Finldndia, 2; Italia, 5; Franca, 5;
Suifssa, 6; Suécia, 6; Noruega, 6; Dinamarca, 6;
Hungria, 7; Béldica, 8; Holanda, 12 e Inglaterra,12.

Fom todas as carreiras, os passageiros tém a
maior comodidade e seguranca, sendo-lhes servidos
refrescos e refei¢des, por creados que acompanham
os gigantescos avides.

A velocidade continta a ser preocupagio cons-
tante da «Deutsche Lufhansa», e para isso adqui-
riu os quadrimotores «Junkers» para 40 passa-
geiros e os «Focke-Wulf», com 26 lugares, num
total de duzentas unidades, que atingem respécti-
vamente 310 e 330 quilémetros a horal

¥ x x

Falémos por ultimo das ligacdes com Portu-
gal, estabelecidas por motivo da guerra de Espa-
nha. Sobre o interésse despertado por esta carrei-
ra, basta dizer-se que em 1937 se transportaram

de Lisboa a Berlim:
1.020 passageiros

2.646.630 quilos de mercadorias
6.246.465 » » correspondéncia

e de Berlim a Lishoa:
831 passageiros
5.745.905 quilos de mercadorias
11.857.832 » » correspondéncia

Trata-se dum percurso de cérca de 2.800 qui-

lémetros, que os trimotores da «Deutsche Lufthan-
ga» percorrem em treze horas, e que muito breve-~
mente sera feito em 10, depois de se atravessar a
Espanha, a Franca e a Suissa.

Ahntes de terminar julgamos interessante a in-
dicacio de alguns niimeros expressivos, que aos

leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro mos-

trardo o desenvolvimento dos servigos aéreos da
«Deutsche Lufthansax»:

Fom 1926 transportaram-gse 37.605 pessoas

» 1927 » 31.625 »
» 1928 85.833 »
» 1929 » 63.094 »
» 1930 » 55.584 »
» 1931 » 63.030 »
» 1932 » 67.745 »
» . 1933 » 94.872 »
» 1934 » 130.758 »
» 1935 » 163.988 »
» 1936 » 231.900 »
» 1937 » 277.000 »

Em 1938 os aparelhos da modelar emprésa per-
correram 5.971.700 quilémetros, niimero gque em
1937 se elevou a 18.684.608!

Estes simples numeros, bastam para mostrar
aos leitores da Gazeta dos Caminhos de Ferro, o
que é a «Deutsche Lufthansa», cujos servicos mo-
delares atraem dia a dia mais viajantes. A como-
didade, a organizacdo, a seguranca. a disciplina e
a rapidez, estio dentro das notayeis reahza;oes

da «Nova Alemanha».
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Territorio de Manica e Sofala

(Administrado pela Companhia de Mogambique)

O territério da Companhia de Mogambique é
atravessado por duas linhas férreas, a saber:

Rodézia Railways, Ltd.— Explorada numa ex-
tensdo de 308 quilémetros partindo da Beira e
passando por Vila Machado, Vila Pery e Macequece,
respectivamente séde das circunserigoes de Neves
Ferreira, Chimoio e Manica, pertencentes ao terri-
tério da Companhia de Mogambigue.

Trans-Zambezian Railways — A linha de caminho
de ferro, explorada pela Trans-Zambezia Railways
Company, Ltd., atravessa as circunscrigdes de Che-
ringoma, Chupanga e Sena, ligando a Beira com o
rio Zambeze, em Sena. .

Dentro do territdrio tem 301 quilémetros de
extensdo.

A fiscalizagio dos caminhas de ferro é feita pela
Companhia de Mogambique, por intermédio da
Direcgdo Geral das Obras Piblicas.

Para transporie de cana sacarina para as fibricas
de Cdia e Marromeu, na Zambézia, existe uma linha
férrea, de via reduzida, na extensdo aproximada de
89 milhas, Esta via férrea faz também o transporte
de passageiros entre as duas localidades referidas,
beneficiando bastante o trifego entre as circuns-
crigdes de Sena e Marromeu.

RODEZIA RAILWAYS

Desde 1 de Qutubro de 1936 a 30 de Setembro
de 1937 o niimero de quilémetros percorridos pelos
combdios desta companhia atingiu 1:199.819, tendo
no apo anterior sido de 336:051.

Movimento de passageiros — O movimento de
passageiros durante o ano foi considerdvel, como o
provam os seguintes niimeros:

Passageiros de 1.* classe . 6:176
» T ) e 10:718

» 3 =GRy 1y 2:023
Indigenas . 45:614
73:528

Movimento de mercadorias — Durante o mesmo
periodo de tempo o caminho de ferro teve o se-
guinte desenvolvimento:

Gado transportado 1:150 cabecas

Mercadorias 349:852 toneladas de 2:000 Ibs.
Minerais (exportacdo) ~  646:792 » » » »
Cereais (exportacdio). 152:561 » ¥ iy »

Carvio de Pedra. 21:920 » PIEIIT ey

Obras — A
satisfatdrias.

Ponte e aquedutos — Foi colocado um novo cano
de aco de 6' num agieduto existente ao quilémetro
240 e foi construida uma abertura ao quilémetro 2.

Via — Fazendo parte de um programa especial,
foram substituidas por carris Ibs. 60 os carris de um
trogo de via de 29 quilémetros na secgio de Beira-
=Vila Machado.

Edificios — Foi construido um novo edificio para
a estacio do entroncamento do Dondo, e em
Gondolz estavam no fim do ano acabadas as obras
de instalagdo de depdsitos de carvio e dgua.

Telégrafos e telefones — Durante o ano foi subs-
tituido por arame de ago com revestimento de
cobre uma das quatro linhas telegrificas existentes
entre o Dondo e Umtali.

linha foi mantida em condigdes

TRANS-ZAMBEZIAN RAILWAYS

Passageiros — O ntimero de passageiros trans-
portados em 1037 foi de 1:036, 861 e 20:121 respec-
tivamente em 1.% 2.* e 3.* classes, tendo rendido a
totalidade de £ 15:000-17-9.

Além déstes houve mais os passageiros em
vagdes especiais e a cobranca respeitante a excesso
de bagagens. :

Mercadorias—O niimero de toneladas de 2:000 Ibs.
transportadas foi de 77:375, as quais renderam
£ 125:722-19-0.

Linha — Construcdes e reparagdes.

Construgdes — Nova linha do quilémetro 240 ao
terminus da Ponte do Zambeze.

Construidas duas espécies de via do comprimento
aproximado de 1:000 pés cada, sendo uma em Sena
e outra em Inhaminga.

Reparagoes — Fez-se o realinhamento dum trégo
de linha situado ao sul da estacio de Caia e subs-
tituiu-se por travessas de aco as linhas das oficinas
de Inhaminga.

Em Caia prolongou-se a espiral ali existente e
construiu-se um novo tridngulo. -

Pontes e aquedutos — Pequenas reparagdes,

Edificios — Construgdes — No ano de 1937 cons-
truiram-se em Inhaminga, 7 casas de habitacio para
o pessoal casado, 4 casas para habitacio de tele-
grafistas, 1 escritério de encomendas, 1 edificio
para a geradora eléctrica e uma gare de carregamento.
Foi instalada a luz eléctrica nos edificios construidos.
Em Sena foram construfias casas para quatro tele-
grafistas e uma rampa para o carregamento de gado.
Foram também construidas casas para o repouso do
pessoal, nos quilémetros 490 e 96 e em Inhaminga
e Caia.

Telégrafos e telefones —Pequenas reparagdes.

A ponte sObre o Zambeze — Obra formiddvel é
a construcdo desta ponte. Tem cérca de 3:677 metros




Teatros e Cinemas

Faleceu no dia 14 de Novembro, o actor Teo-
doro dos Santos, que precocemente envelhecido,
estava ji hd muito tempo afastado da cena.

Foi um dos profissionais mais distintos do tea-
tro portugués, de boa escola, que chegou a ter noi
tes grandes, mesmo em Lisboa, ao lado dos maiores
nomes artisticos.

Percorreu Portugal de norte a sul, esteve na Ma-
deira e nos Acdres e, pot diversas vezes, também
no Brasil.

Quem escreve estas linhas, lembra-se ainda,
como se fosse ontem, do éxito clamoroso que, no
Teatro da Trindade, entio explorado e dirigido por
Augusto Pina, o artista obteve na peca <A Embos-
cada’, em que entravam Angela Pinto e Ferreira da
Silva.

Teodoro dos Santos era do tempo em que os
mestres eram ouvidos por discipulos, que tinham
prazer e orgulho de ser ensinados.

O actor foi vitima da sua modéstia, e, também,
quando o seu nome comecava a ser definitivamente
.consagrado, da vida boémia que fazia.

Teodoro dos Santos era também dos poucos ar-
‘tistas do seu tempo que sabia dar interésse e en-
canto A recitacio de poesias.

Interpretou mais de uma centena de papeis, na
maior parte de capital importincia, e trabalhou ao
lado dos irmdos Rosas, Ferreira da Silva e Eduardo
Brasio.

g

«de comprimento, com inicio no Sena, ligando a
Mutarra, no distrito de Tete. E uma obra gigantesca
que custou £ 3:000.000. No dia 8 de Marco de 1935
foi utilizada pelo primeiro combéio, que se dirigiu
da Beira a Blantyre, diminuindo-se o tempo de
viagem, entre aquelas duas localidades, em cérca de
24 horas. Ao mesmo tempo que se procedia a cons-
trucio da ponte do Zambeze fazia-se a construcdo
do ramal ferrovidrio que liga Blantyre com Domira
Bay, nas margens do Lago Niassa. Esta linha férrea

- estd concluida e em exploragio. Assim, depois de
‘um século de dificuldades de comunicagio o Pro-
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Juissa, de 1939

Como em outro niimero ji anuncidmos, inaugura-
-se no proximo ano de 1939, a Exposicio Nacional
Suissa, tendo sido escolhida a cidade Zurich para
a sua realizacdo.

Zurich é uma cidade de jardins e de flores,
debrucada sdbre um lago de surpreendente beleza.

A Exposi¢io abrirdi em 6 de Maio e encerrar-
-se-hd em 29 de Qutubro de 1939, estando bastante
adiantados os trabalhos da sua instalagio.

Todas as actividades econ6émicas, desde a agri-
cultura i3 mais delicada indistria estario represen-
tados nessa Exposicio, que é aguardada em toda a
Europa com o maior interésse.

b

Recebemos o nimero correspondente a Novem-'
bro da revista <Lloyd Zeitung?, editada pela Com-
panhia Norddentchen Lloyd Bremen, em cujas
piginas dedicadas ao turismo, encontrimos ‘duas
sébre a Ilha da Madeira. em que é recordada a
noite expléndida de S. Silvestre e os seuas encantos
paisagisticos.

Blumen in Dezember! —escreve com admiragio,
o articulista. Com efeito, naquele paraiso do Atlin-
tico, hd flores em Dezembro, como as hd em toda a
roda do ano, a coroar e a perfumar a sua primavera.

—= ESTE NUMERO FOI VISADO =T
—= PFLA COMISSA O DE CENSURA =

o

tectorado da Niassalindia possué hoje uma ininter-
rupta réde de comunicagio, desde o extremo norte
do Lago Niassa, por vapores, até Domira Bay e
dali até ao porto da Beira, por caminho de ferro.

O territério da Companhia de Mcgambigque, in-
dubitivelmente beneficiou com a construgio da
ponte sdbre o rio Zambeze, tendo especiais van-
tagens com a expansdo do trifego: e, se como tudo
leva a crer, f6r possivel num futuro préxim) ligar a
linha férrea com algumas minas de carvdo, guer no
Niassaliadia, quer no distrito de Tete, a Beira tor-
nar-se-i também um importante porto carvoeiro.
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta-

VENDA DE SUCATA DE FERRO E AGO

Esta Companhia tem para venda na sua estagfio de Figueira
da Foz os seguintes lotes de sucatas de ferro e ago, cujos
pésos vdo indicados aproximadamente :

Sucata mitda, constituida principalmente

por parafusos e tirefonds . . . 25,000 kgs
Sucata de carris em peijuencs bocalos 10,000
Sucata de ferro laminado, grossa e mitida 25,000 »
Sucata de ago demolas . . . . . . 4,000 »
Sucata de arcos de rodas de vagdes e

locomotivas. . . i . 25.000 »
Sucata de centros de rodas de vagﬁes e

carruagens . . - FEarh e 2,000 »
Sucata de limalha de ferro LA 30,000 »

Totalall it e 121.000 kds.,

Recebem-se propostas para a compra desias sucatas, até
ao dia 10 de Dezembro p. futuro, as quais devem ser dirigidas
# Direccio da Exploraciio em Fidueira da Foz, e encerradas
em dois envelopes, o sedundo dos quais deve dizer : proposta
para o concurso de sucatas.

As propostas devem indicar o preco oferecido, por cada
lote, ficando a Companhia com o direito de fazer a venda de
todos os lotes em conjunto ou em separado, e ainda com o de
adiar a venda se os pregos oferecidos lhe ndo convierem.

Devem também as. proposias mencionar a data até a qual
siio mantidos.

Os concorrentes, para que possam ser admitidos a &ste
concurso, deverdo depositar a importiincia de Esc. 250800,
importincia a que perderiio o direito se ndo se conformarem
com as adjudicagies que de conformidade com as suas pro-
postas e com éste antincio |hes forem feitas.

Esse deposito poderd ser feito nos seduintes locais ;
Em Fidueira da Foz, na Tesouraria da Companhia; em Lisboa,
na Administragio da Companhia— Rua Victor ‘Cordon, 1 —
e no Porto, no Escritério dos Srs. Lobo & Freitas, Ltd.2 —
Rua do Infante D. Henrique, 59.

Aquela importincia serd restituida aos concorreates a
quem ndo for feita qualquer adjudicacdo.

Os adjudicatdrios entredardo t6da a importdncia da venda,
logo que para isso sejam avisados.

Fidueira da Foz, 19 de Novembro de 1938,
O Engenheiro Director da Exploracio

(a) Fernando d’Arruda

O tempo passa...
...mas os saltos GM_O ficam !
prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.**
AVENIDA 24 DE JULHO, 16

LISBOA
T T T i s A P R R VW A T B 3
R
LYS - 21 — Programas variados com filmes escolhidos.

CARTAZ DE HOJE.
TEATROS

NACIONAL = 21,45 — Sains»,

TRINDADE - 21,45 — «Perdi minha mulher!s.
AVENIDA — 20,45 e 22,45 — «A rua da paz»,
APOLO — 20,45 e 23 — «A danca da lutar.

MARIA VITORIA — 20,45 e 23 — «Bailarico saloio».
COLISEU — 21,30 — Nova Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 921,30 - <O caso do dias.

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIYOL] — Sempre estreias,

POLITEAMA — Filmes de bom agrado.

TRINDADE — Sempre programas delicados.

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado.

OLIMPIA - Sempre sessdes continuas,

.PARIS - 21 — Sempre bons filmes.

ODEON -#1,30 — Programas de bom agrado,
PALACIO — 21,30 — Estupendos programas.
CAPITOLIO — Parque-Mayer.

REX - 21,15 — Filmes de grande agrado.
PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mayer.
PROMOTORA — Largo das Fontainhas, 19
PALATINO ~ Rua Filinto Elisio, C. V.

CINE BELGICA — R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régdo).
CINE ROSSIO - Programas variados,
IMPERIAL—-Rua Francisco ‘aanches.
CINE-LISBOA — Mouraria.

MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 27,
SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria,
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIU»,
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65.
EDEN-CINEMA — Alcéintara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIM ~ Rua Bartolomeu Dias, 25-27.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposigio de animals.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
(LT RTINS
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.® 262, Il série, de 11 de No-
vembro, publica o seduinte :

JManda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881,
aprovar, para efeito do disposto no artigo 7.° do mencionado
decreto, o processo de expropriagdo de uma parcela de ter-
reno com a superficie de 862,595, situado a direita da linha
férrea do Douro, entre os quilometros 125,493.15 e 123,513.15.

O «Didrio do Govérnos, n.° 265, Il série, de 15 de No-
vembro, publica o seguinte :

Para os devidos efeitos se publica que Antdnio Pereira
Déimaso, que & data do arrendamento das linhas férreas do
Estado & Companhia Portuguesa tinha a catedoria de fogueiro
de 2.% classe da réde do Sul e Sueste, foi promovido pela
referida Companhia, onde se encontra prestando servigo nos
termos da redra 5. do artido 15.° do respectivo contrato de
arrendamento, de 11 de Margo de 1927, a fodueiro de 1.* classe
em 1 de Dezembro daquele ano e a maquinista de 3. classe
em 1 de Janeiro de 1930.

O ¢Didrio do Govérno», n.® 267, Il série, de 17 de No-
vembro, publica o seduinte :

Por portarias de 3 do corremte, visadas pelo Tribunal de
Contes em 10:

Anténio Augusto Mariano, condutor de 2.* classe da réde
do Minho e Douro dos Caminhos de Ferro do Estado — recii-
ficada para 381865 a importincia da pensido mensal de reforma,
visto se haver reconhecido ser esia a que tem direito e néo &
de 369877 com que foi reformado por portaria de 24 de Maio
déste ano, cuja publicagdo consta do «Didrio do Govérno»
n.® 138, 2.2 série, de 17 de Junho seguinte. (Ndo séo devidos

. emolumentos).

Concedida a reforma, nos termos dos artigos 21.°, 26.° e
29,2 do redulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Estado, eprovado pelo decreto n.” 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, aos seduintes funciondrios dos
mesmos Caminhos de Ferro, que ficam com as pensdes men-
sais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:
Anténio Gomes de Oliveira, maquiniste de 1.2 classe - 835§76.
Carlos Gomes Marques, contramestre de 2.2 classe - 725501.

Da réde do Minho e Douro:

Jerdnimo Rebélo Botelho daSilva, chefe de 2.4 classe-572§56,

Fernando Gongalves dos Santos, maquinista de 3.2
classe -~ 542842,

(S#io devidos emolumentos, nos termos do decreton.®22257),

Por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretério de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicagdes de 10 do corrente més :

Salvador de Almeida, condutor de material circulante do
quadro transitorio — concedidos sessenta dias de licenca para
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tratamento, nos termos da portaria n.? 7:456, de 7 de Novembro
de 1932, a contar de 7 do corrente més, (Sdo devidos emo-
lumentos).

Por despacho de 12 de Novembro : /

Luijz Xavier Meircles de Vasconcelos, fiscal de exploragdo
e via e obras do quadro transitério — concedidos trinta dias
de licenga gdraciosa, nos termos do artido 12.° do decreto
n.® 19:475.

Para os devidos efeitos se publica que Alexandre Matias
Correia, que & data do arrendamenio das linhas férreas do
Estado a C. P, tinha a categoria de inspector do servigo do
movimmento da réde do Sul e Sueste, e que aciualmente se
encontra prestando servico naquela Companhia, nos termos da
redra 3.* do artido 15.° do contrato de 11 de Margo de 1927,
passou a denominar-se Alexandre Correia Maiias, visto se ter
averiguado ser éste o seu verdadeiro nome.

O «<Didrio do Govérno» n.° 264, Il série, de 14 de Novem-
bro, publica o seguinte : =

Repartigao dos Servigos Gzrais

Secgiio do Expediente, Pesscal e Arquivo Geral

Declara-se que, em 27 de Setembro do corrente ano, foi
demitido, por motivo disciplinar, pela Compeanhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando servigo
nos termos da redra 3.* do artigo 15.° do contrato de arrenda-
mento das linhas férreas do Estado, de 11 de Margo de 1927,
o agulheiro de 3.* classe da réde do Sul e Sueste, Jodo de
Sousa(l1.%), que & data do referido arrendamento tinha a mesma
categoria.

O «Didrio do Govérno» n.” 268, 1l Série, de 19 de No-
vembro, publica o seduinte:

Declara-se para os fins convenientes, que Hermes Martins
Guerreiro Bito, engenheiro civil, classificado em 11.° lugar
no concurso documental para endenheiro civil de 5.7 classe
do quadro permanente desta Direcgéio Geral, conforme lista
publicada no «Didrio do Gov&rnor» n.® 107, 2.2 série de 10 de
Maio do ano findo, desistiu da nomeac@o que lhe cabia pela
sua classificagdio.

O «Didrio do Govérno» m.° 265, Il série, de 15 de No~
vembro, publica o seguinte: :

Repartigdao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comuniccacgdes, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva do fornecimento de diversas ma-
quinas pneumdticas para as nowas oficinas derais dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste, mo Barreiro, adjudicado & firma
Chester Merrill, Ramos & C.3, pela importdncia de 254.151800,
aprovar o referido auto e bem assim declarar a citada firma
quite para com o Estado das obrigagdes que contraiu em vir=
tude do seu contrato de 27 de Novembro de 1936,

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnos n.® 259, IlI série, de 8 de No-
vembro, publica o seguinte:

Comissao Admlnlstra‘tlva da Calxa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (§il ¢ Suesie)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
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da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Maria Rosa, guarda, reformada n.? 1:569,
‘falecida em 26 de Adosto de 1938, & qual se habilita nesta
data, Manuel Simdes, marido da mesma.

Findo éste prazo, tomar-se-i deliberagdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A conter da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, peranle
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao todo ou a parte
dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido sub-chefe
de policia da Companhia, José Rodridues dos Sentos, aos quais
se habilitam, nesia data, Maria Petronila Ferreira dos Santos,
Isaura e José Rodrigues dos Santos Jinior, viiva e filhos do
aludido ex-agente.

Findo o prazo sem contestacdo, serdo rezolvidas estas
pretensdes. :

O «Digrio do Govérno», n.° 264, lll série, de 14 de No-
vembro, publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigo de Contabilidade Central
Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar ‘da publicacdio d2ste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm &ditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da
pensdc de sobrevivéncia legada por Jilio Marques de Oli-
veira, 2:567, telegrafista de 1." classe em Lisboa P., contri-
buinte n.? 2:058, falecido em 4 de Outubro de 1938, entregandc
os necessdrios documentos de habilitagdo ou impugnando os
requerimentos jd apresentados para ésse fim por Luiza Gama
de Oliveira, viiva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberagdo em conformidade com o estabelecido no regdula-
mento de 1897, em que o falecido estava inscrito.

O «Diario do Govérnon, n.° 268, 1l série, de
18 de Novembro, publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses

Servigo de Contabllidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagio déste anincio no
«Didrio do Govérnor correm éditos de trinta dies
para se habilitarem, perante a Companhia dos Ca-
.minhos de Ferro Portugueses, todas as pessoas
incertas que se julguem com direito ao todo ou a
parte dos vencimentos que ficaram em divida ao
falécido reformado n.° 338 dos Caminhos de Ferio
‘do Estado (Sul e Sueste), maguinista principal Jo-
sé Borrelho, aos quais se habilita, nesta data,
Caetano Duarte dos Santos, filho do mesmo.

Findo o prazo sem contestagdo, serd resolvida
esta pretensdo.

O «Didrio do Govérnos, n.? 273, 11l série, de 24 de No-
vembro, publica o seduinte :
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagio déste anincio no «Didrio do Go-
vérnov correm élitos de trinta dias para se habilitarem, pe-
rante a Companhia dos Caminhos dz Ferro Poriugueses, to-
das as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n.® 875 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), assentador de 1.2 clazse, José Jodo, aos quais se
habilitam, nesta data, Francisca de Jesus, Luzia Rodrigues
dos Santos e José Rodridues dos Santos, estes representados
pela tutora, Teresa de Jesus, viiva e filhos do mesmo.

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-

Comandante Alvaro Machado

Por decreto de 30 de Setembro foi agraciado
com o griu de grande oficial da Ordem Militar de
Cristo, o sr. comandante Alvaro Cardoso de Melo
Machado, ilustre administrador-delegido da Com-

panhia dos Caminhos de Ferro de Benguela, a

quem a Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta 0
seu cartio de felicitagoes.

DOMINGUEZ & LAVADINHO. L™

FéAbrica de sobrescritos, manipuwlacio de papéis
de escrever ¢ sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrangeiras. Artigos de
desenho e pintura. Papéis quimicos, Idpis, etc., etc..

kS
Y

Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143

LLISBOA

i

Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

Telefones: 25201 25202

Elevadores Mecanicos

Ros Srs. Empreiteiros e Construtores

Material forte e durdvel

Pés, Picarctas,
Forquilhas de uma 86 peca.

Agc .para pedreiras, etc.

Carros de mio em ferro

—— !
|

Betoneiras para amassar

cimento

. f

Escavadores e Guindastres

Cilindros a oleos Pesados

CASA \CASSELS

de 1ihe, 5_!1 PORTO: R Mousinho da Silveira, 191

Telabdme 250
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1898
(A
Concessdes em Lourengo Marques

O subdito britaninco, Lindham, que teve artes de obter
em Lourenco Marques umas concessdes de territérios, veio a
Lisboa fazer ouvir a sua voz mais de perto, advogando a pré-
pria causa, como se ndo esperasse que a influencia do seu
doverno fosse bastante,

Deitou artigo nas gazetas, onde explica a histéria da con-
cessdo.

Cheda-se a ter d6 do felizardo, como se teria d'um cida-
ddo que comprasse ou herdasse vastos territorios e, de repente,
visse os seus direitos contestados... por falta de formalidades
legaes.

N#&o comprou nem herdou, é certo, mas tinha-se habituado
a chamar sua dquella preciosa e draciosa concessfo.

Da leiwura do requerimento e do que sabemos sobre a ma-
teria tiramos conclusdes curiosas.

Assim, o sr. Eca, illustre capitdo de artelharia, concedeu
a Lingham, por arrendemento, uma porgéo de terreno junto ao
kilometro 2 da via ferrea de Lourenco Marques, quando do-

d'esse poder executivo ter umas faculdades superiores, como
mandatario, ds do mandantes ?

Se o poder ndo deriva de el-rei. como monarcha constitu-
cional. o commissario redio era apenas commissario do go-
verno, tendo de obedecer ds leis do estado,

E o que por ahi se sustenta, e, se assim for, parece que
se concedeu o que ndo podia ter sido concedido, 0 que inva-
lida a concessio.

Mas o facto € que a concessio seduiu o formuldrio dos
contractos legaes. Sémente faltava ao primeiro outorgante a
faculdade de outorgar.

E como se o governador geral da India arrendasse o porto
de Mormugdo a qualque pessoa nacional, estrangeira e até
masmo india.

Quando se faz um contracto particular procura-sa sempre
vér os titulos de propriedade e as faculdades que ha para con-
tractar.

O sr. Linghan ndo quiz pensar n’isso e bastou-lhe que uma
auctoridade se prestasse a nedociar, para abstrahir por com-
pleto esta da resolucdo do seu doverno.

Néo fez bem. Fiou-se de mais na protecgiio efficaz do seu
dovérno,

Todos commeitem erros.

Né6s também os temos & nossa conta. Errdmos ndo defi-
nindo bem claramente as attribui¢des dos comissarios redios.
Errdmos em juldar que um militar glorioso tem de ser fatal-
mente um administralor emerito. Errdmes, por, ventura, em
levantar esta questio que pode resvalar para o caminho das

vernou este districto. Alardou d'este modo o arrend to
ja feito pela direccdo do caminho de ferro e concedeu-lhe a
construcgdo de um ramal que ligava o terreno, que era um
deposito de madeiras, com a linha principal.

Fez com esta concessdo um verdadeiro servigo, porque
augmentou a receita da linha ferrea e a da alfandeda e porque
evitou as justificadas queixas do Transvaal.

O arrendamento d'aquella area por 19 ennos ndo tinha
peridos.

Pois bem: dritou-se contra o sr. Eca; vociferou-se contra
@ concessdo e o 8r. commiszario redio, Mousinho, sacrificou-o,
a despeito dos valicsos servigos prestados na administracéo
d'aquelle districto, que dovernou com a maior probidade e
competencia.

Parece que o sr. Mousinho desadorava concessdes, e no-
meadamente as concessiies a indlezes,

Puro engano. Viu-se depois que ndo queria concessdes
pegduznas e a curto prazo. la 4s concessdes heroicas.

O terreno arrendado pelo sr. Ega era no kilometro 2.7,
portanto  distante do porto. Errou o sr, Eca. O deneroso Por-
tugal quendo concede terrenos 4 Inglaterra ou lhe da Bombaim,
se as coisas se passam entre pessoas reaes, ou lhes arrenda
terrenos na bahia d’'um porto apetecido.

O arrendamento feito pelo sr. Eca era de 19 annos; outra
Ppieduice, arredondou-se para 60 annos.

De mais a mais o terreno em questéo era cousa réles, ter-
reno bravo e pantanoso,

Lé o ser bravo ndo fazia mal. O nosso fraco € justamente
dostar de cousas bravas: touros e terrenos com pretos e tudo.

O ser pantanoso ja explica que devamos com dar elle em
Pantana.

Além disso o terreno era no fundo da bahia, o que parece
ndo prestar por eslar sujeito s marés, e arrendou-se pela bella
somma de 5168000 réis annuaes, que muito nos vae ajudar na
crise financeira. :

Foi até um excellente negécio. Portanto o que havia a fa-
zer? Substituir a réles concessfio Eca pela concessdo Mousi-
nho, e assim se fez.

Diz-se agora que a concessiio ndo pode substituir sem a
approvacdo das cortes.

Pois se o proprio poder executivo estd inhibido de conce-
der um simples privilegio de excluzivo, pode um deledado

1i gdes dordas,

0 Sud-express para Alcantara

No nosso numero 205, de 1 de Julho de 1396, padina 196,
tratando do servico d'este comboio internacional, dissémos:

«N#io desesperamos de vér, um dia, os drandes trasattlan-
ticos atracarem a4 muralha do nosso porto e transbordarem
os passageiros directamente para o comboio que os espera
na linha marginal, fumegante e como que impaciente por le-
val-os rapidamente ao centro da Europa.

Do esfor¢o combinado de todos dependerd esse resultado,
para o qual nos fadaram a po=sicdo deodraphica e outras con-
digdes favoraveis do nosso Paiz,»

. O entdo director da companhia real, lendo este periodo,
gracejou da idéa com o auctior do artigo, mas como se 0s
factos se encarredasem de coonfirmar as nossas previsdes,
quando pcucos dias depuvis os viajantes que havia vindo a Lis~
bia a bordo do Cordillére, n@ sua primeira viagem do Havre
a Lisbva e 4 America, quizewam ir a Cintra, um comboio foi

-ordanizado, partindo de Alcantara-mar, servico que muito

agradou aos excursionistas por lhes poupar o incommodo do
transporte em carros do Rocio.

Mas essa previsdo estava fadada, como outras que temos
feito, a uma parcial pelo menos realizagéo. O Sud-espress vae,
uma vez por semana, ser prodongado até Alcantara-mar, isto
é, de forma que os passagdeiros chegados do centro da Europa
passem do comboio ao caes e d’este ao vapor, se querem, €
as bagadens — e isso ¢ o mads importante — ndo tenham que
andar aos balddes, o vapor em verificagdes na alfandegs, car-
rocas ao caes, fragatas no rio e trasbordo d’estas para o vapor,
dando a seu dono os competentes incommodos, despesas, de-
moras e perigos de extravios ou de avarias.

Repetimos: é pelas badagens que este servico melhores
commodidades offerece. O passageiro, esse raro chegard no
comboio a hora coincidente com a da partida do paquele, e é
para desejar mesmo, que, entre a chegada e a partida, haja ao
menos, algumas horas que permittam ao estrangeiro visitar a

cidade. Mas do que o viajante bem precisa, é que o ndo obri-

guem a empregdar essas poucas horas em assistir 4s manipula-
¢oes dos seus volumes de badagem. Chegando a Alcantara,
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em um ou dois quartos de hora péde assistir 4 passadgem dds
seus volumes, do comboio para o vapor, e aproveitar o res-
tante tempo para dar uma vista d'olhos 4 capital, sem pre-
occupar-se mais dos volumes de que se fez acompanhar..

Quem tem viajado no estrandeiro, onde servigos nleste
denero estdo de ha muito organizades, como em Dover, em
Calais, em Antuerpia, em Holyhead, em Kindton, em muitos
pontos da Dinamarca, etc,, sabe bem quanta commodidade elle
representa, e quanta vantagem para as cidades, onde o8 via-
jantes, preparandu-se para uma longa travessia maritima, se
déo o prazer, livres de embaragos de toda a ordem, de passear
umas hores.

Com mais esta vantagem lucrard & nossa capital, e as vias
ferreas ndo lucrardo menos, confirmando, na Europa Central
e na Ameiica, que por Lisboa é o caminho mais curto entre
0s dois hemisférios.

Carris de Ferro de Lisboa

Publicdmos no nosso nimero passado o decreto do Minis-
teriro do Reino approvando o contracto entre a camara e esta
companhia, para a concessiio de mais 26 kilometros de linhas
e adopgdo de tracgdo electrica em Lisboa.

Por mais que se leia esse documento, 4 sua compreensio
néo € dada aos profanos.

A condicdo 1." concede 25 kilometros para explorar por
electricidade em novas linhas. .

A 2.7 diz que ésses 26 kilometros serdo escolhidos dentro
da area a que se refere o pedido da companhia de 17 de feve-
reiro de 1806, etc.

A 3. poe muito claro (isso néo ha duvida) que os 26 kilo-
metros nada tem com as actuaes linhas em exploracéo.

Nas doze restantes condicies do contracto ndo ha uma sé
palavra que se refira 4 concessdo da traccéo electrica nas
actuaes liuhas,

Logo, conclue-se que a companhia ndo pdde adoptar nas
linhas que hoje explora a tracgio electrica.

Mas pela condi¢do 7. ningucm mais péde adoptar a traccdo
mechanica no perimetro da réde deral concedida ¢ compa-
nhia. Por este contracto ou poroutros anteriores que né#o cita 2.

Ndv se entende, mas o espirito interpretativo deve ser o
mais lato a favor da companhia, como € costume e mister.

Em todo o caso o que nao conseguimos perceber ¢ onde
estd o gato, que deve ser um blchana immenso para ter elec-
tricidade para a traccéio dos vehiculos sobre todas as linhas
actualmente em servigo.

Mas deve existir, isso deve.

Porque ndo se fazem estas coiszas claras?

Porque asszim convem.

Estamos calados, 2 convictos.

e e Linhas Poriuuueaas

Mormugao.-—Esté em defrmtwo resolvida a questio
das tarifas da South-Marathae, acabando a duerra #é nossalinha
indiana.

Em telegramma de Londres, recebido no dia 1 pelo sr.
ministro da marinha, dizia o nosso’ adente financeiro, o sr.
Abilio Lobo, o seduinte :

Londres, 1. — A Companhia de Mormugéo recebeu adora
do seu agente um telegrammia dizendo que as tarifas combina-
das-com Maratha comegaram a vidorar hoje, e que 0s resulta-
dos sfio auspiciosos.» .

Pessoal da Companhia Real, — Pediu a sua reforma,
que lhe foi concedida. o sr. Antonio Guedes, aniido sub-chefe
do movimento. Na ordem da direccéo, em que este facto &
communicado ao pessoal |é-se esta justa apreciacdo d’aquelle
sollicito empregado, phrases que transcrevemos com todo Q
prazer:

«Foi este funccionario um dos que acompnnharam desde
o principio o successivo desenvolvimento d’estes caminhos
de ferro, demonstrando durante o londo periodo de 33 annos as
suas qualidades de empredado dedicado, activo e intelligente,

«Julgo dever dar por esta occasido a este zeloso e antida
funnciondrio, cujo estado physico o iuhibe de -¢ontinuar no
servico activo d’esta Companhia, este testemunho bem patente
da consideracéio de gue sempre foi merecedor.»

Tremvia em Braga, — Trata-se de orgdanizar n'esta ci«
dade uma companhia, com o capital de 100:0008000 réis, para
a construccdo e exploracdo de uma linha de tremvia, que se
dirija d’alli & antida villa de Prado, ligando, com Braga todas
as povoacdes intermediarias, as quaes sdo importantes. Perto
de Prado, e na mardem esquerda do rio Cavado, fica a notavel
fabrica de Papel de Ruies,

Linhas mineiras. — O conselho superior de cbras pu-
blicas apreciou, na sua uliima sessdo, o pedido do sr. Ray-
mundo Sousa Netto para estabelecr duas vias ferreas a entron-
car na linha do Sul e Sueste para sevico das minas da Orada
e Pequito para es estagdes de Pias, Serpa e Cuba.

Mais apeadeiros, — Estd j4 approvado o projecto de
apeadeiro de S. Thiago do Escoural, dos caminhos de ferro
do Sul e Sueste, ao kilometro 83,715, e ordenada a sua cons-
frucgdo.

Loanda a Ambaca.—Foi nomeada uma commizsdo, com-
posta do director da fiscalizacdo d'este caminnho de ferro, o
engenheiro sr. Raul Machado de Faria e Maia, do endenheiro
gervindo de director das obras, sr. José Rodrigues do Amarsl
Themudo, e do engenhelro auxiliar das mesmas obras, sr. Emi-
lio Correia do Amaral, para proceder a um rigoroso exame aos
trabalhos da construccéio da parte d'esta linha ferres enire
Balla e N’ Dala Tando.

|Engraxe s com

M EM T

a pomada preferida

Unido Industrial .de Graxas, L.d92
Avenida 24 Julho, 16

Baterias alcalinas de ferro-nickel

EDISON

Tintas anti-corrosivas

BITUMASTICOC

C. SANTOS, L.
57, Rua do Orucifixo, 59 —LISBOA

Quereis dinheiro? £~
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes! |
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h.6. DUN & C

DE_NEW YORK

Agéncia internacional de informagdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgdo para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

fvenida Qos Aliados, 54

Sociedade A ndnimma
BRC_)WN, BOVER_I & | s

BADEN-SUISSA

A firma que instalou o =
maior niimero de kilowatts i

nas Centrais Eléctricas

Portuguesas. — A firma

que montou o maior ni- - i F—-

anero de turbinas a vapor ]%L;- i » j

:—: em Portugal. :—: Bl e L8 & :
Representante Geral k l b : é’

wpara Portugal e Coldnias: i £ ?\:

EDOURRD
DALPHIN

ESCRITORIU TECNICO : % B

Rua de Passos Manoel 194-2°

B @ H. T@ @ Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
T da Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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Companhia do Caminho i

de Ferro d¢ Benguels

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Ese. 1.063 365.600$00

R
SEDE EM

LARGO DO QUINTELA, 3

Ll S BO=A

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
s amancaa]

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

TINTURARIA Lamboarnac

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vanor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversus gualidudes
rivalizando com as dos fabricantcs
ingleses, alemiis,

@ outros

Tinge seda, 18, linvho e algodio em ilo ou em tecidos bem como
fato feito ou desmnnchado Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, ete, sem
serem desmanchados — l')s artigos de ié limpos por #ste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

ARA
PINTAR
AREDES

Dee MMUR AL INE
UMA TINTA QUE SE PREPARA

EM MINUTOS
SECA EM 1[] HORAS

E DURA ANOS
DEPOSITARIOS: .
MARIO COSTA & C.* L.°%A}D

Rua do Almada, 30-1.° e 2,9 — PORTO — Telefone 2571




