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Siemens Reiniger

Aparelhos para RAIOS X

ELECTROMEDICINA

ELECTRODENTARIA
LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

curtas por es —

LISBOARKR—Rus=a d e Santa Marta, 153

Telefone 44329 _ Telegramas: <Electromed,

Sociedade Amnomnimnman

BADEN-—SUJUISS A
A firma que instalou o - e .
maior nimero de kilowatts
nas Centrais Fléctricas
Portuguesas. — A firma o s
que montou o maior ni- i ‘_-.~-7 - i

mero de turbinas a vapor

:—: em Portugal., :—:

Representante Geral
_ para Portugal e Coldnias:

EDOUARD NS -
DALPHIN b =

ESCRITORIO TECNICO:

* Rua de Passos Manoel, 191-2°
Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na centrai termica de Canigos

P @ R ’E @ da Companhia Hidro-Electrica do Varosa

Ene
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Fixe bem éste niimero
E a melhor Céra para moveis e soalhos. D brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os
soalhos, porque tem base de «COLORITE: e a «COLO-
RITE» néo mancha com a dgua. ]

DEFOSITARIO GERAL:

Carlos Brazao da Motta
Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537 —LISBOA

INovo Faradeiro da Fortuna

de
JANEIRO & LIBANIO, L.”*

LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

METAL DISTENDIDO

para cimento armado
Tabiques, jetos, etc.

CASA LINO
Rua Bacalhosiros, 113
Telef, 215745

LI 8§ B QK

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecénicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

LI1SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida dda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-56—-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA = Telefone: 21868

Tinita Anti-Corrosiva;

CARSON'S

A tinta mais resistenie para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS
MARIO COSTA & CA L~
Rua do’ Almada, 30-1.° e 2,°— PORTO — Telefone !5'”'_

BATERIAS ALCALINAS DE FERRO-NICKEL
@ EDISON

ANTI-CORROSIVAS
@® BITUMASTIC

Material para reparacdo e construgdo
de via, constru¢do e reparacdo de material
circulante. / Acos Siemens-Martin, Acos car-
bone. / Manganez. / Ago cromo-nickel. / Etc.

@ Acieries de Haine S Pierre &l Lesquin — Belgica
CcC. Santos,, L.."

67 — Rua do Crucifixo —569 LISBOA

TINTAS

SANCOS BRICO, L.*

Exclusivista da:

CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION G LT, do LONDRES

Material electrico de toda a especie

Tele]iiimss swanros . 00 Arco Bandeira, 6-3." ::

| GRANAS SANBRITOS
E I S B © A

VIDAGO — HOTEL AVENIDA

VIDAGO
Hotel AVENIDA

Defronte da Gare e junto
4 Avenida que conduz
4s Fontes e Balnedrio

Magnificos aposentos,
Gptimo servigo de mesa,
salio de festas, terceto
4s refeigbes e & mnoite

Proprietirioc Manuel
Tavares de Abreu

TELEFONE 10

: NV }
POS:KEATING

MAS TEM.DE SER KEATING
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Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacdes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA,

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LI1SBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

L.DA

S6 hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR > teem 40 %
de folhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

OZOINAIR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagbes domésticas-purificacfio, desodorisagio, etc., do

ar das casas particulares, pequenos escritdrios, etc,
ica des _industriais
Fpur{ icagfio e dezodorisecfio do ar dos cafés, restaurantes,

cinemas, teatros, slrandee armuzens. {é.hrlcas, ete,

b) purificagio e e vinhos e vmngres,

¢) no fabrico da cervejs, do alcoo], dos oleos, sabiies, etc

d’) na conscrvacéo dos genems allmentlciom peles, etc ‘ete,

-no

da bbca. afeccdes pulmonares, asma, diahetes. cicatrizagio de
feridas, etc.

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZO0OINAIR

IZIDORD TOSCANO RICO fisgon ™ rerer. a7z

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGCOES

Casas eem:
LISBOA ¥ILARFORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,° (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End, Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.°

(FRONITEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

BEIRAM (MARVAO)

Tinturaria PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 855
pe MARIA D’ASSUNCAO SILVA BRANCO

' 45, Calgada do Garmo, 47 (Junto & Estacéo do Rocio)

TELEFONE 2 1860 LISBOA
Confrontem os nossos acabamentos

FAZENDAS — Tinge em todas as cOres, garantindo-us, lava e limpa

a séco (Degraissage A sec) toda a quaildade de fazendas, seda,

(mesmo a seda ncemtu) 18, jutas, algodio, capas de borrachs,
ﬂpttes, feitros, etc..

PELES — Curte, tinge, imps, transformn e confeccmna toda
a classe de peles,

Grande sortido a pregos convidativos
ATENGAO - As nossas seccdes de lavandaria e engomadaria en-
carregam-se de toda a classe de roupds a precos convencionais.
PASSA-SE a ferro fatos de homem e vestidos de senhora em
15 »INU10S, tendo o8 Ex.»"* fregueses um gabinete de espera.
LUTOS EM 12 HORAS — Os fatos e vestidos nio tém necessidade

de ser desmanchados para tingir,

ComPAGNIEDES FREINSET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23,
Dficinas :

RUE O'ATHENES,
FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

PARIS (IX.°)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS. 'E TODOS 0S VEICULOS AUTOMOVEIS

POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS ———
— BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA

EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E FELECTRICO PARA MATERIAL CIRCU.LAN'TE

— RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL» ——

Agentes | Freios e aguécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp,
_em Portugal| Apgrelhos de sinalizacio: SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24|

2(rr1SBOA
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— NAVEGAGAD E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—-INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associagiio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissionals
e na <Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicar
PREMIADA NAS EXPOS]COES . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1888~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Parto
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Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3."—Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
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Priia da Rocha, Os gigantescos rochedos. — Ecos
& Comentédrios, por SABEL. — O Estatuto Juridico
dos Caminhos de Ferro, pelo Eng.? J. FERNANDO
DE SOUSA. -- Grupe Instrutive Ferro-Vidrio de
Campolide.—Lisboa e 08 seus encantos novos, O «Café
Moderno», verdadeira obra de aformoseamento citadino.
— Especticulos. — Ha gquarenta anos, — Anténio Ro-
dr%gues de Sousa. — Linhas Portuguesas. — Caminhos
de Ferro Coloniais. —Vida Ferrovidria. — Parte oficial.
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SABEL

Por
0 dia 30 do més passado chegou a Lisboa, de régresso das Co-

lénias Portuguesas o ilusire Chefe do Estado, sr, General
Carmona, acompanhado de téda a sua comitiva e dos jornalistas,

A recepgiio foi brilhante,

O servigo de policiamento na antiga Praga do Comércio foi en-
tredue ao capitio Adriano Déres, oficial distinto e uma figura nacio-
nalista das mais marcantes em todos os tempos, coadjuvado pelo
tenente Ferreira Pinto.

Tudo estava em ordem. As tribunas reservadas aos altes funcio-
nirios, ao Exércita e Marinha e ao Corpo Diplomitico encheram-se e
apresentavam um aspecto elegante.

Tio ad dens de pr ¢l
fotografos dos jornais, foram impedidos de exercer as suas fungdes,
apesar de possuirem um desnecessdrio bilhete de livre trinsito conce-'
dido pelo sr. comandante da P. S. P,, pois que os mesmos ji possuem
a sua carteira de identidade passada pelo Sindicato Nacional dos Jor-

eram as gue os jarnafix(&a e

nalistas.

Fscusado serd dizer gque o servigo de informagio para os jornais
niio foi o que devia ser pois os profissionais da imprensa foram colo-
cados junto ao Pavilhio Norte e escoltados por gusrdas da P, 5. P,

Nio se percebe gue os profissionais da imprensa possuam uma
carteira de aLivre Trinsito» e tenham que andar permanentemente a
mendigar a travessia pelos lugares piblicos.

Parece que vao ser tomadas providéncias.

EGUNDO refere a imprensa, foi aprovado por despacho ministe-
rial o contrato celebradoTentre o Ministério das Colénias e o

sr. dr. Vasco Borges, desinteressado ¢ fervoroso defensor do Estado
Novo, «que se obriga a elaborar crénicas ou artigos sébre a politica
colonial internacional, para serem publicados no «Boletim Geral das
Coléniass, ou em outras publicacies editadas pela Agéncia Geral das
Colénias, com a gratificagio mensal constante do mesmo contratos,

E PETIT DAUPHINOIS», jornal francés, contou_hd pouco
o caso dum operério francés, que foi combatente da Grande
Guerta ter festejndo hd dias o 24.° aniversirio... da sua smortes,

Contemos a histéria, tirada e resumida do referido jornal: Foi
nos primeiros meses da Grande Guerra. Um soldado de infantaria,
André Monier depois de se bater bravamente, falto de munigdes,
completamente esgotado, foi feito prisioneiro pelos alemiis. Interro-
gado em seguida por um oficial inimigo, com dois outros camaradas
e dois civis, acusados de «franco-atiradores», recebeu a senten¢a mé-
xima: ser com éles fuzilado.

No dia seguinte, ao amanhecer, 1§ estavam os cinco diante do
pelotio executor, e de costas para éle. Num dado momento, Monier
voltou-se, e, vendo que os alemdis estavam de armas apontadas e 86~
mente & espera da voz de «fdgo l», deixou-ge cair de malhio-morto no
chiio, na ocasiio precisa em gue o pelotdo disparava, Nem uma bala

o tocou | )
O resto nada tem de especial. Foi num dado momento, qudsi no

fim da Guerra, internado na Sui¢a, voltou & Franca, onde retomou a
sua vida civil, Trabalha hoje numa fibrica de Valencele... todos os
anos, na companhia de amigos e camaradas, festeja com alegria o
aniversirio da sua pitoresca e arriscada morte. ..
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O Eatatuto Juridico

Caminbod

de Femro

A A,

Revisdo do Decteto de 1864

OMO ¢ sabido, a lei fundamental que
estatue entre nés o Regime Juridico
dos Caminhos de Ferro é o Decreto de
31 de Dezembro de 1864, que teve por

complemento o Regulamento de Policia e
Exploracdo de 11 de Abril de 1868. Ambos
ésses diplomas se inspiraram nos diplomas
anédlogos da legislacio francesa e em parte os
reproduziram.

Quési trés quartos do século decorreram
sem que sofressem alteragdes sensiveis, a ndo
ser uma ignara tentativa de substitui¢do em
1918, felizmente logo suspensa na execugdo e
atirada para o limbo das coisas ridiculas e
obnoxias.

Apenas se introduziram modificacdes par-
ciais de pequena monta e se procurou comple-
tar os preceitos estatuidos pelos que deveriam
regular as concessbes e que foram prescritos
pelo Decreto 13.829, de 17 de Junho de
1927.

As licdes da experiéncia e factos novos
ocorridos em tdo largo periodo, bem como a
situagdo creada aos caminhos de ferro pelo
enorme desenvolvimento da camionagem, con-
corrente do que era, até entdo, monopélio de

facto e em muitos casos de direito sujeito a
regras severas de fiscalisagdo.

O sr. engenheiro Abranches, quando mi-
nistro das Obras Pdblicas, nomeou uma co-
missdo presidida pelo sr. engenheiro Sousa
Régo, antigo director geral dos Caminhos de
Ferro, e composta dos engenheiros Jilio dos
Santos, da Direccdo Geral; Vicente Ferreira,
da C. P.; Manuel Belo, da Companhia Na-
cional e Sociedade Estoril; Arruda, da Beira
Alta; Anténio Pérto, da Companhia do Norte
de Portugal, e J. Fernando de Sousa, do Vale
do Vouga.

A comissdo empreendeu a revisdo do De-
creto de 1864, Quando os trabalhos iam
adiantados, pedi a minha exonera¢fio por jus-
tos melindres ocasionados pela minha exclusdo
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro e
da Delegacio ao Congresso de Caminhos de
Ferro de Paris.

Pela comisséo foi apresentado o seu traba-
lho, em cuja elaboracio e redagfo teve parte
preponderante o sr. Vicente Ferreira.

Meses depois foi apresentada uma proposta
de lei acerca do Estatuto Juridico dos Cami-
nhos de Ferro, a qual foi submetida ao exame
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da Camara Corporativa. Depois de estudada
por diferentes seccGes da mesma, foi o parecer
elaborado pelo sr. dr. Ruy Ulrich, natural-
mente designado para essa missdo pela sua
alta competéncia juridica e pela sua brilhante
folha de servicos como Presidente, durante al-
guns anos, da Administra¢io da C. P..

O parecer, publicado em 15 de Julho, néo
teve, por enquanto, seguimento governativo.

Importa registar na Gazeta ésse t8o nota-
vel trabalho. Vamos por isso publicd-lo em
néimeros sucessivos.

J. FERNANDO DE SOUSA

A Cimara Corporativa, 8 quem o Govérno desejou ouvir
sobre a proposta de lei que deve constituir o Estatuto Juridico
dos Caminhos de Ferro, emite, pelas suas seccdes 10.%, 18.°,
20.9, 21.* e 24,% o segduinte parecer :

A necessidade da Proposta

Visa a nova proposta de lei a reformar e substituir o de-
creto sobre a construgdo, exploracio e policia dos caminhos
de ferro de 26 de Dezembro de 1864.

Poucos diplomas ledais terdo tido como é&ste tam dloriosa
carreira. Constituiu durante setenta e quetro anos, qudsi sem
alteracdes, a nossa verdadeira constituicdo ferrovidria. Tam
acertadas foram as suas disposigdes, tam cuidada a sua forma
e tam equilibrado o seu espirito, que se pdde manter até agora
em vigor e, pode-se dizer, que até hd pouco sem inconveniente
sensivel. Na data em que a mudanca das circunstincias em

que se exerce a indistria de transportes impde a sua revoda- '

¢#o, justo é prestar esta homenagem ao seu ilustre autor, o
general Jodo Crisbéstomo de Abreu e Sousa.

Precisamente por se tratar dum diploma notdvel, os su-
cessores do venerando estadista hesitaram em o remodelar e
em acompanhar com uma nova disciplina ledal as inevitdveis
transformacdes que, através de tantas dezenas de anos, sofreu
a indistria ferrovidria.

E que, na verdade, a matéria redulada no decreto de 1864
& de natureza muito complexa e torna dificil o encontro de so-
lugdes que déem satisfacdo plena aos muitos interésses diver-
gentes que elas virdo afectar. i

Hé a considerar, com efeito:

1.2 Os interésses de usudrios ou cllenles do caminho de
ferro. O comerciante, o adricultor, o industrial carecem idual-
mente dum bom servico de caminho de ferro, néo 86 para as
suas relagdes com o mercado interno, como até nas suas
transacgdes nos mercados estrangeiros, onde um concorrente
ferrovidriamente mais favorecido os poderd vencer semn re-
missio,

2, Os interésses da colectividade. Sdo os clientes do
agricultor, do industrial ou do comerciante que sofrem os
efeitos dos encardos que aqueles forem impostos pelo caminho
de ferro. Os pregos variam necessariamente em fun¢éo das
tarifas;

5.2 O interésse do Estado, que representa outro aspecto
do interésse colectivo e que é geralmente afectado até pela
situagdo financeira das emprésas ferrovidrias;

4,° O interésse das emprésas, que tém de manter e asse-
gurar @ exploracéo,

A dificuldade de conjugdacdio désses inter&sses diverdentes
explica a relutdncia que houve em remodelar a lei, concei-

tuosamente elaborada, de 1864, Mas ndo podia o ardgumento

da dificuldade impressionar o actual Govérno, ao qual se deve
jé a feliz solugdo de tantcs problemas da vida nacional.

Para mais, nos dltimos anos o problema transformou-se
completamente, Di-lo em sucintos e expressivos termos o re=
latério da Proposta :

«E chegado o momento de o modificar (o Estatuto dos
Caminhos de Ferro), tendo em atengéio que a indistria dos ca-
minhos de ferro deixou, de facto, de ser um monopdlio.. »,

Este & o preceito deral que, como se vé&, informa o pro-
jecto de reforma e ¢é & luz déle que teremos de apreciar as
suas disposicdes.

Mas desde jd queremos tributar ao Govérno o nosso lou-
vor por ter defrontado um drduo problema e procurado resol-
vé-lo em harmonia com as condigdes reais de hoje, bem di-
versas das de hd setenta e quatro anos, y

Sisiemaﬂzaciu adoptada

A proposta divide-se em cinco titulos, a saber :

Titulo | — Da natureza juridica e classificagdo dos cami-
nhos de ferro e dos direitos e obrigagdes do Estado relativa-
mente & sua construgdo e exploracio.

Titulo 11— Da organizacdo das emprésas e dos seus di-
reitos e obrigacdes.

Titulo 11l — Direitos e obrigacdes dos passagdeiros, dos
expedidores de mercadorias e outros.

Tilulo IV — Direitos e obrigagdes dos proprietdrios con-
finantes.

Titulo V — Disposigdes diversas.

O titulo | corresponde ao do decreto de 1864, que apenas
se intitulava : «Direitos e obrigagdies do Estado e da adminis-
tracdo publica relativamente & construgdo e exploragéo dos
caminhos de ferro». A nova designacdo ¢ mais compreensiva
e corresponde melhor & matéria tratada nos artigos que fazem
parte déste titulo.

O titulo Il corresponde com pequena alteracdo verbal,
decerto mais correcta, ao titulo Il do decreto de 1864, infitu-
lado : «Obrigacdes e direitos das emprésas»,

O titulo Il é novo e nio nos parece muito feliz. Apenas
um artigo néle se refere aos passageiros e expedidores de
mercadorias, omitindo os destinatdrios, que também tém di-
reitos e obridagdes para com as emprésas ferrovidrias, Todos
os demais artigos se referem aos que sdo designados pelos
«outros», termo juridicamente imperfeito. Como afinal todas
as disposicdes que se incluem neste titulo tém meramente o
cardcter de sangdes penais, julgamos preferivel suprimir &ste
titulo e incluir os artidos respectivos num titulo 1V, que se
intitulara simplesmente : «Disposi¢des penais».

O titulo IV corresponde ao titulo Il do decreto de 1864,
que se intitulava : «Direitos e obridagcbes dos proprietdrios
confinantes com as linhas férreas, dos passadeiros e outross.
Juldou-se agora e bem dever considerar em separado a situa-
cio dos proprietdrios confinentes, que nenhuma analogia tem
com a dos passagdeiros e outros. Como, porém, néle se trata
também dos direitos e obrigagdes dos proprietdrios ndo con-
finantes com o caminho de ferro, parece mais rigoroso inti-
tular éste titulo do seduinte modo : «<Direitos e obrigagdes
dos proprietdrios de terrenos vizinhos das linhas férreass.
Passard a ser o titulo Ill, em vista da emenda anterior,

O titulo 1V actual corresponde ao titulo IV antigo, sdbre
disposigdes derais,

Parece, pois, que a nova sistematiza¢éo é preferivel a
anterior, desde que se alterem os titulos Il e IV,

Dominio publico e dominio privado

Pelo decreto de 1864 incluiam-se no dominio publico to-
dos os caminhos de ferro, com as suas dependéncias, obras
acessorias e linhas teledraficas (artligo 1,%),
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J4 a Constituigdo dispbs no seu artigo 49.%, n.® 6.2, que
fazem parte do dominio piiblico as linhas {érreas de interéase
piliblico de qualquer natureza. Idualmente o decreto-lei n.®
15:820, de 17 de Junho de 1927, dizia que faziam parte da via-
¢éo piiblica e eram do dominio piblico os caminhos de ferro,
inclusive os aéreos, qualquer que fdsse a natureza do motor,
com as suas dependéncias, obras acessorias e linhas teledrd-
ficas e telefénicas, néles estabelecidas (artido 1.°).

Semelhantemente o decreto n.” 8:044, de 9 de Adosto de
1923, redulando os caminhos de ferro mineiros, considerou-os
pertencentes ds concessies mineiras emgquanto estas duras-
sem, mas determinou que passassem para o Estado pelo me-
nos noventa anos depois de ter sido abandonada a concessdo
mineira, de se ter esgotado a mina ou de se ter tornado eco-
némicamente impossivel a sua lavra. Mantinha-se pois para
estas linhas a sujeicéo ao dominio publico.

Do mesmo modo procedeu o decreto n.® 11:852, de 6 de
Julho de 1826, que definiu como caminhos de ferro mineiros
todas as linhas, qualquer que fiisse a sua extensdo, quer ficas-
sem dentro, quer fora das concessdes, quer assentassem 80-
bre leito préprio, quer sObre estrada, que servissem para ligar
as minas a outras vias férreas existentes, a vias fluviais ou
maritimas (artido 7.°). Estas linhas férreas ficam ligadas as
concessdes mineiras que acompanham nas suas transmissdes
e destino, mas, se se verificar o abandono das ditas conces-
sies, passam as mesmas linhas para o Esiado sem direito a
qualquer indemnizacgde (artigo 10.°).

Dentro do mesmo espirito, a lei de minas (decreto-lei n.®
18:713, de 1 de Agdosto de 1930) inclue os caminhos de ferro
mineiros entre os acessérios dos trabalhos de mineracdo (ar-
tigo 6.9).

Portanto, até 1927 manteve-se a tradicdo rigida da lei de
1864 : néio existiam caminhos de ferro que ndo fossem do do-
minio piiblico.

Porém, o decreto n.? 13:829, de 17 de Junho de 1927, veio
introduzir uma nova doutrina. Exceptuou da viagdo piblica e
do dominio piiblico as linhas de servigo interno das explo-
raydes agdricolas, comerciais ou industriais, as quais seriam
livremente estudadas e construidas, ficando a "sua construgio

e exploragiio sujeitas apenas as prescricdes policiais que inte-

ressassem & seduranca e salubridade; também os caminhos de
ferro que utilizassem a via piiblica, ndo ultrapassando o peri-
metro das povoacdes, eram considerados como viagdo urbana
e ficavam sujeitos, quanto & sua construgdo e exploragio, as
legdislagdes respectivas {artigo 1,” e §§ 1.° e 2.%),

Também o decreto n.® 15:829 definia linhas de interésse
piiblico as destinadas ao servigo piiblico de transportes, ex-
clusivo ou cumulativo, de passagdeiros e mercadorias. Nio
eram de interésse piblico as linhas de servigo interno, per-
manentes uu tempordrias, de estabelecimentos ou exploragies
agricolas, comerciais ou industriais, pertencentes a individuo
ou sociedade (artigos 1.° § 1.2, e 2.7, § 2.°).

Portanto 6 ficavam fora do dominio piiblico as linhas
internas das exploragdes particulares, que ndo eram defini-
das. Parece, porém, que como tais se deviam entender as que
n#o transpunham os limites das respectivas exploragdes.

A proposta de lei tem o mérito de vir esclarecer esta
possivel diivida, s6 deixando claramente fora do dominio pi-
blico as linhas destinadas ao servigo interno das exploragdes
agricolas, comerciais ou industriais, que n#o ultrapassem o
dmbito das respectivas instalacdes,

Definiu assim claramente o que ndo estava preciso na le-
dislag@o anterior, & qual leva por isso vantagem.

Hoje néo subsistirdo quaisquer diividas, Hd as linhas fér-
reas contidas dentro de uma propriedade e destinadas ao ser-
vico do proprietirio, que sdo do dominio privado, mesmo
quando se autorize o piiblico a servir-se delas, e todas as de-
mais que sdo do dominio piblico. As primeiras equiparam-se
as linhas de lavra mineiras referidas no decreto n.° 11:852, as
segundas os caminhos de ferro mineiros. Logo que uma linha

ultrapasse de alguns metros o Ambito da instalagdo que serve,
passa a fazer parte do dominio piblico.

Poder-se-d objectar que éste principio ndo oferece incen-
tivo & construgdo de tais linhas, que todavia viriam completar
e aperfeicoar o apetrechamento econdmico do Pais. Mas &

_ Proposta néio fez mais do que manter, esclarecendo-o, o siste-

ma tradicional do nosso direilo, de que se fizera clara aplica=~
¢éio no caso dos caminhos de ferro mineiros.

Deve continuar a entender-se que os terrenos ou direitos
adquiridos sedundo os projectos oficialmente aprovados para
a construcdo de caminhos de ferro ficam logo no dominio pii-
blico (decreto n.? 19:511, de 25 de Margo de 1951, artido 2.°),

De harmonia com o exposto, a Proposta subdivide os ca-
minhos de ferro do dominio piiblico em caminhos de ferro de
interésse geral, de interésse particular e utilidade piiblica oun
mineiros, Os primeiros destinam-se ao servigo ptblico de
transportes, exclusivo ou cumulativo, de passagdeiros e merca-
dorias. Os sedundos séo os que servem inicamente os esta-
belecimentos agricolas, industriais e comerciais, cujos limites
ultrapassam; podem passar & categoria dos primeiros, a re-
querimento dos interessados ou por iniciativa do Estado, se o
interésse piblico o justificar. Os terceiros sdo definidos pelo
decreto n.° 11:852, que continua a reguld-los.

A Proposta tem por fim regular os caminhos de ferro do
dominio piblico de qualquer cetedoria, Diz, porém, o seu ar-
tigo 3.° que tal se dd quando a entidade concedente ou explo-
radora for o Estado. Excluidos os caminhos de ferro néo con-
cedidos pelo Estado, o ledislador teve certamente em vista as
linhas de viagdo urbana referidas no § 2." do artido 1.° do de-
creto n.° 15:829. Estas, em vista do decreto n.® 25:239, de 20
de Novembro de 1933, consideram-se normalmente abrangdidas
nos bens dominais dos municipios.

A redaccio do ertigo 3.° ndo é certamente feliz, Define o
objecto do Estatuto por uma forma indirecta, & qual abre uma
excepeiio, seguida por uma nova excepgio 4 disposigdo ex-
cepcional,

Sugerimos, portanto, de preferéncia a seduinte redaccéo :

0 presente Estatuto define o redime juridico dos cami-
nhos de ferro do dominio piiblico, concedidos ou explorados
pelo Estado, e nilo serd aplicado aos caminhos de ferro urba-
nos e mineiross,

¢ Quais sdo porém os caminhos de ferro mineiros e urba-
nos? Os primeiros estdo claramente definidos na legislagéo
especial que os regdula, isto €, no decreto n.° 11:852,

Os sedundos foram definidos pela comissdio nomeada por
portaria de 21 de Fevereiro de 1936, no seu projecto, como
sendo os destinados ao servigo piblico de transportes no in-
tzrior das povoagdes e seus arrabaldes, concedidos, explora-
dos e fiscalizados pelas camaras municipais ou federacdes de
municipios, nos termos do Cédigo Administrativo e da legis-
lagdo especial que lhes for aplicdvel.

Infelizmente temos de observar que nenhuma lei regula
entre nos as linhas de viagdo urbana e que muito conviria que
viesse a ser preenchida essa lacuna legal. Perante a falta de
regime determinado, e naturalmente muito dificil definir satis-
fatbriamente uma cousa cujas caracteristicas se ignoram. A
Cémara Corporativa apreciou largamente &ste ponto melin-
droso.

Néo se achou habilitada a dar aos caminhos de ferro
urbanos uma definigéio formal, mas reconheceu que, tendo de
exceptuar da aplicagédo do Estatuto aquelas linhas, forgoso era
dar delas uma nocdo para se saber quando existia ou néo a
sujeiciio de qualquer linha ao referido Estatuto. Resolveu,
pois, perfilhar a definiciio dada pela comigsio, ndo excluindo
em absoluto, como esta havia feito, a possibilidade de essas
linhas serem concedidas ou exploradas por entidades que ndo
fossem as cimaras municipais ou as federacdes de municipios,
Conservou todavia a referéncia ao Cdédido Administrativo, o
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que logo significa que normalmente tais linhas dependem dos
corpos administrativos e ndo do Estado, embora possa suce-
der diversamente em casos especiais.

Assim, propomos que ao artido 3.° se juntem os parddra-
fos seduintes:

«1.° Consideram-se caminhos de ferro urbanos os desti-
nados ao servigo publico de transporte no interior das povoa-
gdes e seus arrabaldes, concedidos, explorados ou fiscalizados
nos termos do Cédigo Administrativo e da ledislacio especial
que lhes for aplicavel.

20 Os caminhos de ferro mineiros sdo definidos nas leis
especiais aplicdveis, pelas quais continuardo a reger-ses,

Mas nem tudo o que existe num caminho de ferro, mesmo
de interésse geral, faz parte do dominio piiblico, A éste per-
tencem : & infrastrutura e a superstrutura das linhas, incluindo
os edificios, acessérios, dependéncias, sinais, telédrafos e te-
lefones e, em deral, todo o material fixo de qualquer natureza
aplicado nas linhas ou afecto & sua exploracdio. Pertencem,
porém, ao dominio privado:

a) O material circulante;

b) As ferramentas e mdquinas-ferramentas das oficinas,
embora ligadas so chio ou s paredes;

¢) Os carris, coxins, travessas e outros materiais de via
em depdsito, ao longo da via ou em armazém;

d) As mobilias e utensilios; !

€) Os aprovisionamentos de quelquer natureza,

Esta enumeracdo ¢ mais completa do que a das leis ante-
riores, definindo a situacdo, que & face daquelas era duvidosa,
das mdquinas-ferramentas, Ndo se deve, porém, considerar
como taxativa. Como redra deral subsistird a distincéo entre
bens mobilidrios e imobilidrios, compreendendo nestes os
imdveis por disposicdo da lei, definidos pelo Cddigo Civil
(artidos 373.° a 576.%). E certo que a determinaciio de iméveis
por disposigio de lei & delicada (Aubry et Rau, Cours de
droit civil, vol. 7.°, p. 1.°) e até ja foi classificada como a cria-
¢fo mais initil do direito moderno (Planiol, Traité de droit
eivil, vol. 1.°, p. B77). Todavia € a ela que teremos de atender
para determinar quais os m6veis que, constituindo parte inte-
drante dos prédios riisticos e urbanos, sdo considerados como
iméveis e como tais entram no dominio piblico e quais os que
conservam a sua natureza prépria e se mantém no dominio
privado das emprésas ferrovidrias.

Assim, as cancelas nas passadens de nivel, 0s reservat6-
rios, as bdsculas pertencem certamente & linha; as escadas
mdveis, as lampadas portdteis, os sinais manuais ndo estdo li-
dados aquela, Pertencem todavia ao dominio- privado, apesar
de imdveis, os que sdio exceptuados por disposicdio especial
da Proposta, como as mdquinas-ferramentas.

Néo diz a proposta quais as conseqiiéncias de os bens
das emprésas ferrovidrias periencerem ao dominio piblico ou
a0 dominio privado, devendo-se pois entender que se mantém
em vigor o artigo 55.° do decreto n.° 15:520. Este, porém, ca-
receria de ser modificado de harmonia com a nova proposta,
Para as concessdes jd existentes ndo hd duvida, porque elas
redulam j4 o que se hd-de fazer no fim das concessdes. Toda-
via, nem o disgosto no decreto n.? 15:829 para as concessdes
futuras, nem as cldusulas vigentes das concessdes, se harmao-
nizam petfeitamente com o disposto nos artidos 4.2 e 5.° da
Proposta. ¢ Que alcance lhes deve pois ser atribnido ?

A Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro, nas observa-
¢des que apresentou ao Ex.™ Sr. Ministro das Obras Piibli-
cas, sObre o relatério da comisséo nomeada por portaria de
21 de Fevereiro de 1936, parece ser contraria & aplicacfo da
doutrina do artido 4.° as concessdes jd existentes, sem que
para isso invoque convincentes razdes. Se admitirmos que as
méquinas e ferramentas entram no dominio mobilidrio das
emprésas e seguem o respectivo destino, embora por excepgéo

ao seu regime juridico, que artificialmente as torna iméveis
por disposiciio da lei, ndo vemos razdo para diferenciarmos
as concessies existenles das fuluras. Nio se trata de brindar
as emprésas com um nevo privilégio, mas apenas de interpre-
tar pelo modo mais razodvel o redime dos seus contratos ori-
dindrios de concessdo.

Légico é pois, quanto as concessdes actuais, que as cldu-.
sulas respectivas sejam interpretadas de harmonia com as no-
vas regras mais perfeitas, Para as concessdes futuras também
o preceito do decreto n.” 15:829 deveria ser ampliado no mes-
mo sentido. Convém ainda acautelar os interésses do Estado,
néo o obrigando a adquirir aprovisionamentos que sejam ex-
cessivos, sendo razodvel limitd-los aos bastantes para um con-
sumo de seis meses,

Juldamos pois que ao artigo 5° da Proposta se devem
acrescentar os seduintes pardgdrafos:

«1.° Tanto nas concessdes em vidor, como nas que vierem
a fazer-se de futuro, entender-se-4 ou serd expressamente es-
tipulado que, ao findar a concessdo por qualquer modo, deve-
rdo ser entredues ao Govérno, em bom estado, os bens de
dominio piblico e, mediante o pagamento do seu valor real,
08 bens de domfnio privado referidos neste artigo. O Estado
terd o direito de rejeitar os aprovisionamentos excedentes ao
consumo normal de seis meses, que a emprésa neste caso po-
derd transaccionar livremente»,

2.2 O § iinico da Proposta, substituindo a palavra smale-
rial> pela palavra «cousa», que parece mais correcta.

As concessides

Manda a Proposta intedrar todos os caminhos de ferro de-
interésse deral, de via larda ou estreita, no Plano deral da ré-
de ferrovidria aprovado pelo Govérno, o qual deverd ser re-
visto dentro de dois anos e depois disso de dez em dez anos,
embora possa ser alterado quanto a determinadas linhas no
intervalo das revisdes periddicas (artigo 6.° e parddrafos).

O Plano geral referido na proposta é actualmente o Plano
aprovado pelo decreto n.° 18:190, de 28 de Margo de 1930. Ma-
nifestamente &sse Plano néo estd de harmonia com as condi-
¢des actuais da indistria de transportes. Previu a construgéo
de um mimero excessivo de linhas novas, cuja exploragcio se-
ria, ruinosa e cuja existéncia mesmo ndo se justificaria, por
poderem ser substituidas com vantagem por carreiras de au-
tomdéveis.

Acaba a Franca de substituir 6:000 quilémetros de linhas
férreas por aquelas carreiras. Absurdo seria, pois, no presen-
te, ir construir linhas econdmicamente condenadas e facil-
mente substituiveis.,

Impde-se portanto a préxima revisdo prevista na Proposta
e cujo espirito é jd indicado no respectivo relatério, onde se
diz que ela deve obedecer ao ajustamento das duas rédes:
ferrovidria e de estradas, Melhor seria, a nosso ver, exprimir
claramente essa idea nos proprios dispositivos da Proposta,
como o indicou a Comissdo nomeada pela portaria de 21 de
Fevereiro de 1958. Jd ndo resta diivida para ninguém, como
foi proclamado na ultima sessdio do Congresso Internacional
dos Caminhos de Ferro e tem sido demonstrado por todas as
autoridades na matéria, que se deve procurar a coordenagéo
entre ‘os caminhos de ferro e o automdvel, 86 comegando as
dificuldades quando se trata de definir essa coordenagdo.

Visto ser ela em todo o caso uma aspiragdo unfinime, &
justo que a lei a consagdre e por isso juldamos de aconselhar
a insercéio no artigo de um paragrafo, que seria o 4.%, Esse
paragdrafo novo diria o seduinte:

«d,° Nas revisdes do Plano previstas neste artigo pro<
curar-se-4 sempre ajustar entre si a réde dos caminhos de
ferro e a réde de estradas, para se obter a maior coordenagdo
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possivel entre o transporte ferrovidrio e o transporte por aus

toméveis, evitando nocives concorréncias entre élés»,

Logicamente deversse-4 suprimit a insuficiente referéncia
a0 mesmo ajustamento feita no § 3.2 da Proposta.

Sobre a conveniéncia dos planos derais hd divergéncias.
Alguns alegam contra éles a imprudéncia de comprometer o
futuro, fixando de anteméio o programa, que afinal 86 os vin-
douros terdo de executar e padar. Lembram também a grande
oposicdo que levanta sempre a desclassificagdo de uma linha,
uma vez que tenha sido admitida num plano geral.

Parece, porém, que a estes inconvenientes sobreleva a
necessidade de criar uma réde l6dica e harménica, subordi-
nada a um critério deral que ndo fique & mercé do acaso dos
pedidos de concessdo. Acresce que hoje em dia os planos de-
rais ndo poderdo ier drande desenvolvimento, ndo devendo
recair nos defeitos do nosso de 1930. Apenas haverd que fe-
char as malhas da réde ferrovidria, lidando entre si linhag

fragmentdrias, hoje indzvidamente separadas. Fora disso as

linhas principais jd existem e muito raro serd que as linhas se-
cunddrias, ainda por construir, ndo sejam substituidas com
vantagem por servigos de automdveis.

A proposta dispde que a intedracéio no Plano de qualquer
linha importa a declarucdo de utilidade piiblica e qu= pode ser
feita por decreto, considerando-se, porém, todas as da réde
complementar, isto €, ainda ndo construidas, como provisorias,
No caso, porém, de a linha estar integrada no Plano geral, que
tem forca de lei, ¢poderd a sua desintegracdo no intervalo da
revisdo do Plano, como é prevista pela Proposta, fazer-se
também' por simples decreto? ¢ Ou serd precisa uma lei para
retirar a uma linha o cardcter de utilidade piiblica que lhe foi
conferido? E certo que a questdo néo tem drande importéncia
no nosso regime constitucional, mas parece que da excepgdo
aberta em favor da integragfio ndo se deve deixar concluir
que & vedado fazer a desintegracfio igualmente por decreto.

Melhor seria pois passar 0 § 2.° a § 1,2 e éste a 2°, redi-
gindo-o do seguinte modo :

«A integragdo de qualquer linha ao Plano é sempre provi-
soria e tanto ela como a desintegracio podem ser feitas por
decreto».

Marcando a data da primeira revisdo do Plano, o & 3. fi-
xa-0 em dols anos, contados da vigéncia do Estatuto, querendo
certamente dizer «a contar da entrada em vidgor» do Estatuto.

Classificada a linha e integrada no Plano deral, a sua cons.
trucdo e exploracgdo, sedundo a proposta, tém de ser autori-
zadas por lei ou por decreto. E a disposicdo correspondente
# do artigo 2.° da lei de 1864, Sdo autorizados por decreto.

a) s ramais de reconhecida utilidade piiblica, isto &, as
linhas afluentes de uma linha principal, de extensfio ndo supe-
rior a 30 guilémetros, e as linhas da mesma extensdio destina-
das a encurtar o percurso ou a melhorar a exploracéo em trd-
¢o compreendido entre dois pontos de uma linha ja existente :

5) As linhas de interésse geral jd autorizadas por lei;

¢) As linhas de interésse particular e utilidade piblica, de
extensdio ndo superior a 10 quilémetros e que ndo importem
encargos para o Estado.

Todas as demais tém de ser autorizadas por lei.

As disposi¢des da Proposta sdo certamente mais claras e
precisas do que as da lei de 1854, que substituem. Tém prin-
cipalmente o mérito de definir o que se entende por um ramal,
a que a legislacdo anterior alude freqiientemente, sem dar déle
uma nocdo precisa. O relatério da proposta explica os antes
cedentes da definigdio adoptada.

Mas a redaccfio do artido 7.” ndo é todavia muito clara e
pareceria conveniente substitui-la por outra, que logo & pri-
meira leitura fosse facilmente compreendlda Assith diriamos :

«A construgdo e exploracéo de caminhos de ferro, cumus

|ativas ou separadas, devem ser autorizadas por lei especial,
mas a dos ramais, de linhas de interésse deral jd autorizadas
por lei anterior e de linhas de interésse particular e utilidade
piblica com extensdo inferior a 10 quilémetros, que néo im=
portem quaisquer encargos para o Estado, poderdo ser auto=
rizadas por simples decreto».

A Proposta diz ainda no § 1.° due a lei, autorizando a corns=
trucio e exploragio de caminhos de ferro, fixa as bases do
respectivo contrato de concessdo, cono é normal. Acrescen=
ta, porém, que os ramais ficam submetidos ao regime da linha
principal ou a regimes diferentes se ndo importarem encargdos
para o Estado. Pode esta forma de expressdo ser interpretada
como significando que os ramais que importem encardos para
o Estado tém de ficar necessdriamente subordinados, ao redi-
me da linha principal. Tal concepgdo ndo seria por certo acei«
tdvel, pois & precisamente quando o Estado tenha interésses
especiais no ramal que mais convém deixar plena liberdade
para se poder estabelecer qualquer regime especial. Também
¢ menos rigorosa a referéncia & lei, visto em certos casos a
construgdo e a exploracdo poderem ser autorizadas por de-
creto. Julgamos, pois, que melhor se traduziria o que supo=
mos ser o pensamento do legislador, dizendo o seguinte :

«Os ramais ficardo, em regra, sujeitos ao regime da linha
principal, mas poderdio ser submetidos a regime diferente, se
déste ndo resultar novo encargdo para o Estado; entretanto o
térmo da concessdo dos ramais coincidird sempre com o da
respectiva linha principals,

«0 diploma que autorizar a construglio e exploracéo, fei-
tas em regime de concessdio, determinard as bases do rese
peclivo contratos.

Ainda o § 5.° déste mesmo artido 7.° declara que o diplo=
ma que autoriza a construcdo e exploragéo de uma linha im-
porta a declaracdo de utilidade piiblica para efeitos de expro-
priagéo e estabelecimento das serviddes a €les inerentes. Ora
0 § 4.° do artigo 6.° da Proposta j4 dispunha que a integracéo
de uma linha no plano deral da réde ferrovidria importava a
declaragio de utilidade piblica.

Pareceria assim haver duas declaragdes de utilidade pd=
blica, uma por ocasido da integrac@o da linha no Plano, com
um cardcter geral, e outra, quando se promuldasse a lei auto-
rizando a sua construgdo e exploracéo, para o efeito especial
das expropriacdes e constifuicdio de serviddes. Faz-se refe-
réncia a serviddes «a éles» inerentes, ndo se sabendo a quem
respeita a palavra eéless,

Parece manifesta a duplicacéo das declaracdes de utilida-
de piiblica e ndo se sabe bem qual o alcance da primeira, de
cardcter gderal, mas insuficiente para as expropriagdes, que
séio a sua principal conseqliéncia.

Afidura-se-nos mais simples e mais justificado que haja
uma s6 declaragiio de utilidade piblica e que esta caiba na lei
autorizando a construgfio e exploracido da linha e ndo naquela
que simplesmente a intedra no Plano ferrovidrio, Conseqiien-
temente lembramos a supressdo do § 4.° do artido 6.° da pro-
posta e a seduinte redacgéo para o §5.° do artigo 7.°:

<A publicagdo do diploma que autorizar a construcdo e ex-
ploragdo dos caminhes de ferro importa a declaracdo da res-
pectiva utilidade piblica para todos os efeitos ledais e, de-
signadamente, para as expropriacdes e constituicdo das ne-
cessdrias serviddess.

(Continuza no préximo nidmero)
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py & : : e  EXAME DE ENSINO PRIMARIO ELEMENTAR
W Mm ; 1— Alda do Carmo Gomes, aprovada.
2 — Alice Gongalves de Almeida, aprovada.
L e
0. - VAo

3 — Celeste Ferreira de S4, aprovada.
de Campolide

4 —Fernanda de Jesus Cameiro, aprovada.
5 — Emilia dos Santos, aprovada.
Eacola Drofissional de “Antdnio
1! g 3 Pl ] )

6 — Leonilde Augusto F. L. de Jesus, aprovada.
7— Lidia da Cunha Lopes, aprovada.

8 — Maria Dulce Gongalves, aprovada.

9 — Maria Isaura Fonseca, aprovada.

10 — Maria de Lourdes Gomes Martins, aprovada,
11 — Maria de Lourdes dos Santos Seara, aprovada.
12 —Rosa Alves da Costa, aprovada,

13 — Zizina Ferreira Rodrigues, aprovada.

EXAME DO 2.° GRAU

1 — Beatriz Vicente Damdzio, distinta.

2 — Horténsia Mouzinho Cordas, distinta.

3 —Ilda da Conceig¢do Lucas, distinta.

4— Maria do Ceu Ribeiro dos Santos, aprovada.
5 — Maria de Lourdes Faria, aprovada.

6 — Maria Zuzi Peixinho de Sousa, distinta.

7— Rosa Alves da Costa, aprovada.

Déste modelar estabelecimento de ensino
recebemos as listas dos resultados do labor es-
colar do ano lectivo 1937-1938. Niao sé foi
grande o ndmero de alunos ali inscritos, como
também foram brilhantes os resultados obti-
dos nas passagens de classe e nos exames.

Escola Primaria n.° 96

Passagens de classe e exames das alunas
da Escola Primaria Elementar n.° 97

DA 1A 2"°CLASSE

1 — Maria dos Anjos Monteiro, 18 valores.

2 — Deolinda Vaz de Abreu, 15 valores.

3 — Isabel Maria de L. V. de Abreu, 15 valores.
4— Aida de Jesus Mana, 14 valores.

5 — Beatriz do Carmo Vital, 14 valores.

6 — Maria Fidalgo Farto, 13 valores.

7— Alzira dos Santos Gama, 13 valores.

8 — Maria do Carmo da C. Lopes, 13 valores.

9 — Maria dos Anjos Rocha, 13 walores.

10 — Brigida Lucas Pereira, 11 valores.

11 — Carolina da Ressurreigdo Silva, 10 valores..

DA 2.2 A 3! CLASSE

1— Maria Stela Ribeiro Barata, 19 valores.

2 — Maria Fernanda Gamam Simoes, 19 valores.
3 —Idalina da Conceigio Rodrigues, 16 valores.
4 — Marija Celeste Correia, 14 valores.

5 — Maria Eunice Dias, 13 valores.

6 —Isaura Marques do Nascimerto, 11 valores.
7 — Alice Garcia, 11 valores.

8 —Isaura de Matos Rodrigues, 11 valores.

9 — Maria José Fernandes B. Lobo, 11 valores.
10 — Maria de Lourdes G. Martins, 10 valores.

11 — Florinda Marques Gongalves, 10 valores.
12— Alice Maria, 10 valores.

13 — Celeste Pereira Costa, 10 valores.

DA 1.* A 22 CLASSE

1 — Domingos Tavares Rocha, 18 valores,

2 — Américo Rosa das Neves, 16 valores.

3 — Guilherme Antdénio dos Santos, 12 valores,
4 — Jorge Mendes Correia, 18 valores.

5 — Carlos Alberto de Jesus Andrade, 14 valores.
6 — Alvaro Anténio Vinheiras, 20 valores.

7— Edmundo dos Santos Filipe, 16 valores.

8 — Manuel Filipe de Sousa Faria, 17 valores.
9 — José Garcia Vizeu, 12 valores.

10 — Manuel Simdes, 15 valores.

11 — Arnaldo de Ouro Matos, 12 valores.

12 — Anténio Alexandre Fosco, 14 valores.

13 — Jodo Manuel dos Santos Vigdrio, 14 valores.
14— Jilio José dos Santos Vigdrio, 14 valores.
15— Aurélio Monteiro dos Santos, 20 valores.
15— Carlos Alberto Martinho dos Reis, 20 valores.

DA 27 A 3 CLASSE

1— Manuel Gaspar Faria, 11 valores.

2— Aguinaldo da Silva Almeida, 17 valores.

3 —Jodo Bernardes M. da Assungdo, 12 valores.
4 — José Mouzinho Cordas, 17 valores.

5— Edgar Ribeiro dos Santos, 18 valores.

6 —Fernando Furtado da Silveira, 15 valores.

EXAMES DA 3.* CLASSE

1— Alvaro de Oliveira, aprovado.

2— Adamastor de Jesus Pinheiro, aprovado.
3 — Baltazar Gomes Mana, aprovado.

4 — Moisés Afonso de Oliveira, aprovado.
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5— Mdrio José Mendes Gongalves, aprovado.
6 —Florindo de Jesus Martins, aprovado.
7— Mdrio Agostinho Andrade, aprovado.
8 — Carlos Moisés, aprovado.
9 — Virgilio Rocha, aprovado.
10 — José Ferreira, aprovado.
11 — José Rebelo Gomes, aprovado.
12 — Licinio André, aprovado.
13 — Levy da Costa, aprovado.
14 — José Ramos, aprovado.
15— Carlos Nunes Soares Taborda, aprovado.
16 — José Ludgero de Oliveira, aprovado.
17 —Fernando Anténio dos Santos, aprovado.

EXAMES DE 4.* CLASSE

1 — Carlos Moisés, distinto.

2 — José Ferreira, aprovado.

3 — José Ludgero de Oliveira, aprovado.

4— José Ramos, aprovado.

5— José Rebelo Gomes, aprovado.

6 — Levy da Costa, distinto,

7— Mirio José Mendes Gongalves, aprovado.

Curso Técnico Profissional

ALUNOS DO 1.° ANO QUE PASSARAM PARA O 2.0

‘ | : Desellhu | B
s|. 12| - ezl |2
NOMES 8|8 (2| Exames (23| 8|E
B|& | o oficiais wE 5|2
Els|s Rl S8
o | |2 23| O
|
José Lopes, . e A IO‘IU 10| Aprovado 1
AnmnmC.Pombmlm . Wfl0111 10 » 2
Fernendo S. Lopes ., . .,/ 10/10|12| Reprovado | 5
Silvina D. Pereira . . .|10/10|10| Aprovada 10 4
Lazaro A, Jodio . . . ,|14/15/10 » 5
Carlos L. D. Jorge . . ./12/16|18 10 | 8
José G. N. Monteiro. . .|11/12/10 10 7
Augusto Cardoso Pereira .| 11 15|10 10 |8
Maria E, M, Sousa , . .[10 11[10 110} 12| 9
Manuel T, Figueiredo . .[16|17|13| Aprovado | ‘ 10
Joaquim F. Silva, . . .[11|10|11 10| |Ii
Curso Técnico Profissional
ALUNOS QUE PASSARAM DO 2.° PARA O 5.2 ANO
Desenho
o | E
2 | 5 =] =
NOMES 5% | B|E| Exames %35 |F
£| 8|8 | ofichis @E § &
s | Bl= :g o 2
e eSO
Francisca C. Ribeiro . .|17[17/15 Aprovada | -|te] 1
Maria Teresa R. Martins .13 14 12| Aprovada | 13 2
Amavel F. B, Abelho . .|11 12|10 10 | 3
Alexandre da Conceig¢do .|—|—[10 '10 4
Anténio M, Azevedo . ./12]1210| Aprovado I 5
Antonio M. Badodouro, ./10/10 10| Aprovado 6
Frederico F. Caixinha . [10 /11|11 » 7
Humberto Silva . . . .[11/12|10 » 8
Joéio V. B, Moita, . . ./ 14|14|13 » 9
Daniel L. Granjo. , . .|15|I17|17 110 10
Fernando G. Ricardo . .{10]12 10 | 10 11
Isabel C. Amaro . . . . 15514 10| Reprovada | lll- 12
Nota, = O aluno A dre da C icfio, 80 estd matri do em

Matemdtica e Desenho,

Curso- Técnico Profissional

ALUNOS DO 5.9 ANO QUE FIZERAM EXAMES

OFICIAIS, PASSANDO PARA O 4.9 ANO
[ ‘ ‘ 2
e | =]
&1 | g
NOMES = Desenho Histdria | Geografia | E
= | %
& | =
Domingdos E. Santos lOl 10 10 \Nilo fez exame| 1
Irene P. da Costa .|12 10 11 14 2
Alberto Cardose, |10 11 12 12 |3
Anténio da Silva 1 12 Reprovado 15 4
Maria C. R. Madeira lI Reprouada Reprovada | 13 5
Antonio Ferreira | 12 15 G
José G. Faria, . 10] Reprovaa‘o Reprouado 14 7
Alvaro A. Maia | Néo teve exames 8

Nota, — Os alunos que nio tiverem exames passaram para o 4.° Ano
por médias.

Curso Técnico Profissional

ALUNOS DO 4.° ANO QUE FIZERAM EXAMES
OFICIAIS E QUE PASSARAM POR MEDIDA

<l [ [
=| | =
NOMES §| Fisica | Quimica | Histdria |(.|eograi'=a' g

i
=l | 2

[ |

Jiilio C. Filipe . .10 10 | 10 n/f. exame| Reprov.®| 1
Fernando P, Coelho"l 11 | 11 ‘|Reprov.* 15 | 2
Umbelina F. Calxmht’ll-l n/f. exame n f,exame 14 IG |5
Pedro J. S. Taborda|11 10 | Reprov.® 10 -4
Manuel O. Brites |12|N/ teve exames das restantes dksmplllms| 5
Fernando S. Almeidal | 12 | 12  |Nao teve exemes . 6
Américo P. Costa .|Nfo teve das discipli las| 7
Maeanuel D. Martins .| » 3 » » ‘ 8
Jo#io M. Pereira. .| » » » » » 9
Anténio Fid.® Ramosl 3 g iy > 10

Nota, — Os alunos que nio fizeram exames, passaram for meédias
para o 5.° Ano,

CLASSIFICADOS NO ANO LECTIVO 1937/1938
Instrugdo Primaria

ESCOLA FEMINIMA

Passaram da 1.* para a 2." classe . . , 11

» w22 5 % 32 " Th LR 13
Fizeram exames da 3. classe . . . . 13

" n n 4% » VRN V£ 44

ESCOLA MASCULINA

Passaram da 1. paraa 2*classe . . . 16

" PRy Ry R 0
Fizeram exames da 3. classe . . . . 17
" " n 4% n W PR gl 7 46

CURSO TECNICO PROFISSIONAL

Passaram do 1.° parao 2°ano . . . 11
n e e A e LR R
" R e w49 » ety 8
» n 40 " n 59 w 3 b 3 ‘_._1.9 41
Soma total 131
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CAFE MODERNO — Um dos mais elegantes aspectos do seu interior

O “Café Modetno”

Com uma ceia oferecida a Imprensa,
{naugurou-se, em 3 do corrente, o Café Mo-
derno, sifo na esguina da Avenida da Li-
berdade e Praca da Alegria, na loja magni-
fica onde durante muifos anos, esteve a an-
tisa Pastelaria Bijou. Désse acfo, em que
foram justamente consagradas com palavras
de extremo louvor as qualidades do gerente
do mesmo estabelecimento, sr. Felix Pi-
nheiro, comparticipou o nosso director sr.
Carlos d’Ornellas. A Gazeta dos Caminhos
de Ferro foi a dnica revista convidada pelos
proprietdrios do novo Café a fazer-se repre-
sentar em tal reiinido, principalmente consti-
tuida pelos redactores dos didrios de Lishoa.
A essa honra queremos corresponder, dedi-
cando ao Café Moderno as referéncias que,
em seguida, vao lér-ses

Os cotidianos lisboetas aludiram i4, largamente,
ao novo estabelecimento da Avenida da Liberdade
com expressdes de alto encomio. Se olharmos, com
exame de justos observadores, para a instalacdo e as
demais condi¢des do Café Moderno, nio poderemos
eximir-mos a declarar que essas expressdes nada ti-
veram de exageradas. A verdade é que ninguem po-
de contestar a categoria sui generis do novo Café—
amplo, sem ser colossal; lindo, sem ser magestoso;
discreto, sem ser trivial. E um estabelecimento em
gue todos nos sentimos i vuntade — os que vive-
mos a vida do espirito, os que gostamos de dar aos
olhos o entretém da observacido geral, os que care-
cemos de dar i ansiedade o prazer do desafdgo, os
que nio podemos viver numa casa da cidade sem
respirar inteiramenté. E no Moderno respira-se!
Ah! respira-se, em constante renovacdo de ar pro-
porcionada pela sua excelente situagio, num dos
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pontos mais abertos da magestosa Avenida; e ainda,
pelas suas onze portas que dio a casa a melhor
das ventilagbes — o arejamento natural.

Este é um dos melhores predicados do novo es-
tabelecimento que, por éle, fica bem sobranceiro aos
demais cafés de Lisboa. Também se nos impde
outra qualidade patenteada em todo o revestimento
do -interior, na sua decoragio e na unidade do seu
conjunto: A marca do sentimento de proporgdo, do
equilibrio do gdsto, da louvdvel medida do in me-
dius est virtus — tio diferente dos processos dos que
querem escalar montanhas sem serem capazes de
subir alguns degraus de escadas abrigadas... Dessa
admirdvel inteligéncia da proporcio resultou no
composto geral do mobilidrio, do baledo, do pavi-
mento, das paredes, da iluminagdo, das guarnigdes
de metal e dos complementos diversos, o cumpri-
mento de um verdadeiro programa de modernismo,
caracterizado pelo gbdsto mais eleito, pela mais clara
sensatez, pelo mais perfeito sentido da harmonia. E
é por isto que a instalagio do Café Moderno é, ao
mesmo tempo elegante, graciosa e sébria — gracio-
sidade sem picaresco, sobriedade sem banalidade e
sem frieza, elegincia sem arrebiques espampd-
nantes.

Depois, ou no seu balcio de tbar» ou na sua ga-
leria em ar de convez, tio grata aos que gostam
da observacio cimeira; ou nos vios das numerosas
portas preferidas pelos que estimam um relativo
isolamento; ou, dum modo geral, abancadas nas 60

Es

R

s

pectaculos

mesas que enchem o meio da sala, a gente encontra
sempre aquelas figuras queridas para o nosso con-
vivio — as actrizes consagradas, as girls sorridentes
e lougds, os escritores, os jornalistas e os artistas
que formam o encanto do cavaco cintilante e j estio
constituindo o meio selecto do Café Moderno. E,
se por acaso raro, nio os encontramos logo de en-
trada, poderemos entreter a espectativa na admira-
¢io dos magistrais paineis de nafureza morfa com
que o ilustre pintor Fernando Santos aformo-
seou as paredes; ou relanceando a vista pelos bri-
lhos dos esmaltes e dos cromados e pelas notas de
verdura que nos oferecem elegantes kenfias em ta-
boleiro, numa das paredes; ou espraiando-a pela
movimentagio ptiblica da Avenida — visdo curiosis-
sima que sempre interessa a quem gosta de seguir
a comédia policroma da Rua...

Entretanto, ter-nos-emos também deliciado com os
melhores servigos de café —e café da «Brasileira»—;
de bebidas de classe superior, tanto os vinhos como
os licores; e dum meni de Pequeno Restaurante em
que se impde um bife reconfortante e sipido a que
dentro em pouco a boa Fama chamar4, por titulo de
honra, o inigualdvel bife do Moderno.

E, pronto. Eis as nossas gostosas referéncjas.
Cremos que mais nio sdo precisas para darmos a
entender como infalivel o éxito citadino do Café
Moderno a cujos proprietirios reiteramos, aqui, os
afectuosos parabens que, com o nosso mais vivo ji-
bilo, Ihes demos, na aludida noite inaugural.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA — 91,45 — «A velha rabujentas,
APOLO — 21 e 25 — clscas com elass,
CAPITOLIO — 21 e 95 — ¢Pega-me ao colo ls,
RECREIO — 21 e 25 = «Tudo na luas.

COLISEU — 21 — Luta.

COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN — 21,30 = «O terror de Brimstones,

CHIADO TERRASSE - 156 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

PARIS - 21 — Sempre bons filmes,

LYS - 21 — Programas variados com filmes escolhidos.

ODEON - 21,30 — Programas de bom agrado.

PALACIO — 21,50 — Estupendos programas.

REX - 21,15 — Filmes de grande agrado.

PAVILHAO PORTUGUES — Parque Mager,

PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

CINE BELGICA - R. da Benefic&ncin, 175 (a0 Régo).

SALAO IDEAL (Loreto)=Das 18 as 24—Sempre novos programas
CINE ROSSIO - Programas variados,
IMPERIAL~Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA — Mouraria.

MAX-CINE —Rua Barfo de Sabrosa, 27,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria,
ROYAL — Rua Direita' da Graca, 100.

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO»,

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65.
EDEN-CINEMA — Alcéintara,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral,
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-27,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposi¢io de animals,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Setembro de 1898
ATIRVRUERTRE
Trac¢do electrica

Em Lisboa, — Como curiosidade transcrevemos um tre-
cho da correspondencia de Lisboa para o Commercio do
Porto, cujo autor &, como se sabe, extrenuo defensor do con-
tracto da traccdo electrica feito pela nossa camara com a
Companhia Carris, para a installagéo por cabo sereo.

«— Para se avaliar da sem-razdo com que se tem duer-
reado em Lisboa a. proposta da Companhia Carris de Ferro
para applicar aos ssus carros a electricidade como motor,
basta saber-se que por toda a parte, quer por um quer por
outro systema, se estd aloptando a tracgdo electrica na via-
¢éo barata.

«E f6ra de duvida que o systema por meio de accumula-
dores ¢ preferivel ao des fios aersos aloptado n'essa cidade
e que nos vamos ter na nossa.

«0 Hanov:er € a cidale da Europa onde ha mais america-
nos com accumuladores. Possue 133 carruagens com 208 ele-
mentos cada um, que podem dar 20 a 25 amperes por hora,
pesando '2.600 kilogrammas approximadamente. A despeza com
os accumuladores anda por 18 marcos, ou sejam uns 10§800,
ao par, mensaes, por cada carro. A exploracdo ou é mixta,
estando alduns pontos da linha providos de cabos, ou exclusi-
vamente por meio dos accumula lores, Nas linhas percorridas
86 com o8 accumuladores, as baterias carregam-se durante
meia hora, depois de cala viadem de 20 kilometros.

<Em Berlim, adoptou-se o systema mixto, Dos 600 carros
calculados como necessarios para o servigo, estdo ji prontos
100, providcs de accumuladores compostos de 200 elementos,
que proporcionam carreiras de 8 kilometros, rebocando um
sedundo carro.

¢Um dos principaes inconvenientes dos carros com
dccumuladores é o peso; no entretanto, este systema é o que
ha-de prevalecer, em breve, sobre qualquer outro,»

Effectivamente, a maior prova da excellencia da traccdo
por cabo aereo é que as principaes cidades,.. s6 consentem
d traccdo por accumuladores, ¢

Nio se péde defender melhor,.. accusando!

Ou vice-versa, que é a mesma coisa.

Linhas portuguezas

Mova linha,— O sr, Silverio Carneiro da Silva, socio
c¢om o sr. Bento Rodrigues d'Oliveira, na exploracdo das mi-
nas de carvdo anthracite de S. Pedro da Cova, situado a 10
kilometros da estagdo do Rio Tinto, tem conferenciado com o
sr. ministro das obras publicas dcerca do projecto, por
aquelle cavalheiro imaginado, da construcgio de um ramal da
linha ferrea da estacdo de Rio Tinto ds referidas minas, cuja
importancia se tornou enorme depois da descoberta do em-
predo da anthracite como combustivel, pois que a anthracite
péde ser empredada na proporgdo de 30 °/s do carvdo ingdlez,
obtendo-se assim egual poder calorifero,

O custo do referido ramal estd orcado em 30 contos, e
sustenta o sr, Silva que essa despesa seria ampl te com-
pensada com o rendimento derivado da expedicdo d'aquelle
minerio, que fica presentemente ao preco de 4$600 réis por
tonelada, sendo 2§800 réis, para transporte, ao passo que, ha-
vendo-a linha, ficard muito mais barato.

As minas de S, Pedro da Cova teem presentemente em
deposito 500,000 toneladas de minerio, sendo enorme a pro-
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ducc¢do diaria, e 86 para o Porto expedem 200 a 500 carros
por dia, cuja carga é empregada nas cozinhas domesticas,

Ha, porém, muitas fabricas que d:-sejam empredar esse
combustivel na alimentacdo das suas caldeiras d= vajor: mas
a falta de meios de transporte tolhe o drande desenvolvimento
da exploragdio e a realizacéio de tal proposito.

O sr. ministro das obras publicas mandeu proceder desde
j4 aos estudos definitivos d'esta linha.

Carris de ferro do Porto. — Vio comecgar os trabalhos
de assentamento de uma nova linha pela rua de St." Antonio,
para installacdo de traccéo electrica.

Com’ este trogo a passagem entre as Pracas da Batalha e
de D, Pedro fica reduzida a um quinto de percurso e do tem-
po, 0 que representa enorme vantagzam para o servigy e para
o publico.

Os commerciantes da rua de St® Antonio, que n'outro
tempo combatido o servigo de tremvias por aquella rua, ja
hoje o desejam, porque reconhecem que elle ndo lhes preju-
dica, antes lhes beneficia o nedocio.

Linhas na Africa.—Pelo sr. Bernardo Teixeira de Len-
castre e Menezes foi requerida a concessdo de uma linha fer-
rea de Lubito a Caconda, seguindo a direcgdo de Massacano
Cubango. Ndo quer subvengio nem darantia de juro, mas pede
lardas concessdes de terrenos para exploragio d: minas, etz.,
bem como a darantia do excesso do ren limento das alfandedas.

Novo apeadeiro. — Os srs, Antonio José Baptista, presi-
dente da camara municipal de Setubal, e Gustavo Carlos Her-
litz, proprietario na mesma cidade, entregaram ao sr. ministro
das obras publicas, em nome dos habitanies da freduezia de
S. Thiagdo do Escoral, uma representagio pedindo para que
seja construido o mais breve possivel um apeadeiro entre as
estacies de Montemdr-o-Novo e Casa Branca, O sr. ministro
respondeu que ia dar orlem para que o respectivo projecto
seja enviado immediatamente ao conselho superior de obras
publicas e minas, a fim de ser distribuido na proxima sessdo-

Antonio Rodrigues de Sousa

Encontra-se ji no Porto, de regresso do Luzo, o
nosso querido amigo sr. Anténio Rodrigues de
Sousa, conceituado industrial da cidade Invicta e
despachante oficial da mesma cidade.

O sr. Rodrigues de Sousa que, durante alguns
dias, passou bastante encomodado de saude‘ sentiu
ultimamente sensiveis melhoras,

Supressdo de duas passagens de nivel
na estrada de Montachique a Dois Portos

O sr. ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes determinou que fOsse aberto concurso para a
execucdo dos trabalhos de supressio das passagens
de nivel existentes perto do apeadeiro da Zibreira,
cajo orgamento importa em 184.407$27.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses cederd gratuitamente os terrenos necessirios
a realizacdo da obra,
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ANGOLA

Pelo Ministério das Coldnias, (Direcgio Geral
de Fomento Colonial), foi publicado o seguinte
decreto-lei que tem o n.° 28:937:

O Govérno da Colénia de Angola possue, por
virtude da execucio do decreto n.” 277 do Alto
Comissariado, de 23 de Janeiro de 1924, 5:000 obri-
gacdes, completamente liberadas, da Companhia do
Caminho de 'Ferro de Benguela. E essas 5:000 obri-
gacdes foram — como determina a alinea ¢) do
n.” 1. do artigo 10.° das bases da reforma financeira
de Angola, aprovadas pelo decreto-lei n.” 16:430,
de 28 de Janeiro de 1920 — encorporadas no Fundo
de garantia e amortizagio por éste decreto criado,
que garante parte da circulagio fiducidria do Banco
de Angola, nos termos do artigo 13.° das referidas
bases. :

Ora, em 1933, a Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela obteve autorizagio do Govérno
para a conversio das suas obrigacdes de juro fixo
de 5 por cento por outras da mesma importincia
total que as substituidas, mas de juro varidvel nio
superior a 4 por cento.

Por outro lado, em assemblea geral dos obriga-
cionistas da Companhia realizada em 16 de Maio
do mesmo ano, foi resolvido que os obrigacionistas
recebessem, como reembdlso e quitagio das obri-
gacoes do Caminho de Ferro de Benguela, acgdes
liberadas, da preferéncia B, da Tanganika Conces-
sions, Limited, do valor nominal de uma libra, na
proporgdo de 15 acgdes por cada 20 libras de obri-
gacoes. .

Qualquer das operagdes que ficam referidas
representa medidas legitimamente adoptadas, uma
vez que a conversdo foi autorizada pelo decreto-lei
n.° 22:973, de 16 de Agosto de 1033, e a troca de
obrigacdes da Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela por acgdes da Tanganika Concessions,
Limited, foi decidida por votagio extraordindria em
assemblea geral de obrigacionistas, decisio essa
que, nos termos do n.” 16.° do 4.° anexo ao contrato
de curadoria de 15 de Abril de 1910, todo o obri-
gacionista, ali presente ou ausente, fica obrigado a
cumprir. De resto, o artigo 1.” do decreto n.° 22:073,
ao indicar que as novas obriga¢des do Caminho de
Ferro de Benguela seriam totalmente entregues a
Tanganika Concessions, Limited, confirmou essa
resolucio.

Mas, como se disse, do Fundo de garantia e
amortizacdo fazem parte 5:000 obrigacdes do Cami-
nho de Ferro de Benguela —a que, por lapso, se
atribuiu, no preimbulo do decreto-lei n.° 16:430, o
valor de 100:000 libras, em vez de 5:000 libras —, e,

assim, necessdrio se torna gue, antes de se efectuar
a sua troca por accdes da Tanganika Concessions,
seja esla substitui¢io expressamente autorizada por
um diploma de igual forca ao que estabeleceu o
referido Fundo.

Nestes termos :

Ouvido o Conselho do Império Colonial;

Usando da faculdade conferida pela 2." parte do
n. 2.° do artigo 109.° da Constitui¢io, o Govérno
decreta e eu promulgo, nos termos do § 2.° do seu
artigo 80.°, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E autorizada a froca no Fundo de
garantia e amortizagio da coldnia de Angola, criado
pelo decreto-lei n.’ 16:430, de 28 de Janeiro de 1929,
de 5:000 obrigacdes da Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela, pertencentes & dita colénia, por
3:750 acgdes liberadas, preferéncia B, da Companhia
Tanganika Concessions, Limited, do valor nominal
de £ 1 cada, que, em substituicio daquelas, a col6nia
hd-de receber por virtude de deliberagdo extraor-
dindria da assemblea geral dos obrigacionistas da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela rea-
lizada em 16 de Maio de 1933.

Art. 2° O govérno geral da colénia de Angola
adoptard as providéncias necessdrias para o rece-
bimento das 3:750 acg¢des mencionadas no artigo
anterior e para a sua colocagdo no Fundo de garantia
e amortizagio da mesma colénia.

Publigue-se e cumpra-se como néle se contém.

Para ser publicado no <Beletim Oficial» da coldnia
de Angola.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 23 de Agosto
de 1038.— ANTONIO DE OLIVEIRA SALAZAR— Mdrio
Pais de Sousa— Manruel Rodrigues Jinior— Manuel
Ortins de Beftencourt — Duarte Pacheco— Anténio
Faria Carneiro Pacheco — Jodo Pinto da Costa Leite
— Rafael da Silva Neves Duque.

O governador da coldnia de Angola foi autorizado
a abrir um crédito especial de 2,500.00 angolares des-
tinado a ocorrer a encargos urgentes com o melho-
ramento do material fixo e circulante e dos demais
servicos dos caminhos de ferro da referida coldnia.

# - R A AA

BALANGAS E BASCULAS

ROMAKO

Casa fundada em 1778

Especialistas em balancgas:

automaticas
registadoras
laboratodrio

Cruzes da Sé, 15 —LISBOA
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- Vida erroviaria

S hatisin Farkioldll
de . Bray de Mlportel

A linda vila algarvia de S. Braz de Alportel —
terra de sonho e beleza — festejou no dia 8 do cor-
rente o 20.° aniversdrio da fundagio do seu Sanatd-
rio Ferrovidrio, construido por iniciativa do sr. ge-
neral Vasconcelos Pérto, que por ésse motivo foi
homenageado, nésse mesmo dia, na capital do Nor-
te, por numerosos ferrovidrios do Estado.

S. Braz de Alportel festejou dignamente o 20.°
aniversdrio da fundacdo do Sanatério ¢Vosconcelos
Portos.

As comemoracdes tiveram inicio as 8 horas, tom
uma salva de vinte e um morteiros, encontrando-se
embandeirado o edificio.

As 9 foi distribuido um bddo aos pobres da lo-
calidade.

Cerca das dez horas chegaram os convidados e
os membros da Comissio Administrativa dos Sa-
natérios dos Caminhos de Ferro do Estado, que fo-
ram saudados por uma banda de musica, sendo
prestada a guarda de honra por uma forga de bom-
beiros locais.

Realisou-se em ceguida um almédgo, a que assis-
tiram aquelas entidades e os doentes do Sanatério,
tendo em nome déstes falado o sr. Joaquim Macha-
do,' que ergueu a sua taca pelas prosperidades do
sr. general Vasconcelos Pdrto e do director do Sa-
natdrio, dr. Gabriel Medeiros Galvio, que agrade-
ceu a homenagem.

Findo o almégo, os convidados visitaram as ins-
talagbes modelares dagquéle benemérito estabeleci-
mento.

As 15,30 realizou-se a sessio de homenagem ao
fundador do Sanatério e ao seu director.

Presidiu o sr. eng.’ chefe da primeira circuns-
crigio de traccio dos caminhos de ferro, Francisco
de Almeida Mendia, secretariado pelos srs. dr. Ga-
briel Medeiros Galvdo; José Tiago Correia; José de
Souysa Uva, dr. Guilherme Pereira da Cimara, dr.
Francisco Medeiros Galvio, assistente do I. N. T.;
Jodio Fernandes, inspector de traccio; Manuel Joa-
quim Vaz, representante do S. N. dos Ferrovidrios
do Sul, e Manuel dos Santos Cabanas, que repre-
sentava a comissdo administrativa do Fundo de
Assisténcia dos Caminhos de Ferro.

O sr. general Vasconcelos Pérto, que ndo poude
ir a S. Braz de Alportel, foi, no entanto, muito vi-

sitado no seu gabinete na capital do Norte, tendo
recebido também numerosas cartas e telegramas fe-
licitando-o pela festiva data.
A linfa de cintura do Pisrte

No dia 17 do corrente € inaugurada a linha de
cintura do Poérto, com a assisténcia do sr. enge-
nheiro Duarte Pacheco, ilustre ministro das Obras
Piblicas e Comunicagds, e dos srs. Governador
Civil do Distrito, director Geral dos Caminhos de
Ferro e diversas autoridades civis e militares.

Com esta linha fica estabelecida a ligagdo do
porto de Leixdes com a réde de via larga, o que é
de fundamental interésse para o norte do pais.

O Sanatiric TFessovidrio da ferra
da Edtréla vai aer ligado ad Penbad
da Saide

A Junta Autonoma das Estradas jd classificou e
tomou A sua conta a execugdo do projecto recente
do sr. engenheiro Marcos Nogueira, dos Melhora-
mentos Rurais, para uma nova estrada, que partird
do local onde se encontra construido o admirdvel
Sanatério dos Ferrovidrios, a 1.200 metros de alti-
tude, 4 saida da floresta da Covilhd, e ligard o trogo,
j4 existente até ali, com a celebrada regiio de turis-
mo — as Penhas da Saiide, donde parte outro troco
construfdo hd poucos anos e que termina na Nave
de Santo Anténio.

Essa estrada, relativamente barata, pois estd or-
¢amentada em mil contos, vai contribuir enorme-
mente para o desenvolvimento turistico da maior e
mais bela montanha do pafs, visto que a Serra da
Estréla s6 conta actualmente com uma tinica parte
da estrada — Covilhd-Penhas da Saiide.

A nova estrada vai por ao ficil alcance dos turis-
tas e de todos os amadores dos grandes especticulos
da natureza os mais altos pontos do macico central
da Serra da Estréla e os seus mais belos e extensos
panoramas.

"Engraxe s6 com

. OMIMI

a pomada preferida

| Unido Industrial de Graxas, L.92
‘g Avenida 24 Julho, 16

LISBOA
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P L
ART E FICIA

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

(NTEUATERTRT

0O «Didrio do Govérno®, n.® 200, | série, de 29 de Agdosto
publica o seduinte :

8.* Repartigdo da Direcgio Geral
da Contabilidade Publica

Decreto n.” 28:964

Sendo urgente habilitar a Administracéio Geral do Porto
de Lisboa com os fundos necessdrios para dar cumprimento,
na parte que Ihe respeita, ao disposto no decreto-lei n.? 25:796,
de 1 de Julho dltimo ;

Com fundamento na alinea @) do artido 55.° do decreto
n.° 18:381, de 24 de Maio de 1930, depois de ouvido o Ministro
das Financas, nos termos do n.? 1.° do artido 9.° do decreto-
-lei n.® 22:470, de 11 de Abril de 1935 ;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do artigo 109.°
da Constituicéio, o Govérno decreta e eu promuldo, nos ter-
mos do § 2.2 do seu artigo 80.°, o segduinte :

Artido 1.° E aberto no Ministério das Financas, a favor do
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, um crédito especial
de 6:000.000%, a inscrever no actual orcamento da Adminis-
tracdo Geral do Pérto de Lisboa, no artido 6.° «Aquisicdes
de utilizaciio permanente», onde constituird o n.? 3) «Aquisigio
de iméveiss, sob a nibrica «Aquisicio de terrenos, nos ter-
mos do decreto-lei n.® 28:796, de 1 de Julho de 18382,

Art. 2,° No mesmo orcamento é eliminada a quantia de
1:800,0008, que constitue a dotagéio deslinada ao pagamento
da 1.2 prestacdio de um navio de salvacdo, descrita na alinea b)
do citado artigo 6.7, inscrevendo-se a importéncia de 4:200,000§
na receita extraordindria, onde constitue o n.® 6), sob a epi-
grafe «Parte restante do produto do empréstimo autorizado
pelo decreto n.° 28:073, de 8 de Outubro de 1937, a utilizar no
ano econdmico de 1958, nos termos do decreto-lei n.* 28:796,
de 1 de Julho do mesmo anos.

Art, 5. Ne actual orgcamento do Ministério das Obras
Piiblicas e Comunicacies é reforcada com 4:200,0008 a dota~
¢iio do artigo 135.° «Despesas com o material», capitulo 8.°
«Administragdo Geral do Porto de Lisboa», adicionando-se
no orgamento das receitas do Estado idual quantia & verba
inscrita no artido 147.° «Porto de Lisboar, capitulo 5."

Este crédiio foi registado na Direc¢do Geral da Conta-
bilidade Piblica, tendo a minuta do presente decreto sido
examinada e visada pelo Tribunal de Contas, nos termos do
§ tinico do arligo 36.° do decreto n.” 183581, de 24 de Maio
de 1970, .

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pacos do Govérno da Repiblica, 29 de Adosto de 1938. —
ANTONIO DE OLIVEIRA SALAZAR — Duarte Pacheco. |

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.* 194, II série, de 22 de Adosto
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, nomear uma comissio
composta dos engenheiros Erminio Soares da Costa e Sousa,
Ant6nio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e Carlos de
Castro Pereira Pais, todos funciondrios da Direcc¢do Geral de

Caminhos de Ferro, a fim de, nos termos do artido 55.° do
decreto n,” 4:667, de 14 de Julho de 1918, procederem a re-
cepgio proviséria da empreitada para o fornecimento de trés
tornos-revélver para material de 40 milimetros de didmetro,
marca Hille Auerbach, fornecidos pela firma Fritz W. Meyer,
Limitada,

O «Didrio do Govérnos, n.® 200, Il série, de 20 de Adosto
publica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direcgéio Gerel de 23 do corrente, o projecto
da nova tarifa especial interna n.® 11 de drande velocidade,
relativo a bilhetes semenais para seis viagens de ida e volts,
entre queisquer estagdes da sua réde, proposto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Poriugal.

Em conformidade com o artide 3.2 do decreto-lei n.? 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por

- despacho desta Direccao Geral de 22 do corrente, o projecto

de aviso ao piiblico anunciando a entrada em vidor (em data a
indicar) da nova tarifa especial interna n.® 2 de drande veloci-
dade, pela qual sdo criadas assinaturas sem limite de viadens,
com validade em toda a réde que explora, proposto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Poriugal.

O «Didrio do Govérno, n.° 188, Il série, de 30 de Agdosto
publica o segduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que o engenheiro
Rogério Vasco Ramalho, director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com a firma Carpiniaria e Serracdo Mecfnica Barrei-
rense, Limitada, para a empreitada do fornecimento e monta-
dem de bancadas e arquivos destinados &s novas oficinas
derais do Sul e Sueste, no Barreiro pela importincia de
17.898§50, : :

O «Didrio do Govérno», n.? 202, Il série, de 31 de Adosto
publica o seduinte :

Por despacho de 24 do corrente de S. Ex.* o Sub-Secre-
tario de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes :

Luiz Gonzaga Van Zeller Pereira Cabral, endenheiro
civil de 1.® classe do quadro permanente desta Direcgdo Ge-
ral — autorizado a dozar no estrandeiro a licenca draciosa
de trinta dias que lhe foi concedida por despacho de 2 de
Junho do corrente ano, inserto no ¢Didrio do Govérnos n.” 130,
2.4 gérie, de 7 do mesmo més., (Sdo devidos emolumentos,
nos termos da tabela anexa ao decreto n.° 9:605, de 19 de
Abril de 1924,

O sDidrio do Govérnor, n.” 197, 1l série, de 25 de Agosto
publica o seguinte:

Repartigao dos Servigos Gerals
Secgiio de Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Agdosio 18

Luiz da Silva Rosa, encarredado de obras de 2.® classe,
adido, ao abrido do decreto n,° 28:504 — concedidos trinia
dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.°* 19:478. ¥

Adosto 19

Salazar da Conceicdio Ferreira Palma, fiscal de 1.% classe
de exploraciio e de via e obras — concedidos trinta dias de
licenga graciosa, nos termos do artido 12,* do decreto n,” 19:478,
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O «Didrio do Govérnor, n,” 199, I série, de 27 de Adosto
publica o seduinte :

Adosto 22

Jodo Exaltagdo Cunha, engenheiro civil de 2.* classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenga gra-
ciosa, nos termos do artigo 12, do decreto n.” 19:478,

O «Didrio do Govérnos, n.° 200, Il série, de 20 de Agosto
publica o seduinte :

Por portarin-de 19 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 25:

Hélio Rodrigues Gongalves e Jo#io Verissimo de Sousa
Neves, segundos oficiais do quadro permanente desta Direc-
¢éo Geral — promovidos, por concurso de provas praticas, a
primeiros oficiais do mesmo quedro, nos termos da alinea b)
do artigo 11,° do decreto n.® 27:236, de 25 de Novembro
de 1936,

Mério de’ Sousa e Teoddsio Monteiro Coutinho de Len-
castre, terceiros oficiais do referido quadro permanente —
promovidos, por concurso de provas préticas, a segundos ofi-
cigis do mesmo quadro, nos termos da alinea a) do citado
artigo 11.° do decreto n,” 27:236.

(Séio devidos emolumentos, nos termos
n,° 22:257).

do decreto

O «Didrio do Govérno», n ° 205, I série, de 3 de Setembro
publica o segduinte :

Declara-se, para os fins convenientes, que Jodo Maria
Cardoso de Macedo e Meneses, engenheiro civil, desistiu da
sua nomeacdo pera o luder de endenheiro civil de 5.* classe
do quadro permanente desta Direccdo Geral, que lhe cabia
em virtude da classificagdo que obteve no respectivo concurso,
conforme consta da lista publicada. no «Didrio do Govérno»
n.° 107, 2.2 série, de'10 de Maio do ano findo.

Divisao Central de Estudos
Secglio de Pessoal e Arquive Geral
Adosto 22

Raiil Guedes de Matos, desenhador de 2.* classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de licenca draciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.” 19.478,

Adosto 23

Oscar Améndio da Cruz e Sousa, chefe de secc¢do do
quadro permanente — concedidos vinte dias de licenca dra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

‘José Maria da Cunha, idem — concedidos trinta dias de
licenga draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.°

. 19:478. :

Fernando Araiijo Alegria, terceiro oficial do quadro per-

manente — idem, idem.

O «Didrio do Govérnos, n.° 194, Il série, de 22 de Agosto
publica o seduinte :

Repartigao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que o endenheiro Rogério
Vaesco Ramalho, director gerel de caminhos de ferro, outor-

. due, em nome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar com

a_Sociedade de Construgdes Metdlicas, Limitada, para me-
lhorar a fixacdo dos caminhos de rolamento das pontes
rolantes das novas oficinas derais do sul e sueste, no Barreiro
pela importancia de 10.4008.

O «Didrio do Govérnos, n.° 197, Il série, de 25 de Agosto
publica o seguinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras FPiblicas e Comunicagies, que Rogdério Vasco
Ramalho, endenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no ¢contrato a celebrar
com Jorde Vieira Bastian e Manuel Gongalves Costa para
execucdo da empreitada n.° 5 da linha do TAmega, de cons-
trucdio de edificios de passadeiros, cais de mercadorias,
retretes, cocheiras de mdquinas e carruadens, casas de pes-
soal, plataformas, vedacdes e pavimentos das estradas de
acesso, fornecimento de brita e obras diversas, no lango de
Celorico de Basto a Arbo de Baiilhe.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que Rodério Vasco
Ramalho, engdenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Minisiro, no contrato a celebrar
com a firma Joseph Vigdele A. G., de Mannheim, representada
pela firma Carlos Empis, para execucdo do fornecimento de
guatro placas para inversdo de locomotivas, destinadas as
estacdes de Ermezinde, Leixdes, Portaledre e Estremoz,

O «Didrio do Govérno», n.° 203, Il série, de ! de Setembro
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, que Rodério Vasco
Ramalho, endenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Minisiro, no contrato a celebrar
com José Teixeira de Magdalhais para execuc¢do da empreitada
n.° 4 da linha do Sabor, de pavimentaciio do lardo da estacdo
de Variz.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o artido 3.° do decreto
n.° 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar o projecto da co-
bertura de betdo armado da trincheira entre os perfis n,°s
40 10 metros e 45 da linha da Boavista a Trindade,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das QObras Piblicas e Comunicacies, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela dre terreno, com a super-
ficie de 343280, & esquerda da linha férrea de oeste, entre
os quilémetros 97,285.40 e 97,412.50, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Dagdorda, freguesia de Santa Maria, concelho de Obidos ¢
distrito de Leiria; confronta ao norte com Alexandre B. C.
Pereira, José Félix e José Vieira, ao nascente com o caminho
de ferro, ao sul com Anténio Margues e caminho de ferro e
ao poente com Anténio Marques, Alexandre B. C. Pereira,
José Félix e José Vieira.

A venda da supracitada parcela de terreno € regulada
pelas disposi¢des do artigo 6. do mencionado decreto.
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O «Didrio do Govérnow, n.® 207, Il série, de 6 de Setem-
bro, publica o segduinte :

Reparticio de Exploragio e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguess, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisdria-
mente a conta de darantia de juros da linha férrea de Santa
Comba Déo a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de
1938 (periodo decorrido de | de Janeiro a 30 de Junho), e que
4 mencionada Companhia seja paga a quantia de 16,609495
como complemento desta garantia.

- O «Diario do Govérno», n.° 208, Il série, de 7 de Setem-
bro, publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Prblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccédo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoria-
mente a conta da daraniia de juro da linha férrea de Miran-
dela a Bragdanca, apresentada pela Companhia Nacional de
Caminhos de Ferro, referente ao 1,° semestre do ano de 1938
(periodo decorrido de 1 de Janeiro a 50 de Junho), e que &
mencionada Companhia seja paga a quantia de 30.496%08 como
complemento desta garantia.

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnos, n.* 198, I[I série, de 24 de ndosto
publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagiio déste aniincio no ¢«Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, pe-
rante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, to-
das as pessoas incertas que se julduem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
duarda-freios de 2.* classe José Rodrigues Teixeira, aos
quais se habilitam, nesta data, Sofia Rodrigues Teixeira, Maria,
Armandina, Antdnio, Mardarida, José Joaquim e Joaquim,
viiiva e filhos do aludido ex-agente.

Findo o prazo sem contestagilo, seriio resolvidas estas
pretensies,

O «Didrio do Govérnos, n,* 199, Il série, de 27 de Adosto
publica o seduinte :

Previdéncia do Ferroviario Portugués
EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, nos termos dos respectivos
estatutos, a contar da iiltima publicacdo déste anincio no
«Didrio do Govérno», citando todas as pessoas incertas que
se julguem com direito ao valor do auxilio deixado pelos s6-
cios n.,° 4731, 7:807 e 225, Anténio dos Santos Fé Manuel de
Carvalho e Sousa e Dr. Luiz Inocéncio Ramos Pereira, fale-
cidos em 14, 17 e 22 de Julho findo.

O «Didrio do Govérnos, n.® 201, Il série, de 30 de Agosto
publica o seguinte :
Sociedade Estoril

Caixa de Reformas e Pensdes

A contar da publicagio do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da comissido adminis-
trativa da Caixa de Reformas e Pensdes do Pessoal da Socie-
dade Estoril, 0s herdeiros de José Chaves, agulheiro, # pen-
8d0 de sobrevivéncia por éle ledada como contribuinte da re-
ferida Caixa, nos termos do regulamento,de 25 de Abiil de
1935, concorrendo & sua divisdo ou impugnando o pedido jd
feito em requerimento pela viiiva, Maria Chaves.

Findo éste prazo serd tomada deliberagéo, em conformi-
dade com as disposicdes do citado regulamento.

O «Djdrio do Govérno», n.° 208, Il série, de 5 de Setem-
bro, publica o seduinte :
Sociedade Estoril

Caixa de Reformas e Pensdes

A contar da publicagdo do presente antincio correm édi-
tos de trinta dias para se habilitarem, junto da comissdo admi-
nistrativa da Caixa de Reformas e Pensdes do Pessoal da So-
ciedade Estoril, os herdeiros de Jaime Artur Carreira, revisor
principal, & pensio de sobrevivéncia por é&le legada como con-
tribuinte da referida Caixa, nos termos do regulamento de 25
de Abril de 1953, concorrendo & sua divisdo ou impugnando o
pedido ja feito em requerimento pezla viiva, Beatriz Almeida

- Carreira. Findo ésie prazo serd tomada deliberagdo, em con-

formidade com as disposigdes do citado regulamento.

ESTE, NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

O tempo passa...
s ;masp ospsaltos GALU ficam !

prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.%®

AVENIDA 24 DE JULHO, I6
LISBOA

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L°*
Instalages Completas para Agua,

Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em ftodos 0s metais

| Rua Pascoal de Melo, 77 - Telef. 4 4354 — LISBOA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes randes!
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Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro— Relatorio e Contas

Recentemente publicado, recebemos o Relatério e
Contas da Geréncia, no ano econémico de 1937, da
Comissio Administrativa do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro :

Nessa publicacio, juntamente com os mapas, apre-
senta-se o balango, encerrado em 31 de Dezembro de
1937, do Fundo especial de Caminhos de Ferro, pelo
qual se podem apreciar os valores do activo que re-
presentam valorizagio do Patrimdnio Nacional dos
Caminhos Ferro do Estado, em que foram investidas
algumas verbas das dotagdes orgamentais, administra-
dos por aquela ilustre e dedicada Comissao, desde a
vigéncia do decreto n.° 13.820, de 17 de Junho de 1937.

Pela andlise das verbas que figuram neste balanco
verifica-se que o Patrimdénio Nacional ficou enrique-
cido. com valores na importincia de 309,320.413316.

Aos ilustres membros da Comissio Administrativa,
presidida pelo sr. Engenheiro Rogério Vasco Ramalho,
apresentamos vivas felicitacdes pelos brilhantes resul-
tados da sua notdvel geréncia.

<D Livro incompleto>, por Joaguim Fernandes

A «Livraria Académicar, da Calgcada do Sacra-
mento, 16, Lisboa, enviou-nos um exemplar de «O
Livro imcompletor, com que o jovem escritor, sr.
Joaquim Fernandes, se apresenta ao piblico pela pri-

meira vez, cremos nds, pois nio se indica neste volume
qualquer outra obra jd publicada.

O autor possue imaginagdo, escreve com e€spon-
taneidade, revela jd aprecidveis qualidades de estilo e
sabe dar interésse a tudo quanto escreve.

¢Um povo em marcha»

Safdo das oficinas da Sociedade Astéria, L.47,
temos presente um belo album de publicidade,
intitulado «Um povo em marchar, da propriedade e
direccdo do ilustre jornalista Armando Vieira Pinto
e do inteligente comerciante R. C. de Oliveira e
Silva.

«Um povo em marchas é uma publica¢do de alto
interésse comercial, que nos pde em relacio com
as principais firmas comerciais e industriais do pais,
e, a0 mesmo tempo, nos dd o panorama da nossa
politica nacional, tendo reservado um espaco largo
4 actividade mental da nova geracio.

Abre o album com meia diizia de palavras de
Salazar, em que o Chefe pde toda a esperanga, que
& ji certeza, do ressurgimento econémico e moral
desta nacdo, que tendo vivido desalentada, se sente
hoje remogada no sangue e na alma de todos os
portfugueses.

Trés poetas, dos mais representativos da nossa
geragio : Fernanda de Castro, José Régio e Mdrio de
Sda, nio foram esquecidos neste luxuoso album,
que & por "tudo, pela arte da sua impecdvel feitura
e pelo espirito nacionalista que o anima, um livro
de louvor e exaltagio a um povo, que tem o seu
lugar marcado na histdria.

As nossas felicitacGes e os nossos agradecimentos.

Manuel Pereira Junior

Redes e Fios de Pesca - Boias
de Cortiga— Arames e Arcos de Ferro

Séde Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711
| Matozinhos — Apenida Serpa  Pinto, 130 — Telef. 303

Filiais . ;
| Setubal — Avenida Todi, 422 — Telef. 101 e 558

Ji se vende em Lisboa a verdadeira FARINHA DE SO0JA

preparada sob 4 dlresgio do Dr. Berczeller, da Doleersidade de Oxford

Alimento natural, completo, rico em matéria nzatada, em vitaminas
e leciting, A venda nas boas casas, Pedidos'aos unicos representantes

To:. CAI.DEIERE A, ).t
Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1."= Telefone 27965 -LISBOA

MALA REAL

sul para Vido,

f : tes para passagens e cargda:
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5252-3-4.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No

Continuam regularmente as carreiras para
Buia, Rio de Janeiro, Santos,
Coruna, Cherbourd, Boulogne,
desta antiga Companhia teém as mais modernas condigcoes de conforto e seduranca, Aden-

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco.
Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Southampton e Londres. Todos os paquetes

Em Lishoa: Para os paquetes da classe ¢A» James Rawes
Para os paquetes da classe «<H» E, Pinto Basto & Ca. Lda,
Pértc : Tait & C.o Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

P. B. X.—28082, 28033 e 28084

Rocha & Oliveira

Imporiadores de odas as qualifades de carvio de ﬂﬁﬂgi para mquinas, coue de fundicdo e antracites
ESCRITORIO
JELEEONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS St Rt

LISBOA

DOCA DE ALCANTARA
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COMPANHIA DE SEGUROS

I Capital realisado: 560.000$00

Europea

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para
¥ e s

seguros de Passageiros, Bagag

compannia Colomal e Navedacas

" SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.2 Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada m#s, pelas 12 h,
Carreira da Guiné
Safdas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

! (4 Rua da Alfindega) TELEFONE 20052

Porto -Rua do Intante D. Henrique, N.° 9
TELEFONE 2342

Escritorios {

TMaca de OQOur o, L.."

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro siio superiores

DELICIOSO, kilo. . 12200
TACA DE DURU kilo | 9860
COMBATENTE, Kilo. 7860
FAMILIAR, kile . . . 5860

Rossio, 14 — Telef. 25244 LISBOA

| i Ly
E um produto analisado mmposto de AMIDOS de varias fa.

rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor.
t—:—:—;—;: tado por todos os organismos : —:1—3: —:—,

(CAFFS DESDE 6860 A 12800)
MTorrefaccdo Modelar, T.td.*

TELEFONE 4 33655 D E
ALFREDO CINTRA

LISBOA
RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS)

' Nova Lo

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomendo res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados.

R e T 3 T = i
DOMINGUEZ 8 LAVADINHO, L.pa
Fabrica de sobrescritos, manipulacio de papéss
de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrangeiras, Artigos de
desenho e pintura, Papéis quimicos, 14pis, ete., etc,

R. Assung¢ao, 79-85—-R. Sapatelrus. 135-143

LISBOA

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
TEIEF()NEH 2620125202

‘Sede:

AROS CONSTRUTORES!

Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como para a Provincia— Espe-
Ihos, marmorites e vidros belgas - QUALIDADES E PRECOS SEM
COMPETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem

A OPALINA, L.DA

Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41339-LISBO A

IR. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 2 2942
- R e

UNIRO DE SUCATAS, 1».°*

Casa fundada em 1825 5

‘Tubos de ferro e ago para Aguu I—omea Vedacaes e em

Ferro Fundido desde 1 — 12" e 15 Chapas

chadas Onduladas de 2‘*,3{»(0133 e 3'".( xﬂ,SD Carris dn

C. P. de 8 metros, Bidons e Tungues de Ferro. Arame

Fdrpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,
Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

DESPENSA LIDVE AL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAQO
Os artigos desta casa, slio todos de esmerada escolha e 08 precos
os methores do mercado. s pedidos de qualguer ponm do pais,
sdo executados com a maior prontidio

Telefone 20450 Telegramas :
186, Rua da Prata, 188

BERBORGES
LISBOA
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Briquettes

Pbr saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11800 —2.* qualidade, 10§50
Taboada Rodrigues—R. Arrabida, n.° 112

Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

FABRICA PORTUBUESA DE ENGERADDS
. Florentino, X..ia
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef, 2 4085—LISBOA

CASA DE VENDAS
Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

HENRIQUES, IRMAOS, Limitada

Premiados com a meduing de ouro na Exposiciio
— —— Industrial Portugueza de 1888 ———

Manufactura de cobre e bronze, aparelhos de distilagio continua

e bagacos, encanamentos para vapor e vinhos, tubos de borracha
e lona, valvulas e torneiras para toneis, bombas de todos oz sistemas

94, RUA DO ARSENAL, 96 LISBOA

Sociedade Pollux, L.

Quinguilherias,  Brinquedos,
Malhas., Novidades Estran-
deiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22994 LISBOA

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

& a maneira nalural de combater a priséo
de ventre. Néo.é um medicamento. E um
alimento pronto a servir, & venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8§00

Depositirios: LIJIBITA L ALIRINA 7 ‘i isbon

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia 'e Estamparia de Folha de Flandres

V. de.J. J. Nunes & C." L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara — LI SB O A
ToE L FoF 0N E

64119__

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de mercearias finas,
Especialidade em Chd e Café, Manteigas,
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 e 9— Telefone 27733

Jnnlh?;i;,-ﬂurivusaria e Relojoaria
MARIO DA CRUZ PIMENTA, L.PA

Fundada em 9 de Novembro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS

Compra e troca nas melhores condigdes, ouro, prata e brilhantes,
Nilo comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO- Colossai sortido de

| reldgios de ouro, prata, ago, parede e meza das melhores marcas,

16-A, Rua dos Anjos, 16-A, ‘(antiga Rua do Registo Civil)

|| (Préximo ao Cinemp sLizs e Intendente) LISBOA }

Kpiin baralos & 1 presfacoes Navos ¢ Nl
M AR MOBRE S
Pelos melhores pregos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES Armacdes para montras e outros trabalhos de
z serratharia cilvil com meior perfeicio e rapid
i MADEIRA DE CASTRO, L. DR
Bscritdrlo' e deposl(n:—Rua Morais Soares, 7- Telel’one 4 0534

— o
&0 1.7 mio, para ﬁnua £ provincla.

0 SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3— Telefone 21925

FABRICA DE GELOSTAS JARAVILEA:

Pessoal habilitado. Trabalho daran-
tido, o mais perfeito. Consertos e
pinturas. Toldos, modificagdes. Os
que mais garantia oferecem. Orga-
mentos drétis. Travessa da Pal-
meira, 32-34— Telef. 22400—LISBOA

COSE E REMATA

Vinhos -Azeites

0O Estabelecimento Vino-Vito trate de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlisés etc.. Venda de todo o
material de analises, concertam-ge Fhuliometros. Aparelhos para a
investigapdo de oleos exfranhos nos azeites, ¢ para a investigagdo
de corantes artificiais nos pinfios, Prefira para as suas andliscs os
acreditados. llcores V.t‘r.lo— Vito. Pega esclarecimentos ao Estabele-
cimento VINO-V

Are:a' — LISBOA - Telefone 2?13

0 —Rua Caes de Santarem, n. 10 (ao Caes da |

REPARA[ QUE :
1.° — Com L U C E 56 se fuma o tabaco; o papel fica em cinza.
2. — E’ de todos o mais econdmico porque lhe mamem o cigarro

acéso, sem fumar demasiadamente,

| 3." — Mantem-lhe o cigarro hmpo e branco até ao fim

Habilitagio garantida para

&r.t D. Silela Batirda Du-
que, Beja; nossa distinta
aluna

ﬁ&@@ﬂa Comercial

; ‘por Correspondencia
RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
GUARDA- LI VROS

Cursos de Escrituragdo, Contabilidade, Estenografia, Caligrafia, Dactilografia, ete..
com todos os esclarecimentos. AOS F
o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula.

Portuguesan

em 8 ou em 12 meses

Peca driitis o nosso livro de propagdanda
RRbV IARIOS — Desconto de dez por cento, sobre
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R GDON &L

DE_NEW YORK

ARgénecia internacional de
informagcdées comerciais

FUNDADA EM 1841
T

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, fug d@nuuairns

SUCURSAL NO PORTO

~ Avenida dos Miados, 54

e\ | IFabriea de Tintas
_A zzz:s:zgfm- e V e rn IZ e 9

triangulagio se-

cunddria e outros

trabalhos. Novos § W TiNtas ¢ vernizes de todas as qualidades
e importantes dis- & para todas as especialidades

positivos permi-

tindo um traba- |”I||| '”

e LW e | orora il do Nore, .

A venda em todas as casas da aspacialidada T

C-ARLOQG%TCI;SM?:‘SMS&BO%“ [ DA Rua de Bepnto Jianior—PORTO

15, Rua dos Fanqueiros . y TELEFONE 4594
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HENSCHEL

g i Lo SE S SVa s KB NG

e — ]

@,

LOCOMOTIVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até

12 toneladas de carga util
ROLOS COMPRESSORES a vapor

e com mofor

3la

HENSCHEL«SOHN = KASSEL

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de S. Julido, 23-1.° LISBOA




