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Siemens Reiniger

Aparelhos para RAIOS X

ELECTROMEDICINA
ELECTRODENTARIA
LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos
Kndiaihaide auke ORIG—INA.L HANJ%U

curtas por faiscadores _—— R e e G, D i W+
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LhlISBOAR—-—-Rua=a d e Santa Marta, 153

Telefone 44329 Telegramas: -Electromed:

Sociedade Aunddnmimma

BROWN, BOVERI & C.*-

BEADEN-—-SUISSA

A firma que instalon o
maior niimero de kilowatts
nas Centrais FEléctricas
Portuguesas. — A firma e f': ¥

que montou o maior ni- B by o

mero de turbinas a vapor

:—: em Portugal. :—:

Representante Geral
para Portugal e Colénias:

EDOUARD 8
DALPHIN |[8F =

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel, 194-2.

P @ R T @ Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
B i Vi

da C« hia Hidro-Elect do Varosa
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Fixe bem éste numero
E a mellor Céra para méveis e soalhos. D brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos, Impermeabilisa os

soalhos, porque tem base de «COLORITE» e a «COLQ-
RITE» nédo mancha com a dgua,

DEFOSITARIO GERAL :

Carlos Braziao da Motta
Av. Praia da Victoria, I7—Telef. 4 8537 —LISBOA

INovo Faradeiro da Fortuna

JANEIRO & LIBANIO, L.

LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J, LL—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

para cimento armado
Tabiques, tetos, etc. |

CASA LINO |
Rua Bacalhosires, 113
Telef, 21374/5
Lk 8B O A

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.:

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

LISBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. DOS STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Tinta Anti-Corrosiva !

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tédas as obras
de GRANDE ENBENHARIA

DEPOSITARIOS
MARIO COSTA & CA L°A
fua do Almada, 30-1.° e 2,°— FORTD — Telefone 2571

BATERIAS ALCALINAS DE FERRO-NICKEL

@ EDISON
ANTI-CORROSIVAS

® BITUMASTIC

Material para reparagio e construgdo
de via, construgdo e reparagdo de material
circulante. / Acos Siemens-Martin, Acos car-
bone. | Manganez. / Aco crome-nickel. / Etc.

@ Acieries de Haine S Pierre ef Lesquin — Belgica

Cc. Santos,, -t
57 — Rua do Crucifixo —59 LISBOA

TINTAS

SANTOS BRICO, L.

Exclusivista ‘da:

CALLERDER'S CABLE & CONSTRUCTION Co LTD., d& LONDRES

Material electrico de toda a especie

Tele] s smamros  R. 0 Arco Bandeira, 5-3.
L I S B © A

VIDAGO — HOTEL AVENIDA

VIDAGO
Hotel AVENIDA

Defronte da Gare e junto
# Avenida que conduz
45 Fontes e Balnedrio

Magnificos aposentos,
dptimo servico de mesa,
saldo de festas, terceto
as refeigiies e & noite

; N/
POS:KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

Proprietirio Manuel
Tavares de Abreu

TELEFONE 10




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Brigquettes

Por saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11800— 2.2 qualidade, 10850

Taboada Rodrigues—R. Arrabida, n.°
Telefone 63031

‘112

ENTREGAS RAPIDAS |

FABRICA PORTUGUESA DE ENCERADOS
E. Florentino, IL.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef, 3 4085 —LISBOA

CASA DE VENDAS
Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

HENRIQUES, mMAos Limitada

-'— lndustnal Ponu!uezn de 1

Manufactura de cobre e bronze, aparethos de distilacfio continua
e bagacos, encanamentos para vapor e vinhos, tubos de borracha
e lona, vdlvulas e torneiras para toneis, bombas de todos os sistemas

94, RUA DO ARSENAL, 96 LISBOA

Pocos artesianos

; Pogos de eacucncﬁo revestidos de tejolo ou cimento nrmaddo.
ming

dguas e outros mlnerals, fums- para e-%tncﬂrm%, de cimento armado,
Execu¢des mecanicas e

fundacdes melhoramentos, limpezas, efc..
as methores referéncias,

JOSE LEIRIA FERNANDES
Campo 28 de Maio, 165, 2." E. Telef. 57243

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

‘| é a maneira natural de combater a prisdo

de ventre. Ndo é um medicamento. E um
alimento pronto a servir, 4 venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8§00

] esostirios: FIUEITA & ALmEida ¥ 24 Medere

na, 88—Lisboa

Sociedade Pollux, L."

Quinguilherias, Brinquedos,
Malhas. Novidades Estran-
geiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.%, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22304 LISBOA

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de mercearias
Especialidade em Chid e Café, Manteigas,
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 e 9— Telefone 27733

finas,

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V.. deJ.J. Nunes & C.' L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara—LISB O A
rET e P oMY e e

A DECORATIVA

| Antiga Casa Cunha da R. DA PRATA, 256-260

E a casa que
gosto em mo mns, Papeis

ossui o malis caprichoso
intados,

PRECOS SEM RECEI0O DE CONCORRERNCIA
TELEFONE 23683

| .Io_l.ll.heria, Ourivesaria e Rel..;j;hll-la
de MARIO DA CRUZ PIMENTA, LA

Fundada em 9 de Novembro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS

Compra e troca nas melhores condigdes, ouro, prata e brithantes,
N‘a‘m comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade,
| OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossai sortido de
| reldglos de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas,

34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil)
(Préximo ao Cinema sLiz» e Intendente)

LISBOA | .

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego. |

Rua da Gloéria, 3-—relefunez;925

0 SUISSO ATLANTICO HOTEL

Instalagdbes Completas para Agua,
Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em todos os metais

; Rua Pascnal de Malo, 'H Talaf Mt35& LISEI]!

| A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L°* |

|

O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlises etc.. Venda de todo o |
marterial de analises, concertam-se .'Jr‘mh’omrros Aparelhos para a
investigagdo de oleos extranhos nos © para a

de corantes artificiais nos pinkos. Prefira para as suas andlises us
acreditados licores Vino-Vito. Peca esclarecimentos ao Estabele-
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n. 10 a0 Caes da

Areial. — LISBOA - Te]efune 27150

Vinhos-Azeites |

SOCIED. INDUST.
Toldos e Encerados

R. Vale S.te Antonio, 58

Telf. 2 5357

harracas; sombreiros, toldos, tendas,
encerados, vestuario de oleado; etc-

\

TELEFONES

' . 139,
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

B@@h@ & Oli
Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para mAquinas. cogue de fundico e anirécites

ESCRITORIO
RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

veira

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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CASTELO BRANCO — Vista geral
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COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAD E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <A iagio Portug da Imprensa Téenica e Profissional»
e na <Federagiio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicas

GRANDE DIFLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;— MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
1807; - Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;—~MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804
3. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S UnMAA RO

Castelo Branco, Vista geral. — Linhas estrangeiras. —
A orientagio profissional, pelo Dr. VASCO DE DE-
NHA COUTINHO. — Pela Instrugio. — Um ban-
quete original. — Imprensa. — Fébrica de Tintas e Ver-
nizes «A Esfinges. — Ha quarenta anos. — J. C. Alva-
rez, .98, _Portugal Insular, S. Miguel, A «IlTha Verde».
— O Caminho de Ferro de Luanda, Entrevista com o
sr. Capitio GARCIA D.t ANDRADE. — Publicagies
recebidas. — Crénica do verdo, por REBELO DE

BETTENCOURT.—Teatros ¢ Cinemas.—Parte oficial
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O «<Daily Express» dd noticia
de que a administracio dos ca-
minhos de ferro alemais publicou um relatério con-
fidencial, que, ao patso que aponta a situagdo critica
daqueles caminhos de ferro, faz a critica severa do
regime. Este documento prova — diz o jornal — que
a era das aventuras militares de grande envergadura
ainda estd muito longe. «Esse documento, que ndo
se destina ao ptiblico — acrescenta o ¢«Daily Expres»
— é o mais franco que até agora tem sido impresso
pelo novo regime. E de observar que o rearma-
mento do Reich exige das companhias alemis de
caminhos de ferro esforcos acima das suas forgss,
como ‘o provam multiplos acidentes ferrovidrios
ocorrido hd um ano a esta parte. O material nio e
renovado nem substituido. Constroem-se vagoes por
meios de acaso e acontece o mesmo com as loco-
motivas, em que se utiliza principalmenie cersatzs.
O relatério formula a queixa de que os caminhos
de ferro servem para d.r boas situacées aos mem-
bros zelosos do partido, nomeados em razdo das
suas qualidades politicas e ndo por suas aptiddes
técnicas.

O balango de acidentes é de 961 em um ano e o
relatério sublinha que, reservando-se como se
reservam as matérias primas para o fabrico de ma-
terial de guerra, os caminhos de ferro tém de uti-
lizar produtos sintéticos. Essa enorme produgio
de material de guerra — conclue o jornal — obriga o
sistema econémico alemido a carregar com um fardo
demasiado pesado>.

ALEMANHA

HOLANDA O ano passado, com obras pti-
blicas e vdrias trabalhos de cons-
trucgdo civil, éste pafs gastou 130 milhdes de florins,
equivalentes a um milhdo e meio de contos da nossa
moeda. Vinte por cento desta importante quantia,
foi destinada ao Caminho de Ferro.

INGLATERRA Uma locomotiva da linha <Lon-
don Northeast Railvway», acaba
de bater o «récord» inglés de velocidade, alcan-
cando 201 quilémetros hordrios. Esta locomotiva foi
construida quando das festas da Coroagio e possui
o perfil aerddinimico das melhores locomotivas
mundiais.

FRANCA A companhia dos caminhos de
ferro do Estado aumentou de
novo as tarifas para fazer face ao cdeficit» continuo.
O aumento varia entre 2 e 12 °/,. Espera-se que as
receitas anuais aumentem, em conseqgiiencia desta
medida, cérca de 375 milhdes de francos.
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- Edtudod da

| oiatag profissina

Pelo Dr. NALS C0 DA

ALVAS algumas restricdes impostas pelas

circunstincias da vida actual, pode-se

afirmar que o homem de hoje pessue a

liberdade de escolher o trabalho que fér

mais do seu agrado. Porém, tempos houve em que

assim ndo sucedia: dados pelos reis e outros gran-

des senhores, certos cargos existiam na posse de

determinadas familias, passando de pais para fi-

lhos, por heranca. Este modo de transmitir a pro-
fissdo chegava a ser obrigatério.

Ora, ainda que cada um tenha a faculdade de
seguir o rumo que lhe apeteca, o certo é que nin-
guém deve decidir sdbre a carreira que mais lhe
gorriu sem pensar maduramente no caso. Com
efeito, trata-se de dar um passo da maior respon-
sabilidade, de conseqiiéncias desconhecidas mas
que hdo-de certamente reflectir-se nos interésses
préprios do trabalhador, nos da sua familia e tam-
bém nos da colectividade.

Diante de um problema desta natureza, julga-
mos acertado chamar para éle a atengdo dos fer-
ro-vidrios.

X ¥ %

No pais dos homens praticos—os Estados
Unidos da América do Norte — verificou-se que
0s carros eléctricos ocasionavam desastres em nt-
ero exagerado e 10g0 ocorreu encarregar um si-
bio (por sinal alemao) de estudar as causas do es-
tranho acontecimento. Sujeitando os condutores a
1um exame apropriado, ficil lhe foi concluir que a
maioria ndo possuia as qualidades necessarias para
se desempenhar do servi¢o como convinha a se-
guranca da populacdo.

Assim, pode-se dizer, surgiu a idea de investi=
gar as aptiddes dos candidatos aos varios misteres:

Por outro lado, as carreiras malogradas por
inadaptacdo das pessoas aos oficios e a necessida-

PENHA COUTINHO

de de encontrar para os mutilados da guerra uma
ocupagio compativel com as suas fracas forcas de
homens parcialmente incapacitados, foram, entre
oufras, as razdes que impuseram a necessidade de
aplicacdio da orienta¢io profissional que, em resu-
mo, tem por fim descobrir as aptidées do indivi-
duo e indicar-lhe a carreira que mais convém a
essag aptiddes.
¥ ¥ %

F.ntre nés, as coisas tém-se passado, lamenta-
velmente, de maneira aproximada & que vamos ver.

Terminados os estudos do adolescente, levados
até onde lho permitiram as suas posses, importa
naturalmente dar-lhe uma ocupacio.

Nessa dificil conjuntura, os pais mais bem avi-
sados ndo se dispensam de ouvir o conselho de
amigos e parentes, no louvavel propésito de acer-
tarem com um mister capaz de assegurar ao can-
didate uma vida com menos dificuldades. O que
se pretende encontrar, afinal, é uma carreira que
tenha futuro.

Opina cada qual consoante o seu modo de ver
e entio chovem os alvitres mais ou menos levia-
nos, desencontrados, e assim nasce muitas vezes a
condena¢io do mancebo a uma vida para que de
todo ndo estava talhado.

A razio do desacérto teside em nenhum dos
que deram parecer sobre tio delicado assunto se
encontrar habilitado a analisar e interpretar as in-
clinacdes de um ser humano em plena evolugio da
sua vida fisica e mental. Também o interessado
ndo estad a altura de tomar uma resolucio apoiada
em algum fundamento sério. Na idade em que na-
turalmente se encontra, as aspira¢Ses profissio-
nais, esta averiguado, sio muitas vezes influencia-
das pela imaginacdo de indole sexual e entfo, se é
rapaz, nio deixa escapar a oportunidade de se
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aproximar do sexo fraco: o seu desejo é ser caixei-
ro de loja de modas, cabeleireiro de senhoras ou
ter outra ocupagao de facto tentadora nesse perio-
do agitado da sua vida intima, ;

Qutras vezes, quere seguir o oficio do pai, o que
é explicado pela sua admiracio de filho e natural
desejo de o imitar em tudo. A familia, apoiando
quési sempre tal intento, sugestiona o jovem, que
acaba por convencer-se de que é essa a sua verda-
deira vocacdo.

Muito vulgar é os aprendizes principiarem a
sua vida ao sabor das facilidades que encontram
no meio em que vivem e segundo a tradicdo local.
Assim, nas regides industriais estabelecem o seu
primeiro contacto com a vida profissional nas ofi-
cinas, nas fabricas, onde vdo aprender um oficio
qualquer; nos centros comerciais, entram a prati-
car nas lojas, armazéns e escritérins de negocian-
tes. Mas, em geral, ao acaso, sem saberem se pro-
cedem de harmonia com as suas tendéncias natu-
rais, sem se submeterem a um exame de aptiddo
capaz de determinar se tém qualidades que satis-
facam "As exigéncias da profissio a que vao dedi-
car-se, sem procurarem conhecer se esta nio acusara
amanhd sobra de bracos e, por conseguinte, baixa
de saldrios, se nio serdo mesmo excluidos dela por
falta de trabalho, ignorando até se serdo forcados
a abandonar a profissio em que ingressaram con-
fiados.

Em qualquer dos casos, pouca probabilidade
havera de acertar com a carreira.

Por éstes processsos arbitrarios, poucos serdo
0s dque triunfam. O destino da maior parte sera
percorrer varios oficios a sorte, prejudicando o
préoprio trabalho em que se empregam, falhando
por falta de aptiddo, de decidida voca¢do, como
verdadeiros intteis profissionais.

* ¥ %

O que fica dito mostra bem a importancia da
escolha de uma carreira.

Modernamente, temos que considerar o traba-
lho como o maior valor do homem, e por isso a
orienta¢do profissional deve colocar cada um no
lugar mais adequado no grande quadro dos pro-
fissionais.

—O modo de o conseguir encontramo-lo expres-
so nas palavras autorizadas do sr. professor dr.
Faria de Vasconcelos, director do «Instituto de
Orientacio Profissional Maria Luiza Barbosa de
Carvalho», de cujo Boletim (!) as transcrevemos:

«O que é preciso fazer para escolher
uma carreira?

«E preciso, para comecar, procederao
exame, — clinico, antropométrico, fisio-~
l16gico e mental —do adolescente, tendo
em vista determinar por meio duma sé-
rie de provas devidamente estabelecidas,
as capacidades, as aptidGes fisiol6gicas e
psicoldgicas, as formas, as caracteristicas

que estas apresentam, assim como as in=-
capacidades, as inaptidGes, que consti-
tuem contra-indicacoes formais para o
exercicio duma determinada profissdo.

FEm segundo lugar, é preciso conhe-
cer a profissio sob todos os aspectos:
fisiopsicolégicos, técnicos, econémicos,
etc., as capacidades fisicas e mentais que
exige o seu exercicio, 0s seus perigos e
doencas caracteristicas, as possibilidades
do seu desenvolvimento, as condigGes in-
ternas e externas do seu exercicio, a es-
trutura e o funcionamento dos respecti-
vos instrumentos de trabalho, os seus
salarios, a sua aprendizagem, a sua or-
ganizacdo corporativa, etc..

Dadas a natureza, a complexidade, a
vastiddo e a variedade de tais investiga-
¢bes, ndo podem estas ser levadas a bom
termo sendo por organismos especializa-
dos, gozando de téda a competéncia
técnica necessiria: sdo os institutos de
orientacdo profissional que tém sido
criados em todos os paises e cuja acgdo
benéfica aumenta dia a dia.

O facto de escolher para cada indivi-
duo a carreira ou o grupo de carreiras
que melhor convém as suas aptiddes
fisinl6gicas e mentais, o facto de colocar
«the right man in the right place» ndo é
simplesmente a solucio adequada dum
problema pessoal, que permite ao homem
gozar uma vida mais feliz pelo exercicio
dum trabalho conforme & sua natureza,
mas é igualmente a solucdo de numero-
sos problemas sociais relativos ao rendi-
mento, organiza¢io, qualidade e valor
do trabalho.

E, por isso que nos mais variados
paises se tem criado e tém tomado um
desenvolvimento prodigioso os servigos
de orientag¢io profissional, confiados a
organismos técnicos que, pela aplicacio
de métodos rigorosamente -cientificos,
estio em condi¢des de diagnosticar as
aptiddes dos individuos, de os aconselhar
na escolha da carreira mais adequada as
suas capacidades, tendo em conta as
exigéncias caracteristicas da actividade
profissional e as exigéncias do mercado
profissional.»

A Alemanha é o pais onde tais servigos estdo
mais espalhados: nalguns dos seus Estados é ja
obrigatéria a existéncia de um instituto de orien-
tacdo profissional nos ntcleos de populacio de,
pelo menos, 10.000 habitantes.

Em Portugal, por enquanto, sé temos um dés-
ses organismos — o ji citado Instituto de Orienta-
¢io Profissional «Maria Luiza Barbosa de Carva-
Iho», com séde em Lisboa.

Lembremo-nos, porém, de que a classe ferro-
viaria estd em condicdes excepcionais de beneficiar
dos titeis servicos daquele modelar Instituto, pelas
facilidades de deslocacio de que disfruta.

Pensem nisto os pais|

(')=N.° 25, Junho de 1955, pdg, 18.
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Pela Instrucdo

U

No Crupo Tnstrutive Femsovidrio

vealirou-se no dia 30 de Julho o festa de encerramento do ano lective

(CONCLUSAOQ)

Todas estas viadens em Caminho de Ferro sio concedidas
dratuitamente pela Ex.™* Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, a quem a Caixa Escolar consigna vs seus ines-
queciveis sgradecimentos. Tudo isto independente ainda da
aula livre, a qual ¢ freqiientada por Maquinistas, Fodueiros e
aspirantes e que ilucida por correspondéncia assuntos técnicos
e de cultura gderal a todos os seus associados espalhados
pelas linhas férreas do Norte a Sul do Pais, sempre que estes
o solicitam, independente ainda da leitura que a mesma Caixa
Escolar vai fornecer a todos os seus associados espalhados
pelas mesmas linhas férreas, e tudo isto, meus Senhores e
minhas Senhoras, é o esfdrco material dos sdcios contribuin-
tes desta Escola a sua maioria pessoal de locomotivas, Jd que
falei em pessoal de locomotivas e sem disprimbr para nenhum
outro, quero testemunhar-lhe a minha drande admiracdo. Fsse
pessoal que dia e noite liga as duas Capitais do Pais bem
merece a consideragdo de todos, lembrar sé essas noites
de invernia em que dois homens tripulando uma locomotiva
partem ao anoitecer de Lisboa rebocando um Combdio para
chedarem na manhd do dia seguinte ao Porto, O passageiro
que viaja num désses combdios o que observa? Pouco ou
nada, apenas sabe que dursnte éssa viagem noc-
turna, dormiu novamente para voltar a acordar e nas
trevas sob uma tempestade infernal o Combdio con-
timia correndo, correndo sempre e ao amanhecer
estd na Capital do Norte. Nunca mais ésse passa-
geiro recordou a viadem dessa noite inteira em
que o Maquinista sob o péso da sua drande res-
ponsabilidade, ndo descurou um momento na sua
atenta vidilincia & linha que ia percorrendo espe-
rando a todo 0 momento que se lhe deparasse na
frente qualquer obstdculo que o fizesse parar e em
que o Fodueiro durante a mesma viadem foi pre-
ciso fazer passar pelos seus bragos aldumas tone-
ladas de carvdo para alimentar o Monstro de Ferro.
Mas néo é sé &ste pessoal que tem o péso das res-
ponsabilidades, é o pessoal das Estacgdes, das Ofi-
cinas da via férrea, etc., elc. Todo éle vela pela
seguranca dos milhares de pessoas que didriamente
viajam em combébios.

Procurei definir a V. Ex.,** em poucas pala-
vras a situagdo desta escola perante o Estado e
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Dir-se-d: A Escola Profissional de «Antdnio Vasconcelos
Correia», prepara futuros adentes para Caminhos de Ferro e
entdo subentende-se que é 4 Companhia que compete desen-
volve-la, aproveitando a iniciativa do seu pessoal, e torna-la um
modélo, pois que é a tinica que ainda hoie existe na C, P,
com as verdadeiras condi¢des hidiénicas e pedadidicas e
legalmente constituida perante a Lei, nén falando na Modelar
Escola Camdes no Entroncamento, mas essa 86 de Instrugéo
Primdria.

Por outro lado diz-se, a C. P. ndo pode absorver todo o
rendimento da Escola e entdo compreende-se que esid a pre-
parar pessoal do qual aldum se destinard a ouiras actividades.
Mas a verdade é esta, os ferroviarias necessitam de se instruir
e desejam instruir e educar seus filhos e a Escola tal qual tem
estado ndo chega pura atender todos os pedidos, precisa de
mais professores e dai o aumento de despesa que a instituigéo
néo pode suportar., A nossa populacdo escolar no ano lectivo
findo foi de 220 alunos e mesmo assim ficaram por matricular
mais de 70 criangas. Na parte de Instrucfio primdria temos o
assunto remediado com a nomeagdo das duas professoras a
que jd me referi. sssim estivesse resolvida a questdo do curso

s

O sr. Geraldo Lopes lendo o seu diseurso



técnico profissional sobre o qual direi ainda que talvez a razdo

- porque o processo respeitante & sua oficializagdo pendente do
Ministério da Educaciio Nacional desde 1935 n#o ter obtido
ainda deferimento definitivo deve atribuir-se em parte a certas
defeciencias no mesmo as quais me foram apontadas pelo
Ex.me Senhor Engenheiro Rodrigues da Silva, mas seduros no
n.sso caminho enveredado, continuamos confiados em Sua
Ex.2 o Ex.m° Ministro da Educacfio Nacional e seus ilustres
colaboradores em que a oficializacdo do nosso Curso sera um
facto, pelo que vamos intedra-lo em absoluto dentro dos pro-
gramas oficizis excepto a parte técnica respeitante a Caminhos
de Ferro, desaparecendo assim as deficiencias que confesso
existirem no respectivo processo, pois ndo devemos esquecer
que no préximo ano leciivo teremos alunos no 5.° ano, tltimo
do curso, e que a Direcgdo desta Instituicéo terd que empredar
os sens melhores esforcos para que fique defenida em abso-
luto a situacdo da Escola Prefissional de Antonio Vasconcelos
Correia.

Concluindo direi: que a Ex,®* Companhia a quem esta
Escola deve, especialmente a suas Ex.?¢ Ex."*= Senhores En-
genheiro Anténio Vasconcelos Correia, ilustre presidente do
Conselho de Administragdo, e engdenheiro Alvaro de Lima
Hentiques, ilustre Director Geral, os seus maiores Protectores,
terdio todo o interésse em possuir uma Escola como esta, para
instrucio do seu pessoal e filhos, porque evidentemente que
o rendimento da Empresa estd em relagio ao bom desempenho
dos seus servicos e para isso tornar-se-2 necessdrio preparar
bom pessoal e a sua preparacéo s6 nas Escolas a poderdo
encontrar, de resto ndo fazemos mais do que imitar um boca-
dinho do que se faz nos Caminhos de Ferro Estrangeiros,
neste estado.

O Estado, creio, que terd também muito interésse em que
heja no Pais uma classe ferrovidria bem adestrada aos seus
servicos, instruida, educada e disciplinada e empregados com
todas estas qualidades, como disse, s0 as Escolas os poderdo
formar. E quando se trate de uma classe ferrovidria educada
nestas condicies, fico convencido de facto, que € uma classe
que ao Pais pode prestar revelantes servicos, tais como cita
o sr. capitio Humberto Cruz, num artido intitulado, «Potencial
da Guerra», publicado na «Gazeta dos Caminhos de Ferro», de
16 de Setembro de 1937 e onde o Coronel Henaff, Director
dos Caminhos de ferro franceses durante a Grande Guerra,
disse:

{/m Exército privado de uma réde ferrovdria bem orga-
nizada e explorada, achar-se-ia numa situagdo como a que
teria se lhe faltasse os canhtes ou as munipoes.

Nic seria até preciso trazer para aqui este exemplo, bas-
taria que citasse o que foi dito pelo ex.™ sr. Coronel Mousinho
de Albuquerque, guando do movimento de 28 de Maio. Disse
S.a Ex.": contribuiu muito para o bom exito do Movimenio, a
ac¢do decidida dos ferrovidrios da C. P. especiamente o pes-
coal de locomotivas e dai a minha admiracéo pelos ferrovidrios,
estas foram as suas palavras quando exercia as eltas fungdes
de Intendente Geral da Seguranca Piiblica, data em que esla
Instituicdo lhe ficou devendo muito, pelo muiio que sua ex.*
patrocinou o seu desevolvimento.

A ligar ao exposto, que considero um interésse puramente
nacional, temos a respeitada opinidc do ex.™? sr. dr. Oliveira
Guimarais, ilustre Inspector do Ensino Particular, Diz sua ex.?
no seu Relatdrio de 1957:

As Escolas Particulares do Ensino Profissional ndo tém
um drande desenvolvimento nem € facil obte-lo a néo ser que
por via de oficializacdo subvencionada se estimulem as Cor-
poragdes Industriais e Comerciais para a criacdo de novos
estabelecimentos, — e, acrescenta: Talvez este plano mereca
alguma aten¢dio, dada a necessidade de descondestionar as
escolas oficiais de freqiiéncias que as instalagdes niio com-
portam e os servigos n#o podem por isso atender convenien-
temente.

E assim creio, Ex.m® Senhor Dr. Anténic Leal € meus
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Senhores, que tanto o Estado como a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses terdo o alto interé&sse no progdresso
desta Escola, para bem de todos e para Bem da Nagéo.

Usou depois da palavra o sr. dr. Ivo Fernandes,
que leu um interessante estudo em que termina com
largas consideragdes sdbre psicologia infantil e pe-
dagécica. Finalmente, falou o representante do sr.
ministro da Educacio Nacional, que se referiu as
excepcionais qualidades de trabalho do sr. Geraldo
Lopes, louvando-o por, nos seus 12 anos de traba-
lho consecutivo, mostrar sempre o seu vigor e 0
prazer de sempre produzir em beneficio do ensino.
Referiu-se a um caso passado em Coimbra com um
alto magistrado da Nagdo e um aluno da Universi-
dade — que era ao tempo o actual Ministro da Edu-
cacio Nacional, que aparecia todos os anos como
premiado com os primeiros prémios. Por fim refe-
riu-se ao significado da festa, 4 utilidade da mode-
lar escola, a quem augurou um futuro melhor e
compensador.

Antes de encerrar a sessio o sr. dr. Antéaio
Leal concedeu de novo a palavra ao sr. Geraldo
Lopes para lér os nomes e classificacio dos alunos
aprovados nos seus exames, entregando o sr. Pre-
sidente da Mesa os respectivos certificados aos que
melhor classificagio obtiveram.

~s 20 horas, o Chefe do Distrito sr. tenente-
coronel Lobo da Costa visitou a exposi¢io dos tra-
balhos dos ‘alunos e as vdrias dependéncias do
G. I. F. C,, acompanhado pelo director sr. José
Geraldo Lopes.

Um sexteto abrilhantou a festa.

Engraxe s com

MIiMI

a pomada preferida

| Unido Industrial de Graxas, L.92
Avenida 24 Julho, 16

LISBOA

BALANGCAS E BASCULAS

Casza fundada em 1778
Especialistas em balancgas:

automaticas
registadoras
laboratoério

Cruzes da Sé, 15 —LISBOA
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UM BANQUETE ORIGINAL

No préximo més de Outubro deve realizar-se, em
Lisboa, num dos nossos melhores restaurantes, um
banquete original, de homenagem a 10 dos mais anti-
gos creados dos cafés desta cidade.

Esta homenagem €, na verdade, das mais originais
que se realizam na capital, e constitue uma prova de
simpatia e de gratiddo pelos humildes e honrados
operdrios, com quem os homens do comércio, finan-
¢as, inddstria e jornalismo convivem diariamente,
e que conhecem, como poucos, as grandezas e as cri-
ses dos habitantes déste jardim da Europa, & beira rio
plantado.

Os creados dos cafés ndo tém histéria prépria,
porque 2 sua histéria € a dos seus frequentadores. Se,
um dia, publicarem as suas memdrias, falario mais dos
outros do que de si préprios, porque a sua histdria
nio pertence ds suas pessoas mas a vida quotidiana
dos cafés.

Apezar de, ainda, ndo se ter feito, para ésse jantar,
nenhuma inscrigdo, reina ji grande entusiasmo por
essa homenagem,

As pessoas que desejem participar désse jantar de
homenagem, podem dirigir a redac¢do desta publica-
¢do, as suas adesdes.

220N

LB RE NS A

<O VOLANTE:?

Passou no dia 7, o 12.° aniversdrio o nosso pre-
sado colega «O Volantes que Campos Jiinior tem
dirigido com saber.

Publicou éste semandrio um niimero especial
com boa e variada colaboragio, inserindo gravuras
da actualidade no meio desportivo e automobilis-
tico.

Longa vida é o nosso desejo com um abraco ao
Campos Jiinior.

e S =
Fabrica de Tintas e Vernizes «A Esfinge»

Recebemos um luxuoso folheto de propaganda
da acreditada Fdbrica ¢A Esfinges, de Vila Nova
de Gaia, de que ¢é proprietirio o grande industrial,
sr. Armando Gomes Pessanha. :

O folheto contém gravuras de virios pontos do
norte do pais que foram pintadas com as tintas da-
quela fibrica, e reproduz documentos de vdrias fir-
mas que atestam a exceléncia dos produtos da <Es-
finges. .

Agradecemos o exemplar oferecido.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Agosid de 1898

Tracgdo electrica em Lishoa

Estd ja approvado pelo doverno o contracto entre a ca-
mara municipal e a companhia carris de ferro, para a explo-
rago, por 99 annos, das linhas hoje existentes e de muitas
mais por meio da traccdo electrica por cabo aereo.

Esta concessdo torna-se notavel porque em parte aiguma
do mundo ha uma outra companhia que tenha tio larda nem
tdo vantadosa concessfo.

A unica modificaciio que foi feita & a restriccéo da ca-
mara poder, passados 20 annos, impor & companhia a modifi-
caciio do seu systema de traccdo, e no caso d'ella nio accei=
tar, a camara no praso de um anno.,. questionard e... vere-
mas entdo.

Nio nos dd o espaco para as consideragdes que este ne-
docio nos sugdere.

Linhas portuguezas

Movimento extraordinario. — Foi enorme o movimen-
o de passageiros nas linhas que partem de Lisboa, durapte
os dois dias 13, 14 e 15.

Para a linha de Cintra, foram n’esses dias cerca de
10.000 pessoas, para a de Cintura 9.000; nos comboios do
Qeste foram 5.000 e nos de Cascaes ndo menos de 18.000 nos
do Norte 4.000, além de 800 no especial de excurséo ao Por-
to, e nos do Sul e Sueste uns 4.000.

Um total de cerca de 50,000 passageiros ?

Gondomar. — Foi prorogado até ao fim de setembro o
praso pare os concessionarios do caminho de ferro de Gon-
domar effectuarem o deposito de 30 contos, sem o que lhe
ndo pode ser passado o alvard de concesséo.

Tremvia das Devesas. — Foi approvado pelo conselho
superior de obras publicas e minas a transferencia da conces-
sdo do tremvia do Porto 4s Devesas a favor do conhecido
photogdrapho o sr. Emilio Biel.

Ponte internacional do Minho.— Foi inaugurada a
illuminacdo electrica n’esta ponte. Tem 21 lampadas, sendo 19
de 20 velas e 2 de 100 velas nos exiremos da ponte.

228

J.C. ALVAREZ . ¢

Inaugurou-se no dia 5 uma nova firma especia-
lisada em artigos fotogrificos pertencente a firma
J. C. Alvarez, L.%, na Rua Augusta, 205-207.

A ceriménia de inauguragio assistiram Dbastantes
convidados, entre os quais representantes da Asso-
ciacio Industrial, Comercial, Imprensa, etc..

Foi oferecido um «Pdrto» a todos os convidados,
havendo brindes de homenagem aos proprietdrios
do novo e modelar estabelecimento.

—= ESTF. NUMERO FOI VISADO
= PELA COMISSAO DFE. CENSURA
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ITha de S. Miguel —
que hoje comeca a ser
também conhecida
pela designacdo turistica de
«Ilha Verde» — retine, como
nenhuma outra ilha do arqui-
pélago dos Acores, excepcionais
condi¢des como centro de tu-
rismo.
Rivalisa em panoramas com
a celebrada Ilha da Madeira,
e com os seus lagos maravi-
lhosos dos vales das Sete-Ci-
dades e das Furnas rivalisa
com a propria Suissa.
Em S. Miguel caminha-se
de surpreza em surpreza. Se,
de Ponta Delgada, caminhar-
mos para o ocidente, encontra-
mo-nos, a uma hora de auto-
mével, diante dum dos mais
surpreendentes panoramas de
todo o mundo: é o vale das
Sete-Cidades, em cujo fundo
repousam duas enormes lagdas,
_separadas por um pequeno e
estreito istmo, uma azul, reflec-
tindo o lindo ceu dos Acdres,
e a outra verde, por causa da
vegetaclo que a rodeia.

Mas é no Vale das Furnas

que o turista podera demorar-se
mais detidamente.

Na opinido de sabios, mé-
dicos, hidrologistas, nacionais

e estrangeiros, que tém visitado

éste vale, as Furnas constituem

a mais rica estagdo de dguas
de téda a Europa, dguas pré-
prias para véarias aplicaces
terapeuticas, e as quais, desde
desde séculos, milhares de doen-
tes tém recorrido, sempre com
beneficio.

Mas nas Furnas ndo encon-
tramos sémente dguas medici-
nais, encontramos também
Aguas potdveis de estranho e
delicado sabor, e encontramos,
também, para regalo do espi-
rito, jardins maravilhosos, pai-
sagens soberbas, ribeiras rumo-

rosas, que enchem o local de

poesia.

Gragas as realizacbes da

J. Mlel-

S

N\

- ™

Sociedade «Terra Nostra», o
o vale das Furnas oferece ao
visitante mais exigente todas
as comodidades que encontra-
mos nas mais celebradas esta-
¢oes de dguas : um hotel magni-
fico, um parque sem rival, pelo
menos no pais, uma piscina de
dgua dquente, um casino, uma
linda casa de especticulos, e
campos para diversos jogos.

A temperatura, nas Furnas,
é amenissima. Do Vale podem
organizar-se excursdes encan-
tadoras, a vista da Povoacio
ou a Lagda das Furnas, onde
se pode fazer natagdo e remo.

F.m turismo procura-se sem-
pre a novidade.

A Ilha de S. Miguel é uma
coisa nova e comeca a ser lar-
gamente visitada.

As nossas gravuras ddo-nos

aspectos dos Lagos das Sete

llha Verde

Cidades e das Furnas, que
constituem duas maravilhas
sem par da Natureza.

E.scritores de nomeada, como
Raul Branddo, que escreveu as
«Ilhas Desconhecidas», Sa-;)usa
Costa que publicou as «Ilhas
das trés formosuras», e ainda
Maria Lamas, um dos vultos
mais ilustres da nova geragéo,
que vai publicar, dentro em
breve, um lindo romance de
amér, intitulado — «A Ilha
Verde», tém proclamado a Ilha
de S. Miguel como um dos
mais belos recantos de Portu-
gal, pela sua vegetacdo, pelo
seu clima e pelas suas sur-
preendentes paisagens.

Lord Byron chamou a Sin-
tra o Eden terreal. O que ndo
diria éle, que poema n#&o es-
creveria o grande poeta, se co-
nhecesse as Furnas?

Estancia termal das mais
ricas da Furopa, o Vale das
Furnas ndo se recomenda ape-
nas aos doentes do corpo, é
propicio também aos que ne-
cessitam de repquso para o

espirito.
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PROBLEMAS DE ANGOLA

Caminko de Ferro de Suanda

Entrenidta com o b, Capitdo Garcin de Andrade

A volta da nossa Colénia de Angola tem-se feito
uma politica de intrigas, de sobressaltos, dissolven-
tes, umas vezes cd dentro, outras 14 féra.

Hoje diz-se que certa poténcia tem pretensdes
iquela nossa rica Colénia; amanhd afirma-se que
lhe foi ji4 prometida; para logo se dizer que a sobe-
rania portuguesa estd em perigo. E afinal averigua-se
que tudo provém das «magicacdes» de qualquer ilus-
re preopinante em mingua de assunto. A soberania
portuguesa é, naquela vasta regido do Império, ina-
baldvel, segura —~enquar.to os portugueses o quiserem.

A visita do Chefe do Estado i Africa & uma
afirmaciio de soberania e o comego de novo estadio
de accgdo colonizadora.

H4 meses tivemos ensejo de conversar durante
algum tempo com um distinto oficial do Exército
nosso presado amigo sr. capitio Garcia de Andrade,
colonial de larga experiéncia, que hi pouco regres-
sou a Angola, onde desempenha com especial de-
dicagig as fungdes de Administrador Delegado da
Companhia Geral de Construcdes, & qual foi adju-
dicada a Reconstrugio do Caminho de Ferro de
Luanda.

Nio se surpreendeu o sr. capitio Garcia de An-
drade quando o informdmos do que as vezes corre
por ésse mundo em relagio a Angola. Ld também
chegam as infrigas, mas esclarecem-se logo com
precisio e com patriotismo.

— Angola ¢é absolutamente portuguesa, caracte-
risticamente portuguesa e todos os seus colonos e
entidades oficiais, desde o sr. Governador Geral,
Coronel Lopes Mateus, 40 mais modesto funciond-
rio e até os nativos, todos tém como principal preo-
cupagio o bem da Coldnia, o seu miximo desen-
volvimento e engrandecimento, sob a égide da
Bandeira Portuguesa. ]

<A Imprensa é, por todos os pontos de vista,
honestissima, tratando sempre com excepcional in-

terésse e patriotismo todos os assuntos que se ligam

com o fomento e riqueza da Coldnia.

E continuando, com energia, afirma-nos:

— A obra de conciliacio levada a efeito pelo
sr. Governador Geral, é admirdvel. Faco parte da
Junta Consultiva da “Provincia de Luanda e tenho
sentido também que a tinica politica do seu Presi-
dente, sr. Comandante Lopes Alves, é a politica

nacionalista, sim, mas sem ser aquela politica de
corrilhos, que sé provoca dissensdes.

<E certo que ainda hd elementos que nido sdo
abertamente da situacio, mas colaboram com abso-
luta lialdade na obra do Governador Mateus, por
terem reconhecido que o seu interésse ¢ o interésse
nacional, o interésse da Colénia e o interésse de
todos.

«Tem o sr. Governador Geral percorrido toda a
Colénia e em todos os pontos tem sido carinhosa-
mente recebido e comulado de ovagdes que se
estendem ao Chefe do Estado e do Govérno, de
quem é fervoroso admirador.

«Benguela era o ponto nevrdlgico da politica.
Com o seu actual Governador, sr. capitio Eurico
Nogueira, seguindo as pisadas do sr. Governador
Geral, desapareceram a intriga e a politica derro-
tista e desafecta a situacio.

E PRECISO LEVAR PARA ANGOLA
CAPITAIS METROPOLITANOS

O sr. capitio Garcia de Andrade, como todos os
portugueses que trabalham em Africa, em lhes fa-
lando de Colénias, sentem sempre o profundo sen-
timento de engrandecimento da Colénia em que
vivem. ;

E, assim, disse-nos:

—FE a Imprensa uma alavanca formiddvel ao
servico das causas justas, ao servigo do bem piiblico
— e muito importante é o seu papel ao lado do
Govérno do nosso Pafs, na orientacio do espirito
ptiblico pré-Colénias, ventilando, agitando. estu-
dando os vdrios problemas que necessitam de ser
equacionados por forma a que o Império Colonial
Portugués, formado e consolidado 4 custa de tanto
e generoso sangue dos nossos, e sacrificios sem
conta, se valorize e apregde bem alto a formiddvel
obra que temos feito e havemos de desenvolver
cada vez mais, nas nossas Coldnias, procurando o
seu enriquecimento e tornando cada vez mais feli-
zes a sua massa populacional tio arreigadamente
portuguesa, sem distingdo de ragas ou de cores.

«Como Angola aprecia, sempre gque a nossa
Imprensa da Metrépole refere e trata os problemas
coloniais !
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<E quanto estimaria ver que esta Imprensa criasse

nas suas colunas uma secgdo prépria -em que tra-
' tasse exclusivamente dos assuntos coloniais, pro-

curando interessar os capitais que estejam, por
vezes, apenas depositados nos cofres dos Bancos a
juro. baixo, relativamente aqueles resultados que
poderiam colher se féssem investidos no desenvol-
vimento do fomento e da rigueza das Coldnias; ---
é, no caso presente, no muito de possibilidades que
nos oferece o solo e sub-solo de Angola, pérola
rutilante do nosso Império! E isto iria ao encontro
e reforcando a politica, ou melhor, a ordem de tra-
balhos do Ministério das Col6nias, toda orientada
na valorizagio das nossas Colénias.

«E ¢é neste sentido —estou convencido — que o
o actual Ministro das Colonias, sr.dr. Vidira Machado,
se tem esforgado por prestigiar a administracio colo-
nial — base da confianga que é preciso exista para o
enriquecimento da Coldnia, por uma acgio conjunta
da Metrépole e Colénias para o desenvolvimento
cada vez mais intensivo do seu fomento. E a acgio
do sr. Ministro, se ji tem sido de apreciar, a dentro
do quadro geral tragado pelo prestigioso Chefe do
Govérno, consoante as possibilidades financeiras,
muito valiosa ha-de vir a ser, dado o sentimento
que o anima, a frente do seu Ministério.

Tenhamos fé e confianga na actuacio reconslru-
tiva do nosso Govérno, tanto na Metrépole como
nas Colénias. partes integrantes da nossa querida
Pitria.

O VALOR DA RECONSTRUCAO
DO CAMINHO DE FERRO DE LUANDA
PARA O FOMENTO DA COLONIA

O sr. capitio Garcia de Andrade falou-nos dos
trabalhos em que a Companhia Geral de Constru-
¢oes se tem empenhado em Angola—a Reconstru-
¢io do Caminho de Ferro de Luanda, alavanca for-
middvel para o fomento da Coldnia.

— Estou em Angola hd quatro anos como Admi-
nistrador-Delegado da Companhia Geral de Cons-
trucdes que estd executando o contrato em <régies,
da Reconstrugio da Linha Férrea de Luanda, que
se vem levando a efeito desde 1921 e que nio estd
concluida hd muito por falta de verba bastante, por
circunstincias que a crise geral criou.

<«E preciso que neste ano econdémico os traba-
lhos nio parem, por falta de dinheiro, visto que,
trabalhando em «régie?, como lhe disse — e dentro
das normas contratuais — é fundamentalmente indis-
pensdvel que ao comego do novo ano esteja autori-
zada a abertura automdtica do crédito bastante para
prosseguirmos os trabalhos e nio se repetir a para-
lizagdo, com graves prejuizos nio sé para a Com-
panhia como para o Estado, porque deixa de explo-
rar, com a economia correspondente, a linha, e
obter assim o seu maior rendimento.

«O custeio dos trabalhos, que sé pertence ao

Estado, tem sido feito por créditos abertos; e como’
sucede nestas cnisas burocriticas, perde-se neces-
siriamente, sempre muito tempo; e os servigos
param por longos espagos de tempo. E muito mais
paralizariam é certo, se executados por gqualquer
companhia estrangeira, gue ndo sentiria como nos,
o interésse e o bem da Nacdo, porque, em tudo,
por uma questio de patriotismo, desejamos colabo=
rar com o Govérno, esperando confiadamente que
éste nos nio falte com os meios primordiais para
concluir o ccontrato.

«Ora, sucede que os créditos esgotam-se ou
caducam e os trabalhos suspendem-se e & Compa-
nhia é-lhe indicado limitar-se a trabalhos de conser-
vacio, vigilincia e guarda da 3." Variante, perdendo
o Estado e perdendo a Companhia, a um tempo!

cApesar disso, mesmo os trabalhos de conserva-
¢io —sé por si sem poderem ser acompanhados
com todos os restantes trabalhos— custam muito
dinheiro, o que envolve imobilizagdes da Compa-
nhia, além do seu crédito — grande que ¢, embora
— mas tudo custando-lhe muito caro.

<Espera a Companhia que o sr. Ministro das
Col6nias, que tio inteligentemente tem resolvido
os problemas coloniais, atenda mais éste: o da con-
clusio da Reconstrugio do Caminho de Ferro de
Luanda, que é, na verdade, de uma altissima impor-
tincia—e tio grande como foi focada pela direcgdo
daquele Camioho de Ferro, quando da exposigdo do
Ano X da Revolugio Nacional! '

Creia que {oda a populacio de Angola — Banco
de Angola, Imprensa e Organismos econdémicos
sentem o valor da Reconstrucio do Caminho de
Ferro de Luanda por dolorosa experiéncia passada;
e apreciam a forma digna e leal como a Companhia
estd trabalhando, honestamente e com critério, ape-
nas para bem servir os interésses nacionais e o bem
de Angola. E faco justica ao sr. Governador Geral,
dizendo que assim pensa também, Sua Exceléncia.

O sr. capitio Garcia de Andrade continuou ex-
pondo sinceramente :

— O Caminho de Ferro de Luanda nio pode
ser, de momento, uma instituicio de que resultam
lucros para o Estado; primeiro é preciso fomentar
o vasto e rico hinterland de Luanda e depois reco-
lIher-se-io os lucros nio sé sob o ponto de vista de
exploragdo, pela indemnificagio da produgio, como
de colonizaciio, ambos de capital importincia para
a vida e engrandecimento da Colénia.

«Afirmo-lhe — disse-nos convictamente o capitio
Andrade —que Angola pode ser um verdadeiro ce-
leiro da Metr6pole, porque pode produzir muito,
além do quanto é preciso na Metrépole. O que é
necessdrio é aproximar dos portos, em termos eco-
némicos e com valorizacio para éstes, o interior da
Colé6nia. C pdrto de Luanda, logo que esteja apare-
lhado, como o vai ser, precisa de se valorizar; e
isto s6 o consegue pelo Caminho de Ferro de
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Luanda, de que éle serd a testa, promovendo o de-
- senvolvimento do interior de Luanda e enrigue-
cendo a Colénia.

«Agora os portos estio cheios de mercadorias
vdrias, prova do que tem sido a exploragao agricola
da Coldnia, até ao nivel do que se pode fazer. O
que € preciso é traze-la agora para a Metrépole. Os
navios que vém da Costa Oriental, geralmente, pas-
sam por Angola ji bastante carregados, de forma
que € um outro problema que necessita resolugio.

OS TRABALHOS REALIZADOS JA
PELA COMPANHIA GERAL DE CONSTRUGOES

— Como lhe disse ji4, estamos a trabalhar na
reconstru¢io do Caminho de Ferro desde 1021.
Falei-lhe das dificuldades que temos tido pela de-
mora da abertura dos créditos; — agora vou dizer-
-lhe o que sio os principais trabalhos e obras:

«Fizemos jd a 1.%, 2,* e 3* variantes, esta em
conclusio. Para sé lhe apresentar um aspecto do
valor déstes trabalhos dirlhe-ei que dantes demo-
rava-se no frajecto de Luanda a Malange, 48 horas,
quando ndo se demorava 8 dias e um més, e per-
diam-se as pragas, quando ndo as cargas, sempre
que as chuvas destruiam a linha como vdrias vezes
sucedeu. :

«Hoje demoram-se apenas, e no mdximo, 12
horas, seguras, precisas, fixas, porque os combéios
tém horas de partida e de chegada, que sio rigoro-
samente cumpridas, em nada as chuvas prejudicando
a sua marcha.

«Substituimos por aterros volumosos os aquedu-
tos de Val de Zondo, que antes eram verdadeiros
precipicios. Foram trabalhos custosos!

«Construimos duas pontes: uma em cimento
armado, sdobre o rio Xixe; outra com <armadura de
ferro», sébre o rio Luinha, sendo éste projecto do
engenheiro sr. Vicente Ferreira.

¢A de Xixe é construfda em cinco ¢tramos? de
6 metros cada e a de Luinha com tinico vdo de 30
metros.

«Além de mais de uma dezena de aquedutos
construidos na 1.* variante e na 2.*, sé na 3.® variante
construimos j4 150 aquedutos, sendo o de Miiria,
de dois vdos. Estamos em construcio de um outro,
- com a extensdo de 30 metros e um vido de 4 metros
que, possivelmente, a esia hora, deve estar con-
cluido; fica 4 saida da estagio de Canhoca, para o
lado de Malange, afim de se poder fazer o rebaixa-
mento da respectiva estagio e a construgio de uma
‘cocheira» para carruagens e uma reserva de mi-

quinas, 'dando acesso, também, as mdquinas do

Golungo.

«Estd também construida a estacio de Catéte, no
termo da 1.* variante, além de virias ccasetas> para
capatazes, de quatro compartimentos cada, higiéni-
cas e confortiveis, estando em conclusio a do
Muiria,

«A construgio das estagGes de Zenza e Beira
Alta, em estilo 4 antiga portuguesa, com cais des-
coberto e coberto, sanitdrios para ambos os sexos e
fossa; com residéncia para os chefes da estagdo, sio
obras em conclusdo, dignas e que atestam o nosso
esférgo e trabalho!

«Foram pintadas as pontes em ferro da Luinha e
Lucala, esta depois de reparada; vamos construir
dois postos médicos, um em Zenza e outro na
Canhoca; e—frise éste ponto que é importante,
diz-nos o sr. capitio Andrade—estamos rectificando
o tracado entre Luinha e Canhoca, para conseguir
levar até esta estacio as maquinas da série 200 pelo
alargamento do raio das curvas —trabalho éste
muito valioso. Procedemos também i rectificacio
do perfil entre Zenza e Maria Tereza, do que resul-
tard especial economia para a exploragio e papidez
10s servigos.

«Qutro trabalho importante: o abastecimento de
dgua A estagcdo de Catete, pelo rio Quanza, com dis-
positivo para abastecimento a toda a povoacio, evi-
tando assim que a populagio continue a ser alta-
mente prejudicada pelo consumo de 4dguas das
lagoas de que se tem abastecido. Este estudo estd jd
concluido, devendo-se ter entrado jd4 nas negocia-
¢des para a compra de material afim de se iniciar a
construcgio.

UMA PERFEITA ADMINISTRACAO
E UM ZELO INEXCEDIVEL

Para trabalhos realizados em Africa, numa regido
tremenda, com um clima que arrasa as forgas fisi-
cas, sob um sol ardentissimo, confessamos que é
grande e digno o que a Companhia Geral de Cons-
trugdes tem jd realizado.

«Sabfamos antecipadamente que a administragio
da Companhia é perfeitissima e cujo zelo merece,
nio sé por parte do sr. Governador Geral, coronel
Lopes Mateus, como da fiscalizaciio a cargo do sr.
engenheiro Sande Lemos a até mesmo da Fazenda
de Angola, a cargo do inspector sr. Guilherme de
Meneses, toda a confianca, o que nio é tarefa fdcil
de conseguir-se daqueles altos funciondrios.

E ainda o sr. capitio Garcia de Andrade, quem
nos diz:

— Na Companhia trabalha o coragdo ao servigo
do cérebro. Nio se pensa, sem se sentir. Fazemos o
miximo da economia em todos os servigos, sem
prejuizo para qualquer déles. Trabalhamos em ces-
feras» como se fdssemos uma mdquina, com preci-
sio, como um relégio. Temos um tinico interésse:
realizar trabalho seguro e honesto, defendendo ao
miximo os interésses do Estado que sio os da Co-
I6nia, sem prejuizo para a Companhia, e antes com
aumento sempre crescente do seu prestigio.

Sabemos também que a sua organizagdo é mode-
lar e a disciplina absoluta.

Todo o pessoal que serve a Companhia vive
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como se servisse directamente o Estado, defendendo
em absoluto os seus interésses, como a prdpria
Companhia assim procede, e exige se pratique.

Prova-o a afirmacdo que nos fez o sr. capitio
Andrade:

— Como militar sinto-me honrado com a con-
fianca que em mim depositam, por reconhecerem
que sirvo a Companhia Geral de Construgdes, sem
desprezar, e antes, sempre acautelando ao mdximo
os altos interésses do Estado e da Nagdo e nomea-
damente os de Angola.

Um facto que é preciso atender:

A Companhia tem ao seu servigco cérca de 1.500
indigenas, entre os quais mais de 400 voluntirios e
os restantes contratados. Os indigenas contratados
sio geralmente recrutados em regides diferentes e
por um ano ; e sofrem na aclimatacdo da regiio em
que tém de trabalhar.

S6 depois disso conseguimos um rendimento de
trabalho proveitoso. Se os créditos para o continuo
prosseguimento dos trabalhos niio forem abertos a
tempo, todo aquele pessoal terd de ser licenciado
com graves prejuizos para o Estado e para a Com-
panhia, que em tltima andlise poderd conformar-se
em se limiftar apenas a trabalhos de conservacio,
sempre dispendiosos, dada a falta de conclusdo dos
trabalhos, ao que alids, pelo contrato a que nio é
obrigado, podendo tal vir a ser motivo de revisio
de contrato.

O sr. capitdio Garcia de Andrade, na larga con-
versa que tivemos, contou-nos um facto curioso que

atesta a honestidade de trabalho da Companhia e
que nido resistimos a assinalar:

— A Companhia paga de saldrio didrio, a cada
indigena voluntdrio, 3,00 Angolares; pois largam
patrdes que lhes pagam a 4,00 Angolares, para
virem trabalhar na reconstrucio do Caminho de
Ferro de Luanda — por 3,00 didrios — tinica remu-
neracio — sendo um servigo em extremo violente ;
mas isto fazem, porque sabem que a Companhia os
trata bem, proporcionando-lhes uma alimentacio
sidia e o mais econ6mica possivel, sem qualquer
inferésse préprio, que nio seja o bem estar do in-
digena, miquina valiosa, que é preciso que produza
e conserve a saude e o moral.

Por tudo isto, julgamos do maior interesse na-
cional, proceder-se de forma a que a reconstrugio
do Caminho de Ferro de Luanda seja concluida o
mais depressa possivel, tanto mais que foi iniciada
em 1621 e a sua econdémica exploragio por parte do
Estado conduz a colher o lucro dos capitais empre-
gados e a beneficiar considerdvelmente a vida da
Colé6nia de Angola.

Estas notas sdo redigidas com apontamentos
duma conversa, que hd meses tivemos com o sr. ca-
pitdo Garcia de Andrade. A-pesar-de terem j4 uma
cidade» tio ¢adiantada®> em jornalismo, parece-nos
que nido perderam a utilidade e a oportunidade.
Por isso as arquivamos néste niimero de «A Voz»
e néste dia — particularmente dedicados a Angola,.

(Do jornal A Voz)

ELJBLICACC-)ES RECEBIDAS

Beira Alta

Recebemos o relatério da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta referente
ao exercicio do ano findo.

Dez anos na Pasta das Finangas

O Secretariado de Propaganda Nacional acaba
de editar, num volume de 140 pdginas de texto, um
resumo elucidativo da vasta obra administrativa
realizada por Salazar, de 27 de Abril de 1928 a 27
de Abril de 1938.

O volume abre com as seguintes palavras de
Salazar, pronunciadas hd dez anos, a servir de le-
genda: ¢«Sei muito bem o que quero e para onde
vou, mas nfio se me exija que chegue ao fim em
poucos meses?,

Comecga-se por fazer um pouco de histéria da
¢Heranca do Passador, em que se denuncia a evo-
lucio do deficit orcamental e a extensio crescente
da infeccdio dos compromissos do Tesouro.

Nos capitulos seguintes resume-se a ac¢io admi-
rdvel de Salazar, posta ao servico do restauro do
equilibrio financeiro do pafs.

O livro estd escrito de molde a interessar até
mesmo as pessoas que nio se especializaram em
estudos financeiros.

Foto Revista

Recebemos os n.” 7 e 8 desta revista de foto-
grafia, que se publica em Lisboa e de que é director
o sr. A. Cunha Machado. .

Esta revista, impressa em papel couché, publica
artigos doutrinirios, da especialidade, e insere cola-
boragio fotogrdfica valiosa e variada, e a par dos
mestres, destina uma secg¢io aos novos, a quem
sdo dirigidos conselhos e palavras animadoras.

«Foto -Revista> impde-se, também, pela vulga-
rizagdo e revelagdo da paisagem e costumes nacionais,

Nésses dois niimeros, correspondentes aos méses
de Maio, Junho e Julho, encontramos fotografias,
que sfo verdadeiras composigdes de arte.

com simpatia que saiidamos esta excelente.
revista,
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CRONICA DO VERAO

oA paicologia dos ghilod

TEATROS E GINEMAS

CARTAZ DE HOJE

Ao humorista Armando Ferreira

Por REBELO DE BETTENCOURT

Com o sol de verdo a abengoar milharais e tri-
gais e a amadurecer as uvas, os grilos comegam a
encher as noites com as suas estridéncias. Cantam,
cantam tdda a noite, em suas tocas ocultas, ou de-
baixo de alguma pedra propicia ou folhagem rastei-
ra e protectora.

Bandurreando as asas nervosas e negras, como
cantadores de aldeia dedilhando suas violas, os gri-
los minusculos e timidos sdo, na sua monoténa e
alacre rudeza, os poetas celebrantes das sementei-
ras. Escuta-se nas suas vozes a alma invisivel, deli-
cada e secreta da terra fecunda e morena. .-

Pobres cantores da noite, de gldéria humilde e
efémera! A alegria honesta de cantar hd de durar-
lhes apenas o espago curto que vai dos meiados de
Maio até fins de Setembro. As primeiras chuvadas
do outono hido de abafar-lhes as suas cantigas sil-
vestres, em que se confundem, de algum modo, o
lirismo das éclogas pastoris e um vago e longinquo
clangor de epopeia. La Fontaine celebrou a cigarra
descuidada, e esqueceu-se, lamentivelmente, de ho-
menagear os grilos, de psicologia muito mais com-
pleta, e tdo complexa que no amor e no ciume sido
0s unicos animais que mais se parecem com os ho-
mens. Nio o sabiam ainda? Cantando, éles ndo
anunciam tinicamente o verdo, atiram também para
todos os recantos das searas as suas endeixas amo-
rosas.

Quando solitirios, e ao reconhecer que a vida
86 é boa e linda se sdo dois a vivé-la, éles chamam
com as suas cantilenas as noivas desconhecidas e
distantes, mas j4 amadas. Que eloqtiéncia, que per-
turbador sortilégio nio devem possuir as suas can-
¢Oes para que as fémeas, ao ouvi-las, acorram, pres-
surosas, ao seu doce e voluptuoso apélo? E os eri-
los cantando de amor, sdo como os poetas, que pro-
curam almas de mulher, que entendam e ‘amem as
suas | '

Os grilos, como 08 Homens, e como 0s pdssaros,

gostam de. viver aos casais. € desgracado daquéle
que passar por diante da toca de outro grilo, em
plena lua de mel. O noivo, zeloso, em furia, surge,
de salto, i entrada da toca, de mandibulas desme-
didamente abertas, as azas erguidas, como estan-
dartes de guerra, e resoantes e cavas, como armas
de combate. Se o grilo que passa ndo é assustadigo,

TEATROS

AVENIDA — 21 e 25 — «Os bébés»,

MARIA VITORIA — 21 e 23 - «Cigarro fortes.
COLISEU — 22 — Companhia de circo.
COLETE ENCARNADO - Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,50 — «O caricaturistas.

CHIADO TERRASSE - 15.e 21,15 — Filmes de grande metragem.
CENTRAL — 21,15 — eMiguel Strogoffs. %
PARIS = 91 — Sempre bons filmes.

LYS - 2] - Programas variados com filmes escothidos.
CAPITOLIO — 21 — Programas variados.

ODEON - 21,5 — Programas de bom agrado.
PALACIO — 21,30 — Estupendos programas,

REX - 21,15 — Filmes de grande agrado,

PAVILHAO PORTUQUES — Parque Mayer,
PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19.
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

CINE BELGICA - R. da Benefi¢éncia, 175 (40 Régo).
SALAO IDEAL (Loreto)—Das 18 45 24~Sempre novos programas
CINE ROSSIO — Programas variados.
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA — Mouraria,

MAX-CINE —Rua Barfio de Sabrosa, 27,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria.
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO»,

EUROPA — Rua Almeida e Souss, 63
EDEN-CINEMA — Alcéintara.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.
BELEM JARDIW — Rua Bartolomeu Dias, 25-27.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposigio de animais,

e enfrenta, tranqgliilo, todos os perigos, trava-se,
entio, um combate feroz e os insectos contendores
assemelham-se, no ataque bdrbaro, a dois italianos
ciumentos.

Todos os animais silvestres amam a liberdade.
Mas a fémea do grilo, ao consorciar-se, renuncia,
por completo, s suas liberdades antigas. Deixa de
ser a senhora dos campos, para se converter na es-
crava daquele para quem foi atraida e amorosa por
sua cantilena e apélo. Pobre bicho ! Nunca mais po-
derd sair da toca. O seu ninho de amor nio é mais
do que uma prisio. E o grilo, ciumento, egoista,
dominador, é tal qual um portugués 4 antiga...

Curiosa a psicologia dos grilos, ndo € verdade?

La Fontaine, francés, e Olegdrio Mariano, brasi-
leiro, cantaram e celebraram a cigarra. Foi pena nio
terem também amado e observado os grilos, em cuja
alma rude e humilde hd qualquer coisa de humano,
no desprendimento com que se assemelham aos
poetas e no ciume egoista com que se igualam aos
homens.




MINISTERIO DAS O0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
AT '
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 166, Il série, de 20 de Julho
publica o seguinte :

Por portaria de 7 do corrente, visada pelo Tribunal de

Contas em 13:

Reformados, nos termos dos artidos 21.°, 26." e 20.° do
regulamento da Ceixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos caminhos
de ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:

Jodio da Encarnagiio Peres, revisor de bilhetes de 1.*
classe — 474883,

Eduardo Rodrigues Cavaco, inspector principal - 2.260857.

Anténio Ruivo, maquinista de 2. classe — 794$66.

Joaquim Jorde Petinga, maquinista de 2.* classe — 794871,

Da réde do Minho e Douro:

José Jilic Alves Guimaries, factor de 1.% classe - 320878,
Antdénio Carneiro Bessa, maquinista de 5.2 classe — 636458,

(S0 devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.® 22:257).

O «Didric do Govérno», n.° 173, Il série, de 28 de Julho
publica o segduinte :

Em conformidade com o artigo 3.° de decreta-lei n.» 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, fol aprovado, por
despacho, desta Direcgiio Geral de 5 do corrente, o projecto
do 6.° aditamento & tarifa especial n.° 101 de grande veloci-
dade, pelo quel € estabelecida a aplicacdo desta tarifa ao novo
trogo de linha Mogadouro-Duas Igrejas-Miranda, da Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, proposto pela Companhia de
Caminhos de Ferro Portudueses, com o acordo das diversas
emprésas ferrovidrias.

O <Didrio do Govérnos, n.® 181, Il série, de 6 de Agosto
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblica e Comunicacdes, ouvida o Direc¢do Geral
de Caminhos de Ferro, que a liquidag@o da darantia de juros
da linha férrea do Vale do Vouga, da Companhia Portuguesa
para a Construgdo e Exploraciéio de Caminhos de Ferro, rala-
tiva ao ano de 1936 se faga entregando a Companhia nos cofres
do Estado a quantia de 20.222$22, diferenca enire a quantia a
liquidar do 1.° semestre do mesmo ano, a que se refere a por-
taria de 5 de Maio de 1957, publicada no «Didrio do Govérno»
n.? 106, 2,% série, de 8 do mesmo més (6.616590(6), e a quantia
relativa & liquidacéo do 2,° semestre, a que se refere a portaria
de 17 de Agosto de 1937, publicada no «Didrio do Govérno»
0. 196, 2.% séria, de 25 do mesmo més (26.859$12).

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, polo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcedo Geral
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de Caminhos de Ferro, que a liguidagéio da garantia de juros
da linha férrea do Vale do Vouga, da Companhia Portuguesa
para a Construgdo e Exploracio de Caminnhos de Ferro, rela-
tiva ao ano de 1957 se faca entredando a Companhia nos cofres
do Estado a guantia de 10374574, diferenca entre a quantia a
liquidar do 1.° semestre do mesmo ano, a que se refere a por-
taria de 7 de Fevereiro do corrente ano, publicada no «<Didrio
do Govérno» n.” 52, 2. série, de 9 do mesmo més (20.251$32),
e a quantia relativa a liquidacdo do 2.9 semesire, a que se re-
fere a portaria de 9 de Julho do ano corrente, publicada no
no «Didrioc do Govérno» n.” 160, 2. séie, de 15 do mesmo
més (30.626506).

O «Didrio do Govérno», n.” 167, Il série, de 21 de Julho
publica o seduinte :
2. Repartigao

Exploragio e Estatistica

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccéio
Geral de Caminhos de Ferro, aprovar a conta da darantia
de juros da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e relativa ao
2.° semesire do ano de 1937 (pefiodo decorrido de 1 de Julho
a 51 de Dezembro do mesmo ano), e que a mesma Companhia
entre nos cofres do Estado com a quantia de 76.565880, como
liquidagdo do reembdlso relativo ao mesmo semestre,

O «Didrio do Govérno», n.° 166, II série, de 20 de Julho
publica o seduinle:

Repartigio dos Servigos Gerzis
Seccfio do Expediente, Pessoal ¢ Arquivo Geral
Julho 15

Anténio Audusto da Fonseca Marinhdo e Silva, terceiro
oficial do quadro permanente — concedidos trinta dias de
licenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do' decreto
n.? 19:478.

O <Didrio do Govérno», n.° 167, Il série, de 21 de Julho
publica o seduinte:

Julho 16

José de Moura Feio Terenhas, engenheiro de 32 classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.? 19:478.

O «Didrio do Govérno», n.° 172, Il série, de 27 de Julho
publica o seduinte : {

Julho 22

Emidio Pereira dos Reis, terceiro oficicial do quadro per-
manente — concedidos dez dias de licenca draciosa, nos ter-
mos do artigo 12,° do decreto n,° 19:478, -

O <Didrio: do Govérnos, n.? 175, Il série, de 30 de Julho
publica o segduinte :

Julho 25

Jiilio Augusto, continuo de 2.* classe do quadro perma-

nente — concedidos trinta dias de liccnca draciosa, nos termos

do artige 12, do decreto n.® 19:478,
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Julho 27

Anténio Pinto Bravo, arquiteclo de 3.% classe do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenca draciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

Manuel Ant6hio Janior, fiscel de 2.* classe de exploragéo,
via e obras do quadro transitério —idém, idem, idem.

O «Diario do Govérnos, n,° 177, Il série, de 2 de Agdosto
publica o seguinte :

Julho 28

. Hélio Rodrigues Goncalves, segundo oficial do quadro
permanente — concedidos quinze dias de licenga draciosa, nos
termos do artigoIIQ."' do decreto n.” 19:478,

(]

O «Didrio do Govérno» n.° 180, Il =érie, de 5 de Agdosto,
publica o seguinte:

Julho 30

Fliseu Piteirade Almeida Martins, escriturdrio de 1.% classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

- Adosto 1

Agostinho Bastos da Silva, segundo oficial do quadro per=
manente — concedidos trinta dias de licenga graciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

O «Didrio do Govérno» n.° 181, Il série, de 6 de Adosto,
publica o seguinte:

Adosto 2

Alfredo Moreira do Amaral, condutor de exploragéo do
quadro permanente — concedidos vinte e nove dias de licenca
draciosa, nos termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478.

Jaime de Azevedo Pinto,fiscal de exploracéo, via e obras
do quadro transitério — idem trinta dias, idem.

O «Didrio do Govérno», n,° 184, 1l série, de 10 de Adosto
publica o seguinte :

Adosto 4

Manuel Martins, encarregado de obras de 2." classe, adido,
tios termos do decreto n.® 26:504, desempenhando as funcdes
de fiscal — concedidos trinta dias de licenga draciosa, nos
termos do decreto n.° 19:478,

Agdosto 5

Jofio Verissimo de Sousa Neves, segundo oficial do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de licenca graciosa,
nos termes do decreto n.° 19:478,

O «Didrio do Govérno» n.° 172, Il série, de 27 de Julho,
publica o seguinte:

Repartigao de Estudos, Via e Obras
Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro:

das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissiio & que se refere o decretos n.” 19:881, de 22

de Maio de 1951, aprovar, para efeitos do disposto no artigo
7.0 do mencionado decreto, o projecto de restabelecimento de
dois caminhos entre os perfis 235 e 234 e entre os perfis 244
e 246 do lango de Celorico de Basto a Arco de Baiilhe, na
linha do Tamega.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Ptiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer n.° 348 'do Conselho Superior de Obras Piiblicas,
aprovar o projecto élaborado pela Direccdo Geral de Caminhos
de Ferro para execucgdio da variante entre os quilémetros
237,635.58 e 238,294.72 da linha do'Sul, para substitui¢io da
ponte da Magra.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
parecer da comisséo a que se refere o decreto n.v 19:881, de
99 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no ar-

‘tigo 7.° do mencionado decreto, o projecto de um caminho

para supressdo de uma passagem de nivel ao perfil 4 do qui-
l6metro 11 do rama_l de S. Gemil, da linha de cintura do Porto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
processo de concurso piiblico realizado para execucdo da
empreitada n.° 5 da linha do Téameda, de construgao de edifi-
cios: de passagdeiros, cais de mercadorias, retretes, cocheiras
de mdquinas e carruagens, casas de pessoal, plataformas,
vedacdes e pavimentos das estrades de acesso, fornecimento
de brita e obras diversas, no lango de Celorico de Basto &
Arco de Batilhe, adjudicar a Jorge Vieira Bastian e Manuel
Gongalves Costa a mencionada empreitada pela importancia
de 1:611,000800.

O «Diario do Govérno», n.° 176, 1l série, de 1 de Adosto
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 147212, & direita da linha férrea de Lisboa a Sintra
e Torres, entre os quilémetros 55,750.00. ¢ 55,758.75, nos ter-
mos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.* 29:562, de 25 de
Maio de 1933. ;

A referida parcela estd situada na freguesia de Dois Por-
tos, concelho de Torres Vedras e distrito de Lisboa, e con-
fronta ao norté e sul com o caminho de ferro, nascente com
Ant6nio Vicente Gregério e ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno € redulada
pelas disposigdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
sejam declaradas sobrantes trés parcelas de terreno, respec-
tivamente com as superficies de A 330™2,60, B 264™* 80 e C 95
melros quadrados, junto ao edificio de passageiros da estagiio
do Pérto-S. Bento, nos termos do § 2." do artigo 2.° do decreto-
lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933.

As referidas parcelas estdo situadas na freguesia da Sé,
concelho e distrito do Porto, e confrontam: a parcela A ,norte
& poente com a Cimara Municipal do Porto e sul e nascente
com 0 caminho de ferro; parcela B, norte e nascente com o
caminho de ferro e sul e poente com a Cémara Municipal do
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Pirto; e a parcela C, norte e nascente com o caminho de
ferro e sul e poente com a C A&mara Municipal da Pérto.

As trés parcelas de terreno sdo cedifas 4 Camara Muni-
cipal do Pdrto, ém hermonia com o disposto no artigo 5.° do
mencionado decreto-lei.

Mandaio Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obres Piblicas e Comunicacgdes, concordando com o pa-
recer n.” 846 do Conselho Superior de Obras Fublicas, apro-
var o projecto da variante do 4.9 lango da linha de Portalegre,
compreendida entre o perfil 266. e a estacdo de Portalegre
(entroncamento), variante da linha de Leste, enire os qula-
metros 215,086.82 e 217,450.57, e primeira fase das obras de
adaptacdo e ampliacdo da actual estecdo de Portalegre a esta-
¢o de entroncamento, e bem assim o respectivo orcamento,
na importéincia tolal de 3:474.30 $, devendo ter-se em atencio
o estabelecido no referido parecer quonto is passagens de
nivel.

O «Didrio do Govérno» n.° 183, 1 série, de 9 de Adosto,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portugducsa, pelo Ministro
das Obras. Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepcdo definitiva da empreitada n,° 9 da linha de
cinture do Porto, de montadem de instalacdes para iluminacio
eléctrica nas esta¢des de Contumil, S. Gemil, S. Mamede e
Leca do Balio, de que € adjudicatdria a firma José Maria dos
Santos & Santos, aprovar o referido auto, e bem assim declarar
a mencionada adjudicatdria quite para com o Estado das obri-
dagdes quie contraiu em virtude do seu contrato.

'

Manda o Govérno da Repiiblica Portugues, pélo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, coma super=-
ficie de 482,10, a direita da linha férrea do Minho, entre os
quilémetros 4,935.40 e 4,952.50, nos termos do § 2.° do artigo
2.2 do decreto-lei n.® 22:562, de 25 de Maio de 1933,

A referida parcela estd situada no lugar de Lourinha, fre-
duesia de Rio Tinto, concelho de Gondomar e distrito do Porto;
confronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul e nascente
com Camilo Ferreira das Neves e ao poente com o caminhe
de serviddo.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pelas
disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Porltuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, nomear uma comissio
composta dos engenheiros civis de 1." classe Jodo Gromwell
Camossa Pinto, Herminio Soares da Costa e Sousa e Luiz

Vanzeler Pereira Cabral, a fim de verificar se a linha de cin-
tura de Circunvalagdo do Porto estd em condigdes de ser
aberta a ENP]OI’B\:EO‘

O «Didrio do Govérno», n.” 185, Il cérie, de 11 de Adosio
publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Fiiblicas e Comunicaydes, concordando com a
informagdo da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, adjudi-
car & firma Joseph Vogele A. G. de Mannheim, o forneci-
mento dz guairo placas para inverséo de locomotivas, desti-
nadas as estacdes de Ermezinde, Leixdes, Portaledre e Estre-
moz, pela importéncia de £ 5:202-0-0,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, que seja anulada, por ter
saido com inexactiddo, a portaria publicada no Didrio do Go-
vérno n.° 86, 2,2 séiie, de 14 de Abril de 1936, declarando
sobrante uma parcela de terreno situada entre os quilémetros
4,945.80 e 4,959 90 da linha férrea do Minho.

O «Didrio do Govérno» n.e 139, 11l série, de 12 Julho, pu-
blica o seguinte:

MINISTERIO DAS COLONIAS
Agéncia Geral das Colonias

Colonia de Mogambique

Direcgiio dos Segvicos dos Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes

_ A Adminjstracdo dos Servigos. dos Portos, Caminhos de
Ferro e Trasportes da colénia de Mogambique anuncia que se
acha aberto concurso, até as quinze horas do dia 15 de Se-
tembro de 1938, para a adjudicacdo do fornecimento de:

Trés carruadens de 1.* class2, destinadas a Divisiio de
Exploragdo de Lourengo Marques.

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos Caminhos de Ferro, em Lourengo Mﬂrques 0
depdsito provisorio de G0.000800.

A abertura das propostas realizar-se-d no Servigo de Ar-
mazéns Gerais da Direccio dos Servigos dos Portos Caminhos
de Ferro e Transportes, em Lourenco Marques,

O caderno de encargos, programa de concurso e desenhos
encontram-se patentes ao piiblico, todos os dias uteis, durante
as horas de expediente, na Direcgio Geral de Fomento Colo-
nial, Reparticiio de Obras Piiblicas, Portos e Viacdo, nos ar-
mazéns derais da Direccdo dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes da coldnis de Mogambique, em Lou-
rengo Marques, e na Adéncia Geral das Colonias,

O tempo passa...
...mas os saltos GM_U ficam !

prefira pois os saltos GAI_U

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, I6
LISBOA

VASSOURARIA DA ESPERANCA
oe BERNARDINO SILVA sotuano

Farnacimantos com=
pletos em  escovas
IKDUSTRIA NACION:L
Avenida Presi-
dente Wilson, 08
Tel. 6 2627 - LISBOA

Para limpar tubos
de caldeiras

Catrabucha
para polir ferro

Quereis dinheiro? C/Z~
 JOGAI_NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

- Sempre Sortes Grandes!é
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LWLUSAWLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccio de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*™

RUA DE 8. i\II_COLAU, 123 -LI1SBOA—Telefones 23948 e 238941
Enderéco telegrafico: LUSALITE

coneanrin oe se0uros| [*) o i p Gy |
G"NPQ“'

Capital realisado: 560.000$00

SEDE I

'Rua DNova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

L I = B o A Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

rY

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando ress

3 ! 1 : i
TARIFAS ESPECIAIS DARA OS FERROVIARIOS ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con

fiados.
Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para - i
seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias. R' I'fOl'f& SEC&, 24—LISBOA- Tel‘ 22942

ComPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE
Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS.' E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
— - POSTOS DE MANOBRA F DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS - "

———————— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIZ NA LOCOMOTIVA
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
— —  — RECTIFICADORES DE CORRENTE '«OXYMETAL» —

Agentes | Freios e aguécimento: J. COELHO PACHECQO — Rua Braamcamp, 92 LISBOA
em Portugal Apareths de smahzacao SOGERE — Prag:a Dugue de Terceira, 24

= T
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Fabrica de Tintas
e Yernizes

Tintas e vernizes de todas as qualidades
& para todas as especialidades

T

Cormoracao Industrial do Norfe, b.%

QST RAD

Rua de Bento Ja.'mior—PORTOI
TELEFONE 4594

- hvenida dos Aliados, B4

R EDINEC)

DE _NEW YORK

ARgénecia internacional de

informacdées comerciais

FUNDADA EM 1841
fessnss sl

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

19, Rua d_p;_Fanuueirns

SUCURSAL NO PORTO

i fem

50& SUISSE l‘/“v
7 QN
S de compas de prec®

i INSTRUMENTOS

DE PRECISAO

K

TAQUEOMETROS
ALIDADES
BEQD O LITES
BINOCULOS

Vendas a retalho
em tddas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

> Rua dos Fanqueiros, 15,2°
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locomofivas para répidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por
huguéses da

BEIRA ALTA,
lornecidas em 1930 por
HEMSCHEL & SOHN A. G,

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circalam nas liphas Pertuguesas da Metropele ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as locemotivas «Henscheb sao conbecidas e preferidas
em Portagal ¢ suas Colénias, onde se teem qualificade

Todos os «EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sdo rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL- ALLEMANHA




