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CAZETA
| CAMINHOS bt FERRO

13 2 FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

2 COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- -
COMPOSICAO E IMPRESSAO CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA /| NAVEGACAO REDACCAO E ADMINISTRACAO

Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro | © AVIACAO | OBRAS PUBLICAS |/ AGRICULTURA:/ Rua da Horta Séea, 7, 1°
MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA | TURISMO
5, Rua da Horta Séca, 7 Telefone: P B X 2 0158

ECAMINHOS DE FERRO

\FORTALECE
JOS FRACOS

AGENTES EM PORTUGAL

ALSIMOES 6PINA 1 24
R.DAS FLORES.22_ 224
LISPOA
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SOCIEDADE N[ I“l”TonlNo

SOCIEDADE ANONIMA

CAPITAL: 26.600.000 (LIRAS)

i

Stde central: Uia Bologna, 47--Calka PIISlﬂl 436- ]ElE!IIIIIﬂS “Hebiolo Torine™

(0B === TORIN

Fabrica de méaquinas A

G RN RI.CAS

¢l

i

Z ¢

Tipos de madeira

REPRESEHTANTE EM LISBOA

OSCAR DA LBEO L ERQU E
R. Domingos Sequeira, 72-1 .°-_Telefone 6 2073-_-LISBOA
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i
Um bom E"Z-\l‘\ T Artigas: Oorfmices da :
LSy . da
Chapeu A Fabrica das Devezas, L.
significa p Tubos de grés e acessorios, azulejos,

Um Chapeu | -

da : | L
ELITE }  fodop

bacias, estituas, vasos, colunas, cache-
pots, tijolos, barro refratirio e mosaico
G (EENMETE PNAAT RO NS

62-Raa Vasco da Gama-66 --LISBOA
TELEFONE 61760

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madsiras e Fibricas Mecénicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondéncia;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868

Tinta Anti-Corrosiva

CARSON’'S

A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L.°A
Rua do Almada, 30-1.° e 2% — PORTO — Telefone 2571

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra)—FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As varielades que melhores resultados teem dado até hoje
Importacdo directa de todas as oufras variedades
e venda aos melhores pregos do mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas. Faga uma experiéncia e constatard
a sua superior eficdcia
Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.2— Telef, 4160

PARA CONSTRUGAO IMEDIATA
VENDEM-SE

NO- MEILHOR LOCAL DE " LISEDOA
i No magnifico bairro.a que a Imprensa dos ditimos dias se tem
referido e que vem completar o plano de conjunte da modernis-
sima zona que tem como principais edificios o Instituto Superior
Técnico, Paldcio da Estatistica, Casa da Moeds, etc..
AMPLAS AVENIDAS
O local onde, pelas excepcionais condicdes que redne, se jus-
tifica que os terrenos atinjum um valor superior so atingido em
qualquer outro.
Ligagio da Avenida Almirante Rels com a Avenida da Reptiblica
OPTIMO EMPREGO UE CAFITAL PARA VALORIZACAO
FACILIDADES DE PAGAMENTO

TEIXEIRA & ALBUQUERQUE, L.pA

91, Rua Augusta, 95

'SANTOS BRICO, L.

Exclusivista da:

CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION G0 LTD, d LONDRES
Material electrico de toda a especie

Tele) s soamres R. d0 Arco Bandeira, 5-3.°

| GRANAS SANBRITOS
| T [ = = © V"N

=R

— | =>4

«S»

Fixe bam éste nimero

8\

E a melhor Céra para méveis e soalhos. D4 brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os

RITE» ndo mancha com a ddua.

DEFOSITARIO GERAL :

Carlos Brazao da Motta

soa'hos, porque tem base de «COLORITE» e a «COLQ- |

L Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 48537 —LISBOA:
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Matos & Pires, L.

Armazem de:
MALHAS, RETROZEIRO E NOVIDADES

O maior sortido do Paiz
T. Nova de S. Domingos, 10 LISBOA

- COMPRA
SELOS y:inpz:

Consulte-nos sempre
Retalhamos boa coleccdo Nacionel, bons exemplares,
primeiras emissdes. Variedade de sélos estrandeiros.

& COR DA

HORTA DON, L
Travessa da Gioia, 18, 2° (3 Av. da Liberdade) — T-lef. 22706 —LISBOA

- . — g =
FEerreira & ©.°
ARAMEIROS
ARAME DE FERRO: Cru, queimado e zincado em todos os ealj-
bres. Completo sortimento de gaiolas, redes e teins metilicas,
Crivos, peneiras e ratoeiras. CAPACHOS DE ARAME em todas
as dimensoes, Esta casa tem teares para executar qualquer traba-
1ho em teias metdlicas com brevidade. Executam-se todos o8 ftra-
bathos de arameiro, com rapidez e perfeigdo.

38, Rua da Voz do Operério, 40 — Telefone 2 6217 — LISBOA

DESPENSA IDEAL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO
Os artigos desta casa, siio todos de esmerada escolha e 08 pregos

o8 meihores do mercado, s pedidos de qualquer ponto do pais,
siio executados com a maior prontiddo. B

Telefone 20450 Telegramas : BERBORGES
186, Rua da Prata, 188 LISBOA

FRANCISCO RAMOS
FERRAGENS-Telel. 2176

(V.
Eo Rug i sﬂ“m Ant

CASA SUISSA, LIMITADA

REUNE A ELITE AO CHA DAS CINCO
Pastelaria—Leitaria— Artigos para brinde—Vendas avuiso

dos Vinhos do Porto Fonseca's—Cevada «Lydia»=Chas
—— @ Cafés das melhores qualidades —

Praca D. Pedro IV, 96-97-98 e Rua do Amparo, 53-55
LISBOA Telefone 28093

Como obter uma JOIA
POR 5400

Como possuir um RELOGIO de pulso, bdlso ou de sala por 5§00.
$6 inscrevendo-sa nas vendas a presiagdes com bénus pela Lotaria,

na Ourivesaria CORREIA & MOURA, L.da
Rua de S, Paulo, 186 — LISBOA — e

Instrumentos e Acessorios

DIANO.SMWS ¢ sedos das melhores marcas
L

L ; " para: Banda— Orquestra—
e i Tuna — dJazz-Band — etc.

il i Consultem nossos precos
i Casa GOUVEIA MACHADO
': q&’.‘!!!_‘il“ ; Rua Alves Correia, 152 — LISBOA

@![NH_EE\ 1l 75 m@)

Empresta-se sobre tudo que ofereca garantia
NA «COMERCIAL>
T. DA TRINDADE, 18 A 22 (Junto ao Chiado)
Telefone’ so0sS 2
Pede-se a fineza de niio comprarem pratas e joias sem primeiro
verem as de penhor, gue temos 4 venda nas melhores condigdes.
{Tem casa forte para a boa seguranga
de todos os objectos de wvalor).

R "
BRIQUETES “PEJAO
0 melhor e mais barato carvdo de cosinha
Fogdes a ;2)?53:)0 e a prestacdes por precos excepcionais
etefones)a oo Empresa Carbonifera do Domro, L.
f5066 (Delegaciio do Sul)
Rua dos Sapateiros, 139, 3.°-D. LISBOA

Semanais todos podem adquirir Relogios de todas
as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-
crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestacdes,
com Bonus em todas as lotarias, prazo de
pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestacio somente por 6$00.

SEIL.OS

ALBUNS, artigos filatélicos, séries completas, selos
avulsos, pacotes. TUDO PELOS MELHORES PRECOS

Escritério Filatélico de Eladio de Santos

RUA DE §. PAULD, 106 — F. de Sousa Torroais — Telel. 16508-LISBOA R. BERNARDO LIMA, 27-R/C. LISEOA
de dpt‘imu%nlidadé, finad ;elau pr ami

COSE E REMATA
g Silenciosa
S:SOLTAS

mais aperfeicoados, vends aos pregos de mercado a

“REFINARIA BRASILEIRA, L.P4

RUA DO FERREGIAL DE BAIXO, 42 a 44 — LISBOA

TELEFONE 2 8963

GABRIEL LUIS

Agente de passagens e assaportes
habilitado pelo Distrito de Lisboa. En-
carrega-se de documentos € passagens
em todas as classes, para a Europa,
Américas e Coldnias. e . .
Eeoritorio: R. da Prata, 40, 1.°-D.—LISBOA (Pifximo 3

P. Comeércio)

e o

' COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

MENDONCA, L.
ROSSIO, 74, 1.°-D.— Tel, 2 7040

CONSTRUCOES—COLOCACAO
DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS
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Diabeticos
E imperdoavel actualmente ficar-se diabético
Para curar a diabetes nido existe na ciencia moderna
processo mais certo e eficaz que as curas fito-terdpicas
(tratamento pelas plantas).
DR. ARIBERT DE JAX (PARIS)
Aconselhamos 0 G 1LY S A TN E» composto
de 15 plantas naturais reconhecidasfpelus eminentes espe-
cialistas como a medicacdo mais eficaz para lutar contra
as causas da diabetes e curd-la.
Cada caixa «Glysane» Esc. 25300

(Pelo correio sem mais despezas)
Agente em Portugal: A. TRAVASSO0S
R. D. Estefania, 3, 2., F.— Telef. 50520 — LISBOA

Agencia Internacional Aduaneira

~MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas eeiim:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124, 1,2 (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

BEIRAM (MARVAOQO)
(FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2,

ANIS MABEL

O RElI DOS REIS DO ANIS

Estomacal-Digestivo
A VENDA EM TODA A PARTE

Aceitam-se Adentes em todas
as localidades do Pais

FABRICA MABEL
Rua Diario de Noticias, 40-B
LISBOA
Telef, 2 8394

Vidal & Vidal
(Sucessores)
RUA DA VICTORIA, 9

TELEFONE 2 4788 LISBOA

Mudangas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS

ACOREANA

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1892
CAPITAL: ESCS.: FORTES 400.0008%

Sinistros pagos até 1935: ESC. 2.444.191871

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>*

Rua do Alecrim, 22 LISBOA Telefone 22384

w2z A M B A

O gue ¢ «ZAMBAN?,,.

ZAMBA € um composto de diversas plantas medicinais,
e 1 1 duzidas a pé

clentl BEleC ql.lel T I:
formam um cha ef 40 org mais
BA € um prgduto‘honeato. B de accio segura nas
o

, € NOS Yomitos,

azias, afi gastrites, ete.
ZAMBA Actua contra as afecgbes do figado, rins e be-
xiga, colicas hepdticas ou nefriticas, hidropesias,
albuming, etc,, etc.
AMBA deve ser tomado %ur todos, novos e velhos,
sios e enfermos. E' absolutamente inofensivo.

Nio tem contra-indicaciio.
PREGCO DE CADA CAIXA 5$00
Distribuidores Gerais :

MARQUES D’OLIVEIRA SANTOS, L.pA
14, P. Luiz de Camdes, 15—Tel. 2145|—LISBOA

A venda em todas as farmacias e drogarias

Cimento TE]JO

CANTARIAS
e outros materiais de construcao

Aot Mora a4 Fis,

54-F— Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 2 6980 LISBO.A

compantia Golonial e Ravedaedo

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
. |Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
seririos . (@ Run da Alfandega) TELEFONE 20052
: 'iPdrto—Rua do Intante D Henrigue, N.° 9
[ TELEFONE 2342
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_‘I._J'sa'i os produtos «tENCERITE:- ”

| mos vossos soalhos e mobilias I
{ |
I

A ENCERADORA, Ia.PA|

s df orgamentos gritis para todo o paiz ¥
PORTO I

LISBOA
Av, Repiblica, 47 - E-F Praca dos Poveiros, 110-1.
Teief. 1771

elef. 4 3243

ﬂ:{'finhos-Azeites

El O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlises etc.. Venda de todo o
| material de analises, concertam-se Ebuliometros. Aparelhos para a
| .!‘nvesﬂgafda de oleos extranios nos azeites, e para 8 investigacdo
de corantes artificiais nos pinhos. Prefira para as suss andlises s
acreditados licores Vino-Vifo, Peca esclar a0
cimento VINU-VITO-Rua_Caes de Saptarem, n. 0 \ao Caes da
Areia'. — LISBOA - Telefone 27150

——> PAPELDE FUMAR. |

= 3
e,

LUCE

= = - 1

REPARAlI QUE: ‘

1.° — Com LUCE sé fuma o tabaco ; o papel fica em cinza. |

2." — E’ de todos o mais econdmico porque lhe mantem o cigarro |
acéso, sem fumar demasiadamente.

3.9 -~ Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.

|_ |
. «RANSOME-RAPIER» !
| A melhor fabricagdo inglesa

| T
| FASSIO, LTD. Fotaeomns® “***“fisaon |

Perola do Rocio|

Casa especialisada em ché e café
BOLACHAS, CHOCOLATES E BONBONS

TELEFONE 2_‘0_7_44——-300[0, 105—LISBOA

—= _— — = -
UNIAO DE SUCGATAS, b.
Casa fundada em 1895
Tubos de ferro e ago para Asgun. Puntexba\Feda;ﬁes e em |
Ferro Fundido desde 1" a 5 e 10" = 12" e 15", Chapas I
Zincadas Onduladas de 2750x0,80 e S',IIIX%BO. Carris da
| C. P, de 8 metros, Bidons e Tanques de Ferro, Arame
! Farpado e Zincado liso. Vigas em ‘todos os tamanhos.
elefone 64214

T
| RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA |

Encomendas para fora contra reembolso '
|

Ultimas novidades em capes, romeiras, golas e peles finas.
Raposas nacionais e estrandeiras por precos rl,e armazem

“P_;na dos Fanqueiros, 376, 2.'_ -- Telefone 28155-_-LISB@ |-

__SUE]EMUE LISBONENSE DE  INFORMAGOES ﬂ[lHEHEh\ES!
| Rua Augusts, 313, 5.0, Eoto e Telefone 25880 |
LISBOA l

Correspondentes em todos os pontos do paiz, ilhas
e colonias e Representantes em Portugal de
VARIAS CONGENERES DO ESTRANGEIRO

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria |
de MARIO DA CRUZ PIMENTA, -L.0A
F em e N

bro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS

ﬁgglpcr:me trnc:or:;ﬁamelhur:: condigdes, Durﬁ,ﬂprata e brilhantes,
rem CHSH m 1 i le.

N P B Vae B RELOJOBIRO.. Coloatal sortido 4
relogios de ouro, prata, ago, parede e meza das melhores marcas,
34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil)
(Préximo ao Cinems Liz e Intendente) LISBOA |

[FABRICA DE CARTAS DE JOGAR
| Litografia ¢ Estamparia de Folha de Flandres

V.. deJ.J. Nunes & C.' L.da

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara— LISBO A

SEBe e EE O K o 6 4t

‘A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L>* |
Instalacdes Completas para Agua, |

Gaz e Electricidade — Niquelagem ‘
e Cromagem em todos os metais

Rua Pascoal de Molo, 77 - Telef. 4 4354 - LISBOA |

SUISSO ATLANTICO HOTEL
| Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Tellone 24925

«Antiguidades
COMPRO POR ALTO PREGO |
Porcelanas da China, servicos completos e pecgas
soltas. Quadros délicos, mobilias, etc., etc., ll
cautelas de penhores e recheios de casas completos |I

ELIEZEIR KAMENEZKY

| | Automoveis com e sem Chauffeur

R. 8. Pedro AlcAntara, 71Telef. 22652—LISBOA |

| Das melhores marcas e de todos os modélos
'i ALUGAM-SE a pregos convencionais.
| Ensino ripido e médico na condugio de Auto-Ligeiros

| BLOCO CENTRAL, L.d*—Rua Rodrigues 8ampaio, n. 28
| Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA

i S sty gtk Soix

MANUEL FERREIRA|
Adente de Leildes—Venda de propriedades |
| Leildes em todos o0s déneros e mercadorias |
} EM LISBOA E PROVINCIAS f
Escritério: Rua de S. Paulo, !5 a 19 (lunto ao Arco) |

Telofone 24656 . LIsBOA |

>3 ] N cC O
E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa.
rinhas e ou‘ros sucedanios de elevade poder nutritive, sepor.

| P e tmilo por todos os organismos :—:—: - 3=
| (CAFES: DESDE 5860 A 12800)

| Torrefaccao Modelar, L.td."

TELEFONE 42355 DE
LISBOA ALFREDO CINTRA

| ' RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (A0S ANJOS)
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ESTORIL — Casino Internacional
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A ZETA

DOS

CAMINHOS pE FERRG

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO

A
Integrada na c«Associaciio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional» »
e na <Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

. GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1808; ~MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
PREMIADA NAS EXPOSICOES - IB07; - Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1008; Porto, 1954;—~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894
3. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-5.>—Madrid
Delegado no Piéirto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

ST MSACR T O

Estoril, Casino Internacional. — Batalhio de Sapadores

de Caminhos de Ferro. — Caminhos de Ferro de Mo-
cambique, pelo Coronel de Eng.* ALEXANDRE LO-
PES GALVAO. Linhas estrangeiras. D. Julieta

de Mendonga e Costa. — Ordem dos Engenheiros. —
Cambios. — Caminhos de Ferro Coaloniais, — Atravez
do Estrangeiro. — Proposta de lei sdbre tarifas ferro-
vidrias, — Vida Ferrovidria, — Sociedade de Geografia
de Lishoa, - - Publicagdes recebidas. — Linhas Portu-
guesas, -~ Parte oficial, — Teatros e Cinemas, — Rota-

+ ¢ ty Clube de Lisboa.— H& quarenta anos. :

g s

ANO . 50° 16 DE MARGCO Nomero 1206
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| FUNDADOR
i L. DE MENDONGA E COSTA

DIRECIORES
Eng.° FERNANDO DE SOUSA
CARLOS D’ORNELLAS (EDITOR)

‘ SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng. ARMANDO FERREIRA

RE.DAC(;.*{O

Eng.e M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE, DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES

General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
! Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA ‘

Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN

Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdio de Eng.” JAIME GALO |

Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitio HUMBERTO CRUZ |
Capiiio BELMIRO VIEIRA FERNANDES |
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA |
DELEGACOES |

| Espanha — EUGENIO DEL RINCON
| Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA (*) * 100
AFRICA (F2) 0. 72800
Empregados ferrovidrios (tri-
T s it e R N S L 8
Niimero avulso. . . . .+ « & 2450
Niimeros airazados. . . . . 5%00

REDACCAQ, ADMINISTRACAD E OFICINAS I
RUA DA HORTA SECA, 7, 1°

P B X 20158 lll

TELEFONES |
] Direccaio 27520

BATALHAO DE SAPADORES
DE

CAMINHOS DE FERRO

Conforme anuncidmos, ¢ no dia 1 de Maio que Loulé
recebe os componentes do antigo Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro expediciondrio a Franga, durante a
Grande Conflagragdo Evropeia,

Tudo se prepara para que as festas, que essa importante
Vila deseja prestar aos heroicos combatenies da Flandres,
tenham um caracter patridtico.

A Comissiio Executiva desta festa fez distribuir aos com-
batentes do «Sempre Fixes a seduinte circular:

Camaradas :

Para satisfagio e comodidade dos nossos camaradas
Nortenhos, foi levada a efeito, no ano findo, a nossa festa
anual na histérica cidade de Guimarais,

— L4 fomos todos cumprir ésse egradabilissimo dever!

LOULF., — Avenida José da Costa Mealhada

Porém, os camaradas do Sul, que foram os que mais se
sacrificaram com essa longa viagem, reclamam a sua recom-
pensa, e @ste desejo, digno de ser atendido, j4 estd na coe-
réncia_de alguns camsaradas do Norte, que desde entdo logo
deram a sua natural e justa adesdio para que éste ano a nossa
Festa fdsse no Sul do Pals.

Para um justo equilibrio dos factos, a Comisséo Executiva
escolben no Sul a notivel e linda Vila de Loulé, para no
1. de Maio realizar o seu Banquete anual,

A esta ridente e nobre Vila os delegados da Comissdo
Executiva jd foram tratar de todos os pormenores para a
realizaciio da nossa festa, e justo é dizer a todos os Camara-
das que Loulé lhes deixou as melhores impressdes : — como
terra progdressiva e de drande populagdo, concelho dos maio-~
res do Pais, e, da parte de todas as autoridades e forcas vivas
locais, o melhor acolhimento para o grende brilhantismo que
gste ano se pretende imprimir & nossa reunido.

Deve dizer-se, mais uma vez, que a nossa Festa anual
obedece tinica e simplesmente ao facto de se comemorar a
data do nosso regresso da guerra em Franca, E uma data em
que todos, sem distingéo, sentiram o consolador alivio de
pizarem terras de Portugal e tiveram a inegualdvel satisfagdo
de tornar ao seio dos seus lares e de suas familias : Foi no
dia 1.° de Maio de 1919 e agora festeja-se o décimo nono
aniversdrio Il

( Continua na pdgina {40)

-
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Pelo Coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

actividade ferrovidria de Mocambique

nido tem esmorecido nos tiltmos anos.

A recente publicacio do volumoso Re-

latério, {referente ao ano econémico
1934-35, feita pela Administracio dos Servicos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes,
fornece interessantes elementos comprovativos
daquela afirmacéo.

Pena é que a Administracio ndo nos tenha
podido dar ji o Relatério do ano de 1936. A jus-
tificagdo dos atrazos desta excelente publicagdos
encontra-se nesta passagem que se 1& no oficio de
remessa do Relatério a S. Fx.* o Governador:
«O atrazo da publicacio dos relatérios foi origi-
nado pelas elevadas despesas de impressio que

" houve que reservar para ocasiio oportuna».

Ja depois da elaboracio do Relatério se con- :

cluio a construcido e se abrio & exploracio o cami-
nho de ferro do Vale do Limpopo que tem o seu

terminus nas margens do rio, fronteiras & povoa-
¢do do Guija, e ji se fez avancar o caminho de
ferro de Mocambique até Riane, situada ao quilé-
metro 372, tendo sido o dltimo trogo Zapale-Riane
aberto a exploracio em 15 de Agosto dltimo. Os
trabalhos de terraplenagem ja feitos para além de
Riane permitem supor que ainda &ste ano sera
aberto & exploragdio um novo trogo que se esten-
dera até Malema (quilémetro 405) que dista ape-
nas 80 quilémetros do lago Chirua, em linha reta.

Pode afirmar-se que de 1935 para c4, a activi-
dade construtora ndo afrouxou. Pena é que ela
nido tenha abrangido o caminho de ferro de Tete
cuja necessidade e urgéncia de ha 20 anos a esta
parte vem sendo evidenciada.

Ja ha 10 anos que o Conselho Superlor de

NOTA — No mapa que encima esta- pagina onde se 1& «Lundos,
leia-ge <Lumboz,
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Obras Publicas e Minas das Colénias afirmava
que a construciio déste caminho de ferro era a obra
mais urgente a levar a efeito na Colénia.

Os caminhos de ferro abertos 2 exploragéo tém’

tido grandes flutuacdes no volume de trafego que
transportam, flutuagdes que o Relatério de 1934-35
pde em evidéncia.

O movimento do caminho de ferro de Lou-
renco Marques a Ressano Garcia nos dltimos
dois anos tem sido verdadeiramente extraordinario.
O mesmo se esta dando com o eaminho de ferro
da Beira a Macequece mais conhecido pelo nome
de «Beira Railway», que éste ano pdde distribuir
um dividendo de 2 shelins por accio de libra. E
os caminhos de ferro de Lourenco Marques se ndo
distribuem dividendo semelhante é porque ndo
tém a quem o dar, visto serem pertenca do Estado
e o Estado nada exigir.

Com efeito, o Relatério agora distribuido mos-
tra que o saldo da exploragio foi de 572.316 £, as
guais se deu a seguinte aplicacdo, como se pode
vér a pag. 37:

Fundo de melhoramentos . . . . . . 237.077 £
» 'derenovacho: . - .+ s s 128.796 »

»  de reserva geral. . . . . . . . 27.797 »

»  sob a rdbrica «reposi¢do». . « 51.836 »
Reforco do fundo de renovagio . . . 126,810 »
SOmAR: 4 ¢ o2 DI S

Naio encontrdmos no Relatério verba atribuida
ao juro do capital de primeiro estabelecimento.
Este capital ¢ segundo se 1& a péags. 32, de

8.245.506 £. De sorte que, se tivesse de vencer

juro, que néo seria descabido fixar na taxa de 3 Vi
haveria que retirar daquele saldo 247.365 &£, ficando

os lucros liquidos reduzidos a 324.951 £, lucros
importantes ainda, mas que ndo permitiriam tdo

largo reférco dos fundes enumerados.

Os lucros de exploragio provém principalmente
da exploracio do pérto e caminho de ferro de
Lourenco Marques.

Todos os outros portos e caminhos de ferro da
Colénia que sio explorados pelo Estado, ddo pre-
juisos e prejuisos gensiveis.

. Segundo o Relatério &sses prejuisos elevaram-se

em 1934-35 a 29.659 libras, assim distribuidos:

Prejuizo do caminho de ferro de Gaza

e e e e R S L
Prejuizo do caminho de ferro de
Quelimane « « '« wis = - . 6.621 »
Prejuizo do caminho de ferro de
Mozambitue i chs s wia o 10659
Totals 3.5 0 “29792 %

Os préprios caminhos de ferro da réde de Lou-
renco Marques, com excepcio do caminho de ferro
de Lourenco Marques a Ressano Garecia e ramal
de Xinavane, dio prejuizos importantes na sua
exploragéo.

Naguele ano foram:

Prejuizo do caminho de ferro de

Gobi ) . it s SR da i St 3.946 £

Prejuizo do caminho de ferro de
Masraduene; . &idh: o w ek 6.255 »
Total. «' + v 10:201 &

Os prejuizos registados nos caminhos de ferro
da Colénia, ndo sio prejuizos de ocasio, filhos
da crise mundial que tantos servigos desorganizou.
Estes prejuizos sido crénicos, tendo nascido com a
abertura a exploragdo de cada uma das linhas.

F, se o caminho de ferro e porto de Lourenco
Marques déo actualmente saldos positivos avulta-
dos, é porque vivem do tréfego do trinsito e éste
tem atingido proporc¢des verdadeiramente fabulo-
sas. O mesmo se da com a réde da Beira, pertenca
de companhias particulares. O trafego da Rhodé-
sia aumenta incessantemente, devendo em breve o
movimento do pérto da Beira sobrepujar o do
porto da Lourengo Marques.

Os dois principais caminhos de ferro da colé-
nia: o de Louren¢o Marques e o da Beira, servem
regides mineiras. O desenvolvimento destas ex-
plica a actividade daqueles. Os outros servem
regides agricolas. A sua actividade e a sua pros-
peridade esta dependente da colonizacio que é
infelizmente, insignificante.

Fonormes tractos de terreno, dos mais férteis
quese conhecem, estdo produzindo capim,emquanto
em Portugal gente sem conto morre de fome por
nio ter um palmo de terra para cultivar.

Quantos lares seriam felizes se pudessem regar
aquelas fertilissimas terras com o suor do seu
rosto!

Porque tais territérios para produzirem exigem
mais suor do que capital, ao contririo do que
muita gente supoe.

¢Quem é que dispondo de capital para viver
agui, se aventurara a ir para o gertio africano a
imobiliza-lo? '
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Mas voltando & cronicidade dos deficits dos
caminhos de ferro, n6s vamos encontrar no Rela-
tério do ano econémico de 1930-31 elementos rela-
tivos ao caminho de ferro de Mocambique que
bem mostram como tem sido fraca a influéncia do
caminho de ferro por falta de colonizacio que
valorize o territério atravessado por éle.

A comparacdo das receitas e despesas a partir
de 1921-22 mostra o seguinte :

Anos Receitas Despesas Deficits

Esc. ouro Esc. ouro Esc. ouro
1921-22 20.308 163.374 143.066
1922-23 12.853 65.282 52.429
1923-24 12,583 54.632 42.049
1924-25 19.996 89.349 69.383
1925-26 35.556 58.888 23.332
1926-27 50.637 87.516 36.879
1927-28  59.176  13%042 78.866
1928-29 60.000 219.321 159.321
1929-30 53.632 94.239 40.607
1930-31 61.476 166.892 105.416
1931-32 54.449 142.182 87.683
1932-33 66.816 122.134 55.318
1933-34 84.816 127.854 43.038
1934-35 105.849 136.098 30.249

Déstes numeros se deduz que as receitas vio
em aumento continuo explicado pelo continuo
alargamento da réde nos dltimos anos, e pelo
desenvolvimento do servico de camionagem, ex-
plorada segundo o principio de nio dar lucros,
mas apenas de bem servir o publico e de atrair
trafego ao caminhe de ferro.

As despesas vio em aumento progressivo, jus-
tificado pelo mesmo motivo e o deficit da explo-
ra¢do mantem-se alto porque ndo ha colonizacao
que lhe dé vida.

Quao melhores resultados se ndo colheriam
empregando os dinheiros que se estio gastando
no prolongamento déste caminho de ferro na
construcdo do caminho de ferro de Tete!

Se ja estivesse construido haveria nele um
importante trafego de carvio além do trafeso que
outras explora¢des mineiras lhe podiam dar; e a
colonizacdo dos seus ricos planaltos estaria jé em
marcha, mesmo sem a cooperacio do Estado.

¥ x =

Os caminhcs de ferro de Quelimane, de Gaza
e de Inhanbane estio como o de Mogambique, em
permanente regime de deficit.

Nem sera facil sair déle, embora se promova a
colonizacio das regides que éles atravessam, por-
que ao lado do caminho de ferro se constroe logo
a estrada que lhe faz desastrada concorréncia,

Tomemos o caso do caminho de ferro de Inham-
bane a Inharrime.

Todo o trafego da regido nio d& para sustentar
o caminho de ferro. { Como ha-de éle dar para os
dois meios de transporte, caminho de ferro e ca-
mionagem, estabelecidos um ao lado do outrop

Grandes redugdes se poderdo fazer ainda nas
despesas adoptando métodos de exploracio ade-
quados ao trifego como recomenda Raul Dantry,
no seu recente livro «Metier dhomme», pondo de
parte as organizacdes classicas; mas essas medidas
ainda ndo surtirdo o efeito desejado, se se deixar
proliferar a concorréncia.

Fista ainda seria desculpével se os caminhos de
ferro estivessem em maos de quem pretendesse
explora-los com fins lucrativos, mas no caso pre-
sente essa razdo ndo se pode invocar porque a
administra¢io emprega todos os esforcos para ba-
ratear o mais possivel os transportes.

Vé-se até dos varios mapas que o relatério
encerra, cOmo 0 que se encontra a paginas 67, que
muitos transportes se fazem por precos bastante
inferiores aos do curso real verificado, com o
objectivo de atrair trifego que alids ndo aparece.

Através das paginas do Relatério encontram-se
variadas sugestdes para o atrair.

Para Quelimane, por exemplo, sugere-se a
constru¢io de uma ponte em cimento armado que
dé atracacio aos navios que demandam o pérto.

sugestio de aconselhar, tanto mais que o seu
custo néo pode ser avultado, se se optar por uma
ponte acostavel,

O PORTO DE TANGALANE

Pena é que as condicies que se criaram ao
distrito com o desvio do tréfego do norte do Zam-
beze para o pérto da Beira nfio permitam pensar
ja na criacdo de um grande pérto comercial no
litorial de Quelimane. _

O distinto engenheiro Delfim Monteiro, que
estudou um caminho de ferro de Quelimane a
Port Herald, apresentou um projecto de estabele-
cimento de um pérto no ancoradouro de Tanga-
lane a entrada do rio de Quelimane. Fssa teria
sido uma grande solugio. O trafeso do Niassaland
e do distrito de Tete, encaminhado para éste pérto,
teria provocado a fundacio ali de uma grande
cidade com melhores condices de salubridade do
que tem Quelimane, pois gosaria do beneficio do
clima maritimo.

Ficando éste porto mais perto das regies a
servir do que o pérto da Beira, os encargos de
transporte seriam muito menores, e essa circuns-
tincia era de grande pezo na luta de concorréncia
que hoje aflije todas as producdes.

O pérto da Beira nada sofria com isso porque
s6 a Rhodesia e a Katanga lhe dao trafego que
excede as suas possibilidades, 3
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Nem se pense que a solucio Tangalane era
muito dispendiosa, Havia que construir uma linha
de 20 quilémetros ao longo da margem norte do
rio, tendo o seu custo sido or¢ado em 300 contos
qué transformados na moeda actual representavam
8.000 contos que teriam rendimento seguro.

© O PORTO DE MOCAMBIQUE

A ilha de Mocambique, onde estd edificada a
cidade do mesmo nome, cidade que é, cremos, a
cidade mais antiga e de mais vincadas tradi¢des
do império colonial portugués, oferece aos navios
que ali aportam ancoradouro seguro. Dizen-no
todos os roteiros. O pdrto ndo é vasto mas chega
para as necessidades e para as exigéncias do tra-
fego da regido que é chamado a servir.

N&o chegaria talvez se o caminho de ferro de
Mocambique conseguisse entrar pelo Nyassaland
dentro; mas o destino quiz que o trafego desta
florescente colénia se encaminhasse para outro
pérto e a funciio principal que a éste caminho de
ferro féra, de inicio, atribuida desapareceu.

Quando se iniciou a construcio do caminho de
ferro deu-se-lhe como testa o Lumbo que fica no
interior do porto de Mocambique. E ndo se fez
partir da cidade como seria l6gico, porque a ilha
esta bastante afastada do continente e ninguém
pensou entio em vencer o canal.de Sancul, alids
sem funcdo néutica. 7

Niao era necessario ser profeta para vaticinar a
morte da cidade desde que ndo fosse testa do ca-
minho de ferro. Hoje todos véem claramente que
os interésses comerciais da cidade e com éles todas
as suas actividades hdo de ir para onde estiver a
testa do caminho de ferro. Felizmente para ela que
esta ndo adquiriu ainda estabilidade. Sugerem uns
que va para uma das baias ao norte, como Ferndo
Veloso, onde, em Nacala se podia fazer um for-
midavel pérto de mar; dizem outros que mais
facil era construir um porto bom na baia de Con-
ducia, ou melhor ainda na do Mocambo, mais ao
sul, levando o caminho de ferro pelo vale do
Monapo féra até a baia, o que se fazia com pe-
quena despesa.

Ha porém quem se aferre a salvar os pergami-
nhos da cidade e os interésses que nela estdo cria-
dos e que sio dignos de consideracdo, querendo
levar a testa do caminho de ferro para a ilha, afir-
mando que a norte da cidade com facilidade se
constrée um cais acostivel e que a travessia do
canal que separa a ilha do continente nio é obra
que meta medo & engenharia, ou até mesmo as
financas da colénia. Sendo um trabalho de tdo
pequena monta a elaboragio de um projecto para
o efeito, e tendo o problema provocado ja tdo
grande celeuma, de admirar é que ninguém ainda
o tenha tomado em mio.

Todos andam a volta de impressdes vagas,
colhidas um pouco ao acaso: ndo admira por isso
que as opinides sejam tdo discordantes.

No Relatério agora publicado encontram-se
referéncias a éste assunto que convém apreciar.

Assim diz-se a pags. 23:

«Nio ha divida que a testa do cami-
«nho de ferro de Mogambique ndo
«pode passar para a ilha déste nome,
«resolucio que alguns tanto se esfor-
«cam em obter.

Legitima e bem legitima é a aspiracdo désses
alguns que tém os seus haveres e os seus interés-
ses ligados a ilha e que naturalmente ndo desejam
vér perdidos.

F. a luta do que estad contra o que estd para vir
gue se manifesta em todos os campos e em todos
os lugares.

O Lobito, apesar da exceléncia do seu pdrto,
nio conseguiu ainda matar a velha cidade de
Benguela por que esta se defende com todas as
forcas que pode mobilizar. E vai resistindo. Morre,
mas devagar.

E se as aparéncias ndo iludem, mais facilmente
pode Mocambique resistir ao Lumbo do que Ben-
guela ao Lobito.

Argumento precioso da-o o préprio Relatério,
com efeito, ali se 1é:

«Seria um érro econémico construir
{  «uma ponte de cérca de 4 quilémetros
«de extensdo, talvez ai a 200 contos
«por quilémetro, para ligagdo do con-
«tinente com a ilha, para nesta se nio
«encontrar espaco para uma gare de
«dimensGes razodveis sem beneficio
«para a navegacio que ndo ficaria
«mais abrigada do dque hoje estéd».

Sentimos ter de discordar do ilustre Director
dos Servicos. Erro econémico, politico e até social,
seria deixar de fazer uma tal ligacio se ela cus-
tasse realmente s6 800 ou mil contos, embora para
ali se ndo transferisse a testa do caminho de ferro.

Frro econémico, porque obriga a fazer edifi-
cios publicos noutra parte para instalar servicos
que na cidade se acham ja instalados e razoavel-
mente instalados.

rro econémico ainda porque desvalorizaria
uma cidade que com todo o seu cesario, com 08
arruamentos, 0s seus monumentos, etc., vale mui--
tos milhares de contos que praticamente se per-
deriam.

Firro politico, porque levaria ao abandono de
um baluarte que foi através de 400 anos o melhor
esteio da nossa ocupacdo na costa oriental e até
na India. Mogambique ndo vale j4 hoje como
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praca forte com a sua desmantelada, mas sempre
bela fortaleza; mas vale como posi¢io estratégica;
vale como posi¢do avancada de um continente su-
geito a invasGes, mormente depois de construido o
caminho de ferro de penetracio e a réde de estra-
das que o completam e que convergem ao porto.

Finalmente, érro social porque levaria ao desa-
parecimento de uma cidade que ndo se substitue
de pé para a mdo; porque destruiria uma povoacgio
importante que tem monumentos dignos de con-
servar-se; que tem uma fortaleza que é o mais belo
simbolo do nosso poderio de outras eras. A cidade,
ligada ao continente por uma estrada acessivel aos
automéveis, constitue um centro de turismo que
nenhum estrangeiro ou nacional deixara de vér e
de admirar quando possa visita-lo, com comodidade.
Mas nés estamos a vér na condena¢io da obra,
que a populacdo da cidade anhela, ndio o homem
inteligente, progressivo que como administrador
de uma cidade ja deu brilhantes provas, mas tio
sdmente o técnico ilustre que pde acima de tudo,
os interésses que lhe estio confiados. Diz éle que
na ilha ndo se encontra espago para uma gare de
dimensdes razoaveis. E neste ponto sentimos ter
de discordar. Entdo numa ilha que mede 2,500™
de comprido por 1.200™ de largo nio se ha-de en-
contrar espaco para fazer uma gare?

{Entio no litoral norte da ilha faceando o
ancoradouro ndo se arranja espago para uma gare,
até de grandes dimensdes?

Mas admitamos por um momento que s6 havia
espac¢o para uma gare modesta. Quid inde?

A grande gare de mercadorias e de depésito do
fnateria]; a gare de triagem, pequena ou grande
que seja; as oficinas de reparacio; os armazens de
retem, tudo se pode fazer no continente, logo a
seguir a ponte.

Ha ali milhares de hectares desaproveitados,
planos como a palma da mfo e que $6 pedem a
intervenc¢io da m&o do homem para se tornarem
belos, atraentes. E que interessante arrabalde ali
se faria, complemento da actual cidade, ansiosa
por se expandir para o interior do continente.
Aquela vasta drea que fica ao sul do Lumbo, ar-
borizada, tornava-se um belo local, higiénico e
salubre, uma vez que se aterrassem e drenassem
0s pantanos que & sua volta existem.

Encontrasse-se aquilo noutras maos e estaria.

ja& transformada em centro de grande actividade
comercial, tendo, como tem, atrds de si um terri-
tério vasto e rico e uma populacdo indigena densa
e laboriosa.

Quem sabe se alguém ja tera exclamado: da
Deus nozes a quem nédo tem dentes!

Um ligeiro episédio ilustra o dito.

Quando em 1918 o General Massano de Amo-
rim, entdio Governador Geral da Colénia, teve de
desembarcar no Lumbo para visitar os trabalhos

do caminho de ferro, fe-lo a cavalo nos pretos, tal
qual como 400 anos antes o teria feito Vasco da
Gama se quando ali aportou tivesse pretendido
desembarcar.

Massano de Amorim foi para borde usando o
mesmo meio de conducdo, escarranchado no pes-
cogo de um negro musculoso, pois a carga era
muito razoavel.

F. seguio para o norte.

Quando regressava a Lourengo Marques, dias
depois, quiz ir cumprimentar o comandante das
torcas inglesas que na véspera ali haviam desem-
barcado.

O navio em que viajava entrou na baia e o
Governador desembarcou... numa ponte de sacos
de areia que os ingleses haviam construido em
horas para desembarcar o pessoal e o material da
expedigdo.

A li¢io aproveitou. Logo ali Massano dava
ordem para que se fizesse uma ponte de madeira
que desse pelo menos atracacio a navegacio de
cabotagem.

A descri¢io que da cidade de Mocambique faz
o Guia da Union Castle que todos os anos tira
nova edicdo, é deveras interessante e honrosa.
Ninguém entrando no pdrto deixa de o visitar.
R:ferindo-se a fortaleza de S. Sebastido diz o
Guia que ela «will long remain a monument to the
extraordinary energy and enterprise of the Portu-
guese of the 16.th centurys.

Bem se pode dizer que, ainda que as instala-
¢des maritimas definitivas se fizessem no Lumbo
ou em qualquer outra baia, valia bem a pena ligar
a gloriosa cidade de Mocambique & terra firme
para poder ser visitada de automével pelos passa-
geiros dos paguetes que no pérto desembarcassem.
E, s6 com essa modesta obra, ela saberia defen-
der-se de quem no litoral lhe disputasse a primazia.

E se na luta fésse vencida, ela ainda assim vi- -
veria das glérias do passado que nés em geral
temos em pequena conta, mas que o estrangeiro -
que nos visita sabe bem apreciar. S6 nés lhe pode-
riamos negar os direitos que uma tradicio multi-
-secular incontestavelmente lhe outorsa.

A velha cidade, tornada testa do caminho de
ferro e gosando ja das grandes transformacdes que
numa pincelada ficaram esbogadas, podia reivin-
dicar os seus direitos a capital da colénia. F, em
boa verdade ela ficava ali bem melhor do que no
bulicio de Lourengco Marques onde um trabalho .
metédico. sereno e concentrado é quasi impossivel.

Por mais que o palicio do Govérno se isole,
ali ha-de chegar sempre o «brou-a-a» da multiddo
dque se agita e se acotovela, ndo dando socego a
ninguém. /

<Pensou porventura a Unido Sul Africana em
fazer de Johannesburg a capital do pais?

E se aquilo fésse portugués, sairia ela de 1a?
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(Continnagdo da pdg. 134)

Que todos compreendam e sintam, ao fim de tantos anos,
o significado desta nossa confraternizagdo anual !

Coincide & nossa Frsta com uma outra que Loulé leva a
efeito hd ja séculos denominada =Nossa Senhora da Piedade..
E uma festa de grande fama por todo o Algarve e a que o
Povo daquela Vila lhe dd o saboroso nome de festa d'A Mai
Soberana; ela constitui um espectdculo airaente, emotive,
porque c entusiasmo do Povo, na ascenséo da imagem para o
elevado Sérro, onde se fixa o seu Santudrio, faz vibrar a
nossa sensibilidade. Desta sorte sdo duas estrondosas festas
que se realizam nesse dia 1.° de Maio em Loulé e que aos
combatentes do nosso Batalhio despertardo duplo interésse.

O cavalheirismo louletano leva esta Comissdo a pdr ao
facto os Camaradas de que a sua mui digna CAmara propor-
ciona-nos, numa cedéncia dentilissima, um excelente passeio
pelo formoso centro do Aldarve. Nessa época encontra-se
esta provincia repleta dos seus floridos encantes, e a paisa-
dem @ presenciar-se € extraordinariamente soberba.

A nossa excursdo desembarcard no dia 1.° de Maio na
capital do Algarve — Faro —far4 uma répida visita a cidade
e prestard, acompanhada da nossa Banda de Miisice, os cum-
primentos oficiais. Postos &s nossas ordens pela dentileza da
Céimara de Leulé, camionetas e automéveis levar-nos-héo a
visitar o paldcio e jardim de Estcy — um dos melhores pald-
cios de Portugal — e as suas antigas ruinas de tempos remo-
tos ; seduidamente visitar-se-hd a interessanle vila de Séo
Braz de Alportel de onde, para Loulé, a viadem nos oferece
um passeio magnifico, devido & paisagem florida que se pode
admirar.

Em Loulé tudo se prepara para nos ser feita esirondosa
recepgio, E como os factores festivos nos prometem ser pelo
melhor, a Comis=iio Executiva envida presentemente todos os
seus esforgos pera que o Restaurante «Aldarvios, de Faro,
nos proporcione um excelente e redional Menu a contento
de todos, ;

Atendendo aos draves compromissos que com bastante
ant-cedéncia tém de ser tomados para o bom éxito da nossa
missdio, a Comissio Executiva roga a todos os Camaradas
que lhe derem a honra da sua inscricdio, o favor de o fazerem,
o meis tardar, até ao dia 10 do préximo més de Abril. Para
isso poderdio dirigir-se aos nossos agentes, ou num simples
postal para a séde da Comissdo, na Gazefa dos Caminhos de
Ferro, Rua da Horta Séca, 7, Lisboa, Telefone 20158 e 27520,
Lisboa, Fevereirc de i938. O Presidente da Comissido Exe-
cutiva, Tedfilo Leal de Faria, Major de Eng.".

Brevemente daremos um resumo do prodrama que serd
distribuido pelos combatentes componentes do Antigo Bata.
Ihdio de Sapadores,

—= ESTFE. NUMERO FOI VISADO =—_
—— PFELA COMISSAODE CENSURA —

LINHAS ESTRANGEIRAS

B e —

O govérno brasileiro estd es-
tudando a necessidade de es-
tabelecer-se o saldrio minimo para os trabalhadores
das categorias inferiores, e autorizou a Companhia,
a-fim-de fazer face s despesas, a aumentar os fre-
tes, das mercadorias de 10 °/, a partir do dia 15 de
Janeiro. A situacio geral da Companhia continia
inalterada, esperando-se ainda pela ac¢éio do govér-
no brasileiro em prél da situagio financeira da
Companhia.

— Em virtude de aprovagio do Govérno Federal
e dos Governos dos Estados de Minas Gerais e do
Rio de Janeiro, todas as tarifas de encomendas,
mercadorias e animais da Leopoldina Railway, so-
frerio, um aumento de 10 %, que serd adicionado
4 prépria taxa quiloméirica antes da aplicacio do
actual adicional de 10 °/, para fundo de melhora-
mentos.

O mesmo aumento incidird também sdbre as ta-
rifas de taxas especiais, sobre os minimos de 3$000
e 5$000, que passario a ser, respeetivamente, de
3$300 e 5%$500, e sObre as taxas de travessia fluvial,
entre Portela e Trés Irmios, devendo, assim, as ta-
xas estabelecidas para essa travessia ser substituidas
pelas seguintes, nas quais ji se acha considerado o
referido aumento de 10 °/o:

Passageiros: (sem modifica¢gio) — Passagem sim-
ples, por unidade, $200; passagem de ida e volta,
por unidade, $400.

Bagagens e Encomendas: — Em geral, por tone-
lada, 8%800; bagagens pertencentes a passageiros,
até 30 quilos, com frete grétis, por volume, $300.

Cargas: — Mercadorias em geral, por tonelada,
5$500; cal virgem, por tonelada, 8$800.

Animais: — Animais de montaria, bois, wvacas,
vitelas e porcos cevados, por cabeca, $900; carnei-
ros, cabritos, cdes e semelhantes, por cabega $300.

BRASIL

Engraxe s com

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.4®
Avenida 24 Julho, 102

LISBOA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Cﬁ” % Sempre Sortes 6randes!

TH

Rua do Amparo, 51
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D, Julta de Menionca ¢ Cosia

UMA HOMENAGEM
DE

CIUDAD RODRIGO

O jornal espanhol «El1 Adelanto» em no-
ticias de Ciudad Rodrigo anuncia ter-se rea-
lisado nesta cidade e no Hospital de La Pa-
sién, em 16 de Fevereiro, uma missa e responso
por alma da sr.* D. Julieta de Mendonga e
Costa.

Do referido periédico recortamos o final
da noticia que se segue:

La numerosisima concurrencia que asistié
al piadoso acto es una prueba bien elocuente
del gran carifio que en esta ciudad se siente
por el sefior D’Ornellas, gran amigo de
Espada y benefactor de este Hospita'.

Fué presidido por el alcalde de la misma,
don Jesis Sanchez-Arjona; el director del
Establecimiento, doctor don FErnesto Sédn-
chez; el delegado de la Cruz Roja, don Juan
Sénchez Iglesias; Cuerpo de médicos, Her-
manas Siervas de Maria, administrador del
Hospital, vicepresidente de la Cruz Roja,
Hermanos del Hospital, enfermeras y wun
gran numero de hospitalizados.

ORDEM DOS ENGENHEIROS

Reune-se hoje, 4s 22 horas, a sec¢io de enge-
nharia civil da Ordem dos Engenheiros, para se
ocupar dos seguintes assuntos : eleicdo do secretdrio
da seccdo; projecto de organizagio dos servigos
técnicos municipais; parecer sdbre uma proposta da
Secgio de Engenharia Quimico-Industrial; projecto
de bases para dignificar e melhorar o exercicio da
profissio de engenheiro; sugestdes sobre a inter-
vencio dos engenheiros civis nas obras dependen-
tes das camaras municipais, especialmente da de
Lisboa; proposta sdbre a remuneragio dos enge-
nheiros nomeados como peritos nas questdes judi-
ciais; estudo de uma tabela definitiva para a remu-
neracido dos trabalhos dos engenheiros; e apreciagio
técnica de projectos por parte da Ordem.

CAMBIOS

COMPRA VENDA
Londres. 0w o0 ey et s i gl 110800 11020
Nave Yorks, 7o e 20806.7 22§16
Batie: . =i o o0l St s | $65,8 $66
S, s e | 8$35,3 83886
Mbdeidi -0 TR S R | 1§57 .2 1857,7
Holamda, o . 0s et ; | 128228 12827,5
RGO ) S T R R R ek 5§69,9 5871,3
IaslE L e R R Ry LR 1$15,8 15162
SHIGRL ek e e e 5806,0 5508,8
Braall s R e [ 1§em2 1$27,7
L [ S Tl S e 5867.2 5%67,6
Nortegay, s s L 5§53,4 | 5$35.8
PO e mBAY CH L e S bR — ; 4§82
Pragi s, - o) sl sl s g, 2| 877 $77,1
Bu:nos Aires . . . . . ... .. 5850 G300
Viena . . . . . . e R i — 4%15,9
|V T e e S T | e 0 A0y | — G$00
Aglodoouro , . . - . ... . 2] 631/, —
Elbivde oo s 1300l e 179%85 —
Org Hiede, & Ll L 24866 =

CAMINHOS DE_FERRO_COLONIAIS

ANGOLA

Reconhecendo-se a urgente necessidade de habi-
litar o govérno geral de Angola a fazer prosseguir
com brevidade os trabalhos de construgio da linha
férrea de Luanda, foi publicado um deecreto que de-
termina que se mantenha em vigor no corrente ano
econdémico o diploma legislativo da colénia de An-
gola n.” 924, de 25 de Setembro de 1937, podendo
ser utilizado o saldo positivo que houver do cré-
dito mandado abrir pelo referido diploma, afim de
prosseguirem com brevidade os referidos trabalhos
de reconstrugio. ?

— Vai ser depositada a anuidade de garantia do
resgate do Caminho de Ferro de Ambaca, na im=
portincia de 489 contos.

MOCAMBIQUE

Sobre o rio Incomati estd sendo construida
uma ponte de cimento armado, que ligard o troco
da linha férrea que vai até Guijd. Espera-se poder
conclui-la até ao fim do ano.

O tempo passa...
~ ...mas os saltos GALO ficam!
prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, 102 |.
LISBOA
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PROPOSTA

DE LEI SOBRE

ARIEAS

FERROVIARIAS

( Continnagio)

Mas deve ter bem presente o conceito do servigo piblico
que tais transportes representam por um lado e pelo outro
procurar levd-los justemente para as regides ndo servidas
pelos caminhos de ferro, para fecharem todas es malhas que a
sua réde apresenia e que econdbmicamenie se reconheca nao
convir fechar com vias férreas,

O Estado deverd impedir que nas zonas jd servidas pelas
linhas férreas se estabelecam ou mantenham carreiras auto-
méveis, porque o critério simplista de que o que convém ao
piiblico é uma longa e franca concorréncia € um mau critério,
visto que do seu uso e abuso. como se dd actualmente, resul-
tard a ruina dos caminhos de ferro e a dos transportes auto-
méveis, o que serd grave para a economia nacional e para a
privada.

Para que o piiblico seja bem servido pelos caminhos de
ferro o Estado ndo deixard de fazer sentir a sua ac¢éo ao
examinar, para aprovaciio, as bases que lhe sdo submetidas,

Mesmo nas zonas onde as carreiras de automdveis exer-
cem @ sua acciio a concorréncia entre elas nao deve ser con-
sentida e pelas mesmas razdes»,

A questio n@o pode ser posta com mais clareza e mais
firme critério, e tais palavras, vindas de quem vém, gdarantem
a Nacéio que a conveniente regulamentacdo dos transportes
automdveis, sob as mais diversas formas, ndo deixard de ser
completada dentro em breve e em termos hébeis, como de
resto o anuncia o relaiério que precede a proposta de lei
sdbre tarifas.

Mas entretanto a concorréncia é viva e veio surpreender
o8 caminhos de ferro num periodo da sua evolugdo, que jd
era critico. E pois éste mais um factor a atender na aprecia-
¢io da sua situacio presente e no estudo dos remédios ade-
quados para ela. .

IV

Hé razéio para supor que nos iiltimos anos houve um de-
créscimo geral de trafego. Com efeito, as mercadorias trans-
portadas pelos caminhos de ferro baixaram muito, como se vé
pelo quadro seguinte, e reduziram-se a um total de 4.270:844
toneladas, inferior ao que se transportou em 1954,

O mapa n.° 1 que publicamos na pagina seguinte € bem
clarg. Bl : daa
E precizo ainda lembrar que a baixa notada ¢ tanto mais
drave quanto € certo que o nosso Pafs se caracterizava j4,

mesmo-em anos mais prosperos, pela baixissima intensidade’

do seu trafego, j Assim, por ano e por habitante transporta-
vam-se em 1935 em Espanha 1,24 toneladas de mercadorias,

em Franca 5,12, na Bélgica 9,20, na Alemanha 5,06, na [talia
0,81, na Inglaterra 7,51 e em Portugal 065!

Atribue o relatério da proposta & guerra no peis vizinho
a deminuicdo do trifedo observado em 1937, o que € certa-
mente exacto para a réde da Companhia da Beira Alta. Para
outras rédes pode até aquele deplordvel acontecimento ter
trazido um maior movimento, Parece mais justo atribuir a
baixa do trifedo 4 deminuicdo deral das transacgdss comer-
ciais que a crise econémica trouxe a todo o mundo, e em es-
pecial para Portugal nos maus anos agricolas que temos
atravessado, juntando-lhe o devastador efeito da concorrén-
cia sem freio dos automdveis,

v

Diagnosticado o mel de que sofrem os caminhos de farro
e em que se cumulam as diversas causas da insuficiente actua-
lizaglo das tarifas, da brusca subida de pregos do carvio e
dos metais, da concorréncia dos transportes em automoveis e
da baixa geral do trdfego, cumpre agora ver como se defen- -
deram as emprésas ferrovidrias contra essa marcha para a
ruina.

Comprimiram endrdicamente as suas despe:as, como se
vé no mapa n.° 2, publicado na pddina seduinte. i

Examinando &ste quadro, verifica-se que a economia con-
seguida nas despesas de exploracdo foi de 20:653 contos na
Companhia Portuguess, 1:708 contos na Beira Alta, 655 con-
tos na Companhia Nacional, 499 contos no Vale do Vouda e
475 contos na Sociedade Estoril, de 1929 para 1936. 86 a
Companhia do Norte de Portugal sumentou as suas de 49!
contos, o que se explica pelo aumento que a sua réde teve
naquele periodo. O esforgo da reducdo trouxe pois uma bai-
xa de despesa de 12 por cento na Companhia Portuguesa, de
14 por cento na Beira Alta, de 9 por cento na Companhia Na-
cional e no Vale do Vouda e de 6 por cento na Sociedade
Estoril. :

Foram as nossas Companhias, especialmente a Compa=
nhia Portuduesa e a Beira Alta, das que mais de perto acom-
panharam a redugdo de receitas com a redugio equivalente *
de despesas, como o mostra o guadro segduinte :

Receitas Desp=sas
Alemanha & o v ioah e s e s —452 | -332
| 6 i R L G U U R —229 | FrRles
featas it o e e sl R Ak e Sa A il
P e L D VO et - S g
Béldica . - A A - 309 | —146
L P S s e - 278 — 997
Inglaterra oo i e - 20,5 — 157
Wola.. & aew e wm gEe e -171 | — 25
S e e e S T RO s O
SHERIR N e e A R R - 21,2 — 51
e TR e P s e A ] e | —12
Relrarilin o r s el —18 — 14

A éste regresso de despesas de exploracéio ndo podia
deixar de corresponder a redu¢do ainda mais exagerada de
despesas do primeiro estabelecimento, Parecem elas de mais
facil eliminagdo e podem sé-lo realmente em periodo curto.
Mas a sua suspensdio duradoura é particularmente drave,
porque ndo afecta apenas os interésses comerciais das em-
présas e do seu pessoal, vai mais londe, destrdi as préoprias
instalagdes, ndo melhoradas e imperfeitamente conservadas,
Ao cabo de alguns anos cheda-se & situacéo deplordvel em
que a antiga réde do Estado se encontrava em 1927 e de onde
s6 tem saido, embora insuficientemente, com o dasto de mais
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Mapa n.® 1 — Receitas de mercadorias e diversos

Toneladas transportadas

Receita respectiva

Linhas e ". = i i
i 1954 1935 1936 ‘ 1954 ' 1655 | 1956 1957
c.p . . .| 5602195 | 3344431 | 5587:103 a)Qrmsa]Jlﬁ? 403,000800 | 15:141.000800 | 162:925.000800 | @) 108:470,0008
Beira Alta, . . . .| 274052 | 9263566 |  230:054 8:665.000800 |  8:146 000$00|  7:424 000$00
Norte. . . . ... 188706 150:0.6 140:555 | 55%000500 3:000.000800 | 2:012,900800
Nacional . . . . . | 177:451 165:828 145:703 boo47 4:493.000800 | 4:466.000800 |
Vale do Vouga . .| 196856 115:597 121:012 |6)  29:373 ,4290000500 5:213.000800  3:197.000800 | 6) 2:617.0008
Estoril . . . . .. | €09248 | A5B40 | 46554 | |”_926.000300| 830000800 738000800
| 4449:488 | 4095:968 | 4270:844 | 74 751:319 | [ 189:361.000$00 | 178,852.000800 | 181:680.000800

a) N\im.ero apurado até Setembro. &) Nimero apurado até Novembro.

Mapa n.® 2 — Despesas de exploragio

Vale do Vouga

Anos | C. P. | Beira Alta | Norte Nacional Estoril ‘ Total
| |
5 | _— dmeatic

1920, , . . . .. .| 245:767.669307| 11:054 854897 | 6:568.424366 | 7:240.408%07 | 5056 .884315 7:257.443817 | 283:854,664%90
1950, . « o+ . o« | 257:305.955812) 11:503.987878 | 6:404.048855% | T:796 761878 | 5:040. 644587 | 6:556,018$76 274:595. 416859
o) e R st 2|3:029.51Ii$‘..ﬁ| 10:819.057825 | 6:542.011880 | 7:506.8458 6 | 4:554.971852 | 6:406 445877 24R:858. 648%26
1952, . . . . . . .| 216:864.138358) 10.641.110880 | 7:178 128855 | 8:676.448807 | 4:345.514%811 | 6:385 452%30 254:089, 305420
H00, AL T, 218:58),803871( 11:031,072857 | 7:205.478$16 | 7:400.556876 | 4:755.744878 | 6:245.664866 255:197 . 500864
Taod e -t 219:727 535891| 11:033 980881 | 6:778.279316 | T7:561.675831 | 4:850.318821 | 6:280. 194856 | 256:240., 79896
1855 . . . oo+ .- | 216:037.500853 11:420 1“3"555;" 6:837 845895 | €:319.436§42 | 4.549.708840 | 6:399.332582 | 252:463 930867 1
1908 S sl T T e « |_216:100.660862| 10:226 025805 7:059 016823 | 6:594.801856 | 4:557.480%83 | 6:784 133835 ! 251:5331 116852

1:784.320 ’)Bus:ﬂ 88:610, 483568 | 54:575 ¢ 255507 | 50:005 014805 | 57‘689‘5ﬁlﬂh? |52:521 615557 4076.6“ 464§22

de um cenio de milhares de contos. E desolador o quadro das
despesas do primeiro estabelecimento, que se segue:

Um critério simplista poderd levar a supor que, tratando-se
de uma concessdo de servigo piiblico, a exploracdo deve ser

Despesas do primeiro estabelecimento

Anos CUP. i Beira Alta Norte Nm.:?i;mal | Vale do Vouga Estoril Total
1 | i
1929, . , ., . . . .| 19:066.780$92 | -§- ~§- | ~§- 417.213499 1:454.390895 | 20:938.585886 ,
1930, . . . - . . .| 16771863861 | %200.297§98) 7:691.240858 -§- 479.116§05 5:506.828838 | 31:739,
1951) . ., < ... .| 12508330842 -5- | ]5:?74.65!]392| -5- | 209.220814 1:603.96-847 | 30:186 111%45
W32, . ... .. | %204.192829 -§- | 10:202.962%801 -§- 285.805875 80.905850 | 15:870.166854
1985, .. . . ... .| 4012326820 =§- |  1:015.694482 -§- | 1:205 498506 82.008819 6:315.547%27
1954. . . . i 4:854.245848 -$- | 570.785805/ -$- 568.624500 41526800 5:835.480853
LR TR e 2:087.5350811 -5-[ 16.572503' -5- 441,630839 623.105815 3:164.637371
L1 - P e .| 4:341.547§04) =8z |LRn TR B0 O RY 550.575854 5:218.182840
66:956.616897 54902.9?593|  B5i26Y,246534 ‘4h354| -§- | B:821.209400 | 7:952.208857 17: 269668586
. | | I

a) Informa niio ter havido despesas nos anos de 1920 a 1956,

Nada-pode haver de mais elogiiente e lamentével. ; A Com-
panhia Portuguesa reduziu as suas despesas de primeiro es-
tabelecimento de 19:066 contos & insignificincia de 4:341 con-
tos! A Beira Alta apenas em 1930 gastou 5:290 contos e nunca
mais fez melhoramentos. O Norte de Portugal passa de 7:691
contos em 1950 e 16 contos em 1935, A Nacional desistiu de
qualquer despesa desta natureza. O Vale do Vouga reduziu 91
contos ou cérca de 25 por cento.! Para a Sociedade Estoril
a reducdo é a qudsi um térgo !

¢ Que progresso podem apresentar e que futuro podem
ter rédes assim fratadas?| Este quadro desolador & bem a
imagem da miséria das emprésas ferrovidrias em Portugal !

VI

Os aldarismos apresentados mostram que as emprésas
ferrovidrias fizeram um esférco portentoso para se manterem
na época dificil que t&m atravessado. ¢ Serd, porém, licito en-
tender que elas 86 devem contar com o préprio esfirgo ?

feita s6 por conta e risco do corcessiondrio. A éle cumprird
suportar as perdas, como lhe pertence arrecadaros lucros, E
1&ste o principio fundamental do sistema das concessdes. Mas
éste principio néo pode ser aplicado a caminhos de ferro de 1
interésse gderal, Para chegar a esta conclusdo basia que se |
considere a situacdo que resultaria no caso de existir um
deficit consideravel e persistente,

Como bem observa Gaston Jéze!, nenhuma companhia
comercial concessiondria poderia suportar tal defict. Cairia
ripidamente em faléncia, o que teria como consrqiléncia quer
a interrupgéo do servigo piiblico, quer o sequestro pela auto-
ridade concedente, Este sequestro ndo poderia ser senfio

provisério. Terminaria pela designacéio de um novo conces- :

siondrio ou pela exploracdo a cardo da prépria administragdo
(Régie, nacionalizacio). Redressar-se-ia a mesma situagéo |

! «La réorganisation des chemins de fer d'intérét générals, apud
Reoue de Dro.r‘: Public et de la S Politign 0 1837, p. 538,
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acima indicada. O que se tem de excluir absolutamente € a
supressdo do servico piiblico deficitério. Um servico piiblico
de transportes por caminho de ferro é um servico de interésse
nacional: tem de continuar a funcionar, quaisquer que sejam
os encargos financeiros, qualquer que seja o deficit. E oilus-
tre professor prossegue, chegando & conclusdio de que em
dltima anélise os deficits do servigo ferrovidrio devem ser
suportados pelo Tesouro Piblico! A doutrina é especialmente
dé notar porque Jéze é em maléria de concessbes administra-
tivas acentuadamente regdalista.

Nio iremas tam longe, mas reconhecemos que a crise:

persistente e drave que a indistria ferrovidria nacional atra-
vessa carece de remédios que podem limitar-se a um simples
e transitério aumento de 10 por cento das tarifas. Reconhe-
ce-0 o relatério da proposta ao referir que sestdo em estudo
remodelacdes profundas respeitantes aos caminhos de ferron.
Ja no trabalho anteriormente citado o actual Ministro das
Obras Ptiblicas proclamava que «os caminhos de ferro consti-
tuiam um 4rgam vital da economia e da defesa nacinnal e per-
tenciam ao dominio piiblico, rezdo pela qual devia merecer ao
Estado a mais desvelada atencdio e cooperagio no seu desen-
volvimentox.

Evidentemente o Estado ndo pode demorar-se a procurar
uma solugdo para o angdustioso problema ferrovidrio do Pais.

Decerto ndo faltara a ésse dever essencial, sdbre o qual
mostra jd ter ideas assentes. s

Efecfivamente o relatério da proposta j indica as bases
essenciajs da reforma profunda a empreender : remodelagido
tarifdria, fusdio de emprésas e coordenagdo de transportes
automéveis e ferrovidrios.

A remodulacdo tarifdria ¢ certamente indispensdvel para
melhorar receitas, adequando-se s necessidades do tréfego
e sobretudo para se simplificar o célculo dos dastos a fazer,
cuja complicagdo actual, ainda agdraveda agora pelo novo adi-

cional, muito favorece a camionagem, em que logo se fixa um

prego firme por ajuste.

A fusdio de emprésas estabelece a vantsjosa unidade da
exploragio, especialmente num pais de reduzida extenszdo ter-
ritorial como. o nosso, e enquadra-se no movimento de con-
centragdo econdmica, hoje deral, que se exprimiu na consti-
tuicdo de um reduzido mimero de companhias ferrovidrias nos
Estados Unidos da América do Norie, na reducéo a quatro
das numerosas companhias ferrovidrias inglesas e ainda, mais
recente e elogiientemente, na formagdo da Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses. Pode-se afirmar que
depois da Grande Guerra a tendéncia em toda a parte é para
a unificacdio do ssryico priblico dos caminhos de ferro de in-
teré-se geral. Puderam razdes financeiras no decurso do sé-
culo XIX aconselhar a existéncia de diversas rédes em cada
pais, Hoje domina o conceito de que se trata de um servigo
piiblico que deve ser gerido no inter&sse nacional, e que
portanto deve ser um $o.

Por certo ainda o Estado ndo faltard com o seu auxilio
fin iro ao reju imento das emprésas. Esta feita em
demasia a demonstragio de que a indiistria ferrovidria néo €
actualmente lucrativa, nem o pode ser, Néo subsistird pois a
preocupacdo de beneficiar em excesso quem em . pouco feliz
hora confiou o3 seus capitais & constituicdo de rédes ferro-
vidrias. Mas deve manter-se o pensamenio dominante de que
o8 caminhos de ferro desempenham uma funcdov econdmica
primacial e ainda hoje insubstituivel, cujo melhor ou pior de-
sempenho afecta toda a vida econémica nacional. Encarado
o problema com a elevagdo que &le comporta, o Estado néo
se deve furtar a concorrer para que a sua solugéo seja verda-
deiramente nacional. Para granjear a autoridade que lhe per-
mita impor &s emprésas uma exploracdo perfeita, tem o Es-
tado de se resignar, sob umaou outra forma, a alguns sacri-
ficios materiais, niio podendo esperar que tudo se consiga da
ruina, j qudsi consumada, dos capitais empregados na indtis-
tria ferrovidria, ou da exploragio dos clientes do caminho de

ferro, que devem ser um auxiliar e ndo um estdrvo ao pro-

gresso da sua actividade econdmica.

Sémente’ o problema ferrovidrio encarado em toda a sua
amplilude, como acima perfunctériamente se expds, € certa-
mente de extrema complexidade. Compreende-se que o Go-
vérno careca de tempo para o estudar e resolver cabalmente.
Se fosse possivel, melhor seria sem divida aguardar essa so-
lugiio definitiva, sem ter de recorrer a precdrias medidas
provisérias. Ndo se compadece com isso a situagéio de exire-
ma dificuldade das emprésas ferrovidrias, que bem se retrata
nos quadros anteriormente apresentados. Por isso entendeu,
e bem, o Govérno conceder-lhes um auxilio que fosse de facil
e imediata aplicagdo. Esta a justificacdo e razao de ser da
proposta que estamos apreciando, pela qual se elevam em
mais 10 por cento todas as cobrancas do trafego.

Analogamente, sob a pressdo das mesmas urgdentcs cir-
cunstén ias, procederam vérios paises. Registam-se qudsi
contempora te os seguintes anmentos de tarifas :

Na Alemanha, de 5 por cento, em 1 de Janeiro de 1956,

Na Bélgica, de 5 por cento para passageiros e 10 por
cento para mercadorias, em 20 de Margo de 1937,

Na Inglaterra, para as grandes rédes, de 5 por cento, em
1 de Outubro de 1937. 1L ;

Na Franga fez-se em 1 de Julho de 1957 um aumento até
18 por cente e um novo aumento em Janeiro tllimo, que cor-'
responde, para as mercadorias, em média, a 24 por cento. ,

Nos Estados Unidos estd também anunciada a elevagdo
das tarifas.

Conformando-nos com os exemplos alheios, ndo desco-
nheceremos por certo a imperfei¢do da medida. Reconhecida,
porém, a necessiuade imperiosa de a adoptar, s6 cumpre ana-
lisar os seus provdveis maus efeitos para tentar remedid-los
ou, pelo menos, atenud-los.

VII

O primeiro efeito prejudicial da elevagdo das tarifas serd
sentido pelos proprios caminhos de ferro, porque terd de
produzir uma certa fuga de trafego, dada a concorréncia dos
transportes automéveis. Com esta objecgdo bastante se preo-
cupou o autorizado Conselho Superior dos Camnihos de Fer-
ro, manifestando claramente o seu receio pelo &xito da me-
dida. Na verdade, o aumento de 10 por cento, suportavel nal-
guns casos, ndo o serd noutros, e ésse é grande mal da me-
dida geral que traduz. Mas ndo se faz de sibito uma remode-
lagdo geral de tarifas em que se possa examinar caso por
caso e ver em cada um déles quanto o trafego poderd supor-
tar. Por isso ndo hd solucéio imediata que ndo seja a precouti-
zada na proposta, embora 08 seus perigos néo escapem a nin-
guém e ndo sejam certamente descunhecidos das pi Gprias em-
présas ferrovidrias.

Numa futura reorganizacdio tarifiria decerto bem outro
terd de ser o sistema & seguir. Jd em 1935 escrevia o actual
Ministro das Obras Piiblicas :

«A lei que regula os servigos dos caminhos de ferro em -

Portugal é datada de 1864, pelo que necessdrio se torna re-
delz-la completamente, porque a sua vetustez ndo se coa-.
duna com os progressos da hora actual.

Feita quando as concessdes ferrovidrias representavam
de direito e de facto verdadeiros monopélios, hoje, que ésse
monop6lio néo existe de facto, as suas disposigdes contém
peias inadmissiveis.

E necessaria uma maior liberdade de accéo, com a corre-
lativa responsabilidade.

Devem as emprésas poder contratar livremente os seus
transportes com os expedidores, tanto para o servigo interno
como para o combinado, tendo apenas que respeitar o limite
méximo fixado na tarifa deral aprovada pelo Estado e que deve
ser judiciosamente estabelecia, ndo empiricamente como
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actualmente sucede, mas tendo em atencéo o custo da produ-
¢do de transportes,

Quem assim tdo claramente pensava hd anos, ndo deixard
de pir em prdiica as suas ideas, tam precisamente formuladas,
na situacéo oficial que presentemente ocupa. Serd éle decerto
o primeiro a lamentar a imperfeicdo da medida que as circuns-
tdncias o obrigam a propor & Assemblea Nacional e cuja adop-
¢do 80 a pressiio delas aconselha a votar,

VIII

~ Mais grave & porém o aspecto das repercussies econd-
micas que a adop¢do do novo adicional pode trazer.

Nas actividades que se destinam a abastecer o consumo
nacional o efeito nédo serd muito de temer. Mostra o relatdrio
da proposta que o aumento dos géneros, suficiente para com-
pensar o novo encargo do transporte, ndo vai além de 4 mila-
vos por quilograma. A difusdo déste encardo, naturalmente
cobrado ao censumidor, ndo € pois de assustar e ndo vird a

' pesar sensivelmente sObre o custo da vida, infelizmente jd hoje
em aumento.

Por outro lado ndo devemos esquecer que as tarifas tém
de oferecer as neceamdades econdmicas, politicas e sociais
de cada momento. E funcdo suprema do Estado adaptar os
servigos piblicos as necessidades piiblicas. Desde que no uso
da sua missdo de regulador da vida econdmica do Pais éle
julga que certas actividades devem sofrer um sacrificio em
beneficio doutras, estas s6 tém de se sujeitar e de procurar
adaptar-se &s novas condigdes assim criadas.

Todavia ao fizar as tarifas, que sdo verdadeiras taxas im-
postas ao piiblico, a autoridade piiblica tem de se preocupar
em saber se o seu encardo é ou ndo suportdvel para a pro-
ducdo econémida do pais. Maior é o milindre em periodo de
crise. Numa palavra, a questdo das tarifas ndo é puramente
uma questdo financeira, € um problema de politica econémica
e de politica social e ainda de defesa nacional, Dai a dificul-
dade. da sua solucéo.

Porém, em Portugal néo hd drande base para receios. As
nossas tarifas sdo bastante mais baixas do que as da maior
parte das rédes da Europa. E mais fdcil o confronto para os
passageiros, e entdo veremos que as tarifas portuguesas para
servico de passageiros, mesmo com o adicional de 10 por
cento que se propde agdora, continuardo sendo das mais baixas
da Europa, senfio as mais baixas. A comparacdo € a seguinte:

Tarifas l 1.* classe | 2.° classe | 3.° classe
Na antiga réde da C.P. . . .| $41(9265) | $29(3485) | $19(1180)
Tarifas francesas, com o cAm-
bio de $75 por franco frangés, $45° $32(25) | 25(622)
Tarifas aelemds, calculadas
com o mesmo cimbio: |
Omnibus . . . .. ... .| §7T6(375) | $511225) | $35(525)
Expressos . .. .. « .« o $94(557) | $68(887) | $44(175)
Tarifas indlesas. . . . . . . .| $73(725) |$58{98?) 844(25)
Tarifas beldas ., . ... .. .| $4845) §35(075) | $19(125)
Tarifas italienas . . ... .. 637 1(587) | $24(825)
Tarifes suicas .. .. ... $75(675) 52(95) $37(80)

N. B. — Os ndmeros relativos aos caminhos de ferro estrandeiros
foram colhidos na Repue Géndrale des Chemins de Fer, de Janeiro de
1938, ». 50.

A brevidade com que éste parecer tem de ser elaborado
néo permite fazer uma comparacéo andlogda para os transportes
de mercadorias. Podemos, porem, afirmar que as nossas taritas
séio muito inferiores s francesas, e curioso é recordar que
nas concesses das nossas linhas férreas figura deralmente a
cldusula de que as Companhias tém o direito de reclamar do

Govérno a vigéncia de uma tarifa igual & tarifa francesa. Hoje -

a nossa estd ebaixo da francesa, a qual é por sua vez inferiores
as da Alemanha, da Indlaterra e da Itdlia.

Justamente observava no seu citado trabalho o actual Mi-
nistro das Obras Piiblicas:

«O custo dos transportes ferrovidrios néo é elevado, ndo
obstante o que é corrente ouvir-se a tal respeito, e em Por-
tugal, mais do que em qualquer outro pais, tais transportes séo
baratos. O transporte dos passageiros em qualquer classe em
Portugal é mais barato do que em Espanha, Franca, Suica,
Itdlia, Alemanha e Ingdlaterra.

O transporte de arroz, azeita, batata, vinho, massas sli-
menticias, tecidos de 14 e aldoddo, calgado, carvio vedetal e
sabdo € 42 por cento mais barato do que em Espanha, em re-
lagéio & tonelada no percurso de 100 quilémetros, e 51,8 por
cento mais barato do que em Franca.

O transporte do leite, fruta fresca e hortaliga é 2,9 vezes
mais barato do que em Espanha e 1,47 vezes mais barato do
que em Franca, em relagdo a | tonelada num percurso de 100
quilémetros.

O transporte de farinhas é consideravelmente mais barato
em Portugal do que em Espanha e Franca.

O trido, a ndo ser em Itdlia, para percursos inferiores a
400 quilémetros, é transportado mais barato em Portugah.

Nio se modificard esta situagio favorecida do nosso Pais
sob o aspecto tarifdrio pela incidéncia do novo adicional de
10 por cento. Para os déneros de primeira necessidade o en-
carecimento que éle poderd trazer ndo excede em regra a 0,6
por cento e nunca vai além de 1 por cento. Prova-o o quadro
que publicamos na pédina seduinte,

IX

Nio nos devemos, porém, conteniar com éste exame per-
functério geral e convém analisar alduns casos especiais da
incidéncia da proposta adicional.

Segdundo a proposta do Govérno, deve éle incidir sdbre
todas as cobrancas do trafego, portanto, tarifa geral, tarifas
especiais e despesas acessdrias, com a inica excepcdo do
trigo, embora a éste coubesse apenas um encargo de 0,29 por
cento do seu preco. Poder-sed avaliar o alcance desta isencéo,
calculando na réde da Companhia Portuguesa qual foi a impor-
tincia désse transporte em 1936, Transportaram-se nesse ang
na réde daquela Companhia 304:855 toneladas de trido com um
percurso médio de 149 quilémetros na antiga réde prépna. de
129 quilometros na réde do Sul-e Sueste e de 65 qur]qu‘fos
na réde do Minho e Douro, a qua corresponde, respectiva-
mente, o preco por tonelada naquelas rédes de 35801, 33835 e
18§37. A importincia total do rendimento deste transporte foi
pois de 9:836 contos., Assim a isencdo do adicional cerceia o
oroduto déste em 938 contos.

Embora esta verba seja valiosa, compreende-se o pensa-

.mento do Govérno ao propor esta isengdo. A comissdo que |

estudou a situagéo da indistria de moagem e cujo relatério se
acha publicado na 2." série do Didrio do Qovérno de 14 de
Adosto de 1936 fixa em 5 por centd o dividendo a autorizar as
fabricas da moagem e em 2 por cento o seu lucro industrial.
Nesta bases assentou o regime estabelecido pelo decreto

° 26G:889, de 14 de Agdosto de 1936. Desde entdo, sedundo
alegam as fabricas de moagem, a sua situagdo piorou muito.
O carvdo, que lhes era vendido a 1508, passou a custar-lhes
224§, Este aumento de 49 por cento custa anualmente s mes-
mas emprésas 3:600 contos e corresponderia a mais 12 milavos
por quilogramas de trigo moido. Sdmente pelo seu regime le-
dal ndo podem ir buscar ao consumidor &sse encargdo novo,
visto estar tabelado o prego do péo.

Em boa justica néo era licito impor as emprésas, jd em si-
tuacéo pouco favordvel, um encargo que lhes era vedado re-
partir com os seus clientes, Poder-se-ja logicamente fazer isso
com uma revisido da tabela oficial. Mas é ficil de compreender
que o Govérno repugne tal medida, gne iria encarecer o preco
do pdo, alimento principal da populagdo e em especial das
classes pobres,
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Influéncia do novo adicional de 10 por cento no custo de alguns géneros considerados de primeira necssidade

Preco de transporte/ Precio de trn: sporte
08

Valor | i _
do novo adicional Pre:‘:'re‘{ﬁ‘::“d’ (1) em relagio a (3)

de 10 par cento | oo anilograms |

icom todos
Mercadorias o8 encargos) | o8 encnrgol}
e | tonelnda | de_1 quilograma
(4} de | a | d 1 quilog
a 130 ros
@)

q por 1 quilograma | Pexce;.tuﬂem
@ b ! |

St T

Pequena velocidade :. |

(P Sl R et | mis71 |
L R T Sl 22801
Azeile.............{ 58843
Carviio vedetal , . . . .. WA 37885
Bacalhau séco . . . . .. . . s 51§33
1A [ AN RS R i 2 65§57
ARTOE Toles e L s Y g 27520
BEMGAN oy e oy 56§32
Leglimes secos. . /., . v+, ¢ 62507
Grande velocidade:

LT (R F il TR R SR e 109806
Géneros frescos . . . . . ... .. 117§84
Peacarias . | .. « a .. .ls

$05(771) $00(3771) 1830 0,29
$02(201) $00(2201) §70 | 0,51
$05(845) $00(3845) | 8830 0,046
mspsa; $00(3783) | $51) | 076
$05(153) § 0(5133) | 4$30 i 0,12
$06(357) $00(6357) 1850 0,42
$02(72) $00(272) 0,11
$05(632) $00(5652) 4830 0,13
$06(207) $00(6207) 1520 0,51
|
£10(908) $01(0006) | 1500 109
gn(?a-a) $01(1784) | $90 1,315

09(952) $00(9952) | 4800 0,

Somente ndio parece que sc tenha conseguido o fim que
se tinha em vista, desde que a isengdio concedida ao trigo ndo

foi ampliada & farinha, O custo anual do transporte desta em

Portugal, embora menor do- que o do trigo, ainda anda por
3:000 a 4:000 contos.

Desde que a farinha vem a padar o adicional de 10 por
cento, dd-se precisamente aquilo que se guis evitar, isentando
déle o trido. Ou a moadem tem de suportar um encargo que o

‘Govérno néo julgou justo impor-lhe, ou tem de subir o_prego

do péo,

Parece, pois, que a tinica solugdo conveniente serd a que
estabeleca um redime uniforme para o trigo e para a farinha.
Dando isso como assente ndo proporemos o alardamento das
isengdes ao adicional, comprometendo o s=u ji fraco alcance,
Adiante diremos qual o caminho a seduir.

X

Se "o trido estd tablado pelo Estado, e por isso merece
um tratamento especial, hd outia série de produtos que estéo,
por assim®.dizer, tabelados’pelal.concorréncia. | Sdo todos
aqueles que,se destinamlé exportacdo e que tem}puis de se

‘sujeitar acs precos dos mercados mundiais. Representam &les

para um elemento essencial na riqueza nacional e por isso
merecem sempre ser olhados com especial cuidado.

Psm mmios & precdria a situacdo, porque néles influiram
preci as causes de depressdo que deraram a
crise ferrovidria. Por isso, qualquer aumento dos encardos,
mesmo paqueno, pode comprometer o seu_instdvel equilibrio.

Ponderou a Camara Corporativa a situacdo particular de
algumas dessgs industrias,

Assim, a indidstria dos resinosos s6 coloca 5 por cento
dos seus produtos no mercado nacional, vivendo qudsi ex_lusi-
mente da exportacdo, Esta baixou ja de 26 por cento para o
pez louwro e de 11 por cento para a resina. Paralelamente
aumentarem as suas despesas. Elevou-se o prego do carvéo
que aliménta as suas caldziras, subiuo ferro dos barris usades
para a sua embaladem, o frete maritimo foi aumentado para o
pez louro e para a dgdua-raz respectivamente em 1C0 por cento
e 80 por cento para Hamburgo, em 50 por cento e 20 por
cento para Itdlia, em 50 por cento para Liverpool. Os aconte-
cimenios de Espanha aconselharam ainda ‘a exportacdo a
precaver:seé conira os riscos de guerra, 0 que elevou os pré-

‘mios delseguro.em 100 por cento. Ora, tomando como base

de célculo o transporte de Pombal; que fica a igual distancia

‘do Pérto e de Lisboa, o adicional de 10 por cento custard 678

por vagdo de resina e 104%60 por vaddo de ddua-raz, o que,

num movimento anual de cérca de 4:000 vagdes, trard para a
inddstria um novo encardo anual de 292 contos. A perturbagdo
serd grande e a indistria dificilmente a podera suportar.

Andloga é a situagdio da indistria das madeiras. Abastece
esta em parte o consumo nacional e ai ficil sera transferir
para o consumidor o encardo do novo adicional. Mas drande
parte dos seus produtos destina-se tembém & exportacdo, e ai
a difusdo ndo sera possivel, tanto mais que hd feitos no es-
‘trandeiro que tém de ser respeitados. Em especial os toros de
pinho estdo sériamente ameacados no mercado inglés pela
concorréncia dos produtos franceses, agora muito beneficiados
pela depreciacio do franco, e @ saida da caixotaria, principal-
mente destinada a Marrocos, s6 se pode fazer por baixo
preco. Luta assim a indistria com dificuldades enormes, que
receia ver agravadas com o novo encargo do transporie.

Também a indistria da exportagdo de frutas, jd em de-
dressdio, teme os efeitos da nova medida.

Igualmente a exporiacdo de vinhos recorda o perigo que
para ela representa qualquer agravamento de encargdos.

(Continug)

Lol
VIDA FERROVIARIA
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S. N.-dos Ferroviarios do Centro de Portugal

Foram eleitos os segnintes corpos gderen.es:

Direcgdo — Restituto José Coelho, Jorde Ribeiro, José
Pires e Manuel Assunciéo Correia. Assembleia Geral — Pre-
sidente, Anténio Cardoso; secreidrios, Luciano Fonseca
Soares e Audusto Nogueira Soares ; vogais, Miguel da Cunha
Garcia e Manuel Mendes Brito.

LR S

Do mesmo Sindicato Nacional, sec¢do do Pessoal dos
Servicos Cenlrais: Assembleia Geral — Presidente, Francisco
Gouveia da Silva; secretdrios, José Pita Pires e Audusto
José Delgado; vodais, Jofio Dias Ramos e Artur Fernandes
de Almeida. Direccio—Adelino Carlos Quintas, Ant6énio Gomes
Jiinior, Abel Hopifer Romero, Alberto Pires Portugal e ,]os(-
de Noronha Oliveira Martins.
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Socieae te Geogalia e Lisha

ELEICAO DOS SEUS NOVOS
CORP OIS NGERENTES

A assembléa geral da Sociedade de Geografia
de Lisboa reuniu-se para apreciacio do relatério e
contas e eleicdio dos novos corpos gerentes.

O sr. conde de Penha Garcia, que presidiu, disse
que, devido a dificuldades financeiras, nio foi pos-
sivel realizar o programa da geréncia transacta, na
parte respeitante i reorganizagio do museu daquela
colectividade. Usaram da palavra outros sécios, que
propuseram a constituigio da Comissio do Infante
D. Henrique, destinada a promover a propaganda
patridtica da accio do fundador da Escola de Sa-
gres; a realizagio de melhoramentos na sede da So-
ciedade e que se consiga evitar-a representacdo, em
lugares publicos impréprios, de simbolos e figuras
da histdria nacional, ;

Apds a aprovagio do relatério e contas, realizou-
-se a eleicdo dos novos corpos gerentes, que ficaram
assim constituidos: direccdo, srs. conde de Penha
(Garcia, Alvaro de Melo Machado, coronel Lopes
Galvao, Adolfo de Azevedo Souto, Alvaro Afonso
dos Santos, Anténio de Almeida, Anténio Augusto
Correia de Aguiar, coronel Mimoso Guerra, An-
tonio Teles Machado, Anténio Damas Mora, Eduardo
Pedroso de Lemos, general Vieira da Rocha, Hen-
rigue de Mendonca, dr. Queiroz Veloso e Manuel
Martins Correia Gongalves; comissio de contas,
srs. Alfredo Marinho da Cruz, José Ferreira da Costa
Jinior e José de Oliveira Jurior. A posse dos novos

DE SAIR:

ACABA

0 MAIOR SUCESSO DOS ULTIMOS LIVROS

A venda em todas as Livrarias

corpos gerentes efectua-se depois de amanhd, as
18 horas.

Por iiltimo, foi aprovado um voto de agradeci-
mento i Imprensa, pelo auxilio prestado aquele
organismo,

FIGUEIRA DA FOZ — Vista parcial da praia de banhos
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PUBLICACOES RECEBIDAS

Livro d’horas, pelo Dr. Felix Horta

Numa linda edi¢io da Livraria Bertrand, o
Dr. Felix Horta, ilustre advogado e consul, revela-
-nos também, e exuberantemente, uma excepcional
sensibilidade de poeta com o seu volume Livro
d’horas.

Nio é um poeta vulgar, quer na esséncia, quer
na forma. A sua inteligéncia interrogadora procura
conhecer os porqués da alma; a sua sensibilidade
de artista extasia-se ante a beleza da mulher e o
encanto sobrenatural das coisas divinas, ao passo
que a sua técnica nos revela um conhecedor de
todos os segredos da métrica e da linguagem prépria
dos versos, em que as palavras sio miisica e tintas
do arco-iris.

Para que os leitores conhe¢am um pouco do
valor literdrio do Dr. Felix Horta, transcrevemos o
belo soneto dedicado a Antero de Quental :

Cavaleiro da crenca, marchou forte

em cata da razio da madrugada,

vivendo sempre a vida torturada

dos que buscam o bem gue marca o norte.

Cavaleiro do amor, cruzou a espada,
armado em guerra, a guerrear a morte,
e quis ir devastando, a corte e corte,
a treva que se erguia alucinada!

Na 4nsia de palpar o impalpdvel,
na febre de sondar o insonddvel,
foi confundindo o seu olhar profundo...

Heroi que tinha a fé duma creanca,
encontrou-se com a morte na esperancga:
Nio lhe coubera a alma neste mundo!

. » A
Ao Dr. Felix Horta, nosso velho e querido
amigo, agradecemos a oferta do seu belo livro e as
palavras da sua dedicatdria.

Relatdrio da'- Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
| referente ao ano de 1936

Recebemps éste relalério, que nos pde ao cor-
rente da actividade da Direc¢io Geral, que nos
termos da nova organizacio dos servicos e dos
regulamentos em vigor, continua a exercer a fis-
calizacio técnica e comercial nas linhas férreas
nacionais, e ainda, através da respectiva Comissio
Administrativa, a aplicar as receitas do Fundo Es-
pecial de Caminhos de Ferro na consirugio de
novas linhas e em. obras e melhoramentos nas
linhas do Estado.

A-pesar-de nio ter sido muito favordvel a situa-
cdo financeira, fizeram-se todavia védrias ampliacdes,

LINHAS PORTUGUESAS

'Novo horario dos combdios da linha do Vale do Corgo

Pela Companhia Nacional foi posto em vigor o
seguinte hordrio dos combdios da linha do Vale
do Corgo:

Entre Régua e Chaves — combdio misto n.” 29.
Partida as 6,38 ; chegada is 11,29, Combéio correio
n.° 25. Partida is 13,5; chegada as 17,12, Combdio
rdpido n.° 35. Partida as 17,33; chegada as 20,54.
Entre Régua e Vila Real: Combdio omnibus n.’ 27.
Partida s 21,5; chegada s 22,10. Entre Vila Real e
Régua: Combdio omnibus n.® 28. Partida as 5,30;

-chegada as 6,25, Entre Chaves e Régua: Combéio

correio n.° 26. Partida as 6,20; chegada as 10,21,
Combéio répido n.® 36. Partida as 11,44 ; chegada as
15,5. CombGio misto n.° 30. Partida as 16 horas;
chegada s 20,53. Combéio de recreio n,® 32. Partida
as 18,20; chegada s 22,39. Combéio n.’ 27 sé se
efectua is segundas, quartas e sextas-feiras. O com-
béio n.° 28 efectua-se somente is segundas, quartas
e sextas-feiras e apenas desde 1 de Junho até 31 de
Outubro. O combéio n.° 30 nio se realiza aos do-
mingos, desde 1 de Julho até 30 de Setembro. O
combéio n.° 32 circula sé aos domingos e apenas
nos meses de Julho, Agosto e Setembro. O combdio
n.’ 35 é didrio de 1 de Junho a 31 de Qutubro e
desde 1 de Novembro até 31 de Maio so se efectua
As tercas, quintas-feiras e sdbados. O combdio n.’
36 & dirio de 1 de Junho a 31 de Outubro e desde
1 de Novembro até 31 de Maio, circula também
didriamente excepto aos domingos entre Vila Real e
Régua e sé is segundas, quartas e sextas-feiras,
entre Chaves e Vila Real. A paragem dos combdéios
em Salus sé se realiza nos meses de Junho a Se-
tembro inclusivé. O combéio n.° 35, nos dias de
feira em Vila Real, aceita passageiros naquela esta-
cdo, para qualquer destino sem pagamento de
sobretexa de velocidade, efectuando paragem para
o desembarque nas estagdes e apeadeiros onde for
necessario. O hordrio do combéio de recreio n.” 32
node ser alterado, por conveniéncia do piblico com
um simples aviso afixado nas estagdes com 24 horas
de antecedéncia.

S R o T T e S o O S e 2 A el 19

introduziram-se melhoramentos, nas antigas linhas
do Estado continuou a renovagio de via e substi-
tuicio de pontes, tendo prosseguido a construgio
das linhas de Portalegre, Silves, Cintura do Pdrto,
Timega e Sabor.

O relatério é assinado pelo ilustre engenheiro
Director Geral, sr. Rogério Vasco Ramalho e as
paginas finais sdo ilustradas com gravuras referentes
aos melhoramentos introduzidos.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAOES
AN
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Did:iio do Govérno», n,® 45, 1l série, de 24 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinie:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, conformendo-se com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n,° 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no ar-
tigo 7.° do mencionado decreto, o projecto de desvio de um
caminho pib‘ico situado ao perfil 7 do lan¢o de Cabeco de
Vide & linha de Leste; da linha de Portalegre.

Por ter saido com inexactiddes, novamente se publica a
seduinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepgiio definitiva dos trabalhos (2. fase) da emprei-
tada n.° 5 da linha de cintura do Pérto, de execuciio de terra-

plenagens, obras de arte correntes e especiais, assentamento.

comleto de via, montagem da linha telefénica, edificios e di-
versos, de que ¢ adjudicatirio Waldemar Jara de Orey, apro-
var o referido auto, e bem assim declarar o mencionado adju-
dicatdrio quite para com o Estado das obrigacdes que contraiu
em virtude do seu contrato. :

O «Diério do Govérnos, n." 46, Il sé.ie, de 25 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2 © do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passa lo, foi aprovado, por
despacha de S. Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes de 14 do corrente, o projecto de aviso ao piiblico
stbre multiplicadores proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril do ano préoximo passado, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.* o Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢ies de 14 do corrente, o projecto de aviso ao piiblico, relati-
vamente & elevacdo de taxa por utilizacdo de retretes e

lavatérios reservados nas estacdes, proposto pela Companhia

dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

Em conformidade com o artigo 2.% do decreto-lei n.® 27:665,
de 2s de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.? o Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes de 14 do corrente, o projecto de aditamento a classifi-
cacdo deral de mercadorias, relativamente & alteracdo do
préco e condicdes de transporte que presentemente disfrutam
os fosfatos e outros produtos destinados a adubacéo de terras,
substéincias insecticidas e fungicidas para tratamento de plan-
tas, madeiras, marmores e cantarias, proposto pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

O «Didrio do Govérno», n.° 48, 'l série, de 28 de Feve-
reiro de 1938 publica o seguinte : .

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagies, que seja nomeada
uma comissdio composta pelos endenheiros Ernesto de Oli-
veira Rocha e Anténio Eduardo Botelho de Morais Sarmento
e o condutor de material circulante Salvador de Almeida para
procecer & recepciio provisdria do fornecimento de uma mé-
quina para abrir rdscas em fusos de mudanca de marchas de
locomotivas e fenders de vagies e de sete fresas diversas
para a mesma mdquina, destinada as novas oficines derais do
Barreiro, adjudicada a firma Francisco José Simdes, Limitada,
por contrato de 25 de Fevereiro de 1937,

Em comformidade cem o artigo 3.° do decrete-lei n,” 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, pir des-
pacho desta Direcgdo Geral de 22 do corrente, o projecto de
aditamento a classificacdo geral de mercadorias apli.ando ao
transporte de mobilia de escola (bancos e certeiras} os pre¢ s
da tabela n.° 5 da tarifa especial n.° 1 de p=quena velocidade
nas linhas da réde prépria e a n.° 7 da mesma tarifa nas linhas
sub-arrendadas, proposto pela Companhia Naciona de Cami-
nhos de Ferro.

'Em conformidale com o artigo 3." do decreto-lei n,” 27 665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho desia Direccdo Geral de 22 do corrente, o projecio
de aditemento & classificac@o gderal de mercadorias re Juzindo
o minimo de péso de vagdo completo ou padgando como tal
para 500 quilogramas para as remessas constituidas por bagago
de azeitona, proposto pela Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro.

O «Ddrio_do Govérno», n.° 39, Il série, de 17 de Feve-
reiro, publica o seguinte :

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica, Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da Comisséo a que se refere o artido 3.° do decreto
n? 19:881, de 22 de Maio de 19 1, aprovar, para efeito do ar-
tido 7.° do mencionado decreto, o processo de expropriacdo
de nove parcelas de terreno junto & pedreira de Chao de Ma-
¢éis, para depisito de terras provenientes da limpeza dessa
pedreira, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comisso a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a drea
de 505 metros quadrados, & direita da linha férrea do Norte,
entre os quilémetros 130,200.00 e 130,i89.60, junto ao tinel de
Chéo de Macds, nos termos do § 2.° do_ariigo 2.° do decreto-
-lei n.” 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia
de Sabacheira, concelho de Tomar e distrito de Santarém, e
confrontam ao norte e nascente com José da Paz e sul e
poente com o caminho de ferro.

A venda desta parcela de terreno é regulada pelas dispo-
sicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei.

O «Didrio do Govérnon, n.? 48, Il série de 25 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte : .

Manda o Govérna da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o artigo 5.° do decreto
n° 19:881, aprovar o projecto de substituicdo dos tabuleiros
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metédlicos por urri de betio armado no pontdo situado ao qui-
l6metro 77,347 da linha férrea de leste, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

" O «Diario do Govérno», n.° 53, Il série, de 7 de Margo
de 1938, publica o seguinte :

Menda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢dies, concordando com o pa-
recer da, comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, auto-
rizar a doacéo feita por José Fernendes Martins & Companhia
dos Caminhos de Ferro Poriugueses de uma parcela de ter-
reno com a superficie de 258 metros, situada & esquerda da
linha férrea do Norte entre os quilémetros 218,500 e 218,529,
freguesia de Eiras, concelho e distrito de Coimbra, confron.
tando do norte e nascente com o ceminho de Ferro, sul com
o proprietdrio doador, José Fernandes Martins, e poente com
a estrada municipal.

Esta doagio 6 terd valor depois de reduzida a escritura -

piiblica lavrada entre o doadorea referida companhia, ficando
o terreno desde essa data fazendo parte do dominio piiblico.

O «Didrio do Govérno», n.° 48, Il série, de 28 de Fevereiro
de 1938, publica o segduinte:

Repartigdo dos Servigos Gerais

Seoclo do E: diente. P

| e Arquivo Geral

Lista proviséria, nos termos do artigo 21.° do decreto
n.® 27:256, de 25 de Novembro de 1936, dos candidatos admi-
tidos ao concurso para preenchimento das vagas de engenhei-
ros meclnicos (industriais ou de minas) de 2.* clcsse do
quadro permanente desta Direccao Geral, existentes ou que
se derem durante dois anos, aberto pelo aviso publicado no
Didrio do Govérno n.° 301,2,% série, de 27 de Dezemaro de
1957 :

Arnaldo Jiilio Xavier da Fonseca.

José de Moura Feio Terenas.

Os concorrentes nio admitidos ao concurso podem dedu-
zir as enas reclamacdes dentro do prazo de oito dias.a contar,
da publicacéio da presente lista proviséria,

O «Didrio do Govérno», n.° 51, Il série de 4 de Marco de
1938, pubiica o seguinte :

Declara-se que se mantém como definitiva a lista provisé-
ria dos candidatos admitidos ao concurso para engdenheiros
mecdnicos de 3.® classe do quadro permanente desta Direccéo
Geral, publicada no Didrio do Governo n.® 501, 2.* série, de
27 de Dezembro findo.

O «Didrio do Govérno», n.° 36, | série, de 14 de Fevereiro
de- 1938, publica o seduinie :

Gabinete do Ministro
Decreto-lel n.® 28:462

Considerendo que o decreto-lei n.® 27:678, de | de Maio
tiltimo, remodelou a constitui¢éio do Conselho Superior de Ca-
minhos de Ferro;

Tendo em vista a nova ordanizagdo do Conselho Superior
de Obras Piiblicas, a que se refere o decreto-lei n.® 25:398, de
95 de Dezembro de 1955 ;

Considerando porém que nesia organizagdo se nio havia
contado com a representacio de alguns organismos que de
modo algum deve deixar de prestar a tam alto cargdo consultivo
os elementos de estudo que mais directamente lhes interessam;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.° do
artigo 109.2 da Constituicio, o Govérno decreta e eu promuido,
para valer como lei, o seguinte :

Artigo tinico. A 1.* seccio do Conselho Superior de
Obras Piblicas, a que se refere o artigo 5.° do decreto-lei
5.0 25:398, de Dezembro de 1933 ficaréd tendo mais um vogal
representando o Conselho Superior de Caminhos de Ferro do
Ministério da Guerra, representante éste nameado pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunicagdes mediante indicacio
do Ministro da Guerra, analoganiente ao determinado no artigo
15.° do dito decreto-lei n.* 25:398.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Junta Autonoma de Estradas
Decreto-lel n.° 28:463

Tendo ficado desertas diversas pragas para venda do ma-
terial fixo e circulante e mais provimentos pertencentes ao
concessionario da linha férrea de Penafiel 4 Lixa e Entre-os-
-Rios;

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.° 2.°do
artigo 109 da Constituicéio, o Govérno decreta e eu promulgdo,
para valer como lei, o seduinte :

Arfigo 1.° Considera-se prorrogado até 51 de Dezembro
do corrente ano o prazo estipulado no artigo 5.° do decreto
n.° 19:422, de 4 de Margo de 1931, que suprimiu a exploragido
da linha férrea de Penafiel & Lixa e Entre-os-Rios.

Art, 2.° Quando néio haja concorrentes a 2.7 praca, reali-
zada nos termos do artigo 2.° do referido decreto para venda
de um determinado material, ficard a respectiva comissao li-
quidatdria autorizada a promover a sua venda directa a quais-
quer entidades por prego néo inferior ao estabelecido na base
de licitagdio que figurava nas condigdes dessa mesma praga.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

O «Didrio do Govérno», n.° 39, 1l série, de 17 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte:

Secretaria Geral

Tendo a emprésa concessionaria do Caminho de Ferro
Tejo-Oceano-Sado, Sociedade endénima de responsabilidade
limitada, assinado em 30 de Outubro de 1937 a escritura de
rescisio do respectivo contrato de concessio ;

Considerando, nos termos do § 1.° do artigo 6.° do redu-
lamento de 10 de Outubro de 1910, que a fiscaiizagéo das so-
ciedades anénimas que explorem concessdes feitas pelo Es-
tado s6 ¢ exercida enquanto durar a respectiva concessdo ;

Niio se justificando portanio que o Estado continue a exer-
cer a sua fiscalizacdo junto daquela emprésa p:la representa-
¢io do respectivo delegado :

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicacdes, que o engenheiro Pedro
Augusto Pinto da Fonseca Botelho Neves seja exonerado do
lugar de comissério do Govérno junto da Companhia do Cami=
nho de Ferro Tejo-Oceano-Sado, para que havia sido nomeado
por decrefo de 20 de Junho de 1928, e cujo cargo desempe-
nhou com inteligéncia e sélo.

. (Ndio carece de visto ou anotacéio do Tribunal de Contas).

TINTALUEA

TINTAS, ESMALTES,
VERNIZES E SECANTES
- 08 08808 vErniags $30 0s meltores qué se [aby cam em Portugal

Quinta do Almargem & Jungueira
LISBOA TELEF. 81 432
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TEATROS E GINEMAS

ACTRIZ LINA DEMOEL

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 921,45 — «Concerto».

AVENIDA-21,45 e 35-«Rosmaninho»,
VARIEDADES—20.50 e 25 - «Olaré quem brinca !-.
MARIA VITORIA—-20,50 ¢ %5—«A Praca da Alegrias,

CINEMAS

POLITEAMA-15,15 e 21,50~ <0 Anjo»,

8. LUIZ - 2],50-«Os candelabros do Imperadors.—lida Stichini.

TIVOLI — 21,30 - «Saratogas,

COLISEU — 21,50 — «O esquadriio bmncos

. CENTRAL — 15,30 e 21,30 — «Ordem de togos,

TRINDADE - 21,50 — «A Rosa do Adro»,

CONDES — 15 — «Terra de ninguems. — 21,50 — «Um «carnet» de
bailes,

CAPITOLIO — 21 — <A vivenda trigicas,

ODEON - 15 — sMatinées de beneficencia, - 21,15 ~ «O venenos

PALACIO — 21,30 — <O venenos.

LYS - 21,15 = «¢A mulher que destruiu Salonican,

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — <A mulher que destruin Sa-
lonicas,

PARIS - 21 — «<Arco-iris no Rio»

SALAO PORTUGAL.

PALATINO - 21 — «A seita tenebrosas,

OLIMPIA -Das 14 48 24 horas—Sempre novos programas,

ROYAL.

REX — 15 e 21,15 = «Um 1adrfio na noites,

SALAO DE ¢A VOZ DO OPERARIO»,

ROSTARY-CET] R

pe LISBOA

A dltima reuniio do Rotary de Lisboa, presi-

dida pelo sr. Ermete Pires, assistiu o rev. Trainor,
padre catélico e membro do clube rotdrio de
Jungston (E. U. A.). Ao cumprimenti-lo e ao sa-
lientar a presenga daquele sacerdote, presen¢a que
foi carinhosamente saudada, o presidente fez no-
tar que désse clube é sécio também, e honorério,
outro vulto eminente da Igreja Catélica, e que é
freqiiente aos clubes americanos pertenceram mi-
nistros dessa religido. 3

Da palestra regulamentar incumbiu-se o sr.
eng.” Branco Cabral, que falou de «Caminhos de
Ferro». Focou as dificuldades de ordem geral de

-que sofre presentemente ésse meio de transporte e

as causas remotas e recentes que as determinam.
Referiu-se, em especial, & reorganizacdo Financeira
e administrativa da C. P., ao problema da camio-
nagem e a exploracdo das linhas do Estado. Apre-
ciou igualmente os comeptdrios gue na opinido
publica suscita, com frequéncia, o problema dos
caminhos de ferro e, ao analisar essas criticas, fez
a defesa desses importantes servigos de transporte
e dos profissionais que a éles dedicam a sua acti-
vidade. Ouvido com o maior interesse, expondo as
suas edificantes consideragées com elevacio e cla-
reza, foi o sr. eng.” Branco Cabral, quando as ter-
minou, muito aplaudido e cumprimentado. O sr+
dr. Miério Madeira, ao referir-se-lhe, pouco de-
pois, na censura, louvou-o incondicionalmente pela
forma superior como tinha abordado ésse proble-
ma, a propésito do qual fez também observagées
muito sensatas e muito apreciadas.

PROMOTORA.

IMPERIAL —Rua Francisco Sanches,

CINE ROSSIO - 21 — «Shirley em penhors.

SALAO IUEAL (Loreto)-Das 18 8 24—Sempre novos programas
EDEN-CINEMA.

CINEMA RESTAURADORES.
CINE ORIENTE.-

EUROPA — 21 — s«No fundo do oceanos, e
CINE BELGICA. & *
MAX-CINE ~Rua Bariio de Sabrosa, N
JARDIM-CINEMA.

BELEM-JARDIM.

SALAO LISBOA.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposi¢io de animes,
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HA QUARENTA ANOS
Da Gaszefa dos Caminhos de Ferro de 16 de Marco de 1838 mu:::‘m
T %Eﬁﬁ
ot o - Esmaltes -Tintas - Vernises

Mormugéao. — Consia a um collega, por cartas vindas de
Londres, e transmitiidas por peseoa de inteira confianca, que
ha toda a probabilidade de se modificarem favoravelmente as
condi¢des resultantes para a nossa linha ferrea da deslea)
guerra de tarifas que lhe tem feito a companhia Southern
Mahratha. Parece que o doverno inglez resolveu ndo sanccio-
nar quaisquer tarifas gue represen'em, em relacdio ao nosso
caminho de ferro, um tratamento differente do que foi adop-
tado, em circumstancias eguaes, em relacdio aos caminhos de
ferro da India btitannica.

A questao do sr. Hersent. — Reuniu no.dia 9, extraor-
dinariamente, o conselho de administragéo da Companhia Real,
para tomar conhecimento da resposta dada pelo sr. Hersent
ao officio em que o conselho replicara 4s exigencias d'aquelle
cavalheiro, sobre os termos e condigdes da liquidagdo de
conias entre elle e a Companhia, pelo contracto de empreilada
da construccdo do muro de supporte para a linha ferrea de
Cascaes, até Belem, exidencias que sdo reputadas exadderadas.

A sessdo foi demoradada, durando desde as 8B horas até
perto da meija noite, ndo ficando, todavia, concluido o assusnpto,
que fard o objecto de novas reunides.

Algarve. — A commisséio de pontes metallicas ainda ndo
formulou o seu parecer, parecendo que opinard por que a
ponte de Portimdo, convenientemente retorgada, poderd servir
passagem de comboios, além do trapsito ordinario.

C» sr. endenheiro Parreira jd deu comego aos estudos do
prolongamento do caminho de ferro d’aquella villa a Lagos.

— O consetho superior de obras publicas em sesséo de
hontem, approvou o projecto do primeiro lango de Faro-a
Olhéio, mendando-se estudar uma variante, afim de approximar
a estacdo do caes da Villa, sendo adoptado 4 sahida de Faro
o tragado directo da estagdo actual do caminho de ferro ao
contra-forie do castello, em frente da praca da Rainha.

Estagdo de Coimbra,— O Conimbricense alvitrou a
idéa de ser ampliada esta estacdo, tanto no edificio de passa-
geiros como nos caes de mercadorias, idéa gie, como € natu-
ral, teve grandes sympathias locaes, a ponte de, a0 que nos
diz um currespondente, a camara e ouiras corporagies terem
pensado j& em reunir os tundos necessarios para essa obra e
obter o terreno indispensavel para esse alargamento.

Sem que reconhecémos a indispensabilidade do trabalho,

porque muitas outras estacdes ha ainda em condi¢des peiores,

€ para louvar se as corporagdes locaes promoverem esse me-
Ihoramento, como & de uso fazer-se em todos os paizes,

Atravez d'Africa — Foi, por uma portaria do ministerio
da marinha, louvada e dissolvida a commissio encarredada de
estudar a situacdo financeira d'esta Companhia, comimsséio que
era constituida pelos srs, conselheiro Anténio Maria Pereira
Carrilho, Joaquim Pires de Sousa Gomes e Tito Carvalho.

Figueira da Foz. — Os negociantes de peixe d’esta ci-
dade vdo pedir a construc¢io de um caes coberto, entre o
gdiﬁcio da estacdo e as latrinas.

Em stock:

55, Rua dos Correeiros, 99

TELEF. 20632
Agentes Gerais: MARIANO C COSTA, L.DA

J. V. FEWO, LIMITADA

OURIVES-JOALHEIROS !

Grande e Variado Sortido em Objectos com Brilhantes,
Ouro, Pratas e Relégios — Variadissimo sortido
————————— em objectos para brindes — il
Rua da Prata, 299 a 303 e Rua da Betesga, 51 a 55
TELEF. 21886 (frente an Mercado) LS B DA

B driane Seixas
OCULISTA

Execucio rigorosa de receitudrio dos ex,® * médicos oftalmologistes
MA&UINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO
Reparagao de oculos, bindculos e wparelhos de preciséo
Trabalho de laboratdrio fotograficn para amadores
TUDO AOS MENORES PRECOS

Rua Augusta, 188—LISBO A

ARMAZEM MUSICAL

SAMUEL H. MUCZNI!K, SUCR.

Casa especinlisada em instrumentos para Banda, Tuna e Orques-

tru e respectivos acessdrios.—O sortido mais importante do Puis,

—Pregos sem competéncia, — Pianos alemies de marcas afamadas.

—Aparelhos de Rddio das melhores marcas.— Reparacdes em todse
a classe de Instrumentos e Apareihos.

190, RUA DO OURO, 192 — Tel:fone 27838 — LISBOA

Manuel Pg_reira Junior

Redes e Flos de Pesca — Boias
de Cortiga—Arames e Arcos de Ferro

Séde — Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711
siiai | Matozinhos — Apenida Serpa  Pinto, 150 — Telef. 303
Filiais | o tubal — Avenida Todi, 422 —Telef. 101 e 558

Mullo baralos & @ prestaces Novos e em 2.° mdo, para Lisboa ¢ prosinela.
MARMORES
Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armagdes para montras e outros trabathos de
serratharia ciivil com maior perfeicllo e rapidez
MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escritérios e deposito:—Rua Morais Soarels, 7—Telefone 40534

VASSOURARIA DA ESPERANCA
pe BERNARDINO SILVE SOLNADO

Fornecimentos com=

pletos em aicovas

INDOSTAIA RACIONAL m.m-
Avenida Presi-

Catrabucha dente Wilson, 58 Para limpar tubos

para polir ferro . Tel, 6 262]-LISBOA de caldeiras

AOS CONSTRUTORES!
Vidros para as suas obras
Vidrace em caixs, tanto para Lisboa como para a Provincia
suellnos.amarmorltes e vidros beigas
QUALIDADES PRECOS SEM COMPETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem

A OPALINA, L.DA

Avenida Almirante Reis, 203-C -
LISBOA TELEF. 41339
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Kl

TAQUEOMETROS
ALIDADES
LRG0 P R
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15,2°

b DUN & L

DE_NEW YORK

Agéncia internacional de

. 'informacgdes comerciais

FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA -

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, Rua dos Fangueiros

SUCURSAL NO PORTO

Kvenida dos Aliados, b4

Vamos ter, finalmente,
AUTO-OMNIBUS

Emregime ABSOLUTAMENTE GRATUITO
e exclusivamente para os sﬁcin_s da

Cooperativa Auto-Recoveira

S. C. A. R L.

Calcada do Combro, 129, 1.."
LISBOA-—Telefone 2 8733

A modalidade adoptada pela Direcgdo desta Orga-

nizagdo e estabelecida em Estatutos, permite ndo

como sistema, mas como regalia, o servigo de

transportes em Lishoa. |/ Fica, pois, resolvido

um problema ha tanto tempo debatido e que estava
sem solucdo.

Continua aberta a inscri¢io de SOCIOS .

FUNDADORES e AUXILIARES

Nota — Roda-se as entidades escolares, nossas asso-
ciadas, o favor de facultarem todos os elementos, a fim

de se ordanizarem zonas para a conducdo de alunos, J
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Taca de: @-um@;.; E. .

Entre os bons cafés os da Taca de Our_o siio superiores

DEL](‘IO‘EO kilo, e 12800
ﬁ.‘\ OURO, kilo . | . E860
ATENTE, kilo, o .. 7860
FﬁMILIAR Bl aronhu sy 60

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA

i DOMINGUEZ & LAVADINHO, L.0A

Fibrica de sobrescritos, manipulacio de papém
de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
| de escrever nacionais e estrangeiras, Artigos de

desenho e pintura. Papéis quimicos, 1apis, etc., etc.

' Sede: R. Assungao, 79-85—R. Sapateiros, 135- 143
| LISBOA

| Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

| TELEFONES : 20905-25202

para cimento armado
Tabiques, tetos, etc,

CASA LIND
Rua Bacalhosiros, 113

_ Telef,  21374/5
LISBOA

NETAL msmnmu'

M AT A F O G O

i (MARCA REGISTADA)
Fabrioagé;o INacional
Extinctd tde i dios para todas 8s aplicacies
Extinctéres d: incéndi idades desde 1 a 200 litros

Chester lﬂerrlll, Ramos & C.*

R. da Misericérdia, 33-2.° —LISB O A — Telefone 22884

G R A T X 5S11)

Damos quatro magnicos brindes de valor, ou sejam uma explen-
dida boquilha contra rucotma num estojo de luxo com 20 filtros, uma
lanterna eléctrica de A com P e pitha (t nor-
mal), um lindissimo colar e mma um par de brincos ullra-modemos
Para poder obter estes vali brindes basta com-
:rar dapenas vinte das nossas famosme :aminnn de barba cANIMO»

e

10 mm., so preco de Esc. 1#00 cada. Enviamos tudo contra

S6 hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR? teem 40 %o
de félhas a mais do que as marcas concorrentes

'Livros simples: 30 centaves; duplo 60 centavos
CONQUISTADOH

Marca portuguesa

COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1

TELEFONE 20911

L I s B O A

reembolso por mais Esc, 1430, Para as coldnias s6 contra o envio
da respectiva importancia.
GARANTI Se a qunltdnde da lamina-ou dos brindes nio | ]
agradar, devolvemos o dinheiro. Aproveite e peca jd a: Pmciurou
mifia, Ld * - Praca dos Restauradores, 13, 2. — LISBOA
P 0CO0S a rtesianos Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
Pocos de escavaclio revestidos de tejolo ou cimento armado, - i
mmas,"‘sundagens pa?a reconhecimentos Eenldﬁlco‘ﬁ, pesquisas de TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS
lhtllu.s € uutrufhmm:rni‘:. furo< para eﬁtacar'lé_.a‘ deglmento arimadu.
as melhores 1?‘2';:&”““& = < b itn LR ORE: MELRTIELS O Servico combinade com os Caminhos de Ferro para
JOSE LEIRIA FERNANDES seguros de DPassageiros, Bagagens e Mercadorias,
Campo 28 de Maio, 165, 2." E. Telef. 5 7243
SAPEC
Vende os melhores ADUBOS para Trigos, Mithos, Vinhas, Batatas,
y l'rrozes, Ollvelru::aﬂn:ltns & Pomares, o O Z O N A— I R
Consulte aempre os precos dos Adubos SAPEC APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA
De it éncias e Revended por todo o Paiz Aplicagdes domésticas-purificaclo, desodorisaclio, ete,, do
Delzﬁuq,in de Vendas SAPEC ar dsaﬁasas parltlﬁulara;a.iquu“uua escritdrios, ete.
o Aplic: s Industriais
Ll "[‘e|§jodn{:§sg I;“JB':?;T i sAjendes Fabricha e Setubal a)ppu:i |t;cao e de-:Jdonsz.can do ar dos cafés, restaurantes,
i teatros, drandes armazens, fdbricas, etc,
&) purificacio e envelhecimento dus alcoois e vinhos e vinagres,
¢) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sebdes, ete.
S V4 [ T D SR Tl B L S T
cagdes terapeuticas—no tir ia, do
A' DEGORATI A da boca, gfcccﬁesasulmmmrea, asme, disbetes, cicatrizagio de
Antiga Gasa Cunha da R, DA PRATA, 256-260 feridas, etc.
£ a casa que possui o mais caprichoso Representante exclusivo para Portugal de Procedes
O iandne o Ry oty OZONAIR
PHEQOS SEM RECEI0 DE CONCORRENCIA IZIDUR“ IDSGAND BIG R. da Prata, 250, 2.°, D.
! TELEFONE 23683 LISBOA Telef., 23725
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Manteigaria Londrina, L.%

Especialidade em: Ché e café, manteigas,
queijos e conservas — Variado sortido em artidos
de mercearia, vinhos, licores, Champagnes, etc.
T elefone 27S5a08

53, Rua Eugenio dos Santos, 66 LISBOA

FABRICA PORTUGUESA DE ENCERADOS
E. Florentino, I.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef, 2 4085 —LISBOA

CASA DE VENDAS
Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

Briguettes

Por saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11800 — 2.2 qualidade, 10§50

Taboada Rodrigues —R. Arrabida, n.° 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

José Augusto Alves
ASFALTOS

Impermeabeliza¢do e isolamento
termico de terragos, paredes
umidas ou salitrozas, celeiros, etc.

R. Victorino Damazio, 16 a 22— L 1S B 0 A — Teleione 6 1814

7 ' :
[ tyys 9 0 ALL-BRAN KELLOGG'S
[ALLBRAN | 52 poeery atrs e sombater s pie
“| alimento pronto a servir, a venda nas

|| boas mercearias. CADA PACOTE 8§00
Depositirios: IJUEITA & AIMEINA ™ ichon

%
7

TELEFONE 22297 _
Damiao

LISBOA

Quem em melhores condicdes
vende prédios em Lishoa é o

R. do Amparo, 102, 3.°

TINTAS, ESMALTES E VERNIZES
FABRICA INGLESA
FUNDADA EM !780
AGENTES GERAIS
MARIANO C. COSTA L.°*

Rocha Cabral & Chaves, L.*

ALFAIATES
COM ATELIER DE MODISTA
A PRESTACOES
Rua Aurea, 220, 3."—Telefone 26975 — LISBOA

RUA DOS CORREEIROS, 55-59 LISBOA
«Special Penetrating Oil»
(da The Pennzoil Comp. U. S. A.)

O maior inimigo da ferrugem—Para Armas, maquinismos,
cromados etc. —PRECO DA LATA 68§00

DISTRIBUIDORES :

LISBOA-ESTORIL, L.DA_L. Corpo Santo, 9

A venda em tbda
a parte. Depésito:
Rua da Madalena,
287, 2.°-D. Telef.
29625 —LISBOA

P-E LV E
REGISTADO
PBL..ogc & ©
para evitar a quéda do cabélo

CARLOS MARTINS

LISBOA

ALFAIATERIA AMERICANA

= DE ——i—

ADELINO NUNES DA COSTA

FORNECEDOR DA ESCOLA DE GUERRA
Completo sortido de fazendas Nacionais e Estrangeiras
EXECUCAO RAPIDA PELOS .LTIMOS FIGURINOS

202, RUA DOS FANQUEIROS, 206

TELEFONE N.° 20732 LISBOA

Armando José Simoes
Avenida Almirante Reis, 190, 1.°-D.
Telefone 51023 : LISBOA

Encarreda-se da conferéncia das imporlincias cobradas '
pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamacdes, Bonificagdes,
etc. - Camionetes de carga de preferéncia para o Algarve

INovo Faradeiro da Fortuna

de
JANEIRO & LIBANIO, L.™

LOTARIAS

Pogo Borratem, Letras, J. LL—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

SOCIED. INDUST.
Toldos e Encerados
R. Vale S.to Antonio, BS

harracas, somhrelmi. toldos, tendas,
encerados; vestuario de oleado; etc.

Quinguilherias, Brinquedos,
Malhas. Novidades Estran-
geiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES
i, 132-1.°, Rua da Palma, 132-A

%, Telefone 22204 LISBOA

‘AGUA DAS LOMBADAS

GASOSA NATURAL
A tinica de efeitos absolutamente imediatos
Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

Dep. em LISBOA: 444, Avenida da Liberdade, 118 - Telef. 2 4240
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L USALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacdes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, etc.

CORPORAGCAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L1SBOA—Telefones 23948 e 2894
Enderégo telegrafico: LUSALITE

"Cooperativa de Excursdes e Transportes Terrestres Aéreos A inausurar no p. mes: Dis

(S. ©. A. R. ¥ a hora certa em Lisboa.
| Séde: Rua da Gléria, 4-1.°— Telefone 26391 —LISBOA Enllt preipara{;:t%: Excursao
i Fundadores : Minimo 500800, prestagdes até 31 de Dezembro cultural, econdémica, co-

jEsram e '&i“; Assisty aus’ Minimo $ .F-E;.;Delm em cinco ;restnqﬁeu mensais mercial;:turisticaan’ngola

Ceolabore na CGE T WA o s d KT

COMPAGNIE DES FRE]

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.°)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&0.) E PONS (CH.-NF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, «TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
j POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS —— ——

_— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —
| EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
|\ ‘RECTIFICADORES DE CORRENTE <OXYMETAL» — A

Agentes ) Freios e aguécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92| LISBOA
em Portvsal | Aparelhos de sinalizagio: SOGERE — Praga Duque de Terceira, 24

- Rocha & Oliveira

Imporiadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maqeinas, cogue de fundicdo & aniraciies

: ; ] ESCRITORIO 4
TELEFONES ; ARMAZEM
P. B, X.—28082, 28085 e 28084 e I{_)c:ss :Ag.l‘LHOEIHOS DOCA DE ALCANTARA

Fabrica de Gelosias «Maravilha, HENRIQUES, IRMKOS, Limitada

Pessoal habilitado. Trabalho garantido, o mais Pr
perfeito. Consertos e pinturas. 10LDOS, modi-

los com A dalha de ouro na Exposiciio
- Industrial Portugueza de 858 . -

Manufactura de cobre e bronze, aparelhos de distilacio continua

ficagdes. Os que mais garantia oferecem. Orga- d i
irigiae grdtis. TRAVESSA DA PALMEIRA, e S bumbos ! 4 g8 figiemes
N.% 32-34, — TELEFONE 22400-LISBOA 94, RUA DO ARSENAL, 96° LISBOA

MALA 'REAL INGLEZA (RovAL MmAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baifa, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
T desta antiga Companhia teém as mais modernas condigdes de conforto e se}uranca. Aden~
i tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones : 2 5232-3-4. Para s paquetes da classe «H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Poric: Tait & C.o Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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Siemens Reiniger

S AL .o
Aparelhos para RAIOS X

ELECTROMEDICINA
ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

e

g
|

o

»

curtas por p—— =
LISBOR-— Rua de Santa Marta, 153
Telefone 44329 Telegramas: :Electromed:

Sociedade A ndninma
gRO W IN , BOVERI S, €.

BADEN-SUISSA

A firma que instalou o
maior niimero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que montou o maior ni-

mero de turbinas a vapor

:—: em Portugal. :—:

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD T | =

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.

E @ HAT 4 T'u.rbu-.grflp.o' a vnp.iur BROWN-BOVERI dé'&iﬂ) kilowatts na central termica de Canicos
i L @ da Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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locomolivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhias
dos Caminhos de Ferro Por
uguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.O.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circalam nas linhas Portuguesas da Metrcpole ¢ do Ultramar

Ha ja mais de meio

. quae as locomotivas «Henscheb sdo o
em Portagal ¢ suas Celénias, onde

Todos os <EXPRESSOS» e «RAPIDOS» €86
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HE

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juliso, 23, 12

LISBOA

MENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL - ALLEMANHA |- _




