4° DO 50." ANO Lisboa, 16 de Fevereiro de 1938 Nimero 1204

GAZETA

DOS

CAMINHOS or FERRO

FUNDADA EM 1888
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ECAMINHOS DE FERRO

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro
5, Rua da Horta Séca, T

! REDACCAO E ADMINISTRACAC
Rua da Horta Séea, 7, 1.°
Telefone: P B X 2 0158

" ALSIMEES &DINA 122

R.DAS FLORES.22_22A
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GALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Siemens Relniger
5. A. RnR. 3 558 -
Aparelhos para RARIOS X
. ELECTROMEDICINA
. ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DFE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

ORI G—I NAL I—-IA.NJP_\U

Aparelhos de ondas
curtas por faiscadores E e

LISBOR-—_Rua=a de Santa Marta, 183
Telefone 44329 Telegramas: Electromed:

Sociedade A ndninmaa
BROWN BOVERI S G

BA.DEN SUILIsSsSs A

A firma que instalou o _ e
maior nimero de kilowatts -
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma

gue montow o maior ni- T

mero de turbinas a vapor e e fie o b

;—: em Porfugal. :—: L8 It Bl iE g HE .
Representante Geral i me pam 2 B - ~|
para Portugal e Colénias : | ’ b . ’ !

EDOURRD Feethe B
DALPHIN 285 =9

ESCRITORIO TECNICO : S g

Rua de Passos Manoel 191-2.

- Turbo-grupo a vapor BR(!WI\ -BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
E @ R Q!E @ a Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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E N I RASGISTAISS
i FEL 22030
Um bom H - HSH:A:
.,
Chapeu A
significa B

\,
L
Q] \'%‘

todag

Artigos Ce ramicos da

Fabrica das Devezas, L.”

Tubos de grés e acessdrios, azulejos,
bacias, estdtuas, vasos, colunas, cache-
pots, tijolos, barro refratirio e mosaico

GOl M B INE O O s

62-Raa Vasco da 6ama 66 -- LISBOA
TELEFONE 61760

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fébricas Mecénicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

LISBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. DOS STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Tirita Anti=Corrosiva

CARSON’'S

A tinta mals resistente para tdédas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS
MARIO COSTA & CA L.~
Rua do Almada, 30-1.° e 2,"— PORTO — Telafons 257!

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra)—FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)—REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importacdo directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores precos do mercado
AZONITROKAL—O melhor adubo para todas
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficdcia
Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA—Rua Jardim do Tabaco, 31—Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.*—Telef, 4160

PARA GONSTRUGAO IMEDIATA

VENDEM-SE
NO MELHOR LOCAL DE LISBOA

No magnifico bairro a que a Imprensa dos iiltimos dias se tem
referido e que vem completar o plano de conjunto da modernjs-
sima zona _que tem como principais edificios o Instituto Superior
Técnico, Paldcio da Estatistica, Casa da Moeda, etc..

AMPLAS AVENIDAS

. O local onde, pelas excepcionais condiches que redne, se jus-
tifica que os terrenos atinjam um valor superior ao atingido em
qualquer ootra, .

Ligacdo da Avenida Aimirante Reis com a Avenida da Repiblica
OPTIMO EMPREGO DE CAPITAL PARA VALORIZACAO
FACILIDADES DE PAGAMENTO

TEIXEIRA & ALBUQUERQUE, L.pA

91, Rua Augusta, D5

< B = A3
«(S»

Fixe bem éste nimero
_ E a melhor Céra para méveis e soalhos. D4 brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os
soalhos, porque tem base de «COLORITE: e a «COLO-
RITE» néao mancha com a dgua.

DEFOSITARIO GERAL :

Carlos Brazao da Motta

Av. Praia da Victéria, 17—Telef. 4 8537 —LISBOA

SANCOS BRICO, L*
CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION ¢ 170, s LONDRES

Material electrico de toda a especie '

|filt 25988

Tel8 s senros . 0 ArCO Bandeira, 5-3.
L I S B O A
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Potiince 2
el

uropea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

- TELEFONE 2091l

. I S8 B O. A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens ¢ Mercadorias,

em

A LARAY
R
""' de compas de préc®

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Vendas a retalho ;
em tddas as casas 1 ¢
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

~ Rua dos Fanqueiros, 15,2 °

i

i

Fibriea de Tintas|
e Vernizes

Tintas ¢ vernizes de todas as qualidades
e para todas a especialidades

AR

Comoracdo Indusial do Norte, b2

(IFTRAUGHSIE T
Rua de Bento Jﬁnipr-—PORTO

TELEFONE 4594

Vamos ter, finalmente,
AUTO-OMNIBUS

Emregime ABSOLUTAMENTE GRATUITO
e exclusivamente para os sécios 'da

Cooperativa. futo-Recoveira

S. C:. A, R L.

Calcada do Combro, 129, 1.°
LISBOA_—_Telefone 2 8733

A modalidade adoptada pela Direccdo desta Orga-

nizagdo e estabelecida em Estatutos, permite nao

como sistema, mas como regalia, o servico de

transportes em Lishoa. / Fica, pois, resolvido

um problema ha fanto tempo debatido e que estava
sem solucdo.

Continua aberta a inscricio de SOCIOS
FUNDADORES ¢ AUXILIARES

Nota — Roda-se as entidades escolares, nossas asso-
ciadas, o favor de facultarem todos os elementos, a fim
de se organizarem zonas para a conducéo de alunos,
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Lisai os produtos«E N GERITE» |

nos vossos soalhos e mobilias |‘

A ENCERADORA, la.DA ‘

s di orgamentos gritis para todo o paiz o

LISBOA 5 PORTO {l
Av, Rglpﬁbilu, 47 - E-F Praga dos Poveiros, 110-1. i
elef. 43243 Teief. 1771

- -
Vinhos-Azeites
O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos téenicos
relativos a éstes dois vroductos, andlises etc., Venda de todo o
material de analises, concertam-se Ebuliometros, Aparelhos para a
incestigagdo de oleos extranhos nos it € pars 8
de corantes artificiais nos vinhos. Prefira para ss suss andlises us
acreditados licdres Vino-Vito, Peca esclarecimentos ao Estab
cimento VINU-VITO - fua Caes de_ Santarem, n. 10 [ao Caes da

Areia. -- LISHO4 Telefone 27130

=, PAPEL DE FUMAR.

¢ -' ' > i =N g 7
== . EU.CE
=>4 JAHO TRIEHE e

REPARAL QUE:
1"~ Com L UCE 56 se fuma o tabaco ; o papel fica em cinza. Il
2.” — E’ de todos o mais econémico porque 1he mantem o cigarro |
acéso, sem fumar demasjadamente.
3. — Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.

|
I

BETONEIRAS
f? : «RANSOME-RAPIER» '

l . melhor fabricagdio inglesa
Rua Jardim do Regedor, 20-32

i: FASSIO. LTB Telefone 200045 LISBOA |

Perola do Rocio |

Casa especialisada em ché e café '
BOLACHAS, CHOCOLATES E BONBONS

- Encomendas para fora contra reembolso I
TELEFONE 20744—RO0CI0, 105—LISBOA |

ITUNIRO DE SUCATAS, 1a.0A

i Casa fundada em 1805 ?
| Tubos de ferro e aco para Agua, Pantesi Veda;ées eem
Ferro Fundido desde 1" a 5" e 10”7 — 12" e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2750080 e 3*,00>(.80. Carris da

C. P. de 8 metros, Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,

Telefone 64214

| RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

Ultimas novidades em capas, romeiras, dolas e peles finas.
| Raposas nacionais e estrangeiras por precos de armazem

C A S A ANA@_‘

| SOCIEDADE  LISEONENSE DE INFORMACOES COMERCIAES
Rua Augusta, 2’]'&:“';‘!,‘: E::(."‘i"?e!efona 25880 |\
LISBOA

Correspondentes em todos os pontos do paiz, ilhas
e colonias e Representantes em Portugal de
VARIAS CONGENERES- DO ESTRANGEIRO .

Raa o5 Fanqueires, 376, 2.--Telefone 2 8155-- LISBOA |

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria |
de MARIO DA CRUZ PIMENTA, L.0A

Fundada em 9 de Novembro de 193%-NAO TEM SUCURSAIS
Comipra_e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brilhantes, |
Nio comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJUEIRO- Colossai sortido de |
relégios de ouro, prate, ago, parede e meza das melhores marcas,
34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil) |
(Préximo ao Cinemp Liz e Intendente) LISBOA |

| FABRICA DE CARTAS DE JOGAR |

Litografia ¢ Estamparia de Folha de Flandres

V. de J. J. Nunes 8 C.* L.da

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara—LISB O A

TELEFONE 641ig"

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L.m"

Instalagbes Completas para Agua,
Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em todos os metais

Rua Pascoal de Melo, 77 —Telef. 4 4354 — LISBOA f.

| Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

O SUISSO ATLANTICO HOTEL |
Roga que experimentem o seu tratamento |
e precos sem confronto. Muito especial |
para familia. Condicao unica pelo socego. |

s A mtiguidades
COMPRO POR ALTO PREGO
Porcelanas da China, servicos completos e pecas
soltas, Quadros déticos, mobilias, etc., etc.,

- cautelas de penhores e recheios de casas completos

ELIEZEIR KAMENEZKY |
R. S. Pedro Alcéntara, 71—Telef. 2 2652—LISBOA |

Automoveis com e sem Chauffeur

Das melhores marcas e de todos os modélos
ALUGAM-SE a precos convencionais,
Ensino ripido e médico na dugiio de Auto-Ligei
BLOCO CENTRAL, L.4=—HRua Rodrigues 8ampzio, n.° 29
Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA

1

Adente de Leildes—Venda de propriedades
Leildes em todos os géneros e mercadorias

f
|
EM LISBOA E PROVINCIAS |‘
Escritorio: Rua de S. Paulo, !5 a 19 (Junto ao Arco) |
Telefone 24656 LISBOA |

MANUEL FERREIRA & et

T
E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa_

rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor, |
t—:—3:-:—;tado por todos os organismos s—s—:—:—;

(CAFES: DESDE 5%60 A 12800) . i
Morrefacgcdo Modelar I.td.!

TELEFONE 4 3355 E
LISBOA ALFREDO CINTRA |

RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS) ]
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Taca de Ouro, L..”

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sio superiores

Il
DELICIOSO, kilo. . . . . 12300 |
TACA DE OURO, kilo . . . GRG0 I
COMBATENTE, kilo. . . . T860 |
FAMILIAR, kilo . . . 5860 i

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA |

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L.bA|

Fabrica de sobrescritos, manipulaglo de papéis

de Escrever & sacos de papel. Papelarias e tintas

de escrever nacionais e estrangeiras, Artigos de
desenho e pintura. Papéis quimicos, 1apis, etc., etc.
Sede: R. Assungéo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143 |

. LISBOA

Fébrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24 |
TELEFONES: 2 5205-2 5202 i

S6 hia um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros ¢« CONQUISTADOR> teem 40 "o
de folhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

—_ HETAL DISTERDIDD
g

CASA LINO
Rua Bacalhosires, 113

Telef. 21574/5
LISBOA

M A T A F O G O
(MARCA REGISTADA)
Fabricacdo INacional
Extinctbres de i di para todas as aplicagdes
Extinctd de incéndi: idades desde 1 a 200 litros

es das
Chester Merrill, Ramos & C."
R. da Misericérdia, 53-2.° —LISB O A — Telefone 22884

Brigquettes

Por saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11800— 2.2 qualidade, 10%50

Taboada Rodrigues— R. Arrabida, n.® 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

G EL oA X s3S¢!

.. Damos quatro magnicos brindes de valor, ou sejam uma explen-
dida boquillia confra nicotina num estojo de luxo com 20 filtros, uma
lanterna eléctrica de algibeira com lampada e pitha (tamanho nor-
mal), um lindissimo colar e mais um par de brincos ultra-modernos.
Para poder obter estec valiosos brindes gratuitamente basta com-
prar_apenas vinte das nossas ismosas iaminas de barba <ANIMO»
de 0,10 mm., ao rrecu de Ese. 1800 cada. Enviamos tudo conira
reembolso por mais Esc, 1850. Para as coldnias s6 contra o envio
da respectiva importancia,

GARANTI Se a tt]ualidsde da 'lamina ou dos brindes ndo
adradar, devolvemos o dinheiro. Aproveite e peca id a: Produtos
nifix, Ld." - Praca dos Restauradores, 13, 2. — LISBOA.

e A ML B AT
O gue & (ZAMBANT, .,

ZAMBA & um composto de diversas plantas medicinais,
cientifi ] d ue, reduzidas a po
formam um cha altamente benéfico ao organismo mais abalado.
é um produto honesto. E' de acclio segura nas
doencas do estomago e intestinos, € nos vomites,
azias, afrontamentos, dispepsiag, gastrites, ete. t
Actua contra as afecgdes do fi ado, rins e be-
. xiga, colicas hepaticas ou nefriticas, hidropesias,
albuming, etc., etc.
ZAMBA deve ser tomado por todos, novos e velhos,
sios e enfermos. E' absolutamente inofensivo.
Nio tem contra-indicacho.
PRECO DE CADA CAIXA 5$00
Distribuidores Gerais :

MARQUES D'OLIVEIRA SANTOS, L.DA
14, P. Luiz de Camdes, 15—Tel, 2145I—LISBOA
A venda em todas as farmacias e drogarias

177 anos
de
existencia
siio
a garaniia
da sua boa
qualidade

Esmaltes - Tintas - Vernises

Em stock:

hh, Rua dos Gorreeiros, 99

: TELEF. 20532
Agentes Gerais: MARIANO C. COSTA, L.DA

FABRICA PORTUGUESA DE ENCERADOS
=. Florentino, X.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapeus. de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 75— Telef, 2 4085 _LISBOA

CASA DE VENDAS
_Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA.

Pocos artesianos

Pogos de escavacio revestidos de tejolo ou cimento armado,

minas, sondagens para reco 08 o pesq e
dguas e outros minerais, furos para estlacarrl:as. de cimento armado,
fundaci 1 t imp , elc.. a e

meinor
as melhores referéncias.
JOSE LEIRIA FERNANDES
Campo 28 de Maio, 165, 2." E. Telef. 57243

Bernardino Silva
Solnado

INDUSTRIA NACIONAL

Avenida Presiden-
e Wilson, 98, Tei.

De pmhein de aco Em srame redondo

t
para estradas 62527 — LISBOA para cantaria e fundicio

A DECORATIVA
Antiga Casa Cunha da R. DA PRATA, 256-260
E a casa que possui o mais caprichoso

gosto em mobilias, Papeis Pintados,

-~ Oleados ¢ Estofos ——

PRECOS SEM RECEIO DE CONCORRENCIA
TEL_EFONE 23683




MADEIRA _FUNCHAL — Condugio das deliciosas bananas da Ilha
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CAMINHOS pDE -FERRO)

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associacio Portuguesa da Imprensa Técnira e Profissionals
e na «Federagfio Internacional da Imprensa Técnica e PeriGdicas

ADA NASE sicO . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
i 2 XPO [COES 1867, - Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 19534; ~-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1884
= S. Lufz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Pirto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

Sl MIACR 210

Madeira-Funchal, Conduc#o das_deliciosas bana-
nas da Ilha. — H4 quarenta anos. — Caminhos’de
Ferro em crise, pelo Eng.® J. FERNANDO DE
SOUZA. — A drave situagio dos Caminhos? de
Ferro,.pelo End.* AVELAR RUAS.— O Porto de
Lisboa e as 'suas obras, pelo Prof. de Eng.® A.
DE M. CID PERESTRELO. — A historia de «A
Voz do Operdrio», por RAUL ESTEVES DOS
SANTOS. —D. Julieta de Meﬁdonw e Costa, —
Sapadores de Caminhos de Ferro, — Linhas Por-
tuduesas. — Linhas Estrandeiras. -~ Parte Oficial.

105 6

AN@ 50.° 16 DE FEVEREIRO Numero 1204
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GAZEIA DOS CAMINKOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTIORES

Eng.° FERNANDO DE SOUSA
CARLOS D'ORNELLAS (£D170R)

SECRETARIOS DA REDACCAO

OCTAVIO PEREIRA
Eng.. ARMANDO FERREIRA
REDACCAD
Eng.° M, DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO DESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES

General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.®2 ALEXANDRE LOPES GALVAO
FEngenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitio de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitio HUMBERTO CRUZ
Capiido BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES

Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA (st v o 100
AFRICA [ i e i o)
Empregados ferrovidrios (tri-

HESSha ) s e T RS 00
Niitmero avulsod . re o e ts 2$50
Niimeros atrazados. . « . . 5$00

REDACCACQ, ADMINISTRACAC E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2,7520

HA QUARENTA ANOS
Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1898
(TR
Arrendamento das linhas do Estado

Sedundo consta e o dizem os jornaes officiosos, lodo em
seguida 4 discussdo do projecto de lei sobre a conversido da
divida externa e accordo com o0s credores estrangeiros en-
trard em discussdo nas camaras o projecto de lei sobre arren-
damento das linhas do Minho e Douro e Sul e Sueste, projecto
que ficou pendente da sessdo anterior e sobre o quel as com-
missdes de fazenda e obras publicas da camara dos deputados
j4 deram o seu parecer.

E’ assumpto ainda para demoras, porque o projecto de
converséo, declarado questdo aberta pelo governo, serd lar-
gamente discutido tanto na camara electiva como na heredi-
taria, e este mesmo, o de arrendamento das linhas ferreas,
ndo deixard tambem de originar vasta controversia em ambas
as casas do parlamento.

Porque ha, pois tempo, publicamos adiant o parecer das
commissies, reservando para mais demorado estudo, as
emendas feitas por ellas no projecto governamental, e a publi-
cacdo das bases que fazem perte da projectada lei.

Senhores. — As vossas commissdes reunidas de fazenda
e de obras publicas téem a honra de submetter ao vosso escla-
recido exame o seu parecer sobre a proposta de lei n.% 15-L-

Augdmentar as receitas do thesouro pelo maior rendimento
das linhas ferreas do estado e pela creacdo de nova materia
collectavel, por effeito da construccdo de novos caminhos de
ferro, que sirvam algumas das mais ricas regides do paiz, até
adora inteiramente privadas dos beneficios da viagdo accela-
rada, tal é o fim da proposta governamental. i

Para attingir estes resultados, pede o doverno suctorisa-
¢éio para adjudicar a duas companhias, para tal fim expressa-
mente constituidas, o arrendamento temporario das redes
ferro-viarias do Minho e Douro e do sul e sueste de Portugal,
e a construcdo e a subsequente exploracéo dos ramaes, que
se julguem necessarios para as completar.

Por muito que, no campo da theoria, divirjam ainda hoje
os ‘mais versados no assumpto, sobre qual seja o melhor sys-
tema de explorar os caminhos de ferro, na pratica sdo jé pou-
cos os que ddo a preferencia 4 exploracio directa do estado.

Se exceptuarmos a Allemanha e a Suissa, cujas redes séo
exploradas pelo doverno, e a Russia, a Beldica e a Austria-
-Hungris, onde o gdoverno explora 0,60 0,58 e 0,50 das res-
pectives redes, em todas as demais nagdes do mundo estéio os
caminhos de ferro, na sua quasi totalidade, entregues a com-
panhias particulares.

Em Franca, por exemplo, onde no 1.° de janeiro de 1897
estavam 40:427 kilometros de vias ferreas em exploragdo, so
2:728 kilometros sdo explorados directamente pelo estado.

Em Portudal, e pondo de parte os caminhos de ferro de
via reduzida, que alids sdo todos deridos por companhias, sdo
exploradas pelo doverno as redes do Minho e Douro e do sul
e sueste, na extensdo total de 830 kilometros, e por companhias
particulares a rede da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes e a linha da Beira Alia, com a extensdo total de
1:3¢6 kilometros.

Nos cinco annos de 1392 a 1596 foi o rendimento medio
kilometrico annual, liquido dos'@astos de exploragdo:

REis
Nas linhas exploradas por companhias . . . . 14678926
Nas linhas exploradas pelo estado . . « .« . 9125100

(Continua na pdg. 100)
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CAMINHOS DE FI_SRRQ_

EM CRISE

QUESTOES CANDENTES

Pelo Ens.® J. FERNANDO DE SOUZA

E cada vez mais angustiosa a situagdo dos
nossos caminhos de ferro, Se o movimento
de passageiros cresce em nimero apds as
depressdes havidas, as receitas mantém-se
inferiores ao que eram, mostrando que é a
custa de reducées de precos que se atraem
‘passageiros, sem vantagem para as receitas.

O mais grave, porém, é a depressio consi-
derdvel de receitas de mercadorias, causada
pelo desvio operado pela camionagem.

Em artigo de A Voz aqui transcrito mos-
trei, hd tempo, como ésse desvio da mercado-
ria rica se opera, principalmente depois que
entraram em cena caminhdes com motor de
6leos pesados, de traccdo muito mais econé-
mica e que pagam imposto insignificante
comparado com o que recae s6bre a gasolina.

Déste modo hd a concorréncia da camio-
nagem com o caminho de ferro feita em de-
sigualdade de condigdes, e, dentro da camio-
nagem, a que se exerce entre os dois tipos de
motores.

Alguns anos vio decorridos desde que a
crise dos caminhos de ferro, devida a causas
economicas de ordem geral, que tem a sua
repercussio nos transportes ferrovidrios, é em
especial e hoje principalmente causada pela
concorréncia do automével. As empresas
chamaram a aten¢do dos poderes piiblicos
sobre essa situacdo, que se pode tornar in-
comportdvel. Foram incumbidas do seu estudo
vdrias corporagdes consultivas e comissdes
especiais, emi que tinham representacio tanto
os caminhos de ferro como o automabilismo.

Foram propostos os meios de por termo
a situacdo privilegiada usufruida pela camio-
nagem, sem sujeicdo a hordrios e tarifas, livre
na escolha das mercadorias, aliviada em boa

e T e

parte de impostos, sem sujeicdo a regras se-
veras de policia e exploragio como as dos
caminhos de ferro.

Se os ‘alvitres propostos- tivessem sido
adoptados em tempo 1til, a situagdo ter-se-ia
modificado. Depois de se perderem quési
dois anos, nomeou-se uma comissio com-
posta de representantes de vdrias entidades,
comissdo de categorias e ndo de competén-
cias, em que os caminhos de ferro quési nio
tém representagdo. Assim se frustraram as
esperangas que suscitara o advento de um
Ministro, engenheiro de caminhos de ferro
com larga folha de servicos de exploracio,
conhecedor portanto a fundo dos problemas
administrativos, técnicos e financeiros relati-
VOs 4 nossa réde.

Dir-se-ia que um estranho fatalismo para-
lisou inteligéncias e vontades, sujeitando-as
a injustifichdo e absurdo optimismo, que
espera a solucdo do. problema pela accio
livre das forcas econémicas, ou a ndio menos
admissivel pessimismo, que se resigna com a
revisdo dos caminhos de ferro, que julga con-
denados sem remissdo 4 ruina e 4 morte.

Entretantc, que sucede? Os encargos
financeiros vado-se tornando insoluveis, com
grande prejuiso do crédito do pafs, mor-
mente pouco depois de celebrado o iiltimo
convénio da nossa principal emprésa. Todas
as empresas restringem mais ou menos os
trabalhos de censervagdo das linhas e do
material circulante, havendo algumas que jd
nio mantem na actividade tdéda a semana
parte do seu pessoal operdrio, condenado
assim a doloroso meio-desemprego. Renova-
¢ao do material circulante ndo se faz, nem se
pode fazer. Transformacdes dispendiosas de
exploragdo, que a tornariam mais econémica
e eficaz, ndo se fazem por falta de recursos,
pois o recurso ao crédito tornou-se impos-
sivel.

Acelera-se pois a marcha para o abismo,
que para-ser travada demanda providéncias
rasgadas, inteligentes ...e prontas. As causas
de ordem material juntar-se-o as que deri-
vam do latente espirito de descontentamento
— que bem pode deslisar paraa revolta—do
pessoal, a bragos com as dificuldades da vida,
com honordrios cerceados, quando se nio
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chega a falta parcial de trabalho, coma perda
de certas regalias aprecidveis, cujo cercea-
mento ou supressdo em nada melhora a situa-

¢do das empresas.
L3 * ®

Estamos perante uma fatalidade econo-
mica inevitdvel, que devemos aceitar de bra-,

cos cruzados?

Vejamos qual é a funcdo da nossa réde
ferrovidria ¢ como se constituiu.

Temos cérca de 3500 quilometros de
linhas em exploragdo. Nelas estdo imobilisa-

das algumas centenas de milhares de contos;
parte gastos pelo Estado em construcdes

-directas ou subvencdes, outra, a menor, repre-
sentada por acgdes, e 0O resto por obrigacdes
emitidas quédsi todas em moeda si e que
recebem hoje maédico juro em papel deprecia-
do. Fez pois a comunidade um sacrificio, que
ndo recaiu sd sobre o Tesouro e foi em boa
parte imposto A economia privada nacional
e estrangeira, para constituir a réde ferrovid-
ria, que pertence ao dominio do Estado, salvo
o material circulante, que é propriedade das
empresas e lhes tem de ser pago por aquele
no fim da concessdo ou em conexao com o
resgate.

Tem pois o Estado considerdvel interésse
directo e indirecto em que se nio desvalo-
rise essa importante parcela do patriménio
nacional. :

E bom lembrar que s6 o imposto ferro-
vidrio representa um rendimento anual de
34.000 contos, a que se devem juntar todos
os vérios impostos que recaem sobre os ca-
minhos de ferro e o seu pessoal e sobre a
matéria colectdvel por éles suscitado.

L £ L

Qne funcdo representa a nossa réde com
o seu considerdvel parque de material de
tracgdo e transporte?

Nio tenho a mdo as estatisticas mais re-
centes. Irei por isso buscar a uma publicagao
oficial feita para a exposi¢do de Sevilha alguns
dados globais, que exprimem, grossissimo modo,
o valor econémico do trifego dos caminhos
de ferro e que referida embora a 1925, ndo se
afasta muito do presente.

‘!NHOS DE FERRO
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i925
Quilometros explorados
Via larga . 2.730
» estreita 626
Passageiros (mil) 27.184

Mercadorias (mil toneladas)

Grande velocidade . SaT
Pequena » 5.923
Total de mercadorias 6.200
Receita (em contos)
Passageiros His eRa0 TS
Mercadorias (total) . 186.189
Grande velocidade . 38.900
Pequena " 144.280
Receitas totais 316.467

Quanto ndo representam, na vida econé-
mica do pais, a circulagao, num ano, de 27
milhoes de passageiros e mais de 0 milhdes
de toneladas de mercadorias, dando logar
para o caminho de ferro a 316.467 contos de
receitas, a que se juntam cérca de 37.000 de

‘imposto ferrovidrio, o que eleva o total a

perto de 354 mil contos.

E para que se possa apreciar a evolugao
econémica ocorrida, vemos que em 1880, em
que havia apenas 1.177 quilémetros de linhas,’
circularam 2.120 mil passageiros e 649 mil
toneladas de mercadorias, com a receita total
de 3.210 contos.

Assim, enquanto a extensdo da réde mal
triplicou, o nimero de passageiros tornou-se
12 vezes maior, o de toneladas de mercado-
rias 9,6 vezes, e as receitas totais perto de 10
vezes. :

O numero de passageiros por habitante
elevou-se a 4,79 em 1025, tendo sido apenas
de 2,04 em 1904.

Pode-se objectar que ndo € o mesmo 0
valor da moeda nos dois anos considerados.
Se compararmos porém, 1880 com 1910, vemos
que nésses 30 anos a extensio de linhas su-
bitt de 1.177 quilémetros a 2.808, o ntimero
de passageiros foi 8 vezes maior, 0 de tone-
ladas de mercadorias também 8 vezes e as
receitas totais subiram de 3.210 contos a
10.820 contos. .

De 1910 para 1925 houve mais 10,5 mi-
lhdes de passageiros, 1,1 milhGes de toneladas
e mais 306 mil contos de receita. Assim, 0



nimero de passageiros em 1925 foi 1,6 vezes,
o de toneladas 1,2, enquanto as receitas foram
qudsi 30 vezes mais. O coeficiente de explo-
racao médio, que em 1910 féra apenas 0,51
subiu em 1925 a 0.95, Apesar das excessivas
despesas nas linhas do Estado, principal-
mente nas de via estreita, que tiveram o coefi-
ciente de 4,71 contra 0,84 nas de ccmpanbhias,
vé-se que a réde ocorria no seu conjunto is
despesas de exploracdo, dando ainda receita
liquida aprecidvel na via larga, em que o coe-
ficiente foi de 0,83 nas linhas do Estado e
0,72 nas de Companbhias.

Uma estatistica especial das linhas do Sul
e Sueste, que servem uma regido essencial-
mente agricola, mostra que, enquanto a exten-
sdo das linhas quadruplicou de 1870 a 1024,
a tonelagem subiu de 55.800 toneladas a
009.800, tendo sido pois 11 vezes maior.

Em 1927 a exploracdo era feita com 527
locomotivas, 1.265 carruagens e 9.316 furgdes

e vagoes, 5 vapores de passageiros, 2 rebo-

cadores, 15 alvarengas e fragatas. Havia ainda
as carruagens restaurantes e furgdes da W. L.
nos servigos internacionais.

® o L

Os dados estatisticos citados mostram
bem o valor econémico dos caminhos de
ferro.

Tenha-se, além disso, em conta a sua im-
portancia sob o ponto de vista administra-
tivo e militar, quer nos servigos prestados em
tempos normais pela rapidez e economia dos
transportes (deve-se notar que sdo gratuitos
os dos correios e taxados com grandes redu-
¢Oes os outros transportes de servigo piiblico,
tanto militares como civis) quer em tempo de
guerra.

Pode o Estado, pode a economia nacional

prescindir désses transportes e utilisar ape-

nas a camionagem e as estradas?
Evidentemente ndo. E preciso pois nio s6
manté-los em exploragdo, como concluir algu-
mas linhas, cuja construcdo estd adiantada
e construir outras da maior importincia para
a economia da réde e seu desenvolvimento,
Assim, hd que aproveitar o dispéndio j4
feito entre Viana e Ponte de Lima, concluindo
a linha até os Arcos e liga-la com a Pévoa,
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Héd que ligar a linha de via estreita do
Minho com a do Timega e esta com a do
Corgo e de Tua pela construgio do trogo de
Arco de Baulhe a Pedras Salgadas e de Vila
Pouca a Mirandela. H4 que levar a Vimioso
a linha do Sabor, construir os trocos de
Aveiro a Cantanhede e da Arrifana 2 Se-
nhora da Hora, de Tomar & Nazaré.

Representam essas constru¢des imobiliza-
¢do do capital, que ndo é directamente pro-
ductivo e em que as receitas de exploragio
mal poderdo ocorrer s despesas respectivas.

O mesmo sucede a qudsi todas as obras
piblicas, as quais se aferem pelos servigcos
prestados e ndo pelo rendimento directo, a
comecgar pelas estradas. :

Abstraia-se, porém neste momento, de
novas construgdes para sé olhar 2 situacdo
das linhas existentes.

L # *

O automével particular serve em freqiien-
tes e longas viajens, que se faziam antes em ca-
minho de ferro e agora utilizam as estradas
e reclamam melhoramentos dispendiosos ne-
las, além da sua conservagdo. E justo que
ésses transportes sejam tributados, quer me-
diante as taxas por veiculo, quer pelos direi-
tos da gasolina.

O incremento da réde telefénica dispensa
muitas viajens por causa de assuntos que
hoje sdo tratados por via telefénica. E um
prejuizo inevitivel para os caminhos de ferro,
que resulta de um melhoramento de alto va-
lor, a que o Estado pode pedir compensagao
pecunidria, muito moderada, porém, para nio
empecer a freqiiéncia das comunicagges.

Estudemos agora os transportes comer-
ciais. Hd que distinguir carreiras concorren-
tes dos caminhos de ferro pelo seu parale-
lismo e carreiras convergentes, suas auxilia-
res e complementares.

H4 ainda as curtas recovagens entre a es-
tacdo de via férrea e as casas dos expedidores
ou consignatdrios, em que para comodidade
e rapidez importa realizar o servigo chamado
de porta a porta.

De um modo geral é preciso que sob o
ponto de vista de regulamentacdo, estabe-
lecimento de tarifas e hordrios e fiscaliza-
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¢do dos transportes, cesse a disparidade exis-
tente entre o automével e o caminho de ferro.
O regimen administrativo destes deriva do
conceito do monopdlio do servigo piiblico,
em que se deve assegurar igualdade de trata-
mento, regularidade e seguranca de trans-
portes.

Dado que o monopolio qudsi desaparece
pela concorréncia, hd que dar ao caminho de
ferro mais liberdade de ac¢do comercial sem
prejuizo da fiscalizacdo, reduzida ao indis-
pensdvel e liberta das actuais normas rigidas.
Ao mesmo tempo deve-se modificar a situa-
cdo das carreiras de automaveis, estipulando

normas que equiparem as condigdes de ser-
vigos as dos caminhos de ferro.

' H4, por outro lado, que fazer o que s¢

chama a coordenacio dos transportes em

termos que ndo prejudiquem a economia

geral antes a beneficiem.

O mais conveniente seria a ligagdo obri-
gatoria dos servigos e do tridfego entre as
empresas de automaveis e as de caminhos de
ferro, de modo que sejam suprimidas con-
corréncias ruinosas sem prejuiso de servigos
complementares, que evitem multiplicagio
excessiva de combdios.

Essas combinacoes, fdceis nos servicos
convergentes, que importa promover, devem
ser francamente orientadas para a defesa dos
caminhos de ferro.

Os servicos de curta recovagem entre a
estagdo e a origem ou destino devem ser fei-
tos pelas empresas ferrovidrias ou de prefe-
réncia por empresas automobilisticas combi-
nadas e facilitados pela creagdo econémica
de centrais.

H4 ainda que tributar directa ou indirec-
tamente o automobilismo comercial, quer por
taxas sobre os vefculos ou por unidade de
trafego, quer por taxas sobre o combustivel,

equiparando os géneros de tracgdo com gaso-
lina ou com Oleos pesados. Os aumentos de
receita assim obtidos encontrar-se-iam com
os indispensdveis auxilios as empresas de ca-
minhos de ferro para desafogar a sua situacao.

Sio, sobretudo, 0s chamados servigos par-
ticulares, verdadeira pirataria que prejudica
tanto os caminhos de ferro como as empresas
regulares de camionagem que importa meter
na ordem.

Ndo pode ser consentido o exclusivo
transporte da mercadoria rica, deixando ao
caminho de ferro o das grandes massas de
mercadorias pobres, como adubos, minérios,
madeiras em bruto, materiais de constru-
cdo, cereais & outras, que tanto interessam a
economia nacional.

Efectuada a defesa e a razodvel equipara-
¢io e coordenagdo, de que nos ocupdmos a
larguissimos tracos, vem um expediente me-
lindroso, mas em certos casos necessdrio: o
aumento de tarifas dos caminhos de ferro,
que ndo ¢ isento de inconvenientes.

Numa economia dificil e atribulada como
¢, em geral, a nossa, vai-se agravar o custo
das mercadorias em propor¢do superior a do
aumento de trafego e em beneficio do inter-
medidrio e fomenta-se o desvio de trdfego
para as vias concorrentes.

E certo que em quési todos os paises se
tem recorrido ao aumento de tarifas. Déd-se
até a circunstancia de ter sido nos Estados
Unidos o correctivo de anterior reducdo
feita na espectativa de grande incremento de
trafego assim- provocado e que se nao deu.
E todavia os transportes ferrovidrios fazem-se
em . muitos casos por tarifas inferiores as que
o trafego comportaria.

Vai longo em demasia éste artigo e por

isso deixarei para outro, o desenvolvimento

de tic melindrosa matéria.

M
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A GRAVE SITUACAO

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Pelo Eng,® AVELAR RUAS

11— Concluséao

A crise nos caminhos de ferro, bom é acentuar,
tem-se sentido por toda a parte.

Entre nés, pais pequeno, sem indtstrias impor-
tantes e de trafego restrito, o efeito da crise, isto
é, a baixa das receitas, nio se sentiu tanto como
noutros paises e, sem gqualquer ajuda do Estado,
as companhias tém-se ido aguentando, embora
com enormes dificuldades e prejuizo dos servicos
cuja eficiéncia diminue sem possibilidades de me-
lhorarem. :

E caro que uma tal situagdo que dura ha 7
anos nem pode continuar nem permite num caso
de alta de precos, como a verificada no carvio e
metal, qualquer defesa eficaz. y

Para trés das seis companhias existentes, a
situagdo é agravada com a exploracio das linhas
do Fstado que, com excepcio dos trés primeiros
anos (1927 a 1929) —e s6 para a via larga — tem
daqo prejuizo, suportado, na totalidade, pelas com-
panhias arrendatarias,

Quando se fez o arrendamento das linhas do
Estado, o trafego, tanto de passageiros como de
mercadorias, ia em aumento, sendo as linhas de
via larga susceptiveis de dar lucro, como efectiva-
mente deram nos trés primeiros anos, e tendo as
de via estreita muitas possibilidades de se desen-
volverem com o seu prolongamento, entio em
execucio, e com o qual iam servir regides ricas
(Vale do Tamega) ou ainda por explorar (Vale
do Sabor). ;

F claro que nem noutras condicSes as compa-
nhias teriam arrendado as linhas do Estado, nos
termos do contrato.

Com a crise declarada em 1930-31, as condicdes
modificaram-se completamente ¢ dum modo que
ndo podia ter sido previsto a data do arrendamento.

As dificuldades, ndo poucas, que as companhias
teriam para manter a exploracio das suas linhas
agravaram-se extraordinariamente com os prejui-
zos resultantes da exploracio das linhas do Estado.

Entretanto, o Estado, além das importancias
correspondentes as concessdes de que beneficia,
por forca dos contratos — transportes de amhbulan-
cias e correio, tarifas a meio preco para alguns

servi¢os —ou por concessio especial —bonus a
determinadas categorias de funcionarios — tem re-
cebido anualmente, como a seguir se indica, im-

_portancias superiores is que as companhias tém

realizado com saldo de exploracio e com o gual
tem que cobrir os seus encargos de capital, reno-
vacdo de material, impostos e despesas diversas.

TODA A REDE

Receita liguida da ex-
plotaciao daduzida a
renda_a pagdar

Imposto ferro-
vidrio e renda
das linhas do

Estado ao Estado
1929 46.035 35,395
1930 44.902 38.518
1931 40.663 36.882
1932 40.366 28.872
1933 40.819 38.021
1934 41.399 37.303
1935 40.205 30.349
294.348 246.340 contos

Apesar de as condicdes se terem modificado
extraordinariamente o contrato de arrendamento
manteve-se, talvez com proveito do Estado mas
com prejuizo dos caminhos de ferro cujos servigos
em lugar de melhorarem e sobretude de se moder-
nizarem, conservavam-se estacionarios se é que,
para o publico ndo peoraram.

Segundo o contrato de arrendamento, a sua
revisdo podia ser pedida, por uma das partes inte-
ressadas, em Maio 1937.

Certamente as companhias interessadas nao
deixaram de apresentar os seus pedidos mas o
certo é que até a data tudo continua na mesma.

A ndo ser que o Estado, esquecido do passado,
queira fomar uma orientagio diferente da seguida
nos ultimos anos quanto a exploracio de indts-
trias, voltando a explorar directamente as suas
linhas, o contrato, por forca de uma das suas
condi¢bes deve ser modificado e nestas condicies
héa que fazer-se um contrato honesto que néo traga
para as companhias encargos que elas ndo podem
suportar. Se da parte das entidades oficiais que
iém de tratar do assunto houver, como certamente
haé, consciéncia da situagdo e conhecimento do que
se tem passado noutros paises, nio sera dificil
chegar a uma solugdo satisfatéria. Em qualquer
caso convém que as linhas do Estado, a manter-se
o arrendamento, passem a ser exploradas como
linhas concedidas, dnica maneira de se poder uni-
ficar a exploracio e dela tirar o partido que se ndo
tem podido tirar por, na realidade, aquelas linhas
continuarem a constituir rédes distintas, com con-
tas privativas de exploracio.

¥ ¥ ¥

A situagdo atual pode difinir-se do seguinte
modo:
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Dum lado os caminhos de ferro com todos os
encargos que tinham no tempo em que detinham
o monopélio da viacio acelerada: com encargos
enormes de 1.° estabelecimento e conservagdo das
suas instalacdes: os precos dos seus transportes
sugeitos a um imposto elevado: sugeitos a leis,
regulamentos e contratos antiquissimos, rigorosa-
mente fiscalizados e que lhes restringem a liber-

dade de accdo, impedindo a defesa contra a con-_
corréncia, por vezes sob o ponto de vista técnico e

sempre, sob o ponto de vista comercial : obrigacdo
de atender a todos igualmente sem possibilidades
de manejar os precos a sua vontade, no sentido de
favorecer os seus melhores clientes ou concorrer,
em determinadas regides com a camionagem: obri-
sagao de atender ao interesse nacional, especial-
mente nas tarifas para exportagﬁo que por vezes
sio bem pouco compensadoras: impossibilidade

por falta de recursos de melhorar os seus servigos’

muito especialmente no que se refere a material
circulante e velocidades.

Do outro lado temo a camionagem exiginda um
pedqueno capital de 1.° estabelecimento: sem neces-
sidade de instalacies despendiosas: sem’ encargos
de transporte gratuito do correio; nem de tarifas
reduzidas ou bonus: sem encargo de conservacdo
das estradas; procurando de preferéncia os percur-
sos paralelos ao caminho de ferro e com uma li-
berdade quasi completa sob o ponto de vista comer-
cial, por falta de fiscalizacio pelo que se refere a
passageiros e também de regulamentacio pele que
se refere a mercadorias.

Quanto a estas é de notar que a camionagem
transporta as que lhe convém e que ja hoje faz
uma concorréncia grande e que deve aumentar, e
muito com o emprégo de motores a 6leos.

¥ x ¥

Posta assim a situacio e a nio ser que o Estado
queira fazer directamente a exploracio da réde
fefraviaria ou considerar esta como ndo sendo de
interesse publico, caso em que deveria dar as com-
panhias liberdade de accdo idéntica 4s que tém
qualquer empresa comercial ou industrial, ha que
proteger os caminhos de ferro como se tem prote-
¢ido e por vezes, talvez demasiadamente, outras
inddstrias nacionais.

Essa protecio que deveria comecar pela actuali-
sacio das leis, regulamentos e contratos que hoje
regem a actividade das companhias e continuaria
com a imposicdo & camionagem, na parte aplicavel,
das obrigacies que os caminhos de ferro tem para
com o Estado e o pablico e ainda pela proibi¢do
de carreiras paralelas ao caminho de ferro, dentro
de certa zona, salvo no caso em que se verificasse
ndo ter o caminho de ferro capacidade para o tri-
fego dessas linhas, e terminaria com o auxilio do

Fstado, reduzindo o imposto ferroviario e adian-
tando as companhias as importdncias necessirias
para renovarem o seu material, importidncias estas
a reembolsar num praso que seria determinado
pela previsdo das economias due resultariam da-
quela renovagio. ;

R A

Confirmando o que temos dito sobre o esforco
das Companhias para enfrentarem a crise que
vem atravessando, damos, a seguir, 03 coeficientes
de exploragio de alguns caminhos de ferro da
F.uropa, em 1936:

Alemaibo s 0y o et 88.16
F.stado Austriaco . . . 111.82
Sociedade Nacional Belga 100.76
Estado Bulgaro . . . . 89.37
» Dinamarqués . . 99.57

» da Esténia. . . 89.70

» Francés . . ., » 12038
Este de Franga . . . . 107.12
Norte dé Franca . . . 101.65
P LAl atsa s So 10043
Fstado Grego . . '+ 99.02
»> ~Holandes 5 .2 95.84

> Hungaro. .* . . 11963
e e ltalATO o e 85.25
» Romaico. : =« . 85.25

» Noroegués . . - 10261

s =Dolato it =i 88.18
Great Nestern .+ . - 77.87
London le North Eastern 81.38
G iR o e, 87.14
PeAT L el Sy 8811

A comparacio déstes nimeros, tendo em aten-
¢io a importancia do trafego de alguns dos ca-
minhos de ferro.

Com estranheza, devido & atengdo que o Estado
tem prestado a outros tamos de actividrde nacio-
nal, se vem esperando. por uma solug¢io para o
problema ferroviario.

Bom seria chegar-se a uma solugio —nossa—
portuguesa, mas se nos nio for possivel ndo sera
dificil adaptar o que noutros paises se tem feito-
Seja como for urge tomar uma resolucédo.

T RAWAED, ROPES, Bt

|
1
Ferradens e Ferramentas—Lougas de ferro esmal- “

tado e estanhado — Zinco, estanho e chumbo —
Redes de Arame — Tornos e Engenho de furar —
Mangueiras e ariigos de borracha— Arame de bi- |
cos, elc.—Cabo de arame e apetrechos maritimos |
| R.deS.Paulo, 43 a 47-T. dos Remolares, 50e 52
I Telefone 2 G038 LISBO |




Aspecto geral do porto de Lisboa

O PORTO DE LISBOA E AS SUAS OBRAS

Pelo Prof. de Eng® A, DE M. CID PERESTRELO

(Continnagdo)

Trinta anos decorridos sébre o novo regime
administrativo ddo-nos jd indicacdes suficientes sébre
as suas vantagens e sdbre a sua eficiéncia.

Em trés periodos se pode considerar dividida a
nova fase da administracio do pdrto.

O primeiro que vai de 1907 a 1921, atravessando
o periodo agitado da mudanca do regime, o segundo
de 1921 a 1926, que sucedeu ao trigico 19 de Qu-
tubro, e finalmente o terceiro, que corresponde a
nova era implantada pela Ditadura Militar, e que
vem de 1026 até agora.

» De trés conferéncias feitas pelos seus primeiros
directores, os engenheiros Strauss e’Ramos Coelho,
respectivamente em 1009 e 1914, e pelo seu actual
Presidente do Conselho de Administragio, o enge-
nheiro Sd Nogueira, em 1934, e a que aqui cabe a
merecida referéncia pelo interésse que todos os
elementos nelas contidos tem para a histéria do
porto, me socorro agora para a segunda parte da

minha palestra.
*

L #*

A data da entrega ao Estado, em 1907, do seu
prineiro pérto, é&ste dispunha, como obras acostd-
veis, de 4.700 metros lineares de muros-cais, situa-
dos na zona entre Alcintara e Santa Apol6nia, de
3.500 metros lineares de rampas e taludes empedra-
dos, na 1." e 2." Seccdes, de sete docas para abrigo
de pequenas embarcacdes, quatro na 1. e trés na
2,* Seccio, de duas docas para reparacio de navios
e respectivas oficinas, de um pequeno plano incli-
nado, de seis guindastes hidrdulicos, de algum
material flutuante, e de uma drea coberta de arma-

zens e telheiros que ndo excedia 14.000 metros
quadrados.

Os servicos do pérto eram bastante deficientes,
€ o seu magnifico, mas atemorizante Lazareto, fazia
fugir déls os passageiros nas suas viagens de re-
gresso 4 Europa.

Num trabalho persistente e nem sempre desti-
tuido de dificuldades, esforcaram-se os seus diri-
gentes por melhorar pouco a pouco os servicos do
porto desde a pilotagem até ao desembarago da
Alfindega e da Saude, conseguindo em 1918, que
0s primeiros paquetes de passageiros atracassem ao
cais, a0 mesmo tempo que procuravam dotar o
parto com os melhoramentos indispensdveis para a
sua importantissima fungio.

Assim, em 1012, foi aberto concurso para a
transformagio da doca de Alcintara, a (inica grande
doca do porto e que se ndo tinha completado, em
virtude do conirato de 1894, transformagio que
comptreendia o seu aprofundamento e a construgio
dos muros-cais interiores e o alargameato da sua
entrada, para ser explorado como doca de marés e
nao como doca de flutuagio, como primitivamente
fora prevista, o que, para a sua futura utilizacdo
féra reconhecido como inconveniente. Juntamente
com ésse frabalho foi também aberto concurso para
a construcdo do molhe oeste da doca de Santos,
cuja execucio igualmente fora protelada em virtude
do confrato de 1894, sendo ambas essas obras adju-
dicadas ao empreiteiro espanhol Uribasterra, pela
guantia de 1.720 contos, ou sejam cérca de 50 mil
contos actuais.

Depois, em 1916, foi estudada a construciio de
duas novas docas de reparagio e de trés carreiras
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A parte de juzante do pérto

do langamento, destinadas a construgio de grandes

navios, cuja execuciio foi posteriormente contratada_

com a Sociedade de Construcdes Navais, sucessora
do empreiteiro Hersent, sendo pela mesma ocasiio

ampliadas as oficinas de comstrucdo e reparacdes

navais, e dotadas com os maquinismos ‘indispen-
sdveis. Pela mesma época construiu-se também no
porto, onde tudo era provisério no tempo do em-
preiteiro Hersent, o primeiro armazém com cardcter

-definitivo, em betdo armado, semelhante a éste onde

nos encontramos, e vdrias pequenas estacadas, igual-
mente em betdo armado, para embarque e desem-
barque de mercadorias e passageiros. Aumentou-se
0 equipamento do pdrto, adquirindo-se guindastes,
rebocadores, material de drenagens, etc.. Fizeram-se
novos estudos e projectos e procurou-se aumentar
a esfera da accio do porto, cujo trifego era repre-
sentado em 1913 por um nimero de navios entrados
de 3,441, com uma tonelagem bruta de mais de
10 1/2 milhGes de toneladas, por um movimento de
mercadorias carregadas e descarregadas de mais
de 1 1/2 milhdes de toneladas, e por um movimento
de malas postais de 81,382 malas embarcadas e
desembarcadas. .

Em 1921, quando tio violenta e injustamente
foram afastados os corpos directivos da Adminis-
tracio do pérto, éste possuia jd, além de 6.584 me-
tros lineares de cais acostiveis, uma 4rea coberta de
armazens e telheiros de cérca de 80.000 metros qua-
drados e um equipamento que compreendia, além
de mais de 50 guindastes eléciricos, hidrdulicos e a
vapor, um importante material terrestre e fluvial, ao
mesmo tempo que os seus dirigentes tinham em
mente um plano de obras e de realizacdes a que as
circunstincias anteriores, derivadas primeiro das
condigdes do Pafs, e depois da grande guerra, nio

tinham permitido que se desse ainda execugio.

Do periodo de 1921 a 1926 pouco hi a dizer.
A politica, de que até entio andara afastado, inter-
veio nos destinos do porto, onde poucas ou nenhu-
mas obras se fizeram. Os paquetes voltaram de novo
a fundear ao largo, e o servigo de passageiros a fa-
zer-se em incémodas embarcacdes, e sé em 1927,
com as novas Administracdes, se voltou a encarar
a sério éste importantissimo problema, tendo sido
decretado em 1928 a obrigatoriedade da atracacio
dos navios de passageiros, o que representou um
grande melhoramennto para o nosso primeiro porto.

De 1926 até agora, muito se tem feito no porto
de Lisboa, iuiciando-se novas obras, adquirindo-se
novo material de equipamento, procurando-se de-
senvolver e melhorar a sua exploracio.

As obras da 3.% secgdo, que compreende a parte -
do porto que vai desde Santa Apolénia ao Poco do
Bispo, projectadas desde 1916 e adjudicadas em 1930
a Sociedade Italo Portuguesa de Construgdes, por
cérca de 70.000 contos, acham-se em plena activi-
dade, depois das dificuldades surgidas durante a
primeira fase da sua execucio. Fez-se a reconstrucio
do molhe oeste da doca de Santos e a do muro norte
da doca de Alcintara. Acabou-se a construgio das
das docas n.” 3 e 4, e aproveitaram-se devidamente
as carreiras de construgio e as oficinas, onde alguns
navios de guerra e de comércio foram e estio a ser
construidos.

Adquiriram-se novos guindastes, uma cdbrea de
grande poténcia, diverso material flutuante, md-
quinas e ferramentas para as oficinas, fizeram-se
novos edificios, ampliando-se a drea edificada para
cérca de 100.000 metros quadrados.

Estudaram-se novas obras e projectaram-se novas
instalacdes, tendo a Administracio conseguido ulli-
mamente que lhe fosse entregue também a parte da

A parte de montante do porto

margem esquerda do Tejo, desde a ponte de Alco-
chete até & barra, o que lhe di assim jurisdicdo
sobre todo o vasto estudrio do Tejo e suas margens.

(CONTINUA)
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A HISTORIA

VOZ DO OPERARIO

Por RAUL ESTEVES DOS SANTOS

Pode dizer-se que, durante cérca de meio século,
esteve envolta entre brumas a histéria da mais 1itil
e benemérita das instituicdes portuguesas — A Socie-
dade de Instrucdo e Beneficéncia A Voz do Operdrio.

Durante ésse largo espaco de
tempo, desconhecia-se nos seus
mais interessantes detalhes, todo
o doloroso calvirio que caracteri-
sou a fundagio e os primeiros
passos da maior realizacio dos tra-
balhadores portugueses.-

O que era de dominio piiblico
resumia-se a algumas palavras que
se liam no seu O6rgdo na imprensa
quando da comemoracio de qual-
quer dos aniversdrios — o do jor-
nal e o da Socledade — palavras
que todos os anos se repetiam,
embora com uma redaccdo dife-
rente, onde tinicamente se aludia
a um ou ouiro facto colhido na
tradicdo oral.

Mas essa tradicdo oral, vivendo
apenas na memdria dos homens,
ia-se com o decorrer do tempo,
salvo um ou outro episédio iso-
lado, sucessivamente adulterando
a ponto de se perder completa-
mente sem deixar vestigios dignos
de crédito.

E n#o seria ésse o processo que
se deveria seguir, mas o que ti-
vesse por base uma cuidadosa in-
vestigacdo firmada no estudo cir-
cunstanciado das actas, colecgio
do jornal, correspondéncia e do-
cumentos existentes no seu arqui-
vo, tinicas fontes de onde deveria
brotar a verdade histdrica.

Essa enorme lacuna preocupou

_alguns dos homens que tiveram
por funcio dirigir a colectividade
e orientar o jornal que os taba-
gueiros, numa época recuada em
que a classe atravessava a mais

#—.

tremenda crise que os seus anais registam, haviam
fundado num recanto sombrio da velha Lisboa.
Foram certamente estas as razdes que levaram o

inteligente e dedicado elemento dessa prestimosa

agremiacio, o st. Amilcar Costa, a apresentar a
assembléa geral, reunida em 18 de Outubro de 1929,
uma proposta para gue se procedesse a elaboragio
de uma monografia destinada a divulgar no pre-
sente e a fazer conhecer aos vindouros a histéria
désse grande monumento soeial, estudo para o
qual se chegou a orcamentar a respectiva verba,

. " L]

Mas nio se passou disto, até que na geréncia de
1030-1931, em que exercemos o cargo de Presidente
do Conselho Fiscal, havendo verificado que nada
existia devidamente coligido, fizemos fransportar

A velha casa do Beco do Frois onde em 11 de Outubro de 1579 os tabaqueiros fundaram o seu orgio
na imprensa e em 13 de Fevereiro de 1885 inauguraram a Sociedade Cooperativa
A Voz'do Operdrio, percursora da actual Sociedade de Instrugio e Benificencia A Voz do Operiirio
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para a nossa residéncia os livros de actas da Comis-
sio Administrativa, Conselho Fiscal e Assemblea
Geral, assim como os documentos que alguma luz
pudessem fazer e a volumosa colecgio do jornal.

Reunido todo éste enorme material e tomadas as
indispersdveis notas, o que correspondeu a uma
tarefa demasiad:mente longa, langimos com entu-
s'asmo mirs a obra escrevendn um trabalho a que

d:mos o titulo: A Voz do Operdrio—Grande Cate-

dral do Bem, cuja publicagio inicidmos em 1 de
Janeiro na Revista Portugnesa de Comunicagdes.

Este primeiro estudo que levdmos a efeito sdbre
tdo simpdtica instituicio teve que ser ampliado, tal
a magnitude do assunto abrangendo os aconteci-
mentos mais importantes de que o jornal se ocupou
e os factos de maior relévo ocorridos na Sociedade
até aquela data.

Foi a Grande Cafedral do Bem recebida o mais
lisongeiramente que é possivel supdr-se. O 6Orgio
da coléctividade, no seu niimero de 1 de Fevereiro
de 1931, dedicava-lhe o editorial subscrito pela Co-
missio Administrativa, em que éramos calorosa-
mente elogiados e se tornava piiblico haver sido
tomada a resolugio de publicar em folhetim o nosso
trabalho.

Por seu turno, na assembléa geral de O de Fe-
vereiro o sécio sr. Antdnio Joio Regueira apresen=
tou a seguinte proposta que foi votada por unani-
midade: ¢<Proponho que figue exarado na acta um
voto de louvor e agradecimento ao Ex."° Sr. Raiil
Esteves dos Santos pelo relevante e inteligente ser-
vigo prestado 4 nossa Sociedade com a publicagio
que vem fazendo da histéria da nossa Sociedade,
desde o seu inicio até 1930, onde aquele prezadis-
simo consécio demonstira nio sé a grande inteli-
géncia e faculdades de trabalho de que é possuidor,
como também o seu grande amor i nossa colecti-
vidade», :

Ainda sobre a Grande Cafedral do Bem notare-
mos que no relatério da geréncia de 1030-1031 se
- dizia: «Um facto importante passado nesta geréncia,
foi, sem divida, 2 publicagio do Documentirio da
Vida da Vez do Operdrio, da autoria do nosso Pre-
sidente do Conselho Fiscal, sr. Raiil Esteves dos
Santos. Documento de valor indiscutivel e aprecid-
vel onde € narrada com raro brilho a vida da coléc-
tividade, desde a sua fundagio, constituindo por si
sé um valor moral para a instituicio e s6 préprio
de ser executado por quem, como Raiil Esteves dos
Saatos, possue um espirito brilhante e uma licidd
inteligéneia, aliada a soberbas qualidades de traba-
lho. Tem jus, sem favor, ao nosso reconhecimento,
pelo alto beneficio que concedeu 4 Sociedade».

Fazemos estas transcrigées porque tantas vezes
temos visto 0 nosso modesto nome caluniado e
esquecido, que faz bem rememorar a justica que
entdo nos foi prestada. Resta dizer que o folhetim
da Grande Caledral do Bem se publicou até que,

em 1035, circunstincias imperiosas determinaram a
sua suspensio,

Em 28 de Fevereiro de 1932, ao comemorar-se o
52.° aniversirio do jornal e o 49.° da Sociedade, na
qualidade de Presidente da Comissio Administra- -
tiva, realizei, a convite dos corpos gerentes, uma
conferéncia no seu Saldo de Festas subordinada ao
tema A Vida de A Voz do Operdrio (da fundacdo
do jornal & inauguracdo das primeiras escolas)
conferéncia que, por proposta do 1.° Secretirio da
Comissdo Administrativa, sr. Luciano Ribeiro de
Queiroz se editou, revertendo o produto da venda
para o cofre da colectividade.

No ano seguinte, ao festejar-se as «Bodas de
QOuro» da instituicdo, escrevemos no jornal da
Sociedade um -longo artigo intitulado: A Grande
Epopeia dos Humildes, em que passava em revista
alguns dos factos mais interessantes e se recorda-
vam muitos dos nomes dos homens que para o seu
progresso mais hdviam contribuido.

Por proposta do 1.® Vogal sr, Anténio dos San-
tos, resolveu a Comissio Administrativa, a que
também presidiamos, publicar em separata A Grande
Epopeia dos Humildes, o que motivou desenvol-
vermos mais a matéria de maneira a abranger, por
forma embora resumida, o que de mais notdvel
tivesse sucedido na sua j4 larga existéncia. Como
aconteceu com a Grande Cafedral do Bem deu
entrada na caixa da Sociedade o lucro resultanie da
sua publicacdo.

L L *

Em 1033, editimos a expensas nossas um livro
a que demos o nome de 7rés anos na Grande
Colmeia que constitui como que o inventdrio da
obra realizada em {rés anos de constante actividade
e em que juntdmos além de uma série de notas e
de esclarecimentos referentes 4 sua marcha interna,
um punhado de ideas cuja efectivacdo algumas van-
tagens fraria para a prestigiosa colectividade. Esta
edicdo foi distribuida gratuitamente pela imprensa,
jornalistas, escritores e amigos de a ¢Voz do
Operirio».

Decorridos menos de dois anos, em Maio de
1935, publicdmos -um folheto com o titulo: Porgue
se fundou em 11 de Outubro de 1879 o jornal
¢A Voz do Operdrio®, em que se historiavam as hor-
rorosas condi¢des em que viviam os tabaqueiros e
as razdes que justificaram a saida do orgido dos
manipuladores de tabaco. A sua distribuigdo, que
foi pgraciosa, obedeceu a orientagio seguida no
anterior trabalho.

Em Julho do mesmo ano editamos um outro
trabalho : Fignras Esquecidas — O Poeta Xavier de
Paiva. Individualidade deveras curiosa que bem
merecia ser estudada, e que foi o primeiro poeta de
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0. Julieta de Memlonca e Costa

Conforme anunciamos celebrou.se no dia 5,
pelas 9 horas, missa de sufragio para comemorar
o 30.° dia do falecimento da sr.* D. Julieta de
Mendonca e Costa, filha do falecido fundador-
-director da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
Leonildo de Mendonca e Costa.

Assistiram algumas dezenas de pessoas bem
como o pesscal da administracio e oficinas.

® K x

Enviaram-nos condoléncias pelo falecimento da
st.* D. Julieta de Mendonca e Costa mais as se-
guintes pessoas:

D. Henriqueta Camacho, D. Ema Torres, D.

Suzana La Cierva, Dr. Santos Silva, Alvaro cT_a
Silva Martins, capitdo F. Maria Supico, Fernandes
& C., Ltd., Liga dos Combatentes da Grande

Guerra, etc., etc.

A cGazeta dos Caminhos de Ferro» na impossibili-
dade de agradecer a todas as pessoas as condoléncias
que lhe foram enviadas, fa-lo por éste meio tornando
éste agradecimento extensivo a todos os jornais que
amavelmente nos dirigiram palavras amaveis, nao
esquecendo o «Diario de Lishoa» e «Diario da Manha~
que se fizeram representar no funeral.

A todos o nosso cartdo de agradecimentos.

merecimento vindo das classes operdrias pelas quais
muito lutou e sofreu. Neste folheto se vincavam
alguns dos aspectos do jornal na sua primeira fase,
época em que nele colaborou intensamente o des-
venturado bardo. Como os dois tiltimos trabalhos,
a sua edicdo foi apenas custeada por quem estas
linhas escreve e a sua distribuigio feita gratuitamente.

 Sed ke ]

A inauguracio de um novo e importante anexo,
para cuja posse do terreno e consfrucio do edificio
algo demos de valioso, originou a publicagio de
um novo folheto denominado: Alguns subsidios
para a histéria da mais antica modalidade de assis-
téncia que <A Voz do Operdrio* presta aos seus
associados. Fste trabalho, também em edi¢io fora
do mercado, foi como os trés anteriores pago do
nosso bolso.

O solene descerramento de duas lipidas evoca-
tivas das individualidades que ao jornal e i Socie-
dade prestaram assinalados servigos, realizado com
raro brilho em 19 de Abril de 1936, quando ocupé-
vamos o cargo de Presidente da Mesa da Assem-
blea Geral, levou-nos pelas funcdes que exerciamos
a pronunciar o discurso oficial justificativo da
homenagem prestada.

Este discurso, que teve certa retumbincia, foi,
por resolucio da Comissdo Administrativa, a que
presidia a vontade forte e a inteligéncia liicida de
Pedro Duarte, publicado em esmerada edi¢io saida
das oficinas grificas da instituicio com o titulo:
Figuras Gradas de ¢A Voz do. Operdrio*.

Nésse volume se tracam riapidamente as biogra-
fias de trinta e seis amigos do jornal e da colectivi-
dade, onde se juntam no mesmo pensamento,
homens de Estado, escritores, jornalistas e operd-
rios cujo principal mérito consistiu em muito que-

rerem 4 benemérita Sociedade, que ¢ hoje o maior
e mais legitimo orgulho do operariado citadino.

Figuras Qradas de <A Voz do Operdrio® mere-
ceu, por parte dos mais destacados orgios da im
prensa do pais, os melhores encémios e constituiu
sem duvida, pela extraordindria expansio que teve,
um dos melhores elementos de propaganda de
«A Voz do Operdrio®. s

Nio devemos terminar estas linhas sem que
sejam citados dois articos que puklicimos, inti-
tulados A Grande Seara de Luz que nesta data
festeja o seu 55.° aniversdrio e que merecem ser
recordados: Um que veio 4 estampa no Almanaque
«Pensamento?® para 1932 e outro no jornal ¢A Vida
Social» quando da realizagio da Semana Mutua-
lista, em )aneiro de 1033.

* # L]

Podemos pois dizer com o mais legitimo dos
orgulhos, que os frutos da tarefa laboriosa que rea-
lizimos estio bem patentes. Bast.rd uma simples
consulta as colecgdes dos jornais e ao extrato das
sessoes solenes para se verificar que os artigos co-
memorativos e os discursos de cardcter evocativo
pronunciados nésses actos festivos, ndo tém tido
outra base que ndo sejam os folhetos e os livros
que escrevemos e cuja resenha aqui deixamos
apontada.

Assim, ndo serd exagero afirmar que foi depois
da publicagio destes nossos trabalhos de investiga-
¢do histérica, a maioria dos quais distribuidos por
nds graciosa e expontaneamente a todas as pessoas
para quem a vida de «A Voz do Operdrio? nio era
indiferente, que a utilissima colectividade se tornou
mais conhecida, podendo-se assim melhor avaliar
a enorme obra que, no campo instrutivo e benefi~
cente, vem realizando na sociedade portuguesa,
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HA QUARENTA ANOS

{Continnagdo da pdg. 86)

No mesmo periodo foi em media, a relacéo enfre os gas-
tos da explorag#o e o producto total do trafedo :
0,54
0,47

Se considerarmos tdo sémente o anno de 1806, acharemos
o8 seduintes resultados :
Rendimento liquido por kilometro :

Nas linhas exploradas pelo estado . . . . .
Nas linhas expleradas por companhias . .

Réis
Nas linhas administradas por companhias . . . 1:6123585
Nas linhas administradas pelo estado. . . . . 1:0698950

Relaciio entre as despesas de exploragdo e o rendimento
total do trafedo:

Nas linhas ferreas deridas pelo estado . .
Nas linhas ferreas geridas por companhias. . .

050
0,44

Se, finalmente, compararmos entre si o rendimento liguido
kilometrico e os gastos da exploragio das quatro princ paes
linhas ferreas portuguezas, a saber, Norte, Léste, Minho e
Douro, no anno de 1896, acharemos, quanto ao primeiro:

Reéis
Nas linhas do norte e de leste. . . . . B5738930
Nas linhas do Minho e do Douro - . . . 1:577$466
E pelo que respei!abaos segundos :
Mas linhas do Minho e Douwro . . . . . . . 0,47
Nas linhas do norte e leste. . . . . 0,35

Se n#o bastasse, portanto, o exemplo de nagdes taes
como a Inglaterra, s Franga e os Estados Unidos da America,
seriam sem duvida sufficientes os resultados colhidos no nosso
proprio paiz, para levar as vossas commissdes a pronunciar-se
sem hesitar contra a inderencia directa do estado na explora-
¢do dos caminhos de ferro.

Definido este ponto fundamental da quesi#o, trataram as

- commissdes de examinar se na proposta do doverno estdo de-
videmente acautelados os interesses do paiz.,

Estudado o assumpto sob esre ponto de vista, assenlou-se,
de accordo com o gdoverno, em que deviam additar-se e mo-
dificar-se aldumas das disposicdes da proposta no sentido de
tornar mais efficaz a fiscalisagéio do estado sem tolher em de-
masia a accéo e a iniciativa das companhias arrendatarias.

Entenderam tambem as commissdes, sempre de accordo
com o governo, que na lista das novas linhas ferreas projecta-
das, deve substituir-se o ramal de Ermezinde a Leix3es, por
outro que ligue a estagdo do Porto-A com o porto de Leixoes.

Procuram tambem as commissies assedurar quanto possivel
a situagdio do pessoal menor, actualmente empregado no servigo
das redes provisorias do Minho e Douro e do Sul e Sueste.

Pelo que toca aos empregados invalidos, cujos vencimentos
annuaes foram calculados no orcamento de 1897 — 1898 em réis
7:451$000 réis na rede do Sul e Suesie e em 8:2115070 réis na

do Minho e Douro, resolveu-se, de accordo com o doverno,

que na proposta se iniroduzisse uma disposicao por virtude da
qual, recebam aquelles empregados, emguanto vivos, 0s mes-
mos vencimentos que actualmente recebem.

Sobre outro ponto importaniissimo recaiu o attento ¢ de-
morado estudo das commissOes.,

Por muito que a todos og espiritos se imponha a instante
necessidade de se completar de prompto a rede ferro-viaria
nacional, ninguem decerto ousaria no actual momento metter
hombros & tdo dispendioso emprehendimento.

Pois aindaa esta instante necessidade dd em parte satisfacéo
a proposta ministerial, por isso que assegura aimmeaiata cons-
trucgdo de novas e importantes linhas ferreas sem desembolso
algum no presente, e com encargdos pouco sensiveis no futuro.

Um rapido confronto bastard de certo para evidenciar as

rasdes que motivaram outras alteracdes, mais na férma, do
que na essencia, que, de accordo com o doverno, foram intro-
duzidas na proposta que as vossas commissdes de fazenda e
das obras publicas converteram no seduinte :

Projecto de lei

Artigo 1.2 E’ o governo auctorisado a adjudicar, separa-
damente, em hasta publica, precedendo concurso de sessenta
dias, e em conformidade com as bases annexas a esta lei e
que d’ella ficam fazendo parte intedrante :

1.° A exploracdo pelo praso de quarenta annos da rede
ferro-viaria do Minho e Douro e a construcgiio e a subse-
quente exploragéo pelo tempo que decorrer desde a sua res-
pectiva concluséio até 4 expiracio do praso acima fixado, dos
seduintes ramaes da mesma rede ;

a) Vianna do Castello a Ponte de Lima e Ponte da Barca

b) Braga a Ponte da Barca, Arcos e {ronteira de Hespanha'

¢) Braga pelo Valle do Cavado a Ruivdes e Chaves; ;

d) Barcellos a Espozende ;

e) Lidacéo do caminho de ferro do Douro com o da Beira
Alta pelo Valle do Tavora;

f) Estaciio do Porto-A ao porto de Leixdes,

29 A exploragdo pelo preso de quarenta annos da rede
ferro-viaria do Sul e Sueste de Portugal e a construccdo e a
subsequente exploragdo pelo tempo que decorrer entre a sua
respectiva conclusdo e a respectiva concluséo e a expiracéo do
praso, acima fixado, dos seguintes ramaes da mesma rede:

a) Ligacio da rede do Sul e Sueste com a linha de Leste

b) Faro a Villa Real de Santo Antonio ;

¢) Proximidades de Tunes a Portimdo e Lagdos;

d) Barreirro ou proximidades a Cacilhas ;

e) Pias a Moura ;

/) Evora 4 Fronteira em direcg¢éo a Zafra.

§ unico. O deverno dard conta 4s cortes do uso que fizer
d’esta auctorisacéo, :

Artigo 2.°, Fica revogada toda a ledislacdo em contrario,

Sala das commissdes, em 10 de agosto de 1897,

Mariano de Carvalho (vencido em parte), José Frederico
Laranjo, José Maria de Alpoim, Adriano Anthero, Francisco
da Silveira Vianna, Leopoldo Mourdo, Barbosa de Magalhdes,
Frederico Ramires, F. F. Dias Costa, Manuel Anténio Moreira
Junior, Jodo Pinto Rodrigues dos Santos, Augusto Ricea, F.
L. de Lacerda Ravasco, J. A. Correia de Barros, relator.

T
SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

ACTIVAM-SE OS PREPARATIVOS PARA
A FESTA ANUAL DOS ANTIGOS COM-
BATENTES QUE SE REALIZA EM LOULE
NO PRIMEIRO DOMINGO DE MAIO

Alguns membros da Comissdo ordanizadora da Festa
anual de confraternizagdio dos componentes do aniigo Bata«
lhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro, expedicionario a
Franca em 917 e que redressou a Portugal em 919, visitaram
Loulé afim de ultimarem os trabalhos para um préximo ban-
quete que deve efectuar-se no dia 1 de Maio e que coincide
com a festa principal da interessante Vila, dedicada a Nossa
Senhora da Piedade :

Ficou assente que o almdyo terd ludar na Sala do Tribunal,
ap0s a recepcdo promovida pela Camara Municipal.

A maneira calivante eomo a Comissdo Administrativa da
Camara de Louré recebeu parte da Comissiio ordanizadora
da festa anual dos combatentes deixou imediatamente a cer-
teza de que Loulé se prepara para uma recepgdo carinhosa
aqueles 300 combatentes que a terras de Franca foram e re-
gressaram coberfos de gléria, gracas ao seu valor e eo dos
seus oficiais inferiores e superiores,
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LINI—I_AS PORTUGUESA§

Concessdes especiais

Aos consignatdrios, que em seu nome, durante
o prazo de um ano, tiverem recebido em qualquer
estacdo das linhas do Vale do Vouga remessas de
mercadorias diversas, cujo percurso nas mesmas
linhas tenha sido igual ou superior a 50 guild-
metros, serio concedidas, nos pregos de transporte,
propriamente dito, as bonificagdes a seguir indi-
cadas: de 1.000 a 2.000 teneladas, 15 por cento; de
mais de 2.000, 20 por cento.

Para a formacido destas quantidades serio con-
siderados os pesos que fiverem servido de base
para a taxa de transporte e contadas todas as re-
messas, incluindo as recebidas de quaisquer outras
linhas.

Para que esta concessio tenha efeito é indis-
pensdvel uma nota, devidamente escriturada, com
as respectivas cartas de porte, contendo niimero de
expedicio, estagdoes da procedéncia e destino, péso
por que foi processada a taxa e portes pagos.

Esta nota serd enviada ao Servigo do Movimente,
Trifego e Fiscalizagio dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga, em Espinho, no prazo miximo de
dois meses, a contar da data da tiltima remessa.

Exceptuam-se desta concessio as mercadorias
indicadas no complemento i tarifa especial interna
n.” 1 de pequena velocidade.

Permitir-se-4, porém, a inclusio destas mercado-
rias para efeito do <bonus? acima indicado, desde
que, um quarto da tonelagem fransportada ou, pelo
menos, 500 toneladas, depois de atingidas ou ultra-
passadas 2.000 toneladas, sejam constituldas por
mercadorias diferentes das constantes do referido
complemento.

Aos consignatirios de arroz, artigos de malha e
de costura, aciicar, bacalhau, bebidas gasozas ou
refrigerantes, cabedais, fosforos, 14 ou algoddo em
fio, vidraria comum (ordindria) ou fina, vinhos ge-
nerosos engarrafados, cujas remessas tenham tido
percurso igual ou superior a 50 quilémetros, e te-
nham recebido em seu nome, durante o prazo de
um ano, as quantidades abaixo indicadas, serdo con-
cedidas as seguintes regalias : 100, 50 e 25 toneladas
8, 4 e 2 viagens de ida e volta naguelas linhas, em
1." classe, respectivamente, sendo o prazo de utili-
zacdo 12, 6 e 3 meses.

Estas viagens sio 4 escolha do interessado.

Querels dlnhelro”
JOGAI NO

Os bilhetes serio fornecidos em presenca das
respectivas cartas de porte, que devem ser enviadas
ao Servico do Movimento, Trifego e Fiscalizagio,
em Espinho, devidamente relacionadas, no prazo
mdximo de dois meses, a contar da data da ultima
remessa. Os bilhetes referidos serdo entregues no
prazo de 15 dias, a partir da data da recepcio das
cartas de porle.

Aos consignatirios de vinho de pasto que tenham
recebido no prazo de um ano 100 cascos ou mais
poderd ser concedida uma viagem gratuita de ida e
volta em 1." classe por cada grupo de remessas de
cascos cheios, procedentes de Vizeu, a que corres-
ponda o pagamento de portes no valor de 1.263%$00.

Nenhuma outra concessdo poderd ser acumulada
com qualquer outra.

Transporte de mercadorias

Em harmonia com o seu 49.° aditamento, foi
alterada, na parte referente ao despacho de folha
preparada para caixas, a classificacio geral para o
transporte, em pequena velocidade, de mercadorias,
animais e veiculos, em vigor nas linhas do Vale

do Vouga.
Marcagdo de lugares

E permitida a marcacio antecipada de lugares
na estacio de Lisboa-Terreiro do Pago, nos com-
bbios n.°* 801 e 951, e na de Vila Real de Santo
Anténio, nos combdios n.°** 800 e 952, até uma hora
antes da sua partida.

Servigo de camionagem

Foi inaugurada, em servico combinado com o
caminho de ferro, uma carreira de camioneta entre
a estacdo de Moura, o despacho central de Ama-
releja e a povoacio de Pdvoa de S. Miguel, para
transporte de mercadorias em grande e em pequena
velocidade, excepto volumes de péso indivisivel
superior a 1.000 quilos.

— A carreira de camioneta de servigo combinado
com a C. P, entre a estacio de Moncgdo e o des-
pacho central de Melgago, para transporte de pas-
sageiros e bagageuns, foi prolongada até S. Gregério
(Fronteira). g

O tempo passa..,
...mas os saltos GALO ficam!
prefira pois os salios GALO

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE IJULHO, 102
LISBOA

Hua do Amparo, 51

LISBOA i
M Z@ Sempre Sortcs Grandesl
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| LINHAS ESTRANGEIRAS I

AMERICA

O Presidente Roosevelt numa
entrevista concedida 4 imprensa
americana declarou que deseja evitar a encampacio,
pelo govérno de diversas linhas férreas, mas para
isso declara que € necessdrio tomar medidas visando
o reajustamento financeiro das companhias respec-
tivas, que, de forma alguma podem manter se na
situacdo que tém sem ésse aux lio.

Assim, é necessdrio tomar uma decitdo imediata
quanto A4 questio de taxas e fretes. O Presidente
Roosevelt disse em seguida que havia discutido a
questio de empréstimos, porém éstes serio peque-
nos e concedidos temporariamente a algumas linhas
férreas cujos servigos dependem dos resultados dos
estudos a fazer na questio dos fretes e das taxas.

O sr. Roosevelt terminou a sua enfrevista di-
zendo que a Comissdo de Comércio Interestadual
deveria elaborar um plano para evitar a dissolucido
de certas linhas férreas que vivem com bastantes
dificuldades.

BRASIL Ao govérno brasileiro foi en-
tregue um grandioso plano fer-
rovidrio para ter execugio no periodo de doze anos,
tendo ficado deliberado que o territério nacional
serd cortado por seis grandes linhas a saber: cen-
tro, este, oeste, norte, nordeste e sul.

Duas dessas linhas estio em pleno funcionamen-
to. Uma liga o Distrito Federal a Belo Horizonte e
a oufra pde a capital nfineira em comunicagio com
Vitdria, no Espirito Santo. E das restantes, duas se-
rdo inteiramente novas e duas construidas como
aproveitamento de trechos jd4 percorridos por trens.

A linha «centro» compreende o percurso do Rio
a Belo Horizonte, com os respectivos ramais. O seu
tragado nio sofrerd modificagoes aprecidveis. Have-
rd, apenas, melhoramentos exigidos pelo trifego
sempre crescente.

A linha «éste» é a que liga Belo Horizonte a Vi-
téria e serve de escoadouro A grande producio
agricola do norte mineiro para o porto capichaba.
O seu tracado passard por diversas reformas visan-
do sempre o melhor aproveitamento das zonas a que
serve.

A linha <nordéste» fard a ligagio entre Montes
Claros, Norte Mineiro e Fortaleza, capital do Ceard.

Até Montes Claros vai actualmente a linha da
(Clentral, que parte de Belo Horizonte. A <nordéste»
aproveitard, portanto, &sse trecho, incorporando-o i
linha, para prosseguirem o trecho a ser construido,
até Contendas, na Bafa, passando por Tremendal,
Jacarehy, Cacuté, Bom Jesus dos Meiros e Itussi.
De Contendas a Itaiba a linha jd existe. Serd incor-

porada A ¢nordéstes, que continuard de Ifaiba a
Mundo Noevo, em percurso a ser construido, pas-
sando por Capivary. De Mundo Novo a Petrolina
também jd hd estrada. Construir se-4 entio seu pro-
longamento, de Petrolina e Ingazeiros, até ligar com
o ramal que leva a Fortaleza. E ficard assim ligada,
através de Belo Horizonte, capital da Republica com
a do Ceard, no extremo Nordéste.

A linha «norte» ligard o Distrito Federal a Be-
1ém do Pard.

Partindo de. Pirapéra, norte de Minas, ird até
Formosa, ponto terminal da estrada de ferro exis-
tente.

Dali rumard entio para Belém do Pard, em ftre-
cho completamente novo, passando por Chapéo,
Sdo Francisco, Ipueras, Porto Nacional, Piabanhas,
Pedro Afonso, Pérto Franco e Imperatriz. Esse tra-
cado cortari as regides do Aragusya, em Ooyaz,
parte do Maranhio.

A linha toéste» partird de Formosa, no oéste de
Minas, aproveitando a.via-férrea que liga Pirapord
dquela cidade, Dali seguird qudsi em linha recta em
direccdo a fronteira brasileiro-boliviana, passando
por Goyaz (cidad:), Araguaya, Cuyabd (capital de
Mato Grosso), Livramento, Sio Luiz de Cdceres,
Estival e cidade de Mato Grosso, na fronteira, O
tracado dessa linha demandard enormes esforcos,
pois os trilhos serio assentados em zonas em parte
desconhecidas e inhospitas, embora de enormes ri-
quezas minerais e vegetais. A vantagem da estrada
por ali, portanto, serd das maiores que se possam
imaginar possibilifando a explora¢do de uma regido
até hoje considerada a mais rica do pais, embora até
hoje também tenha permanecido priticamente inex-
plorada.

Na linha «sul> serd, primeiramente, ligado o tre-
cho do Rio a Osasco, no Estado de Sdo Paulo,
aproveitando o tragado que liga o Distrito Federal
a Paulicéa.

Serd construido, em seguida, o trecho de Osasco
até Rio Branco, no Parand, onde acompanhard o
trecho jd construido até Mafra, no Estado de Santa
Catarina.

De Mafra, serd coastruida a linha. «Mafra-Bento
Gongalvess.

De Bento Gongalves, no Rio Grande do Sul, até
Montenegro, jd existe ferrovia.

Far-se-4, entdo, a jungio de Montenegro a Pérto
Alegre, ponto terminal da linha.

Na Baia, o titular da Viagdo percorrerd diversos
trechos de estradas em pleno funcionamento, estu-
dando a possibilidade da sua incorporacio A clinha
do nordéste».

ESTE NUMERQ FOI VISADO =——_
PELA COMISSAO DE CENSURA =

il I
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Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n." 29, Il sé-ie, de 5 de Fevereiro

de 1938, publica o seduinte :

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho mi-
nisterial de 17 do corrente, foi autorizado o abono de horas
extraordindrias, a partir de 2 do corrente més, ao pessoal me-
nor ‘da Direccio Geral de Caminhos de Ferro abaixo discri-
minado, devendo a respecliva despesza ser pada por conta da
verba de capitulo 10.%, artido 143.%, do orcamento para o cor-
rente ano econdmico :

Manuel des Neves, Jodo Firmino Roche, Jodio Anténio
Calgado, Jilio Alves de Almeida. Jilio Fernandes, Joaquim
Henrique de Lemos, Jilio Audusto, José das Neves, Antdnio
Vieira, Adriano Lopes de Abreu Castelo e Médrio Vieira.

(N#o carece de visto ou anotacdo do Tribunal de Con-
tas e ndo sdo devidos emolumentos, nos termos do
decreto n.® 22:257).

Repartigao dos Servigos Gerals
“Seccio do Expediente, Pessoal e Arquive Geral

O «Didrio do Govérnos, n.” 25, Il série, de 25 de Janeiro
de 1938, publica o seguinte :

Por despacho ministerial de hoje :

Carlota Teixeira, dactilégrafa do quadro permanente desta
Direcgio Geral — prorrogada a licenca para tratamento gue
lhe havia sido concedida, por mais trinta dias, nos termos da
portaria n.” 7:456, de 7 de Novembro de 1936, a contar de 17
do corrente més. (Fica sugeita ao pagamento de emolumentos).

O :Didrio do Govérnos, n.° 24, Il série, de 29 de Janeiro
de 1938, publica o seguinte ;

Por despacho ministerial de 24 do corrente més:

Heitor de Carvalho, chefe de seccdo do quadro perma-
nente — concedida a prorrogacdo, a contar de 27 de Dezembro
findo, por mais sessenta dias, da iicenca para tratamento que
Ihe havia sido concedida ao abrigo do artigo 13.° do decreto
0.0 19:478, de 18 de Margo de 1951. (Fica sujeito ao pagamento
de emolumentos).

O «Didrio do Govérnon, n,° 31, Il série, de 8 de Fevereiro
de 1958, pubbica o seduinte :
Por portaria de 20 de Janeiro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 1 do corrente més:
José de Espregueira Mendes, engenheiro civil de 3.7 classe
contratado — nomeado definitivamente para o quadro perma-

nente desta Direccéio Geral, nos termos do artigo 25.° do de-
creto-lei n.” 26:117, de 25 de Novembro de 1935,

AVISO

Nos termos do disposto no artido 21.° do decreto n,° 27:256,
de 25 de Novenbro de 1936, se publica a lista provisdria dos

candidatos admitidos ao concurso para terceiros oficias do

quadro permanente desta Direccéio Geral, inserto no «Didrio
do Govérno» n.° 123, 2.8 série, de 28 de Maio do ano findo :

1 — Anténio Aranjo Guimariis
2 — Elder Marques da Graca Coelho
5 — Carlos Deldado Guerra Pinto
4 — José Alves Réu
5 — Arnaldo Baptista Pereira
6 — Manuel Marques de Barros
7 Cristoviio de Meneses Leite
8 — José Lucas dos Anjos Gomes da Cunha
9 — Alberto Aurélio Claudino
10 — Jilio Delmar da Conceitvdo Vigogo
— Hugo Casimiro. Vidal Junior
12 — Maria Helena Baptista Lucas, a), 8), c), d). &)
15— Fernanda Alice da Silva Machado de Carvalho
14 — José Nunes de Oliveira
15 — Antdnio Rodridues dos Santos
16 — Ant6nio dos Santo Goncalves
— Rui de Assuncdo de Almeida
18 — José Humberto Fiuza da Silva
19 — Luiz Borgdes Arrojado
20 — Armando da Silva Fernendes
21 — Joaguim Alves Torno
— Sebastido Gongalves Areias
25 — Julio Casimiro Gomes Espaia de Oliveira a), 5), ¢),
d), e), f1, £)
24 — Fernando da Silva Antunes
25 — José de Paula
26 — Menuel Lourenco
27 — Francisco Anténio da Cunha Belém
28 — Jodo Simdes da Silva
29 — Jodo Agnelo Mendes dos Reis, a)
30 — Luiz Maria da Silva Cruz
51 — Américo Claudino Canavilhas
52 -- José Pereira Beija
55 — José de Almeida Dias
34 — Antdnio José de Arriaga Gomes da Silva
55 — Domingos José de Oliveira Cuelho
36 — Jorde Séo, a), b), c), d), e}, 1), g)
37 — Herminio Damascénio Fortuna Ribeiro
38 — Fernando Martins Souto
39 — Luiz Ribeiro da Silva e Sousa
40 — Candido Gaston de Sou:a, f)
41 — Edmundo Gaspar
42 — Joaquim Coelho Flor
453 — Eduardo Martins da Luz
44 — Mdrio Afonso Neves
45 — Jodio Soares Barbosa
46 — Adido Coelho de Figueiredo, o)
47 — Oscar Joio Ferreira da Silva Viana
48 — Artur Pinto Coelho
49 — Carlos Adriano de Azevedo Morais
50 — Luiz Joaquim Turnes Domindos
51 — Luiz Anténio Andrade Gil
52 — Manuel Fernandes Santana
55— Manuel Inacio da Fonseca, a), b), &), d), ), [), g)
54 — Luiza de Jesus Cruz, e)
55— Arminio Barbosa, ou Arminio Henriques Barbosa, a),
b), ¢), d), &
56 — José Carvalho dos Santos
57 — Anténio Paulo Monteiro 1
558 — José Paulino Peixoto da Cosia Santos
59 — Joaquim Coelho dos Santos
60 — José Sisenando da Silva Carmo
61 — Miguel Audusto Freitas de Sousa
62 — Mdrio Luiz Martins
63 — Fausto Maonteiro Mesquita
64 — Albano de Castro Rocha
65 — Joaquim Indcio Pereira Vaz Jinior
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66 — José Caldeira Areias

67 — Ani6nio Lagdos, f)

6% — Alvaro Rodrigues de Mira

69 — Eliseu Piteira de Almeida Martins

Os candidatos mencionados com as alineas abaixo indicadas
nio sdio admitidos definitivamente a concurso se no prazo
méximo de oito dias nio fizerem entregda da seguinte documen-
tacdo :
. a) Trés atestados médicos, nos termos do decreto n.°
15:518, de 29 de Maio de 1928, ou boletim da junta médica, nos
termos da alinea b) do artido 21.° do decreto n.° 19:478, de 18
de Margo de 1931 ;

b) Certiddo de regisio criminal e policial ;

¢) Certiddo de idade ;

d) Declaragdo nos termos da lei n® 1:901, de 21 de Maio
de 1935, :

¢) Declaragdo nos termos do decreto-lei n.® 27.003, de
14 de Setembro de 1936,

/) Ducumento comprovando possuir o 2.° ciclo do liceu
ou habilitagéo legal equivalente ;

g) Documento comprovando a situegéo militar.

O «Didrio do Govérno», n.° 33, 1l série, de 10 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinte :

Por despacho ministerial de 7 do corrente més:

Preciosa Piedade Madureira de Oliveira Teixeira, dacti-
l6grafa do quadro permanente — concedidos trinta dias de li=
cencga para tratamento, ao ebrigo do artigo 13.° do decreto
n,° 19:478, de 18 de Marco de 1931, nos termos da portaria
1.0 7:456, de 7 de Novembro de 1936, a contar de 26 de Janeiro
findo. (Sdo devidos emolumentos).

Repartigao de Estudos, Via e.Obras

O «Didrio do Govérnos», n.° 23, Il série, de 28 de Janeiro
de 1938, publica o seguinte :

Tendo em vista o disposto no § tinico do artigo tinico do
decreto-lei n.® 26:945, de 27 de Adosto de 1936, e consideranco
o que foi requerido pelo interessado: manda o Govérno da
Repiiblica Portuguesa, pelos Ministros das Financas e Obras
Prblicas e Comunicagdes, que se proceda a troca do terreno
declarado sobrante pela portaria do Minisiro das Obras Publi:
cas e Comunicagdes de 3 do corrente més e ano, publicada
no «Didrio do Govérno» n.° 5, 2,° série, de 7 do mesmo més,
com o terreno confinante com aquele pertencente a Armando
Miranda, e cuja drea & de 725m%81.

O «Didrio do Govérnos, n.° 33, 1I série, de 10 de Feve-
reito, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissao a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a drea
de 20m2,29, & direita da linha férrea do ramal de Portimao,
entre os quilémetros 3506,126,10 e 506,158,40, nos termos do
§ 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de
1955. {

A referida parcela estd situada no lugar de Palmeiral, fre-
guesia de Algoz, concelho de Silves e distrito de Faro, e con-
fronta ao sul e nascente com o caminho de ferro e norte e
poente com o proprietério Joaquim dos Santos.

A venda desta parcela de terreno é regulada pelas dispo-
sicdes do artigo 6.° do mencionado decreto-lei.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o auto
de recepgiio definitiva da empreitada n.° 2 da linha do Sabor,
de execugdo de:

a) Terraplanagens, obras de arte corténies e serventias,
assentamento da via entre o perfil 107 de variante de Moga-
douro e o perfil 1:138 do lanco de Brugd a Urrés, (fim do
fanco), na extenséio 15:840m,21;

b) Assentamento das segundas vias e linhas de topo para
servico do cais nos apeadeiros de Variz e Urrés, assim como
o das necessdrias mudancas de via ;

¢) Edificio de passageiros, cais de mercadorias, retrete,
plataforma, vedagdes, reservatério e respectiva canalizacdo
no apeadeiro de Variz;

d) Edificio de passageiros, cais de mercadorias, retrete,
plataforma, vedagdes, assentamento da placa de inversdo de
locomotivas e construcdo da respectiva fossa no apeadeiro
de Urrés;

¢) Montagem da linha telefénica entre a estacio de Mo~
gadouro e apeadeiro de Urrés, servindo o apeadeiro de Variz,
de que é edjidicatiria a Comrpanhia Geral de Consirugdes,
aprovar o referido auto, e bem assim declarar a mencionada
adjudicatdria quite para com o Estado das obrigacdes que
contraiu em virlude do seu contrato.

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa; pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:831, de 22
de Maio de 1951, aprovar técnicamente, para efeitos de exe-
cugdo, o projecto elaborado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, para substituicdo do tabuleiro metélico
da ponte sobre o rio Xarrama, situada ao quildmetro 119,915.05
da linha de Evora.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepg¢do definitiva da empreitoda n.* 3 da linha do
Vale do Tamega, de execugéio de: a) terraplenagens, obras de
arte correntes e especiais, muros de suporte e espera e ser-
ventias, do lanco de Celorico de Basto a Arco de Bafilhe, na
extensdo de 16:800 metros; &) terraplenadens, obras de arte
correntes, mutos de suporte e serventias nas estradas de
acesso &s estacdes de Mondim de Basto, Arco de Baiilhe e
apeadeiro de Canedo; c) terraplenadens e pavimentacgéo dos
desvios da estrada nacional n.° 40; de que sdo adjudicatarios
Jorge Vieira Bastian e Manuel Gongalves da Costa, aprovar o
referido auto e bem assim declarar os mencionados adjudica-
tdrios quites para com o Estado das obrigagdes que contrairam
em virtude do seu contrato, tendo sido consignadas em de-
posito, & ordem dos administradores dos concelhos de Celo-
rico de Basto e Mondim de Basto, as importéancias de 17.522%
e 4808, respectivamente, para a devida liquidagdo, nos termos
legais, dos direitos contestados ao empreiteiro.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepcio definitiva dos trabalhos (2.% fase) da emprei-
tada n.° 5 da linha de cintura do Porto, de exegucdo de terra
plenagens, obras de arte correntes e especiais, assentamento
completo da via, montagem da linha telefonica, edificios e di-
versos, de que é adjudicatario Waldemar Jara de Orey, apro-
var o referido auto, e bem assim declarar o mencionado adju-
dicatdrio quite para com o Estado das responsabilidades e
obrigagdes que contraiu em relagdo & execucao de trabalhos
previstos no contrato e a mais, no valor total de 559.067549,

Repartigio de Exploragéo e Estatistica
O «Didrio do Govérno», n.° 31, 1l série, de 8 de Fevereiro
de 1938 publica o segduinte :

Por despacho desta data :
Aprovando, de conformidade com o disposto no artigo 3.°
do decreto n.° 27:665 de 24 de Abril de 1937, o projecto de
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aviso ao. piiblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, permitindo aos passageiros das esta-
¢des intermédias a reserva de lugares de 1.* ou 2.7 classes
mediante o pagamento da taxa respectiva e da importancia
correspondente & classe em que desejam viajar, desde a ori-
Jem do combéio. 5

O «Diario do Govérno», n.° 32, Il série, de 9 de Fevereiro
de 1938, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, ouvida a Direccéio Geral
de Caminhos de Ferro aprovar a conta de darantia de juro da
linha férrea do Vale do Vouga, apresentada pela Companhia
Portuguesa para a Construgdo e Exploracdo de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1937 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja paga a quantia de 20.251852 como comple-
mento da citada garantia,

O <Didrio. do Govérno», n.? 32, 1l série, de 9 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinte :

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (3l & Suesle)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicagio déste aniincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissiio administrativa da Ceixa de Reformas e Pen-
sdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Custddio Joaquim, ajudante de enfermeiro,
contribuinte n.° 4:451, falecido em 7 de Janeiro de 1938, & qual
se habilita, nesta data, Maria Elisa, viiiva do referido contri-
buinte.

Findo éste prazo, tomer-se-4 deliberacdo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagdo déste entincio no vDidrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comiss@o administrativa da Caixa de Reformas e Pen-
sies dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julguem com direito ao total ou a parie da pensdo de sobre-
vivéncia legada por José Rodrigues Jiinior, capataz de partido,
reformado n.” 1:498, falecido em 27 de Dezembro de 1937, a
qual se habilitam, nesta data, Felizarda Marques, Ana, Leonor
e Ana, vitiva e filhas do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberagiio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

(Migho & Douro)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagdo déste amincio no «Diario
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissiio administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todes as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de
sobrevivéncia ledada por Antonio Teixeira Durais, guarda-
~freio de 1.* classe reformado, falecido em 5 de Janeiro de
1938, & qual se habilitam, nesta data, Maria do Carmo Duriis,
Jilia da Concei¢do Durdis e Alzira da Purificacdo Durais, ir-
mis do aludido reformado.

Findo é&ste prazo, tomar-se-d deliberagio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagdo déste anincio no «Didrio
do Govérnor correm éditos de trinte dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julduem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
refcrmado n.° 1:498, capataz de partido, dos Caminhos de
Ferro do Estado (Sul e Sueste), José Rodrigues Jinior, sos
quais se habilitam, nesta data, Felizarda Marques, Ana, Leo-
nor e Ana, vitiva e filhas do referido reformado.

Findo o prazo sem contestagdo, serd resolvida esta pre-
tensio.

O «Didrio do Govérno», n.® 23, 111 série, de 28 de Janeiro
de 1938, publica o seguinfe:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunde publicacdo déste antincio no «Didrio
do Govérnor correm éditoe de trinta dias para se habilitarem,
perante 8 Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,
todas as pessods incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram de divida ao falecido
reformado n.° 225 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), maquinista de 1.* classe Anténio Gomes, aos quais se
habilita, nesta date, Maria Domindues, viuva do referido re-
formado.

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-
tensdo.

O «Didrio do Govérnon, n.° 27, 11l série de 5 de Fevereiro
de 1938, publica o seduinte ;

Previdéncia do Ferroviario Portuguées

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, nos termos dos respectivos
estatutos, a contar da ultima publicacdo désie aniincio no «Did-
rie do Govérno», citando todas as pessoas incerias que se
julguem com direito ao valor do auxilio deixado pelos sécios
n.°% 2:851, 3:600 e 7:795, José Rodrigues Jinior, José da Silva
e José Pereira de Alpoim Meneses, falecidos em 27 e 31 de
Dezembro findo e 9 de Janeiro em decurso.

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Sl ¢ Sugle)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicagdo déste antincio ho «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdo administretiva da Caixa de Reformas e Pen-
sdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas es pessoas que
se julduem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre=
vivéncia legada por Antdnio Gomes, maquinista de 1.® classes
reformado n.° 223, falecido em 2 de Janeiro de 1938, a qual se
habilita, nesta data, Maria Domingues, viiiva do referido re-
formado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformis
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor,
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(Mloho ¢ Dourn)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacéio déste amincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdo adminitrativa da Caixa de Reformas e Pen-
soes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julguem com direito ao total vu a parte da pensio de sobre-
vivéncia legada por José Moteira (1.9), faroleiro reformado,
falecido em 8 de Janeiro de 1938, 4 qual se habilitam, nesta
data, Rosa Marting, viiva do aludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor,

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagfio déste anincio no «Didrio

 do Govérnos correm éditos de trinta dias para se habilitatem,
junto da comisso administrativa da Caixa de Reformas e Pen-
sdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julguem com direito 8o total ou a parte da pensdo de sobre-~
vivéncia leg «da por Anténio José Pereira, assentador, falecido
em 29 de Nuvrmbro de 1957, & qual se habilitam. nesta daia,
Constancia de Brito, Olimpia. Maria, Vitalina, Evaristo Manuel

e Aurora, viiiva e filhos do a'udido agente.
Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberagdo em conformi-

dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.
Companhia Carris de Ferro do Porto

Sociedade Anonima de Responsabilidade Limitada
Assemblea geral ordindria

Em cumprimento do que preceitua o artido 25.° dos nossos
estatutos, tenho & honra de convidar os Srs. acciunistas a com=~

parecer nos escritérios desta Companhia a Avenida da Boa-
vista, 806, as catorze horas do dis 24 de Fevereiro préximo
futuro, a fim de se proceder & assemblea deral ordindria, com
a seduinte ordem do dia:

1.° Discufir e votar o relatério, balango e contas do con-
selho de administracdo, referente ao exercicio findo em 31 de
Dezembro de 1937, e respectivo parecer do conselho fiscal ;

2.2 Dar cumprimento ao § tinico do artigo 32.°, que trata
das eleicoes dos corpos derentes.

O «Didric do Govérnor, n.° 57, lll série de 15 de Fevereiro
de 1938 publica o segduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste anincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
parante & Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,
todas as pessoas incertas que se lulguem com direito ao todo
ou a parte dus vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n.? 383, dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), chefe de depdsito José Teixeira de Sousa, aos quais
se habilitam, nesta data Maria Sabina Fernandes Teixeia,
Laura, Rosa, Alvaro, Jorge e Artur, viiiva e filhos do referido
reformado.

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-
tensdo.
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Matos & Pires, L.*

Armazem de:
MALHAS, RETROZEIRO E NOVIDADES

O maior sortido do Paiz
T. Nova de S. Domingos, 10 LISBOA

SELOS yv:nbe:

Consulte-nos sempre
Retalhamos boa colec¢do Nacional, bons exemplares,
primeiras emissdes. V":rier]&de de «élcs estranqeims

HORTA & CO DA
Travessa da G'ota 18, 2° (2 Av. da !11?’?13&?)—- T IET 121 I]ﬁ — LISHDA

Fernmmeimrmpa & ©.?

ABRAMEIROS
ARAME DE FERRO: Cru, queimado e zincado em todos os cali-
bres. Completo sortimento de gaiolas, redes e teias metdlicas.
Crivos, peneiras e ratoeiras. CAPACHOS DE ARAME em todas
as dimensoes. Esta casa tem teares para executar qualquer traba-
1ho em teias metdlicas com brevidade. Executam-se todos os tra-
balhos de arameiro, com rapidez e perfeicio.

38, Rua da Voz do Operdrio, 40 — Telefone 2 6217 — LISBOA

Casa do Diabo
SILVA & NASCIMENTO, LIMITADA
L OTARIAS, TABACOS E VALORES SELADOS

Enguanto o Diabo esfrega um 6lho melhora-se a nossa vida
Compre o seu jogo na «Casa do Diabo» e terd tudo o gue ambiciona

18-R. Eugénio dos Santos-20—LISBOA—Telef. 27912

f_“‘_el\\“ dog

Santoy
LISBOA 2Es
FRANCISCGO RAMOS

PERRAGERS-Telel. 21762
Uigo Rug Lo AntaC

CASA SUISSA, LIMITADA

REUNE A ELITE AO CHA DAS CINCO

Pastelaria — Leitaria— & rtigos para brinde—Vendas avulso
dos Vinhos do Parto Fonseca’s Cevada «Lydia»—Chas
————— e Ca'é. das melhores qualidades

Praca D. Pedro IV, 96-97-98 e Rua do Amparo, 53-55
LISBOA Telefone 2 8093

Como obter uma JOIA
POR 5%$00

' Como possuir um RELOGIO de pulso, bblso ou de sala por 5$00.

§6 inscrevendo-ss nas vendas a prestagdes com bonus pela Lotaria,
na Ourivesaria CORREIA & MOURA, L.da

Rua de S. Paulo, 186 — LISBOA — (Prximp 3, Casa

DIANOSHUYDS 6 1Sc(os das meliores marcas

Instrumentos e Acessorios
para: Banda — Orquestra —
Tuna — dJazz-Band — etc.

Consultem nossos precos

Casa GOUVEIA MACHADD
Rua Alves Correia, 152 — LISBOA

Empresta-se sébre tudo que oferega garantia

NA «COMERCIAL>
T. DA TRINDADE, 18 A 22 ( Junto ao Chmdo)
MTelefone 2508
Pede-se a fineza de ndo comprarem pratas e joias sem primeiro
verem as de penhor, que temos A venda nas melhores condiges.
|Tem casa forte para a boa seguranga
de todos os objectos de wvalor).

BHI%UETES “PEJAO"

or e mais harato carvao de cosinha

Foddes a pronto e a prestacies por precos excepcionais

Telefones|3 1300 LI Carbonilera do Douro, L%
f5 0565 (Delegaciio do Sul)

Rua dos Sapateiros, 139, 3.°-D. LISBOA

P O = 5 S O O
éemanals todos podem adquirir Relogios de todas
as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-
crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestagies,
com Bonus em todas as lotarias, prazo de
pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestacio somente por 6$00,

RUA DE 8. PAULD, 106 — F. de Sousa Torroais — Telel. 16500-L1SB0A

SEIL.OS

ALBUNS, artidos filatélicos, séries completas, selos
avulsos, pacotes. TUDO PELOS MELHORES PRECOS

: Escritério Filatélico de Eladio de Santos
R. BERNARDO LIMA, 27-R/C. LISEOA

COSE E REMATA
Leve'e Silenciosa

F'EI;AS SOLTAS
v AFIANCADNS

ECELPUIE  44.F D0 BRASIL-44

ACUCARES

de éptima qualidade, refinados pelos processos mecinicos
mais aperfeicoados, vende aos pregos de mercado a

REFINARIA BRASILEIRA, L b4

RUA DO FERREGIAL DE BAIXO, 42 a 44 — LISBOA

TELEFONE 289863

GABRIEL LUIS

gbrl e de passagens e passaportes
habilitado pelo Distrito de Lisboa. En-
carrega-s¢ de documentos e passagens
em todas as classes, para a Europa,
Américas e Coldnias,

pucrtorio R. da Prata, 40, 1.>-D.—LISBOA (Frovino 4

P. Comércio)

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

MENDONCA, L
ROSSIO, 74, 1.-D.— Tel. 2 7040

CONSTRUCOES _-_COLOCACAO
DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS
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IDHODiabeticos

E imperdoavel actualmente ficar-se diabético

Para curar a diabefes ndo existe na ciencia moderna
processo mais certo e eficaz que as curas fito-terdpicas
(tratamento pelas plantas).

DR. ARIBERT DE JAX (PARIS)

Aconselhamos 0 «G L. Y SA.TNIEr composto
de 15 plantas naturais reconhecidas pelos eminentes espe-
cialistas como a8 medicacdo mais eficaz para lutar contra
as causas d#a diabetes e curd-la,

Cada caixa «Glysane» Esc, 25300
(Pelo correio sem mais despezas)

Agente em Portugal: A. TRAVASS0S
R. D. Estefania, 3, 2., F.— Telef. 50520 — LISBOA

Agencia Internacional .Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNA CIONA_IS
DESPACHOS, TRANSITO E HEPHESENTAQOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO

'RUADOARSENAL, 124,10 (FRONTEIRA PORIUGUESA)

End. Teleg.: VIVAS

BEIRAM (MARVAO)
(FRONIEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

End. Teleg.: TRANSPORTES

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.

ANIS MABEL

O REI DOS REIS DO ANIS

Estomacal-Digestivo
A VENDA EM TODA A PARTE

Aceitam-se Adentes em todas
&8 localidades do Psis

. FABRICA MABEL

Rua Diario de Noticias, 40-B
LISBOA
Telef, 28394

Vidal & Vidal

(Sucessores)
RUA DA VICTORIA, 9
TELEFONE 24788 LiISBOA

Mudancas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA»

Samednde An6nima de Responsabilidade leltada
FUNDADA EM 1892
CAPITAL: ESCS.: FORTES 400.000$%

Sinistros pagos até 1035: ESC. 2.444.101$71

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>*

Rua do Alecrim, 22 LISBOA  Telefone 22384

Compra e Venda de Propriedades

As vendas déste escritério sdo feilas sem comisséo
alguma levar ao comprador.

Também o comprador ndo compra mais caro por com-
prar por nosso intermédio, pois o preco que os Esmes
proprietdrios fazem directamente com o comprador é o
mesmo que 0 nosso escritério faz.

Facam pois os interessados uma visita 8o nosso
escritorio.

E PREFIRAM A AGENCIA
DOS PROPRIETARIOS DE D COSTA
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

Tomem bem nota: |y Alniranie Reis. 13)-LISBOA

TELEFONE 4 2868

Cimento TE]O

A NTARIAS.
¢ outros materiais de construcao

54-F — Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 2692820

Antdnio Moreira Rato & Filhos, b

LISBOAMA |

Sompantia Conil ge Navegacdn

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada m#s, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
(Lisboa—Rua Instituto Virgillo Machado, 14
anml (& Rua da Alfandega) TELEFONE 20052
630 Pérto - Rua do Intante D. Henrigue, N.° 9
{ TELEFONE 2542




——

-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B e G L e S S T T s TS B B g ey

Manteigaria Londrina, L.

Especialidade em: Cha e café, manteigdas,
queijos e conservas— Variado sortido em artigos
de mercearia, vinhos, licores, Champagdnes, etc. |
Telefone =2"75%

=
53, Rua Eugenio dos Santos, 66 LISBOA

J. V. FEIJO, LIMITADA

OURIVES-JOALHEIROS
Grande e Variado Sortido em Objectos com Brilhantes,
Quro, Pratas e Relégios — Variadissimo sortido
————————— em abjectos para brindes ———
Rua da Prata, 299 a 303 e Rua da Betesga, 51a 55
TELEF. 2 1896 (frente an Mercado) LISEBOA

A BOQUILHA-FILTRO
DR. DANERS ANTINICOT

A (inica eficaz—A’ venda nas farmécias e tabacarias a 14$00
Adentes exclusivos: Victor Chaskelmann & C.? (Irmio)
LISBOA — Rua da Palma, 268 — Tel. 28656

José Augusto Alves
i ASFALTOS :
Impermeabelizacao e isolamento
termico de  terragos, paredes
umidas ou salitrozas, celeiros, ete.

‘R, Victorino Damasio, 16 2 22— LIS BO A — Telefone 6181

Casa Quinta

PASTELARIA E CONFEITARIA
de J. IN. QU INTA, IMITAIDA

Conservas de Frutas-Lanches para casamentos e batisados
Secclo especial de Chd e Café e artigos finos de Mercearia

Depositdrios de porcelanas da sElectro-Ceramicas de V. N. de Gaia

39, R. Pascoal de Melo, 53—Tel. 43394—LISBOA

TELEFONE 22297
Quem em melhores condicoes Damiao

vende prédios em Lishoa e o

R. do Amparo, 102,3.° LISBOA

TINTAS, ESMALTES E VERNIZES
FABRICA INGLESA
FUNDADA EM 1760
AGENTES GERAIS

MARIANO C. COSTA L.°*
RUA DOS CORREEIROS, 55-59 LISBOA

Rocha Cabral & Chaves, L.

ALFAIATES _ .
COM ATELIER DE MODISTA

A PRESTACOES
Rua Aurea, 220, 3.°—Telefone 26975 — LISBOA

Adriane Seixas
OCULISTA

Execuchio rigorosa de receitudrio dos ex.='* médicos oftalmologistas
MAQUINAS E MATERIAL FOTOGRAFICO

Trabalho de laboratério fotodrdfico para amadores
TUDO AOS MENORES PRECOS

Rua Augusta, 188—LISBO A

Reparacdo de oculos, bindeulos e aparelhos de precisdo -

| CARLOS MARTINS

A venda em tdda
a parte. Depésito:
Rua da Madalena,
287, 2.°-D. Telef.
29623 —LISBOA

EE LV E

$ REGISTADO.
o e 2 ©
para evitar a quéda do cabélo

LISBOA

ALFAIATERIA AMERICANA
~ DE
ADELINO NUNES DA COSTA

FORNECEDOR DA ESCOLA DE GUERRA
Completo. sortido de fazendas Nacionais e Estrangeiras
EXECUCAO RAPIDA PELOS .LTIMOS FIGURINOS
202, RUA DOS FANQUEIROS, 206

TELEFONE N.° 29732 LISBOA

Armando José Simoes

Avenida Almirante Reis, 190, [.D.
Telefone 51023 LISBOA

Encarrega-se da conferéncia das imporiéncias cobradas
pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamacdes, Bonifica¢des,
etc. - Camibnetes de carga de preferéncia para o Aldarve

INovo FParadeiro da ¥Fortuna

JANEIRO & LIBANIO, L.

LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

SOGIED. INDUST.
Toldos e Encerados

R. Vale S.tc Antonio, 58

Telf. 25357

harracas, sombreiros, toidos, tendas,
encerados; vestudrio de oleado; etc.

Sociedade Pollux, L.*

Quinquilherias, Brinquedos,
Malhas. Novidades Estran-
deiras. FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.°, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22204 LISBOA

AGUA DAS LOMBADAS

i GASOSA NATURAL
A dnica de efeitos absolutamente imediatos
Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

Dep. em LISBOA: 144, Avenida da Liberdade, 418 - Telef. 2 4240




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tefos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e telefonicas, elc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LI15SBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderéco telegrafico: LUSALITE

Cooperafiva de Excursies e Transportes Terrestres Réreos A fraveuar no p. me Dis

(8. C. A. ER. X.) a hora certa em Lisboa.

Séde: Rua da Gléria, 4-1.° — Telefone 206391 —LISBOA Em preparagao: Excursao |
| tnscricho de s6eias | Fundadores : Minimo 500800, pagos em prestagies até 31 de Dezembro Cllitu}'ﬂl, econ:_.‘&mlca, co-
I | Assistentes: Minimo 100$00, pagos em cinco prestacdes mensais meraa]etu_r[stlcaaJlagnla

\ Cola bore ma € EL I I A\ Inscreva-se socio da CETTA

Séde social: 23, RUE O'ATHENES, PARIS (IX.%)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (GH.-'NF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, «TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
e POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS - g
: BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA - -
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE

RECTIFICADORES DE CORRBRENTE «OXYMETAL, — < oo

Agenies ) Freios e aquécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92| 1 1550 A

em Pottugal | Aparelhos de sinalizacdo: SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24 |

Rocha & Oliveira

Importadores de todas as. qualidades de tarvio de pedra para maquinas, coque de fundicdo e aniracites

ESCRITORIO
JELEFONES 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARACACEN
P. B. X.—28082, 28085 e 28034 TRl DOCA DE ALCANTARA

"MALA REAL INGLEZA (ROYAL:MAIL LINES, LTD.)

Continuam redularmenté as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Companhia teém as mais modernas condigdes de conforto e seguranca. Aden-
tes para passadens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James BRawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.% Telefones : 2 5232-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdéric: Tait & C.o Rua Infante D. Henrigue, 19 Telefone : 7.

«Special Penetrating Oil»| [PESFPENSA 1DEAL

L e e o S R JOSE ANTONIO TRINDADE

i (“f&‘ 5 z0il ,Comp ; ) 7 IMPORTACAO-EXPORTACAD

O maior inimigo da ferrugem—Para Armas, maquinismos, Os artigos desta casa, sfo todos de esmerada escolha e 0s precos

cromados etc. —PRE C QDA LATA 6500 os melhores do mercado. Os pedidos de qualquer ponto do pais,
= sfo executados com a maior prontiddo,

DISTRIBUIDORES : Telefone 2 D450 Telegramas : BERBORGES

LISBOA-ESTORIL, L.DA_L. Corpo Santo, 9 186, Rua da Prata, 188 LISBOA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC
A

SOCIEDADE l["l"l"TORINO

SOCIEDADE ANONIMA

CAPITAL: 26.600.000 (LIRAS)

Sede eenral: Oia Bologna, 47--Caiwa Postal 436--Telegramas: “Hebiolo Toring”

(Iln hln) Fundlgao de caracteres I “ H l" "

Fabrica de maquinas

G R X-Fac A S

= z

Fundic¢dao de ferro

B z

Tipos de madeira

REPRESENTANTE EM LISBOA:

OSCAR D'ALBUQUERQUE

R. Domingos Sequeira, 72-1.°=Telefone 62073-LISBOA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

P ———— e P S e

locomofivas para rapidos,

2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m)- da Companhisa
dos Caminhos de Ferro Por-

ses da
BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SCHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circalam nas liphas Portuguesas da Metropele e do Cltramar
Ha ja mais de meio século
que as locemotivas «Henscheb sdo conbecidas e preferidas
em Portagal e suas Colénias, onde se teem qualificado

Todos os «EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sdo rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL - ALLEMANHA I-



