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PORTUGAL E INGLATERRA

FORTALECIMENTO DAS RELAGOES

LUSO-BRITANICAS

M Fevereiro do ano préximo visitara
Portugal a missdo militar inglesa,
como consequéncia das negociagdes
entaboladas ha tempos entre os gabi-

netes de Londres e Lishoa. Essa visita anun-
ciada no dia 29 na Camara dos Comuns por
Lord Crambone, obedece ao objectivo do estudo
das questdes do interésse comum para os dois
paises.

O Ministério dos Negécios Estrangeiros

de Portugal forneceu a imprensa no dia ime-

diato a seguinte nota oficiosa:

Sabe-se que o Govérno de Sua Majestade
do Reino Unido tem estado em comunicagdo
com o Govérno portugués com o fim de achar
os meios de dar relévo a importincia que
ambos os Governos atribuem a manutencéo e
maior fortalecimento dos lagos de estreita
amizade gue unem os dois paises, em conse-
quéncia do que foi decidido enviar uma mis-
sdo militar britanica a Portugal. A data da
visita da missdo sera Fevereiro de 1938.

A missdo visaré a estabelecer contactos
pessoais com as competentes autoridades por-
tuguesas em assuntos de interésse comum e
examinara os meios mais adequados para que
tais contactos possam ser mantidos de futuro.

O Govérno britanico tenciona nomear
como chefe da missdo oficial de Marinha da
patente de contra-almirante, o qual sera
acompanhado por dois oficiais do Exército e
da Aviacdo, respectivamente coronel e capi-
tdo de grupo.

A visita da missio militar inglesa vem
fortalecer as relagdes luso-britdnicas embora
isso pese a alguns paises que nfo quizerem
compreender ainda, por motivos bem faceis de
advinhar, a mnossa politica internacional e
principalmente a desassombrada atitude do
govérno portugués perante o grave conflito da
F.spanha.

Portugal e Inglaterra ligados por uma
secular alianca, vio, mais uma vez, tratar de
intersses comuns, com lealdade e, também,
em pé de igualdade.
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Entrevista por J O§f. BRUGES DE O !:._I V_E__I RA

OUCAS vezes o espago de
duas horas me pareceu tdo
curto, tdo breve, como esta
tarde, na companhia pro-
veitosa e encantadora de
Raul Dautry, antigo Di-

rector Geral dos «Chemins de Fer

du Nord» e dos «Chemins de Fer

de I'Etatr e agora, mau grado a

Frente Popular, Director da «So-

ciedade Nacional dos Caminhos de

Ferro Franceses», emprésa englo-

bando téda a réde ferroviaria da

Emnca, recentemente nacionalisada.

E. Director dessa Sociedade a titulo

de servi¢os prestados; quasi por im-

posi¢io da Franca inteira, que, pra-

ticamente, assim o exigiu do Go-
vérno. E que, felizmente para ela, a Franca sabe
quanto a economia e a organizacio ferroviarias
devem a Raul Dautry, homem de accio duma
témpera e duma inteligéncia invulgares, verdadeiro
chefe, cujo caracter desassombrado e cujo espirito
finissimo fazem lembrar o principe dos grandes
obreiros franceses contemporineos: Liautey.
Todas estas razdes sio mais do que suficientes
para que eu atribua as palavras que a Raul Dau-
try escutei uma excepcional importdncia, e para
que nelas guarde, a-par da lembranca espiritual
de raro sabor, uma das mais profundas e inesqué-

civeis impressdes de orgulho nacional por mim

até hoje sentidas: prazer que gostosamente reparto

com todos os portugueses, como eu sensiveis a

alegria de pertencer a um pais j4 hoje exemplar.

Poucas vezes, na verdade, o meu orgulho de
portugués foi tdo gmnde como ha instantes, ao
ouvir o espirito singularmente esclarecido de Raul
Dautry, buscar e fundamentar a solugdo tnica
dos grandes problemas econémicos e administra-
tivos da torva era em que vivemos na obra gover-
nativa de Oliveira Salazar, cuja visdo e cujas dou-
trinas de Homem de FEstado ndo teme pro-
clamar «as tnicas verdades verdadeiras», e cuja

RAUL DAUTRY

acgio governativa classifica de mo-
delar, perfeita e preciosa licdo.

Mussolini e Hitler ndo pos-
suem, aos olhos treinados de reali-
dade quotidiana de Dautry, aquele
génio do bom senso que faz de Sa-
lazar um mestre das coisas possi-
veis e, conseqiientemente, o mais
seguro e o mais precioso dos che~
fes. Aquele que ndo engana, porque
se ndo engana; que ndo tropeca,
porque nfo corre; e que acerta, de
maneira quési matemdtica, por vi-
sar longa e pacientemente, num vi-
sivel e salutar horror do acaso e da
aventura. Porque a aventura, decla-
ra Dautry, mesmo a mais bela, s6
é licita quando fér absolutamente
individual; quando se gere o que é dos outros,
quando se dirige o que é alheio, a aventura é um
crime grave, um crime de que Salazar ja mais po-
dera ser acusado.

E por isso que Ele é o primeiro dos estadistas
de hoje, continua Dautry, aqueles que todas as na-
¢cbes e todos os dirigentes, todos os chefes de em-
presas e até os simples particulares, deveriam ou-
vir, estudar e conhecer— para proveito de cada
pais, para proveito de cada emprésa, para proveito
de cada homem. Salazar é uma pura licio civiea e
social, portanto uma nobre li¢do politica, visto a
politica ndo ser, ndo dever ser outra coisa, sendo
o harmonioso equilibrio désses dois sentimentos,
pelos quais o individuo se liga & colectividade; é
aquele A Bem da Nacdo que é hoje a nossa di-
visa...

Quando lhe falo na recente nacionalisacio dos
Caminhos de Ferro Franceses, encolhe os hombros,
sorri. «C’est la manie du gigantesque... e o gigan-
tesco é incompativel com a perfei¢do; ndo permite
o culto meticuloso do detalhe, essencial em admi-
nistra¢iio; ndo permite aqueles coups de pouce
constantes, quotidianos, que Salazar tdo bem co-
nhece, e sio o segrédo de tudo. F, acrescenta:
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«Quando eu era Director da Companhia do Norte,
dos Caminhos de Ferro do Estado, aparecia as 3
horas da manhd numa passagem de nivel, apre-
sentava-me subitamente numa qualquer estagdo,
ia ajoelhar-me junto dum rail para verificar isto
ou aquilo. Detalhes? Sim, detalhes, pequenas
coisas. Mas quando os detalhes estio certos, quando
as pequenas coisas estdo certas, o conjunto é per-
feito. Um s6 mau parafuso basta para um descar-
rilamento. Em politica também, creio eu. E o
chefe tem, deve ter, a responsabilidade total de
tudo e de todos e, portanto, o direito total de tudo,
a toda a hora e em téda a parte, no territério ou
na emprésa que chefia ou geren».

Conversimos longamente sébre o seu livro
admiravel, Métier d'Homme, titulo belo e altivo,
que exactamente convém as péaginas masculas e
profundas do volume que o grande e subtil Paul
Valery enobrece com um primoroso prefécio. F.
entdo que Raul Dautry mo diz, sorrindo sempre:

«Devo muito a Salazar. Muito. F, a admiracio
que por éle afirmo nésse livro a que devo a hos-
tilidade dos extremistas franceses; é por via dessa
admiracio, cada dia mais profunda, que por ai
me chamam sale fasciste. Segue-se um siléncio que
néo ouso interromper, antes o aproveito para dis-
cretamente estudar-lhe a fisionomia mobil, expres-
siva, toda em remexidos morosos; irrequieta e, ao
mesmo tempo, exprimindo uma grande serenida-~

de. O seu olhar lucido, peneirante, onde brinca
qualquer coisa de manhoso, de irénico, de petillant
— passe o francés—pousa no meu. E, acompa-
nhando as palavras de um gesto que bem pode
traduzir um desalento, diz-me, pausadamente:

«Voici: Os Caminhos de Ferro Franceses, na-
cionalizados ou n&o,—os caminhos de ferro e o
mais—h&o-de ressentir-se sempre, absolutamente
sempre, de um mal de que Portugal se libertou:
a Democracia. Elle ne laisse rien faire».

Na lareira de marmore a lenha alegre crepita.
A igreja préxima badala as cinco horas. Mais de
duas horas de conversal Mas nédo tenho remorsos,
antes sinto uma grande, uma rara satisfacfo, um
intimo contento.

Levanto-me. Mas Raul Dautry, do fundo da
sua poltrona, dispara-me um ecoufez que me imo-
biliza. £, uma pregunta sébre coisas de Portugal,
a que se seguem outras e outras, sdbre isto e
aquilo, éste e aquele. Afinal conhece tudo e todos.
Limito-me a confirmar certas opinides e a com-
preender certos apre¢os. Surgem nomes técnicos,
por assim dizer: Ruy Ulrich, o Conselheiro Fer-
nando de Scuza e o dr. Branco Cabral, para quem
Dautry tem palavras de especial simpatia. Chega-
mos a entrada, 4 saida... Algumas palavras. Um
aperto de m&o e um a trés bien tét.

Paris, 1937.
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O AGRUPAMENTO
DOSNOSSES

CAMINHOS DE FERRO

FERNANDO DE SOUZA

Pelo '_ffng," T

Transcrevemos em artigo da Gazeta de 16
de Novembro tltimo uma local do Didrio de
Noticias, em que o Sr. José Julio Cesar preco-
nisava o agrupamento dos nossos caminhos
de ferro para se conseguir a unidade de explo-
racio em cada grupo.

Continuemos o estudo empreendido, refe-
rindo o que se passou em 1930 com a prepara-
¢do dum agrupamento determinada pelo De-
creto n.° 13.829.

O Decreto ndo se cumpriu por motivos
especiosos.

O objectivo désse diploma era assim defi-
nido no relatério que o precedia:

«Em resumo, procura-se organizar racio-
nalmente unidades de exploracdo contiadas
a empresas concessionarias de linhas agru-
padas segundo as afinidades geogrificas e
econdmicas; fortalecer-lhes o crédito, dando-
lhes todas as vantagens possiveis, de modo
qgue o capital se ndo refraia perante os em-
preendimentos.»

O Decreto referido, depois de criar recursos
pela constitui¢do do fundo especial e de provi-
denciar sdbre a revisdo do plano geral da réde,
prescreveu no art. 8.° que «o Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro propora ao Govér-
no, no prazo de um ano a contar do diploma
de classificacio da réde, um plano de agru-
pamento das linhas do Pais construidas ou
apenas classificadas, por forma que se asse-
gure a unidade de exploragio de cada grupo,
segundo as afinidades geograficas e econdomi-
cas das linhas gue o formam».

Ora o Decreto de aprovacéo do plano geral
da réde é datado de 30 de Margo de 1930; por-
tanto o plano de agrupamento das linhas devia
ser elaborado e proposto ao Govérno, pelo
Conselho, em Abril de 1931.

Propus desde logo que se nomeasse uma
comissdo para preparar tdo momentoso traba-
lho, e para facilitar a sua tarefa apresentei
desde logo uma exposi¢io do assunto, enca-
rado na generalidade.

A ésse estudo devia seguir-se o que se refe-
ria especialmente a cada linha, tendo em conta
as circunstancias técnicas, juridicas e econd-
micas.

F.ssa proposta nio vingou, por entender o
Conselho que se devia aguardar decisdo s6bre
alguns pontos que o Decreto n.° 18.190, de
classifica¢io, deixara dependentes de uletrior
decis@o, como era a bitola a adoptar para cer-
tas linhas complementares da Beira.

Fra uma parte minima do plano, que néo
obstava & sua elaboragdo, pois podiam ser eon-
sideradas as duas hipéteses nesses agrupa-
mentos propostos e indicar os grupos em que
as linhas deviam entrar, conforme a largura
da via que definitivamente se viesse a atri-
buir-lhes.

Foi acolhido com boa sombra ésse expe-
diente dilatério... e nunca mais se tratou de
agrupamentos € do cumprimento do Decreto
n.° 13.829.

Deixou, assim, o Conselho de prestar rele-
vante servio & nossa politica de caminhos de
ferro, como seria o estudo metédico e exaus-~
tivo do plano administrativo da nossa réde
ferroviaria, metédicamente delineado para ser
executado gradualmente, conforme as circuns-
tdncias.

Pouco depois desta abdicacdo do Conselho,
comecaram a ser estudados e resolvidos assun-
tos importantes sem éle ser ouvido, apesar das
prescri¢des da lei e da tltima reforma feita re-
centemente restringirem consideravelmente as
fungdes do Conselbo, reduzindo-as a pouco
mais de nada.

X x %

O estudo que entdo apresentei foi, na parte
das generalidades, publicado na Gazeta de 6
de Setembro de 1933.
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Importa recordar os seus tépicos. Come-
cava por lembrar que diversos factos ocor-
rentes originaram a dualidade dos tipos de
via de 1™,67 e 1™,0. A via estreita foi adop-
tada para linhas secundarias por ser demasiado
cara a sua construgfo com a via excessivamente
larga das principais, substituida, nos primeiros
120 quilémetros, j& em exploracdo, & normal
de 1™,44, igual ao tipo geral da FEuropa. que
a principio adoptdmos com vantagem mani-
festa.

Quizemos depois a unidade de via com as
linhas espanholas e cometemos um érro para
evitar uma baldeacdo na fronteira ao exiguo
trafego internacional.

Se assim ndo tem sucedido, ndo teriamos
talvez construido linhas com a via de 1™ e nessa
de Madrid-Cacéres-Portugal, construida por
iniciativa portuguesa, ier-se-ia assentado a via
de 1™,44, 0 que assegurava a continuidade sem
baldeacdo até Madrid. Mais tarde ter-se-ia
porventura construido com a mesma hitola a
linha de Madrid por Pamplona a ligar com as
linhas francesas dos Pirineus.

Enfim, sfo factos consumados sem re-
médio.

Houve em Espanha veleidades de estreitar
as linhas, mas o encargo financeiro e as
complicagdes do servio no largo periodo de
transicdo eram tais que se renunciou a esse
plano.

Temos pois e teremos duas bitolas de via.
Existiam trés por ter a linha do Pérto a
Povoa e Famalicdo 0™,90, mas essa foi j4 alar-
gada para 1™ para unificar as linhas da Com-
panhia do Norte de Portugal.

Temos hoje perto de 2.800 quilémetros de
via larga e 727 de via estreita, a que o plano
decretado acrescentou a previsdo de 1.129 e
2.002 de cada bitola, o que elevaria as exten-
soOes totais respectivamente a 3.842 e 2.729.

As primeiras estendem-se por quéasi todo o
pais e sio exploradas por trés empresas: a C.
P. com 2.490 quilémetros que abrangem os an-
tigos Caminhos de Ferro do Estado, a Beira
Alta com 253 quilémetros e a Sociedade «Es-
toril» com 26 quilémetros da curta linha de
Cascais, tnica electrificada no Pais.

As linhas de via estreita sdo exploradas por
quatro emprésas, duas das quais exploram por

arrendamento linhas de via estreita dos C. F
E., e sdo:

Companhia Nacional com 185 quﬂometros
de linhas préprias e 168 arrendadas;

Companhia Portuguesa do Norte de Por-
tugal com 178 quilémetros de linhas préprias;

Companhia do Norte de Portugal com 141
quilémetros de linhas préprias e 35 arrenda-
das;

F.mprésa Mineira do Lena com 22 quilé-
metros.

A extensdo total de via larga, quer actual,
quer futura, se se construissem as linhas com-
plementares classificadas ndo excederia o que
rasoavelmente pode ser explorada por uma sé
emprésa.

As duas grandes companhias de Espanha:
Norte e Madrid-Zaragosa-Alicante, tém uma
3.750 quilémetros e a outra 3.663.

Deixando de parte a Emprésa Estoril, com
as suas caracteristicas de curta linha suburba-
na electrificada, poderiam reunir-se nas méaos
de uma s6 emprésa exploradora todas as li-
nhas de via larga pela fusio da B. A. e da C.
P., de cujas linhas principais, Norte e Leste
termina a concessfo dentro de 21 anos.

F, um periodo curto, que antecede um facto
capital que ja deveria estar estudado nas suas
conseqiiéncias.

Revertem essas linhas para o Estado com
a de Cascais e o ramal de Cacéres.

Ficam no regime de concessiao por prasos
diversos a de Lisboa-Sintra-Torres, Torres-
-Figueira-Alfarelos, Beira Baixa, Vendas No-
vas ao Sétil, Coimbra a Serpins. Ha que li-
quidar o material movel e os provimentos cor=
respondentes as concessdes caducadas para se~
rem pagos pelo Estado.

N3ao podem ficar as linhas, cuja concessio
termina mais tarde, ficar administrativamente
isoladas das principais. Tém que se destringar
os encargos financeiros de cada grupo.

Héa que encarar a hipétese de prorogagio
das concessdes, de modo que todas venham.a
terminar na mesma data, que pode ser a
da dltima concessdo ou uma data média, que
pela prorogacio das linhas principais com-
preende o encurtamento do praso das outras.

Que excelente servigo teria prestado o Con~
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selho Superior de Caminhos de Ferro, se, em
vez de fugir por uma subtileza de hermeneu-
tica, ndo tivesse adiado indefinidamente um es-
tudo técnico e financeiro, que subministraria os
elementos para a nossa politica ferroviaria.

Ao cabo de sete anos achamo-nos pois pe-
rante o problema sem os estudos necessarios.

Desde 1918, quando foi creada a Direcgdo
Geral de Caminhos de Ferro assistida de uma
Junta Consultiva (a que sucedeu mais tarde o
Conselho Superior) e tendo uma Reparti¢do
especial de estudes, houve o propésito de fazer
organizar o que chamarei a monografia histé-
rica, técnica, administrativa e financeira de
cada linha para base de quaisquer providén-
cias que conviesse adoptar.

Nada disso se fez sendo fragmentarmente
e por forma rudimentar. Dezanove anos assim
passaram sem que a organizacio de 1918 nem
a lei 13.927 dessem lugar a tdo titeis e neces-
sarios estudos.

Alvitra-se agora a fusdo das linhas de via
estreita. Que elementos de estudo metédico do
assunto existem ?

¥ % &

E, preciso ndo ter ilusdes. A fusdo das em-
presas por acérdo ou resgate prévio de algu-
mas pode ser providéncia til, ndo porém miri-
fica panacéa, que seja remédio para a crise dos
caminhos de ferro.

Suponhamos que &manha se fundema C.P.
e a B. A. Passa a haver uma s6 Administra-
¢8o, o que da lugar a certas economias e desa-
parecem as transmissGes e a preocupagdo de
desvios de trafego por itenerédrios concorrentes.

E, alguma coisa, mas nio é o mais impor-
tante para a resolu¢do da crise. Ficam do
mesmo modo a concorréncia do automével, que
de dia para dia se agrava sem restri¢cGes nem
defesa suficiente da réde ferroviaria e os rigores
da aplicagdo, aos Caminhos de ferro, das leis
sociais a criar encargos formidéaveis.

Ainda assim, o problema é relativamente
simples no que respeita a via larga.

Unidas ou separadas, o que a sempresas
mais precisam é de revisdo das leis fundamen-
tais, de modo que haja mais liberdade comer-
cial no que deixou de constituir em rigér um
monopélio, mas ficou um servi¢o puiblico de-

DERECE€A @G ERuE
DE CAMINHOS DE FERRO

Relatorio de Julho de 1934 a Dezembro de 1935

Num elegante volume de 156 pidginas imprimiu-se
e publicou-se o relatério da importante e activa
accdo exercida pela Direc¢io Geral de Caminhos de
Ferro, durante o segundo semestre do ano de 1934
e o ano de 1035, junto das empresas concessiond-
rias de linhas férreas. Esse relatério contém ainda o
resumo dos trabalhos de melhoramentos nessas li-
nhas. O ilustre engenheiro sr. José Gromwell Ca-
mossa Pinto, qiue subscreve o relatério, presta ho-
menagem justa e sentida & meméria do engenheiro
Frederico Cambournac, que faleceu em Julho de
1035, e que durante mais de 30 anos prestou assi-
nalados servicos nos Caminhos de Ferro, onde
exerceu altas funcdes. :

Tendo o sr. engenheiro Alvaro de Sousa Régo
atingido o limite de idade em 20 de Abril de 1935,
o pessoal seu subordinado quiz testemunhar-lhe a
sua estima, numa tocante homenagem levada a
efeito na sala das sessdes da Direc¢io Geral de Ca-
minhos de Ferro, tendo presidido a sessdo o ilustre
ministro das Obras Piiblicas, o sr. engenheiro
Duarte Pacheco.

O volume em questio arquiva os discursos pro-
feridos nessa sessdo de homenagem.

Téda a grande actividade da Direccio Geral de
Caminhos de Ferro encontra-se arquivada e expli-
cada em interessantes grdficos e em gravuras, nas
pdginas do Relatério especializando a da Ponte s6-
bre a Ribeira da Fronteira, na linha de Portalegre,
de autoria do nosso ,querido amigo e ilustre enge-
nheiro Luiz Costa. E preciso 1ér ésse volume para
se ficar com a certeza de que os nossos servigos
de caminhos de ferro tém melhorado consideri-
velmente.

sempenhado por empresas concessionarias. O
que reclamam com instincia hd muito é certos
complementos de viagdo ordindria em trécos
afluentes ao caminho de ferro; é sobretudo a
defesa razodvel e possivel contra a concorrén-
cia do automével, que deve limitar-se & sua
funcdo de auxiliar e cooperador.

Para a via redézida o problema é mais
complexo.

Deixando de parte a linha mineira do Lena,
que tem feicdo especial e estd isolada, acha-
ma-nos diante de trés empresas, quési sem
ligacoes de linhas em condi¢des muito di-
versas, cuja fusdo oferece bastantes dificul-
dades. : ;

Deixarei para artigos subseqiientes o estudo
désse problema.
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M Agosto déste ano, constituiu-se em
Lisboa, uma importante cooperativa
denominada «Cooperativa Auto-Re-

coveirar, a qual presidindo um alto espirito
nacional tem a sua frente homens da mdxima
competéncia que se propdem orientar uma
obra deveras interessante e patriétca que
bem merece o carinho de todos se bem qui-
zerem compreender os excelentes fins a que
se destina.

A «Cooperativa Auto-Recoveirar, cujo
emblema € constituido por uma «Cruz de
Cristo», tendo ao centro, os seguintes dize-
res: «Cooperativa Auto-Recoveira», S. C, A.
R. L., tem por objecto social estabelecer ser-
vicos de consumo, producdo e transportes
automdveis, para fornecimento e uso exclu-
sivo dos seus associados, desenvolvendo a
sua ac¢do em territério portugués.

Interessante deveras esta organisagio, sa-
tisfard no mais econdmicamente possivel os
interesses dos seus sécios, que encontrardo
todas as possibilidades de se fornecer, em

suas proprias casas, de quantos artigos ne-
cessitam.

A secgdo de transportes, exclusiva tam-
bém para socios terd as seguintes modali-
dades:

a) Conducgdo em viaturas automdveis;
b) Transporte de cargas dos sécios;

¢} Organisagdo de excursdes,

E bom frisarmos que o sistema de condugio
dos sdcios em viaturas automdveis serd feifo
gratuitamente, dentro da 4rea de Lisboa e dos
seus arredores, exclusivamente para os soé-
cios que se utilisarem da seccdo de «Consu-
mo-» e das condigGes expressas por um regu-
lamento interno.

Mais se propde esta cooperativa.

Reparando na forma insuficiente e defi-
ciente, como ¢é feito o transporte de criangas,
para as escolas, estudard uma modalidade a
aplicar, para os filhos dos seus sécios.

O transporte das cargas dos socios serd
feito em todo o territorio portugués, median-
te condi¢des préviamente estudadas pela Di-
reccdo déste organismo, podendo no entanto,
desde jd, dizer-se que, os sdcios fundadores,
beneficiardo de liberdade de quantitativo no
péso de cargas e os restantes associados, te-
rdo em relagdo ao seu nimero de acgdes, li-
mites a atribuir-lhes, mas sempre de forma a
evitar prejuizo ou demora com a expedicio
dos mesmos.

Diz o § 2.° dos estatutos ji aprovados
desta sociedade, que aos socios carregadores,
serdo passadas cautelas ou senhas represen-
tativas dos volumes confiados a Cooperativa,
a qual se responsabilisard por quaisquer da-
nos que a carga porventura sofra.

Para a realisacdio de excursdes pode a
cooperativa efectud-las desde que o niimero
de sécios inscritos prefaca a lotagio estabe-
lecida, estando desde jd assente que ésses
passeios constario na sua maior parte, as
principais cidades, e terdo um caracter pro-
fundamente instrutivo e turistico.

Podem ser s6cios da «Cooperativa Auto-
Recoveirar, todos ¢s individuos de naciona-
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lidade portuguesa ou estrangeira, de qual-
quer sexo, desde que sejam maiores de vinte
e um anos de idade ou ainda os de menor
idade quando devidamente autorisados por
seus pais ou tutores ou outros representan-
tes, sem exclusio dos empregados e ope-
rdrios.

Podem, também, ser inscritas como sécios
as - entidades comerciais e industriais, quando
para o efeito de cargos, pois que, para a uti-
lizacdo das secgoes de «Consumor, de «Trans-
portes» e «Excursdes» se torna necessdrio a
inscricdo individual de acérdo com a actual
legislagdo.

Haverd trés grupos de sécios:

1."—Fundadores;
2.°— Auxiliares;
3.”— Colaboradores.

Sdo Fundadores, os que subscrevem os
Estatutos desta Cooperativa, nomeadamente
os srs.: dr. Felipe Mendes, José Candido da
Gléria, Rui Régo, Edgard Jardim, Joaquim
Marques Couto, Manuel Serras, dr. Fernando
Van-Zeller Pessoa, Luis Guimariis, Manuel
Jardim e Manuel Maria de Oliveira Couto, e
ainda todos aqueles que subscrevam um titu-
lo de vinte e cinco acg¢des, no valor de seis-
centos escudos, até oito dias antes da pri-
meira Assembleia Geral, salvo nas Delega-
¢oes ou Filiais, a criar, em que serdo permi-
tidos em qualquer época, desde que para tal
sejam propostos.

Sdo socios Auxiliares, os que subscrevem
com o minimo de uma accdo de vinte e qua-
tro escudos, em qualquer época, e finalmente
sdo Colaboradores, os que forem empregados
ou operdrios da Cooperativa.

Haverd ainda os sécios de Meérito, sob
proposta da Direcgido, e éstes podem ser to-
das as pessoas que pelos servigos prestados
a Cooperativa, merecam esta distingao.

Além de todas as vantagens jd citadas,
tém os socios, direitos e beneficios especiais
tais como:

a) De utilisar os servigos de transportes
para as «Mudangas».

b) Utilisar os créditos que a Cooperativa

entenda dever conceder, em relagio as van-
tagens que dai lhe possa advir.

¢) Utilisar a Concessdo de prestagGes na
Seccdo de Consumo.

d) Ceder a Cooperativa as suas organisa-
¢oes, mediante as condigGes que forem ela-
boradas pela Direcgdo, quando sejam possui-
dores de casas e armazens de vendas, ofici-
nas, fdbricas, garages e de quaisquer outros
estabelecimentos de produgdo e de consumo.

_e) Receber os socorros e subsidios que a
Direccdo entenda devam ser concedidos aos
que disso julgue necessitados, atendendo a
que a mesma Direcgio pretenda criar uma
Caixa de Previdéncia. As secgdes de venda,
serdo em nimero e local que mais convenha
e destinar-se-do ao fornecimento de géneros
alimenticios, artigos de vestudrio, calcado e
outros de uso comum, a pregos minimos,

- postos em casa do associado.

Nas disposi¢des gerais e transitérias dos
Estatutos, encontra-se ainda a Direcgdo da
Cooperativa, outorgada, entre outras coisas,
a fundar um posto médico para consultas,
tratamentos e curativos; manipulagio do pio;
criagdo dum sistema agricola para conseqiién-
cia benéfica de evitar o intermedidrio; criacdo
da «Casa do Café», estabelecimento que tera
um servico de restaurante, bar e café e dedi-
ca-se ainda A formacdo moral e intelectual
dos educandos, aproveitando das suas condi-
coes e aptidoes de trabalho, mediante um
sistema especial de andlise.

Para isso instituird aulas tedricas e prati-
cas de artes e oficios, independentemente do
ensino primadrio.

Pelo que fica dito, verificamos que a
«Cooperativa Auto-Recoveira», de cuja Di-
reccdo actual fazem parte: Dr. Filipe Men-
des, José Candido da Gléria, Rui Régo,
Edgard Jardim e Joaquim Marques Couto, €
uma iniciativa altamente simpdtica que pela
sua absoluta utilidade, bem merece o acolhi-
mento do piblico a quem tao bem pretende
servir.

Esta andlise rdpida feita aos Estatutos
deixa-nos uma excelente impressdo do que
serd a «Cooperativa Auto-Recoveira», como
organismo cooperativista que muito interessa
a vida portuguesa.
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OS CAMINHOS DE FERRO

DE
MOCAMBIQUE

e sial- -1l TEMO

RELATORIO

Pelo Coronel de Engenheris ALEXANDRE LOPES GALVAO

vida moderna é tio agitada e tdo cheia

de acontecimentos; as ideias passam pela

nossa mente e os factos pelos nossos olhos

com tal rapidez que o que se passou on-

tem é ja velho hoje e hoje pensa-se mais no fu-
turo do que no passado.

Na ancia de viver; de viver muito; de viver
mais, 0 homem quere ultrapassar os acontecimen-
tos, pouco lhe interessando o que fica para traz.
O que se passa num dado momento ji ndo tem
interesse no momento seguinte. Dantes, os servi-
¢os de interesse publico apresentavam as suas es-
tatisticas —se por acaso as faziam — quando ca-
lhava, Em geral, vinham sempre tarde e a mas
horas. Mas a evolucic das coisas era tdo lenta
que nos ntimeros que se liam, alguns deles velhos
como os préprios aconterimentos, havia sempre
estudos interessantes a fazer; havia conclusdes
proveitosas a tirar.

Hoje ndo. Hoje a Estatistica tem de andar
sempre em dia para oferecer interesse e apresentar
algum valor.

Agsim nés vemos nos paises que tém os seus
servicos de estatistica bem montados, a estatistica
ndo ja anual, mas mensal e sempre a pequena dis-
tincia dos acontecimentos que ela regista.

Vem isto a propésito do Relatério dos Portos
e Caminhos de Ferro de Mocambique, relativo ao
ano econdémico de 1931-1932, que agora me veio as
maos, gentilmente oferecidoe pelo ilustre Director
Geral dos Servicos, Major de Engenharia sr. Pinto
Teixeira.

Desde a data a que éle se refere, até ao presen-
te em que se pode apreciar, medeia um abismo.
Depois do ano a que éle se refere, acentuaram-se

os efeitos da crise mundial que vinha ja de 1929 e
que tdo profundamente perturbaram a vida da
Colénia.

F.sta passou ja Rubicon das desgracas. As re-
ceitas entdo desciam vertiginosamente; os saldos
que havia, esgotavam-se depressa; e aqueles que
tinham as responsabilidades de administrar
viam-se em gérias dificuldades.

Depois da crise apareceu ja a aleluia da ressur-
rei¢io, pelo menos para o pérto e-caminho de fer-
ro de Lourenco Marques.

Os nimeros estatisticos que o Relatério nos da
tém pois de ser vistos com éculos de ha 5 anos e
ndo com os de hoje. Um lustre noutros tempos
era nada na variacdo dos acontecimentos: hoje,
um lustre é quéasi uma eternidade.

Uma estatistica de 1931-32 ja mal interessa as
actividades de hoje. Ficam para os vindouros para
sobre elas poderem fazer literatura.

Felizmente que o volume tem especial interesse
pelos principios salutares que expde; pelas ideias
sds que defende; pelas criticas justas que faz e pela
organisacido dos servicos de que déi conta.

Todas as suas indicacdes sdo preciosas e muitas
das apreciacdes e comentarios que encerra, ndo
perderam ainda actualidade, porque o nosso pais
mal foi ainda atingido pelo turbilhdo que vem re-
volucionando o mundo.

Mas é de justica dizer e acentuar que o grosso
volume, que abrange perto de 500 paginas em pa-
pel de grande formato, estava preparado logo no
fim do primeiro semestre de 1933. Se esteve 4 anos
e meio sem ser publicado, a culpa ndo é certamente
de quem o fez. OQutros motivos deve ter havido,
que nao interessam para o caso. O facto é éste: o
Relatério do ano econémico de 1931-1932 que se
achava concluido em Julho de 1933, sé apareceu
na segunda metade do ano de 1937.

A matéria versada acha se espalhada por 14
capitulos além de 6 relatérios estatisticos das Di-
visdes de Fxploracio dos diferentes caminhos de
ferro ja4 construidos e em explora¢io na Colénia
e dos servicos de tracgdo, oficinas e ainda dos ser-
vigos de electricidade.

O 1.° capitulo ocupa-se da histéria dos cami-
nhos de ferro e portos de Colénia. Histéria bem
feita, mas resumida. F. tdo resumida que nédo faz
mencdo do caminho de ferro da Polana que foi
alg¢uma coisa de interessante nas actividades fer-
ro-viarias da Colénia. Um ligeiro lapso convem
também corrigir. A linha subsididria como no Re-
latério se chama ao Caminho de Ferro de Lou-
renco Marques a Marraquene foi construida: ndo
em 1924, mas sim em 1918; e teve de notavel o
facto, tinico nos anais dos caminhos de ferro leva-
dos a efeito em Portugal e seus dominios, de ter
sido estudado e construido em 64 dias dteis, isto é,
a razdo de 1 quilémetro em cada dois dias. E ver-
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dade que era de facil construgdo. A maior dificul-
dade que se encontrou foi conseguir o material de
via para éle, material que veio a ser cedido pelos
caminhos de ferro da Unido.

Fra material ji usado, mas que para o propé-
sito servia.

A construcdo foi superiormente superintendida
pelo entdo Director dos C. F. L. M., coronel de
engenharia sr. Carlos de Sa Carneiro.

A organisacio dos portos e caminhos de ferro,
exposta a paginas 15 do Relatério é nas suas li-
nhas gerais a organisacio actual.

Hoje porém esti mais completa e esti mais
complexa. O servico da aviagdo comercial foi-lhe
também entregue e muito bem.

Tiré-lo das suas maos seria um &rro grave que
ninguem cometera.

Por isso a Direccio Geral dos Caminhos de
Ferro com mais propriedade se designaria por:
Direccio Geral dos Transportes.

Expde ainda néste capitulo, o autor do Rela-
tério, os transes, por vezes dolorosos, porque a
administracio tem passado, com as alternativas de
centralisacdo e de descentralisacdo, ao sabor mais
da vontade dos homens do que das conveniéncias
dos servigos.

Por isso o autor do Relatério faz votos por que
«novas medidas centralisadoras ndo venham difi-
cultar a ac¢io da nova administracio e a eficién-
cia dos servicos».

Os votos devem ter-se cumprido, felizmente, a
avaliar pelos resultados ultimamente colhidos e de
que ha noticia.

Mas é realmente uma tristesa para quem admi-
nistra uma organisacio complexa como é a dos
transportes, vér a sua accido constantemente tolhi-
da por burocracias que, agarradas aos pontos e
virgulas dos Regulamentos que elas mesmas cosi-
nham, criam constantes obsticulos e atritos, le-
vando ao publico a impressido de incompeténcia ou
falta de zélo, onde s6 ha inteligéncia e béa vontade,
esmagadas pela muralha de obstrucionismo oculto.

Superintende o Director Geral dos Caminhos
de Ferro em menos de 1.000 quilémetros de via
férrea e em poucos milhares de camionagem em
ligacdo com aquela. Agora deve ter na aviacdo co-
mer_g:ial trés ou quatro avides por junto.

F.ste Director tem ao lado um colega, o Direc-
tor Geral dos Transportes da Unido, que superin-
tende, em 20.000 quilémetros de caminhos de fer-
ro, em outros tantos de camionagem; em vérios
navios mercantes; em todos os farois de uma costa
de muitos milhares de quilémetros de desenvolvi-
mento, banhada por dois grandes mares; e supe-
rintende ainda em todas as carreiras de aviacio
comercial com dezenas de avides em servigo.

- Pois, enquanto due &ste homem com uma su-
perintendéncia em transportes 20 vezes mais im-

portantes que os de Mocambique, administra por
si, dirige por si, sé6 dando conta dos seus actos ao
Ministro; o colesa de Mocambique tem de dar
contas dos seus actos a toda a gente, incluindo a
imprensa que ndo deixa de criticar e de comentar
0s mais pequenos incidentes da administragio!

Daio considerar-se o primeiro um super-homem;
o segundo um pigmeu da administracdo.

E, entretanto, éle discute, aprecia, propde e con-
sidera os assuntos em pé de igualdade com o co-
lesa da Unido, ndo lhe ficando inferior, nem em
compreensdo, nem em argicia.

Porque ndo lhe conferir pois iguais poderes e
semelhante liberdade de ac¢iio?

Um director geral, responsavel perante o Go-
vernador Geral, sem outros impecilhos, eis a fér-
mula perfeita.

Mas voltando ao Relatério, diz-nos éle que no
ano de 1931-32 havia em explora¢io na Colénia,
na parte administrada pelo Estado 626 quiléme-
tros da linha da bitola normal na Africa do Sul e
126 quilémetros com a bitola de 0,75.

No pérto de Lourengo Marques estavam assen-
tes 69 quilémetros de via, ndimero que per si sé6 da
ideia da extensio da gare maritima e da intensi-
dade da exploracio.

Compare-se éste ndmero com o do porto de
Lisboa, por exemplo.

O porto de Lishoa pouco mais da terca parte
tera.

D4 o Relatério noticia circunstanciada dos tra-
balhos de estudos e da construgio em curso.

F, referindo-se ao Caminho de Ferro de Téte,
historia o que se tinha passado, até entdo, com os
estudos e com as tentativas de construcio desta li-
nha, que desde 1920 podia estar construida, se entdo
houvesse espirito de continuidade na resolugio dos
grandes problemas,

F. porque na exposicio do distinto engenheiro
autor do Relatério, faltam alguns detalhes, éles ai
vdo para completa elucidacio do assunto.

Em 1918, sendo Governador da Colénia Mas-
sano de Amorim, assentou-se em principio que se
construiria 0 Caminho de Ferro de Téte, a partir
de Quelimane; ou, com mais propriedade, a partir
de Nicoadala muitos quilémetros adiante de Que-
limane e até onde a linka férrea ja chegava.

A casa Pauling fez um interessante reconheci-
mento do tracado, reconhecimento tdo perfeito que
servio de base ao tracado actual,

E propunha-se angariar os fundos necessirios
para a construgao que seria feita por conta do Fs-
tado, Massano de Amorim deixou o Govérno e a
ideia morreu.

Reviveu mais tarde, depois da ponte sdbre o
rio Zambeze estar em vias de construcio. Mas
agora a orientacio era ji outra, A ideia de cons-
truir um grande pdrto ao norte do Zambeze foi
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A «I.uzalite»

UMA NOTA OFICIOSA

Pelo gabinete do sr. ministro das Obras Pibli-
cas e Comunicacdes foi fornecida a Imprensa a se-
guinte «Nota oficiosas :

sEm conseqiliéncia de noticias publicadas no
<Jornal de Noticias?, do Pérto, com respeito as ca-
nalisacdes de fibro-cimento «Luzaliter, empregadas
na obra de abastecimento de dguas a vila de Mon-
¢do, requereu a Corporagio Mercantil Portuguesa,
Limitada, uma vistoria oficial 4s mesmas obras, da
qual se concluiu o seguinte:

a)— Tanto a conduta adutora, como a réde de
distribuicdo encontram-se em muito boas condigdes
de funcionamento, nio existindo ali qualquer tubo
partido;

b) — As fugas verificadas sio insignificantes e
inferiores as normais em trabalhos desta natureza;

¢)— A falta de dgua que se nota em Mongio é
devida ao pequenissimo caudal de estiagem da actual

TURISMO NA BELGICA

O Govérno Belga, no desejo de simplificar e
facilitar o turismo na Bélgica, decidiu que os vei-
culos estrangeiros, para o transporte nio remunera-
do de passageiros, fiqguem isentos de qualquer taxa
de circulagio, qualquer que seja o tempo da sua
permanencia na Bélgica.

Nestas condicdes, desde 29 de Julho tltimo, os
turistas estrangeiros dirigindo-se a Bélgica, ndo te-
rio que pagar a taxa didria de estadia do automé-
vel, devendo apenas preencher na fronteira belga,
as formalidades relativas ao documento alfandegirio
do carro (triptico ou <carnet* de passagem nas al-
fandegas.

A referida isencdo fiscal é concedida sob a sim-
ples condi¢do de que os carros estrangeiros estejam
munidos da respectiva placa de matricula e da letra
ou letras indicando em que pafs estdo inscritos.

captagio, o que serdi melhorado com o prolonga-
mento de mais cem metros de galeria de mina, que
a Cidmara Municipal de Mongido se propde fazer
imediatamente.

defenitivamente abandonada. F. foi pena. Por isso
Quelimane se desinteressa do caso, e com razfo.
Que tem a Vila que vér com o caminho de ferro
projectado, encaminhado como estd para a DBeira?

Ha que ligar M'Cuba, testa actual do Caminho
de Ferro de Quelimane, com Milange, seguindo o
fértil vale do Lugela, onde as plantac¢des do cha
comecam a adquirir certo relévo e onde muitas
outras culturas se podiam desde ja tentar.

Fsse caminho de ferro podia até despertar nos
nossos visinhos do lado de 14 da fronteira, o ape-
tite de o ligar com Blantyre. Mas essas ideias pre-
cisam ser trabalhadas e Quelimane ndo tem quem
as advogue,

A construcio do Caminho de Ferro do Vale
do Lugela, e a abertura de uma boa estrada ligan-
do M’cuba com Pzbane determinariam a valorisa-
¢do imediata déste porto que apesar do abandono
a quz foi votado, consegue reiinir ja na época pré-
pria dezenas se ndo centenas de residentes do
Niassaland inglés que ali vio refrescar-se e matar
saudades do mar que éles tanto acariciam.

Mas guem estuda éstes problemas?

Oc‘upou-se com entusiasmo do engrandeci-
mento de Pebane o membro do Conselho do Go-
vérno da Colénia, sr. Ismael Costa, mas cansou-se
de tanto reclamar sem ser ouvido. E emudeceu.

Promovesse-se - uma colonisagdo intensiva,
como tanto se faz mistér, de tdda a regifo planal-

tica, e ver-se-ia como as condicdes se modificavam
como que por encanto.

Se o Caminho de Ferro de Téte fosse a Que-
limane, podia fazer-se aqui, ou em Targalane, um
porto carvoeiro que desafiava a conccrréncia de
Durban e do carviao do Natal. Encaminhado para
a Beira tera de medir-se com o carvdo de Wankie
que aspira também a valorisar-se com uma ex-
portagdo intensiva.

Os interessados tém até pensado na construgdo
de um caminho de ferro para Walfish Bay, que
lhe daria saida para o Atlantico.

Da o Relatério conta dos estudos que estavam
sendo feitos e das construgdes em curso. De entdo
para cd bastante se tem caminhado.

O chamado Caminho de Ferro do Vale do
Limpopo estd construido, faltando-lhe apenas a
ponte sdbre o rio Incomati que oxald ndo tenha
havido o esquécimento, que seria lamentével, de a
fazer mixta, dando continuidade as estradas que
saem de Lourenco Marques.

O Caminho de Ferro de Mogambique tem tam-
bém avancado bastante. Pretende-se hoje leva-lo
até Vila Cabral (Mandimba). Primitivamente des-
tinava-se a ser um caminho de ferro de caracter
internacional. A construcio da ponte sébre o
Zambeze tirou-lhe essa juncéo.

F.m artigo subseqiiente farémos algumas ano-
tacdes mais ao notavel Relatério.
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Conforme anuncidmos realizou-se no dia 4 do més findo — dia de S. Carlos —o IV almdco anual
de :Os Carlos».

No «Retiro da Severa» houve a concentracio de todos os convivas e as 13 horas comecou o repasto
que decorreu em grande animacgio.

Usaram da palavra vérios oradores, onde se salientou de novo a organisacdo de uma associacio de

P

COMISSAO ORGANISADORA DE «OS CARLOS-

solidariedade. Como a proposta foi apresentada pelo sr. Carlos Cesar dos Santos Gongalves, foi éste sr.
convidado no préximo almdbgo a expdr as bases da referida organisacio para a qual foram nomeados jd
para constituir a direcgio os srs.: Carlos Barral Filipe, Carlos Rei, Carlos Costa, Carlos Leal, Carlos de
Vasconcelos e S4, Carlos Mendes da Costa, Carlos Méga e Carlos d' Ornellas.

L L *

Para o préximo almdco que se realisa em dia ainda nio determinado, estdo j4 inscrilos os srs. :
Carlos Viegas de Gago Coutinho, Dr. Carlos Cilia, Carlos Leal, Capitio Carlos Gomes, Professor Carlos
Telhado, Carlos Barral Filipe, Carlos Costa, Carlos Moniz Pereira, Carlos Méga, Carlos de Vasconcelos
e Si, Carlos Lobo d'Avila, Carlos Rei, Carlos Mendes da Costa, Carlos Cesar Goncgalves, Carlos Alberto
da Silva, Carlos de Aguiar, Coronel Carlos Gomes da Silva, Capitio Carlos Alberto do Nascimento
e Silva, Carlos Lopes, Carlos Jodo Madeira, Carlos Marques, Carlos Rodrigues Parreira e Carlos
d'Ornellas.

b Cl C { NOVAS LOCOMOTIVAS JA APERFEICOADAS
_O. : a -Osla AS AUTOMOTORAS ELECTRICAS

Tenente-coronel Lo

Um banquete de homenagem

Por iniciativa das comissGes administrativas das
Cimaras Municipais de Cadaval, Lourinhd e Sobral
de Monte Agrago, realiza-se no préximo dia 19
um banquete de homenagem ao sr. tenente-coro-
tiel Arthur Lobo da Costa, ilustre Governador Civil
do Distrito de Lisboa.
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HA QUARENTA ANOS Os N0OsSsOS MORTOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Dezembro de 1897
(AR
A velocidade nos comboios rapides europeus

Damos em seguida uma nota da velocidade dos com-
boios expressos que fazem servigo para as eapitaes de
cada um dos estados europeus. Ksta nota refere-se ao
intervallo de tempo entre a partida e a chegada, com-
prehendendo-se na velocidade média o tempo das para-
gens nas estacdes.

Linhas Velocidade média
Estado Prussiano. — Berlim-Hamburgo, 9
Saxonia. — Leipzig-Dresden-Neustadt , . Lit]
Estados Bavaros. — Mancheu-Ulm |, | 67
Alsacia-Lorena. — Wissenburge-Basel . . G4
Austria-Hungria. — Pesth, ., . . . , 6=
Belgica. — Bruzellas-Ostonde, . , , . 80
Heanon = Parig-COslae o ar sl 5w 79
Inglaterra.— Londres Bristol , . . . 85
Ttalin: —Roma-Mil#o ;. < = . 6l 53
Hollanda. — Venlo-Vlissingen ., . . 57
Russia. — Wirballen-S. Petershurgo, . 5
Scandinavia. — Malmoe Stockholmo . ., . 49
Sunissa.— Busel.Lucerna , ., . . . 44
Hespanha. — Irun.Madrid, . , ., . ., 44
lstados Orientaes. — Alexandria-Cairo . 63
Portugal. — Lisboa-Pampilhosa , . , . b6

Como se vé, os nossos comhoios nfio fazem m4
figura n’esta nota, sendo a sua velocidade superior 4
dos da Italia, Ruossia, Suecia e Snissa.

Linhas portnguesas

Logares de luxo. — Desde 23 do corrente foi suppri-
mida a carruagem c¢coupés e dit-toilette que circulava
nos comboias correios entre Lisboa e Badajoz, tres
vezes por sémana.

Este servigo que antigamente era feito com uma
carruagem dos wagons-leitos, que mais tarde foi subs-
tituida por uma outra portugueza, morren de inaniciio,
isto &, por fulta de freguezes.

Muitas vezes o publico se queixa de que nfio tem
commodidades nos comboios, mas o que nem sempre se
sabe & que é tdo exiguo v numero de pessoas que, em
certos percursos, d’ellas se aproveita, que nio vale a
pena tel-as 4 disposicio.

Central do Pdrto. — Avancam rapidamente as obras
d’esta estacfio, e faz gosto vér o afan com que alli se
trabalha, por férma pouco usada no paiz.

O barraciio de mercadorias, junto 4 rua da Madeira,
estd quasi prompto, faltando s6 concluir a canalizagiio
das aguas pluviaes e algunmas pinturas na cobertora.

A drea d’este caes coberto é de 1.108 metros qua~
drados.

No tunnel D. Carlos jd comecou o revestimento da
parte commum #s quatro hoceas que devem abrir para

Tenente-coronel LICINIO CANTARINO
DE LIMA

Faleceu no dia 17 do més findo, pelas 3 horas
da madrugada o nosso presado amigo Licinio Can-
tarino de Lima, Tenente-coronel da Arma de Enge-
nharia, oficial muito distinto e um dos alunos mais
classificados no curso da sua arma, em 1900,

Organizou o Parque Automdvel Militar e tomou
parte na Grande Guer-
ra, comandando o ba-
talhdo de Telegrafistas.
Nacionalista ferveroso,
colaborou no movi-
mento de 18 de Abril
de 1925, chefiado pelo
entio coronel sr. Raul
Esteves e pelo coman-
dante sr. Filomena da
Camara, pelo que foi
preso e internado no
forte de Elvas.

Durante o tempo
que ali esteve internado
o Tenente-coronel
Cantarino de Lima de-
dicou-se a fazer uma reportagem fotogrifica de todas
as fases passadas no Forte, pelo que possuia uma
curiosa colégdo de fotografias, incluindo a do boneco
que, fardado fingia ser um dos prisioneiros que ten-
tava fugir ao qual a sentinela desfechou a espingarda
crivando-o de balas.

O extinto contava 52 anos, era natural de Pacos
de Ferreira e filho da sr." D. Idalina Monteiro Costa
Lima e do sr. Artur Pimentel Costa Lima, jd fale-
cidos. Era casado com a sr.* D, Maria Pinheiro de
Lima, e pai da sr.® D. Maria do Carmo Pinheiro
Cantarino Lima.

O funeral realizou-se pelas 14 horas do dia 18,

Tenente-coronel Cantarino de Lima

‘para o Cemiterio dos Prazeres, incorporando-se no

mesmo pessoas de grande destaque.

a estaciio, troco o mais difficil porque tem uma aber-
tara de 17,60 metros por 29,20 metros de comprimento.

Iistivemos alli ha dias vendo os trabalhos, em que
se torna interessante admirar a enorme largura d’aquella
abobada sob a qual hiio de ser installadas 6 vias, obra
verdadeiramente monumental como nunca se fez no paiz
e raras existem la fora, uma verdadeira honra para a
nossa engenharia.

Ji se esti procedendo tambem & abertura dos pés
direitos de uma das aberturas centraes, e a ultima das
lateraes estd adeantadissima.
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ATENEU
FERROVIARIO

A Comemoracdo do 3.° aniversario da sua fundagao

Inicia hoje brilhantemente as festas do 3.° ani-
versdrio da sua fundacio o Ateneu Ferrovidrio,
associacio cultural da C. P.

Para isso organizou um programa que se resume
no seguinte: hoje d4s 15 horas, no Gimnasio da
antiga Escola Académica, gentilmente cedido pela
Comissdo Executiva e direcgio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses um concerto pela
Banda do Ateneu, sob a regéncia do capitio Manuel
Ribeiro, com o seguinte programa: «10 de Cascais»
(marcha), M. Ribeiro; <Sous La Feuillées (Ouver-
ture), Jules Starwen; «Sol de Cascais» (Fantasia), M.
Ribeiro; «Rapsédia n.° 8> (Cancgdes da Beira) M.
Ribeiro.

Seguir-se-hd a Saiidacdo ao Ateneu, canto solene
por um corpo coral, a trés vozes com acompanha-
mente de banda, com versos de H. Barata e musica
de M. Ribeiro.

Na quinta feira,”2 de Dezembro, 4s 21 horas, no
Teatro Taborda, gentilmente cedido pela Direcgio
da Academia I. P. C. F. do Leste e Norte, Sessio
Solene, sob a presidéncia de honra dos srs. presi-
dente do Conselho de Administracio e Director
Geral da C. P., presidentes natos honordrios do
Ateneu Forrovidrio.

I—Parada das classes de gimndstica. II— Dis-
tribuicdio de lagcos as criancas e de medalhas as se-
nhoras das classes de gimndstica. III— Sarau lirico,
organizado pela insigne Professora de piano, canto

e solfejo, Sr.* D. Ema Cordeiro, premiada com.

os 1. prémios do Conservatdrio Nacional de Miisica,
com a colaboracio de alguns dos seus melhores

discipulos e da distinta actriz Sr.* D. Beatriz
Santos.

Plrograma — «Vieni» Denso, Canto pela Sr.*
D. Marilia Tavares; «Cancdo da Neve», Flaviano
Rodrigues, Canto pelo Sr. Filipe Sardo; «Um
bel di Vedremo» (Opera Madame Butherfly), Puccini;
eAguas Claras’, Canto pela Sr.* D. Nina Pérto;
«Versos?, Recitagio da actriz Ex.™ Sr.* D. Beatriz
Santos; Padilha, Canto pelo Sr.
Mirio Duque; «Desengano» (1.* edigdo), M. Ribeiro
Canto pela Sr* D. Lia Stella; «Arioso» (Opera
Palhagos), Leoncavalo, Canto pelo Ex.® Sr. Reis de
Almeida; <Prelidio», Mendelson; «Mazurka» Ruy
Coelho, Piano pela Sr.* D. Julia Pereira; «Vo-
gliate mi bener (Dueto da Opera Madame Bu-
therfly) Puccini, Canto pela Sr* D. Lia Stella
e pelo Sr. Reis de Almeida; «Ligrimas», Mdrio
Sousa Santos; «Visi d'Arte» (Opera Tosca), Puccini,
Canto pela professora Sr." D. Ema Cordeiro.

No sdbado, 18 de Dezembro, 4s 21,30 horas, no
Teatro Taborda, representagido, pelo grupo cénico
do Ateneu, da linda opereta em dois actos, original
de Armando Batista da Casftro, com miisica do ma-
estro Armando Leca, ¢«Micas da Cantareira», com a
seguinte distribuicdo: Rosina, Hortense Freire; Micas,
Ivone Guedes; Rifa, Elvira Guedes; Margarida,
Rosa Rodrigues; Alice, Maria Justina de Magalhies;
1.% peixeira, Carolina Alves; 2.% peixeira, Esperanca
Magalhies; 3.7 peixeira, Maria Vinagre; Rail, Heitor
de Vilhena; Jodo, Eduardo Fortuna; José Calafate,
Alvaro Santos; José, Fernando Mascarenhas; 23,
Carlos Lopes; 32, Maximiano; 1.° pescador, Anté-
nio Fernandes; 2.° pescador, Eduardo Fortuna; 3.°
pescador, Raul Ferreira. A acg¢lo passa-se da Foz do
do Douro — Actualidade. Maestre Director da or-
questra, José Rocha Pires. Direc¢io e encenacio de
Heitor de Vilhena. Director de cena, Alvaro Santos.
Ponto, Mauel Veloso. Contra-regra, Guilherme Sa-
lema. Aderecos de Joio Martins. Efeitos de Iuz de
Joaquim Silva. Cabeleiras de Vitor Manuel. Guarda
roupa da Casa Paiva.

Seguir-se-hd grandioso baile abrilhantado por
uma excelente Orquestra-Jazz.

« Francesita 2,

. Quereis dinheiro?

| JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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TEATROS E CINEMAS

EDEN TEATRO— Reposigao da revista Balancé

A EmpresaLopo Lauer, com um sentido de arte in-
vulgar, remontou a revista em dois actos «Balancé»,
que na época do verdo se [FjEEEEREEEEaETE
estreiara, no Gindsio, e na
qual a vedeta Corina Freire,
revelara, mais uma vez, o
seu bom gbsto e a sua linda
voz, aliada a uma figura
elegantissima.

Corina Freire, que voltou
ao Eden, esti rodeada de
artistas distintos do teatro
ligeiro, como Costinha, Al-
varv de Almeida, Filomena
Casado, Luiza Durio e Ma-
ria Ema.

Com agrado geral, Elisa
Carreira regressou de novo
ao teatro.

A revista «Balancé», da
autoria de Anibal Nazaré e
dr. Lufs de Oliveira Gui-
mardis, que sido escritores
de boa prosa e de sauddvel e elegante ironia, é das
melhores que temos visto em cena, valorizada por
belos niimeros de misica, e cendrios vistosos, de
inteligente e equilibrada nota modernista.

Movimentada, alegre, espirituosa, faz rir sem
recorrer ao trocadilho pornogrifico.

a3

thbigaiid

ELISA CARREIR

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL-21,50—«Perdoai-nos, Senhor...5.
TRINDADE—21,50—«Qrades floridass,
AVENIDA~-21,50 <A Bernardas.

EDEN—20,45 e 35—«Bualancés,

MARIA VITORIA-20,45 e 25—<0 Cartaz de Lisboa».
APOLO-20,45 e 25—«PAo Saloio.

COLISEU 21,30 Nova Companhia de Circo.

CINEMAS

POLITEAMA -21,30~ «A rapariga de Salems.
8. LUIZ~21,50—«Terra_benditas.
TIVOLI-21,30—«0s reis de Paris».
CENTRAL-21,30- <Revista maravilhosa de 1937»,
CONDES 15,30 e 21,50—«0 homem de sorte»,
LI0—21-<«David Copperfields.
ODENN-15 e 21,50—«Um_ladrdo na noites,
PALACIO—21,30—sUm ladriio na noite».
LYS-21—«Caim e Mabel», ? i
CHIADO TERRASSE-15 e 21,15-<0 rei e a corista».
PARIS-921-«Maria Papoilar.
SALAO PORTUGAL—21—¢A rainha do patim»,
PALATINO-21—«Uma pequena da provincias.
OLIMPIA - Das 14 48 24 horas—Sempre novos programas.
REX_ 15 e 21,16—<Ei-rei».
SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO-,

CINEMA.

=

ROYAL.
PROMOTORA. i
IMPFERIAL—Rua Francisco Sanches,
DEAL (Loreto) Cinema sonoro.
CINEMA-RESTAURADORES.
CINE-ROSSI0—21 —«Massacres.
EUROPA—21—+0 jardim de Allah»,
CINE-BELGICA -Rua da Beneficéncia (a0 Régo).
MAX-CINE —Rua Bario de Sabrosa.
JARDIM-CINEMA - Av. Alvares Cabral,
BELEM-JARDIM - 21 -«Noites moscovitas,

«Amigos de Lisboa
Visita ao edificio histdrico de S. Vicente

No préximo domingo, dia 5, o Grupo
«Amigos de Lisboar, acedendo a vdrios pe-
didos que nésse sentido tém sido dirigidos a
sua direc¢do, promove a segunda visita a
S. Vicente de Féra.

Nessa visita que ¢ dirigida pelo nosso
amigo e sécio director Norberto de Araiijo,
mostrar-se-4, além do corpo da igreja, dos
coros, e da capela de S. Antdnio, a antiga
Casa do Capitulo, o coro do orgio, a capela
dos Meninos de Palhava, os claustros e a sua
sacristia, os Panteons da Casa de Braganca e
Patriarcal, a antiga cérca do Convento, o Li-
ceu de Gil Vicente, antigo Pago Episcopal, o
Arquivo dos registos Paroquiais de grande
interesse cartuldrio e histérico, etc..

Foram dispensadas todas as facilidades
pelo Rev. Prior de S. Vicente, pelo sr. dr.
Fernandes Agudo, reitor do Liceu de Gil Vi-
cente e pela Comissdo Jurisdicional dos Bens
Culturais.

Para esta visita que comeca as 14 e meia
horas, foram distribuidos aos sécios bilhetes
especiais, s6 sendo permitida a entrada aos
portadores désses bilhetes.

(&)

COLORITES, cérantes insoluveis na agdua, para
moveis e soalhos, nas cires: Amarelo Dourado, Cas-
tanho Claro, Castanho Escuro e Escuro Holandez,
Vermelho, Azul e Verde,

Em todos estes productos pode cair-lhes em cima
agua ou outros liguidos que néo mancham.

«CREME ESPECIAL 9», para limpar e polir
moveis polidos & pistola, 4 boneca, envernizados e para
marmores, Seca em 5 MINUTOS.

DEPOSITARIO GERAL:

Carlos Brazao da Motta
Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537—LISBOA

Engraxe s com

MIMI

a pomada preferida Gl
UNIAO INDUSTRIAL DE GRAXAS, L.P

Avenida 24 Julho, 102 LISBOA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
(AT
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 267, Il série, de 16 de Novem,
bro de 1937, publica o seguinte:

CONCURSO PARA ENGENHEIROS CIVIS DE 1.* CLASSE

Lista provisoria, nos termos do artigo 21.° do decreto n.°
27:256, de 25 de Novembro de 1936, dos candidatos admitidos
a0 concurso para o preenchimento das vedas de engenheiros
civis de 1." classe do quadro permanente desta Direccio
Geral que se derem durante dois anos, aberto pelo aviso pu-
blicado no «Didrio do Govérno» n.° 123, 2.° série, de 28 de
Maio de 1937 :

Jiilio José dos Santos.

Os concorrentes ndo admitidos ao concurso podem de-
duzir as reclamagdes que {iverem por convenientes dentro do
prazo de oito dias, a contar da publicac@io da presente lista
proviséria,

O <Didrio do Govérno», n.° 270, Il série, de 18 de No-
vembro de 1937, publica as seguintes portarias :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro -

das Obras Piiblicas e Comunicagéies, nomear uma comissio
composta pelos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha e An-
ténio Botelho de Morais Sarmento e do condutor de material
circulante Salvador de Almeida, todos funciondrios da Direccéo
Geral de Caminhos de Ferro, para proceder, nos termos do
artigo 55.° do decrefo n.° 4:667, de 14 de Julho de 1918 & re-
cepedo proviséria da empreitada para o fornecimento de dois
tornos revélver, marca Beeringer, para material de 50 mili-
metros de didmetro; uma méquina manual para debruar chapas
até 1 milimetro de espessura; e das seguintes ferramentas :
vinte e cinco fresas diversas e cinco serras circulares, adju-
dicada & firma Fritz W. Meyer, Limitada, por contrato de 25
de Fevereiro de 1937,

O «Didrio do Govérno», n.® 274, II série, de 24 de No-
vembro publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direcgdo Geral de 9 do corrente, o projecto de adita-
mento & classificagdo geral de mercadorias incluindo a esta
¢io de Coruche na zona de procedéncias beneficiada pelo
aditamento n.® 29 & mesma classificacdo deral, proposto pela
Csmpanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direccdo Geral de 16 do corrente, o projecto de adita-
mento de aviso ao piiblico sdbre uma nova modalidade de ser-
vigo combinado com a Sociedade Estoril-Plage, proposto pela
Sociedade-Estoril.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:663,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direccdo Geral de 18 do corrente, o projecto de aviso
ao piiblico (aditamento ao aviso A n.° 375) relativo ao servico
de transportes directos de mercadorias de ou para as linhes

do porto de Vila Real de Santo Anténio, um posto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

Em conformidade com o ariigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direccdo Geral de 18 do corrente, o projecto de adita-
mento 4 classificacdo deral de mercadorias aplicando & rd- .
brica «Cabos de madeira para ferramentas ou utensilios» os
pregos da tabela 8 e 10 de farifa especial n.° 1 de pequena
velocidade. respectivamente para as linhas do Minho e Douro
Sul e Sueste e para as da antiga réde, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Para os devidos efeitos se publica que em 6 de Outubro
findo foi demitido, a seu pedido, pela Compeanhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando
servigo, nos termos da regra 3.* do artigo 15.° do contrato de
arrendamento de linhas férreas do Estado de 11 de Marco
de 1927, o médico da 64.* seccdo da réde do Sul e Sueste,
Dr. Armando Lucas, que & data do referido arrendamento era
adjunto de 7.7 secgdo médica da mesma réde,

Para os devidos efeitos se publica que em 15 de Setembro
proximo passado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses foi anulada a demissdio do serralheiro de 3.* classe
da réde do Minho e Douro, José Pereira de Andrade, publi-
cada no «Didrio do Govérno» n.® 274, 2.* série, de 21 de No-
vembro do ano findo,

O «Didrio do Govérno», n.° 276, 1I série, de 25 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Por portaria de 15 de Novembro corrente, visada pelo
Tribunal de Contas em 19 do mesmo més:

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 26° e 29.° do
Regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.® 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas ;

DA REDE DO MINHO E DOURO

Manuel Cindido da Costa Lima, chefe de estacdo de 5.2
classe — 462834,

Anténio Madeira, fiel de 1.2 classe — 458%57,

Manuel dos Santos, sub-chefe de depésito — 855858,

José Ferreira da Costa, maquinista de 1.8 classe — BB1§41,

DA REDE DO SUL E SUESTE

Manuel Jodo Lopes Alves, telegrafista principal — 587885,
(S@o devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.” 22:257),

Repartigido dos Servicos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérno», n.® 268, Il série, de 16 de Novembro
de 1937, publica o seguinte :

Por portaria de 1 do corrente més, visada pelo Tribunal
de Contas em 6,

Rectificado para 664807 menseis o abono da imporiéincia
de 590356 de pensiio de reforma, nos termos dos artigos 21.°,
26.9 e 20.° do regulamento, da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado por decreto
n.* 16:242, de 17 de DCezembro de 1927, ao condutor fiscal da
réde do Minho e Douro, dos Caminhos de Ferro do Estado,
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Daniel Costa e Sousa Moura, por portaria de 2 de Julho do
corrente ano, publicada no «Didrio do Govérno» n.° 184, 2.
série, de 9 de Agosto seguinte. (Nilo sfio devidos emolumentos,
nos termos do decreto n.* 22:257).

O «Didrio do Govérnon, n,® 271, Il série, de 19 de Novem-
bro de 1937, publica o seduinte :

Declara-se que se mantém como definitiva a lista pro-
vis6ria dos candidatos positores ao concurso para escriturdrios
de 1, classe do quadro permanente desta Direccéo Geral,
publicada no «Didrio do Govérnos, n.° 250, II série, de 26 de
OQutubro iltimo. .

As respectivas provas terdo lugdar, respectivamente, em 29
e 30 do corrente, com inicio &s onze horas.

O «Didrio do Govérnos, n.® 274, 1l série, de 24 de Novem-
bro, publica o seduinte :

Eduardo Augusto da Costa Santos, fiscal de 1.2 classe de
exploracéio, via e obras do quadro transitério — concedidos
oito dias de licenga draciosa, nos termos do artido 12.° do
decreto n." 19:478,

O «Diario do Govérno», n.® 280, Il série, de 30 de No-
vembro publica o seduinte :

Por despacho de 24 de Novembro :

Jodio Gomes Cardoso, fiscal de obras, contratado — con-
cedidos trinta dias de licenca draciosa, ao abrigo do disposto
no artido 12.° do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1951,

Declara-se, nos termos do disposto no § tinico do artigo
21.° do decreto n.? 27:236, de 23 de Novembro de 1936, que se
mantém como definitiva a lista proviséria dos candidatos admi-

Guinchos-Elevadores
PARIKKER

(aparelho para elevar cargas
rapidamente e economica-
mente a varias alturas)
it
Carros de mao, em ferro, Forquilhas,

Pas, Picaretas e outro

material de construcéo

Batoneiras
PARKER

tidos ao concurso para para o preenchimento das vadas de
engdenheiros civis de 1.* classe do quadro permanente desta
Direcgiio Geral, inserta no «Didrio do Govérno», n.° 267, Il
série, de 15 do corrente.

Repartigio de Estudos, Via e Obras

O «Diario do Govérno», n.° 267, 11 série, de 16 de No-
vembro de 1957, publica o seduinle :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicagdes, conformando-se com
o parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.% 19:831, de 22 de Maio de 1951, que seja aprovado, para
efeitos do artigo 7.° do mencionado decreto, 0 projecio da
paragem de Sanhoane, entre os perfis 965 e 968 do lango de
Brucd a Urrés da linha do vale do Sabor; e bem assim o res-
pectivo orgcamento, na imporidncia de 9.612500.

O «Diario do Govérno», n.° 270, Il série, de 18 de Novembro
publica as seduintes portarias:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer de 21 de Outubro corrente ano do Conselho Superior
de Obras Piiblicas, que seja aprovada a nova disposicdo da
linhas da estagdo Lisboa-R, incluida no projecto elaborado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses para
ampliacio e modificagcdio da referida estagéio, com excepgio
da actual linha destinada a tracgfio, cujo prolongamento fica
dependente da apresentacdo do projecto a elaborar de har-
monia com as indicagdes constantes do mencionado parecer.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, que o condutor de 1.*
classe de via e obras Caetano Alberto da Cruz Jorge Ribeira,
da Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, outorgou em nome
do ministro na escritura de venda de uma
parcela de terreno considerada sobrante
por portaria publicada no «Didrio do
Govérnor, n.o 234, 2,* série, de 6 de
Outubro de 1937, com a superficie de
92|m 78, situada no recinto da estagéo
de Alcdcer do Sal, a celebrar com a
Federacdo Nacional dos Produtores de
Trido.

Manda o Govérno da Repiiblica Por-
tuguesa, pelo Ministro das Obras Pii-
blicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissiio a que se refere o
artido 5.° do decreto n.° 19:881, aprovar
o projecto de substituicdo dos tabuleitos
metdlicos do pontdo situado ao quild-
metro 4,657 da linha férrea de Lisboa a
Sintra e Torres, apresentado pela Com-
panhia Portuguesa dos Caminhos de
Ferro.

Manda o Govérno da Repiiblica Por-
tuduesa, pelo Ministro das Obras Pii-

Depositarios :

HERBERT CASSELS JUNIOR

Avenida 24 de Julho, n.® 56

TELEF. 231‘43'

blicas e Comunicagdes, que Rogério
Vasco Ramalho, endenheiro director geral
de caminhos de ferro, outordue, em nome
do mesmo Ministro, no contrato a ce-
lebrar com Francisco Gongalves Jinior
para execucgdo da empreitada n.° 28 de
construgdo de um aqueduto e calgada &
portuguesa na estrada de acesso aos cais
da eslacéo de Faro.
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Direcg¢do dos Servicos e Melhoramentos Rurais
Distrito de Evora — Concelho de Estremoz

O «Didrio do Govérno», n.° 274, Il série, de 24 de No-
vembro, publica o seguinte :

Reconstrucéo (terraplanadens, obras de arte e acessdrias)
da estrada municipel da freguesia dos Arcos a estrada muni-
cipal de Estremoz & freguesia da Gléria (lanco da freduesia
dos Arcos a estacdo do caminho de ferro), na extencdo de
1:864™,39.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, reduzir de 60.000§ para
34.803¢ a comparticipagdo condicional do Estado concedida,
por portaria de 9 de Outubro préximo passado, publicada no
«Didrio do Govérno» n.° 248, 2.2 série, de 22 do mesmo més,
para as obras de reconstrugéo (terraplanagens, obras de arte
e acess6rias) da estrada municipal da freguesia de Arcos a
estrada municipal de Estremoz & fregduesia da Gldria (lanco
da freguesia dos Arcos a estacéio do caminho de ferro), na
extencdo de 1:864™ .39,

Esta redugdio é feita em conseqiiéncia da revisdo, a que
se procedeu, do respectivo projecto e orcamento primitiva-
mente apresentados.

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnor, n.° 255, Il série, de 2 de No-
vembro de 1937, publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigco de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste anidncio no «Didrio do Go-
vérnes correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
chefe de guardas da divisdo de material e traccéo Alfredo
Duarte Monteiro, aos quais se habilitam, nesta data, a vitiva,
Quitéria Pereira. 7

O «Didrio do Govérno», n.° 257, Ill série, de 4 de No-
vembro de 1937, publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo do presente antincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Rodrigo
Martins, maquinista de 2. classe, Divisdo de Material e
Tracgéio, contribuinte n.® 2,360, reformado n.® 1.85%, & pensdo
de sobrevivéncia por éle legada, como contribuinte da Caixa
de Reformas e Pensdes da referida Companhia, nos termos do
regulamento de 1.887, concorrendo & sua divisdo ou impud-
nando os pedidos ja feitos em requerimentos de Emilia Maria
Alves Martins, vitiva, Gracinda e Andelina Alves Martins,
filhas solteiras.

O «Didrio do Govérnos, n.° 264, I série, de 12 de No-~
vembro de 1957, publica o seduifite :
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central — Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio do presente antincio cotrem édi-
tos de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia

Para os voluntarios porfugueses

em Espanha

Estd constituida uma comissio de senhoras da
nossa melhor sociedade que se propde angariar
donativos em géneros e dinheire que se destinam
voluntdrios portugueses que se encontram em Espa-
nha, combatendo em defesa da Causa Nacionalista.
Muitos deles estio feridos, outros mutilados, hos-
pitalizados em Ciceres. Assim os donativos propor-
cionar-se-lhes-do, na quadra do Natal, um pouco de
conforto e de bem estar.

A comissdo agradece os donativos, especialmente
géneros, como bacalhau, arroz, café, chd, cacau,
acucar, tabaco, vinho do Pédrto, aguardente, etc..
Aqueles podem ser enviados para a rua das Flo-
res, 117, e os 6bulos em dinheiro para o depdsito
de faiancas da Fdbrica de Santana, rua do Ale-
crim, 95, A correspondéncia pode ser dirigida para
a sr.* D. Eugénia de Almeida (Lavradio). Costa do
Castelo, 42.

A comissio é composta das sr."® D. Marla Do-
mingas de Castelo Branco da Gama Berqué, D. Eu-
génia de Almeida (Lavradio), secretdria; D. Elina
de Melo e Castro (Pernes), D. Leonor de Carvalho
Daun e Lorena (Pombal), D. Laura Maria Figueira
Constancio, D. Maria da Costa Macedo (Estarreja),
D. Maria Mayer Ulrich, D. Maria de Oliveira Belo,
D. Maria Tereza de Castro Pereira Guimaries,
D. Maria da Graca Trigoso de Sequeira, D. Maria
de Meneses Correia de Sd (Merceana) e D. Maria
Francisca Black de Vilhena.

O tempo passa..,
...mas os saltos GALO ficam!
prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, [02
LISBOA

dos Caminhos de Ferro Portudueses, os herdeiros de José
Inca Testa, empregado principal da Divisdo de Exploragdo,
contribuinte n.* 224, reformado n.® 636, &4 pensfio de sobrevi-
véncia por @le legada, como contribuinte da Caixa de Refor«
mas e Pensdes da referida Companhia, nos termos do regula-
mento de 1887, concorrendo & sua divisdo ou impugnando os
pedidos jd feitos em requerimento de sua viiva, Maximina da
Piedade Testa, e de sua filha solteira Joaquina da Piedade
Testa.

Findo éste prazo, serd tomada deliberacéio na conformi-
dade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos,
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Um Brinde_Gratuit_g

A todas as pessoas que instalarem
Telefone durante 0 més de Dezembro
A Companhia dos Telefones oferece um VALIOSO BRINDE,

com o qual poderid lembrar-se sempre do dia em que instalou

Telefone e podera ganhar dinheiro... ou feijdes.

INSTALE TELEFONE Ourante o més de Dezembro:
Pregos reduzidos... ¢ UM BRINDE!

(OO

TELEFONE em casa desde 30escudos por més

T

The Anglo Portnguese Tﬂl oone (. Lid

LISBOA-PORTO




