oM

DOS ;

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

3 COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAD E AVIACAO - AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO
]
1

Integrada na «<Associagiio Portuguesa da Imprensa Técnira e Profissional»
e na «Federacdo Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

; . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1808; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
PREMIADA NAS EXPOS[COES . 1807;— Liége 1906;—Rio de Juneiro, 1908 Porto, 1954 -MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1894

5. Luiz, (Estados Unidos) 1904

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3."—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

3

r

SETlEaMECA RO

ITha da Madeira (Funchal), Costumes do interior da *
ilha, — As festas do fim do ano na Madeira. — A con-
corréncia do automdvel e a situagio dos caminhos de
ferro. — Pelas nogsas Colénias,—Ecos & Comentdrios,
por SABEL. — Ingtantaneos de viagem, por LUIZ
FORJAZ TRIGUEIROS. — Caminhos de ferro no
estranjeiro. — P-\.)\rwgnl turistico.— Linhas estrangeiras.

— Recital de declamagiio. — Caminhos de ferro colo-

niais, — Portugnl e as Coldnias. — Os nossos mortos.

A Franca e a Espanha nacionalista. — Cartaz. —
} 4 Publicagdes recebidas. — Companhia dos Caminhos de
r Ferro Dortugueses da Beira Alta.—O turismo ¢ a acgio

das camaras municipais. — Hé 40 anos. —Parte oficial. vy

4 5

| ANO XLIX 16 DE NOoVEMBRO  Noumgro 1198

i [, E—————




I

ILHA DA MADEIRA (FUNCHAL)— Costumes do interior dé ilha

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




CACHIATDDACANINIRI DETERRED
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECIORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
Eng. ARMANDO FERREIRA

REDACCAO

Eng.® M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS
EDITOR
CARLOS D'ORNELLAS
COLABORADORES
General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA "MACHADO _
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitéo de End.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitio HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA
DELEGACOES
Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 308%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

FRANCA S L 100
AFRICA 3y oo 12300
Empregados ferrovidrios (tri-
mestre) 50 0 e = o 10800
Ntimero avulso. . . . . . . 2$50
Nimeros atrazados. . . . . 5$00

REDACCAOQ, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECGAO 2,7520

AS FESTAS

DO FIM DO ANO

na MADEIRA

- tismo as ji tradicionais Festas do Fim do

Ano, na encantadora Itha da Madeira, cogno-

minada, no estranjeiro, a <Perola do Atlin-

tico?. A Madeira possue um clima excepcional, tinico

no Mundo. Quando o inverno na Europa e na Amé-

rica chega a, tal rigdr, que se morre de frio pelas

ruas, na Madeira, A distincia de dii e meio de Lis-

boa, a eterna primavera, florida e solhenla, impera
ali, com suave temperatura.

A Imprensa do Funchal, teve, ha anos, a idea de
organizar, na noite de S. Silvestre, um grande fes-
tival, que, felizmente, gragas aos esforgos, inteli-
géncia, bda vontade de cutros organismos, comegou
a realizar-se, periodicamente, em crescente brilhan-
tismo, atraindo ali, nos dias 30 e 31 de Dezembro,
milhares de turistas estranjeiros.

Os portugueses do Continente j4 comecaram a
visitar a Madeira, especialmente durante as Festas
do f:‘im do Ano,

E um especticulo soberbo, difizil de descrever
com a pena. Na baia formosa e vasta do Funchal

PROMETEM revestir-se de desusado brilhan-

~ as embarca¢bes mantéem-se fortemente iluminadas.

Em terra, & meia noite em ponto, das explanadas
dos hoteis, do alto das casas, das jinelas, de todos
os edificios que trepam pela encosta, onde estd edi-
ficada a cidade, irrompe, multicor, féerico, enlou-
quecedor, o fogo de artificio. O entusiasmo da po-
pulagdo é enorme, As buzinas dos automéveis gritam
a alegria triunfal da vida. Vai comecar o Ano Novo.
> um deslumbramento, é uma loucura. De bordo,
os sirenes potentes correspondem ao entusiasmo

" da terra.

No céu azul, incompardvel da Madeira, o fogo
de artificio risca linhas fantdsticas de cometas e de
chuva polierémica. A realidade admirdvel dessa
noite esplendida,. transforma se num sonho embria-
gadgr e inesquecivel.

Este ano —apesar dos vdrios conflitos que per-
turbam a paz do mundo — devem visitar a Madeira,
além de outros navios que habitualmente passam
por ali, no dia 31 de Dezembro, virios paquetes

‘com excursionistas da Alemanha, Franca e Ingla-

terra.

A Empreza Insulana de Navegacio também orga-
niza, pelo seu paquete ¢Lima», uma excursio por-
tuguesa,
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A _CONCORRENCIA

DO

AUTOMOVEL
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SITUACAO

>

DOs

CAMINHOS DE FERRO

UBLIQUEI hé tempos em A Voz, em
27 de Outubro dltimo, um artigo
o acérca da gravissima situagdo dos

caminhos de ferro, abandonados como

presa fécil e sem defesa a concorréncia da ca-
mionagem.

O emprégo dos 6leos pesados, que subtrai

o caminh&o ao encargo fiscal do imposto sdhre

a gasolina, criou para essa pirataria uma situa-

¢80 privilegiada,

E. oportuno reproduzir ésse artigo e tor-
na-lo conhecido do piblico especial da Gazeta.

LY

O Didrio de Noticias verberava, com razdo, no
seu editorial, a multiplicacdo, que esta ocorrendo,
de graves acidentes causados ou sofridos pela ca-
mionagem indisciplinada, que ndo respeita as regras
policiais, e, circulando fora das normas de lugar e
velocidade, origina amiude mortes, ferimentos e
avarias, que tornam perigosa a circulacio nas
estradas.

Até aqui todas as severidades da critica eram
para as passagens de nivel nos caminhos de ferro.
Reclamava-se a sua supressdo total, como se fasse
coisa fécil e possivel e sem se atender a orientacio,
que predomina especialmente em linhas secunda-
rias, de evitar onus indispensaveis e tornar o mais
econdémica possivel a sua construcdo e exploracio.

E n#o se atendia a uma circunstancia notéria:
os desastres em passagens de nivel sio quasi todos
devidos a imprudéncia dos motoristas que menos-
prezam as precaucdes determinadas e atravessam
as linhas sem o minimo cuidado. Cheias de pas-

sagens de nivel e alséumas bem perigosas estio as
cidades e todavia a circulagio dos pedes e dos
carros que se cruzam faz-se com seguranca desde
dque se respeitem e observem as regras estabelecidas.

Frnumera o artigo abusos censuraveis de todas
as espécies, cujo somatdrio explica os desastres que
se multiplicam, e observa judiciosamente:

E absolutamente inadidvel que se obriguem com
severas sangdes ao respeito da lei e da vida humana
agueles gue se tém mostrado incapazes para possuir
carta de motorista. Uma fiscalizacio intransigente
que atinja os condutores e proprietdrios aos trans-
portes, e recaia ndo s sobre a sua competéncia
e responsabilidades mas ainda sébre as condi¢des
de solidez e seguranca dos veiculos, um maior rigor
nos policiamentos, além das medidas que a direccdo
dos servigos de viagdo entenda aplicar, devem pro-
duzir os desejados efeitos de repressio de abusos
e satisfazer as reclamacées da opinifo publica.

As cargas excessivas ou mal acondicionadas, a
arrumacio de passageiros como aves em grades, as
ordens dadas por certos industriais e comerciantes
aos condutores das suas caminhetas para que a
toda a férca dos motores tomem dianteira a outros
concorrentes nas estradas, a verdadeira mania de
alguns proprietdrios de automéveis de trem ex-
perimentar os seus carros em correrias desabaladas
e tantos outros casos semelhantes merecem imediata
atengdo e uma acgdo repressiva sem hesitacées.

¥ ¥ %

Outro aspecto, ndo menos grave, tem o assunto.
Naio se trata de acidentes de pessoas, mas da ruina,
que dia a dia se agrava, dos caminhos de ferro.
Além dos efeitos da crise econémica geral, sentem
cada vez mais os da concorréncia desordenada do
automével e da falta de racional coordenaciao de
transportes. E. quando as emprésas se queixam do
desvio crescente do trifego, ndo sé de passageiros
como de mercadorias, objectam-lhes que a elas
cumpre defenderem-se, melhorando o material e o
servico e transformando os processos de exploracio.

E os recursos para tanto? Como ocorrer a one-
rosas aquisicoes de material P

Algo se tem feito para tornar menos desastrosa
a concorréncia em relagdo ao trafego de passageiros.
Alguns resultados se tém conseguido e mais se
acentuardo no dia em que se traduza desassom-
bradamente por actos o nitido conceito do que re-
presentam os caminhos de ferro na economia na-
cional e na sua vida administrativa e militar— o
que impde decidida e inteligente proteccdo.

E mais grave, porém, o que se estd passando
com as mercadorias. A concorréncia do caminhio
acentua-se e é feita sem regras, sem razoavel onus
tributirio ao menos. -

Desvia-se da linha férrea a mercadoria rica,
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ficando-lhe dentro em pouco apenas a mercadoria
pobre, gque se transporta por grandes massas, que
mal paga o transporte e qudsi néo deixa receita
liquida, portagem que se encontre, em parte ao
menos, com os encargos do capital. Caminha-se,
pois, rapidamente, para a faléncia das emprésas,
apesar dos convénios com os credores, que mal
podem ser cumpridos.

Tinha-se pensado nos meios de defesa, espe-
cialmente em relacio a carreiras paralelas ou con-
correntes, que ponham térmo ac privilégio do ca-
minhdo de circular sem regulamentos nem tarifas
e de nio compensar, por taxas razoaveis sébre o
material de consumo: carburante, 6leos, pneuma-
ticos, o estrago nas estradas.

Que se passa, porém? Ao uso geral da gaso-
lina, onerada com pesada tributagfio, vao sucedendo
oleos pesados, queimados em motores Diesel, que
ddo lugar a considerabilissima economia, - tdo
¢rande é a diferenga de preco e sobretudo de di-
reitos. :

O quilograma de gasolina paga 1$98,5 por
* direitos de importagdo.

O. de oleo pesado para o motor paga 0504,8.

Um caminhio com 2.000 quilogramas de carga
atil, 18 H P, 4 cilindros, consome 17 quilogramas
de gasolina por 100 quilémetros, e 11 de oleo pe-
sado. = :

Com um percurso didrio de 60 quilémetros,
em 300 dias tteis, percorrem-se no ano 18.000 qui-
lémetros.

O gasto anual de combustivel &, pois, de 95500
com 6leo e 6,074$10 com gasolina.

O caminh&o a éleo pasa por ano para o Estado
menos 5.979$10 que o que trabalha a gasolina.

Facilita-se assim a concorréncia, prejudica-se o
Estado e estabelece-se enorme flagrante desigual-
dade entre os dois tipos de carros.

Oualquer individuo compra um leito de carro,
pde-lhe em cima um motor Diesel, que os ha leves
e baratos, improvisa uma caixa qualquer e faz a
vontade transportes de mercadorias sem a sujei¢io
de organizar emprésas normais e regulamentadas.
Arrasta os pregos, transporta sé as mercadorias
que lhe convém por ajustes particulares e sem
tarifas.

Como é natural, multiplicam-se, em tais con-
di¢5es; o que podemos chamar caminhdes piratas,
com ruina dos caminhos de ferro e dos caminhdes
movidos a gasolina.

» ¥ ¥

Qual o remédio? Estd ja estudado ha muito
por entidades competentes, faltando apenas que o
Fstado intervenha e, por um acto de previdéncia
e terapeutica inteligente, justo e decidido, contraste
essa anarquia e desorganizacio dos transportes.

Um engenheiro distinto e profundo conhece-

dor da especialidade, ao qual devo informacdes
valiosissimas, estudou o assunto e alvitrou a solu-
¢Ao. Impor-se-ia ao caminh&o movido a oleo uma
avenca, paga por ano ou por trimestre, e compen-
sadora do uso de um carburante que ndo é tribu-
tado como a gasolina.

Tomando para base um caminhio Renault,
que consome por 100 guildmetros 17 quilos de oleo
e 20,3 de gasolina e admitindo um consumo por
HP e 100 quilémetros de 0.600 quilos de oleo e
0,950 de gasolina, o imposto devera ser estabele-
cido por uma férmula inteligentemente deduzida
que da 6.026$40 de imposto anual para o cami-
nhio a oleo, imposto sensivelmente igual ao que
paga o movido a gasolina. ;
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F.sta confiada a pasta das Obras Pdblicas a
um engenheiro conceituado, que tem desempe-
nhado elevada fungio na exploracio dos caminhos
de ferro, conhecedor, portanto, como ninguem, do

problema e da gravidade da situagdo.

Ha, pois, o direito de esperar que assinale a
sua passagem pelo poder com a resoluc¢do, ja estu-
dada e preparada, do candente problema pendente.

Prestara assim relevante servico a4 economia

nacional.
J. FERNANDO DE SOUZA

Como no artigo se observa, foi entregue hd
muito ao Govérno um trabalho minucioso
conscienciosamente estudado por uma comissdo
de competéncias, que propunha a solugdo do’
problema.

Publicou a Gazeta o notavel relatério
apresentado no Congresso Internacional de
Caminhos de Ferro.

A urgéncia de uma solugio torna-se an-
gustiosa.

O Estado providenciou agora, nomeando a
seguinte comissdo para novo estudo do assunto,
conforme noticiou o Didrio de Noticias nos
termos seguintes:

A LEGISLAGCAO

shhJe camionagem vai ser modificada a fim de se obter
a necessaria coordenagdo dos fransportes
automdveis e ferroviarios

O sr. ministro das Obras Pablicas e Comuni-
cagdes assinou uma portaria nomeando a comis-
sio abaixo mencionada para se ocupar do pro-
blema referente a legislacio aplicavel aos servicos
de camionagem dgue, diz-se no mesmo diploma,
carece de sexr modificada, a fim de se obter a neces-
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siria coordenacio dos transportes automdveis e
ferroviarios, revendo os trabalhos ja feitos no sen-
tido indicado e que lhe serdo presentes para servir
de base ao seu estudo e laboragio do parecer, cuja
entreda é considerada urgente:

Presidente — engenheiro inspector Anténio dos
Santos Viegas, delegado do Conselho Superior
de Obras Publicas; vogais — major de Cavalaria
com o curso do Estado Maior, Manuel Francisco
Marques Valente, delegado do Estado Maior do
Exército; dr. José de Ataide, chefe da Reparticao
de Jogos e Turismo, delegado do Conselho Nacio-
nal de Turismo; José Maria Alvares, represen-
tante das associacdes industriais de Lishoa e Porto,
Alfredo Augusto Ferreira, presidente da Comissio
de Transportes da Associacio Comercial de Lis-
boa; engenheiro agronomo dr, Rui de Andrade,
delegado da Associacio Central da Agricultura
Portuguesa; engenheiro Flavio Augusto Marinho
Pais, delegado do Conselho Superior de Caminhos
Ferro;® engenheiro Augusto Rebelo de Andrade,
delegado do Conselho Superior de Viacio; Fer-
nando Augusto Cardoso, chefe da 1.* Reparticio
da Direcgdo Geral das Contribuicdes e Impostos,
delegado do Ministério das Financas; e secretirio,
engenheiro Mario Leal, da Direc¢io Geral dos
Servicos de Viacdo. _

As direc¢bes gerais de Caminhos de Ferro e
dos Servicos de Viaclio ficam a disposicio da co-
missdo para prestarem todos os esclarecimentos
que, por intermédio do respectivo presidente, lhes
sejam solicitados.

E uma comissdo de categorias, em que nio
vemos representada a inddstria de camiona-
gem e os caminhos de ferro tém escassa repre-
sentag¢do.

O tempo vai passando; cresce o ndmero
dos caminhdes piratas, que desviam o trafego
rico sem pagar impostos nem estarem adstritos
a regras de exploracido. Multiplicam-se assim
interesses criados, cada vez mais dificeis de
sujeitar a normas racionais e justas de coorde-
na¢do dos transportes.
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Neste pais de curiosos, cuja psico-patolo-
gia Anténio Augusto de Aguiar estudou com

tanta graca e fina critica nas suas célebres con-

feréncias, vio surgindo as panaceas aplicadas
aos caminhos de ferro.

Fis um exemplo num artigo do Didrio de
Noticias, em que se preconiza o agrupamento
dos caminhos de ferro, como remédio dos seus
males.

O PROBLEMA FERROVIARIO

Agrupamento de linhas

Sem duvida o problema ferroviario é dos mais
importantes da actualidade. Apesar dos auto-mo-
tores. por terra e da viacdo aérea, cujo desenvolvi-
mento é cada vez mais surpreendente, tirando hoa
parte do trafego as linhas de ferro, estas hao-de
ser ainda por muito tempo o maior factor do pro-
gresso e uma das suas maiores alavancas. Sdo,
inquestionavelmente, o melhor e mais eficaz meio
de fomento econémico que até hoje se inventou.

Portugal ocupa, desgracadamente, o décimo se-
gundo lugar entre as 15 nacdes mais civilizadas
da Europa quanto ao ndmero de quilémetros de
caminho de ferro que possue relativamente a sua
drea e a sua populacio continental.

A maior parte do distrito de Viseu, que fica
entre as linhas do Douro, do Vale do Vouga e da
Beira Alta, com uma érea superior a 2.300 quils-
metros quadrados, com mais de 250.000 habitantes
e com uma densidade populacional por quilémetro
quadrado muito superior & da maior parte do Pais,
nio tem um metro de caminho de ferro. A ligacdo
de Viseu com Foz Tua, na Linha de Santa Comba
Déo a Braganca, e a da Regua a Vila Franca das
Naves, por Lamego e Mcimenta da Beira, ligando,
assim, a linha do Douro a da Beira Alta, impge-se
em absoluto, sendo para admirar que estas cons-
trugdes se ndo tenham feito h4 muito, como insis-
tentemente vém reclamando os povos que deve
beneficiar. As provincias da Beira Alta e Trds-os-
~-Montes queixam-se, e com muita razéo, de serem
tdo desprezadas pelos poderes piblicos.

Desde ha muito tenho a conviccdo de que o
problema ferrovidrio se ndo resolve sem que se
faca o agrupamento das linhas existentes, Nio se

compreende que em Portugal haja mais de duas
companhias ferroviarias: uma de via 1arga e outra
de via reduzida ou estreita.

Na FEspanha agruparam-se em quatro com-
panhias todas as que havia. Na Franca, onde
chegou a haver algumas dezenas delas, agru-
param-se todas, com excepcio das departamentais
ou vicinais, em 6 companhias, que exploram cérca _
de 43.000 quilémetros.

Em Inglaterra, onde chegou a haver mais de
100 (salvo érro 111), por disposicio do Governo,
que se cumpriu logo, ha 4 companhias explorando
31.000 quilémetros. Na Bélgica s6 ha a Sociedade
de Caminhos de Ferro Belgas, que explora 4.850
quilémetros em via larga, e a Sociedade de Cami-
nhos de Ferro Vicinais, que explora 4.619 quilé-
metros em via estreita,

Porque se nio fez ji o mesmo em Portugal?

O decreto n.° 13.829, de 17 de Junho de 1927,
ordenou que o C. S. de Caminhos de Ferro pro-
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PELAS NOSSAS
COLONIAS

Movimento nos Caminhos de Ferro da Coldnia
de Mogambique

No Boletim editado pelo Departamento de Pu-

blicidade e Turismo, dos Caminhos de Ferro da’

Colénia de Mocambique, referente aos meses de
Janeiro a Abril déste ano, enconiramos elementos
suficientes para formarmos uma ideia justa da alta
importincia do pérto de Lourenco Marques e do
seu movimento ferro-vidrio.

Assim o movimento total de passageiros nas li-
nhas de Lourenco Marques, Inhambane, Quelima-
ne e Mocambique, foi de 193.597,.com a receita, em
libras, de 26,023; a tonelagem de mercadorias subiu
a 480,511, e foi de 1,420 o niimero de cabecas de
gado. :

Nésse mesmo periodo, entraram 77 pavios por-
tugueses, 170 ingleses, 11 alemaiis, 19 japoneses, 24
halandeses, 8 italianos, 8 suecos, 12 americanos, 5
noruegueses, 4 gregos, 1 filandés e 1 do Panami,
num total de 340 unidades. Desembarcaram 14.380
passageiros, sendo 13.302 de nacionalidade portu-
guesa; embarcaram 12,195, sendo 10.668 de naciona-
lidade portuguesa, tendo sido de 9.322 o numero
de passageiros em transito, dos quais 294 portu-
gueses,

As receitas dos Caminhos de Ferro de Jzneiro a
Abril foram de £ 372.852, Os Caminhos de Ferro de

~Mogambique téem um bem organizado servigo de

excursoes a vdrios pontos da Coldnia a pregos re-
duzidos.

Lourengo Marques e as impressdes dos estrangeiros

Lourenco Margues é uma linda e prospera cidade
que honra a Africa Oriental e é um titulo de gléria
do esforgo e da iniciativa portuguesa.

O seu po6rto é um dos mais vastos e mais belos
do mundo, o seu clima magnifico. Ligada, pelo
Caminho de Ferro, com os principais centros da
Africa do Sul, Lourengo Marques tornou-se também
em grande centro de turismo. ;

No Boletim do Departamento de Turismo dos
Caminhos de Ferro de Mogambique, encontramos
as impressdes de uma senhora inglesa, Julia Chesier.
que tem palavras de entusiasmo admirativo para
Lourenco Marques e para a linda ilha de Inhaca,
situada na foz do porto daquela cidade, onde ela e
mais alguns estudantes passaram 14 inolvidaveis
dias, entretidos e preenchidos com a pesca, banhos
e passeios. Da cidade de Lourengo Marques fala
com prazer do clima e dos lindos jardins.

Lourengo Marques e o 50.° aniversario
da sua fundagao

No préximo sibado, pelas 22 horas, celebra-se
na Academia das Ciencias de Lisboa uma sessio
comemotativa do 50.° aniversirio da fundagido da
cidade de Lourengo Marques, a que presidird sua
Fx.* o General Carmona, com a assisténcia dos
membros do Govérno e do Corpo Diplomdtico.

Serdo oradores os srs. general Vieira da Rocha
e professor Lopo Vaz de Sampaio e Melo.

Na quinta-feira ¢ Arquivo Histérico Colonial
inaugura, no seu salio nobre, uma interessante
exposicdo bibliogrédfica. s

pusesse ao Governo, dentro de um ano, que devia
contar-se a partir de Abril de 1929, um projecto
de agrupamento de linhas construidas e classifi-
cadas, de modo a conseguir-se a unidade de explo-
racio em cada grupo, segundo as afinidades
geogréaficas e econémicas das linhas que o for-
mam,

Cumpriu-se j& o preceituado em tal decreto?

Pois no agrupamento das linhas estd uma das
principais formas de debelar a grande crise que
atravessam. A modificacio das tarifas impde-se
também. Ha motivo para que o transporte do fei-

jio custe muito mais do‘que o da fruta, da batata
e doutros géneros? Na camionagem paga-se por
quantidade de péso e ndo por qualidade.

Porque se ndo faz o mesmo nos caminhos de
ferro? E por éste e outros motivos que as compa=
nhias de caminhos de ferro atravessam cada vez

maior crise.
JOSE JULIO CESAR

Noutro artigo veremos 0 que se passou em
1930 depois da aprovacio do plano geral da
réde, (Continua)
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ECOS & COMENTARIOS

dessa familin perderam a vida por causa ainda da tuberculose, que
matou também o filho de Napoleio.

Mozart e Schubert faleceram aos 35 ¢ 31 anos, respectivamente
hn, aos 38; Chopin, sos 39; Weber aos 40 — todos trés

tuberculosos, Keats, Shelley e Edgard Poe desapareceram, respectiva-
mente, aos 25, 30 e 40 anos.

Felizmente o0s tempos mudaram. Os progressos da higiene e da
profilaxia modernas, permitem que a vida humana se prolongue um

s T S SRR Mendel
Por SABEL
f\{p EN_T_R_ ONCA {”EN TD pouco mais.

A vila do Entroncamento, que deve o seu constante progresso néo

s6 & sua aciividade fabril mas também a sua situapio previle-
giada de centro ferrovidrio dos mais importantes do pais, recebeu no
dia 7 do corrente a visita do sr. Cardial Patriarca, que ali foi langar
e banzer a primeira pedra da futura igreja paroguial, visto gue a antiga
capelinha é jd insuficiente para conter os indmeras fiéis, construida
no tempo em gue aguela vila era ainda uma modesta freguezia,

A construgio da futura igreja paroguial estd orgada em 450 con-
tos, gue serio obtidos com donativos da Comissio Fabrigueira, com-
participagio do Estado e impoartantes ajudas materiais da Companhia
Partuguesa. -

A ceriménia da bengio assistiram as auforidades locais, o sr. Mi-
nistro das Obras Piblicas; o sr. Comandante da 3.2 Regiio Militar
€ numeruso povo. -

Nesse mesmo dia procedeu-se i ceriménia da colocagio das
insignias da Torre e Espada no estandarte da Delegacio da Liga das
Combatentes da Grande Guerra,

A MAQUINA DE ESCREVER

quem se deve a invenc¢lio da méquina de escrever ? A um latino,
ao padre brasileiro Francisco Jofo de Azevedo, nascido em
terras fecundas da Parahybo do Norte.

Ji a um outro brasileiro se devia o invento do aerostato — o
padre Bartolomeu de Guasmio.

Para se inventar é preciso ter imaginagio — e o brasileiro é um
povo imaginoso, que levou para a América do Sul, com o sangue
portuguds, a vivacidade do espirito europeu. Basta conhecer alguns
dos seus maiores poetas, escritores e ensaistas, para ficarmos com a
certeza de que estamos em presenga dum povo cheio de qualidades
imaginativa e de espirito cientifico e eritico.

Pois a paternidade do invento da méiquina de escrever — que
tinha sido absorvida pelos norte-americanos, foi defendida e restituida
em 1907 pelo jornalista brasileiro Quintela Jdinior, numa brilhante
campanha em o jornal «Comércio de Manauss,

O padre Azevedo, que era pobre, e niio conseguia do seu govérno
qualquer subsidio para a constx;uc'iu do seu invento, confiara a um
norte-americano a sua idéia e forneceu-lhe o modélo de madeira,

O Instituto Histérico de Parahyba, reconheceu ji o Padre Fran-
cisco Joio de Azevedo a priaridade do invento da maquina de escrever.

IZEM os jornais estrangsiros qae hojs cérca de 80 por cento das

criaturas sobrevivem so quarto decénio da vida, ao contrério

dos séculos passados em que, ultrapassando dessa idade, as creaturas

i eram consideradas velhas. Em 1800, o homem viria, na média,
35 anos.

Por causa de moléstias, qu: hoje s previnem e se curam, muitas
personalidades da histéria morrsram ants=s dos 40 anos. A mais notd-
vel das mortes prematuras da histéria foi Alexandro Magno que mor-
reu com 33 anos, depois de 12 dias de enfermidade, que provavelments
foi a malaria. A mesma moléstia matou Alarico e Felipe, o Formoso,
rei de Franga, ambos com menos de 40 anus. Luiz X contnva 27 anos
quande sucumbin de pneumonia. Felipe V aos 28 anos foi victimado
pela tuberculose, e como éle, na mesma idade, os dois filhos de
Henrique I e Catharina de Medicis.

Durante os dois séculos do reinado dos Bourbons, 9 membros

Ja se wvive quisi o débro do que se vivia anteriormente a 1800,
A ORDEM NO BRASIL

OMUNICAM do Brasil que a comissio executiva do estado de
guerra reiinju-se sob a presidéncia Jdo ministro da Justiga. Es-
tiveram presentes os dois vogais — o almirante Pais Leme ¢ o general
Cavaleanti, Apés larga discussio, agquzle organismo resolven ordenar
o imediato encerramento, em todo o Brasil, das lojas macénicas e das
outeas sociedades similares, por tzr provas concretas de que as socie~
dades secretas sio o maior e mais activo instrumento da propaganda
e difusio do comunismo. Vai proceder-se a um inguérito, para se
apurar até que ponto chegou a infiltragio das idéas bolchevistas
naquelas organizagies.

Além da milicia do Rie Grande do Sul, também a de 5. Paulo
foi colocada, por ordem do ministro da Guerra, sob o comando dos
chefes das tropas federais, O objectivo & unificar as forgas armadas,
tornando-as mais aptas para a manuténcio da ordem interna.

VICTIMAS DO MARXISMO

ON Ribentropp, embaixador alemo em Londres, e delegado do
«Reichs na Comissio de Nao Intervengiio, declarou que o
marxismo fez ji em todo o mundo 11,420,000 victimas,

Esta declaracio feita por Von Ribentropp quando se dirigiu a
Mussolini, a propésite dos seus anincios para que se acabe com a
infiltragio do marxismo, provoeou certo entusiasmo comentado bas-
tante nos meios londrinos :

EXCENTRICIDADES DE UM HOMEM

M um dos eemitérios dos suburbios de Paris, existem gquatro
campas muito préximas umas das outras, com lapides do mesmo

estilo. Wa primeira 13-se «Aqui jaz a primeira mulher de G. Duponts.
Na segunda: «Aqui jaz a segunda mulher de G. Duponts. Na ter-
ceita: «Aqui jaz a terce’ra mulher de G. Duponts. Na quarta e dltima,
lé-s= o seguinte: «Aqui jaz G. Dupont, que, finalments descansa em
paz...s porque nio enconttou, certamente, mais mulheres que o

quisessem amparar na vida, ..
A FECHAR

EGISTOU-SE, hi tempos, em Kansas City, Estados Unidos,
um ecurioso caso de consciéncia. Um cidadio afobado entrou

em um café e perguntou ao dono se era Ele o mesmo que tinha o
negdeio no ano de 1914,

Quando o comerciante lhe responden afirmativamente, o desco-
nhecido tirou do holso uma nota de 20 dolares e entregou-lha dizendo:

—_ Aceite esta importincia como pagamento de 3 caixas de ovos
que The roubei. Roubei muita coisa mais, mas ji paguei tudo, Voci
era 0 Gnico que me faltava pagar.

Desculpz-me e até & vista amigo.

¥, desapareceu.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PFELA COMISSAO DE CENSURA

hl |
I
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INSTANTANEOS

DE

VIAGEM

Por

LUIZ FORJAZ TRIGUEIROS

II

INSTANTANEOS DA EXPOSICAO
— PARIS DE SEMPRE —ESPANHA
NACIONALISTA—IMPRESSOES
DA VIAGEM POR TERRA

Muito se tem escrito j4 sébre a Exposicio Inter-
nacional de Artes e Técnicas e nds nio pretande-
mos, decerto, guardar nestas colunas e nestes bre-
ves instanfaneos grandes relatos ou referéncizs ao
grandioso certame que levou em 6 meses ao recin-
to que vai do Trocadéro A Ponte d’Alma e que se
estende nas margens do Sena, mais de ftrinta mi-
Ihdes de pessoas, segundo as estatisticas oficiais.

O que h4 a fixar da Exposicio de Paris, para l4
daquilo que tem sido dito e redito na imprensa, em
revistas, pela Ridio, pelo cinema - é exactamente o
sentido grandioso dessa demonstracio de vitalidade.
Antes de mais nada, demonstraciv de vit:lidade
para a Franga, a Franca eterna das grandes realiza-
¢Oes artisticas nos dominios imortais da criacio;
depois, vitalidade para alguns dos pafses que se fi-
zeram representar e que demonstraram ao mundo
de forma evidente o seu desejo de vida— entre tan-
tos que se deixam prender nos lacos tristes da
morte,

Nagocs vivas — e nacdes mortas. Para além de
qualquer simpatia ou afinidade politica (s6 em Por-
tugal hd éste vicio de fazer politica com tudo!) é
preciso reconhecer que a separacio nestas duas ca-
tegorias € nitida e frisante. Enquanto certos pafses,
por caminhos certos ou errados, procuram um rumo
que se esforgam por encontrar, outros perdem-se
em mil esforcos sem interésse nem brilho, quei-
mam-se ingloriamente na jornada...

B ey

E ji lugar comum dos cronistas da Expo d'z r
que pertencem a Russia e i Alemanha as legitimas
glérias desta admiravel realizacdo.

De facto, os dois pavilhdes, sovietico ou nazi
dominam amplamente o quadro da entrada, quési
rivalizam em grandiosidade com a Torre Eiffel que

para 14 da Ponte Alexandre os cobre com seu manto
cdr de bronze. ;

Depois —hd o duelo silencioso mas expressivo
entre o orgulho gritante da /4dlia e a sublime indi-
ferenca da /nglaterra que ergue ao ceu um monu-
mento a superioridade e ao Poder.

Dispersos pela Exposi¢io féra, outros pavilhdes
hd que merecem o interésse e o aplauso do visitante.
A Grécia, junto A Porta de Jena, grandes colunidtas
de sébrio equilibrio, desafia a Jugoslavia — hino
discreto 4 magfa do mar. E 14 longe, do outro lado
do Sena, a Belgica rebrilha ao sol de Paris como
uma nota alegre de discricio e fecunda suavidade
criadora.

Finalmente, debrucado sébre o Sens, o Pavilhio
de Portugal é um hino i alegria de viver, uma su-
gestdio admirdvel ao nosso passado histérico e ao
nosso futuro —de que ndo temos ouvidos. Guarda
nas suas salas tudo quanto podia impressionar a
Franca e o mundo—em estatisticas engenhosamente
arquivadas e expostas, em grdficos sugestivos, nos
bonecos simples e nos fatinhos regionais coloridos,
nas grandes fotografias de turismo, nas grandes es-
tdtuas, nos belos panoramas apresentidos.. .

O Pavilhdo de Portugal é, na Exposi¢io de Pa-
ris, uma nota impressionante de dignidade moral
colectiva, de riqueza popular, de bom gdsto estético.
Ele enfileira, por direito préprio, entre os Pavilhdes
vivos desta grande carfa mundial, onde as nacées
sio ideias e os vdrios povos revelam um pouco a
sua alma. ..

* & L]

Os outros pavilhdes. ..

Nio merecem grandes referéncias os oulros pa-
vilhdes da Expo. S6 nos interessa registar aqui os
instantaneos expressivos ou os perfis originais e no -
vos. E ésses ficaram arquivados nas linhas que sé
leram. Esta é a verdade tdda — que nem todos di-
zem ou percebem.

* * *

Aos que falam da decadéncia de Paris serd legi-
timo opdr—e ‘é profundamente justo fazé-lo — o
depoimento insuspeito dos que visitaram recente-
mente a Cidade-Luz.

Paris continua a ser a grande Mae Latina, f6co
donde irradiam em triunfal explendor todas as vit-
tudes do espirito e todas as grandes iniciativas ar-
tisticas, intelectuais ou, numa palavra, puramente
espirituais.

A despeito dum govérno da Frenfe Popular, cer=
tamente efémero porisso mesmo que nio assenta
suas rafzes na massa conscrvadora que é a principal
férca da Franca Eterna — éste grande pais contintia a
ser a fonte de todas as gl6rias e de tudo quanto cons-
titue honra a latinidade, orgulho da Europa.

Paris, pdtria do Espirito, nio abdica dos seus
pergaminhos nem esquece os seus deveres; pelo
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contririo, nfio hd um dia em que a sua acciio inte-
lectual ou artistica se ndo projecte largamente na
vida do mundo; as suas ExposicOes, os seus con-
cursos literdrios, os seus almogos intelectuais con-
tinuam a fazer de Paris o fulcro de tudo quanto diz
respeito 4 eternidade viva do pensamento.

.E dias antes de termos regressado a Lisboa,
numa sessdo solenissima a que assistiram o Corpo
Diplomatico, e os maiores escritores do mundo, que
acidentalmente se encontravam em Paris, as primeiras
mentalidades europeias desta hora afirmaram publi-
camente Ce gue le monde doit a la France num grito
de gratidio que continua a ser o orgulho e a forca
da grande Madre-latina.

£ ] l. L
E depois, a hora do tegresso... Atravessa-se a
Fspanha nacionalista em menos de 24 horas e sur-

SALAMANCA — REJA DE CASA DE LAS CONCHAS

preende-nos a ordem de todos pontos onde pas-
simos, o entusiasmo das diferentes populagdes, a
disciplina férrea déste pais em guerra. Irun, logo na
fronteira, com suas grandes avenidas sem casas
laterais, todas queimadas e destruidas, ¢ uma unido
poderosa entre a desgraca da destruicio e o orgulho
da vitéria. Vimos na Comandancia, exercendo os
servicos aduaneiros, raparigas da melhor aritocracia
espanhola:

CAMINHOS DF FERRO 1o estraneio

0 Congresso Internacional de Atenas

O ministro dos Caminhos de Ferro presidiu on-
tem em Atenas a sessdo inaugural do Congresso
Internacional Ferrovidrio, em que participam todos
os Estados europeus. O Congresso tratard especial-
mente do assunto dos combdios comerciais, com o
fim de melhorar as condi¢des deo trdfico interna-
cional.

Resolugdes da Federacao dos Ferrovidrios Franceses

Reuniu-se ontem o conselho extraordindrio da
Federacio dos Trabalhadores dos Caminhos de
Ferro, que aprovou uma mogio que declara insufi-
ciente o aumento de salirios e as reformas propos-
tas pelo govérno e pede a entrada em vigdr do
contrato colectivo, o mais tardar no dia 1 de Janei-
ro. A referida mocgio declara suficiente a aplicagio
da semana das quarenta horas. O conselho federal
declarou nomeadamente que encararia a possibili-
dade duma gréve geral no caso das melhorias em
discussdo serem repelidas e as vantagens adquiridas
correrem perigo.

— Os homens?

— Na frente? onde haviam de estar?

E assim por toda a parte.

As boinas vermelhas dos requetés sucedem-se
agora os bivaques dos falangistas; mudam as fardas
mas ndo mudam as almas. A provincia de Navirra
jd nos ficou para traz, na nonte que desce. Dentro
em pouco chegard o planalto imenso de Castela. E a
grande marcha continua, interrompida s6 de vez em
quando pelos canticos guerreiros dos soldados que
formam nas gares silenciosas ante de partirem para
a frente...

A viagem por terra Lisboa-Paris faz-se admiri-
velmente jd4, sem o menor confratempo ou contra-
riedade. Quando regressimos ainda nio estava res-
tabelecida a util ligagio Hendaya-Irun e, apesar
disso, a travessia a pé, da fronteira, faz-se em dez
minutos, um quarto de hora, o miximo. E por toda
a terra espanhcla, a maior ordem, a maior calma.
Parece que estamos muito longe da guerra e se nio
féssem as fardas dos oficiais ou soldados, as can-
gOes patridticas nas estagdes principais, nada nos
lembraria que ela estava afinal tdo perto.

Fizemos a viagem de regresso em 30 horas, bem
instalados, sem contrariedades nem dissabores. E
porque, na verdade, o servico de ligagdo ferrovidria
Lisboa-Paris esti perfeitamente normalizado é da
maior justica fixd-lo -aqui nestes [nsfanfaneos de
viagem, —ripidos por serem instantaneos — mas
nem porisso menos sinceros ou sentidos.
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MADEIRA —FUNCHAL — Ribeira da Janela

P ORTA G AL

ILHA DA MADFEIRA — Pérto do Funchal

RISTICH

ILHA DO PORT(

bahia vendo-se ao

NTO_El)trada dﬂ.
o o Pico do Castelo

ILHA DA MADEIRA — Cabo Girdo ILHA DA MADEIRA —S§S. Vicente Faja da Areia
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LINHAS ESTRANGEIRAS
e i

Foi assinado em La Paz pela
comissdo mixta boliviana bra-
sileira um acdrdo ferroviirio em que se estabelece:

1)— A construcio da seccio do Pdrto Espe-
ranga a Corumbd, de ac6rdo com o protocolo e os
orcamentus aprovades pelo Brasil. !

2) — A construgio do ferro-carril-de Trocha a
Angosta, entre Santa Cruz e um ponto do caminho
de ferro de Porto Esperanga a Corumbd.

3) — A construgdo por conta da Bolivia, do ferro-
carril de Trocha a Angosta, Camiri e Sucre, que
serd administrado e explorado pela Bolivia.

4)— A continuacio dos trabalhos do ferro-carril
de Cochabamba a Santa Cruz e a construgido de
outro ferro-carril que ligue Santa Cruz a Puerto
Grether ou outro ponto navegdvel do rio Ichilo.

As recomendacgdes do acdrdo estabelecem:

1) — A constituicio imediata de uma comissio
boliviano-brasileira de técnicos ferroviirios que
efectuard os estudos definitivos do ferro-carril'a-que
se refere o artigo primeiro.

2) — A Bolivia e o Brasil concordam em compro-
meter-se a assegurar todas as facilidades a essa co-
missio.

3) — A Bolivia e 0 Brasil convém em aplioar um
milhdo esterlino ouro estipulado no tratado Natal
para a construcio do caminho de ferro a que alude
0 artigo primeiro.

4) — A Bolivia e o Brasil examinario a conve-
niéncia de reservar um ponto em Corumbd para as
respectivas instalagdes, destinadas a facilitar o trd-

- fego das mercadorias importadas ou exportadas.

5) — A Bolivia e o Brasil, aceitas as conclusdes e
recomendagdes citadas no acérdo, trocario notas
reversiveis que substituam as de 30 de Agosto de
1929, niimeros 8 e 8-A, relativas a cldusula ferro-
vidria do tratado Natal, com o fim de assegurar os
convénios firmados.

Segundo noticias posteriores, o governo boli-
viano encarregou a firma Gruen & Bilfinger, de
S. Paulo, dos planos de construgio do caminho de
ferro que ligard Corumbd a Santa Cruz e cujo custo
estd orcado em um milhio esterline.

As despezas serio pagas com a indemnizagio
que o Brasil deve 4 Bolivia em virtude do tratado
de Petropolis.

FRANCA Dizem as Revistas francezas que
uma gigantesca locomotiva de
concepclio nova vai permitir, dentro de poucos dias,
cobrir o trajecto Paris-Nice, na distincia de 1.088

quilometros em onze horas, isto é, com velocidade

média superior a cem quilémetros hordrios, desde

que sejam levadas em consideracdo as paradas nas
diversas estacdes intermedidrias.

E sabfdo que o trajecto é actualmente efectuado
pelos melhores trens em cerca de quinze horas. A
nova locomotiva Diesel, eléctrica, poderd desen-
volver a velocidade 'de 130 guilémetros por hora, e .
receber ao mesmo tempo a carga de 450 toneladas.

A mdquina consumird apenas sete toneladas de
combustivel e nio teri necessidade de reabasteci-
mento durante o trajecto, ao passo que as locomo-
tivas a vapor para cobrir a mesma distincia, exigem
28 toneladas de carvio e 200 toneladas de dgua, cujo
reabastecimento se faz em trés ou quatro paradas.

O aspecto da nova mdquina é completamente
diferente do das locomotivas ordinirias. Dir-se-ia
uma verdadeira central eléctrica, com um motor
Diesel, de doze cilindros verticais alimentados por
dois turbo-compressores. O arrefecimento é asse-
gurado por um radiador que contem ftrés toneladas
de dgua, que bastam a todo o trajecto. Um dinamo
produz a electricidade que aciona trés motores de
traccdo colocados entre as rodas. A cabine do me-
cinico é cblocada na frente da locomotiva como
nas automotrizes, com visibilidade perfeita. A po-
téncia total da mdquina é de 4.000 cavalos ao passo
que a das locomotivas até ao presente empregados
tanto na Franga como no estrangeiro nio passa em
geral de 1.000 cavalos vapor. Trata-se, portanto, de
um prototipo que representa considerdvel progresso
de técnica.

RECITAL DE DECLAMACAO

No sabado, 27 do corrente, realiza-se um grande
recital, no Grémio dos Agores, 4 Rua do Castilho, 5,
pelos distintos artistas acoreanos, D. Conceigdo
Ramalho e Rebelo de Beitencourt, que a critica e o
piiblico de Angra do Heroismo, Ponta Delgada e
Funchal consagraram definitivamente, com os maio-
res elogios e os mais vibrantes aplausos.

CAMINHOS DE FERRO COLONIAIS

Parece assente a construcdo da linha de caminho
de ferro de Tete para Maturara.

Esta linha ligard depois Tete com o Caminho de
Ferro Tranz-Zambeziano, da Beira a Blantyre, pondo
assim os depdsitos de carvio de Tete com o pdrto
da Beira.

O novo caminho de ferro servird pela margem
norte do rio Zambeze, numa distincia de 260 qui-
lémetros para Muturara.

O distrito de Tete, que possue uma das maiores
bacias carboniferas da Africa, devido i falta de co-
munica¢Oes tem tido pouco aproveitamento e desen-
volvimento,
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PORTUGAE

E AS

COLONIAS

A PERFIDIA DE CERTO JORNAL INGLES

Para 14 dos Pirineus e também para 14 da Mancha
nio se compreendeu ainda a nobre e desassombrada
atitude de Portugal perante o conflito espanhol,
chegando a imprensa esquerdista da Eranca e da
Inglaterra, com uma injustica imperdoavel, a fuz r
comentirios sdbre a nossa posicdo internacional e
sobre as nossas coléniss, ditados ou por ignorincia,
que ndo é admissivel em jornais que pretendem ser
orientadores da opinido piiblica, ou por md fé, que
denuncia animosidade contra a nossa politica nacio-
nalista.

Ainda recentemente o <Sunday® Express», de
Londres, com uma desenvoltura lamentdvel, permi-
tia-se escrever que as coldnias de-Portugal nio
podiam ficar sob a autoridade portuguesa. E acres-
centava, deturpando a verdade dos factos.

«Por mais de um século a Gri-Bretanha as tem
protegido. Mas o afastamento das nossas relagdes
com a ditadura iberica isenta-nos de responsabili-
dade...... Em 1913, com o consentimento das auto-
ridades portuguesas, concordamos em que os alemiis
comprassem as colénias de Portugal. O caso foi
discutido e o novo tratado rubricado em 20 de Ou-
tubro de 1913. Houve afinal alguma dificuldade
acérca da publicacio. Mas, por fim, ao principe
Lichnowsky, embaixador alemio em Londres, foi
dito que podia ver sir Eduardo Grey e combinar a
data da assinatura. Chegou-lhe esta ordem em 20 de
Julho de 1914. Antes que a pudesse executar a
guerra européia pds termo i transaccio.

Agora é evidente que Portugal terd outra ocasiio
de se separar das suas col6nias. E a Gra-Bretanha
ndo estard em posicido de intervir quando os alemiis
apresentaram as suas condi¢des 4 Ditadura Portu-
guesa, por desagraddveis que as condigdes sejam
para Portugal?,

¢Ao que com brio e vivacidade o Didrio dc Noti-
cias respondeu afirmando que os extremistas, ultra-
imperialistas e trabalhistas de Inglaterra sabem muito
bem que a alianca enire Portugal e Inglaterra nio
€ um tratado de protectorado ou de vassalagem do
seu pafs com qualquer Bechuanalandia; sabem
muito bem quais as obrigacdes que da alianca deri-

Os Nossos MORTOS

MARQUES DE JACOME CORREA

Faleceu na Suissa, para onde tinha ido em pro-
cura de melhoras para a sua saude fortemente aba-
lada, o sr. Marqués de Jicome Corréa. Tendo nas-
cido em Lisboa, filho do ilustre micaelense conde
de José Jacome, foi em Ponta Delgada, porém, que
éle fixou residéncia. Culto, dado ds artes e 4 ciéncia
histérica, o seu palacete é um verdadeiro museu
enriquecido com numerosos quadros de qudsi todos
os grandes pintores portugueses e muitos estran-
geiros.

Possuia um coragio generoso.

Protegeu estudantes, fundou a Liga da Instrucio
Micaelense, deu vérios subsidios a Biblioteca Piiblica
de Ponta Delgada, escreveu vdrios ensdios histé-
ricos e foi sécio do Instituto de Coimbra e da So-
ciedade de Geografia de Lisboa.

R e T B S S A v,

vam para a Inglaterra: as vantagens que dela resul-
tam e o apreco em que o Governo britinico afirma
té-la: sabem muito bem fazer c6ro com os pacifistas
dos dois Mundos para prégar o respeito dos trata-
dos e o seu religioso cumprimento como base da
politica entre nagdes; sabem muito bemn que o Tra-
tado de 1898 e as negociagdes de 1913, entre a Gri-
Bretanha e a Alemanha, dé pouco gloriosa memé-
ria o primeiro para o ateniense e filos6fico Balfour,
e de nio menos brilhante recordacio as segundas
para o suave ornitologista de Fullondon que as fez
(e sobre elas recairam implacdveis juizos de diplo-
matas ingleses), sé foram possiveis porque a nossa
desordem financeira em 1898 e a nossa desordem
politica em 1913 tornaram incertos os nossos desti-
nos e com eles os das nossas colénias, aos olhos da
Inglaterra: sabem muito bem que tais negociagoes
nio foram feitas com aquiescéncia dos politicos
portugueses de entdo, a nenhum dos quais ésse
labeu de traidor pode ser assacado; sabem muito
bem que pelo contririo, o sr. Grey disse sempre
nada estar tratando, ou, pelo menos, nada estar tra-
tando de ofensivo para a soberania portuguesa>.

Que pretende o Sundry Espress com essas insi-
nuacgdes ? Que pretendem os trabalhistas ? Qual é o
objectivo inconfessdvel dos esquerdistas do lado ‘de
ld da Mancha?

Evidentemente apovorar-nos com o especiro ale-
mio e a levar-nos a modificar as nossas relacdes
com os nacionalistas espanhois.

Esfor¢o inglério é ésse, porque nem Portugal
tem medo de papdes nem de ameagas, nem o go-
verno britinico, que compreende.o valor da nossa
alianca —1til -a ambas as partes — duvidou um dia
da nossa lealdade,
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A Franca e a Espanha

nacionalista

Foram, finalmente, restabelecidas as relacdes
ferro-viarias entre os dois paises

No dia 7 do corrente realizou-se, solenemente,
na Gare de Irun, a ceriménia do restabelecimento
das relacoes ferro-vidrias entre a Espanha naciona-
lista e a Franga. A essa ceriménia assistiu o repre-
sentante do Governo francés.

O conceituado quolidiano parisiense Le Jour,
referindo-se ao facto, fez os seguintes comentirios,
que, pelo seu alto significado politico, queremos
arquivar:

«Pela primeira vez depois do 17 de Julho de 1036,
o ssud-espress® que liga Paris a Lisboa atravessou
em Hendaia a célebre ponte internacional. Os diri-
gentes da Companhia <Paris-Orleans-Meio-Dia® e
os da Companhia «Vagdes-camas® tinham tomado
lugar no combdio. Mas, facto notivel, ainda o co-
missdrio divisiondrio de Hendaia, sr. Seuanard,
representando o Governo francés, reuniu-se ias outras
personalidades. No cais da estacdo de Irun as auto-
ridades militares nacionalistas e os representantes
da companhia de caminho de ferro «<Norte de Espa-
nha> acolheram os delegados franceses com a maior
amabilidade. Trocaram-se discursos celebrando o
restabelecimento do trifico internacional. Se pen-
sarmos nas dificuldades levantadas, hd um ano, pelo

Governo francés para o restabelecimento das rela-

¢coes postais na fronteira de Irun poderemos medir
hoje o caminho percorrido...?

¢H4i doze meses, nos meios autorizados da
¢«Frente Popular» declarava-se que a vitoria dos go-
vernamentais espanhois era certa, e, em vista disso,
Paris ndo quis aceitar o restabelecimento do trafico
ferro-vidrio com San Sebas'ian, Burgos e Valadolid.
Assim, pira que o restabelecimento désse trdfico
seja agora rodeado de um tal aparato, é necessdrio
que o Governo francés aceite a vitéria do general
Franco como Virtualmente obtida. A cerimdnia de
Irun, quer queiram gquer ndo, representa uma espé-
cie de reconh=ciment>, de facfo, do Governo nacio-
nal espanhol.»

- CARTAZ DE HOJE .

TEATROS

NACIONAL-21,30—«Loucura de amors.
TRINDADE—21,30—«Grades floridass.
EDEN-21,50--¢As lavadeirass,

MARIA \'ITORIA—QG,QS e 25—«0 Cartaz de Lisboas,
APOLO-20,45 e 25—«Pio Saloios, 1

CINEMAS

POLITEAMA -21,30 - ¢tAlmas em perigos.

8. LUIZ~-21,530-<Doidos & C.*s.

TIVOLI-21,50—«Nobreza ciganas.

CENTRAL-21,30-«¢Demonios do mars.

CONDES 15,30 e 21,50 —«Faisos viuvoss,

CAPITOLIO-21 -«Maria Papoitas.

ODEON-15 e 21,50—«Terra de ninguems.

PALACIO—21,30—«Terra de ninguems.

LYS—2]1—«Primaveras,

CHIADO TERRASSE-13 e 21,16-«Sublime expiagio».

PARIS - 21 - «<Beethovens.

$\LAO PORTUGAL~21-<Rotschild»,

PALATINO-21-«Sonata ao luars.

OLIMPFIA,

REX-15 e 21,156-«Alarme em Pequim».

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO-,

EDEN-CINEMA. o

ROYAL.

PROMOTORA.

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches.

SALAO ICEAL (Loreto) Cinema sonoro.

CINEMA-RESTAURADORES.

CINE-ROSSIO—21-«A chuva de cristals.

EUROPA—21—«¢Mil dolares por minuto».

CINE-BELGICA —Rua da Beneficéncia (a0 Régo).- 21 -«Transa-
tiantico em festas,

MAX-CINE —Rua Bardio de Sabrosza,

JARDIM-CINEMA, ’

BELEM-JARDIM 21-«A ambiciio do ouros.

ORNMUZ

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

A venda em todo o paiz

ceeeseimre MARIO ESTEVES

largo de 8. Julido, 12-2° —. LISk0A — Telefone 24463

Compra?
o

SELOS Vende

Consulte-nos sempre
Retalhamos boa colecgio Nacional, bons exemplares,
primeiras emissdes. Variedade de sélos estrangeiros.

HORTA & CORDORN, L.PA

Travessa da Glosia, 18, 2° (d Av. 0a Libardade) —Telel. 42706 —LISBOA

Mialax

(Royal Mail hhines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-

Real Ingle=a

co, Baia, Rio de Jeneiro, Santos, Monte ideo, e Buenos Aires, e no redresso da Amé-
rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes desta antiga Companhia
teém as mais modernas condigdes de conforto e seguranca, Agdentes para passajens e carda: Em Lisboa: Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.% Telefones : 2 5252-5-4. Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc : Tait & Co. Rua In-
fante D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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PUBLICACOES

RECEBIDAS

Palestra rimada (Sonetos) por Miguel Trigueiros

O jovem poeta Miguel Trigueiros reuniu em vo-
lume os 12 sonetos que hd pouco recitou ao mi-
crofone do posto emissor C S'I A A. A ilustre poe-
tisa D. Branca de Gonta Colago guis honrar o poeta
estreante com um preficio animador e amigo.

Estamos na presenca dum poeta, gue nido deixa
de ser também um artista. H4 idéias, hd imaginagio,
e a técnica verbal é segura.

Em breve, esperamos, o poeta ha de dar-nos uma
obra mais definitiva, com que assegurard um lugar
de houra dentro da geragio a que pertence.

Revisdo da Classificagdo das pequenas estagdes
Telégrafe-Postais

Para dar inicio i execucdo dum plano de melho-
ramentos determimado pelo govérno, a Administra-
¢io Geral dos C. T. T. obteve do Ministro das
Obras Ptiblicas e Comunicacbes a aprovagio dum
novo sistema de classificacio e exploragdo das pe-
quenas Estagdes Telégrafo-Postais do Continente
e Ilhas Adjacentes. :

Por ésse novo sistema, €sses servicos vdo ser
extensivos a um maior nimero de terras do pais.

Em opusculo que recebemos e agradecemos, é
exposto ésse vasto plano de servigos, com que o
pais beneficiard.

0 Gasogénio e o problema do carburante nacional

Recebemos do sr. A. do Sacramento Monteiro,
director do jornal ¢Automével?, um interessante
opusculo, em que é estudado largamente, em 23 pa-
ginas, o problema do carburante nacional e a utili-
zacdo do Gosogénio, como medida econdémica.

A Inddstria de Transportes em Automoveis

Recebemos a separata do jornal c<Automdvel?
com as 3 teses apresentadas pelo Grémio dos Indus-

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta

. CARRUAGEM DIRECTA LISBOA A IRUN

Para completar a comodidade das viagens interna-
cionais por via férrea, acaba de ser restabelocido o pro-
longamento do comboéio Sud-Express francés até i esta-
¢iio fronteiriga espanhola de Irun.

Os passageiros da carruagem directa, que circula
nos comboios rpidos entre Lishoa e Ivun, pela fron-
toira de Vilar Formoso, tem a continuagiio das suas
viagens asseguradas por caminho de ferro entre as
estacdos fronteirigas espauhola e fraucesa, mediante
uma simples taxa de 2 francos.

Ficam tendo, do mésmo modo, seguimento directo
us hagagens de passageiros que se dirijam a Franga,
Bélgica on Inglaterra.

INSTALACAO I EXPLORAGAO

DE BIBLIOTECAS NAS ESTACOES

Esta Companhia aceita propostas para a instalagio
e exploragio de bibliotecas nas suas estagies, devendo
as mesmas propostas ser enviadas ao Servigo do Movi-
mento e Trifego, até ao dia 30 de Novembro do cor-
rente ano.

Figueira da Foz, 9 de Novembro de 1937.

O Engenheiro Director da Exploragio
Fernando d’ Arruda

T e T T R R e S ST Tal, TRER

triais de Transportes em Automéveis no Il Con-
gresso Nacional de Automobilismo e Aviagdo Civil,
e subscritos pelos srs. Jacinto Gongalves, Joaquim
Jerénimo e Raul Galamas.

Algumas das aspiragdes countidas nos votos for-
mulados no Congresso, como a questio da praga
livre,.jd foram satisfeitas.

Boletim do Gabinete de Documentagdo Econdmica
e Financeira Francesa

Temos presente os nimeros 3 e 4 déste boletim
publicado pelo Instituto Superior de Ciéncias Eco-
némicas e Financeiras da Universidade Técnica de
Lisboa, relativos aos meses de Julho e Outubro do
corrente.

_Quereis dinheiro?
| JOGAI NO

Rua : do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes orandes!

H
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E A ACCAQ

O TURISMO

PAIS

DAS _CAMARAS MUNICI

O «Didrio do Alentejo», num judioso ar-
tigo, afirma que se impde a necessidade de
se cuidar, ao sério, na organizacio do turismo
alentejano, em que, segundo suas préprias
palavras, estd tudo por fazer.

No que se refere a Beja, o mesmo jornal
lembra que a estagdio do caminho de ferro
precisa de ser melhorado no seu aspecto, e
em seguida diz que a cadeia civil, nas condi-
¢6es e no local em que se encontra, chega a
ser uma afronta.

E o «Didrio do Alentejo» comenta crite-
riosamente:

«Neste capftulo de melhoramentos, algu-
mas coisas podem ser realizadas, directamen-
te, pelas Camaras Municipais; e outras ainda
podem ser conseguidas pela sua influéncia.»

Ao fechar o seu artigo, 0 mesmo jornal
diz ainda que hoje em dia, directa ou indi-
tectamente uma boa Cdmara Municipal nao
pode alhear-se dos problemas do turismo,

Nio & s6 no Alentejo e principalmente em
Beja que deve sentir-se a ac¢do do munici-
pio. Noutros pontos do pais hd também muito
que fazer e deitar abaixo.

No {nimero 1177 desta «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro», safdo em 1 de Janeiro do
ano corrente publicimos uma gravura, com o
«interessante» aspecto que nos oferece a
saida da Estagdo Internacional da Guarda,
que enfrenta uma série de casebres de ma-
deira. Num désses casebres funciona uma
taberna imunda, nos outros hd currais de
porcos, ..

Na verdade, hd muito que fazer no que
diz respeito a inddstria do turismo. E com-
pete as Cidmaras Municipais do pafs olhar
pelo progresso e pela decéncia dos principais
centros, principalmente aqueles que melho-
res condigdes oferecem para a inddastria do
turismo,

VISTA GERAL DA CIDADE DA GUARDA
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HA QUARENTA ANOCS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 1897
RIMTERTRERAGARERD
Caminhos de Ferro do Algarve

Da viagem real ao Aldarve, alguma cousa de util e pro-
veitoso surdiu, afinal, para aquelles povos, os quaes a muitos
pareceu so teriam como resultado dos seus enthusiasmos, o
doso de vér os soberanos de carne e osso, depois de terem
visto desapparecer os de bom metal aurifero, elevando-se nas
azas dos cambios em vios até hoje desordenados,

El-rei, a rainha, prometieram alli interessar-se pela rapida
construgdo dos caminhos de ferro, de que aquella provincia
de ha tanto precisa e — palavra de rei ndo vulta atraz — a pro-
messa foi nobremente cumprida, activando-se com a mair ur-
dencia os estudos para as duas linhas que devem servir o
litoral algarvio e as suas povoacdes importantes.

Foi preciso que el-rei fisse ao Algarve para se vér o que
desde tanto saltava aos olhos, e ainda bem que olhos reaes e
bondosos souberem vér o que olhos ministeriais se obstinavam
a ndo querer contemplar.

Vae-se, finalmente, adoptar em parte, embora pequena, o
alvitre que de ha muito aqui propozemos (nosso n.° 221 de 1
de margo passado) para o aproveitamento dos milhares de
contos que o Estado estd despendendo, em materiaes e tra-
balho, em obras absolutamente estereis, de reparacio e alin-
damentos de velhos edificios, que ficam afinal mais caros do
que sumptuosos palacios novos.

E antes de passarmos mais adeante, ndo esquegdmos uma
consideragédo importante.

Estas construccdes terdo ainda o drande effeito moral de
concorrer para a educagdo do operario, creando-lhe o dosto
pelo trabalho, porque instinctivamente elles comprehenderdo
que estdo promovendo um grande melhoramento publico, e
isso, animal-os-ha muito mais na faina do que vendo que
estdo enfrefidos dias e dias a aformosear a hombreira da
porta do lavatorio onde o sr. conselheiro Tal... nunca lavard
as maos.

Quem, ha poucos dias, como nés, percorreu uma parte

d’aquella provincia, no socedo de espirito de uma viagem de
estudo, muito mais concentrado do que poderia. manter-se
acompanhando o real cortejo, ndo pode deixar de admirar
como terrenos riquissimos como aquelles, em que raro se vé
um palmo sem cultivo, ndo tenham vias férreas a servil-os, a
levar-lhes os productos aos mercados ; como centros impor-
tantes como Olhdo e Tavira, etc., se mantenham estacionarios
nos seus prodressos materiais, & mercé de que a morosa e
incommoda diligencia ou o custoso caleche d’aluguer lhes
levem uns raros visitantes.

Como acima dissémos, dois trogos de caminho de ferro
€ preciso construir para completar a réde ferroviaria na pro-
vincia do Aldarve: a conclusdo da linha deral, trogo de Faro
a Vila Real de Santo Antonio, e um ramal que lidue a linha
deral com a cidade de Lagos, passando por Silves e Portiméo.

Para a conclusdo da linha deral até Villa Real de Santo
Antonio foi em tempo apreseniado um projecto pela Compa-
nhia portugueza de caminhos de ferro do sul, para a qual
Joseph William Henry Bleck transferira o concurso que lhe
fisra feitlo por alvard de 2 de dezembro de 1878 para a cons-
truccdo de um caminho de ferro que ligasse entre si e com o
caminho de ferro do sul as principaes povoacdes do Algarve,
enlre Villa Real de Santo Antonio e Lados, concessdo que foi
declarada caduca para todos os effeitus pela portaria de 19 de
dezembro de 1893,

Sedundo este projecto, a linha para Villa Real de Santo
Antonio partiu da estacdo de Faro, com uma reversio sobre
a actual linha férrea do sul, passava ao norte da cidade, appro-

ximava-se de Olh#o, passava entre a Fuzeta e o mar, seduia
pela Luz até Tavira, onde atravessava a ribeira d’Asseca, e
d’ahi por Cacella até Villa Real de Santo Antonio, sendo’a
extensdo total da linha cérca de 55 kilometros.

Os movimentos de terra eram de pequena importancia,
porque o terreno & pouco accidentado, e havia em todo o
tragado uma unica obra d'arte importante, a ponte sobre a
ribeira d’Asseca, em Tavira.

Por estas circumstancias, seria pouco dispendiosa a cons-
trucgdo d'este troco, apesar de dever contar-se com uma
verba importante para as expropriagdes.

Eram projectadas quatro estagdes: Olhdo, Fuzeta, Tavira.

e Villa Real de Santo Anionio; e dois apeadeiros: Luz, entre
Fuzeta e Tavira, e Casella, entre Tavira e Villa Real de Santo
Antonio.

Este projecto foi submetiido & apreciagdo do Conselho
Superior das Obras Publicas e Minas, que indicou algumas
modificagdes, com o fim de se evitar a reversdo na estagdo de
Faro, internar mais o tracado junto da Fuzeta, para servir
melhor a fertil regido junto a Moncarapacho, e collocar em
melhores condigdes a estagdo de Tavira.

Nio havendo, porém, projecto da linha férrea entre Faro
e Villa Real de Santo Antonio, officialmente estudado, e de
que o doverno se pudesse servir para mandar proceder &
construcdo da linha, foi, por portaria de 10 do corrente mez,
que adiante publicimos na Parfe Official, encarredado o
director dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste de proceder
aos estudos do prolongamento do caminho de ferro do Aldarve
até Villa Real de Santo Antonio, aproximando-se quanto pos-

sivel das principaes povoacdes do litoral. ;
Pela mesma- portaria, foi encarregado o referido funccio-

nario de fazer tambem os estudos du lango de linha férrea
entre Portiméio e Lagos, ainda ndo estudado, e que faz parte
do ramal que ha de ligar esta cidade com a linha deral, -

Este ramal, cujo projecto até Portimd@o j& teve parecer
favoravel do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
em sua sessdc de 11 do corrente, parte das proximidades de
Tunes, kil. 301 da linha férrea do sul, por um terreno pouco
accidentado, tem estagdes no Aldor e Alcantarilha, atravessa
a ribeira da Mesquita com uma ponte de ferro de 20 de vio,
transpde a portella das Fontainhas, d’onde inflecte para o
norte, afim de se approximar de Silves, cuja estagdo ficaa
cérca de | kilometro da cidade, e junto da estrada que liga
Silves com Lagoa.

Da estaciio de Silves segue a linha na direcgdo de Es- -

tombar, havendo junto d’esta povoacgdo uma estacéio que ser-
vird tambem a importante villa da Ladéa, e depois continua
para oeste até a mardem esquerda do rlo de Portiméo, onde,
junto 4 avenida da ponte, que faz parte da estrada real n.° 73,
de Sagdres a Villa Real de Santo Antonio, fica a estacdo que
servird provisoriamente Villa Nova de Portimdo, emquanto a
linha férrea ndo iranspuzer o rio, e se ndio construir a estacéo
na margem esquerda, onde deverd ficar definitivamente, junto
4 povoacdo, {

A passadem do rio deverd ser feita sobre uma ponte ma-
talica que serd construice a montante da actual ponte da es-
trada ordinaria, ou talvez seja possivel, como se espera apio-
yeitar em parte a ponte actual para a via férrea e para a
estrada ordinaria.

Esta parte do ramal, j4 estudada, entre Tunes e Portimao,
tem de extensdo 27,500 kilometros e estd orcada em 420:0.10§
réis ou cérca de 15:0008000 réis por kilometro.

A linha fica em boas condigdes de exploracéo, ndo tendo
curvas de raio inferior a 309", e havendo uma unica rampa de
mais de 15 m/m por metro, mas que se espera poderd ser
reduzida dquelle limite; As estacdes ficam tedas junto ou
muito proximo de estradas jd construidas, havendo, portento,
que construir apenas pequenos ramaes de lidagéio. Em toda a
linha ha apenas uma obra d'arte d’alduma importancia: a ponte
metalica sobre a ribeira de Mesquita. Os dois trogos de via
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férrea, um a leste de Faro até Villa Real de Santo Antonio, e
outro a O:ste até Lados, téem cérca de 100 kilometros de
extensdo, e porque atravessam uma redido, onde a povoacéo
é muito densa, é de presumir que o rendimento das novas
linhas e o audmento do trafedo que ellas hido de trazer, prin-
cipalmente a que nos vae ligar com a Andaluzia, 4 linha do
sul, entre o Algdarve e Lisboa, ha de remunerar o capital que
se despender na construcgdo. Conira toda a espectativa, a
abertura 4 circulagfio da parie da linha do sul entre Casevel a
Faro, que na maior parte da sua extenséio de 139 kilometros
atravessa terrenos ingratos e despovoados, ndo produziu alte-
ragdo importante no rendimento da réde do sul. Deve, por-

‘tanto, presumir-se, que o mesmo sucederd, e com muita razdo,

em relacdo aos dois trogos, cuja censtruccéio adora se vae
emprehender.

Conservando-se, portanto, o actual rendimenio bruto, que
€ de cérca d 1.6008000 réis por kilometro, e reputando ae
despesas de exploragdo em 50 °/,, o rendimento liquido dos
100 kilometros a construir serd de S0:000$000 réis.

Esta verba, junta ao subsidio que o governo deixard de
pagar ao empresario da navedacdo a vapor entre o Aldarve e
Lisboa, logo que esteja aberto 4 circulacdo o ramal até Por-
timdo, perfaz 94:000300) réis, que deve bastar para os encargdos
do capital de construcgdo, que néo serd superior a 1.£00:0008
réis, equivalente a 15:0008000 réis por kilometro de linha a
construir, sendo para esperar, em vista das boas condigdes
do terreno entre Faro e Villa Real de Santo Antonio, que a
média para os dois trogos serd ainda inferior dquella cifra.

E aqui estd como um melhoramento publico de reconhe-
cida utilidade, que desde ha muifo podia estar feito, represen-
tando ndio um encardo para o thesouro mas valor effectivo da
nacdo, s6 agora se vae realizar, gracas a um receio pueril e
inesperado que nos ultimos annos se tem incutido nos animos
de fazer despesas productivas, cuando, alids, tantas s= fazem
de que néo resulta a menor vantagem publica.

Que os cofres publicos, como Neptuno e Apolo a Criniso,
se prestem a promover este drande melhoramento do paiz,
que elle, por si, nao deixard, como o principe troiano, de
remunerar-lhes devidamente os seus trabalhos e encargos.

Assembléa geral da Companhia dos Caminhos de ferro
Atravaz d’Africa

Reuniu no dia 11, no Porto, 2 essembléa deral d’esta Com-
panhia, para apreciar o relatorio da admin{stracéo, no perioda

- annuel findo em 30 de junho d’este anno, e o respectivo parecer

do conseliio fiscal.

Presidiu o sr. Arnaldo Guedes Rebello, secretariado pelo
sr. Jorgde Pinto da Siiva,

Hoje comec¢amos a publicar o primeiro d'estes documentos,
e o sedundo ird depois d'este, mas, como a parte que hoje inse-
serimos 86 respeita ao balanco, juldamos conveniente extratar
alduns detalhes que esse relatorio nos da sobre os negocios
da Companhia, que tdo estreitamente interessam a nossa eco-
nomia, dada a quantidade de papel que existe na posse de
portuduezes,

O conselho explica que a conclusdo da linha até Ambaca,
que devia, por lei, estar prompta em oulubr.o, néo poude con-
seguir-se por coucas de forca maior que sobrevieram, e de-
mora na montagem dos viaductos aos kilometros 309 e 516,
motivada pela dificuldade no seu transporte e pela doenga do
pessoal de montagem.

Hoje (o relatorio fala em data de 30 de outubro) acham-se
montados a viaducto n 2 1, dois pilares do n.? 2, todos os don.* 7,
e em cravamento as estacas do n.® 7.

Do kilometro 316, viaducto n.® 9, até Ambaca, ndo ha difi-
culdades, e o conselho espera que em agosto do anno proximo
o0s 66 kilometros que faltam para o complemento da linha
estardo concluidos.

N'este trogo ha apenas duas estagdes, N'Dalle Tando e
Ambaca, e tres apeadeiros, Zondo, Muceji e Lucalla.

Os resultados da exploracdo, no ultimo periodo, foram
207 contos, contra 201 no anno anterior, sendo, em qualquer
d'estes annos, explorados 300 kilometros.

Este aumento deveu-se inteiramente ao producto dz mer-
cadorias que se elevou, emquanto que o de passadeiros desceu,
por ter decrescido o movimento, especialmente em 3. classe,
attribuido #s casas commerciaes se terem estabelecido nas
estacies exiremas, fazendo alli as suas nedociagdes com os
indigenas, evitando a vinda d’estes a Loania,

Sobre a linha de Malange, diz-nos o relatorio que o ante-
-projecto estd feito em 150 kilometros, sendo a construcegdo,
embora ndo facil, realizavel em condigdes semelhantes ds da
linha até Ambaca,

As estagdes, n'este trogo, serdio Fumege, no kilometre
59, Cangambe, no 82, Cula Machito e Malande, além de seis
apeadeiros,

O conselho termina por agradecer aos srs. endenheiros
Perfcito de Magalhdes, antigo director da consiruccdo, e Pogas
Leitdo, director actual, o zélo e intelligencia de que deram
provas n’este cargo.

O relatorio e parecer foram approvados pela assembléa.

Tarifas de Transporte

Taras vasias. — Por uma nova concessiio de ha muito
prbpusta ao doverno, e s6 adora approvada, ficou estabelecido
que as taras do transporte de vinhos, vinagres, aguardentes e
azeites da linha da Beira Baixa para quaesquer estagdes da
réde da Companhia Real, quer transportadas para aquella
linha antes da expedicdo em cheio quer em regresso, depois
da remessa dos liquidos, dosem de gratuitidade de transporte
e despesas de servico bracal, padando apenas os 80 réis de
duia, redisto e séllo.

Quando as remessas em vasio precedam o transporte do
cheio serd levado em conta, no pagamento d’este transporte,’
o que foi pago por aquelle, mediante a apresentagdo das cartas
de porte. 4

Quando, pelo contrario, o envia em cheio se faga antes, a
estacdo dard vale para o redresso dratuito das faras. b

Em ambos os casos esta concessdo s6 tem lodar quando
entre os dois transportes ndio medeie praso superior a tres
mezes, quando as estagdes de procedencia e destino sejam as,
mesmas e o numero e qualidade das taras edual. ;

Tarifas dos tramways — Os novos pregos, que sio
applicaveis ndo s6 aos comboios tramways mas em todos que
circulam- entre Rocio e Cintra, excepto unicamente nos com-
boios da Figueira, téem produzido um enorme aumento de
circulagiio de passadeiros.

~ Para Campolide, Cruz da Pedra e S. Domingos, raros sdo
os que viio nos carros pela estrada tendo combeio muito mais
rapido e commodo por 70 réis em 1." classe, 50 em 2.7 e apenas
30 réis em 3.%

Nio se dird que ha outra viaco mais barata.

Tambem nos comboios de Sacavem o movimento tem sido
extraordinario.

Nio temos ainda a estatistica de outubro, mas pela de se-
tembro, primeiro mez em que vidorou a nova tarifa, jd se vé
como a circulagdo de p deiros augment

Em setembro de 1896, o movimento n'estes comboios foi
de 42,051 passagdeiros, tendo sido de 32,942 em egual mez de 1895.

Pois em setembro ultimo, este numero elevou-se a 63.651,
isto &, quasi que duplicou o movimento de ha dois annos.

A estatistica dos resultados dos comboios tramways e sua
tarifa reduzida entre Porto, Espinho e Ovar, essa supplanta
todas as demais.

Logdo no mez de agosto, primeiro em que este servico foi
posto em vidor, o movimento foi de 56.505 passageiros, ou
uma média de 1,822 por dia.
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Direc¢ao Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n,° 242, 11 série, de 15 de Outubro
de 1937, publica a seduinte portaria:

Em conformidade com o artido 2.° do decreto-lei n.°
27.665, de 24 de Abril do corrente ano, foi apiovado, por des-
pacho de S. Ex." o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes de 4 do corrente, o projecto de aditamento & classifica-
¢do deral de mercadorias, unifermizande nas linhas do Sul e
Sueste e do Minho e Douro o tratamento tarifirio de que dis-
frutam vérias ribricas de subsiéincias inseclicidas e fungicidas,
para efeito da aplicacéio das tabelas 11 e 135 da tarifa especial
interna n.® 1 de pequena velocidade, proposto pela Compa-
nhia dos Caminlios de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno», n.® 248, Il série, de 22 de Outubro
de 1937, publica o seduinte :

Em conformidade com o artido 2.° do decrefo-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por des-
pacho de S, Ex.? o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢Oes de 11 do corrente, o projecto de aditamento & classifica-
¢do deral de mercadoriag, sObre a redugéio de 10 para 9 tone-
ladas, do minimo de cargda ou pagando como tal, exigida para
a rubrica «Folha preparada para caixas», proposto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, com o acdrdo
das diversas emprésas ferrovidrias.

O «Didrio do Govérne», n.® 254, Il série, de 50 de Outubro
publica os seguintes despachos :

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
© artigo 2.° do decreto n,° 19:831, aprovo o projecto de subs-
tituicdo dos tabuleiros metdlicos por um de betdo armado no
pontdo siiuado ao quilémetro 88,791,530 da linha férrea de Les-
te, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lef n.°
27:665, de 24 de Abril préximo passado, foram aprovados, por
despacho desta Direccéio Geral de 27 do corrente, os projec-
tos de aditamento & classificagdo geral de mercadorias e do
aviso piiblico A. n.° 265, pelos quais serdo aplicados ao dleo
de mendobi, respectivamente, 08 precos das tabelas n.9 7 e 8
da tarifa especial n.° 1, de pequena velocidade, e o multipli-
cador 6, proposto pela Cempanhia Nacional de Caminhos de
Ferro.

0O «Didrio do Govérnos, n,® 255, Il série, de 1 de Novem=
bro publica o seguinte :

Concordando com o parecer da comissdo a qiie se refere
o artigo 2." do decreto n,” 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo dos tabuleiros metdlicos por um de betdo armado no
pontdo situado ao quilémetro 95,965.35 da linha férrea de Les=
te, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses,
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O «Didrio do Govérno», n.® 256, 1l =érie, de 2 de Novem-
bro publica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril proximo passado, foi aprovado, por des-
pacho desta Direccdo Geral de 28 do corrente, o projecto de
aviso ao piblico relalivo ao servico que presta o apeadeiro
da Mata, situado ao quilémetro 180.4 da linha de Leste, pro-
posto pela Companhia, dos Caminhos de Ferro Portugueses..

O wDidrio do Govérnor, n.° 258, Il cérie, de 4 de Novem-
bro de 1957, publica o seduinte : .

Em conformidade com o artido 2.9 do decreto-lei n.°
27:665, d= 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por des-
pacho de S. Ex.* o Ministro des Obras Publicas e Comunica.
goes’ de 1 do corrente, o projzcto de aditamento a tarifa de
transporte fluvial, modificando o seu capitulo 5.°, relativo ao
aluduer dos barcos para carreiras especiais proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,

-0 «Didrio do Govérno», n.” 262, Il série, de 9 de Novem-
bro, publica o seduinte :

Heitor de Carvalho, chefe de secgdo do quadro perma-
nente desta Direcgdo — prorrodada por trinta dias, nos ter=
mos do artigo 13." do decreto n.* 19:478, a contar de 28 de
Outubro findo, a licenca por doenga que Ihe havia sido con-
cedida.

(Fica sujeito ao pagamento de emolumentos, nos termos
do decreto n.® 22:257).

Em conformidale com o artido 5.° do decreto-lei n.?
27:665, de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direcgéio Geral de 4 do corrente, o projecto
de aditamento a classificacéo deral de mercadorias, aplicando.
2 rubrica «Oleo de mendobiv 0 mesmo trajamento tarifdrio de
que disfruta a rubrica «Azeite de Oliveiran, proposto pela
Companhia Portuguesa para a Construgdo e Exploracdo de
Caminhos de Ferro, concessiondria da linha do Vale do Vouga,

Em conformidade com o artido 5.9'de decreto-lei n,” 27:665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho:
desta Direccdo Geral de 4 do correnle, o projecto de aviso
ao piiblico relativo a eplicacio do multiplicador 6 aos trans-
portes do dleo de mendobi, proposto pela Companhia Portu-
duesa para a Construcéo e Exploracdo de Caminhos de Ferro,
concessiondria da linha do Vale do Vouda,

O «Didrio do Govérno», n.® 255, Il série, de 12 de Novem-
bro de 1937, pubiica o seguinte :

Em conformidade com o artido 3.° do decrcto=lei n.° 27.665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direccio Geral de 8 do corrente, o projecto de adita-
mento as tarifas especiais interna n.°% 14 e 1 drande veloci-
dade, em vigdor respectivamente nas linhas da antiga réde,
Minho e Douro e Sul e Sueste, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.? 27:665,
de 24 de Abril préoximo passado, foi aprovado, por despacho
desta Direcgdo Geral de 8 do corrente, projecto de adita-
mento & classificacdo geral de mercadorias uniformizando o
tratamento tarifdrio de que actualmente disfrutam as vdrias
rubricas de insecticidas e fundicidas, proposto pela Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro. - :
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Gabinete do Ministro

O «Didrio do Govérnow, n.° £64, Il série, de 11 de Novem-
bro de 1937, publica a seduinte rectificacdo, por ter saido com
inexactiddes a portaria de 50 de Outubro de 1937, publicada
no «<Didrio do Govérnos, n.” 259, Il série de 3 do corrente més:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo M.inislro.

das Obras: Piiblices e Comunicagdes, nomear a comissdo
adiante indicade, para se ocupar do problemn referente a le-
gislagdio aplicdvel aos servigos de camionadem, que carece
de ser modificads, afim de se obter a necessdria coordenacéio
dos transportes automéveis e ferrovidrios, revendo os trabalhos
j4 feitos no sentido indicado e que lhe serdo presentes, para
servir de base ao seu estudo e elaboracdo do parecer, Cu;a
entrega deve ser feita urdentzmente :

Presidente — engenheiro Ant6nio dos Santos Viegas, en-
denheiro inspector de Conselho Superior de Obras Piiblicas.

Vogais — Major de cavalaria com o curso do estado maior
Manuel Francisco Marques Valente, pelo estado meior.do
exército; Dr. José de Ataide, secretdrio da Reparticéo de
Jogos e Turismos, pelo Conselho Nacional de Turismo; José
Maria Alvares, presidente da As:octacdo Industriel de Lisboa,
pelas Associacdes Industriais de Lisboa e Pdrto; Alfredo
Augusto Ferreira, presilente da comissdo de transportes da
Associe¢@io Comercial de Lisboa, pelas Associagdes Comer-
ciaiz de Lisboa e Pérto; Engdenheiro agréonomo dr. Rui de
Andrade, pela Associagéio Central de Adriculiura Poriuguesa;
Engenheiro Fldvio Augdusto Marinho Pais, pelo Conselho Su-
perior de Caminhos de Ferro; Engenheiro Passos de Oliveira
Valenga, pelo Conselho Superior de Viagdo; Fernando Augusto
Cardoso, chefe da 1.* Reparticdo da Direccao Geral das
Contribui¢des e Impostos, pelo Ministério das Finangas.

Secretdrio, sem voto — Engenheiro Mério Leal, da Direccéio
Geral dos Servigo de Viagdo.

As Direcgoes Gerais de Caminhos de Ferro e dos Ser-
vicos de Viagdo ficam & disposicdo do presidente da comigséo
para prestarem a esta todos os esclarecimentos que, por inter-
médio do referido presidente, lhe sejam solicitados. (Néo
carece de visto_ou anotacéo do Tribunal de Contas).

Repartigdo dos Servigos Gerais
Secgdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérno», n.° 248, Il série, de 22 de Outu-
bro de 1957, publica o seguinte :

Jiilio Emilic Moreira Marques, primeiro oficial do quadro
- permanente — concedidos trinta dias de licenga draciosa, nos
termos do arligo 12.* do decreto-lei n.® 19:478,

O aDidrio do Govérnon, n,° 249, 1l série, de 25 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Por contrato de 11 de Setembro iiltimo, visado pelo Tri-
bunal de Contas em 18 do corrente més, sendo devidos emo-
lumentos, nos termos do decreto n,” 22:257 :

Vivaldo Augusto Casanova — contratado ao abridgo do. ar-
tigo 36.° do decreto-lei n.° 26:117, para exercer as funcdes de
desenhador de 5.* classe, eventual, nos estudos e obras por
conta do Fundo Especial de Caminhos de Ferro, ficando com
direito ao vencimento mensal de 700800,

O «Didrio do Govérnon, n.° 250, I série, de 26 de Outu-
bro, publica o seguinte :

Nos termos do disposto nos artigos 12.° e 21.° e seu §
linico do decreto n.e :7:236, de 25 de Novembro de 1936, se
publica a lista proviséria dos escriturdrios de 2.* classe, opo-
sitores ao concurso para o preenchimento de lugares de es-

criturdrios de 1.* classe do quadro permanente desta Direccéo
Geral, inserto no «Didrio do Govérnos, n.? 152, 11l série, de
28 de Maio do corrente ano :

José Felipe.

Anténio Rodrigues Pinto.

Anténio Gongalves Areias.
Margarida Estela Soares Leite.
Carlos Augusto de Almeida.

Berta Margarida Bravo Rodrigues,
Anténio Lagos,

O «Didrio do Govérno», n.° 265 11 série, de 12 de Novem-
bro, publica o segduinte:

Carlota Teixeira, dactilégrafa do quadro permanente —
prorrogada por trinta dias, nos termos da portaria n.” 7:4%6,
de 7 de Novembro de 1956, e a contar de 19 de Outubro dliimo,
a licenga por doenca que lhe havia sido concedida. {Fica
sujeita no pagamento de emolumentos, nos termos do decreto -
n.2 22:257).

Térmo de rescisdo do contrato entre o govérno e a Com-
panhia de Caminho de Ferro Tejo-Oceano-Sado, Sociedade
Andnima de Responsabilidade Limitada, para a construgdo
e exploragdo de um Caminho de Ferro Elécirico ligando a
vila de Sezimbra, por um lado, com a cidade de Setiibal e,
por outros com a v’la de Cacilhas.

Aos trinta dias do més de Outubro de 1957, na Direccio
Geral de Caminhos de Ferro e gdabinete do director geral,
onde vim eu, José Jidlio dos Santos, chefe da Reparticéo de
Servigos Gerais,” da mesma Direc¢do Geral, e achando-se
presentes, de uma parte, Rogério Vasco Ramalho, endenheiro
director geral de caminhos de ferro, como primeiro outor-
dante, em nome do Govérno, e por deledacdo de S.Ex.2o
Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes, conforme por-
taria de 26 de Julho do corrente ano, e, de outra parte, a Com-
panhia do Caminho de Ferro Tejc-Oceano-Sado, sociedade
andnima de responsabilidade limitada, representada pelo seu
administrador, dr. Francisco Cordeiro Blanco, de cingiienta
anos de idade, solteiro, residente em Lisboa, Rua da Quintinha,
21, 2,° andar, para &ste efeito expressamente autorizado pela
respecliva assemblea deral, como sedun !o outorgdante, e por
eles foi dito perante mim e as testemunhas adiante declaradas :

Que, por contrato de concessdo celebrado em 6 de Maio
de 1927, com o aditamento de 24 de Janeiro de 1920, entre o
Govérno e a referida Companhia, foi adjudicada a esta a cuns-
trucdo e exploracdio de um caminho de ferro elécirico ligando
a vila de Sezimbra, por um lado, com a cidade de Setibal e,
por outro, com a vila de Cacilhas, tudo com as cldusulas e
condigdes c tantes dos contratos;

Que porém, tendo-se reconhecido niio haver conveniéncia
em procecer & construcdo do referido caminho d= ferro e
tendo o Govérno e a dita Companhia chegado a acérdo quanto
a rescisdo do respectivo contrato de concessido e aditamento
acima referidos, foi o Govérno autorizado, pelo decreto-lei
n.° 27:840, de 9 de Julho do corrente ano de 1937, a rescindir
&sse contrato e respectiva alteracdo ou aditamento, nos termos
constantes das alineas a), &) e c) do artigo 1.° daquele de-
creto-lei ; :

Que assim ambos os outorganies convencionam, pelo
presente, rescindir o aludido contrato de concessdo e o res-
pectivo adiamento, e de facto rescindam, nos termos e con-
digles seguintes:

a) A referida rescisdo serd efectuada mediante a indem-
nizacdo, dada pelo primeiro outordante & sedunda outorgante,
da quantia de 700,0008, como compensacdo, quer dos prejuizos
sofridos pela sedundo outorgante, quer dos estudos e pro-
jectos e mais bens mobilidrios déste iltimo, o que tudo foi
avaliado e passar para a posse do primeiro outorgdante ;
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b) Para efeitos de liquida¢dio e partilha da segunda outor-
dante, deverd entender-se que a importncia da compensacio
ou indemnizagdio ficard sub-rogada ao actual activo da mesma
sedunda outorgante e que ésse fica reduzido a essa importan-
cia de 700.000§.

¢) A importancia referida seri satisfeita e pada & segunda
outorgante, por uma sé vez, por via de cheque-entregue no
acto da assinatura do presente contrato de rescisdo;

d) Que, nestes termos, a segunda outorgdante faz a entre-
ga ao primeiro outorgante de todos os estudos, projectos e
mais bens mobilidrios respeitantes a projectada construgdo
do mencionado caminho de ferro, pcis que, nos termos déste
contrato, tudo isso passa para a pmpriedade e posse do pri-
meiro Dulorgante.

e) Que o primeiro outorganie, apds o visto do Tribunal de
Contas neste contrato e sua publicagio no Didrio do (Govér-
no, fard entrega a segunda outorgante e a favor desta de uma
ordem de pagamento, na importincia de 700.0008, sibre a
pagadoria do Fundo especial de caminhos de ferro, ordem de
pagamento esta que corresponde ao cheque referido na ali-
nea ¢) do citado artido 1.° do decreto-lei n.? 27:840 e se des-
tina ao padamento da indemnizagdo acima convencionada, de
que a segunda outorgante dard ao primeiro outordanle a res-
pectiva quitagdo.

E com estas condi¢des deram os outorgantes por concluido
o presente térmo de contrato.

A celebraciio déste contrato precedeu minuta, devida-
mente aprovada por despacho do Ex.m¢ Conselho de Ministros
de 16 de Setembro do corrente ano, redistada na contabilidade
do Fundo especial de caminhos de ferro, em 25 do mesmo
més e visada pelo Tribunal de Contas em 27 também do mesmo
més de Setembro.

Abaixo viio coladas e devidamente inutilizadas estampilhas
do fmposto do sélo na imporldncia de 25§, devida por-éste
contrato, que vai escrito em duas folhas do livro de contratos
desta Direcciio Geral, rubricadas pelos outordantes, excepto
a tltima, por conter as respectivas assinaturas.

Foram de tudo testemunhas Luiz César das Neves e Fran-
cisco José Nobre Biscaia, funciondrios da referida Direccéo
Geral, casados e moradores em Lisboa, tendo também assis-
tido o Ex.™® Dr. Francisco Henrique Goéis, Procurador Geral
da Repriblica.

E eu Jilio José dos Santos, em firmeza de tudo e para
constar, onde convier, fiz escrever e subscrevo o presente
térmo de contrato, que vdo assinar todas as pessoas mencio-
nadas, depois de a todos ser lido em voz alta. — Rogério Vasco
Ramalho — Francisco Cordeiro Blanco — Luie César das
Neves — Francisco José Nobre Biscaia — Jiilio José dos
Santos. — Fui presente, Francisco Henrique Qdis.

(Tem o visto do Tribunal de Contas em 5 de Novembro
corrente e sdo devidos emolumentos de 3508,
nos termos da tabela— artido 16.° e § tinico do
decreto n.® 22:257).

Direcedio Geral de Caminhos de Ferro, 8 de Novembro de
1937, — O Engdenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramalhio.

2.» Repartigio de Exploragao e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direc¢io Geral
dos Caminhos de Ferro, aprovar a conta de garantia de juros
da linha férrea da Beira Baixa, apresentada pela Companhia
dos Caminhog de Ferro Portugueses, e relativa ao primeiro
semestre do ano de 1957 (periodo decorrido de 1 de Janeiro
a 30 de Junho do mesmo ano), e que a mesma Companhia
entre nos cofres do Estado com a quantia de 46.395$65, como
liquidagdo do reembolso relativo ao mesmo semestre,

Repartigao de Estudos, Via e Obras

O <Didrio do Govérnos, n 258, Il série, de 4 de Novem-
bro de 1957, publica os seguintes despachos :

Manda o Govérno da Repiiblica Portudu :sa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdzs, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada n.® 15 da linha de
Portaledre, lanco de Fronteira a Cabegco de Vide, de exe-
cugdo de terraplanagens, montagem da linha telef6nica, cons-
trucdo de obras de arte corrente, ponte da ribeira de Fron-
teira pontdo de 6 metros no perfil 345, cais cuberto, cais des-
coberto, plataforma, patio de mercadorias, curraleta, curral,
vedacdes, plantagdes, edificic de passadeiros, recinto de
acesso & estacdo, alpendre sObre a plataforma, casa de pes-
soal anexa ao edificio de passageiros, retretes para pas=agei-
ros, pavilhdo de casas para pessoal (seis moradias), casa de
duarda e partido ao perfil 420, fossa da casa do pessoal anexa
e das retretes de passagdeiros, fossa de pavilhdo de casas para
pessoal, poco, reservatério de cimento armado para 30 metros
ciibicos, construco da casa para abrigo do motor, canalizagio
de ddua para as retretes, cinzeiro para mdquinas, tndo no tra-
cado e estacdo de Cabeco de Vide, entre os perfiz 0 e 481, e
execucdio d= terraplanagens, macadame e construcio de pas-
Sagem superior ao perfil 478 do desvio da estrada distritel n.°
169, na extensdo de 14,494~ 77, adjudicada a Francisco Guer-
reiro Pereira Junior, aprovar o referido auto e bem assim- de-
clarar o referido adjudicatdrio quite para com o Estado das
obrigacdes que coniraiu em virtude do seu contrato, tendo
siJo consignada em depdsito, & ordem do administrador do
concelho de Fronteira, a importincia de 778,75, para a devida
liguidagéo, nos termos legais, dos direitos contestados ao em-
preiteiro,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comissdio a que se refere o artigo 5.° do decreto
n.9 19:831; de 22 de Maio de 1951, aprovar, para efeitos do ar-
tido 7.° do mencionado decreto, o projecto de paragem de
Fonte de Aldeia, entre os perfis 3535 e 358 do lanco Urrés-Duas
Igrejas, da linha do Vale do Sabor, e bem assim o respectivo
orcamento, na impor . dncia de 15.746800,

Manda o Govérno da Repiiblica Porluguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rogério Vasco Ra-
malho, endenheiro director geral de caminhos de ferro, ou-
tordue, em nome do mesmo Ministro, no conirato a celebrar
com Francisco José Morgdadinho para execugdo da empreita~

‘da n.° 18 da linha de Portalegre (lango de Cabego de Vide &

Linha de Leste), de fornecimento de 33:000 metros cibicos de
pedra britada para balastro de via férrea,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer da comisséio a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a drea
de 366™,20, & esquerda da linha férrea de Evora a Mora, entre
08 quilémetros 141,145 e 141,174,2, junto da estacéo de Arraio=
los, nos termos do § 2.° du decreto-lei n,° 22:562, de 23 de
Maio de 18335,

A referida parcela de terreno ¢ destinada & construgio de
um celeiro para a Federacdio Nacional dos Produtores de
Trigo, ndo tendo néste caso aplicagéo as disposi¢des dos ar-
tigos 4.°, 5.2 e 6.° do mesmo decreto-lei, visto que pelo decre-
to-lei n.° 25:290, de 24 de Abr:l de 1935, foi declarada de uti-
lidade piiblica a isigéo pela Comissdo Administrativa das
Obras dos Celeiros dos terrenos necessdrios & construcdo
dos mesmos,

A parcela de terreno estd situada na freguesia e concelho
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de Arraiolos, distrito de Evora; confronta ao norte e sul com
o caminho de ferro, ao nascente com o proprietdrio José Ma-
ria de Mira Galvdo e ao poents com o caminho de ferro, con-
forme estd indicado no desenho n.° 1:652 apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Porludueses.

O edificio construido na referida parcela de terreno nio
poderd ter aplicacdo diferente daquela a que se destina sem
prévia autorizacdo do Govérno.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagies, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.* 19:881, aprovar o projecto de subsiituicdo dos .tabuleiros
métélicos do pontdio situado ao quilémetro 100,620.60 da linha
férrea de Leste, apreseniado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses,

Menda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
dag Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o artigo 3.° do decrelo
n.” 19:881, aprovar o projecto de substituicdo dos tabuleiros
metilicos por um de betdo armado no pontio siinado ao qui-
lémetro 81,511 da linha férrea de leste, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Repartigido de Material Circulante.
Fundo Especial

O «Didrio do Govérno», n,” 259, Il série, de 5 de Novembro
publica as seduintes portarias:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdies, que seja nomeada uma
comisséio composta pelos engenheiros Ernesto de Oliveira
Rocha e Anténio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e pelo
condutos de material circulante Salvador de Almeida, para
proceder & recepgéo provisiria das 2,° e . fases da emprei-
tada de construcdo e montagem das novas oficinas derais
do Barreiro, adjudicada & Sociedade de Construgdes Meta-
licas, Limitada, por contrato de 25 de Adosto de 1933.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, que seja nomeada uma
comlssdio, composta pelos engenheiros Ernesto de Oliveira
Rocha e Anidnio Edvardo Botelho de Morais Sarmento e
pelo condutes Salvador de Almeida, para proceder a recepgio
proviséria da empreitada para a construgdio de um posto de
transformaciio e sala de compressores, demolicdo de um edi-
ficio onde se encontravam instaladas a escola de maquinistas,
cajxa privativa do pessoal e pdsto médico, modifica¢iio do in-
terior do edificio dos escritérios centrais, construgio do lava-
tério e de um alpendre entre as fachadas leste do edificio dos
escritérios centrais e oeste das novas oficinas gerajs dos Ca-
minhos de Ferro do Sul e Suesie, no Barreiro, a qual foi adju-
dicada & Sociedade de Construgdes Metdlicas, Limitada, por
contrato de 15 de Maio de 1935,

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnos, n,° 253, 1l série, de 30 de Ou-
tubro, publica os seguintes antncios:

Previdéncia do Ferroviario Portugués
EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, nos termos dos respectivos
estatutos, a contar da publicagdo déste antiuncio no «Didrio
do Govérno, cilando todas as pessoas incertas que se julguem
com direito a todo ou parte do auxilio deixado pelos sécios
n.%% 7:331, 4:123, 8:475 e 4:610, Joaquim Monteiro Soares Jii-

nior, Andelo Augusto Peixinho, José Alves da Costa e Antonio
Tavares da Gama Lobo de Eca, falecidos em 51 de Dezembro
de 1935 e 10 de Adosto, 15 e 15 de Setembro findos.

companhia' Nacional de Caminhos de Ferro
Caixa de Aposentaciio e Socorros
EDITOS DE TRINTA DIAS

A partir da publicagfio do presente aincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, os herdeiros de Maria do Rosirio,
duarda auxiliar da linha do Cordo, falecida em 5 de Marco do
cotrente ano, & lutuosa por ela legada nos fermos do regula-
mento em vidor, concorrendo & sua divisdio ou impugando o
pedido j4 feito em requerimento assinado por Manuel Joaquim
Teixeira, viivo da referida duarda, em nome de seus fillios
menores, André, Jodo, Amélia, Ezelinda, Feliciano, José,
Maria e Livragéo.

O «Didrio do Govérno», n.° 254, Il série, de 1 de No-
vembro de 1937, publica o seduinte :

MINISTERIO DAS COLONIAS

Agéncia Geral das Coldnias
Colonia de Mogambique
Direcgiio dos Servigos dos Portos, c.amlnhos de Ferro e Transportes
CONCURSO

Os servicos dos portos, caminhos de ferro e transportes
da colénia de Mogambique anunciam que se acha aberto, até
#s quinze horas do dia 24 de Novenbro de 1937, concurso
piiblico para a adjudica¢do do fernecimento de:

317:830 chapins de ago duro ; 25 mudancas de via direitas,
completas, para material de 30 quilogramas por metro; 24
mudancas de via esquerdas, completas, para material de 30
quilogramas por metro; 39:710 carris de 12 metros de compri-
mento, a 30 quilogramas por metro; 730 carris de 11™,92 de
comprimento, a 30 quilogramas por metro; 40:440 pares de
éclisses para carris de 30 quilogramas por metro; 161:760
parafusos de junta com anilhe de mola; 2:273:76 fire-fonds.

Os cadernos de encargos e respectivos desenhos encon-
tram-se patentes ao piiblico, todos os dias iteis, durante as
horas de expediente, na Direcgiio Geral do Fomento Colonial,
Reparticio de Obras Piblicas, Portos e Viacdo, Praca do Rio
de Janeiro, 13; na Agéncia Geral das Col6nias, Rua da Prata,
34, e nos armazens derais da Direcglo dos Servigos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Colénia de Mo-
cambique, em Lourenco Marques,

O «Didrlo do Govérno», n.° 255, 11l série, de 2 de Novembro
de 1937, publica o seduinte:

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (ko ¢ Dooto)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagdo déste anincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habililarem
junto da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pen-
soes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de so-
brevivéncia legada por José Alves da Costa, carredador refor-
mado, falecido em 13 de Setembro de 1957, & qual se habilitam,
nesta data, Maria Emilia Afonso, Baltasar, Fernando e Ant6-
nio, viiva e filhos do aludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.




