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A DEFESA CIVIL
DAS POPULACOES

O Conselho Técnico e Administrativo da Liga dos
Bombeiros Portugueses conferenciou com o sr. mi-
nistro do Interior a quem expds os seus projectos
respeitantes A realizagdo de cursos de instrugdo para
a defesa civil das populagdes contra a guerra aéro-
-quimica.

O sr. dr. Pais de Sousa concordou com a patridtica
iniciativa da Liga, prometendo-lhe todo o seu apoio,
e aceitou a presidéncia de honra da comissdo organi-
zadora, de que fazem parte, além do referido Con-
selho Técnico, o sr. dr. Marques da Mata e represen-
tantes do Batalhio de Sapadores Bombeiros, da So-
ciedade da Cruz Vermelha, dos Escoteiros, dos Guias

_de Portugal, do Corpo Nacional de Escutas, etc.. O

presidente da comissio nomeada pelo Govérno para
proceder ao estudo da defesa passiva das populagdes
civis concordou também com a iniciativa da Liga.

Os cursos serdo classificados em curso central: a
organizar em Lisboa e que serd dirigido por pessoas
especializadas; destina-se a preparar instrutores entre
os comandantes e 2,°° comandantes das diferentes cor-
poragdes e a proporcionar instrugdo especializada;
cursos regionais: organizados pelos instrutores for-
mados no curso central e destinados sobretudo aos
graduados das diferentes corporagdes de Salvacdo
Piblica; cursos locais: organizados nas sedes das
associagdes e corpos de Salvagdo; serdo feitos pelos
instrutores que freqiientaram os cursos regionais.

Estes cursos terdo trés fins principais: ensinar aos
bombeiros os processos mais modernos da luta contra
os fogos chamados cientificos; preparar bombeiros
auxiliares e dar instrugdes aos habitantes. entre os cur- _
sos especializados pensa ainda a Liga dos Bombeiros
abrir um curso para enfermeiros «Zr.
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PORTUGAL GLORIOSO

Faz amanhi, precisamente, 15 anos, que desceu na
baia de Guanabara o Pairey 17.

Marcaram, pois, Gago Coutinho e Sacadura CabraI
a alvorada do renascimento nacional.

Os dois ilustres marinheiros terminaram glorio-
samente a primeira travessia aérea do Atlintico Sul—
0s portugueses haviam ensinado ao Mundo que a na-
vegacdo astrondmica era possivel para as aeronaves,
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NOTICTARTO

5

XIII_ CONGRESSO
INTERNACIONAL

CAMINHOS DE FERRO

Por intermédio do nosso querido director
Carlos d’Ornellas, que se encontra em Paris
para assistir aos trabalhos do XIII Congresso
Internacional de Caminhos de Ferro, vamos
prestar aos nossos leitores informacdes acérca
das sessdes efectuadas.

No passado dia 1 do corrente més, teve

lugar a sessdo de abertura do Congresso, que

se efectuou na Sala das Sessdes do Palécio da
Quimica.

As 11 h. do referido dia, deu entrada o Se-
nhor Presidente da Repdblica, que foi recebido

_pelo Senhor Ministro das Obras Publicas e

outras personalidades.

Na tribuna presidencial tomaram lugar os
Senhores, Ministro dos Correios, Telégrafos
e Telefones; Marcel Réguier; Prefeito do Sena
e Prefeito da Policia; Srs. Charlot, Presidente
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro;
Mollard, Presidente da Comissdo das Obras
Pdablicas e Lafaye Presidente da Comissio das
Obras Pdblicas na Camara dos Deputados;
Srs. Labbé, Comissario Geral da FExposicdo
Internacional de Paris, de 1937 ; Tissier, Vice-
Presidente do Conselho de Fstado e Weil
Raband, Chefe do Gabinete do Ministro das
Obras Pdablicas.

O corpo diplomaético, delegados dos gover-

nos representados no Congresso e membros da
comissdo permanente, tomaram assento dum
lado e doutro da tribuna presidencial. Em ou-
tros lugares estavam os Srs. Ministro| das
Obras Pablicas, Rothshild, Rulot e Grimpret
e outras figuras em destaque no meio politico
e ferroviario.

O Ministro das Obras Piablicas Sr. Be-
douce, deu as boas vindas aos membros do
congresso, exprimindo em nome do govérno
francés, a honra que a Franca sente por ter
sido escolhido Paris para séde do XIII Con-
gresso Internacional dos Caminhos de Ferro.

Sua Exceléncia referiu-se ainda a obra gran-
diosa realizada pelos Caminhos de Ferro e aos
progressos que nos mesmos se tém verificado
nestes tltimos tempos. O sr. Ministro das
Obras Pablicas, declarando aberto o XIIT Con-
gresso Internacional dos Caminhos de Ferro,
faz votos para que éle seja motivo de maiores
conguistas na técnica ferrovidria.

Em seguida o senhor Rulot, presidente da
comissdo permanente, agradece a presenca de
Sua Exceléncia o sr. Presidente da Reptblica
na sessfio inaugural. [gualmente agradece ao
senhor Ministro das Obras Pdblicas, o cordial
discurso de béas vindas e as amabilidades
dispensadas. aos congressistas por parte das
autoridades francesas.

Depois de render homenagem a4 meméria das
personalidades falecidas que tomaram parte
no Congresso do Cairo, o Senhor Rulot refe-
riu-se aos principais assuntos que serdo discu-
tidos durante a XIII Sessdo. No seu discurso
acentuou os esfor¢os dispendidos na organiza-

¢io e modernizagdo ferrovidria a-fim-de aten-
der as actuais exigéncias. Disse ainda «que o

Congresso se felicita, por S. Ex.* o Presidente

da Repdablica, ter aceite de muito boa vontade
a presidéncia de honra do Congresso e o

Sr. Ministro das Obras Publicas a vice-presi-
déncia de honra».

O Sr. Barao de Rothschild toma posse do
seu cargo de presidente do Congresso e apre-
senta as homenagens e reconhecimento de
todos os delegados das companhias ferro-
vidrias ali representadas. Referindo-se a obra
de grande importancia atribuida & Associagdo
Internacional, observa que é pela terceira vez
que se faz a sessio do Congresso em Paris
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coincidindo sempre com a Exposi¢io Interna-
* cional. Fala ainda sdbre a utilidade do Con-
gresso como factor de primordial importancia
para melhorar as relagSes econdmicas das
Nagdes. Disse o Bario de Rothschild, que
apesar da concorréncia doutros meios de trans-
porte, abalando profundamente a economia
geral dos Caminhos de Ferro, éste, reagiu com
inergia renovando os seus métodos, havendo
muito a esperar das conclusdes a que se che-
garé nas sessdes do Congresso sob o ponto de
vista do seu renascimento.

O Sr. Rothschild em segmda as boas vin-
das aos delegados estrangeiros, faz votos para
que as excursBes que estdo previstas, lhes per-
mitam observar as belezas das provincias fran-
cesas. Para finalizar a segssBo inaugural, o
Sr. Rothschild designou para secretdrios gerais
do Congresso os Srs. de Boysson, Cambour-
nac e Ghilain e como secretarios gerais adjun-

tos, os Srs. Nigel Gresley e Kittel.
*» ¥

A Comissdo Permanente elaborou um
completo programa dos assuntos a tratar na
XIII Sessdo do Congresso, os quais serdo di-
vididos, nas cinco seguintes secgdes:

I Seccio— Via e Obras :

II Seccio — Material e tracgiio

III Secgdo — Exploracéo

IV Seccio — Ordem Geral

V Seccdo — Caminhos de ferro econémi-

] cos e coloniais

Comparticipam nos debates, delegados de
34 Nagdes que representam 538.453 quils-

metros de via férrea, descernidos como segue:
Km,

" Alemanha . 54.365
Argentina . 35.062
Austria . 5.797
Bélgica . 14.587
Brasil . 6.616
- Bulgaria . 2.843
. Chile . 909
China . . 4.010
Colombia 252
Dinamazrca. 3.217
Egipto. 3.270
Fspanha. . ? 12.189
F.stados Umdos da Ameuca : 33.670

5.363

Finlandia Ay

Franca e Colénias. . S 70.328
Gran-Bretanha e Colénias . . . 136.946
Grécia. 2.436
Hungria. R 7.795
Trlandas s e i 4,537
Italia .. 22:287
Japao . J 17.799
Fusembrirgos sn i Qi bornsn 400
México Ot et s 700
Mormesas aaulinrians s 3.584
Paises Baixos. . . . . 9.071
Polonga il el o 17.500
Portugal. 6.082
Romania. . 11.129
Salvador. . 161
Buaecia el AR E s ey 12.992
R an S L o s Do o T 3.532
Tchecoslovaquia . . . . . . .'. 12.429
Turdquia . 5.674
Uruguay. 1.577
Jousoslavia. . - - ek 9.344

| Secgdao— Via e Obras

Pelo Sr. Rockley, membro da comissdo
permanente, foi aberta esta secgdio as 9 horas
da manhd. Por sua proposta, e aceite pelos
congressistas foi confiada a presidéncia ao

~ Sr. Ralph Wedgwood, o qual nio se encon-

trando presente, foi nomeado provisdriamente
para assumir a presidéncia o Sr. Rockley.
Depois de aceite o lugar por ésse senhor, foi
proposto para a vice-presidéncia os Srs. Has-
higuchi, chefe dos servigos de informagdo do
Estado japonés; Walter Nugent, Presidente
da «Great Southern Railways» (Irlanda);
Mellissinos, Director Geral dos Caminhos de
Ferro do FEstado Helénico; Philipoff, enge-
nheiro em chefe dos Caminhos de Ferro do
Estado Balgaro.

Como secrstdrio geral foi designado o
Sr. Dubus da Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Belgas e como secretdrios adjun-
tos os Srs.: Dr. Schramm («Deutsche Rei-
chsbahn»); Schutz (dos Caminhos de Ferro
da Alsicia e Lorena); Walter (dos Caminhos
de Ferro do Estado francés); Whiteside (do
«London Midland and Scottish Railway).

As 9,30 o Sr. Presidente passa a ordem do
& apreciacio da Assembleia,

dia, submetendo &
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as modificacdes dos estatutos, ja aprovadoes
pela comiss&o permanente, designando a secgio,
o Sr. Wedgwood, como delegado & comissdo
especial, previsto pelo art. 21 dos estatutos.

Fm seguida o Presidente faz a leitura do
primeiro assunto a tratar, que é:

Condigées de estabelecimento duma via
moderna, sob cargas pesadas e grandes velo-
cidades e modos de modernizacdo das antigas
vias para estas cargas e velocidades.

O Sr. Presidente dd a palavra ao relator,
Sr. Flament. Este dltimo, depois'de ter agra-
decido aos outros relatores, faz um resumo
sucinto do seu relatério especial.

Os congressistas iniciarame ntdo o estudo
do primeiro assunto proposto.

Destaca-se o Sr. Muller do «Deutsche Rei-
chbahn» que se refere as experiéncias ultima-
mente feitas nos caminhos de ferro alemiis,
relativamente as circulac¢des de ensaio efectua-
das sobre via com material de 50 kg/m. 1. a
velocidades que atingiram 200 km h., sem que
féssem verificadas reaccdes encémodas. Infor-
mou também que os combéios relativamente
iigeiros e muito rapidos, ndo produzem altera-
¢cdes sensiveis na via, ao contriario do que se
verifica nos combdios de mercadorias muito
pesados, circulando a velocidades relativamente
reduzidas, que originam deslocacdes impor-
tantes, sobretudo no que diz respeito ao nive-
lamento, e muito especialmente nas juntas. Em
presenca de tais factos, o «Reichshahn» estuda
a classificacdo das suas linhas em duas cate-
gorias; uma destinada ao trafego internacional,
com velocidades elevadas e cargas reduzidas e
outra para o trafego de mercadorias para com-~
béios de caracteristicas inversas.

O Sr. Bouteloup dos caminhos de ferro do
Midi refere-se as sobreelevaces maéximas
adoptadas na réde daquela companhia, nos
tltimos tempos. Que a sobreelevacio de 180
mm., corresponde a um forca centrifuga média
estabelecida em func¢do das velocidades maxi-
mas e que nas vias electrificadas, percorridas
por grandes velocidades, a Companhia do Midi,
aumentou de um quarto éste limite, que é dado
pelo valor de, h="3" em lugar de %% adop-
tado anteriormente.

Refere-se também o Sr. Levi, da réde do
Estado francés, as sobreelevacdes, informando

que até a presente data se tem adoptado 150
mm., para os combdios ordinédrios circulando
em curvas de raio igual ou superior a 500 m..

Os ensaios pelo aparelho Hallade, Mauzin

‘e aceler6grafos de quartzo confirmaram o valor

desta pratica.

Outros assuntos foram discutidos, todos
éles subordinados, ao tema apresentado. Como
complemento, informamos resumidamente os
nossos leitores das conclusdes a que chegaram.

Exceptuando os caminhos de ferro do con-
tinente Norte Americano, cuja tonelagem por
eixo atinge 35 T., todos os paises em geral
adoptam o limite de 20 T.. Que a construcio
do material é duma maneira geral subordinado
ao péso de 20 a 25 T. por eixo.

Quanto a velocidades, a de 120 km. & hora
que foi durante muito tempo fixada para com-
béios de passageiros, foi ultrapassada em
grande ndmero de casos. As velocidades ma-
ximas tendem actualmente a estabelecer-se a
roda dos 7150 km. & hora para os combdios or-
dindrios e de 160 km. & hora para automo-
toras.

O péso dos carris nos trogos de via mais
pisados pelas circulagbes é de 50 kg/m, diver-
gindo as opinies quanto & oportunidade de
aumentar o péso do carril, para fazer face ao
acréscimo de fadiga que resulta das cargas e
da velocidade.

Observa-se também, que o comprimento
dos carris e os tipos de juntas de ligacdo sdo
muito varidveis segundo as rédes; que as tra-
vessas de madeira sdo as mais indicadas para
suportar as grandes velocidades e que se impée
aumentar a plataforma de balastro, a-fim-de
distribuir mais convenientemente as cargas e
os esforgos verticais, provenientes da passagem
dos veiculos. O balastro que deve ser comple-
tamente calibrado passard por anel de 6 até 7
centimetros.

Quanto ao tragado e nivelamento da via,
deverfio ser feitos atendendo as velocidades a
realizar. A rectificacio das curvas e as suas
concordéncias devem ser objecto de atengdo
minuciosa, a-fim-de evitar os choque se des-
continuidades da via, bastante incémodos e
prejudiciais.

' Foram tratados outros assuntos, tais como:
resultados técnicos e econémicos obtidos com
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o emprégo da soldadura nos aparelhos de via;
resultados obtidos com o emprégo de carris de
grandes comprimentos; fabrico e assentamento
dos aparelhos de via.

Informa o Sr. Ridet dos caminhos de ferro
do Estado francés, que a soldadura tem sido
geralmente feita em carris usados.

Os carris que no geral tém 12 métros de
comprido sdo cortados nas extremidades em
50 centimetros, soldando-se dois a dois a-fim-
-de se obterem frac¢bes de 22 metros.

O Sr. Lemaire declara que na Sociedade
Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas, os
carris sdo laminados em barras de 27 metros,
soldados dois a dois, como se verifica na linha
electrificada de Bruxelas a Anvers.

Informou ainda que os Caminhos de Ferro
belgas fizeram os ensaios metalograficos e das
flexdes vibratérias, dos carris soldados, verifi-
cando a superioridade da soldadura eléctrica,
sbbre o processo aluminotérmico.

Depois de debatido tdo importante assunto,
no qual usaram da palavra varios delegados,
concluiu-se que a soldadura néo s6 contribuira
para o progresso da construgdo de via, como
também para notdveis economias nas despesas
de assentamento de via. Que a grande van-
tagem da soldadura consiste em reduzir duma
maneira consideravel as juntas dos carris, su-
primindo-as mesmo em grandes comprimentos.

Nas obras de arte, a soldadura das juntas
diminue consideravelmente os efeitos dindmi-
cos.

Finalmente foram debatidos assuntos que
dizem respeito a pontes metdlicas, sinais e su-
portes das linhas de contacto dos caminhos de
ferro eléctricos.

Pelo Sr. Kalpls Wedgwood foi dada a pa-
lavra ao Sr. M. Mundt como relator espe-
cial.

Nos debates havidos, verificou-se de utili-
dade que as empresas ferrovidrias facam por
administracdo prépria a pintura das suas pon-
tes. O Sr. Levi (Estado Francés) refere-se ao
emprégo do cauchu em lugar de chumbo nas

- placas de apoio, informando que éste processo
é adoptado também nas longarinas, onde séo
colocadas placas de cauchu a-fim-de evitar as
trepidacdes. Varios delesados defendem a pro-
tecgio das pontes metélicas com betdo, envol-

LIVROS NOVOS

SALAZAR E “A VERDADE”
Por COSTA BROCHADO

O antigo director do semamirio republic no inde-
pendente A Verdade acaba de publicar uma interes-
sante obra, dedicada 4 memdria do grande Arcebispo
de Braga D. Manuel Vieira de Matos, o primeiro que
confiou na pena de Costa Brochado e no seu espirito
de cristio — segundo o auctor nd-lo confessa. O livro
intitula-se Salazar e «A Verdader, em cujas piginas
se arquivam, duma férma prdtica e condigna, algumas
importantes declaragoes, até agora dispersas em jor-
nais, do ilustre Presidente do Conselho. Trata-se, pois,
de um trabalho de compilacdo, onde hd apontamen-

tos de memdrias pessoais e as quais foram redigidas
sob a influéncia das emocdes ainda vivas no coragio

e cérebro do jornalista Costa Brochado.
Agradecemos o exemplar que nos foi enviado.

sy

Internacional Radio-Telegrafico

Foram convidadas as coldénias a fazerem-se repre-
sentar no Congresso Internacional Radio-Telegrafico,
que se realiza no Cairo, em Fevereiro do préximo ano.

W

vendo-as por uma camada nunca inferior a
trés centimetros. O Sr. Lemaire defende éste
ponto de vista, informando que na réde dos
caminhos de ferro belgas assim se precede hé
mais de 25 anos, com bastante éxito.

Sobre sinalizacio o Sr. Ridet anuncia que
na sua réde ferroviaria se adoptam lampadas
periformes em vez de lampadas esféricas, por
aquelas fornecerem uma luz duma intensidade
mais normal.

Oportunamente faremos referéncia aos de-
bates realizados nas restantes secgBes que fi-
zeram parte da XIII sessio do Congresso de
Caminhos de Ferro.

F.ste ano os 23 delegados portugueses, néo
s6 assistiram a todas as sessbes do congresso,
como também comparticiparam nos assuntos
debatidos, facto que registamos com satis-

facgo— A. G.
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TURISMO
TORRE DE BELEM.

A NAU DE PRATA..

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

Quando, ha mais de quatro séculos, o requin-
tado arquitecto Francisco de Arruda, por mandado
de el-rei D. Jodo II, ergueu a beira-Tejo essa ar-
rendada filigrana de pedra que é a Torre de Be-

vem, navegando, de terras estrangeiras, a primeira
pagina da biblia sagrada da raga portuguesa: «Os
Luziadas», Essa lauda triunfal avulta logo ali
adiante: I a fachada grandiloqua dos Jerénimos,
o pantefio sacrosanto dos génios nacionais, dor-
mindo sob as abébadas solenes, em apoteosa que
ndo finda, como de justica é. L& estdo Vasco da
Gama, Camées, D. Manuel I, Alexandre Hercu-
lano, Guerra Junqueiro, Jodo de Deus, Sidénio
Pais. Faltam outros muitos, é verdade...
Filhos do mesmo século aureo, nascidos na
mesma praia histérica do Restelo, mosteiro e tdrre
nunca mais se gepararam, nunca mais se perderam
de vista. Liga-0s 0 mesmo destino que lhes emba-
lou o berco; une-os 0 mesmo simbolo: a perpetua-

TORRE DE BELEM

lem, ndo imaginou de-certo que o seu saxeo lavor
muito mais serviria em tempos vindouros como
brinde turistico de boas-vindas ao forasteiro que
entra a barra em demanda do confortivel pérto
da urbe de marmore e granito, do que aos fins
estratégicos para que a destinara o robusto mo-
narca que primeiro sonhou a conquista dos mundos.

FE.ra outrora uma ilha essa térre, pois as Aguas

em todo o redor a cingiam, rochedo estranho feito
de espuma e mais belo ainda como joia de prata

em estojo de veludo azul-glauco, do que hoje sem
diavida em que, apenas de leve beijada pelo rio, é
como velha caravela varada ne areal.

Chamou-se outrora, nos tempos em due era o
padrdo maritimo, a assinalar o ponto de partida
para as aventuras heroicas, o «Castelo de S. Vi-
cente a par dé Belem», e a consagracio ao piedoso
martir de Valéncia explica-se no facto de ser entdo
o santo saragogano, padroeiro de Lisboa.

O dedo branco do monumento, sentinela nobre
da egrégia capital, aponta assim ao viajante que

cdo da gléria maritima de Portugal. Vista do mar,
a tdrre é como airoso navio de proa apontada as
4guas para comecar viagem. As ameias, cada uma
um escudo triunfal, é bem a amurada dessa nau,
A edificacio guadrangular do lado de terra é a
ponte altaneira onde a todo 0 momento se espera
v8r assumar o vulto sobrena tural do Gama, a
comandar o icar da &ncora.

Quem transpde a ponte levadica do puro cas-
telo medievo, e penetra no gracioso fortim, a altu-
ras tantas hesita sem perceber bem se estdi num
paco de reis, se, ao cruzar o pequeno claustro que
uma sombra contemplativa embrulha, se alberga
num mosteiro trangiiilo de freires doutos que fe-
riassem as horas livres dos deveres do céro com as
veladas de estudo tracando sapientes tratados ou
compilando substanciosas cronicas.

Depois, passeando o turista ao longo das ameias,
espreitando o rio por entre as atalaias, firma-se
entdo a impressio marvotica da verdadeira origem
da fortaleza. O minuete palaciano que na imagi-
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nativa primeiramente haviamos ouvido esvai-se,
os acordes sacros amortecem-se e das pedras doi-
radas por um sol mediterrdneo sobe a pouco e
pouco, mas sempre mais nitida, sempre mais pre-
cisa & medida que os olhos abrangem novos por-
menores arquitecténicos, uma marcha bélica, um
hino triunfal. E bem o templo de conquistadores
que se define. J4 nada nos autoriza a davida. Tra-
cam-se ali cruzes, mas mesmo essas sdo as mes-
mas que, cbr de sangue, brilhavam nos campos das
batalhas; enovelam-se esferas armilares, ha mo-
mentos em que a evocacio do moiro vencido res-
salta em inspira¢Ses muritanas; é robusta a amu-
ralhada cortina do baluarte que circunda o reduto,
erguem-se de todos os lados escudos firmes na de-
fensiva e cada angulo se guarnece de'vigilante gua-
rita. Aos pés dessa princesa branca e formosa, ajoe-
lha submisso o rio, solene na sua majestade, tam
vizinho éle estdi de ge aliar ao potentado imenso
do grande oceano, que jé a poucos passos adiante

(] chama, ora no gesto espreguicados das horas
tranquilas, ora no grito bravio dos momentos de
faria. No claustro de que atras se falou, a ideia reli-
giosa mesmo desaparece se o visitante despreve-
nido baixa os olhos ao solo. Vé nele abrirem-se
gradeados buracos negros, ldgubres, misteriosos.
Sido os respiraculos das prisdes, sacréfagos de so-
frimentos de que aquelas paredes viscosas, igno-
rantes do sol como um cego de nascenca, guarda-
ram para todo o sempre o segrédo.

Depois, se a tarde morre e os olhos involunta-
riamente contemplativos se perdem no mar e no
ceu ferventes de oiro, desenham-se-nos na mente
sugestoes venezianas, sonhamo-nos em S. Marcos
olhando a laguna na hora nostélgica do tramonto.

Mas, viradas as costas ao mar, voltando outra
vez os olhos a tdrre, a esfera manuelina varre a
impressdo estrangeira. F, bem Portugal que ali im-
pera, no que éle tem de mais representativo, no que
éle possui de mais consolador para almas lusitanas.

PORTICO DA IGREJA POS JERONIMOS
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0 apeadeiro de Monte Negro vai ser elevado a estagdo?

O povo das freguesias de Vale de S. Tiago, Mes-
sejana, Panoias, Colos e Santa Luzia enviou uma re-
presentagdo ao sr. director geral da C. P. a pedir que
o apeadeiro de Monte Negro, situado ao quilémetro
157,200, da linha do Vale do Sado, seja elevado a ca-
tegoria de estagdo. Os peticiondrios fundamentaram a
sua reclamagdo na circunstincia de o movimento do
referido apeadeiro ter tomado, nos tltimos tempos,

tal incremento que, bem deixa prever que, éle vird a
ser, no futuro, uma das mais importantes estacoes da-

quela linha, O trifego de adubos, cereais, cortica, pa-
lha, etc., pelo referido apeadeiro ¢ enorme.

Alegam também os signatdrios da representagilo,
que o facto de as cobrangas serem efectuadas como
se os transportes procedessem da estagdo. imediata ou
a ela se destinassem obriga, muitas vezes, os indus-
triais e negociantes, em defeza dos seus interésses, a
encaminhar as seus produtos para a estacio seguinte,
o que prejudica a prépria C. P. Os peticiondrios es-
peram ver satisfeita a sua legitima reivindicacdo.

* * *

Nas antigas linhas do Sul e Sueste, a C, P. estabe-
leceu um servico especial de bilhetes de ida e volta, a
precgos muito reduzidos, para Beja, por ocasido da vi-
sita do sr. Presidente da Repiiblica, no dia 20, vdlidos
para ida de 10 a 21 e para regresso até o dia 22,

* * *»

Prosseguem com actividade as obras de construgio
do apeadeiro de Donas (Fundao).

Constitui¢do do Conselho Superior de Caminhos de Ferro

O sr. ministro das Obras Pdblicas nomeou, por
indicacio das empresas ferrovidrias, representantes
destas no Conselho Superior de Caminhos de Ferro
os srs. engs. Lima Henriques, Pedro Joice Deniz e
Augusto Cancela de Abren, e para fazerem parte do
mesmo Conselho os srs. engs. Jaime Nogueira de Oli-
veira e Flivio Marinho Pais, escolhidos pelo Govérno;
José Maria Alvares, presidente da Associagio Indus-
trial Portuguesa, como representante das associagdes
industriais de Lisboa e Porto; Antdnio de Oliveira
Calem, presidente da Associacio Comercial do Porto,
como representante das associagdes comerciais de Lis-
boa e Porto; e Luiz Gama, da Associacio Central da

Agricutura Portuguesa, como represntante da Agri-
cultura.

- Companhia da Beira Alta

Sob a presidéncia do sr. dr. Joaquim Saldanha,
secretariado pelo sr. José Parreira, e com a presenga
do representante do Govérno, sr. engenheiro Esme-
raldo Carvalhais, iniciou-se a assembleia geral da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta. Dentre
os oradores, hd o sr. Fausto de Figueiredo, que re-
cordou as conversas havidas com o falecido visconde
de Escoriaza acérca da necessidade dum convénio
com o0s seus obrigatdrios, de molde a tornar possiveis
para a companhia melhores dias, modificando também
os seus antiquados estatutos.

O orador, escutado com grande interésse, ocupou-se
doutros altos problemas para a vida da companhia,
como o das pontes, oporfunamente tio bem encarado
pelo sr. engenheiro Joaquim Abranches, actual minis-
tro das Obras Piiblicas, e o da contribuigdo, e afirmou
que sé apds um acordo e estudo leal se pode chamar
a atencdo do Estadc para o momento que os cami-
nhos de ferro atravessam, bem merecedor da atengdo
e carinho dos poderes publicos,

As consideragdes do sr. Fausto de Figueiredo, re-
presentante dum grupo minoritdrio da assembleia, res-
pondeu o sr. coronel Cristovao Aires, que criticou o
ponto de vista do orador e do seu grupo.

Ficou assente, depois de breve troca de impressdes,
o ponto de vista dum acdrdo, na generalidade, mas
divergente em pormenor,

Usou, depois, da palavra o sr. dr. Domingos Pinto
Coelho que esclareceu certos pontos juridicos da as-
sembleia susceptiveis de provocarem desacordo.

Houve, depois, grandes divergéncias quanto 2
forma de votar algumas conclusdes do relatério e
contas, tendo a assembleia decidido, por grande maio- -
ria, que essa votagdo fosse nominal e tendo sido apro- -
vados aqueles documentos.

Seguidamente, o administrador-delegado, sr. enge-
nheiro Xavier Esteves, respondeu a todos os oradores, |
fez o relato do passado e do presente da Companhia
e afirmou que sombrios horizontes antevé para a nova
geréncia.

O sr. Fausto de Figueiredo fez o elogio da expo-
sicdo do orador antecedente, em seguida ao que se
deu coméco a elei¢do para preenchimento de trés va-
gas no Conselho de Administracio e de uma no Con-
selho Fiscal.

Foram apresentadas duas’listas, claras, e & conta-~'-
gem surgiu um incidente por os escrutinadores, srs.
Fausto de Figueiredo e dr. Campos Figueira, ambos
do grupo menor, considerarem nulas todas as listas
da maioria, representando uma totalidade de 9.700
accdes com fundamento de que estavam marcadas
exteriormente.

A assembleia prestou homenagem 4 memdria dos
srs. Viscondes de Marco e de Escoriaza.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

INGLATERRA A Companhia «London and
North Eastern Railway» vai re-
novar os sinais da linha Northallerton - Darlington.
Para tal fim a referida companhia efectuou um con-
tracto com a importante casa Westinghouse. Ha mui-
tos anos que os caminhos de ferro ingléses, ndo faziam
um contracto de tio grande importincia, pois com-
porta o fornecimento e instalagio de sinais projectores,
numa extensio de linha de 27 quilémetros, sendo
aproximadamente 22,5 quilémetros uma sinalizagao
dinimica, completa sdbre duas, trés e quatro vias.

O mesmo contracto prevé também a renovagio de
Northallerton a Darlington.

— A Companhia «Great Western Railwayr resol-
veu mandar construir 50 vagdes especiamente desti-
-nados para o transporte de mercadorias frageis: ovos,
frutas e outros artigos delicados. Estes vagdes terdo
prateleiras méveis que permitem a disposigdo confor-
me o tamanho dos volumes.

O trifego dos pequenos volumes isto é dos volu-
mes que pesem menos de 50 quilogramas transpor-
tados por combdéius de passageiros tomaram uma
grande proporcio nos caminhos de ferro britinicos no
decorrer dos altimos anos. A «Railway Gazetter de 8
de Janeiro de 1937, informa-nos que o trdfego atingiu
em 1035 uma receita de 6.550,000 libras nas quatro
companhias de caminhos de ferro.

— Animados pelo sucesso crescente dos «Wagons-
-campingr» postos em servigo depois de 1933, a com-
panhia « London and North Eastern Railway » deci-
diu modificar mais dez carruagens para oferecer &ste
ano aos amadores do wcamping» destinando-as as re-
gioes particularmente pitorescas da Inglaterra seten-
trional e *da Escécia. A referida companhia rednira

assim no seu parque 116 unidades déste género.

3 — s alto falantes intalados na Companhia «Lon-
don Midland and Scottish Railwayr, nas vdrias esta-
coes tém sido duma eficiéncia notdvel, nomeadamente
para guiar os passageiros nas horas de grande afluén-
cia, informando-os das linhas onde estacionam os
combdios. Em vista de tais resultados resolveu a
Companhia montar mais désses aparelhos, nas estagoes
de Chester, de Crewe, de Leicester, de Manchester,
de Preston, de Sheffield e de Wembly. Os alto falan-
tes, instalados nas estagoes de Londres, de Birmingham
e de Derby e ainda nas estagdes balneares, tém pres-
tado grandes servicos, em particular-durante os dias
de festa.

ALEMANHA = A «Deutsche Reichsbahnr resol-i
veu no fim do passado ano esten-:

<ler as novas tarifas, ao transporte de automdéveis, que

foram introduzidas a titulo de ensaio em 1930. Esta
medida permite aos automobilistas utilizar o transporte
por via férrea em percursos parciais. A «Zeitung des
Veremsw, calcula que esta nova faculdade serd parti-
cularmente interessante no caso onde o trajecto por
estrada comporta uma paragem de noite, ou atraves-
sando uma regido isenta de atractivo turistico, ou
ainda com dificuldades de acesso.

O Reichsbahsn transportou depois do més de
Marco de 1936, os automdveis de turismo com uma
reducdo de 331/3% sobre a tarifa geral. A taxa utili-
zada para o transporte de veiculos automdveis entre
as estagdes de Berlim, encontra-se agora reduzida a
metade da taxa normal. Desta maneira resulta que o
Reichsbahsn faculta de futuro, aos automobilistas um
transporte por via férrea, que ndo ultrapassa a gcspesa
que fariam por estrada. A redugio das tarifas é impor-
tante em certos percursos e em certas estacdes devida-
mente designadas.

A expedigdo é feita por combdios de recovagens,
nos combdios de mercadorias e nos combdios de pas-
sageiros, cuja lista figura no hordrio geral dos com-
béios. O preco do ‘transporte ¢ calculada por um
minimo de 200 quilémetros. O embarque e desembar-
que dos veiculos sdo feitos por conta do proprietério,
mas o «Reichsbahsn» tomard conta destas operagbes
por intermédio duma pequena taxa, Os reservatérios
de gasolina podem conservar-se cheios contanto-que
se encontrem hermélicamente fechados. O carburador
e as condutas deverdo estar vasios., O condutor nido
pode viajar no seu automdvel, mas poderd excepcio-
nalmente ser autorizado a tomar lugar no «fourgonr
do combéio, sbbre o qual o veiculo foi carregado. As
bagagens podem ser transportadas nos automoveis
desde que sejam devidamente fechadas ou sélidamente
fixadas ao vefculo. Ao seu proprietirio é facultado
fazer um seguro que ndo deverd exceder 200 marcos.

— O trifego de «ferry-boatsr de Warnemiinde a
Gedser e de Sas-Suitz a Trilleboy foi grandemente
desenvolvido em 1936.

Verifica-se que o ndmero de passageiros transpor-
tados que tinham sido de 135.634 em 1935 elevaram-
-se a 156.202 em 1936. O nimero de vagdes carrega-
dos passaram, de 17.910 a 18,946 e os veiculos auto-
maéveis embarcados directamente sofreram um aumento
de 3.078 para 4.611, o que representa um acréscimo
de 16%, para o trifego de passageiros, e de 6% para
os vagoes e de 50%p para os veiculos automaoveis.
Este dltimo trifego foi particularmente activo por
ocasido dos jogos olimpicos, durante os quais foram
carregades uma média de 30 a 40 veiculos por dia.

A actividade do servigo de «ferry-boatsr, germa-
no-suecos de Sassuitz a Trilleboy, ndo foi menor no
que diz respeito ao nimero de passageiros transpor-
tados que passaram de 137.831 a 170,879 (+ 25°%0),
em -relacio aos vagdes houve um ligeiro aumento
(23.148 vagdes em lugar de 22.567 em 1935) o péso
de mercadorias decresceu ligeiramente (201.336 tone-
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ladas em lugar de 206,124 toneladas em 1935); esta
diferenca provem da concorréncia do automdvel, bas-
tante desenvolvida em 1936. Quanto ao ndimero de
vefculos automdéveis carregados directamente sobre o
cais, passaram de 895 a 1.292 ndo compreendendo
107 motocicletes, quando em 1935 se tinha verificado
apenas o transporte de 57.

FRANCA O Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro aprovou o pro-
grama de encomenda de material circulante, destinado
ds grandes rédes ferrovidrias francesas, a realizar
durante o ano de 1937. A verba aprovada que é
de 606 milhdes de francos ou seja na nossa
moeda, aproximadamente 610 mil contos serdo des-
tinados 4 compra do material que segue: 12 loco-
motivas a vapor, sendo 4 do tipo Hudson, destinadas
4 réde do Norte, para rebocar combdéios de passa-
geiros de grande velocidade e 8 locomotivas do
tipo 151 para a réde de Alsicia e Lorena, destina-
das a combdios pesados de minério, nas rampas da
baixa Lorena, a-fim-de evitar a trac¢do por duas loco-
motivas. O programa prevé ainda a compra de 72
atenders» e de 20 locotractores. As automotoras enco-
mendadas em 1937 sio em niimero de 151, sendo 131
de motor térmico e 24 eléctricas ou mixtas. As pri-
meiras sdo destinadas sobretudo para substituicio dos
combdios por trac¢io a vapor nas linhas transversais,
Entre as automotoras eléctricas figuram 8 unidades
mixtas destinadas 2 Companhia P. O.— Midi, cujos
orgdos motores, actualmente em estudo, serdo conce-
bidos de tal maneira que possam circular indiferente-
mente, nas linhas nio electrificadas, utilizando um ou
dois motores térmicos e nas linhas eléctrificadas em-
pregando directamente a energia fornecida pelas linhas
de distribuigio.

O P. O.—Midi estabeleceu como dados do pro=
blema uma poténcia de 500 cavalos, uma velocidade
mdxima em patamar de 150 quilémetros i hora, pos-
sibilidade destas unidades constituirem ramos multiplos
e ainda de rebocar um vefculo de cincoenta toneladas,

Trés solucoes estdo em estudo: A primeira consis-
te em montar um motor «Diesel» de transmissio me-
cinica, um motor eléctrico de poténcia equivalente e
ainda duma caixa de velocidades, com dispositivo
apropriado a-fim-de utilizar um ou outro motor. Numa
segunda solugdio o motor «Dieselr de transmissdo
mecédnica serd montado numa das extremidades do
veiculo e no «bogier situado na outra extremidade os

_ Quereis dinheiro?
JOGAI NO '

motores eléctricos alimentados directamente pela cor-
rente das linhas de distribui¢io. Finalmente numa ter-
ceira solucdo, serd utilizada uma automotora «Dieselr
de transmissdo eléctrica cujos motores de tracgdo
poderdo ser isolados a-fim-de receberem a corrente
das linhas de distribuicio. Atendendo esta 1iiltima
solugdo pensa-se transformar duas automotoras «Die-
selr eléctrica de 500 cavalos actualmente em constru-
¢do. Por crédito especial deverd adquirir trés automo-
toras eléctricas, a Companhia P. O.— Midi, para o
servico dos arredores, as quais também fazem parte
do programa de 1937.

Quanto a carruagens para passageiros estd prevista
a4 compra de 281 carruagens metalicas, para longo
curso e 174 carruagens também metdlicas para servigo
dos arradores. :

Finalmente o programa de 1937 inclui ainda a
aquisi¢do do seguinte material :

170 «fourgons» metilicos dotados dos mais recentes
melhoramentos, destinados aos combdios de G. V. e
P. V. de marchas rdpidas; 840 vagdes, uns 30 vagdes
frigorificos e ainda 2.390 «containersr.

Os caminhos de ferro do Estado
de Vitoria submeteram a ensaios
na Universidade de Melbourne, um aparelho para
soldadura de carris. Estes ensaios determinaram o va-
16r da solidez da soldadura obtida por meio déste apa-
relho, o qual permite obter soldaduras rdpidas. Duas
equipas trabalhando cada uma 44 horas por semana
efectuaram 2.538 soldaduras em carris de 44,7 quilos por
metro corrente, retinindo-os em trogos de 68,5 metros.

AUSTRALIA

Termas de S. Pedro do Sul

A melhor estincia de cura e turismo, as suas dguns sio mara-
vilhosas eficazes nas virias doencas de reumatismo e
aparelho circulatério.

Rua do Amparo, 51 '

LISBOA

Sempre Sertes Grandes!
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Il SEMANA MILITAR

CAMIN[—IQS DE FERRO

NO REGIMENTO DE SAPADORES
DE CAMINHOS DE FERRO EFEC-
TUOU-SE UMA INTERESSANTE
FESTA, A QUE PRESIDIU O SR. MI-
NISTRO DAS - OBRAS PUBLICAS
.—: E COMUNICACOES

Continuando na execucdo do programa da Semana
Militar, promovida pela revista Defeza Nacional, houve,
no Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro,
uma interessante festa desportiva, a que presidiu o
sr. major Joaquim Abranches, ilustre minisiro das
Obras Piblicas e Comunicacdes.

Assisténcia numerosa e selecta. Alguns nomes: ge-
neral Domingos de Oliveira, Governador Militar de
Lisboa; comandante Fortée Rebelo e major Roque de
Aguiar, da «Legido Portuguesar, que foram recebidos
com extremos de gentilésa pelos srs. coronel Vaz
Coelho, e tenente-coronel Jilio Cesar Teixeira, respec-
tivamente 1.° e 2.° comandantes do regimento ; major
Eduardo Pires, e capitio Anténio Rosa Bastos.

Do programa, faziam parte vdrios nimeros de
cardcter militar e desportivo. Daqueles merece espe-
cial referéncia os manejos de arma por um pelotio e
. déstes a gindstica pelos recrutas da 7.° Comganhia,
que executaram, sem vozes de comando, todos os
movimentos, alguns déles bem complicados, ao ritmo
de vérias misicas populares tocadas pela banda regi-
mental, sob a direc¢io do tenente Armando. Fernan-
des, a quem se deve, igualmente, a boa regéncia do

orfedo que se exibiu em excelentes composigdes. Uma

langa da Legiio Portuguesa, organizada pelo major
Eduardo Pires e instruida pelos 1.° sargento Tigdo,
2.° sargento Lopes e 1.° cabo Vicente, féz virias evo-
Ingdes, manejo de arma e trés descargas finais sem
qualquer espécie de comando. Os «Voluntdrios da
Ordem» do «Sempre Fixer portaram-se magnifica-
inente e mereceram as palmas da assisténcia e os cum-
primentos dos srs. ministro das Obras Publicas e Go-
vernador Militar de Lisboa.

Depois dos homens da L. P. terem cantado o seu
liino —cuja letra é do major Eduardo Pires e a mii-
sica da autoria do arquitecto Cotinelli Telmo—aquéle
oficial abragou nesse legiondrio todos os que naquela
unidade fazem a sua instrucao militar.

Néste momento, o publico manifestou-se com mui-
tas palmas e avivasr.

Da segunda parte do programa constavam recita-
gdes, representacdo duma comédia e niimeros de mi-
sica e canto, ensaiados pelo sr. tenente Garrido, e le-
vados a efeito num teatro improvisado, onde o sr.

COLONIAIS

O Conselho do Govérno de Mogambique aprovou
o projecto do diploma que vai ser submetido & apro-
vacao do sr. Ministro das Coldnias e que remodela os
quadros dos servicos dos portos e caminhos de ferro
e transportes; concede ao pessoal désses servigos as
regalias recentemente estabelecidas para o pessoal
assalariado em servicos similares da metrépole. A
administracdo dos referidos portos e caminhos de
ferro poderd segurar, de conta prépria ou alheia,
contra riscos de acidentes de trabalho, invalidez, doenga
e velhice o seu pessoal assalariado e eventual, nos
termos que vierem' a ser regulamentados. '

far Tt st s e SR P e e

tenente sr. Ruy Freire e o 1.° cabo Jurge Rodrigues
demonstraram as suas qualidades de decoradores e
scendgrafos. Todos os acfores foram aplaudidissimos
e os numeros muito apreciados, especialmente o que
foi escrito propositadamente pelo tenente-coronel Jilio :
César Teixeira, que se revelou como poeta militar de
verdadeira intuicdo patriotica.

Na parede, que estava vistosamente engalanada,
realizou-se, 4 noite, um jantar de despedida das pragas
prontas, que decorreu num franco ambiente de cama-
radagem e alegria.

O sr, coronel Vaz Coelho explicou o sentido désse
banquete de confraternizagdo e agradeceu aos »Volun-
tirios da Ordemr» a sua presenca que demonstrava
bem quanto éles compreendiam a solidariedade com
a tropa, aceitando aquela frugal refei¢io a que, de-
certo, muitos nio estavdm habituados.

A lanca elécirica, que fez os exercicios auto-co-
mandando, bem merece a homenagem de todos os
presentes, '

Continuando, dew conselhos aos soldados que par-
tiam e aos que, agora, entraram. Evocou os mortos
do «Sempre Fixer e fez tocar a seatido.

Um siléncio impressionante pairou, cnquanto o
clarim vibrava com a marcha de continéncia.

Ouviram-se depois muitos «vivase a Portugal, ao
Exército, 4 Legiao e ao Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro e o rancho foi comido, alegre-
mente em béa camaradagem.

Também foi oferecido um «Pdrto de Honrar aos
convidados, findo o qual se efectuou um animado
‘Baile, no recinto do Teatro.

A Gazela dos Caminhos de Ferro fez-se represen-
tar pelo seu director Carlos d’Ornellas.
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O GRANDE CASINO DE MONT-DORE

A ESTACAO TERMAL DE MONT-DORE
Acaba de abrir com Grandes Melhora.menios |

Depois de uma radical transformacio que le-
vou 2 anos de continuos trabalhos, abriu a 25
de Maio o grande Estabelecimento Termal de
Mont-Dore. !

As inovacoes e melhoramentos feitos, tanto no
Palacio das Nascentes, como nas suas originais
aplicaces de inalagGes, gargarejos, gdaz termal,
«douches», demi-banhus, ete. ficaram uma maravi-
lha que muito vai agradar e interessar aos frequen-
tadores das termas de Auvergne.

Fom tédas as transformacdes houve o maior
cuidado em satisfazer os milhares de pessoas que
-procuram as milagrosas adguas e as suas aplica-
¢des para as vias respiratdrias.

A Companhia Fermier & digna de todos os
elogios pelos importantes melhoramentos com que
acaba de dotar o seu importante Estabelecimento
Termal.

Com um magnifico critério conseguiu reunir o
atil ao agradavel.

As perspectivas distintas e as linhas graciosas
do novo «hall» completam o monumental conjunto
. do suntuoso edificio termal, onde se podem tratar
diariamente 2.000 pessoas, pois dispde de 32 am-
plas e originais salas de inalacGes, 6 grandes sa-
16es de hidroterapia, 20 cabines de luxo para tra-
tamento individual completo, 20 cabines com ba-
nhos e douches de 1.* classe, 47 de 2.* classe, 45 de
«douches» de vapor e 25 para demi-banhos com
4gua corrente,

Para as pulverizacdes de garganta conta com
200 aparelhos e 150 banheiras para os banhos aos
pés, de descongestionamento.

Além desta enorme aparelhagem, as instalacdes
para gaz termal, «douches» nasais e tddas as mais
aplicacbes necessarias as vias respiratérias, sdo em
grande nimero e o que hi de mais moderno, hi-
giénico e comodo, tanto para adultos, como para
as criancas, em todas as idades.

O Estabelecimento Termal de Mont-Dore, pela
sua grandeza, pela rigueza das suas decoragdes e
originais instalacdes, marca como uma das melho-
res entre as melhores do mundo.

Centenas de pessoas de tddas as nagdes, anual-
mente, procuram as termas de Mont-Dore, pelas
suas benéficas aguas e pela beleza e encanto que
encontram na linda regido de Auvergne, situada
no mais pitoresco rinciio, da Franca. 3

Mont-Dore é das termas estrangeiras, que 08
portugueses procuram com mais fé, para o trata-
mento dos bronchios pois nenhumas outras as
igualam na cura das vias respiratérias e asma.

No fim do tratamento podem os aquistas visitar
a Exposi¢io de Paris, pois combéios rapidos e a
precos baratissimos, fazem o trajecto em poucas
horas, e o regresso, pode-se fazer pelo combéio até
Bordeaux, onde embarcam para Lisboa, isto, se
niao preferirem embarcar no Havre, Boulogne ou

Marselha.



306

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O PROBLEMA
B AS REGAS
EM PORTIUGAL

ANTONIO GUEDES'

Por

S péssimas condigtes em que o nosso trabalha-
dor rural exerce a sua profissdo, tem sido
brilhantemente exposta na imprensa didria.. De
todos nds é conhecida a exigiiidade dos seus

saldrios, a falta de higiene das suas habitacdes, as can-
ceiras e o esforco que dispendem no amanho das
terras. Para melhorar todos éstes males, pretende-se
agora estabelecer o salirio minimo, que apesar de
justo e humano sé poderd ser levado a efeito, quando
a producdo possa equilibrar-se com o enorme encargo
que representard essa alteracio.

Hd ainda que atender ao desiquilibrio que poderia
originar um aumento brusco de produgio, sem que
antecipadamente houvesse o cuidado de preparar os
respectivos mercados de consumo. .

A complicada engrenagem administrativa ndo per-
mite transforinagdes tio rdpidas, pelo que incumbe
saber esperar, deixando aos poderes piiblicos, a solu-
cdo déstes graves problemas,

Nesse sentido tem o Estado, sempre vigilante, de-
ligenciado melhorar, tanto sob o aspecto social como
~econémico, a situagdo de todos os trabalhadores.

Tasto as casas do povo como os grémios da la-
voura, ultimamente estabelecidos, serdo certamente o
primeiro passo para a capital transformagio que o
Estado pretende efectuar no meio agricola.

Por outro lado a criagio da Junta Auténoma das
Obras de Hidrdulica Agricola, que tem por finalidade
o estudo da rega de 400.000 hectares de terreno, con-
tribuird grandemente para a completa solucio de tao
magno assunto. Tem &sse organismo do Estado, cum-
prido com a mais rigorosa consciéncia os importantes
estudos da rega em Portugal, como se observa por
um circunstanciado relatério que publicou ao qual
extraimos, as referéncias de ordem técnica e econd-
mica que se seguem, a fim dos nossos leitores conhe-
cerem a importdncia de tdo valoroso empreendimento.

* * *

Sdo jd bastante numerosos os estudos de barragens
efectuados pois comportam os mesmos, a rega de
80.000 hectares de terreno aproximadamente. Entre
£les figuram as barragens do Pego do Altar e do Ca-

beco Monteiro, verdadeiramente grandiosos, tanto
como obras de engenharia como de arquitectura.
Num aprecidvel estudo do distinto engenheiro
Castro Cabrita, em que observa as condicoes neces-
sdrias a que devem ser subordinadas as barragens,
atende duma férma muito particular ao arranjo arqui-
tecténico que deve ser cuidado, a-fim-de apagar o as-
pecto geiado e rigido que apresentaria um muro que
de impressionante teria apenas as suas grandes pro-
porgdes. Diz o engenheiro Castro Cabrita, que «con-
ceber, projectar e construir uma barragem, s vezes
de uma altura que lhe empresta uma magestade que
impressiona, nio é uma obra completa se a isso se
ndo juntar uma parcela mais. A essa ideia, a ésse la-
bor de cdleulo a ésse exemplo de como se conseguiu
uma técnica capaz de erguer estructura de tal grandeza
em condigdes vidveis de economia, tem de dar-se um
coroamento. Um fecho que denota a sensibilidade do

i

criador de tal obrar. E mais adiante diz que wo re-
curso a habilidade e 4 cultura de um arquitecto justi-
ficam-se sempre que o engenheiro seja pessoa desti-
tuida de sentimento bastante para compor um esbogo
que satisfaca devendo lealmente lancar mio désse
auxilior.

Assim se procedeu com as barragens do Pego
Altar e do Cabego Monteiro. Pela Junta Auténoma
das Obras de Hidrdulica Agricola, foi encarregado o
ilustre arquitecto Cassiano Branco do embelesamento
da obra, que numa ornamentagio sdbria, soube cortar
a monotonia que apresentava uma mole de granito,
imprimindo graga e magestade, revelagdes que se ve-
rificam em todos os trabalhos de tao consumado artista.

S SR

A Albufeira do Pego do Altar, a que se deu o
nome de Barragem Salazar, destina-se a regar o Vale
do Sado, ficando situada na Ribeira de Santa Catarina,
afluente da margem direita do Rio Sado.

Para se avaliar a grandesa da obra, bastard dizer
que serdo armazenados na Albufeira, perto de 80 mi-
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lhoes de metros cibicos, dos quais sdo utilisados 75
para regas, sendo os 5 restantes destinados a perdas
resultantes do sistema de rega.

A drea dominada e regada por tdo elevado volume
de dgua, serd aproximadamente de 5.500 hectares de
terreno.

Quanto A parte econdmica, calcula-se que o valor
da produgdo, que era de 6.400 contos, aumente para
20,000 contos aproximadamente. Isto no que respeita
a0 aproveitamento hidro-agricola, pois se levarmos
em conta o aproveitamento hidro-eléctrico verificare-
mos que a central projectada lancard na réde eléctrica
do Pais cérca de 5 milhoes de Kwh., o que corres-
ponde a um rendimento liquido de 900 contos.

* * %

Expostas as condi¢des de ordem econdmica da
projectada barragem para o Pego do Altar, vamos in-
formar os nossos leitores das suas caracteristicas técni-
cas, que sdo:

1—Cota do coroamento (56.00).

2 — Cota média do terreno de fundagdo na seccdo
mais alta (0.00). ;

3— Altura da barragem acima do ponto mais baixo
da fundacdo 56 metros.

4 Cota do eixo da tomada de dgua (15,00).

5— Diametro desta e velocidade de esgoto: 1,50
metros e 4,00 metros,

6 — Largura do coroameuto 5,00 metros.

7— Largura mdxima na base 163,00 metros.

8 — Desenvolvimento do coroamento da barragem
192 metros.

0 — Inclinagdo dos paramentos:

Montante 1,25 /.

Jusante 1,4 /.

10 — Constituigio do corpo da barragem de mon-
tante para jusante:

a) Muro corta 4guas na base do paramento de ju-
sante que vai de 1,50 metros a 2,50 metros de espes-
sura e 2,00 metros a 4,50 metros de altura sob o qual
se fard uma cortina com injeccdo de cimento,

6) Cortina impermidve! metdlica, formada por
quarteladas de chapas de aco com 720><250 e '/s de
polegada de espessura, ligada por junta flexivel e pro-
tegidas por inducto betuminoso.

¢) Camada de formigdo com 10 centimetros de
espessura, na qual se apoia a cortina metdlica.

d) Camada de alvenaria regular ligada com arga-
massa de cimento, de espessura varidvel de 80 centi-
metros no coroamento da barragem de 2 metros na
base. : 2

e¢) Enrocamento arrumado com 7q°/, de pedras de
péso nio inferior a 500 quilos, e espessura de 3 metros
no topo e 8 metros na base..

f) Enrocamento alto com 70%, de pedras de péso
nao inferior a 160 quilos.

g) Enrocamento arrumado de blocos com 1500
quilos no pé de jusante da barragem.

%) Enrocamento de blocos de 1500 quilos em re-
vestimento do paramento de jusante.

Como orgidos de govérno da Albufeira temos:

1—Qaleria de fundo, calculada para descarregar
255 m. c¢./ segundo e provida de dois pares de com-
portas com 1.20 >< 1,20 metros.

2—Tomada de dgua constituida por torre de for-
migdo com 46 metros de altura, dentro da qual estia
tubagem com 1,50 m. de didmetro, que conduz &
central e ao canal de rega. .

A entrada da dgua da Albufeira para esta tubagem
faz-se por 3 tomadas de dgua localizadas ds cotas
(15,00), (27,00) e (39,00) providas de vélvulas de corre-
dicas de manobra hidrdulica.

A conduta da tomada de dgua é provida de vdl-
vula de agulha na derivagdo para a turbina e de vil-
vula de borboleta na derivagdo para o canal de rega.

3—A cérca de 1500 metros a montante do local
da barragem ficam as portelas das Sesmarias aonde se
projectou o descarregador de superficie, dividido em
3 secgdes com o desenvolvimento total de 300 metros,
podendo descarregar 1000 m. c. de dgua por segundo
para a carga de 1,56 m, sobre a soleira a cota (50.70)
e coeficiente de vasdo igual a 0,385, O volume previsto

corresponde a 1,33 m, c. por quilémetro quadrado de

bacia. O descarregador langa as dguas sobrantes na
vertente da ribeira de Santa Suzana, afluente da ribeira
de Santa Catarina, a uns 1.600 metros a juzante da
barragem.

Como acima j4 tivemos oportunidade de informar
os nossos leitores, além do fim agricola a que se des-
tina a Barragem Salazar, houve também o objectivo
do aproveitamento hidro-eléctrico, pelo que foi pro-
jectado um elegante edificio destinado a central, no
pé da barragem. .

A aparelhagem da central eléctrica consta duma
turbina de reacgdo «Francis» de eixo horisontal, tra-
balhando sob queda varidvel de 38,50 a 24,00 metros;
de um alternador trifisico de 2.000 KwA, 6.000 véltios
e 50 ciclos de um transformador trifdsico de 2.000
KwA, 6.000/60.000 voltios, 50 ciclos.

Do estudo que foi elaborado, verifica-se como
acima jd dissemos, uma inergia disponivel de 5 milhdes
de Kwh aproximadamente.

Para a construgido desta barragem, foi organizado
um orgamento que importou em 63.000 contos apro-
ximadamente.

® g *

- A rega da Campina da Idanha que é uma das pre-
tengdes do povo daquela regido, contribui para o
enriquecimento duma extensa drea de terrenos. Pelo
jA4 nomeado relatério observamos a existéncia de
20.000 hectares de terreno a beneficiar, considerando-se
no entanto apenas 8.000 hectares para a primeira étapa
a realizar.

Projecta-se a Albufeira a uns 4 quilémetros a mon-
tante da povoagdo de Senhora da Gragae a cérca de 5
quilémetros de Idanha a Nova, num local denominado
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Cabego do Monteiro, no rio Ponsul, que é um afluente
da margem esquerda do Rio Tejo. A superficie co-
berta serd aproximadamente de 700 hectares de terreno
num perimetro exterior de 30 quilometros, armaze-
nando o volume de 78.000 m. c., 20s quais hd a des-
contar cerca de 12.000 m. c. ficando por consequéncia
-66.000 m. c. disponiveis para rega.

As principais caracteristicas da barragem sdo:

1 — Cota do leito do rio (214,50);

2—Cota do vértice do perfil triangular e nivel

" mdximo de dgua (258,50);

3 — Cota'de represamento normal (255,50);

4 — Altura mdxima da barragem acima do leito do
rio 45 metros.

5— Altura acima do ferreno de fundacdo no ex-
tremo de montante do perfil 52,00 metros;

6 — Largura da barragem no coroamento 5,20 m;,

7—Largura ao nivel do leito 36,00 m.;

8 —Raio do arco de concordincia do coroamento
com o paramento de jusante 5,00 m.;

9 —Cota da tomada de dgua (228,00);

10 — Coeficiente de atrito 0,75;

11 — Jorramento do paramento de montante 0,05;

12— Jorramento do paramento de jusante 0,75;

13 — Afastamento das juntas de contracgio 15,00;

14 — Largura do coroamento entre parapeitos 4,00;

15— Desenvolvimento no coroamento 143,00.

Para construgdo desta barragem serdo necessirios
14.349 m, c. de formigio de 300 kg.; 14.410 m. c. de
formigdo de 250 kg. e 23.568 m. c. de formigio de
175 ke.

A drenagem da barragem e das fundagdes foi pre-
vista por duas galerias, uma na zona das fundagdes com
' 2,20<1,50, outra horisontal com o fundo i cota (240,00)
e com as dimensdes de 2,00 5< 1,20 tendo uma e outra
acesso e fdcil visita. Além destas galerias estio ainda
previstos um sistema de drenos, distribuidos wvertical
e transversalmente dispostos, com 30 centimetros de
diametro, afastados os primeiros de 3 metros e os
outros de 0.

A tomada de dgua é constituida por uma conduta
de chapa de ago com 1,50 m. de didmetro interno,
“estando calculada para deixar passar o caudal de 8.500
litros de dgua por segundo. Diz ainda que 4 saida do
corpo da barragem, a conduta divide-se em dois
ramos: um para a central eléctrica e outro que ali-
menta directamente o canal de fuga, quando a turbina
ndo trabalhe.

Depois de devidamente estudada a drea a benefi-
ciar, determinaram-se as condigdes a que devia obe-
decer a distribuigdo da rega, a qual se compde dum
canal geral com 35.000 metros, que parte do canal de
fuga central, com o fundo i cota (218,00).

Ao longo da conduta geral hi 14 tomadas de dgua
em duas das quais serdo montadas estacdes elevatdrias,

“que tém como caracteristicas :

Caudal médximo: 1.513 litros por segundo.
Altura total da elevagiio: 18,6 metros.

Tipo da bomba: centrifuga 485 rotagdes, acuplada
directamente por motor eléctrico.
Além do aproveitamento hidro-agricola foi pre-
visto também o hidro-eléctrico. Apesar da inergia ser
utilizada - pelas duas estagdes elevatérias, poderd a
excedente reforcar a réde eléctrica do Pais.
A central serd equipada com uma turbina dereaccio,
do tipo «Francisv, extra rdpida de eixo horisontal e
de poténcia igual a 2,100 cavalos. O alternador terd a
poténcia de 2.000 cavalos ou 1.600 Kw, tensio de
6.000 véltios e frequéncia de 50 cicles por segundo.
O transformador serd estitico de poténcia igual i do
alternador e elevard a tensio de 6.000 a 30.000 vltios,
para o caso da central ter de funcionar em paralelo
com outras centrais. :
Com a construgdo da barragem do Cabego Mon-
teiro, cujo projecto é da autoria do distinto engenheiro

Pais Clemente, verificar-se-2 um aumento de produgio
de 502 °/, dispendendo-se com a sua valorizacio
38.500 contos.

* * *

Uma vez realizadas estas barragens e tantas outras
que foram e estio sendo projectadas, niao se fardo
demorar os beneficios que advém tanto para o traba-
lhador rural como para o lavrador. E dum vasto
alcance social e econémico o empreendimento que o
govérno do Doutor Oliveira Salazar pretende realizar
e portanto cabe-nos o dever de confiar nas palavras
de Sua Exceléncia, que nos permitimos aqui repro-
duzir.

«Enquanto houver um portugués sem pdo, @ revo-
lugdo continuar.

= ESTE NUMERO FOI VISADO
= PELA COMISSAO DE.CENSURA

I 1Y
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aAVilagao

Pelo Capitio HUMBERTO DA CRUZ

A assuntos que ressaltam uma tal dose de evi-
déncia, ajustando aos seus titulos uma tio
forte realidade por vulgares e até triviais, de
todos bem conhecidos e de fitil trate, que é

pretensdo atrevida dedicar-lhes palavras que os apre-
sentem 4 publicidade, por mais honestas que sejam as
intengdes do réclamista.

E o caso dos campos de aviagdo.

Todos sabem qual o seu valor, as consequeéncias
da sua existéncia e a urgéncia do seu arranjo.

Vencendo a hesitagio de me expér ao aborreci-
mento dos que me léem, sempre me resolvi a enfren-
tar o receio, a vencé-lo, e procurar dizer, ou melhor,

agitar as constantes preocupagoes dos que ndo pensam
s6 em marcos fontendrios para contibuicio de engran-

decimento e progresso das suas terras.

O dinamismo da vida actual, as exigéncias da época
enriquecida por novos processos de actividade nao
toleram abiilicos alheamentos, provocados por defi-
ciéncias orginicas, responsiveis pelo atrazo que des-
doira porque nido perdoa,

Na sociedade, se hd individuos que recebem de
olhos aténitos os entremeios enfeiticadores de espe-
rancas ficeis de satisfazer, hd também os que deses-
peram por 4nsia construtiva desejosos dos meios que
0s desobriguem do involuntdrio marasmo, incomodo
e intolerdvel como carga iniitil, deliquescente de ener-
gias. !

Os campos de aterragem devem merecer um bom
bocado de deferéncia aos que arcam com as funcoes
de dirigentes, ;

Considerada no seu verdadeiro valor como indis-
pensdvel na paz e na guerra, a aviacio pede, se nao
reclama, a réde de campos que Ihe pode dar a pre-
ciosa eficiéncia, sem mais esperas, inadmissiveis quando
entra em exagéro o retardo da sua realizacio. -

Cada ano que passa aumenta consideravelmente,
por todo o Mundo, o nimero de quilémetros pecor-
ridos pelos avides e variedade do seu aproveitamento.

E légico pensar que éstes factos implicam o acrés-
cimo do nimero de campos de aterragem néste ou
-naquele pafs, em todos quantos queiram aceitar os
beneficios da navegagdo aérea. O arranjo de campos
€ condicdo inprescindivel para o desenvolvimento do
trdfego aéreo para que a aviagdo militar consiga cum-
prir integralmente a sua acc¢lo. A sua distribuicio

deve ser condicionada aos estudos do organismo di-
rectivo que sobre &les tem sua ingeréncia,

H4 que-ter cautela preventiva contra o fenémeno
muitas vezes observado da brusca passagem do estado
de debilidade ao de crise de abundincia. iNem oito
nem oitentar. Deixemos porém agora o oitenta e fa-
lemos do oito.

Sem campos ndo é possivel julgar eficiente o me-
Ihor material servido pelo mais hébil pessoal,

A perfeicdo do «todor estd na perfeicao de todos
0s seus «componentesr. A aviacio civil tem de ter nas
suas caminhadas aéreas, as maximas possibilidades de
seguranca oferecidas pelas linhas de campos.

A aviacio militar carece de ter, bem distribuidos
pelo pais —segundo as exigéncias provdveis da sua
intervengdo —os seus campos bases, de desdobra-
mento e de recurso.

Declarada a guerra ¢ imediato o abandono das ba-
ses para campos secunddrios bem reconhecidos e pro-
tegidos, que podem chamar-se campos de desdobra-
mento, com o fim de evitar as complicacdes de toda
a ordem provocadas pelos certos ataques aéreos.

Os campos de recurso facilitam as variadas acgoes
e salvam material nos vdrios vios que nem sempre
saem em boas condigdes por ataques sofridos de qual-
quer espécie, por mudanca brusca de tempo, por de-
sarranjo préprio de qualquer mdquina.

As bases devem ser de boas entradas e alisado
piso em amplas dimensdes permitindo movimento de
conjunto em aterragens e descolagens: convexos ou
bem sangrados para permitirem utilizacdo em época
de chuvas.

Os de desdobramento devem ser talhados em po-
sicdes estratégicas o mais disfargadas possivel, Not-
malmente, quando a regido admita, devem ter faixas

.cortadas entre o_arvoredo, desligadas umas das outras,

nos vdrios sentidos em que devem existir, separados
também dos abrigos de material e municdes que serao

.mascarados e protegidos contra os ataques aéreos, ou

ainda enterrados.

Os campos de recurso deverdo ser escalonados ao
longo das mais provéveis linhas de navegagdo aéreas,
podendo, em certos casos ser marcados numa estrada

a cujo tracado se deu uma inflecgdo aproximada de

90.°, livre de obstidculos — postes telefénicos, drvores,
etc.—em igual extensao nos dois lados do ingulo
que forme, e conveniente sinalizagdo terrestre que pro-
voque precaucgdo dos que nelas transitam.

Para aumento de campos de recurso, evitando pa-

-ralizagdo de terrenos ricos de boa cultura, devem li-

mitar-se e definir-se em certos pontos, bem assinalados,
os trabalhos de regos e valagens nas:lavouras dando-
<lhes um minimo de profundidade e uma sé direccio.

Nas bases e nos campos de desdobramento hd van-
tagens em construir pistas de beton, ou melhor ainda,
de asfalto, que facilitem a descolagem dos avides de
grande carga.

Os campos que servem a aviagio civil, indispensds
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«Comércio do Porto»

Acaba de passar o seu 83.° aniversdrio da sua pu-
blicagio o nosso presado colega portuense Comércio
do Pérto, que recorda, com justica, o nome do seu
ilustre e saudoso director Bento Carqueja. Cumpri-
mentamos sinceramente o sr. F. Seara Cardoso e o
corpo redactorial do expléndido orgao da imprensa

do pais,
<Jornal de Noticias»

Comemorou o seu 40.° aniversério o Jornal de No-
ticias, do Porto, que foi, antigamente dirigido pelo
ilustre jornalista, sr. Anibal de Morais.

Hoje, a direccdo daquele nosso querido colega
estd confiada ao sr. dr. Guilherme Pacheco, motivo
porque a Gazeta dos Caminhos de Ferro lhe endereca
as suas saudagdes, e nas quais € envolvido o corpo
redactorial do interessante didrio matutino.

«Diario de Coimbraz

Fez o seu néno aniversdrio o nosso presado colega
Didrio de Coimbra, orgio do movimento regionalista
das- Beiras, a cujo director sr. dr. Torres Garcia e de-
mais corpo redactorial, enviamos as nossas mais efu-
sivas sandagoes.

ﬁ

0 QUE TODOS DEVEM SABER

IMPOSTO COMPLEMENTAR

Pagamento, com juros de mora, das 1.* prestacoes
semestrais e das 1.*° e 2, trimestrais, umas e outras
jguais ou superiores a 1003.

Em 30 do corrente relaxa-se toda a divida se nao
estiverem pagas, até 20, a 1.* e 2. prestacdes trimes-
trais.

Quem ndo pagou ainda a 1.* prestacdo semestral
pode pagé-la com juros, até 31 de Julho.

JUROS E DIVIDENDOS DOS TITULOS
ESTRANGEIROS

Pagamento, pelos estabelecimentos bancdrios e
cambistas, do impdsto sobre a aplicacao de capitais
1°/, que recai sbbre os juros e dividendos dos referi-
dos titulos, em circulagio no pais e negociados em
Maio dltimo (decreto 24.263, de 31-7.°-1934, art. 4.°).

VERBETES - ESTATISTICOS

Remessa até 30, ao Instituto Nacional de Estatistica
(por parte das sociedades colohiais ou das que tenham
de aguardar elementos do estrangeiro) das informa-
cdes que deixarem de prestar nos verbetes enviados
até 15 de Abril tltimo (decreto 26.188, de 10-1.°1936,
art. 18, § dnico). -

e e R e el e

veis para facilidade de relagbes ripidas, sio todos
aproveitiveis para a aviagio militar pelo que devem
ser construidos também com atenciio a essa finalidade.

Este aspecto aerondutico, o dos terrenos, tem me-
rdcido a maior atengio em tedas as Nagdes que mol-
dam os seus servicos as organizagdes que 0s regem.
Estd bem de ver que sem campos nio,é possivel man-
ter em criteriosa actividade uma aviagdo.

A distribuicao dos campos obedece a razoes escla-
recidas pelas necessidades de acgdo e defesa.

Em situacoes bem estudadas, os campos de aterra-
gem devem fugir & préxima aglomeragdo das constru-
¢oes, mesmo das que lhe dizem respeito mais directo,
como abrigos de recolha de material e outros edificios
necessirios, os quais devem ser dispersos para dimi-
nuicio da eficiéncia dos bombardeamentos.

Alguns dos campos devem ser providos de dispo-
sitivos de iluminagdo, rudimentares que sejam, porque
actualmente a aviacdo trabalha bastante de noite.

Refiro-me aos campos de menor importancia, visto
que os principais devem ser providos de bons siste-

mas de iluminacdo e sinalizagdo fixas, ou material -

movel montado em viaturas.
O arranjo de campos, de muitos campos, além do
precioso servico que prestam, pelas necessidades cria-

das por contigéncias diversas, ddo lugar ao desenvol-
vimento da aviacio privada— desportiva, de turismo
e comercial —que neles vé o aumento da seguranga
de v6o e um estimulo i sua formacdo.

E ficil comprar avides, para servico individual,
mas ndo me parece fcil arranjar terrenos particulares
de aterragem.

Em muitas terras a criagio dum campo de aterra-
gem & motivo para formacao dum Aero-Club que dé
i mocidade ensejo de praticar o novo desporto que
tanto serve o progresso da Nagdo pelos elementos de
trabalho e de defesa que lhe pode oferecer — avides e
pilotos.

E com campos por toda a parte — por toda a parte
que convenha— que se vulgariza a aviagdo que a to-
dos abrange nos seus préstimos surpreendentes.

Alguém, julgo que Didier Poulain, disse:

«Para se avaliar da poténcia duma aviagio é neces-

sério calculd-la em funcdo dos seus elementos mais

fracos.
Ela é como uma cadeia em que a resisténcia €

igual 4 do elo mais fraco.r

Sem campos de aterragem pouco pode valer a
aviagio.
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ECOS & COMENTARIOS v

Por

A
OS FORTES SABEM SER GENEROSOS

Generalissimo Franco, como ji é do dominio publice, mandou
restituir & liberdade, para os repatriar, dezenas de estranjeiros

A
dos, em e

gue serviam nas fileiras dos srojoss e foram aprisi:
pelas tropns nacionalistas. A ésses antigos combatentes, sos guais
foram fornecidos roupas e fatos, fer o comandante do C. E, M., sr.
Medrano, a seguinte alocugio :

éSua Ex® o generalissimo Franco, Chefe do Estado espanhol,
encarrega-me de dizer-vos, no momento em gue ides partir de Es-
panha, para voltar aos vossos lares, que nio vos julga responsiveis de
haver empunhado armas contra s nossa causa. Dor isso, vos pe em
liberdade. 2

Trabalhadores ingl. i1 ) hungaros, fostes en-
ganados por uma falsa prop da gue tem expl ia dos
casgos, a vossa condigio de sem-trabalho, para vos alistar nos batalhies
wvermelhoss,

d na

Muitos de vis foram contratados como trabalhadores, e a seguir
o3 obrigaram & empunhar a espingarda, Fez-se-lhes erer gue defendiam
a causa da Humanidade e da Justica contra a tirania e a opressio,
Porém, a triste experiéncia que sofrestes vos permitiu julgar, por vés
proprios, dos h defesa, das viola-
¢oes, dos roubos e sagues de tesouros artisticos das igrejas e museus.

Muitos de vés foram testemunhas de actos execriveis que vos de-

inios de sem

monstraram ‘nio lutardes por uma causs justs, mas, pelo contririo,
defenderdes a barbaria soviética, que é completamente estranha & ver-
dadeira, auténtica e cavalheirosa Espanha. Os sentimentos humani,
¢drios gue enconfrastes na zona nacional, o respeito pela vida e pelas
consciéncias, a bondade cristi vos patentearam gue — agui € gque estd
a verdadeira civilizagio — as dici e lhei condigdes
do povo espanhol! honram, hoje mais do que nunca, a Espanha de
Franco.

Deveis senti gradecidos aos timentos h itirios do
generalissimo Franco. gue vos concede a liberdade, sem para nada ter
em id a vossa ionalidade,

Muitos de vés pertencem a paises gue seguem uma politica con~

.triria & nossa causa, Poderiamos reter-vos como refens, ou trocar-vos
pelos nossos que estio presos, Porém, Franco nio costuma comerciar
com a sua generosidade. Dentro de alguns dias sereis postos em liber~
dade & duzidos & fr f , cor t idos e com
o dinheiro ficie para regr

trar vossas miis, vossas esposas e vossos filhos, e estar preparados
para combater, logo ao erguer do dia, i sombra da vossa bandeira, se
a vossa pdtria o pedir,

Amai o vosso pais e nio vos deixeis seduzir outra vez por um
falso id:al “inter ionali: que , como o.sabeis muite bem,
40 inferno da Espanha «vermelha».

O generalissimo Franco vos restitue a vida e a liberdade. Em
troca, nada vos pede: Que isto nio vos surpreenda, Nés somos a ver-
dadeira Espanha, segura da sua vitéria e da sua férga, Sé os fortes
sabiem ser generososs,

Saberdo os <vermelhoss corr
da cavalheiresea fidalgui
Abel e Caim ?

Duvidamos.

A ALMA BRASILEIRA COMUNGA
COM A PORTUGUESA

)

#0s voss0s paises. Ides encons

a éste h geato, filho
iotas, agora irmios como

do.? seus

Embaixads Académica do Brasil, que tomou contacto com Lis-
boa, Pérto e Coimbra, teve a sua marcha triunfal, em todas as

Em cada portuguds vive o sincero desejo de profundar a alma

Desta sorte os estudantes, nossos irmios, foram saddados com
afecto, sinceridade e carinho.

Ainda bem. 5

O sr. ministro da Educagio Nacional recebeu da Embaixada Bra-
sileira, que nos visitou, o seguinte telegrama:

«0s estudantes brasileiros, tados com as festivas recepcd
que lhe foram dispensadas em todo o Portugal, deslumbrados com as
pedem per io para saddar V., Ex.B,
mestre, —a) Pela Embaixada Franchini

dani 3 fok ol

¢ uni
d .d J‘e H

Neto.»

O «PARAISO» NA «FRENTE POPULAR»

PARIS continua a sentir a ac¢lio do Govérno da Frente Popular.

Hd pouco aumentou por virias vezes o preco do Pio e os
jornais vdo, também, subir de custo. Agora, nova medida a favor do
pove e anunciada oficiulmente: o prego do consumo de gaz vai au-
mentar. Cada metro cabfco passard a custar, em harmonia com o
aumento decidido em 31 de Margo dltimo, 1 franco e 20 centimetros,
ou seja mais 15 centimos sdbre o prego que tinha.

LITLLE WALTER NA MISERIA

ALECEU, 15 para os lados de Castelo Branco, o conhecido pa-
lhago Litlle Walter, que encheu de alegria no velho Coliseu dos
Recreios, ndo sé as er como o8 h seus admirad
Clowm gque tantas tardes de gléria teve e gque, como tantos outros
artistas, morreu na miséria,

«Walter veio hd muitos anos para Portugal e por ca ficou como
nimado que era, trabalhando ora em Lisboa, ora no Parto. Constituiu
familia e ela, como éle, também por ci ficou.

Com a idade, o famoso palhago teve de abandonar o circo e co-
megou a travessar uma situacio de misérin, um drama completo, Dei-
xou de fazer rir a multidio e passou a sofrer em siléncio com a sua
companeira, que lhe foi dedicada até ao dltimo momento.»

Assim, nestes dilacerantes termos se refére a imprensa do pais

Pobre Walter! Como eri te te olvid |

Quantos imbecis ndo fizeste rir e que hoje, gracas a sorrisos de
cinismo, &les vivem & larga. explorando os tristes néscios. ..

PARA A TERRA NOVA

OM toda a solenidade, & qual assistitam o Chefe do Estado,
ministro da Marinha e demais entidades oficiais, foram langados

& dgua dois lugres de ago destinados A pesca de bacalhau,

SHo caracteristicas comuns as seguintes

Comprimento de fora a fora, 62,445 metros ; comprimento entre
perpendiculares, 52,765 metros; boca, 9,900 metros; pontual, 5,940
y ca do, 1,247 toneladas; tripulagio (fora
ista), 52 homens

itilo, oficiais e ista siio a ré; a vants

i 1 "
i d #,

flaiad

capitio, em

Os alojamentos do
as dos tripulantes,

A estratura robustissima déstes navios torna-os especialments
aptos pafa 4 favega¢do em mares de gelos.

Sio munidos de ari
drdua funcio.

A jluminagdo & eléctrica, Um grupo electrogéneo a assegura. O
mesmo grupo fornece a corrente necesséria aos projectores, & T, S, F,
¢ & instalagio frigorifica.

Sido dotados de sonda eléctrica cuja utilidade evidente nio precisa
de ser encarecida. Metdlicos sio também o8 quatro mastros de cads
lugre, e de apitsch-pines os respectives mastareus, reiranca e carans
duejas,

O custo dos_dois barcos anda por 5.000 contos,

Construldos no estaleizo naval da Administragio Geral do Dérte
de Lisboa pela Companhia Unido Fabril, actual concessiondria da
exploragio do estaleiro, pode a inddstrin nacional lisonj e de
haver produzido obra boa,

para o desempenho da sua

¢idades nas quais os ilustres visitantes foram recebidos apotedti t
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LIBERDADE DE IMPRENSA. ..

S palavras que se seguem sio atribuidas ao sr. dr. Oliveira.Sala-
zar, Presidente do Coseelho, numa recente entrevista concedida
a um jornalista alemio:
«Nio sinto, nio posso sentir, nenhuma simpatia da censura.
Sofria na época em que, nio tendo ainda ascendido ao Poder, era
professor de Fconomin Politica e escritor. Essa impressio de asfixia
que se sente guando um homem, por uma razio qualguer, se lembra
de pér-nos a mio na boea é horrorosa! Nunca tolerei que a censura
barre o caminho a estudos de ciinzia, obras de arte, filosofia, ou li-
terdrias, (com excepgdo, naturalmente, das imorais oun pornogrificas).
MNunca pensarei, por exemplo, em proibir, como fez recentemente o
chefe dum outro Govérno ditatozial, um tratado sébre o Codigo Pe-
“nal, As idéas devem poder exprimir-se sem obsticulos. As idéas e as
doutrinas, Mas é preciso nio pansar em concader a mesma licenga a
certas estreitas discussdes politicas e lib:los e polémicas, mas quais as
injirias substituam os argumentos, O meu Pais era e ainda & um
doente. E indispensivel, para o sem repouse, poupa-lo; nio se deve
gritar inutilmente no quarto de um doentzs,
Também o semandrio regionatista do distrito de Setubal, O Bar-
reiro inseriu, ssem comentfirios» estas criteriosas palavras do chefe do
Govérno,

MILHAO E MEIO DE CRIMES :
NOS ESTADOS UNIDOS

OMUNICACOES telegrificas, Hoover, chefe da secretaria de
Investigagio Criminal Federal, recebeu os representantes da Im-
prensa, a gusm pediu a colaboragio, na luta contra o crime.

Para mostrar a importicia da tarefa da Policia. Hoover informou
que, durante o ano passado, se cometeram 1.333.526 erimes nos Esta-
dos Unidos. o que representa um crime por cada 49 minutos; um
roubo com arrombamento cada 10 minutos; um roubo simples cada 2
minuatos, e um roubo de peguena importincia cada 40 segundos.

SEMPRE A NOVE!

5 inglese, a despeito da sua fleums, do sen sangue frio, da sua
serenidade tio apregsada, também causam indmeros desastres
de automéveis. Temos present: uma estatistica dos desastres do ano
pretécito. Foi um record. Morreram nessss desastres 6.561 pessoas e
ficaram faridas 228,813, Isto é: 1936 tem sbbre 1925 mais 59 mortos
& 6,000 feridos. Oza, 7.000, mortes em 265 dias dd a pstcentagzm de
‘um desastrz em eada dois minutes.
Abre nincio !

UM SELO POR 300 CONTOS!

M filatelista, de Mildo, examinando o album de um amador, gue
pouco ou nada percebia do assunto, descobriu, ali um velho
_se]o, rarissimo.
Uma auténtica fortuna revelada nesse mindscule quadro de papel,
4 amarelecido pelo tempo: uma estampilha de 80 eéniimos, emitida
em 1859 pelo govérno provisério de Parma, Nada mais, nada menos
de que avaliado em 300 contos |
O dono do selo ia endoidecido com a noticia dada pelo seu colega

ftaliano,

0 PRINEIRD CONBOID DE IRUN PARA LISBOA

E restabelecido no préximo dia 25.0 combéio in-
ternacional de Lisboa a Irun.

A composigdo respectiva serd ligada ao urdpidor
do Porto, das 8 e 40, e rebocado por éle até a estagao
:de Pampilhosa. O primeiro combéio de Irun para
Lisboa chegard no Sabado, 26, ds 23 e 55.

O preco dos jornmais vai aumentar

A partir de 1 de Julho préximo os jornais vao su-
bir de prego: de trinta centavos passam para quarenta.
Niio buscam lucros novos, irdo tao somente reagir con-
tra inesperados encargos e déspesas.——segundo bem
afirmou o nosso presado colega Didrio de Lisboa.

De factc assim é. Os encargos das empresas jorna-
listicas sao grandes; o aumento do p}mél verifica-se
de semana a semana. O papel e outras matérias primas.

Os jornais, a despeito dos sacrificios a que se re-
signaram, desde 1924 que tém mantido o mesmo prego.

Passam para $49; no més que vem. Nao achdmos
o prego caro, visto as circunstiucias assim o exigirem.
E os leitores hdo-de fazer justita 4s empresas jorna-
listicas, filiadas no Grémio da Impresa Didria.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro nao sobe de
preco, atendendo a que os seus leitores, assinantes e
anunciantes lhe tém dispensado o maior carinho.

A essa consideracio oferecemos o nosso sacrificio

-— porque a Gazeta sofre tanto como os jornais.

e

‘CORREIO. DOS BASTIDORES

NOTICIAS VARIAS

No préximo sabado efectua-se no Teatro da Trindade um
drandioso especticulo em homenagem & ilusire e talentosa
actriz Aura Abranches, fidura prestigiosa do teatro declamado.

— A distinta declamadora D, Anita Patricio realiza na

“noite de 19, no Grémio de Traz-os-Montes, um interessante

recital de poesias portuguesas e brasileiras,

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL-N#o hd espectdculo

EDEN—N#o hd espccticulo

TRINDADE-Nio hd espectdculo,

AVENIDA-Nfo hd espectdculo.

APOLO-N#o hd espectaculo, |

MARIA VITORIA - 50,45 e-25—«O Brasileiro Puncrécio-
GYMNASIO=- 20,45 e 22,45~ «Balancés,
VARIEDADES=21,45 e 25 —«0 Lird»,

COLISEU-21-A opera «Td-Mar».

CINEMAS

CENTRAL—«Luzes da China=.
TIVOLI—«Revolucio de Maios,
ODEON—:D Estudante de Praga»,
CONDES—«Beleza de maridos».
PARIS—«0 meudo».
POLITEAMA-21,30—«A noiva que voltas,
PALACIO —<O Estudante de Pragas,
OLIMPIA — <O mistério do subterrineos,
CHIADO TERRASSE-Cinema sonoro.
JARDIM-CINEMA—N#o ha espectdculo,
CINE-REX—«Uma noite na opera»
ROYAL-Cinema sonoro.

SALAO IDEAL (Lorete)—Cinema sonoro,




