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O AUMENTO

DE
ESFORCO E TRACCAO

DAS LOCOMOTIVA

A maioria das locomotivas comportam comao é
sabido rodas motores e rodas simplesmente susten-
tadoras como as do tender e as das carruagens.

Sdo as rodas motores que exercem o esforgo de
tracgdo as outras do bisel ou do bogie sdo livres.
Se o-peso da lacomotiva é por exemplo de 100 to-
neladas, o peso aderente é simplesmente de 80 to-
neladas; as restantes 20 toneladas agindo sébre as
rodas sustentadoras.

O «booster» foi imaginado para tornar o mo-
tor, durante um tempo limitado, e somente para a
marcha a velocidade reduzida, especialmente para
o arrangue e nas subidas, um eixo que normal-
mente é apenas sustentador. ;

Assim é aumentado o peso aderente e portanto
o estérco de traccdo, evitando-se a patinagem da
maéaquina, mag isto é claro durante um curto inter-
valo de tempo. Torna-se necessario é claro uma
por¢io de vapor suplementar o que é possivel
dada a velocidade reduzida a que é utilizado o
dispositivo.

O eixo equipado com o «booster» é geralmente
o do bisel que suporta a trazeira da locomotiva,
podendo igualmente ser utilizado, o eixo do ten-

der com uma disposicio de bielas suplementares.

O «booster» monta-se em consola sébre o eixo
que ataca. Comporta dois cilindros com arvore de
manivelas a 90" e respectivas gavetas de distribui-
¢do.

Fom geral o «booster» sé pode funcionar para
marcha a frente mas em Inglaterra construiu-se
uma- locomotiva com «booster» instalado sébre o
bogie da frente e reversivel.

O «booster» é um dispositivo imaginado nos
Estados Unidos onde foi aplicado em céreca de
4.000 locomotivas, compreendendo as Mallet (lo-
comotivas articuladas) de 325 toneladas das quais
250 constituem peso aderente. Assim se consegue
rebocar maior carga ou arrancar mais répid_a e
facilmente. '
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Pelo Eng<° Xl

Publicamos nouiro logar o decreto n.° 27.628 que
remodelou profundamente o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, restringindo as suas fungdes e
diminuindo o numero dos seus membros.

De A Voz de 6 transcrevemos as notas_criticas
acerca do decreto da autoria do nosso director Fer-
nando de Souza.

O nimero de vogais (sem contar o vice-presi-
dente), que era de 28, foi elevado a 32, salvo érro,
desce a 12. Além do niimero de vogais diminuem em
nimero a importincia as atribuigdes que eram, desde
a origem, as seguintes, segundo o decreto de 1927:

ATRIBUICOES

Artido 7."- Compete ao Conselho Superior de Caminhos
de Ferro dar parecer fundamentado sibre :

1. — A classificagdo, estudos, concessdes, fusdes e res-
dates das linhas férreas e respectivos contratos ;

2.°—Planos derais e ordem de preferéncia de construcio
das linhas do Estado ;

5. — Os novos tipos de material fixo e circulante ;

4.°— A exploracdo comercial de caminhos de ferro, abran
dendo as contravengdes de leis e redulamentos ;

5. — Todas as propostas de tarifas derais e especiais,
internas e combinadas, de quaisquer administragdes ;

6. — O exame, sob o ponto de vista do interesse piiblico,
do estabelecimento de novas estagdes e apeadeiros ;

7.°— Os contratos de qualquer natureza entre as empre-
sas, ou destas com particulares, que por lei estejam sujeitas
4 sancdo do Govérno,

8. — A unificagdo técnica e comercial dos elementos es-
senciais de construcdo e exploracéo de caminhos de ferro;

9.2~ 0 exame de litigios entre o Govérno e as empresas,
emerdentes da execucdio dos contratos de concessio ;

10.*— A liquidacéo das darantias de juro, quando acérca
delas se levante, qualquer questdio litigiosa que convenha ser
préviamente esclarecida;

11, — Em deral, todos os assuntos reiativos a caminhos
de ferro que pelo director gderal, em nome do Ministro, forem
submetidas ao seu exame,

Art. 82— 0 Conselho Superior de Caminhos de Ferro
poderd propdr ao Govérno as medidas que juldar titeis e opor-
tunas para o estudo e resoluydes de todos os problemas que
possam interessar ao desenvolvimento da réde ferrovidria e
ao aperfeicoamento dos servigos em todos os seus aspectos
técnicos, econdmicos e sociais.

Art. 9.° — A comissdo técnica compete especialmente:

1.2 — Preparar para a sessfio plendria do Conselho os
processos cuja importincia assim o exija, mediante determi-
nacdo do director deral ; .

2, — Examinar os projectos de caracter técnico, sendo
enviados pelo director deral ao Conselho Superior de Obras
Piiblicas os que pela sua importincia carecam do exame dessa
corporacdo 3
; 3. — Realizar estudos preparatorios relativos avs nossos
tipos de material fixo e circulante e & unificacdo técnica dos

| Reorma o Conselho Suerior

6 Gaminhos e Ferro

FERNANDO DE SOUZA

elementos essenciais da exploragdo e construgdo de caminhos
de ferro.

. -

Como se pode vér pelo confronto dos dois textos
e a declaragdo preambular do novo decreto, o Conse-
lho Superior fica sendo méro Conselho de tarifas e
pouco mais relativo i exploracdo comercial, sem di-
reito de iniciativa que o art. 8.° do decreto de 1927,
lhe concedia com larguesa.

Antes de exarar algumas notulas criticas importa
recordar a génesis da organizacdo e a evolugdo que
sofreu.

Em 1018, apds o infeliz parentesis da administra-
¢io de Machado Santos na geréncia da pasta dos
transportes e abastecimentos, a que pds termo a sus-
pensdo dos decretos publicados sobre transportes, o
sr. Cruz e Azevedo exerceu enérgica acgdo reforma-
dora, defrontando com as ameacas de greve e criou
por proposta minha a Direccio Geral de Caminhos
de Ferro, orgio de fiscalizacdo das empresas e do es-
tudo dos complexos problemas ferrovidrios. Na Di-
reccio Geral funcionaria uma Junta Consultiva de
largas atribuigcdes de estudo e uma Reparticio de
Caminhos de Ferro que organizaria monografias mi-
nuciosas juridico-econdmicas e estatisticas de cada
linha.

Mais tarce, a Junta tomou a denominacio de Con-
selho Superior com a mesma complexidade de fun-
coes até que o sr. Passos e Sousa publicou um decreto
organico da Direcgido Geral e do Conselho que leves
retoques transformaram no decreto-lei n. 13.510 de
12 de Abril de 1927, agora fundamente remodelado
no que respeita ao Conselho.

Durante 10 anos de vigéncia dessa lei o sistema
funcionou satisfatoriamente e melhores resultados da-
ria se hd anos a esta parte se nao tivesse deixado de
ouvir o Conselho sbdbre assuntos importahtes da sua
competéncia. ;

Foram por éle estudados proficientemente varios
problemas e emitidos pareceres de valor incontestdvel.
Aumentou-se um pouco, sem necessidade, o niimero
de vogais, o que pouca importincia tem. -

Na esséncia havia um orgdo de estudo dos proble-
mas ferrovidrios com forte predominio de elementos
técnicos especializados de representacio de servicos
ptiblicos e forcas econémicas em correlagio com os
caminhos de ferro. Podiam pois ser ali examinados
os assuntos sob os seus multiplos aspectos e com uni-
dade de critério. o

A reorganizagdo do Conselho Superior de Obras
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Prblicas, decretada em 23 de Dezembro de 1933, abriu
caminho ao presente decreto relativo ao Conselho de
Caminhos de Ferro pela amplitude do campo de tra-
balho sujeitos i sua competéncia no artigo 20.°. No
artigo 22.° declarou da competéncia especial da 1.*
seccdo (Estradas e Caminhos de Ferro) os novos tipos
de material ferrovidrio, fixo e circulante e unificagdo
técnica dos elementos essenciais de construgio e explo-
ragio de caminhos de Ferro, que até ao presente con-
tinuaram a ser da alcada do Conselho de Caminhos
de Ferro, duplicacdo, que agora cessa pela restricao
das suas funcdes A exploragio comercial deixando de
se ocupar désses assuntos. Em vez de uma agremiacio
de competéncias virias em colaboragdo intima com a
Direccio Geral para o estudo dos problemas ferro-
vidrios em toda a sua complexidade em reiinides
mensais ordindrias, fica um conselho de tarifas que
serd convocado quando o Ministro julgue dever ou-
vi-lo. E qudsi como se ndo existisse.

Nos 10 anos de existéncia, desde 1927, pode o
Conselho ufanar-se de ter cumprido o seu dever, como
o cumprira a Junta Consultiva. :

Mais servigos ainda poderia ter prestado se fosse
sempre ouvido, como o previa a sua lei orgénica.

Deixa pois bom nome ao assumir mais modesta e res-
trita funcio e nada se pode asseverar em seu desabono.
il e

A sua nova composicdo suscita algumas reflexdes.
Haver4 nela vogais de origem burocrética e cujas fun-
¢oes duravam um trienio. Os representantes das em-
presas e das forcas econdmicas sio eleitos em lista
dupla, na qual escolhe o Govérno' 0s que nomeia por,
um ano e que podem ser reconduzidos.

Para um conselho de tarifas, que sé é convocado
quando se julgue necessirio, privado do direito de
iniciativa e de proposta que tinha o extinto Conselho
Superior e tem o de Obras Publicas, parece-me aper-
tado o crivo como descabidas sdo as precaucoes contra
o espirito de iniciativa e de livre critica de individuos
que para éle sejam eleitos.

E mais ndo vale a pena escrever. Um engenheiro
de caminhos de ferro referendou a organizacdo de 1927;
outro referenda a actual. Vou pela obra do primeiro
porque a acho preferivel e nao sé por ter colaborado
na sua preparagdo.

O futuro dird quem tem razdo.

O CONGRESSO

DE CAMINHOS

bE EERRO

A R I

EM ¥

Como €& sabido, a Associagdo Internacional do Congresso
de Caminhos de Ferro :}ue tem por sécios os Governos e as
Empresas ferrovidrias efectua em Paris a sua XI1I sessdo de
1 a 12 de Junho proximo. Cada sdcio tem direito a enviar um
ntimero de delegados em proporgio com a extensdo da sue
réde e 0 mesmo sucede & sua quota.

O intervalo entre os condressos que tem variado foi fixa-
do no Cairo, em 1933, em 5 anos, mas antecipou-se 8 8essio
que se devia celebrar em 1938, para a fazer coincidir com a
exposicéo de Paris.

Para cada sesséio escolhe-se certo nimero de assuntos
para serem discuwidns e nomeiam-se relatores para drupos de
paises a-fim-de solicitarem das empresas ferrovidrias os ne-
nessdrios esclarecimentos. Séo estes coordenados e analisa-
dos em relatérios que véo sendo publicados e servem de base
as discussdes,

O Congdresso divide-se em 5 seccdes, pelas quais se dis-
tribuem as quesides a estudar:

1.» secgdo — Via e Obras.

2a& secpdo — Tracpdo e material,

32 secgdo - Exploragdo.

4.2 secedo — Ordem geral.

5.2 secpdo — Caminhos de ferro econdmicos e coloniais,

Eis a lista, por seccdes, dos termos propostos:

1." Seccado

QUESTAO I — Condigdes do estabelecimento de uma via
moderna com cargdas pesadas e drandes velocidades e modos
de modernizacdo das antides vias para essas cargas e velo-
cidades.

QUESTAO Il — Aplicacgiio de soldagem :

1. — & constituicdo de carris de drande comprimento.

2,° — i construcéo e conservacdo dos aparclhos dejfvia

A — Resultados obtidos na utilizagdo de carris de grande
comprimento. — Disposi¢des tomadas para assegurar a dilata-
cdo e a fixaclo da via.

B — Resuliados técnicos e econdmicos obtidos pela utili-
zacdo de roldagem nos aparelhos da via.

QUESTAO IIl — Conservacio metddica e periédica:

1.° — das pontes metdlicas;

2,2 — dos sinais;

5.2 — dos =uporles de ferro das linhas de contacto nos
caminhes de ferro eléctricos.

2. Seccao

QUESTAO IV — Evolugdo da automotora sob v ponto de
vista construtivo e estudo especial das questdes de transmisdo
e passagens. 5
. Métodos comparativos de ensaios de automotoras.
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Estudo minucioso dos pregos de custo e das metades que
permitam a sua diminui¢do.

QUESTAO V — Aperfeicoamentos recentes das locomo-
tivas a vapor dos tipos normais e ensaios de tipos novos (de
embolo de alta pressdo, de turbinas) sob o ponto de vista de
construgdo, da qualidade de materiais empredados, do rendi-
mento, das condigdes de utilizagdo, de conservacdo e dos re-
sultados econémicos,

QUESTAQO VI—Providéncias e disposi¢ies que devem
ser tomadas na traccdo eléctrica para efectuar economias de
corrente desde a saida da oficina d=radora até o seu motor
(linhas, sub-estagdes, tractores) e especialmente utilizacéo das
vdlvulas a vapdr de mercurio.

3." Seccao — Exploracao

QUESTAO VII — Exploracdo econdmica das linhas secun-
ddrias das drandes rédes.

Processos diversos empregdados para adoptar a meios de
transporte. ar madidas de seguranca e a orgdanizacdo das esta-
¢Oes & importéncia do trafedo.

QUESTAOQ VIIi — Aplicacéio ao transporte de mercado-
ria, dos métodos racionais de ordanizacdo (Plaming), princi-
.palmente no que respeita :

1. — ao papel e funcionamento interno das linhas de tria-

ol g
2.° _ as lidacdes que se assegurem entre elas ;
3.2 —a previsfio dos transportes que se devem assegurar
e dos combdios necessdrios ;

4.2 — informacdes aos destinatdrios ;

5.° — aceleracgido da solugdo do material vasio ;

6." — utilizacdo dos containers e vagddes carril-estrada.

QUESTAOQ IX — Resultados obtidos no comando, eléctri-
co e a distdncia, dos sinais, aparelhos de via ¢ de sinalizacdo
postos nas locomotivas,

4. Seccao — Ordem geral

QUESTAO X — Efeitos da crise mundial e da concorrén-
cia automovel sébre a situagio dos caminhos de ferro. Evolu-
céo correspondente da sua politica comercial.

QUESTAO XI — Seleccdo, orientagio e instrucdo do
pessoal de caminhos de ferro.

5. Seccdo — Caminhos de ferro
econdémicos e coloniais

QUESTAO XII — Coordenacdo nas exploragies das dran-
des linhas e dos caminhos de ferro econémicos.

QUESTAOQO XIII — Especificagido das instalagoes fixas nos
caminhos de ferro de fraco trifego com o fim de evitar apli-
cagdo dispendiosa do material de via e realisar, por forma
deral, um servi¢co econdmico.

Como se v&, é vasto e complexo o programa de trabalhos
proposto no Congresso. -

£ o+

No préximo Congdresso Portugal faz-se representar : 1.9,
por delegados do Estado, quer em relaciio aos caminhos de
ferro da Metrépole quer aos das Coldnias; 2.°, por deledados
das Companhias dos Caminhos de Ferro Portugueses, Beira
Alta, Nacional, Vale do Vouda e Benguela.

O nosso director J. Fernando de Sousa, que foi sempre
delegado do Govérno aos 5 congdressos efectuados desde 1910
e tomou sempre parte nas discussdes das seccdes, ndo foi
nomeado desta vez pelo Ministério das Obras Piiblicas.

Néo deixa porém de ir ao Congresso mercé da dentileza
do ilustre Ministro das Coldnias que o incluiu na lista do seu
Ministério.

Os delegados portugueses sdo pois os seguintes engd.°s:

Estado —Ministério das Obras Piiblieas

Raul da Costa Couvreur, membro da Comissdo perma-
nente.
; Rogério Vasco Ramalho, director deral de caminhos de
erro.

Herminio Scares da Costa e Sousa, chefe da divisiio de
exploracéo,

Rodrigo Severino do Vale Monteiro, idem da de viae
construgédo. 3

Ernesto de Oliveira Rocha, idem de traccéio e material. *

Jaime Nogueira de Oliveira, vogal do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro.

Augusto Cancela de Abreu, sub-director da Sociedade
Estoril.

Estado — Caminhos de ferro coloniais

Francisco dos Santos Pinto Teixeira, director dos Cami-
nhos de Ferro de Mocambique.

José Fernando de Sousa, vodal do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro. . :

Anténio Byrne Pereira, vodal do Conselho S perior de
Obras Piiblicas, ;

Anténio Gomes de Amorim de Vasconcelos Porto,

COMPANHIAS DA METROPOLE

Caminhos de Ferro Portugueses

Dr. Domingos Fezas Vital, Administrador da C, P.

Mirio Melo de Oliveira e Costa, Administrador da C. P.

Antdnio Vicente Ferreira, Sub-Director da C, P.

José Marques Pereira Barata, Chefe de Divisdo da Ex-
ploracédo da C. P.

Anténio Avelar Ruas, Chefe de Divisdo de Via e Obras
fit i & o

Pedro Filipe Adeodat de Brion, Sub-Chefe de Divisdo
de Material e Tragao.

Beira Alta
Fernando Arruda, Director da Exploragio.
Vale do Vouga
Constantino de Figueire 1o Cabral, Director da Companhia
Nacional

Pedro Joyce Diniz.

COMPANHIAS COLONIAIS
Caminho de Ferro de Benguela

Gongalo Cabral,
José Duarte Ferreira.
Carlos Manitto Ferreira Torres.

e |

Alduns delegados vdo por mar.
A drande maioria aproveita um combdio especial, amavel-
]meme ordanizado pelas Companhias no dia 27 entre Lisboa e
run.
L * &

O Congresso abre com e sessdo solene no dia 1 de Junho.
Ha trabalhos nas secgdes em 2, 3,4, 7, 8, 9 e 10de Junho ses-
s0es plenarias em 7 e 11,

Nas tardes de 5,4 e 5 e em 6 hd varias excursdes com
regresso a Paris no mesmo dia.

Em 12 e 15 partem os grupos para excursdes que duram
3 a4 dias, a saber :

N.? 1 — Cote d’Ardent e Pirineus,

N.° 2 — Esteada dos Alpes,

N.2 5 — Vosdes e Alsdcia.

N.4 Bretanha,

N.? 5 — Anverdue e Pirineus.

N.° 6 — Provenca.

Os Dbilhetes dos congdressistas e das de familia
ddo direito a circulagfio em todas as linhas francesas de 15 de
Maio a 15 de Julho e no Metropolitano e nos tranvias e auto-
bus de Paris de 30 de Maio a 15 de Junho.

A Gaseta dos Caminhos de Ferro foi como de costume
convidada a fazer-se representar, pelo que também seguird
no mesmo comboio o nosso camarada Carlos d’Ornellas,
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PROBLEMAS DE ACTUALIDADE

AFUNCAO

DO

Por ANTONIO GUEDES

OR mais duma vez temos feito referéncia
a éste assunto, nas paginas desta revista
e como nao nos parece demasiado tudo
>, que a tal respeito se diga e escreva, no-
vamente o abordamos. A falta de uma organiza-
cio racional, ocasiona quasi sempre situacdes fi-
nanceiras bastante dificeis para as empresas, quan-
do ndo as encaminha para uma perda irremedia-
vel, Atribuir-se totalmente ésse fracasso & decan-
tada e gasta «crise que atravessamos», é grave érro.
F, normal ouvir dizer-se que determinada casa
comercial ou inddstrial, se encontra financeira-
mente abalada, que nao faz as necessarias transa-
¢Hes, para seu equilibrio financeiro, esquecendo-
-nos que outras empresas dedicando-se a0 mesmo
género de negécio ou inddstria, prosperam. A que
atribuir tal fenémeno, quando finalmente ambas
estdo sujeitas as mesmas causas? Porque ndo atri-
buir também a deficiente organizacédo, & pouca pe-
ricia dos dirigentes a causa de tais fracassos?

* 2 *

A organiza¢io duma empresa deve ser estuda-
da como uma arte gue se apoia em principios re-
conhecidos, claramente definidos e fixos, o0s quais
ndo dependem das impressdes gerais e antecipa-
das, mas sim duma observacio cuidadosa e cir-
cunspecta. «F.stes principios — diz Taylor — repou-
sam no estudo minucioso dos adentes que impul-
sionam o trabalho dos homens». A primeira vista
parece que isto é s6 matéria de observacio e crité-
rio individual e ndo de experiéncias cientificas e
exactas. E, certc que as leis resultantes das expe-
riéncias déste género, relacionadas com o complexo
organismo humano estfio sujeitas a maior nime-
ro de excepcdes que as leis relativas as coisas ma-
teriais. Assim mesmo, muitos elementos que se
consideravam fora- do campo dos conhecimentos
exactos, serdo prontamente reduzides a guadros
classificados e aplicados nos momentos oportunos,
como se tratassem de elementos mecanicos.

Naéste grupo estio por exemplo as fichas indi-

e ———————— e

viduais dos operarios que trabalham na empresa,
as quais, serdo preciosos elementos para o recru-
tamento de novos dirigentes.

Da utilizacio destas fichas individuais, ond= se
registariam penalidades e louvores, qualidades fi-
sicas e morais, instrucio e educacio, bem como as
aptiddes profissionais, resultaria, ndo s6 fazer jus-
tica ao agente, como ainda a empresa poder efec-
tuar a escolha dos dirigentes, com as qualidades e
conhecimentos necessérios, exigido; para tais
cargos.

Nada mais ridiculo e anti-disciplinar do que
um cheché de entrudo_arvorado em chefe, dizendo
bahoseiras, que nio passam desapercebidas por al-
guns dos subordinados por vezes com mais com-
peténcia profissional do que o dirigente.

A disciplina que tio necessiria é em todos os
ramos de actividade, como pole ser mantida com
dirigentes de tdo defeituosa competéncia? Como
pode prosperar a empresa, em que os subordina-
dos ndo tém o devido respeito pelos seus supe-
riores ?

Recorrer a violéncia, fazendo valer-se da situa-
¢io que indevidamente lhe criaram, comprometen-
do a boa marcha dos trabalhos, provocando a in-
disciplina, procurando mesmo anular o brio e

dignidade dos subordinados, que se constrangem a

uma obediéncia covarde, perante um inepto e im-
becil, por vezes, pouco mais que analfabeto, & pro-
cesso absolutamente condenével e fora das normas
usadas nos meios civilizados.

A missio do dirigente ndio consiste em anular
esforcos e iniciativas dos subordinados, mas sim
estimuléd-los e incita-los a bem cumprirem os seus
deveres. Deve também ser atencioso e mostrar
ante os olhos dos subalternos exemplos vivos de
actividade, competéncia, lealdade e confianca. Sé
nestas circunstincias, poder-se-ha respirar na ofi-
cina, uma atmosfera de trabalho e inergia, cujo
efeito salutar é verificado na quantidade e quali-
dade do trabalho produzido. :

Para conduzir subalternos é necessario ser-se
um psicéloge perspicaz. O chefe tera de fazer a
abstracio da sua prépria personalidade para colo-
car-se no ponto de vista exclusivamente objectivo,
tendo sempre em atencio os dez mandamentos
que fe seguem :

1.°__ Ser atencioso para com os subordinados.

2.2 __Incitar os subordinados, para que, quando
lhes seja dada determinada ordem, a cumpram
imediatamente.

3°—Fstudar os assuntos antes de dar as suas
instrucoes.

4° __Manter a maior disciplina, recorrendo o
menos possivel a autoridade.

5°__Ser indulgente, tratando-se de faltas devi-
das a inexperiéncia.
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Remodelacao do Conselho Superior

de

CAMINHOS DE FERRO

DECRETO-LLEL

Considerando que o decreto n.% 23,598, de 25 de D.zem-
bro de 1933, que remodelou o Conselho Superior de ('bras
Piblicas, conferiu a éste Conselho algumas das atribuigdes
que pelo decreto n.° 13,510, de 12 de Abril de 1927, estavam
cometidas ao Conselho Superior de Caminhos de Ferro;

Considerando gque tel disposicdo limitou a accdo déste
tiltimo ao estudo dos assuntos referentes & exploragdio comer-
cial dos caminhoa de ferro ;

Considerando a conveniéncia de fixar concretamente as
atribui¢cdes do Conselho Superior de Caminhos de Ferro e a
necessidade de proporcionar & sua composiciio a missdo que
lhe estd confiada ;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n© 2.° ds
artigo 109.° da Constituigdo, o Govérno decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seguinte :

Artigo 1.*— Nos termos do artido 5. do decreto-lei n.?
26.117, junto da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro fun-
ciona o Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

Art. 2.° - Compete ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, quando o Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes
julgue conveniente consultd-lo, dar parecer fundamentado
sobre :

1.2— A exploracdo comercial dos caminlkos de ferro,
abrangendu as contravengdes de leis e regulamentos ;

2.,° — Propostas de tarifas derais e especisis, internas e
combinadas, de quaisquer administragdes ;

5. — O exame, sob o ponto de vista de interesse priiblico,
do estabelecimento de novas estagdes e apeadeiros ;

4." — Os demais assuntos relativos & exploracdo comer-
cial ‘dos caminhos de ferro que pelo director geral, em nome
do ministro, forem submetidos ao seu exame.

Art. 5.°— A composi¢io do Conselho Superior de Cami-
nhos de Ferro serd a seduinte :

a) — Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, pre=-
sidente ;

&) — Director deral de caminhos de ferro, vice-preszidente;

¢)—Um delegado do Conselho Superior de Obras Priblicas;

) — Um delegado da Direccéio Geral dos Servigos de
Viacao ; ;

e) — Trés delegados das enpresas ferrovidrias ;

f)— Trés delegados representantes: um das organizaqx_jes

N." 27.678

corporativas do comércio de Lisboa e Porto, um das otdani-
zagdes corporativas da indistria de Lisboa e Porto, um das
organizagdes corporativas da adricultura ;

g) — Dois endenheiros da livre escolha do Govérno;

#) — O endenheiro chefe da Reparticdo de Exploracéo e
Estatistica, da Direc¢éio Geral de Caminhos de Ferro;

i) — 0 engenbeiro chefe da Reparticdo dos Servigos Ge=
rais, da Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, secrétério.

§ 1. — Os vodais indicados nas alineas ¢), d) e g) exer-
cem o seu mandato por irés anos, podendo ser reconduzidos.
Os vodais a que se referem as alineas e) e f) seréo eleitos em
lista dupla e nomeados pelo Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes e exercem o seu mandato por um ano, podendo
ser reconduzidos.

§ 2,° — Enquanto nédo estiverem devidamente constituidas
as orgdanizacOes corporativas a que se refere a alinea f), po-
derdo, a titulo provisdrio, ser nomeados respectivamente um
delegado das Associacdes Comerciais, um das Associacdes
Industriais de Lisboa e Pérto, o terceiro da Associacdio Cen-

- tral de Agricultura e Liga Agrdria do Norte.

Art. 4.° — O Conselho Superior de Caminhos de Ferro
terd as reiinides para que for convocado pele seu presidente,

§ 1.°— A distribuicdo dos processos é feita pelo presi-
dente aos vodais que sobre cada um déles tenham de dar por
escrito o seu parecer, que servir de base & discussdo do
Conselho.

§ 2. — Nenhum dos vogais presentes a uma sessdo pode
abster-se de votar. "

§3.°— As actas das sessdes devem constar de um livro
especial em poder da 1.° Reparticio da Direccdio Geral de
Caminhos de Ferro,

Art. 5.° — Fica alterado e substituido nesta parte o titulo
11l do decreto n.° 13.510, de 12 de Abril de 1927,

Publigiie-se e cumpra-se como nele se contém,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 1 de Maio de 1957, —
Antdénio Oscar de Fragoso Carmona—Anténio de Oliveira Se-
lazar—Mdrio Pais de Sousa—Manuel Rodridues Jinior — Ma-
nuel Orlins de Bettencourt— Joaquim José de Andrade e Silva
Abranches—Francisco José Vieira Machado—Anténio Faria
Carneiro Pacheco—Pedro Teotdnio Pereira—-Rafael da Silva
Neves Duque.

6.° — Mostrar-se sempre, escrupulosamente
equitativo na maneira de tratar os subordinados.

7.°— Abster-se de téda a asperesa nos modos
de proceder.

8°—_Ter em aten¢io a sensibilidade alheia,
nido humilhando na presenca doutros.

9.°—Naido impér corretivos rigorosos, para fal-
tas leves.

10.°— Advertir um culpado, é preveni-lo, no
rigor do castigo, a aplicar na reincidéncia.

Cumpre pois, que as grandes empresas organi=
zem os ficheiros referentes as aptiddes dos seus
operarios. E. da competéncia das mesmas prever
também a educacic dos novos dirigentes, prepa-
rando-0s a entrar em fun¢des no dia em gque os
anteriores cessem o seu mandato.

S6 nestas condicdes e quando as empresas tive-
rem renovado por bons os maus dirigentes que
possuirem, é que estardo nas condicfes de atribuir
a sua falta de éxito, «& crise que atravessamos».
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Projectos de uma locomotiva e dum

combéio a vapor de perfil aero-dindmico
que estio sendo-estudados na Alemanha

AS AUTOMOTORAS

devem acionar a vapor ou petréleo?

EIS O PROBLEMA POSTO EM EQUACAO

As automotoras podem prestar-se, como ja te-
mos dito, no trafego ferroviario.

Acolhidas com verdadeiro entusiasmo por uns-

e com marcada reserva por outros, nos meios es-
pecialistas sé6 agora se comega a poder
fornecer um juizo sébre o problema em
face dos resultados colhidos.

Inicialmente previu-se para a auto-
motora um brilhante futuro nas linhas
secundérias e para os transportes a curta
distancia.

Dentro déste critério o material
empregado obedecia a duas condic¢des: servico eco-
némico e servigo rapido semelhante a camionagem
sdbre carris.

Surgiu depois a ideia de utilizar &ste material
ligeiro em combéios répidos e ultra rapidos para
distdncia médias e mesmo drandes distincias.

Nos servicos de material e de traccio foram
geralmente recebidas com desconfianca as automo-
toras equipadas com motor de explosio ou de
combustiv e o complicado intermédio mecdnico
(directo por engrenagens, hidraulico e eléectrico).
F.ra um material completamente novo e desconhe-

A automotora do tipo «litorinas, de construgie Fiat, em servigo
nos Caminhos de Ferro do Estado italiano. Tem 22 metros
de comprimento, 160 lugares e atinge 140 guilémetros & hora

cido nos caminhos de ferro cuja preocupa¢io ha
anos para cad tem sido metodizar e racionalizar a
reparacio. Torna-se necessirio adaptar o pessoal
de conducio e de oficinas ao material. Preparar
ac¢des nmovas nas oficinag, enfim, era uma pertur-
bacdo no servico.

Formagiio automotora «Diesel Maybacs em servigo nos Caminhos de Ferro do Es-
tado belga. Armacies, motores e carrossagem, tudo é construido em duraluminio

Por outro lado a rusticidade, chamemos-lhe
assim da méquina de vapor pde-na a prova de
todas as fadigas e perturbag¢ie no servigo.

O material de caminho de ferro é ideia domi-
nante dos especialistas, deve ser duma robustez a
toda a prova.

Pelo contrario o motor e 6rgdos intermedidrios
duma auto-motora a 6leos ou gazolina sdo delica-
dos. A pregunta era portanto: a economia de con~
sumo ndo serid apenas aparente neste novo mate-
rial que necessariamente exige maiores reservas e
portanto mais elevado capital de invertimento,
' mais amiudadas revisGes, reparacdes, e
instalagBes especiais?

F.sta desconfianca, e ndo s6 ela mas
os resultados de alguns anos de explo-
raco levaram os meios da especialidade
a procurar na traccio a vapor adaptada
a veiculos leves e rapidos a verdadeira
solucdo que se procurava para o proble-
ma com a automotora equipada com

motor de explosio ou de combustdo.
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RECEBEU A VISITA DUM GRUPO
DE ILUSTRES ESPANHOIS

Um grupo de dedicados amigos da Gazefa dos
Caminhos de Ferro visitou, hi dias, a nossa redaccio.
Os componentes srs. dr. Ernesto Sanchez, dr. Jesus
Sanchez Arjona de Velasco, D. Eladio Albarca, dr.
Arturo Orive Florrs e D. Juan Manuel Vicente Pe-
niagua vieram trazer cumprimentos para o nosso di-
rector sr. Carlos d’Ornellas e agradecer a ac¢do por
éste desenvolvida,
como representan-
da «Vozr jornal
que tanto auxilio
tem prestado aos
feridos nacionalis-
tas espanhois.

Os ilustres visi-
tantes, acompa-
nhados pelos srs.
Diamantino Tojal,
Alvaro de Figuei-
redo, Carlos d'Or-
nellas e Estevam
de Oliveira e Sil-
va, percorreram a
cidade e colheram
as melhores im-
pressoes dos nos-
sos monumentos
€ museus.

Da esquerda para a direita : Professor Gil Ramos; Dr. D. Juan Psniasua;lD. Jesus Sanchez
Arjonas de Velaseo; Diamantino Tojal; Carlos d'Ozrnellas; Dr. Ernesto Sanchez (Cap. médico

estd pacifico o generoso povo de Portogal, gragas as
belas iniciativas dos componentes do Estado Novo, a
cuja frente se encontram os nomes prestigiosos—e ja
universalmente conhecidos—do General Carmona e
Dr. Oliveira Salazar, Presidente do Conselho.

Tivésteis ocasiio de admirar alguns dos nossos
monumentos, das nossas reliquius de arte, a todos os
titulos respeitiveis, e bem assim alguns pedagos admi-
riveis da nossa terra, cuja exuberante vegetaclio e
sementeiras om ferteis campos, onde o rude cavador
demonstra a saciedade gne sabe tirar o proveito do seu
trabalho, feito sol a sol, sem peias da miserdvel poli-
tica, agrigria, econémica e social.

Portugal revive — ¢ Espanha reviverd pela voz de
Franco, que tem sido religiosamente escutada pelos
seus compatriotas,
dignos de serem
espanhois.

O canhiio ha-de
vencer se a pala-
vra persuasiva e
consciente de
Franco se perder
nas alfurjas dos
¢ vermelhos »,  o0s
quais & sombra
duma bandeira
digna e respeitd-
vel, querem fazer
da sua Pitria-Ma-
ter um velhacoito
de ambigdes.

Espanha como a
Fenix hd-de renas-
cer das cinzas —
Portugal estd corto

Fora de Lisboa dos Servicos Sanitérios de Ciudad Rodrigo); D, Eladio Albarca e Dr. D. Arturo Orive Flores disso.

também foram cu- )

mulados de grandes atencdes. Em fim de festa reali-
zou-se um jantar oferecido pelos nossos amigos no
restaurant Tavares, que decorreu no meio do maior
entusiasmo. Ao champagne trocaram-se amistosos e
significativos brindes pelas prosperidades de Espanha
e Portugal, tendo o director da «Gazeta» proferido a
seguinte saudacdo, que bem traduz a atengdo havida
para com o seu nome, hoje ji sobejamente conhecido
no campo nacionalista :

Senhores de Espanha — representantes
do hospitaleiro povo da Cindad Rodrigo

O rel6gio ‘mortifero, da nossa visinha Hspanha, con-
tinua a marear, infelizmente, em virias provincias, a
hora trdgica, cuja corda é dada a grande distincia pe-
los elementos do ¢Komiternz—associa¢io de malfeitores

"que querem fazer da Buropa o mesmo inferno que im-
pera na Russia dos Sovietes. Na nossa modesta compa-
nhia- tiveram V. Ex.** o ensejo de verificar «in-loco» como

Véste momento
de despedida saiido V. Ex.** o fidalgo povo da Cindad
Rodrigo, e, ao mesmo tempo, formulo acrisolados o
sinceros votos para que Espanha volte a ser o que jd
foi e ainda no-lo demonstra ser por parte dos naciona-
listas, uma verdadeira e afectuosa irma.

Arriba Espanhal

Viva Portugal |

*

* *

No rdpido partiram hoje para Espanha os nossos
ilustres visitantes, que tiveram na gare do Rossio uma
afectuosa despedida, tendo-se a ela associado os redac-
tores de A Voz, do Didrio da Manhd e das Novi-
dades.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro deseja-lhes, do
coragdo, uma feliz viagem, com os melhores votos de
prosperidades. ;
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OS ANTIGOS COMBATENTES

NA FLANDRES

] ;
fizeram uma jornada patriética a Guimarais, emiuja histérica cidade se efectuou o anual banquete

de confraternisacio— Milhares de pessdas aplauddn freneticamente os bravos soldados de Portugal

A Comissao de recepcdo aos Combatentes, composta por distintogvimaranenses, houve-se tdo galhardamente na sua missao, que o0s

soldados Sapadores dos Caminhos de Ferro ndo tém pa

VIMARANENSES

Escolheram os ex-combatentes da Grande Guerra,
que fizeram parte do Batalhio de Caminhos de Ferro,
a cidade de Guimarais, para realizarem, na Penha, o
seu almégo anual de confraternizacao.

Honram-nos com a sua visita, e € em comboio es-
pecial que, pelas 10 horas do préximo domingo, 2 de
Maio, chegam a esta Cidade.

Fazem parte dos Visitantes o seu antigo Coman-
dante Ex.™ Snr. General Raul Esteves e Major Joaquim
José d’Andrade e Silva Abranches, ilustre Ministro das
Obras Publicas e Comunicagées, a quem Guimarais é
devedor de altos beneficios.

A Comissdo organizadora da recepgdo pede a todos
os Vimaranenses para fazerem parte da manifestacdo
qué lhes é prestada, a qual saird da Parada dos Bom.
beiros Voluntdrios pelas 9 !/» horas do citado dia 2
em direcgido i Estagio do Caminho de Ferro, depois
do que se dirigird & Estitua do Fundador da Naciona-
~ lidade, onde, pelos Ilustres Visitantes, serd depdsto um
ramo-de flores, dirigindo-se em seguida para a Camara
Municipal, sendo-lhes apresentados em nome do Con-
celho os cumprimentos de boas-vindas.

De tarde, no Jardim Piblico, a Banda dos Sapa-
dores de Caminhos Ferro, dard um primoroso con-
cérto, depois do qual, pelas 21 horas, se fard ouvir a
nossa briosa Banda dos Bombeiros Voluntrios.

Guimarais, 28 de Abril de 1937.
A COMISSAO ORGANIZADORA

Tenente Artur da Silva Lameiras

Tenente Manuel de Jesus Rebelo da Cruz
" Anténio José Pereira de Lima

Joaguim Laranjeiro dos Reis

Sebastido Mendes (Ex-Limbalents).

VIMARAINENSES

il

A Comissio Organizadora da recepcao _:prestar aos Combatentes do antigo Batalhdo de
Sapadores de Caminho de Ferro que visitam Guirsrais, no dia 2 de Maio, comunica que o comboio
especial que conduz os excursionistas chega 3 esta lo do Caminho de Ferro, &s 10, horas e pede para
que os diferentes organismos que h&o-de tncorporase no cortejo comparecam na Parada dos Bom-
beiros pelas 9 e 15 a fim do mesmo ser devidamen#organizado.

O cortejo saird daquela Parada e dirige-é a estacio a fim de aguardar a chegada dos
Combatentes. Em seguida desfilara até a Praca . Afonso Henriques, onde, pelos excursionistas,
serd depésto, na base da estdtua do fundador da Nitionalidade, um ramo de flores.

Neste actou sardo da palavra o Ex.™ SpiTenente Carlos Augusto Gongalves Coelho, pela
Liga dos Combatentes da Grande Guerra, e o E: " Snr. General Radl Fsteves, pelos Combatentes
do Batalhdo de Sapadores de Caminho de Ferro. | : '

Seguira para a Camara Municipal ondellos visitantes serdo apresentadas as Boas-Vindas,
em nome da mesma Camara, pelo Ex.™ Vice-Pridente José Maria Pereira Leite de Magalhais
e Couto. :

Finda esta ceriménia dirigir-se-80 os edfirsionistas em automéveis e comionetas para o
Monte da Penha onde se realizara o almégo de cofdaternizaco, 4s 13 horas

A’ tarde no Jardim Publico desta cidada'Banda de Sapadores de Caminho de Ferro, que
acompanha os Visitantes, dard um concérto. =

A Comissdo conseguiu ainda que das #as 23 horas a Banda dos Bombeiros Voluntérios
de Guimardis realize outro concérto que devera nstituir uma surpreza dada a boa forma em que
esta Banda se encontra.

Guimariis, 30 de Abril de 1937.
A COMISSAO

vras com que possam expressar 0s seus agradecimenros

| Liga dos Combaienies

GRANDE GUERRA

Sub-Agéncia de Guimarais

CONVILTF

Sendo esta cidade visitada no proximo Domingo,
2 de Maio, pelos nossos camaradas que fizeram parte
do Batalhao de Sapadores de Caminhio de Ferro, con-
vidam-se todos os associados e ex-Combatentes a assis-
tirem A carinhosa e entusidstica recepgio que lhes vai
ser feita, comparecendo na séde desta Sub-Agéncia,
pelas 9 e meia horas, a fim de, acompanhando o nosso
Estandarte, seguir-mos para a Estagio do Caminho de
Ferro, aonde pelas 10 horas chegar@o ém comboio
especial os nossos llustres Visitantes.

Guimarais, 29 de Abril de 1937,
A Comissdo Administrativa

Sindicato Naciﬁlﬁl il‘us Empregados
Comércio do Distrito de Braga

SECCAO DE GUIMARAIS

CONVITE '

Visitando-nos no préximo dia 2 de Maio um grupo
de antigos Combatentes da Grande Guerra, que esco-
Iheram a,nossa aprazivel Penha para a realizagdo do
seu almdgo anual de confraternizagdo, a Comissio
Organizadora desta Secgao, pede a vossa comparéncia
nesse dia, na Sede, pelas 9 !/s horas, para a organi-
zagdo de um cortejo que ird apresentar aos lfustres
Visitantes o nosso protesto de boas vindas.

Guimarais, 27 de Abril de 1037.
A Comissido Organizadora
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A CAMINHO

(Do nosso enviado especial). Guimarais viveu, no pre-
térito dia 2, verdadeiras horas de entusiasmo. E que a histérica
cidade foi éste ano a escolhida para o almbgo tradicional de
confraternisacdo dos antldos combatentes de Sapadores de
Caminhos de Ferro. ;

Queimaram-se milhares de foguetes e morteiros ; houve
fogo de artificio, ndo contando com a banda de musica da-
quele brioso Batalhdo, muitas filarmonicas locais e as bandas
das Oficinas de S. José e do Corpo Activo decs Bon beiros
Voluntérios. !

Podemos dizer sincera e abertamente que tdda a populagio
se associou s homenagens prestadas aos bravos soldados de
Portugal, que na Flandres, souberam prestigiar e enobrecer o
nome da Pétria que lhes serviu de bergo.

A chegada do combdio a Trofa

Na Trofa, onde se formouo conboio especiel, artistica-
mente engalanado, ostentando na frente da mwdquina, lad-ade
de bandeiras, o sidnificativo quadro Sempre Fire eram 08
combatentes aguardados pelos srs. capitdo José Maria de Ma-
galh@es Couto, vice-presidente da Cimara; tenente Artur La-
meiras, administrador do concelho; José Pina, comandante
dos Bombeiros Voluntdrios e tenente Cruz comandante do
Desiacamento da G. N. R..

Feitos os devidos cumprimentos poz-se o cembdio em
marcha, chegando a Guimardis as 10 horas e 15 minutos.

- e

de Gui i & estagd

Chegada da Academi de Caminho de ferro

Os jornalistas por amédvel cedécia da comissio executiva,
foram transportados em automéveis até & histérica cidade.

Salvas de foduetes, acordes musicais, repigues festivos
de sinos, vivas e palmas repetiam-se entusiasticamente.

No lardo fronteiro & Estacdo encontravam-se deputagies
com os seus estandartes, dos Sindicatos, do Municipio, Bom-
beiros Voluntarios, Escuteiros, combatentes da Sub-Adéncia
desta cidade, Academia do Liceu e da Escola Industrial, Ir-
mandade de S. Torcato, representada pelo seu Juiz, sr. Alberto
Pimenta Machado e tesoureiro Anténio José Ribeiro; Orfedo
de Guimarais, Sociedade Martins Sarmento, Assuciagio Co-
mercial, profcssores, industriais e comerciantes e uma larda
messa de populares. 2

Feitas as saiidacdes, o sr. ministro das Obras Publicas e
general Raul Esteves passaram revista ao corpo activo dos
Bombeiros Voluntdrios e aos socios da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra que ali se viam em grande nimero.

Organiza-se o cortejo: abre com a Banda dos Sapadores
do Caminho de Ferro, seguindo-se-lhe os visitantes, autori=
dades locais e outras pessoas de representagdo, Corpo activo

dos Bombeiros Voluntdrios com a sua banda de misica, Gru-
pos de Escutas, com a banda de miisica das Oficinas de S.
José, Liga dos Combatentes da Grande Guerra, com 0 seu
estandarte, Academia vimaranense, alunos da Escolal. e C,,
Associacd s e Sindicatos dos Empregados do Comércio, Fu-
nebre Familiar Operdria, Barbeiros, Artes Graficas, Artistica
Vimaranense, Revendedores de Vinhos e Viveres, Quatro
Artes de Construgio Civil, Cortidores e Surradores, Sapa-
teiros, Manipuladores de Pdo, Textil, Metalirgice, Penteeiros,
Lavradores. Cutileiros, Grupos recreativos «Ber¢o da Nacgé@o»
e «Infaliveis», Grupo Dramético «Padre Gaspar Roriz, Orfedo
de Guimardis, banda do Pevidem, etc., etc., e muitos milhares
de pessoas. :

Por entre compactas alas de povo o longo cortejo desceu
a Avenida Candido dos Reis, por entre vibrantes aclamacgdes,
entrando na vasta Praca de D. Afonso Henriques que estava
repleta de pessoas. Os prédios estavam todos engalanados
com bandeiras e lindas colgaduras e as sacadas viam-se re-
pletas de senhoras que sobre os visitantes langaram milhares
de pétalas de flores.

Aqui as manifestacdes aumentaram, repetindo-se os vivas
aos Combatentes, ao general Raul Esteves, ao minisiro das
Obras Puablicas etc..

O certejo para. Faz-se siléncio. Em volta da estédtua de
Afonso Henriques, reiinem-se as autoridades, pessoas de re-
presentaciio, Combatentes, Bombeiros Voluntdrios, Academia,
Legiondrios eie, etc..

Dois notaveis discursos junto ao
momumento de «0 Conguistador»

Ao soléne acto da colocagdo dum lindo ramo de flores —
oferta dos combatentes homenageados —no sopé do monu-
mento do Fundador da Naclonalidade, usa em primeiro lugar,
da paelavra o sr. tenente Carlos Coelho, como presidente da
Sul Ayéncia da Liga dos Combatentes da Grande Guerra.

Eis o seu notdvel discurzo:

Sr, Ministro das Obras Piblicas,

Meu General,

Camaradas Combatentes do Batalhiio de Sapadores
de Caminhos de Ferro:

Quiz a sorte que [0sse, o ma is uv_agado dos combatentes da lirende
Giuerrs, 0 encarregado de vos saidar em nome dos combatentes desta
terra ou nela residentes.

Aceitei 0 encargo, nic para me exibir, que eu da vida aprendi o
travor & ndo hé vaidade que me seduza, nem ilusdo que me apague, mas
porque & vos me posso dirigir em palavras de irmfio para irmios, sem
isonjas, nem vis declamagdes,

Honra ¢ para mim saudar-vos, honra € para & minha terra receber-vos,

E que viés, componentes dessa admirdvel unidade que foi o Batalhdio
de Sapadores de Caminhos de Ferro, em Franca, sols os verdadeiros
soldados de Portugal, aqueles soldados que ndo receiam e sabem
morrer. 5

Os verdadeiros soldados !

Da vossa acclio em Franca, falam mais alto os vossos aclos de que
thdas as pulavras que, a ésse respeito, se' pudesse dizer.

Recordar as horas em que a morte sondava em torno de vos, nas-
cendo no estalar duma granada, gritando no silvar duma bala ou rede-
moinhando na hélice dum avido ; recordar as horas em que, dominando
o médo o tremor da carne, caminhdveis altivos para a batalha.

— i serd necessdrio ?

Para vig, ndo, que elas vivem bem vivas nos vossos coracies.

Mas que o povo de Guimardiis aprenda & citagio, da Ordem do
Exército n,' 10 de 1826, que reza assim :

«Tendo em consideracdio os altos feitos de valdr praticados nos
campos de batalha em Franga. ..

Comendador da Ordem de Torre e Espada, do Valdr, Lealdade e
Mérito, o Batalhfio de dores de Caminh de Ferro, porque nm
aturado servico de campanha de qudsi dois anos, deu continuamente
provas brilhantes de inexcedivel dedicaciio pelo cumprimento dos seus
deveres, estando sempre prontos para os mais arriscados Servigos
que desempenhou com perfeita competéncia técnica e particular distin-
¢iio, tendo merecido honrosas referé jas dos 10! iados, sob
cujas ordens serviu ¢ mantendo sempre um alto moral e um espirito de
corpo fora do vulgars. %

Bela ¢ bem merecida citacfio,

o
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Em Aras na Belgica e em Pas-de-Calais, em Merville e Berguetle
em Saint-Pal, Nillers, em Bettune e Rouen, 0s combatente do Bataihao
de Sapadores de Caminhos de Ferro bem prestigiaram a Bandeira
de Portugal

E pois, honra para mim saudar-vos, honra para a minha terra
receber-vos,

Eu guizera saudar-vos ndo aqni, o povo de CGuimardis quizera
victoriar-vos ndio aqui, mas junto dum outro monumento que nfio o do
Fundador da nossa nacionalidade.

Triste € confessd-lo, mas Guimardis ainda nfio soldou a sua divida

Hom ¢

dos Comb a D, Afonso Henriques

de gratidfio para com os seus filhos que tombaram na Flandres, em
Africa e no Mar — e isto a- pesar-de tddas as boas vontades.

Soldd-1a-d4, um dia ?

Srs., Ministro das Obras Piiblicas, Comandante da 5.° C.*, Generay
Raul Esteves, comandante prestigioso do Bataihio de Sapadores de
Caminhos de Ferro, em Franca, camaradas cembatentes désse glorioso
Batalhfio :

Viestes honrar a nossa terra, nela solenisando a vossa festa de
de eonfraternisagiio e solenisando o 18, aniversdrio do vssso regresso
da Guerra.

Viestes dar-hos o exemplo da vossa fraternidade,

Em nome dessa vossa Fraternidade, pego-vos que intercedam juntu
do Govérno da Républica, pela melhor sorte de muitos nossos irmiios
combatentes,

- Hé-0s que pedem esmola, hd-os que, tuberculosos ou aleijados, ndo
tém um bocado de piio para dar @os seus,

E a acglio das Agéncias da Liga dos Combatentes é limitada, dado
08 Seus POUCOS recnrsos,

E a caridade p=rticular, muitas vezes, faz-se rogar.

Cuidar deles désses nossos irmios vivos, é mais do que um favor
€ um dever.

Eles também cumpriram o seu dever.

Pedi-vos para os nossos irmios vivos que sofrem, mas nfo preciso
pedir-vos uma recordacio para os nossos irmdos mortos pela Pétria,

Ela estd nos nossos coracdes.

Relagdo dos soldados do B. S. C. F. mortos pela Patria

1» Comaanhia — 1, cabo fod. n.* 27 — José Afonso.

]

*2.% Companhia — 2.* cabo n.' £2 — Francisco Rodrigues Coelho

soldados, n. 98 — Joaquim Rogado Borges: soldado n. 106 — Francisco

Dias Figueira ; soldado n. 10 — Ji'io Timdtio ; soldado n,- 368 — Herme_
negildo Ferreira.

4= Companhia — 1.* cabo n,* 95— Laurindo Bernarde ; Soldado n.-
122 — Adriano Joaquim Cartaxo; soldado n.” 159 - Francisco Dias ;
soldado n.* 344 — Domingos Janeiro.

° 4. Companhia - 1. cabo n," 19 — Vasco Rui de Andrade Costa ;
soldado n.© 210 - Felismino de Almeida; soldado n.© 269 — Manuel
P ereira Baltazar,

5. Companhia — Soldado n.* 276 — Adriano da Fonseca,

Depdsito  1.* cabo n." 450 — Fernando Courtils Cifka; soldado
n.' 24 — Raul Mdrio de Otiveira; soldado n,* 68 — M Domi

Fala o sr. general Raul Esteves

Seduidamente o antigo comandante do B. S. C. F., figura
de militar brioso, profere palavras de agradecimentos 4 cidade,
e uma fervorosa oracdo & Patria cheia de emocéo que a assis-
téncia escuta com o maior interésse e no mais religioso s:lun—
C]O.

Diz que o acolhimento dispensado pela cidade de Guima-
rdis excedeu toda a espectajiva.

Agradece a manifestacdio, franca, acolhedora, afirmando o
sen espirito militar e o seu acrisolado patriotismo,

Ha vivas prolongados e entusidsiicos, e, emquanto a banda
de S. C. F. executa o hino nacional, sobem ao ar girandolas
de foguetes. Ha delirio na multiddo e ligrimas nos olhos dos
homenageados,

O cortejo segue, novamente, pelas rnas de Santo Anténio
e 5 de Outubro em direcgio & Camara Municipal, onde os
visitantes sdo recebidos pelo sr. capitdo José Maria Pereira
Leite de Magalhais e Couto, ilustre vice-presidente da C. A.
que, em nome da cidade, lhes apresentou os cumprimentos de
boas-vindas, e exaltou o valor dos srs. major Joaquim Abran-
ches, e deneral Raul Esteves os quais mais uma vez manifes-
taram a sua gratiddo pela maneira como foram recebidos.

Um galhardete do «Sempre Fixer é
entregue ao Municipio de Guimariis

Soltaram-se muitos vivas ao sr. deneral Raul Esteves, a
Guimarais, 4 Patria portuguesa e, finda a sessdo, éste iiltimo
oficial ofereceu & Cémara-um dalhardete do Estado Maior do
Batalhiio de S. C. F., com & ledenda «Sempre Fixes.

O impressionante acto deu mardem a que fossem erguidos
novos vivas e palmas.

Apds a sessiio, seguiu-se a visita aos museus de Alberto
Sampaio e da S. M. S. e aos monumentos histéricos. :

Em caminhetas e automdveis, partiram, depois os nossos
ilustres visitantes para a linda estincia da Penha, sendo ali
aguardados pelas Comissdes de Turismo e de Melhoramentos,
e ainda pela Mesa da Irmandade.

0 banquete decorreu no meio do maior entusiasmo

Ordaniza-se o banquete. Na mesa de honra a que pre-
sidiu o deneral Raul Esteves sentam-se, a direita, os srs.
major Joaquim Abranches, ministro das Obras Priblicas; major

O Delegado da L. C. G G. sauda o general Raul Esteves
e 08 combatentes em nome dos da Agéncia da Liga de Guimardis

Leal de Faria, dr. Avelino de Figuziredo, major Salema Garcdo,
José Luiz de Pina, presidente da comissfio”de ,Turismo da
Penha; Anténio José Pereira de Lima, vereador; tenente
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Rebelo da Cruz, comandante da G. N. R.; e & esquerda, os
sra. coronel Vaz Coelho, capitio Magalhais Couto, vice-pre-
sidente da Camara ; tenente Artur Lameirasd, administrador do
conselho; major Serrano, major Amado, D. José de Serpa
Pimentel, major Barradas e capiido Bastos

O banquete vai decorrendo no meio do malor entusiasmo,
abrilhantado pela banda de S. C. F..

A meio do repasto levanta-se para nsar da palavra o sr,
tenente Artur da Silva Lameiras, que & ouvido com tbda a
atengdo :

Comega por dizer:

Cabe-me a honra de usser da palavra em primeiro iugar pclo facto de
REr do o presi do C encarregada de receber tio
ilustres visitantes como V. Exr,".

Depois do que pelos Ex.** Snrs. Vice-Presidente da Camara José
de Magaihdiis e Couto e Tenente Carlos Coelho foi ditn, nada mais
haveria B acrescentar & nido ser 8 obrigacfio de brindar por V. Ex. %

No entanto, considerando a nota simpatica que este almico de
confraternisacio, hoje transformade em festa intima, encerra, tendo
ainda em atencdo a elevada categoria de aiguns de V. Ex.”*, nomeada-
mente o Ex.™ Ministro das Obras Publicas e o Ex.m' General Raul
Esteves entendi por dever, socorrendo-me da humildade da minha pa-
lavra, dirigir & V. Ex.” outras que ndo sejam as de um simples e banal
brinde.

O'motivo qiie reune aqui. V. Ex.®, interessante debaixo de todos os
pontos de vista, encerra em Si uma liglo que deverd ser sdbiamente
aproveitada.

V. Ex.™ certamente nfio promovem hd trés anos esta refinifio apenas
por prazer de al numa panhia agradével ou pela necessi-
dade de recreio para o vosso espirito,

V. Ex.** pmmcvem estas reimmew paru com elas reviverem horas de

fidade e de 71 . Promov para fazer res-
saltar o espirito de aolldunednde e de camarad combatendo o
individualismo que entre nds tem tentado infiltrar-se por forma a haver
elementos que pdem acima do direito irrecusavel que a Naglio tem em
ser bem servids, os chamados direitos adquiridos, *
E'. aEBlm, percorrendo com & vista esta sala sente-se uma sensa¢io
g e colh wm edificante ao ver-se sem distingio de
hierarquias, na mais estreita l.arnura:lagem, na comunhfio mms fraternal
08 combatentes do antigo B, 8. C. F.

Numa época como' a atravessamos, em que aos factos se pede a
solucio de todos os prablemas precisamos de viver unidos.

Estamos no 19." ano da pez e ainda nfio se conseguiu extinguir os
ecos da guerra.

Se nuscullarmos os sugurios ou palpitarmos prognosticos nfo é de-
que aquela radiosa esperanca do dia 11
de Novembro de IBIS, que envolven e parecia prometer-nos que a huma-
nidade, de se degladiar, glmejava a paz deral, 4 paz eterna,
desapareceu.

Essa esperanca radiosa jamais se poderd ver transformada em rea-
lidade.

A gaerra mundial de 1914 a 1918 deixou um rescaldo que os bene-
méritos soldados da Paz com as suas sgulhetas ainda nfio conseguiram
extinguir. Pelo conirdrio. Esse rescaldo continuando incandescente
comech deitando linguas de fogo que vivas e ondeantes alastram e
ocupam uma mujor extensfdo, Os depois de dos com
vagar despertam emocio drave. E para nfio ir mais longe basta apontar
# guerrs civil em Espanha, o mal estar da Franca e duma maneira geral
H inquietacio da Europa. -

Nos, Portugueses. que temos reaponsabnl:dnde perante o Mundo, niio
80 pela p fo que tc como pela funclo civilisa-
dora e colonizadora nas vastas provincias africanas, que formam o
nosso Império, " nio nos podemos alhear do mal que ataca os outros
povos, mas sim procnrar a terepeutica com que esse mesmo mal entre
nos hd-de ser combatido,

Um pequeno interredno e, o orador, nut créscendo de

voz prosedue:
Meus Senhores :

Guimardis, berco da Nacionalidade, foi por V. Ex.as escolhida para
o 4i." passeio de confraternizaciio.

Honraram-na com essa distingfio porque outras terras desejariam
iguaimente receber-vos.

A comizsfio encarregada da recepclio teve somente uma preocu-
pacio : Fazer com que V. Ex.as levem déste passeio e de Uuimariis
uma recordacfio tfio grata que dificilmente se possa apagar da vossa
memoéria. E estou certo de que assim sucederd porque V. Ex.as, nos
futuros passeios, pelo menos, ndo encontrardio local mais aprazivel do
que, Este em que nos encontramos.

E que a nossa Penha ¢ estranha e singularmente original, Na pro-
usfio das suas grutas naturgis, na austera e soberba galhardia dos seus
blocos de granito colhe-se uma f.cuaacao que emlmana de encanta-
mento e enche os cies de saiidad

Resta-me agradecer a honra que deram a Guimardiis de a preferir
PaErE 0 VOSSO0 P io anual e apr ar d por 1 defi
ciéncia que tenha surdido od venha a surgir,

Na pes:zoa do ilustre general Raul Esteves, como combatente do
antigo B. S. C. F.,, brindo pelo exemplo que nos é dado por esta festa
de confraternizacio em que os elos que ligam a familia militar sfo mais
uma vez fortemente apertados,

veis.

Novos e prolongados aplausos sublinham as dlimas pala-
vras do orador,

Segue-se o sr. major Leal de Faria, presidente da comi--
sfio executiva das festas anuais em honra dos combatentes, |
que, no mejo do geral inter@sse dos convivas, depois de ter
saudado os srs, major joaquim Abranches, Ministro das Obras
Piiblicas e general Raul Esteves, disse :

— A minha ac¢do, como presidente, tem sido nula, visto
ter-me circunscrito a assinar alduns oficios (ndo apoiados).
O brilhantismo das nosses festas deve-se aos meus compa-
nheiros de trabalho, verdadeiros testas de ferro, Vaz Ban-
deira, Carlos d’Ornellas e capitdo Rosa Bastos.

Estas sinceras palavras ddo ensejo a uma calorosa ova-
¢do, da qual compartilhou o distinto discursante,

Cabe agdora avez para falar ao sr. José Luiz do Pina:

Ex.™" Snor. Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, Ex."" Snr.
General Rail Esteves e demais componentes do glorioso Bataithfio de
Sapdores dos Caminhos de Ferro, que em Franga tanto elevou o nome
de Portugal,

Ainda que de fracos recursos, que neste momento sio subsitituidos
pela intima satisfacfio de cumprimentar V. Ex.as, é na condi¢lio de’
presidente da Juata de Turismo da Penha, que, rendidamente, cumpro
o drato dever de os salidar nesta r T de confraterni o dos
bravos Sapadores do Caminho de Ferro, corpo glorioso no nosso exér-
cito, comandado na Grande Guerra pela admirdvel figura de militar
prestigioso, Sus Ex.* o Sur. General Raal Esteves,

Nestas homenagens rendo gracas, simples, mas plenes de sinceri-
dude e gratiddo a V. Ex.* Sor. Ministro, a qnem Guimardis muilo deve,
e @ eleveda grandesa moral destes devotados e nobres coracdes de
antigos combatentes, sublimados no acrisolado amér da Pidtria, cujos
nomes esmaltam as paginas brilhantes da epopeia de Portugal.

No extremo norte da lendaria serra de S.ta Catarina-eleva-se so-
branceira & vetha, nobre e proletdria cidade de Guimardis,—a Penha,
fulcro altaneiro a assinalar ‘o alvorecer duma Pdtria cheia de glona,
livre e independente, a que outra se

A Penha de moiriscas tradigdes, que foi eremitério solitdrio de
!I’ﬂllt(}ls, e em tempos longinquos, refugio de povos da mais primitiva

gio & a 1 se na crespa penedia da serra para melhor
observar as outras tribus em redor; que foi alter escolhido para a alma
1 colher mals perto do ceu a graca diving; que forneceu a rocha

1h

Essa necessidadade de unifio, de camaradagem, e de franca
de ideias sentem-na V., Ex.*" e & exactamente por isso que se relinem
procurdndo ‘trazer para heje a histdria e vida, no periodo na Grande
Guerra do vosso querido Batajh@o.

Indiscutivelmente estas reiinides siio de um largo alcance, incitam
a futuros cometimentos, avivam a sailidade e fazem desagp er as
malquerencas,

A esta festa assistem dois cnmlmtentes que pela sua hierarquia mi=
litar e pelds carges que lhes esifio i fio especial,

Sio @les os Snrs. Ministro das Obras F'li.bllcns, e General Radl
Esteves.

Niio vou descrever as suas b_logrnﬁus nem exaltar as suas quali-

dades p elas d is siio hecidas por lodos os presentes, Sim-
P quero apr a Suea Ex.,* 0 meu preito de homenagem
pelas disti idades de i géncias, hombridade e patriotismo de

que sio possuidores e que sdio parg mlmltar na €época presente que
dtravessamos, (aplausos).

para na sua rigidez se perpetuar o feito homérico de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral, tornou-se hoje numa nprec[aﬂe! estagio de recireio e
turismo que com muito orguiho e recebe les que, como
militares, serviram e servem ainda com houra e dalhardia a nossa Patria.

Agradecendo mais uma vez a presenca V. Ex,® Snr. Ministro, a de
Sua Ex.® o Sor. General Roul Esteves e de todos os Snrs. Combatentes,
erdo a minha taca para do coraciio os saiidar em nome do Junta de
Turismo da Penha, pelo sublime significado desta romagem que tanto
cala na alma do povo desta regifio minhota que fez Portugal ¢ a arran-
cada do 28 de Maio. .

E o sr. José de Pina termina por erguer dois vivas ao
Batalhiio de Sapadores dos Caminhos de Ferro e ao glorioso
exército de Portudal, que sdo vibrantemente correspondidos
por todos os convivas e assistentes,

0
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Depois o sr. capitdo Rosa Bastos erdue-se para brindar —
discurso em que enaltece o drande amor pétrio dos portu-
dueses,

Ex.=" Sr. General Raul Esteves:

Ao saiidar V, Ex." faltaria a um dos meus mais sagrﬂdos deveres,
de consciéncia se, como camarada e companheiro de londos anos,
trabathando sempre a vosso lado, conhecedor do valdr da accio exer-
cida por V. Ex.” no comando do brioso B, 8. C. F., em Franca durante
a Grande Guerra, e no nosso Pais nas intermindveis lutas titani
para o restabelecimento da ordem e da disciplina, Iutas que por inu-
meras vezes lhe puzeram em perigo a vossa vida; conhecedor como
poucos, faco esta afirmacio _categdrica porque € veridica, pois sou o
militar que mais tempo junto de V, Ex.* conviveu, numa intimidade que
me tornou fdcil a observaciio, para poder apreciar pela maneira que me
& peculiar, do valor da vossa cultura e inteligencia e da forma sdbia
cowmo conduziu a Unidade de S, C. F, nfio Ihe faltando tacto, senso e
orientaclio prética, com que tornou possivel o respeito e a admiracdo
dos estrangeiros pelo nosso Pais, e a amisade e r hecimento, dos
bons portugueses, por essa obra gigantesca empreendida pelos S, C. F.
na Grande Guerra e na paz, obra em que ressaltam: o sentimento,
amdr Patrio e as qualidades ineludiveis de um portugugs de lei, que é
V. Ex.", e direi mais uma vez. ser conhecedor déstes factos bem pa!-
pdveis, ndo me manifestasse publicamente para dizer da alegris que
me vai na alma, em ver V. Ex.% pela primeira vez, presidir a esta festa
solene de confraternizacdio, em General, isto &, no mais elevado grau
da herarquia militar, digna e bem merecida recompensa pelos servigos
que tem prestado ao nosso querido Portugal,

E V. Ex.* 0 nosso venerando chefe e amigo; niio o esquecerfio so
soldados, cabos, sargentos e oficiais do «<Sempre Fixes, que sob as vossas
ordens tém servido, para, por tida a parte e com justica, propagarem
bem alto o vosso valdr e prestarem-lhe, sempre, as homenagens de
que & digno.

Ao meu querido ex dante de hia Ex.»" Sr. Joaquim
José de Andrade e Silva Abranches, saudando V, Ex.%, dir-lhe-ei que
jamais serd csquecida a franca e leal camaradagem e sincera amisade
que me dispensou, e a beleza moral das vossas atitudes, que observei
quando sob as ordens de V* Ex.” servi na 3.* companhia do B, 8. C* F,
em Franga, Aceite pois, meu Ex.® major, com reconhecimento, um
lugar que muito gostosamente lhe reservei no meu coracio,

Ex.»* Sr. coronel ! rancisco de Brito Cordovil Vaz Coelho, mais
uma vez V. Ex.* quizihonrar-nos com a vossa presenca, nesta festa de
combatentes e é-nos consolador sabermos que a ela- se associa de
#lma e coragio e que ao Redi que tdo brith
precursor das tradicdes gloriosas do antigo Bataldo de S. C. F
V. Ex.* dispensa todo o amdr e carinho, tendo intacto, respei
e fazendo re:peitar tudo em que se denotem vestigios da passagem
daquela tdo notdvel Unidade. Por tanta dedicaclio, o8 combatentes
ficam-the inc avelmente r hecid e fazem votos para que
enquanto néo for promovido ao posto imediato, o possamos convidar
como comandante do B. 8, C, F,, pois é V. Ex." o oficial mais compe-
tentemente indicado para comandar tio valiosa Unidade,

Saiidamos V, Ex." com os protestos da nossa maior gratiddo.

Tendo eu feito parte da delegagio da comissiio executiva dos com-
balentes do B. 8, C. F. que veio a esta hospitaleira cidade de Guima-
riis i A8 [ ibilidades de nela se organizar o nosso almogo de

O herdico general Raul Esteves numa vibrante

afirmagio patridtica

confraternizacio, e antecipando-me aos agradeci tos que a issd
em devido tempo fard com justificado aplauso de todos os combatentes,
cumpro o grato dever de tentear, neste to, perante os dignos

camaradas, a maneira dentil e amdvel, e a pronta colaboracfio que nos
foi prestada pelo Ex.= Sr. Administrador do Concelho de Guimariis e
Sr, Vice-Presidente da Ex.** Camara Municipal para quem viio os meus
maivres agradecimentos.

Tendo o Ex.mo Snr, capitio Manuel Gomes, usado da gentileza de

oferecec mos combatantes do B, 8. C, F. uma marcha, da sua autoria,
a que deu o nome da nossa divisa o «Sempre Fixes, composto excl si-
vamente para éste fim, entendo cumprir nm dever, apresentando a sua
Ex.” em nome dos combatentes, a expressfio do nosso mais grato reco-
nhecimento e declarar-lhe que com muito prazer o inscrevemos no

GUIMARAIS — Estitua de D, Afonso Henriques

nimero das pessoms amigas, que praticam actos para e‘ua!lar e fazer
justica aos méritos desta tdo prestima unidade.

No nimere dos agradecimentos que me:cumpria fazer, ndo serin
possivel, passar em claro, o da amortizacio, anda que parcial, da
grande divida contraida pela comigsio dos combatentes para com o
Ex.mo Snr. Carlos de Ornelas que é o major credor da nossa amizad -,
pois a S. Ex" dévemos grande parte dos trabaihos empreendidos nu
organizaclio da nossa festa, contribuindo de maneira notdivel para a
ordem que em tudo se nota,

E como ndo tenho palavras que possam correponder & liquidagiio
de tio importante divida, peco a V. Ex.® aceite um ubraco sincero em
que vai toda a nossa profunda gratidio,

Aos Ex.mos Sors. jornalistas que tdo dignamente aqui representam
a imprensa do nosso Pajs, apresentamos-lhe? o no:So sincero rdrade-
cimento pela publ ade que tém ferto pura a realizecio desta festa de
confraternisacio, mas uma coisa mais 1hes peco: que NoS Vo8 08 jarn: is
digam, de forma iniludivel, o verdadeiro significado desta confrater-
nizagio, sua raziio de ser e fins, o que nio lhes serd dificil concluir se
averiguarem dos motivos porque todas as pessoas rodeiam, dos maiores
carinhos e atectos os Combatentes do «Sempre Fixes,

Aos dignos Camaradas Combatentes a quem nfio fiz referénciss
individuais, creiam que os tenho gravados no coraciio e faco votos parn
que todos gdosem de uma longa vida cheia de prosperidades e que de
hoje a um ano nos possimos reiinir para &ste mesmo fim,

Peco a todos que me panl numa saiidacdo a Patria querida
Viva Portugal!

(Conclie no préximo niumero)
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avilacao

PESSOAL DA AVIACAO

Pelo Capitio HUMBERTO DA CR‘.U?

-‘USTAVO Adolfo, Alexandre o Grande, Carlos

XII, Federico o Grande e outros de mais

aproximada época historica, conseguiram

vitorias soObre adversdrios mais numerosos,

por disporem de exércitos bem treinados, isto é de
boa preparacio profissional.

E sabido quanto vale um agrupamento de profis-
sionais de boa selec¢io num embate com outros de
improvisado arranjo. A histéria € rica em demonstra-
¢cdes desta especie. A tropa em qualquer das suas
especialidades necessita de pessoal que esteja em boa
forma para manejo e trato dos engenhos que lhe sio
distribuidos a-fim-de aumentar a sua eficiéncia tirando
deles o médximo de rendimento.

S6 uma instrucdo cuidada, uma seleccdo honesta e
uma vigilincia persistente, podem conseguir formacdes
de pessoal a quem possa ser confiada a integridade
da Nagdo, acentuadamente nos quadros dos dirigentes
e nos daqueles que tenham que individualisar a sua
acgdo, facto que, com frequéncia se pode ver numa
guerra moderna. Os exércitos mecanisados a aviagdo
e os carros de assalto impoém uma cuidada tecnica
que sé pode ser encontrada nos que destaquem duma
maneira inconfundivel o seu alto valor profissional.
Nesta modalidade militar é paradoxal admitir impro-
visacdes por mais confianga que oferecam as qualida-
des de adaptabilidade da raca, Tudo tem um limite e
neste caso & perigoso deixar tangenciar, sequer o
campo da tolerancia, Neste caso, e em muitos outros
embora com menos realce ou rigor. -

Uma aviagio militar, chamada desde o dealbar
duma’ conflagracao até ao seu rescaldo vitorioso, a
um continuo e variado movimento, exigindo sempre
estoico sacrificio e competencia do seu pessoal, nio
pode viver num talhe mal alinhavado. Sdo tantos os
elementos que constituem uma bem- organisada forca
aérea, um exército do ar, que a sua existencia implica
o desdobramento em missdes virias, com rotulos
diferentes é claro, de todos os seus servidores.

Nio é possivel imaginar té-la servido com um
quadro acanhado de pilotos e mecanicos. Todos quan-
tos nela servem sdo divididos em dois grandes esca-
Ides: Navegantes ¢ nio navegantes. Nestes dois gru-
dos surgem em qualquer organisacdo, sem obediéncia

ao quantitativo que ela rege, os engenheiros, pilotos,
observadores, mecinicos, telegrafistas, bombardeiros,
metralhadores, artifices de armamento e de material
volante, fotografos e pessoal de pista. Como em tudo
que faz parte de uma organisagdo aéronautica, nio hd
possibilidade de admitir improvisagdes. Todo o pes-
soal que tiver que preencher os efectivos de guerra
deverd estar jd, cuidadosamente, encorporado nas
actividades aéronauticas da paz, pelo menos o julgado
indispensdvel para os primeiros tempos de luta e para
o0s servicos de maior responsabilidade. Impoe-se a
maior atengdo no seu arranjo para que se possa
contar com esse pessoal para o servigo que a Nagdo
lhes exige a bem do seu orgulho e sentimento de
honra.

Podem-se comprar avides, bombas, metralhadoras,
canhdes, etc. num certo prazo, a crédito, a pronto
pagamento, ou mesmo a prestacdes, mas ndo € possi-
vel criar os quadros de pessoal num espago curto de
tempo, para questionar com dignidade uma ameaca
ou castigar uma afronta.

Os pilctos e bem assim todo o pessoal navegante
tém de voar muito para conseguir desempenhar bem
as suas missdes sem que aqueles tenham de se agar-
rar em consentrada atencido aos aparelhos de bordo,
de noite ou de dia, com todo o tempo, e os outros se
deixem vencer per tddas as confusdes originadas pelo
servigo das armas ou quaisquer aparelhos durante o
voo que sempre desorienta os inexperientes.

Um piloto de guerra tem de ser um piloto-feito
preparado ji por algumas centenas de horas de voo.

Os italianos mestres por estreita convivéncia com
uma modelar organisagio aéronautica, bem experi-
mentada por farta disposi¢io de meios de trabalho sé
ddo ds esquadrithas de guerra, pilotos com mais de
200 horas de voo. Os americanos estabelecem como
bitola para a avaliagdo de possibilidades firmes, qual-
quer coisa como 400 a 500 horas de voo.

Todo o restante pessoal por razoes ldgicas, algu-
mas jd apontadas sé pode servir com agrado e eficien-
cia apds muitos e aturados treinos da sua especiali-
dade. E sempre necessdrio ter quadros prontos para
a primeira chamada— que ninguém sabe ao certo
quando serdi—e outros organisados e tratados para
qudsi imediata encorporagdo.

Os primeiros serdo os que compodem ou devem
comp6r uma Aviagdo Militar; os segundos virdo dos
Aero-Clubs, da Aviacio Comercial, da Aviacdo Par-
ticular e de todas as emprezas de servigos aéreos que,
em tempo de paz, tenham merecido o auxilio e fisca-
lisagdo do Estado.

A Nagdo tem sempre que contar com as suas
mais pacificas actividades para refor¢co do seu poder
ofensivo ou defensivo, conforme as necessidades
impostas pelos acontecimentos. muitos deles de atre-
vidas atitudes, tdo atrevidas que podem obrigar o
emprégo dos miximos sacrificios.

«(Quem vai para o mar aparelha em terran.




: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Este addgio estimulante do sentido de previdéncia
ampara todas as exigéncias duma segura preparacio
que nunca serd demasiada quando a molde de uma
firme vontade e um inteligente critério.

O usentido do arr nio se desenvolve com palavras
e desejos e sem ele ndo hd aviadores; ele aparece
sempre com os naturais efeitos de uma bem talhada
organisacio. Por outras profissoes, € ficil avaliar
quando é que no individuo, por mais hdbil, aparece
o sentimento perfeito da sua especialidade.

E sempre preferivel viver em ambiente de reali-
dade, embora com uma certa dureza, que em suaves
e coloridas ilusdes provocadoras de surprezas desa-
graddveis e perigosas. Tudo quanto € esperado encon-
tra resistencia, quando nio é da nossa feicdo.

O pessoal da aviagio deve ser enquadrado nas suas
virias fungdes, bem difinidas e destribuidas, sem des-
vios que s6 servem a acanhada mentalidade dos que
temem a responsabilidade. Cada um no seu logar
pronto a obedecer em absoluto ds exigéncias que lhes
competirem. Cada um no seu logar... em logares
bem definidos.

O pessoal para boa execugdo do servigo, implica
delicados cuidados muitos dos quais podem até bolir
com a sensibilidade mal temperada dos que tém de
dirigir e bem assim com a daqueles que tém de
cumprir.

Por aplicacdo de principios definidos, a obediéncia
a bases estabelecidas deve recalcar falsas - personalida-
des profissionais cultivadas em ambiente de tolerdncia.

O poder eficiente do pessoal tem de ser firmado
pela estricta observincia dos seguintes elementos:

Estado fisico e moral.

- Competencia profissional.

Disciplina.

. Estes quatro elementos em acgdo permitem obter
uma resultante que € preciso avaliar :

Capacidade profissional.

Sem ela tudo gira e se movimenta mais ‘ou menos
em turbilhdo que confunde e dificulta. O velho ditado
«Meia bola e for¢ar n3o é muito recomenddvel para
uso aéronautico.

O pessoal deve sempre oferecer condicdes perfei-
tas de aceitacio para o bom desempenho das missoes
a que o destinam. :

A competéncia profissional deve merecer aos
chefes — chefes de verdade aquem ndo falte, entre
outros requisitos, a autoridade moral — fiscalisagio
aturada que evite erros imperdodveis e de conseqiién-
cias por vezes prolongadas, tio prolongadas que
podem atingir aqueles que ainda ndo deram ingresso
no agrupamento do pessoal do Ar.

As observacdes médicas e as suas instrucdes de
higiene profissional devem ser cumpridas com todo o
rigbr sem preocupacoes de vexames que sdo desca-
bidos.

A disciplina, base de tddas as organizacdes, tem
na aviagio um sentido forte de necessidade. Sem ela

CAMINHOS

DE

FE Rk @

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

O conselho de administracio desta florescente
Companhia é constituido pelos srs. engenheiro J. J.
Deniz, Manuel Almeida Belo, Candido Sotto Maior,
Arnaldo Cardoso Ressano Garcia, Joao Carlos Carva-
lhosa Oiliveira, Vidago, Melgago & Pedras Salgadas e.
Companhia do Selles.

Uma locomotiva gigante

Por noticias recentes chegadas a Lisboa sabe-se
que as locomotivas a vapor continuam a adoptar-se
em larga escala. 2

Assim, na América e nas grandes linhas da Eu-
ropa os maiores rdpides sio accionados por miquinas
a vapor, verificando-se neles velocidades extraordina-
rias. Na Africa também estas locomotivas conseguem
realizar grandes percursos em um tempo deminuto,
nada as tornando, sob éste ponto de vista, inferiores
as mdquinas de ousados aerodinamismo.

A Companhia dos Caminhos de Ferro algerianos
tem promovido a construcdo de locomotivas cujas
dimensdes e poténcia sio verdadeiramente excepcio-
nais. Agora, acaba de ser apresentada pelos engenhei-
ros da mesma companhia uma nova maquina, do tipo
Garratf, que vai fazer servico nas linhas Alger-Oran
e Alger-Constantino.

O novo gigante do rail tem cérca de trinta me-
tros de comprimento e pesa duzentos e doze mil qui-
los. Desenvolve uma poténcia superior a 3.600 cava-
los e atinge, traccionando um combéio de 400 tonela- .
das, a velocidade média de 150 quilémetros.

tudo resulta improdutivo por melhor boa vontade que
haja de manter a aviacdo no seu logar préprio em
condi¢des de bem cumprir.

Os chefes devem saber dar-lhe forma, que se
sinta, tirando dela uma outra que se poderd chamar *
disciplina técnica. :

Disciplina inteligente de bom talhe e orientacdo
sem o aspecto rigido do estafermo que maneja o chi-
cote com a enervante indiferenca do automato.

E na mais rigorosa observincia da sua capacidade
profissional gue tem de viver os que devem seus me--
ritos & Aviagio. (e
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OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
Transpcrtes em Caminhos de Ferro

Foi publicado um decreto determinando que as alteragies
tarifdrias que envolvem aumento dos precos dos transportes
consignados na Tarifa Geral de Caminhos de Ferro sejam
aprovados por lei ou decreto com forca de lei.

Segundo ésse diploma é da competéncia do Ministro das
Obras Publicas e Comunicacdes a eprovacgdo de alteragdes a
classificagdo deral de mercadorias, das condigdes e pregos
da tarifa geral, das condi¢des da Tarifa Especial Interna de
pequena velocidade, da Tarifa Especial A de drande e pequena
velocidade e da Tarifa de Despesas Acessdrias, todas as al-
teracoes tarifdrias que tragam aumento de precos de trans-
porte e ainda a elevagdo de apeadelros a estagdes.

E da competéncia do Director Geral de Caminhos de Ferro
a aprovacio de tarifas especiais e seus aditamentos, abertura
4 exploracdo de paragens e apeadeiros, tabelas e precos,
avisos ao piblico sobre servigos que prestam as estacdes e
apeadeiros e servicos combinados e especiais, bonificagoes,
contratos e acordos,

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro serd ouvido
sobre qualquer dos assuntos acima referidos sempre que o
Govérno ou Ministro das Obras Piblicas julguem conveniente,

O praso de fixacdo dos respectivos avisos ao piblico fica
reduzido a trés dias.

O decreto n.° 26,621, de 4 de Dezembre de 1931 foi revo-
gado por éste diploma.

Bilhetes de ida e volta para banhos a pregos reduzidos

Foi aprovado o projecto da terifa especial interna n.® 22,
de drande velocidade, criando bilhetes de ida e volta, a precos
reduzidos, validos por trés meses, para todas as estacdes que
servem praias de banhos ou esténcias de dguas, proposto pela
Companh’a dos Caminhos de Ferro Portugueses. i

A folha oficial publica um decreto, em que diz que o pro-
jecto de aumento a classificacdo deral de mercadorias, modi-
ficando o preco de transporte para vinte e quatro ribricas da
mesma classificacdo e a introdugdo das novas ribricas «bini-
trotoluol» e «produtos fumigéneos ndo designados», proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta.

Foi oficialmente aprovado o projecto de aumento & tarifa
especial interna n.° |, de pequena velocidade, sébre o trans-
porte de animais por vagdo completo, proposto pela Companhia
MNacional de Caminhos de Ferro.

241
CSONGRESSO

INTERN ACIONAL DE TRANSPORTES

A Unido Internacional de Transportes de Bruxelas
convidou o Govérno portugués a fazer-se representar
no préximo Congresso_Internacional de Transportes,
que se realiza em Viena, em Junho do corrente ano.

HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 16 de Maio de 1897

I

Novas linhas no Alemtejo

Foram concedidas, por alvard do ministério das obras
publicas, ao sr. Bardo de Mattosinhos tres novas linhas férreas
no Alemtejo, para serem exploradas pelo systema americano
com tracgéo a vapor.

Sdo ellas:

1.2 de Sines por S. Thiago de Cacem; Grandola e Alca-
cer do Sal a Casa Branca (estacdo do caminho de ferro) se-
guindo de Sines a S. Thiago de Cacem, pela estrada real
n° 50, a S, Thiado de Cacem, e de Alcacer do Sal a Casa
Branca, estacdo do caminho de ferro, pela estrada districtal
n.° 179, Alcacar do Sal, por Pinheiro a Montemdér-o-Novo e &
estacdo da Casa Branca.

2,4 De Evora por Reguendos a Mourdo, seduindo pela
estrada real n.° 20, Evora 4 fronteira por Mourdo.

5.8 De Evora por Redondo, a Alandroal, seguindo pela
estrada real n.° 69, Evora a Juromenha.

Estas linhas denominar-se-héo :

1.* Caminho de Ferro Americano de Sines a Casa Bran-
ca; — 2.2 Caminho de Ferro Americano de Evora a Mourdo ;
— 53,2 Caminho de Ferro de Evora so Alandroal.

Os projectos d’estas linhas devem ser apresentados no
praso de um anno, e os trabalhos de construcg@o comecar até
30 dias da data da approvacdo dos projectos, devendo esiar
concluidos dentro de 18 mezes da mesma data.

A concessdo € por 99 anos.

O concessionario fica obrigado a transformar as linhas
americanas concedidas em vias férreas de largura normal de
1™,67 com leito proprio nas condi¢des legaes em vidor, lodo
que o respectivo rendimento bruto kilometrico annual, livre
de imposto, attingir em 5 annos consecutivos & quentia
de 2:5008000,

As demais condi¢des sidio as ordinarias d’estes alvaras.

O sr. Bardo de Mattosinhos foi jd o concessionario de
uma linha de iremvias em Coimbra e da de Torres Novas a
Alcanéna, ambas as quaes deixaram de funcionar por motivos
bem independentes da vontade do seu concessionario que es-
tamos certos n'estas tristes experiencias obteve a pratica
necessaria dos homens e das coisas, para evitar na construc-
cdo e exploragdo das novas linhas, os erros que nas outras
empresas foram causas de tanios prejuizos para o seu arro-
jado fundador.

Linhas portuguezas

Direcgio da Companhia Real, — Na sessdo do con-
selho de 6 do corrente o sr. engenheiro Boyer deu a demissao
de director da companhia, sendo-lhe acceita, depois de varia
discussdo, por 15 votos contra 2 havendo duas abstengdes.

Em seduida e por proposta de mr. Kerdall, vice-pres.-
dente, foi nomeado director mr. Chapuy.

Mr. Chapuy, cuja nomeacdo para engenheiro-consultor
do comité de Paris ja aqui annunciamos, € um distincto engde-
nheiro laureado pela escola polytechnica de Paris.

Chegou j4 a Lisboa no dia 14, e brevemente tomard posse
do seu logar. ]

Mr. Boyer, ficard, provavelmente, em Paris exercendo o
cargo, que o seu successor deixa vago, de engenheiro-con-
sultor do comité.

Ponte da Cruz Quebrada. — A Companhia Real vae
construir uma passerelle para servico do publico ao lado da
ponte sobre o rio Jamor, afim de evitar aos passageiros que
vio do lado do Défundo ou para elle se d|r|gem, terem que
dar a drande volta pela estrada.
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ECOS & COMENTARIOS

0S DESASTRES — PROBLEMA DE DIFICIL SO-
LUCAO

OR. ordem do Ministério dos Transportes acaba de ser
publicado, em Londres, o relatirio sdbre os acidentes
de viapdo nagquela capital, ocorridos desde Abril a Setem-
bro do ano passado, o qual era esperado, com vivo infe-
résse, tanto em Inglaterra, como no estrangeiro — assim o
afirma O Volante,
As principais causas dos desastres foram :

Nas dreas sem ediflicacies onde sfo atindidas majores velocidades,
quasi 50 '/, dos casos sio mortais, em comparaciio com 53,3 . nas dreas
edificadas ; no cruzamento das ruas, principaimente, das dreas edifica-
dag, 42,2 ¢/, sendo mais de 20 °/, transeuntes e mais de 18+, motociclis-
tas ou 08 paesageiros que &les transportavam ; nos desastres de moto-
cicletes resultaram mortes ou ferimentos graves, em mais dum terco
de acidentes de automiveis verificon-se que nos £6 , a culpa pertence
A0S pedes, e em igual percentagem aos motociclistas, e em cérca de
8000 casos, ou sejn para cima de £8 4/, de todos os acidentes em que
o8 culpados foram os transeuntes, os acidentes foram devidIs a crian-
¢ag, com idade inferior a 7 anos.

E' curioso notar que, por esta bem elaborada estatistica,
se obteém, pela primeira ves, dados concrefos sivre as can-
sus e efeitos dos desastres nas rnas, que motivaram aciden-
tes fatais, on sem gravidade.

Também, nos Estados Unidos da América vin-se, com
razio, que a indisiria do antomovel teria 0 maior interésse
em conseguir, se ndo acabar com os desastres, ao menos
reduzir-thes o nidmero. E a Associapdo dos Construtores
tenfon um grande esforgo, guston-maito dinheiro, animada
dos melhores desejos, mas ndo consegnin nada.

Procuram levar a efeito nma grande campanha em favor
da educapdo dos cordutores sem deixvar de pedir também a
construgdo de estradas melhores,

A estatistica, porém, provou claramente como tudo foi
inutil. O nimero de desastres registados em 1936 foi consi-
deravelmente mais do que o registado em 1935,

Nos Estados Unidos morreram néste ano em consequéncia de de-
Bastres dos por automdveis, 56,400 p . Em 1936 &sse ndmero
elevou-se para 57.500.

Quando nacdes como os Estados Unldcs, depois duma campanha
em determinado sentido, véem que todo o e:fdrco resultou inutil por-
que nfio s6 se ndo notou diferenca para menos, mas, pelo contrdrio, se
notou diferenca para male, ndo seria de estranhar que, uma vez por
todas, se desistisse de resolver um problema que tanto interessa, I
preciso, porém, notar que o aumento do ndmero de desastres deye
ligar-se ao aumento do nimero de aut is em cir Nas pro-
porgies estd’ fudo,

Pur issa o prob se ndo aband € se procura resolvé-lo

indo na pela ed fio do condutor, na construcio das
melhores estradas, na fluminagfio das mesmas e no maior rigor a obser-
var no apuramento de candidatos & carta de condutor,

Mas, enquanto os cansadores dos desastres se ndo con-
vencerem que « sna imprudencia se deve'a maior parte deles,
o problema é de dificil solugdo. Fazemos nossas as pala-
vras d'O Volante : Fdeil sera rezolvél-o, com toda a certéza,
no dia em que todos se convencerem a ser razodveis.

NOSSA_SENHORA DOS MARTIRES— NOSSA
QEKHQEA_Q{EEATIMA A _PADROEIRA

J'A la vdo oito séculos. Uma testa de cruzados, que se dirigia
a Palestina, auxiliou D. Afonso Henriques na tomada, aos

mouros, desta formosissima Lisboa, que haveria de ser a ca-
dital de Portugal, a nacionalidade que & hoje, no rigor das

suas fronteiras, a mais antida da Europa, passou a imagem de
Virdem trazida por aquela Armada a ser conhecida como a
de Nossa Senhora dos Martires — os marlires cristaos que
haviam sacrificado as suas vilas na conguista da cidade —
assim no-lo comunica historicamente o nosso presado calega
Novidades ;

«Fixou-se a sua festa a 15 de Maio e neste dia ela se ce-
lebra na Basilica da sua invocacdo, a meio do Chiado, idreja
que tem excepcionais prorogativas como pardquia mais antiga.

Pois foi precisamente a 15 de Maio que, em 1917 — hd
vinte anos, guando Portugdal sofria todos os flagelos : até o
da dguerra'l —a Virdem apareceu, na Cova da Iria, em Fatima,
a trés miseros pastorinhos, anunciando a Bonancga.

E esta ndo tardou ; viu-se depois.

Por isso, um cdro imenso de otacgdes e de louvores se
erduem nésse dia em todo o Portudal e seu Império, cele-
brando a Virdgem — Nossa Sephora dos Miriires, Nossa Se-
nhora de Fatima; Maria Imaculada, a Padroeira.

POR NOSSA HONRA.

A Voz do Domingo, de Leiria, publicou, num dos seus
tiltimos niimeros, a seduinte local, subordinada & epi-

drafe ecima:

Combatem em terras de Espanha em defesa da humani=
dade e da civilixagdo latina e cristd contra as feras da Rus-
sia, Espanha e Franga, que ali se congregarem, milhares de
soldados valentes. 1 :

A sua derrota seria a destruipgdo de Portugal, com 0s
sens lemplos gqueimados, os seus monumentos destruidos,
com a juventnde ceifada pelas balas au pela semenieira de
odio, doalrinas infernais: a terra, portugueses, converter-
-se-fa numa fogueira imensa entre rios de sangne e lama.

A sua vildria serd a nossa vitéria, a de téda a gente
séria, honesta, trabalhadora e crente.

Foi na era dum misticismo ardente a empolgar a alma
da Pdtria que um milhdo de portugueses se lancaram aos
mares & conguisia de sibdilos para o seu rei e de almas
para Cristo, adilatando a fé e o império» e escreverem as
mais lindas pdginas de heroismo de que pdiria alguma se
pode gloriar,

E hoje também, quando um renascimento de vida christd
dd a Pitria todo o vigor de gerages mogas e sds, que Pore
tugal reconquista no mundo nm lugar de honra entre os po-
vos civilizados.

Desempenha nesta obra um papel importante a Imprensa.
A Imprensa compete tambeém dar aos Nacionalistas Espa-
nhdis o sen opoio. A Imprensa que ndo é comunista as clas
ras ou encoberta tem obrigagdo de em conjunto organizar
um enorme combiio que demonstre a Espanha Nova que o -
Portugal Novo estd com ela como vizinho, irmdo e amigo
para defesa da Humanidade e da Civilizacdo ameagadas.

Concordimos em patte, pois, triste é dizel-o, que alduns
combdéios 4 ordanizados por estudantes, apénas, transportam
uns miseros fardos de bacalhau, Mércé da iniciativa do nosso
prezado coleda A Voz € que os hospitais espanhoes tém rece-
bido agaselhos, medicamentos e ligaduras para os feridos que
combateram denodddamente pela sagrada Causa Nacionalista,

E esta uma grande verdade.

DESEJAM VIVER CEM ANOS?

oy H OICRM éste salutar conselho : comam pouco ou quési

nenhuma carne; bebam muito leite; depois das
duas refeicdes principais facam uma sésta de dez minutos a
um quarto de hora; durmam dez horas por dia: durmam com
a janela aberta, quando o tempo o permita; ndo fumem ; res

nunciem ao alcool e aos estimulantes ; evitem a preguica ; ndo
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trabalhar é o primeiro passo para a cova; absorvem a moral ;
sobretudo néo se encolerisem nunca.

E esta a receita firmada pelo director dos Servigos de
Higiene dos Estados Unidos.

Hé, pois, que experimentar os dez medicamentos, se que-
reis ser centendrios !

CORREIOS

OS servigos redulares postais s3o qudsi tdo velhos como &

Sé de Braga. Assim, os correios oficiais em Franca ja
tém 475 anos, visto terem sido fundados por Luis XI, o rei-
raposa, em 1464,

COISAS DO «PARAISO» RUSSO

NA Russia dos sovietes, a maior parte das hospedarias nio
fornecem aos seus fredueses sendio o leito e os colchdes.
Quem quizer cobertores, lencbes, etc. hé-de leval-os.
Como se vé flagrantemsnte o Paraiso russo conlinia a
progredir... para o [nferno.

QUE CONTRASTE!

NAS escolas do México permite-se que fumem os alunos
que ddo bem as licdes do dia. Em contra partida uma

lei japonésa prohibe ridorosamente o uso de tabaco a todos”

0s menores de vinte anos de idade.
Em Portugal, entio, até os fedélhos de oito anos ja sabem
- fumar os Forfes, mata ratos. ..

EFEITOS DE ELECTRICIDADE

MA corrente eléctrica de dez voltes derruba um cavalo ;

uma corrente de vinte e cinco voltes mata um homem ;

quinhentos voltes fulminam um elefante e vinte e cinco mil
voltes curam varias enfermidades,
Paradoxos da electricidade !

0S MEXICANOS TROCATINTAS. ..

MEXICO. — «Terminou o Conselho Nacional da Confedera-
céio dos Trabalhadores Mexicanos. O conselho pronun-
ciou-se por uma atitude nitidamente anti-comunistas.

Fste teledrama faz pensar o mais sizudo : pois se o0 Mé-
' xico tem auxiliado os marxistas com vério material de duerra
como pode aprovar tal proposta?!l...

POLITICA FRANCESA

Le Journal publica um curioso artigo de Stephane Fan-
gier <Passeio friste no reino da vida cara», do qual

traduzimos, a titulo de curiosidade, os seguintes significativos
periodos:

«A manteiga passou de 14 e 16 francos para 20 e 26, se-
gundo as qualidades; o azeite, de 6 francos e 50 para 7 e 35,0
café, de 18 e 50 para 20; o acucar, de 5 e £0 para 4 e 50; 0
chocolate, de 11 para 13 e 50; o sabdo, de 3 e 45 para 5e 25
e assim sucessivamente.

A carne subiu também, Grande parte dos animais ndo €
mandada para Paris segue para Lyod e dali para Fspanha,
a-fim-de abastecer a «Frente Popular=.

A alta anda a volta de 15 a 20 por cento. E o pdo ao me-
nos, conservou o prego do ano passado?

Fis o que responde a Stephane Fangier um padeiro pari-
siense:

—0O pdo subiu de 1 franco e 70, em Outubro do ano pas-
sado, para 2 francos e 30 e os 100 quilos de farinha que cus-
tam, adora, 225 francos, pagava-os em 1936 por 118.»

Como em Moscovo a Franca, de Bluin, o socialista arqui-
miliondrio, vive num verdadeiro paraiso. Néo acham?

UM BEIRAO MACROBIO

O nosso colega O Trabalho, de Viseu, relata, num dos

seus tltimos niimeros, que vive perto daquela cidade,
na povoaciio de Renhados, um velho de pome Anténio Fran-
cisco Coelho, mais conhecido por o «Febres, que acaba de
completar a bonita idade de 105 anos e deve ser o individuo
mais idoso de toda a Beira.

Trabalha ainda como poucos, pois tira a agua de um pogo
com que rega um pedaco de terreno, onde cultiva as batatas
para o seu sustento e de sua mulher, Joaquina de Jesus, de 80
anos, com quem vive, em sedundas nupcias hd 47 anos,

Tem ainda alguns dentes e mastiga com facilidade, mas
niio tanta quanto poderia desejar, pois € extremamente pobre...

O general aleméio Ludendorf e sua esposa pretendem criar
uma nova religido, para uso dos seus compatriotas. No-
ticia esta que causou sensacdo em todo o mundo.
Ludendorf, acostumado a comandar soldados, pretende
agora comandar as almas, como se fosse uma e a mesma coisa.
Certamente que estdo a manifestar-se os efeitos da de-
crepitude na cabegorra do grande cabo de duerral
Anos a mais, cabeca a menos. .. & dos livros.

£STFE. NUMERO FOI VISADO

—= PFLA COMISSAO DE CENSURA

 Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51

LISBOA
Sempre Sortes Grandes!
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OS NOSS50S MORTOS

JOAO FRANCO MONTEIRO

Veste crépes o jornalismo portugués, E porque
baixou 4 campa Jodao Franco Monteiro, escritor e fi-
gura de relévo no antigo partido legitimista,

Comendador da ordem de S. Silvestre de Roma e
membro honoririo do Conselho Herdldico de Franca,
o extinto foi, no tempo do antigo regime, vereador
da Camara Municipal
de Alenquer e dirigiu
durante muito tempo
o jornal miguelista A
Nagdo e pertencia ao
conselho daquele agru-
pamento politico. Pu-
blicou algumas obras
literdrias, entre as quais
«Os donatarios de
Alenquerr, com um
preficio de . Oliveira
Martins e «Duques de
Cadaval», éste inserto
na revista do Arquivo
Nobiliarquico Portu-
gués. Escreveu, tam-
bém «Virios trabalhos
genealdgicosr que fo-
ram insertos nas colu-
nas de A Nacdo mas
ndo chegaram a ser
coligidos em volumes.

Jodo Franco Mon-
teiro era um dos mais
inteligentes e notdveis
ornamentos do nosso
jornalismo. Junta-se a
isso uma honestidade
inconcussa — caracter
franco, sempre bem
disposto, era prover-
bial a subtilesa do seu
espirito. A sua con-
versa encantava-nos.

Escritor elegante e
verndculo logo revelado por os seus escritos nos did-
rios mais importantes do pais.

Era humano porque era um apdstolo. Vivia das
suas ideias para as suas ideias.

Como caracter poucos sdo os seus confrades que
0 possam aquilatar.

Enfim : um homem em t6da a acepgido da palavra.

Vitimou-o uma bronco-pneumonia, tendo sido seu
médico assistente o sr. dr. Rosa Damdsio.

O saiidoso extinto, como acima aludimos, era
muito culto e conhecedor da histéria do seu pais.

[

Jofio Franco Monteiro

Também foi redactor do nosso presado colega
Didrio de Lisboa, a cuja direcgdo enderecamos as
nossas sentidas condoléncias, bem como a toda a fa-
milia enlutada.

O funeral do saiidoso extinto constituiu uma pro-
funda manifestagdo de saiidade, tendo-se nele feito re~
presentar a Gazefa dos Caminhos de Ferro. :

Dentre outras pessdas tomdmos nota das seguintes:

Conselheiro Fernando de Souza, director de A Voz;
Ezequiel Santos Lima, D. Ema Malheiros, dr. Alfredo
Pimenta, Antonio Correia, Ernesto do Canto Ramos
Rodrigues, D. Maria
Contreiras, D. Ana
Soares, direccdo do S.
N. dos Jornalistas; jor-
nalista Julio Barroca,
pelo Diario de Noti-
cias; Mario Meneses,
D. Maria de Lourdes
Barros Amorim Me-
neses, Francisco José
Vitorino Gomes,
D. Maria Assungido
Pinto, D. Emilia Go-
mes da Costa, tenente
José Henriques, Fer-
nando de Oliveira
Belo, dr. Rodrigues
Cavalheiro, capitido
Antonio Rodrigues da
Silva, Julio Teles Pe-
reira, Manuel Emiliano
Rodrigues Batalha, Vi-
tor Marques de Almei-
da, jornalista Artur
Portela, Raul José Go-
mesde Noronhae Cruz,
Antonio Herculano de
Amorim Andrade, Jodo
da Silva, Centeno José
Vicente, Francisco Ma-
galhdes Domingos, Rui
Gusmao Nogueira,
Hugo de Magalhies
Domingues, D. Rosa
de Magalhaes Domin-
gues, Francisco de Ma-
galhdes Domingues, D. Germana Carvalho Sequeira,
Jodo Sequeira, D. Bianche Crispim de Magalhaes Do-
mingues, Antonio de Gusmao Magalhdes Domingues,
Visconde de Santarem, Carlos d’Ornellas, Julio Faria,
Conde de Sio Tiago, José Eduardo da Costa de Sam
Payo Modesto e Ivo de Monforte.

Durma em paz, o nosso querido amigo e que
Deus o tenha em santa guarda.

Bem merece os nossos sinceros e acrisolados vo-
tos Franco Monteiro, que tdo nobremente batalhou
pela fé e pela Pitria.
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AR
INVENCOES

DA MAQUINA A VAPOR,
DA AVIACAO, DA FOTOGRA-
FIA, DA TELEGRAFIA SEM
FIOS E DA LUZ ELECTRICA

Niao hd divida. Os engenheiros multiplicam-se em
todas as nacdes civilizadas. Nem s para inventar en-
genhos de morte serve o homem. Ele também, como
sacerdote da ciéncia, pde o seu cérebro ao servico do
Progresso.

Ora, vejamos:

A MAQUINA A VAPOR

Da descoberta de Deniz Papin, (1620) sébre a pro-
dugio do vdcuo num cilindro, pelo esfriamento do
vapor deriva directamente a realizagio da mdquina
construida por James Hait. Antes, Necomen, tinha
aplicado a descoberta de Papin para realizar o movi-
mento alternativo recessirio para ordenar os embo-
los; entretanto, Hatt criou o condensadaor, regulador,
paralélogramo articulado, etc.

‘Atribue-se a Papin a invencio do primeiro barco

a vapor (1807) gidria esta que lhe disputam o espa-
nhol Blasco de Garay e o norte-americano Fulton.

 Segue-se a previsio do célebre romancista Jiilio
Verne:

A AVIACAO

Clemente Ader é o pai da aviagdo, pois que em
1896 construiu o primeiro aparelho auto-motor.

Na presenca de vdrias delegacdes militares o seu
aparelho levantou véo de 330 metros. Os irmios Voi-
zin inventaram. os aparelhos nos quais Farman e De-
lagrange, realizam as suas facanhas em 1907 a 1908.
Nesta época or irmios Hight realizam experiéncias

decisivas, para assim lograrem construir o primeiro
Avido digno déste nome,

Temos, neste momento, a fotografia inventada por
Daguerre em 1831:

A FOTOGRAFIA

A camara escura havia sido j4 imaginada no século
XVI por ]. B. Porta; mas faltava resolver o problema
de fixar as imagens observadas.

Em 1815, Niepce intentou-o pela primeira vez,
pela acgdo quimica da luz sobre substincias impres-
siondveis, mas a impressdo era muito.lenta.

Os trabalhos de Dagueire (1839) deu a verdadeira
solugdo, com o emprégo de placas metdlicas sensiveis
ao iodureto de prata; a revelagdo e fixagio fazia-se
pela acgdo de vapores de merciirio banhado em hipo-
sulfito.

Luiz Jacques Mandé Daguerre, artista francés nas-
cido em Cormeilles. Imaginou o diorama, aperfeicoou
a fotografia, inventada por Niepce; o seu nome ficou
vinculado a esta invengao (Daguerreotypia — Nasceu
em 1789 e morreu em 1851,

Nao obstante estes interessantes dados hd enciclo-
pédicos que afirmam que Nicephoro Niepee, quimico
francés, foi o inventor de fotografia. (1765-1833).

Hertz descobriu em 1888 as vibracoes do eter
electomagnético que rodeia todos os corpos, os astros
e 0s dtamos e inventou um aparelho emissor :

A TELEGRAFIA SEM FIOS

Porém, o importante era recolhe-las. Branly, in-
ventou o aparelho receptor baseado no efeito no efeito
produzido pelas oscilagdes sobre a resisténcia de tu-
bos de limalha, logrando assim utilizar a descoberta
de Hertz e, qudsi, reclama a paternidade da telegrafia.
Marconi inventou um dispositivo destes aparelhos e
foi, assim, o primeiro a realizar as rddio-comunica-
¢oes a grandes distincias (27 de Marco de 1800),

E para finalizar diremos que a limpada eléctrica
de Arco é devida a Foncacult, que, em 1848, utilisou
o invento de Dauy (1813).

A LUZ ELECTRICA

No entanto, a iluminagio eléctrica nio teve grande
aceitacdo; até que Edison, em 1880, inventou a lim-
pada de incandescéncia. A iluminacio por luminiscén
cia eléctrica dos gases carbdnico e azoado é invento
de Moore, em 1905. A iluminagio eléctrica por vapor
de mercirio deve-se a Cooper-Hevit. Jorge Claude
inventou a luz por (gds raio da atmosfera) de magm-
fica luz roxa. :

Que saird para breve da imaginacao do homem,
visto que jd temos, em fltima palavra, a Emissora de
Televisao —a maior do mundo ji instalada na Torre
Eifel, conforme ji not1c:é.m03°

IMPRENSA

«SEMPRE FIXEn

Completou o seu 11.° ano de graga... o grande
amigo dos hipocandriacos Sempre Fixe, sob a direccio
do nosso amigo Pedro Bordalo Pinheiro, Como sem-
pre insere brilhante e humoristica colaboracio dos
caricaturistas Francisco Valenca, Stuart Carvalhais,
Amarelhe, Botelho e Fernando Bordalo, ilem- de: ex-
plendida colaboragio em prosa e verso.

O nimero comemorativo saiu a duas cores.

Sinceras- felicitacdes a todo o corpo redatorial. -




