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Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

ferroviarios realiza-se na Penha,

da encantadora cidade de Guimarals

Na sala da Direccdo desta Revisfa reiiniu-se a Co-
missio Organisadora das festas anuais de homenagem
aos antigos componentes do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro.

Ficou resolvido que, satisfazendo o desejo dos
combatentes e em vista das muitas facilidades dispen-
sadas pelas autoridades e outras organisagdes da ci-

_ dade de Guimaries, seja ali feita éste ano a grande

concentracio dos antigos oficiais, sargentos, cabos e
soldados, expediciondrios a Franca em 1917, e que re-
gressaram a Portugal em 919,

O banquete de confraternisacdo tem logar no

GUIMARAIS — Estatua de D. Afonso Henriques

Grande Hotel da Penha e serd abrilhantado pela Banda
do Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro,
dirigida pelo seu maestro, tenente Armando Fernandes,

Uma comissio composta pelos srs.: tenente Artur
da Silva Lameiras, adminisirador do Concelho; Ma-
nuel de Jesus Rebelo da Cruz, comandante do Posto
da G. N. R.; Joaquim Larangeira dos Reis e Sebastido
Mendes, todos de Guimarais, preparard a recepgio
naquela cidade.

A partida efectuar-se-hd no dia 1 de Maio pelas
22 horas.

Assistiram aos festejos os srs. General Raul Este-
ves e Major Abranches, ministro das Obras Publicas.
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Nova e triste étapa do caso dos Caminhos de Ferro

do NORTE DE PORTUGAL

Pelo Eng.® J.

FERNANDO DE SOUZA

decreto lei, que publicamos é a se-
quéncia — com 43 meses de intervalo
—do que em 5 de Agosto de 1933
———— privou a Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal da prépria
administra¢do. Deu-se agora solugdo cabal
aos problemas suscitados pela situacdo da
Companhia e pela intervencdo do Govérno?

Dilo-4 a analise que vou empreender désse
diploma, apés tantos artigos consagrados ao
assunto durante ésse largo periodo.

O decreto de 1933 investiu de latos poderes
—sem ter em conta a legislacio vigente — uma
Comissdo administrativa, & qual, além das
func¢des de Administragio legal foram atri-
buidos outras especiais, a primeira dos quais
era a elabora¢dio de um projecto de acérdo com
os crédores no prazo maximo de 6 meses.

Se se contam juros, é a Companhia agra-
vada com a demora; se nfio se contam, sdo
prejudicados os crédores.

Ora o primeiro acto da Comiss#o, nos prin-
cipios de Agosto de 1933, foi a proibi¢do da
Assembléia Geral, que ja estava convocada
para o exame de uma proposta financeira, que
abrangia a venda das ac¢Bes em carteira (cérca
de 42.000) por mais de 4.000 contos e a con-
versdo das obrigacGes, com o que se teria meio
de pagar integralmente aos crédores.

Porque se ndo deixou vingar essa nego-
ciacio? Os prejuizos por essa demora sdo
avultados e injustificaveis. E todavia o relaté-
rio do decreto observa que a Comissdo apre-
sentou na oportunidade julgada conveniente
as propostas correspondéntes aos crédores.

Pois a oportunidade n&o era em Margo de

1936, apbés o prazo de 6 meses marcado, ha 3
anos portanto ?

Ofereceram-se 35 °/, em principio e depois
50°/, em dinheiro e 60 em obriga¢des com
ameacas de nada pagar, tanto mais que o art.
5.° do decreto de 1933 punha a Companbhia,
emquanto durasse a Comissio Administrativa,
ao abrigo da faléncia decretada e de execucdes.

Ainda em Janeiro dltimo uma Comisséo
delegada dos crédores dirigia ao Ministro uma
exposi¢do, lembrando que em 1935 se presta-
vam a receber a totalidade dos créditos em
prestagfes e que passado tanto tempo ndo sa-
biam o que poderiam vir a receber.

Um dos mais importantes crédores,
aceitar os 60°/, em obrigacSes declarava, em

ao

Fevereiro dltimo, que s6 o fazia coagido pelas
ameacas formuladas e queixava-se de lhe ndo
contarem juros, observando que, segundo so-
lenes declaragdes oficiais, o Estado é a primeira
pessoa de bem. Nio era pois voluntaria a
aceitaciio e sim originada pelas ameacas de
nada receber.
¥ 5z

O decreto de 1933 referia-se apenas aos
crédores comuns. Quem os classificava como
tais ? Fra o préprio devedor?

Para que se avalie a arhitrariedade de tal
procedimento, basta citar um caso frisante.

O sr. Conde de Mafra contraic um em-
préstimo de 100 contos sob a sua responsabili-
dade pessoal e poz essa quantia a disposi¢do
da Companhia para pagamento do comple-
mento do cupdo em Julho de 1933, o que fora
aceito com a declara¢fio em acta de que o reem-
bolso teria prioridade sébre qualquer outro
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logo que se recebesse do Estado o adianta-
mento para o juro garantido das obrigagdes.
Nesse crédor se subrogavam pois os direitos
dos obrigacionistas emquanto ndo fésse pago.

FE como o adiantamento feito pelo Govérno
tem o destino exclusivo do pagamento do cupéo,
gue aplicacio dé a Companhia ao produto do
adeantamento recebido do administrador ? Po-
dera haver crédito mais especial, menos co-
mum?

Dois bem: éste credor pediu o pagamento.
Negou-se-lhe, quando se havia pago emprés-
timo anélogo ao Banco Ultramarino. E como
nada se fazia na matéria sem aprovagao do
Govérno, ja ndo era a Companhia, mas o Go-
vérno, o responsével por esta negativa. O cré-
dor recorreu ao Supremo Tribunal Adminis-
trativo, que se declarou competente a-pesar-da
recuza do Ministro.

'O Tribunal dos Conflitos confirmou essa
decis@o e a matéria estd dependente da sentenca
do Tribunal.

Todos éstes factos sdo anteriores ao recente
decreto, como anterior foi a recusa do crédor
de aceitar apenas 50°, pois submetia o litigio
ao Tribunal Contencioso competente.

Como pode atribuir-se efeito retroactivo ao
decreto, que s6 concede o pagamento integral
as expropriacdes, a dividas & Caixa do Pessoal,
aos adeantamentos do Govérno posteriores a
Agosto de 1933 e as garantias de juro, e ne-
nhuns outros houve?

 Perddo: houve um, que agora me ocorre:
o valor do material circulante em divida, rece-
bido pelas Reparagdes alemis.

E. todavia bastava que o Estado liquidasse
por juizos arbitrais 70 %/ de déficits de explo-
ra¢do da linha do Tamega, que s6 por iniqui-
dade baseada num contrato absurdo podem ser
impostos & Companhia.

Seriam mais de 2.000 contos que engrossa~
riam as disponibilidades para pagamento aos
crédores.

Assim pois: impedimento de operagdo

financeira para pagamento integral dos cré-
dores ;

agravamento da situagio por se demorar
trés anos o convénio, com encargos de juros;
ameacas aos crédores para lhes arrancar a acei-
tacdo de tardia proposta;

rentincia as compensag¢des por déficits da
linha do Tamega:

inqualificdvel recusa do pagamento inte-
gral de um crédito especial e ndo comum, equi-
valente a uma subrogacéo de direitos dos obri-
gacionistas;

eis o brilhante halanco da ac¢do da Comis-
sdo administrativa para com os crédores.

Isto sem falar na demora injustificada da
abertura do tréco da Boa Vista a Trindade a
exploracio proviséria, que teria dado lugar a
muitos centos de contos de aumento de recei-
tas.

F, figuemos hoje por aqui.

L
0 QUE TODOS DEVEM SABER

NOTAS EM CIRCULAGAO

Tem sido assunto importante uma noticia que apareceu
nos didrios da capital que as notas com d-feitos eram troca-
das até ontem 15, dando esta noticia oridem a vdrios reparos,
justificados, o Banco de Portugal publicon uma circular dando
os esclarecimentos necessdrios que o caso requer.

Eis a circular: :

«],°— As notas emitidas pelo Banco de Portugal nunca
perdem o seu velor e, ainda quando retiradas da circulacdo,
podem elas ser trocadas, tanto na séde como na Caixa Filial
e Agdéncias, por outras em curso;

2,9 — As notas de suspeita autenticidade e as que, pelo
sen 1so ou quaisquer acidentes, tenham perdido uma ou duas
numeracdes, as metades de notas, as notas deshotadas pelo
emprégo de quaisquer readentes quimicos ou com os algdaris-
mos propositadamente eliminados — sdo sujeitas a exame na
Séde do Banco para o efeito de lhes ser atribuido, se for ca-
go disso, o devido valor;

5.9 — Todas as notas que ndo estejam incluidas naquelas
a que se refere-o nimero anterior serdo obrigatériamente re-
cebidas pelo Banco, ndo obstanie terem perdido o seu valor
liberatério e — por esta expressdio deve entender-se que nin-
guem & obrigado a recebé-las em pagamento, nem pode obri-
dar os outros a recebé-las; mas o Banco, em qualquer caso,
as trocard, como fica indicado em o n.° | desta circulars.

—= FESTE NUMERO FOI VISADO
—= PFLA COMISSAO DE SENCURA

il
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COMPANHIA DOS CAMINHOS
h

DE FERRO

DO 'NORTE DE PORTUGAL
“_-

O Didrio do Govérno n. 61, I série, de 15 de
Margo de 1937, publicon o decreto-lei que transcre-
VEMOos e comentamos :

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E GOMUNIGAI}ﬁES
Gabinete do Ninistro

Decreto-lei n.c 27.570

O decreto-lei n.° 27.570, de 5 de Agosto de 1933
determinou que o conselho de administragio e o con.
selho fiscal da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal suspendessem imediatamente as
suas fung¢des, sendo substituidos nelas por uma comis-
sdo administrativa que, nesse mesmo dia, foi nomeada
pelo Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes.

As atribuigdes especiais desta comissio administra-
tiva foram definidas no artigo 2.° daquele decreto-lei
e do seu desempenho tem ela informado o Govérno,
por intermédio do Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes. !

O projecto de convencio com os credores, a que
se refere o n.° 1.° do citado artigo 2.°, foi assim
submetido a aprovacdo daquele Ministro, e na opor-
tunidade julgada conveniente a comissio administra-
tiva fez as propostas correspondentes a todos os cre-
dores por creditos anteriores a 7 de Agosto de 1933,
data em que ela tomou posse do seu cargo.

Esta convengdo prevé as mdximas vantagens que,
depois de detido estudo, se julgou ser possivel ofere-
cer, e na verdade a grande massa dos credores também
assim o entendeu, pois que lhe deram expressa acei-
tagio 107 dos 153 credores, representando ,10.062
contos dos 10.356 contos a liquidar, o que corresponde
as percentagens de 70 por cento do niimaro dequeles
e 97 por cento dos créditos.

Nestas condigdes, a Companhia poderia obter, em
harmonia com o direito comum vigente e sem prete-
ricdo dos direitos dos credores, a homologagio de
uma concordata, que resolveria a sua situacdo econo-
mica e financeira, mas o Govérno entende que, dadas
as circunstancias, nenhuma vantagem haveria em obter,
por meio de processo judicial, a resolucio do proble-
ma, que foi cuidadosamente estudada e comporta para
os credores o maximo de beneficios possivel.

e (e E R s e ——

Estabelece-se assim que receberao integralmente os
os seus créditos apenas os credores por expropriagoes
e a Caixa de Secorros e Aposentagdes do Pessoal da
Companhia (respectivamente 60 e 218 contos), aten-
dendo, quanto aos primeiros, as condigdes especiais
em que entregaram & Companhia os terrenos de que
ela careceu para o estabelecimento das suas linhas e,
quanto a segunda, hd conveniéncia social de assegurar
a estabilidade daquela Caixa.

O Estado manterd também integro o seu crédito,
de natureza especial por adiantamento reembolsdveis
da garantia de juros e amortizagio de obrigacoes e
pelos subsidios posteriores a 7 de Agosto de 1933,
mas fard, como os restantes credores, o sacrificio de
50 por cento no seu crédito anterior aquela data,
sacrificio que se verificou ser indispensdvel para pode-
rem ser-lhes oferecidas as vantagens da convencio
que lhes foi proposta e agora se sanciona. :

A Companhia é habilitada com os fundos neces-
sdrios para o cumprimento da convencio pela conver-
sdo das suas obrigacdes em circulacio das taxas de
juro de 9 por cento a 7,5 por cento na taxa de 5 por
cento, com a garantia integral do Estado e o mesmo
encargo financeiro para ela.

Nestes termos:

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do
n.? 2.° do artigo 109.° da Constituicio, o Govérno
decreta e eu promulgo, para valer como lei, o
seguinte :

Artigo” 1.° Sao reduzidos a 50 por cento todos os
créditos sobre a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal anteriores a 7 de Agosto de
1933, devendo a Companhia efectuar o pagamento
desses até 31 de Margo do corrente ano,

§ 1.° Ficam ressalvados os direitos dos credores
que hajam aceitado a liquidacdo dos referidos créditos
por 60 por cento do seu montante, representados em
obrigacdes da emissao autorizada pelo artigo 3.° deste
decreto-lei. A estes serdo dadas em pagamento, pelo
valor nominal, tanto nas referidas obrigacdes quantas
couberem no seu crédito reduzido aos 60 por cento
convencionados, pagando a Companhia a dinheiro os
minimos inferiores a 100%.

§ 2.° Do disposto neste artigo exceptuam-se o Es-
tado pelos adiantamentos reembolsdveis das garantias
de juro e amortizacdo de obrigagoes e pelos subsidios
posteriores a 7 de Agosto de 1933, os credores por
expropriages e a Caixa de Socorros e Aposentacdes
do Pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal.

Art. 2° E a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal autorizada a converter todas as
obrigagdes de juro de 9 e 7,5 por cento em obriga-
¢oes de 5 por cento amortizaveis, do mesmo capital
nominal de 100300 cada uma e o vencimento dos juros
10S Mesmos prazos. : i
* § 1.° Os portadores das obrigagdes da 1.* série
receberdo com o juro vencido em 2 de Julho a im-
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PEDIDO A C. P.

Ex.mo Sr, Director Geral da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses: — Os abaixo assinados, proprietdrios
nas localidades do Sabugdo e Vale de Lobos, constituidos em
comiss@io, tendo conhecimento do pedido apresentado a essa
Comparnhia, com data de 26 de Dezembro do ano findo e subs-
crito por mais de 100 assinaturas de comerciantes e morado-
res nas localidades servidas pelas estacoes do Sabugo e da
Malveira, solicitando para que ao comboio n.° 2204 seja atre-
lada uma carruadem mixta para passageiros e acelerada a sua
marcha, de forma a poder dar ligagdo, na estagdo do Cacem,
a0 comb6io n.» 1308, permitindo a chegada a Lisboa, antes
das 9 horas da manhd, aos moradores naquelas localidades,
veem muito respeitosamente instar com V. Ex.® para que seja
dado deferimento aquele pedido, pois déle depende, em dran-
de parte, o desenvolvimento das referidas povoacdes, sendo
de constar que, uma vez satisfeito, o movimento da estacao
do Sabugo aumente ja consideralmente no proximo verdo,
com a consequente repercussdo durante o inverno.

Com efeito nao se justifica que as povoacdes de Sabudo
e Vale de Lobos, distando pouco mais de 20 quilometros do
ceniro da capital, se encontrem interditas, pela falla de um
combéio que chegue a Lisboa antes das 9 horas, a serem habi-
tados por empregados do comércio, estudantes de cursos se-
cunddrios e superiores, e todos aqueles que necessitam de
estar nas suas ocupagdes até aquela hora, deficiéncia esta que
se faz sentir ainda mais na estacdo calmosa, vendo-se muitas

familias obridadas a limitar, entdo, & sua permanéncia nestas
localidades, exactamente devido a essa deficiéncia, motivo
porque, & éste combdio, deve estar reservado um movimanto
muito superior ao de todos os outros de idéntica composi¢do
(mercadorias com carruagem de passageiros), visto traduzir
uma necessidade para a expansdo destas povoagdes.,

Com a realizacio déste combdio deverd coincidir a fixa-
¢dio, no Sabugo e Vale de Lobos, de varias familias que se
vém impossibilitadas de ali se instalar permaneniemente e
qne aguardam hé bas:ante tempo maiores facilidades de trans-
porte.

Estdo os signatdrios certos de que ndo necessitardo de
recorrer & camionagem, encontrando da parte da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses o benévolo acolhimento
a que se juldgam com direito, tanto mais que da sua pretensdo
s6 devem rezultar beneficios para essa Companhia, mas, sé
tanto for necessdrio, ndo deixardo de estudar o problema sob
&ste outro aspecto, pois que da sua solucdo, dependendo o
desenvolvimento destas povoacdes, depenie {ambém a valori-
zacdo das suas propriedades.

E, assim, aguardam o mdximo interésse e resolugdo de
V. Ex.?, certos de que ela vird de encontro aos interésses dos
signatdrios, que neste ponto de vista sfio comuns com os dessa
Companhia, pelo que se subscrevem com a mais alta conside-
racdio, A Comissdo de Proprietdrios do Sabugo e Vale de
Lobos, — Vale de Lobos, 6 de Margo de 1937,

T S e e ]

portancia relativa ao trimestre de Qutubro a Dezem-
bro de 1936 a taxa primitiva de juro.

§ 2.° Os obrigacionistas que o prefiram poderdo
ser reembolsados a dinheiro. Entende-se que aceitam
a conversio os portadores de obrigagdes que nos
cinco dias seguintes i publicagdo déste decreto nao
apresentarem as respectivas obrigacdes com a decla-
racio por escrito de que preferem reembolso a di-
nheiro, o qual a Companhia se obriga a fazer opor-
tunamente.

Art. 3.° E a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal autorizada a emitir até 468.927
obrigagdes de 100800 e juro de 5 por cento, amorti-
zaveis em trinta e cinco anos, em titulos de uma, cinco,
dez, cinquenta e cem obrigagoes.

§ 1.° O Estado garante o pagamento integral de
juros e amiortizagao das obrigacdes desta emissdo, nos
precisos termos estabelecidos pelo decreto n.° 20:512,
de 6 de Novembro de 1931, para as emissdes que a
mesma substitue.

§ 2.° Fica a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal isenta do imposto do sélo pelas
obrigagoes desta emissdo que se destinem a substituir
os titulos a converter, em numero de 339.813, e, rela-
tivamente a tdda a emissio, do imposto estabelecido
no artigo 35.° e n.° 4.° da sua alinea B) da lei n.® 1:368,
de 21 de Setembro de 1922.

§ 3.° Fica porém sujeita ao imposto do sélo fixado
no artigo 120.° da tabela anexa ao decreto-lei n.° 21,916,

de 28 de Novembro de 1932, a emissio das restantes
obrigagdes excedentes s mencionadas no paragrafo
anterior, o qual ficard a cargo daquela Companhia.

Art. 4.9 Fica o Ministro das Obras Piblicas e Co-
municagdes autorizado a contratar com a Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal a mo-
dificacdo, condicionamento, substitui¢do ou eliminagio
de qualquer das cldusulas ou a rescisdo de qualquer
das suas concessoes.

Art. 5° A comissio administrativa da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal convo-
card, no prazo miximo de noventa dias, a assembleia
geral dos acionistas para aprovacdo dos balangos e
contas da geréncias de 1933 a 1936, inclusivé, da
mesma Companhia, para os fins previstos nos ntE2e
e 3.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:951, de 5 de
Agosto de 1933, e para quaisquer outros que entenda
conveniente submeter-lhe.

Art. 6.2 Este decreto entra imediatamente em
vigor.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 15 de Margo
de 1037.— Antdénio Oscar de Fragoso Carmona—
Anténio de Oliveira Salazar— Mario Pais de Sousa
— Manuel Rodrigues Jinior — Manuel Ortins de Bet-
tenconrt— Joaquim José de Andrade e Silva Abranches
— Francisco José Vieira Machado— Antdnio Faria
Carneiro Pacheco— Pedro Teotdnio Pereira— Rafael
da Silva Neves Dugue.
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O Chefe do Estado com os guatro operirios condecorados

SOCIEDADE «ESTORIL

INAUGURAGAO DE CARRUAGENS

OM a presenca &O Veneran&o Chefe dD
F.stado General Carmona, o sr. Mi-
nistro das Obras Publicas e o sr.
Sub-Secretario de Fstado das Corpo-

ragBes, inauguraram-se no dia 14 do passado
més, cinco novas carruagens para passageiros
que se destinam & Sociedade . «FEstoril». Estas
carruagens que foram delineadas e construidas,
inteiramente por portugueses, sio o testemu-
nho do valor profissional do nosso operério.
Foi esta ceriménia o justo apréco por essas
qualidades, exaltando-se o valor da inddstria
nacional, competindo sobremaneira a congé-
nere inddstria estranjeira.

A tdo simpética festa assistiram também
os representantes dos Sindicatos Ferroviérios,
operarios da C. P. e da Sociedade «Estoril»,
que teve um alto significado, pela condecora-
¢io, com o oficialato da Ordem do Mérito In-
ddstrial, de quatro désses operarios.

Lembra-nos ter visto enire outras indivi-
dualidades de destaque os srs.: General Amil-
car Mota, chefe da Casa Militar do sr. Presi-
dente da Repiblica; o sr. Fausto de Figueire-

do, dr. Anténio do Amaral Figueiredo; da So-
ciedade «FEstoril», srs. Manuel Belo, Director;
Cancela de Abreu e Anténio da Silva Boal;
da Direc¢do Geral dos Caminhos de Ferro; o
Director Geral sr. Engd.° Rogério Ramalho; da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
sueses, General Raul Esteves, Engenheiro
Pinto Osério, administradores; Eng.° Lima
Henriques, Director Geral e o Eng.° Branco
Cabral, Secretirio Geral; do Concelho de
Administracio das Companhias do Gaz e
Fletricidade, os srs. dr. Anténio Centeno, Elio
de Melo Régo, José Maria Alvares e dr. Do-
mingos Centeno; Eng.° Guilherme Cardim
pela Estoril Plage; procuradores & Camara
Corporativa; delegacbes de operdrios das ofi-
cinas do Barreiro, Santa Apolénia e Estoril,
representantes da Imprensa, etc..

Com a composigio das cinco novas carrua-
gens formou-se um combéio especial na esta-
c¢do do Cais do Sodré, que saiu logo apés a
chegada de Sua Fx.* o Senhor Presidente da

Repiblica que se fazia acompanhar pelos srs.
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General Amilcar Mota e Capitdo Silva e Cos-

ta, da sua Casa Militar.
O combéio especial, sob as ordens do re-
visor principal sr.

Antes de proceder a esta condecoracdo o
Senhor Presidente da Reptiblica disse — quero
felicitar a C. P. por ter ao seu servigo tdo bons
e competentes traba-

Jaime Carreira che-
gou a Cascais as
16,05 ou seja 25 mi-
nutos depois da par-
tida do Cais do So-
dré. Ali aguardavam
a chegada o Admi-
nistrador do Conce-
lho, Tenente Anténio
Cardoso, membros da
U. N. e muito povo.

Foi entdo, que
Sua Ex.* o Senhor
Presidente da Repa-
blica condecorou,
com a jé referida Ordem, os operarios Alfredo
Garcia, Caetano Verissimo e Carlos Rodri-
gues Gongalves, todos contra-mestres das ofi-
cinas gerais de Santa Apolénia e ainda o che-

- fe de brigada José Ferreira Pires das oficinas

do Barreiro.

FIE

O Chefe do Estado com os srs. General Raul Esteves, Major Joaguim
Abranches, Engenheiro Vasco Ramalho e Sub-Secretirio de Estado

das Corporagies e Previdéncia Social

lhadores. Felicito
também a Sociedade
«Estoril» pela sua
feliz iniciativa, e to-
dos, engenheirose
operarios, que tdo0 su-
periormente a leva-
ram a cabo.

Podem ter a cer-
teza, éles e todos os
operarios do Pais, de
que os acompanho
com o maior carinho
e s6 desejo que entre
éles e o patronato s6
amisade e bda compreensdo exista. E uma
funcdo, esta, de bom entendimento entre
todas as classes, que cada vez se torna
mais necessaria, sobretudo nas ho_ras ameacga-
doras que passam pelo Mundo. E para mim
motivo do maior regosijo esta constante desco-

Major Joaquim Abranches, Ministro das Obras Puablicas e Comunicacdes; Chefe do Estade; Sub-Secretdrio de Estado das Corporagles

e Previdéncia Social; Engenheiro Vasconcelos Correia, Presidente da Comissio Administrativa da C. P.; Fausto de Figueiredo; General

Raul Esteves; José Maria Alvares, Presidente da Associagio Indistrial Portuguesa; Engenheiro Vasco Ramalho, Director Geral dos Ca-

minhos de Ferro; Dr. Fezas Vital; Engenheiro Manuel Belo, Director da Sociedade «Estorils; Dr. Anténio Centeno; Engenheiro Reuter,

Administrador das Companhias Reunidas do Gaz e Eletricidade; Engenheiro Manuel Pinto Osério, Administrador da C. P.; Engenheiro
Lima Henriques, Director da C, P,
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berta de humildes trabalhadores, tdo zelosos
e competentes, facto que profundamente me
comove, porque vem reslgar homens que até
hé poucct estavam’vctidos ao mais condenavel

Os quatro chefes de seccdes que foram condecorados

ostracismo. O Fstado, marca-os com um sinal
de distingdo como exemplo a apontar aos mais
novos.

A ceriménia da imposi¢io das insignias
foi coroada por uma prolongada salva de
palmas.

Terminou assim a festa de inauguracdo
das carruagens, retirando Sua Ex.* o Senhor
Presidente da Reptblica para a Cidadela de
Cascais. O combéio com todos os convidados,
regressou para o Estoril, reunindo-se no Ta-
mariz operdrios e patrBes, numa intima con-
fraternizacdo, onde a Sociedade «FEstoril» ofe-
receu um lanche. B

Capitio HUMBERTO CRUZ

Pela Gltima Ordem do Exército foi promo-
vido ao posto de capitdo piloto-aviador o nosso
querido colaborador Humberto| Cruz, um dos
oficiais mais brilhantes da Aviacdo Portu-

guesa.
g;r!.g
A MORTE DE EDITH CLARK

Noticias de Franga dizem ter morrido ali, quando efec-
tuava uma descida, a arrojada paraquedista Edith Clark, um
nome da aviacdo mundial e legitimo orgulho da Franga.

A morte surpreendeu-a com 29 anos, depois de ter efec-
tuado algumas centenas de descidas, em paraquedas, com um
sangue-frio e coragem que envolviam a sua fidura dum justo
ambiente de admiracéo. !

As suas proezas entusiasmaram multiddes e pertencia-the
o «récords da descida em pdraquedas & minima altura—17",5.

ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

FACSIOSISMO

A proposito do movimenta nacionalista espanhol, andam por ésses
cafés de Lisbpa alguns conhecidos elementos parturbadores,
egpalhando os mais desencontrados boatos gue, felizmente, passados
dias se verificam nio ser verdadeiros.

Quando da tomada de Badajéz o8 da cér apreguavam aos quatro
ventos que nio era verdade tersm os naciosalistas tomado a cidade
fronteirica de DPortugal. Quando verificaram que jé ndo se podia
encobrir por mais tempe a vitéria nacionalista resolveram espalha-
gue de nenhuma vantagem e importincia tinha sido tal vitéria.

Depois vieram outras provincias e a seguir Malaga. Era impos-
givel tomi-la diziam éles.

Depois dessa nova vitéria passou-se a mesmissima coisa que com
Badajoz.

Agora aproxima-se a tomada de Madrid.

Os jornais francezes — a maioria dos quais da esquerda — trazem
nas suas pdginas um mapa, registando a tragos negros o grande
avango das tropas de Franco, desde 8 do corrente até ao dia 13.

O «Excelciors de 13, traz bem elaro o que é o céreo a Madrid,
actualmente qudsi em poder das tropas nacionalistas.

Agora que vém tudo perdido, j4 Madrid ndo interessa, pois nada
pale. () gue agora interessa para a vitoria déles, gue nds lhe chamar
mos derrota, é o atague a Barcelona.

F, assim andam hd 8 mezes esses papalvos impingindo o seu

estupido latim.

O LEGIONARIO

O semandrio «Estoril» publica no seu iltimo nimero as pa-
lavras de um legiondrio portugués —n.° 2069 do 10.°

Batalhdio — que achamos bem transcrever :

«Se, na Rua, o Néscio te dirigir um remogue pessoal,
apela para tdda a tua serenidade, olha-o bem de frente, com
enerdia mas sem provocacéo, e dépois... sorri-lhe com des-
prézo.

— Se o «Vuldo» ofender a «Legido» a que te honras de
pertencer, com firmeza mas sem azedume, faz-lhe ver que
labora num érro. Diz-lhe que a tua missdo ndo € a de provo-
car conflitos, que ela é mais nobre. Que sacrificas o teu bem-
estar, e desprezards até a propria vida para defender a Ordem
e a Patria.

— Se, apesar disso, persistir, se a tua serenidade (sere-
nidade que deve ter todo o Lediondrio) responder com pala-
vras que classifiques de insulto a «Legidon, faze o que a tua
consciéncia te ditar,

— Nunca deves provocar ninduém. Nem pelos teus actos,
nem pelas tuas palavras, nem pelas tuas respostas,

— Lembra-te, sempre, Lediondrio: Se queres honrar a
cruz de Aviz que ostentas bem patente e te dignifica, respeita
os outros, para poderes exigir que te respeitem a ti.

— A maior virtude dum Lediondrio, deve ser : procurar
com o seu exemplo e pelas suas palavras, converter os Incré- 2
dulos, criar um adepto e nunca um inimigo.

— Nunca te deixes levar por campanhas derrotistas. Des-
confia de “quem as apregda; por detraz déle, hd sempre, ou
um ecomodistas, ou um edespeitado». Comodista, porque néo
atinde que haja quem se sacrifiue pelo Bem-Estar alheio.
Despeitado, porque tu, Legiondrio, com o teu exemplo, conse-
duiste por em féco, a sua mediocridade,

— A ninguém se pede que seja Lediondrio; mas pode exi-
dir-se que respeitem aquele que o &
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"SANTA MARIA Fonte Mourato : —— _— — .'F“ — SANTA MARIA  Freguesia de S. Pedro

ANGRA DD HEROISMO

Um aspechth da Serréta

ACORES Um aspecto com a orla da praia _ACORES P P e i

S

SANTA MARIA Vila do Pérto HORTA BMQ. da estrada, coberto de ortences EHA DO PIEO. i P
R
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO GUEDES

{Continuacdo)

PREGO DE APLICAGAO

BASE N.° DESIGNAGAQ :

Da p gem|Da percent

Dos materials | Dos jornals  |para {hnumanlm para acidentes TOTAL
5 0,.) B

(1,5

286 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio |
da concordincia, para entrevia de 2™,10 e incluindo ! :
e R e S R e i L P B AT 85566,2 25$69,8| 43.314%$31,4
287 Um S de lisacho para via férrea de 1™,665 de largura |
entre carris com o piso, de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio |

| da concordineia, para entievia de 2™,15 e incluindo | |
BRIACCRIEIL i s e i e B e e 41‘5?9$1a,7i 1.719$23,5, 85$96,2 25$78,8| 43.410$15,2
288 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura

| |

| | |

entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo | | |
0,09 a tangents do dngulo da créxima e 300™, o raio | | |
da concordincia, para entrevia de 2™,20 e incluindo | |
Tahstmsenl - &l e [ edaS0a ki Taa850 7] 86$31,5| 25$89,5 43.480$55,8

289 Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura)
entre carris com o piso de 44,9 quilos por m., 1., sendo
0,09 a tangente do @ngulo da eréxima e 300™, -0 raio
da concordincia, para entrevia de 2™,25 e incluindo
BAIRAEIRSEML (v 5 @ o miy wliiwr el e el 41.751$62,0| 1,755$i’4,5i 36566,7 26$00,0 43.577$63,2

2%0 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o piso de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do ngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,30 e incluindo 1
Balastiagom. & o ¢ o oo ans o« oeofen ] daBRog9Rdl 17408482 87%02,4 26$10,7)  43.674854,7

291 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordiincia, para entrevia de 2™35, e incluindo | |
) g P e U VR R SR o L Bt L L 1.747$79,8| 87$39.05; 26$21,7| 43.7:3$78,6

292 Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura | |
entre carris com o péso de 44,9 guilos por m. 1., sendo, | l

875671 26530,1 43.840$79,0

0,09 a tangente do dngulo da créxima e 3007, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,40 e incluindo |
bBalasteagen . o of v cal e wed ab e e s 41.973%38,8 1.753%43,0

entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo)
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da déncia, para via de 2™,45 e incluindo

|
| |
293 Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura | I
!
I :
balanten dem o 2 ARG el S o ] 0638834 - Ca: 1EIB4Y.6 87$97,5| 26$39,2| 43.936$69,7

e e e e e e et e —————— e e




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

s Ll

BASE N.7

DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAD

Dos materiais

T
|Dl percentagam|Da percentagem

Dos jornais | para ferramenias| para acidentes
(5 ") |

1,5 ')

TOTAL

294

295

296

297

298

299

300

301

302

305

304

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m, L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da ecréxima e 300™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,50 e incluindo
hnlsatrajzm 4 R Tl s e SR

Um 5 de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,55 e incluindo
3717 ke MR\ S s

Um 5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carr's com o péso de 44,9 quilos por m. ., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,60 e incluindo)
balastragem . e e e ol e A

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. ., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da dincia, para ia de 2™,65 e incluindo
Baludtragim F2il ke ol et R e S e S

. Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura

entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. ., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,70 e incluindo
balagtraem. . 0 Cihas g 2DV e

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo
b.hstragem.....‘..‘...

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,80 e incluindo

bn]natragem..-.........‘

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. I, sendo
0,09 a tangente do &ngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,85 e incluindo|
balnstiagem’. 50 s v estian kel AR T

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,90 e incluindo
L e e e e (e e

Um S5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. [, sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, 0 raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,95 e incluindo
DA L v s R s e T A o D

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m, L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 3,00 e incluindo
balastragem . . . . .. ..

42.152834,8'
|

|
42.215524,4

42,304$69,1/

43.394311,5|

42,561$19,0

42,656$92,9

42.712896,1

il
42.802814,5
|

42,891$32,6

42.980$57,5

43.,069$75,8

1.767560,4

1.773$67,0,

1.780$:7,7|

1.788543,9

1.796$55,5|
|
|

|
1.802§61,5

1.809$62,7

L316$73,9:

1.824$05,2i

1.830%11,8

1.836599,9

88838,0

SSSSS,EI

89%00,9

89842,2

90$13,1

Gol48,1

90$83,9

91$zo.?ai

91%50,6

91$85,0

26851,4

26$60,5

26$70,3

26$82,6

26$94.8

27$03,9

27514,4|

27$25,2|

27$36,1

27845,2)

278555

44.034584,6

44.104%z20,2

44.200858,0

44,298%80,2

44.474$52,1

'44.576%871,4

44.640821,3

44.737%02,3

44.833$94,2

44.929865,1

45.026816,3

e e
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NO

_CAMPO
DAS

HIPOTESES

POSSIVEL ASSALTO A UMA
ASSEMBLEIA GERAL

Ralo) Eug.c 3. TERNANDO DE SOMZA

ROPORCIONOU-ME o acaso o encon-
tro de um velho amigo, que 56 vejo de
longe em longe e que tem o vicio da lei-

9 tura dos meus artigos, sobretudo dos que
se referem a caminhos de ferro. Inocente manial

—Li os seus 'ultimos artigos com o costumado
apréco e particularmente o da Gazeta de 1 do cor-
rente, em que era prestada a Eduardo Plicido a
tio merecida homenagem como ferrovidrio eminen-
te que foi.

— Procurei ser justo e veridico nessa expansao
do meu sentimento. Ha trés anos e meio que mo-
nélogo sébre o estranho caso da Norte, sem lo-
grar uma refutaciio dos meus assertos. Estd de pé
guanto tenho afirmado.

— Qual serd o fituro da Companhia, agora que
o seu fundador jé ndo pode acudir em sua defesa?

Poucos dias antes de morrer comunicava-me
gle a sua surpresa por vér inesperadamente, ¢ sem
razio, nos boletins da Bolsa, mencionadas tran=
sacgbes sobre as acgdes da Companhia, que nada
explicava.

«Que guere dizer éste baldo de ensdio? Serd o

prentincio de algum golpe de pretoP» —dizia.
" Indignava-o profundamente o desdenhoso si-
léncio com que nas esferas oficiais fora acolhido o
plano, que gizara, e para cuja execugdo tinha ele-
mentos financeiros, que s6 esperavam para entrar
em accio o beneplacito da assembleia geral, con-
vocada para Agosto de 1933 e cuja reiinido nfo foi
consentida. Seria aprovada a conversio das obri-
gacGes de 9 e 7 1/2 °/o noutras de § °/o. Os crédores
gseriam pagos integralmente, as 41.000 acgdes em
carteira colocadas ao par e as obras principais
concluidas.

Por uma violéncia sem nome nfo se consentiu

a refinido da assembleia, nem se deu muito mais
tarde a minima resposta a Eduardo Placido, que
insistiu novamente pela autorizacdo para ser leva-
do a efeito ésse plano, mas pela Companhia e néo
pela intrusa Comissdo Administrativa.

—E afinal, em que péra ésse caso dos crédores,
com o0s quais devia ser preparado pela Comissdo
um acérdo no prazo médximo de seis meses, con-
forme preceituava o decreto?

—Ja la iam quasi quarenta quando se lhes ofe-
receu 50 °/, dos seus créditos em dinheiro ou 60 °/s
em obrigacdes de 5°%, o que muitos, sendo a
maior parte, recusaram e dos que aceitaram, al-
guns taxavam de deshonesta a proposta, ao cede-
rem a férca das circunsténcias:

F. entretanto continuava a perder'se. com gran-
de gaudio da Carris de Ferro do Pérto e da Ca-
mionagem, a avultada receita que ha muito podia
ser obtida pela vinda dos combéios ao centro do
Pérto, & Trindade.

— Mas pode a Comissio fazer essa emissdo de
obrigagées resultante manifestamente de uma con-
versdo? :

— Manifestamente ndo. O préprio decreto n.°
22.951 de 6 de Agosto de 1933 tornava dependen-
tes de aprovacio do Govérno e da assembleia ge-
ral reorganizacbes financeiras da Companhia e
modificacdes de clausulas das concesses, bem como
as condicdes da reorganizacio da Companhia.

— Como é entdo due se oferecem aos crédores
obrigaces de 5 °/, que nunca foram emitidas?

— Ora vamos vér se aventurando-nos no cam-
po das hipéteses, deciframos o enigma. Mas para
isso é preciso saber a situaco provavel numa
assembleia geral.

— Quantas séo as accbes e gue correntes de in-
teresses representam ?

— O capital-acgdes é representado por 50.000
accbes, 41.000 préximamente das quais existem
em carteira desde 1932, ano em que a Companhia
as comprou.

Com efeito enquanto o Balango de 1931 men-
ciona em carteira apenas 22 contos de obrigacdes,
o de 1932 acusa 4.323 contos em acgdes e obriga-
coes.

Das accdes em circul_acﬁn, mais de 3.200 repre-~
sentam votos favordveis a antiga Administragdo
e cérca de 1.100 estio depositadas em nome de A
Mundial. As ac¢bes em carteira ndo tém voto.
S&o apenas um valér realizével.

Desse modo a maioria pertenceria & primeira.

—_ Mas se se vender um lote de acgbes, que
fosse a boas mées, deslocar-se-ia a maioria,
bastando para isso cérca de 3.000 acgbes, due ao
préco de 22800 da tltima cotag@o custariam pouco
mais de 60 contos. ;

— Quem sabe se Eduardo Placido, na sua es-
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LIGACAO PORTUGAL-ESPANHA

0s novos horarios da Companhia dos _caminhas
de Ferro Portugueses da Beira Alta

A partir de ontem comecou a iniciar-se uma nova com-
binacdio de horédrios entre as Linhas dos Caminhos de Ferro
de Portugal e as de Espanha, que melhoraréo de uma maneira
muito apreciavel as ligacdes de combdios entre os dois paises
e que, num futuro muito breve, completardo as ligacdes inter-
nacionais com a Franca e além.

Desde o dia indicado, o combéio rdpido que parte de Lis-
boa &s 8,40 recebera uma carruagem directa até Salamanca
que, suprimindo todos os transbordos, permitird uma viagem
rdpida e comoda,

O hordrio da referida lidaciio é o seduinte:

Partida.. 8,40
Cheglada. 12,14

Lisboa . . . .

Pampithosa . . .
Partida.. 12,35
Chedada, 15,59
Guarda , . ' .
Partida . 16,15
Chegada. 1741
Vilar Formoso , -
Partida.. 18,11
Chegada. 18,13
Fuentes d'Ofioro . ; i
‘Partida. . 19,03
Chegdada. 21,05
Fuenies S. Esieban
Partida.. 21,35

Salamanca . . .. Chegada. 25,10

Para os passageiros que se destinam além de Salamanca,

no seniido de Irun, existe um combdio que parie daquela ci=
dade ds 23,56, rebocando também uma carruagem-camas.

Do mesmo modo se procede no sentido de Espanha para
Portugal, em que a carruagem directa circulard no combdio
que pariindo de Salamanca ds 7,30 serd o seduinte hordrio :

Partida.. 7,30
Chegada. 8,10
Fuentes S. Esteban

Salamanca . .

Partida,. 941
Partida,. 12,48
Chegada. 12,52

Fuentes d'Ofioro

Vilar Formoso . . )
' Partida.. 14,30
Chegads, 15,55
Guarda . . .

Partida.. 16,37

Chegada, 19,40
Pampilhosa . .

Partida.. 20,M9
Lisboa-Rocio . . Chegada, 25,57

Como consequéncia desta alteragdio de também o combéio

n.® 6, correio descendente, da Companhia da Beira Alta so-
frera mudancga de hordrio, o qual serd o segduinte :

Partida.. 14,30
Chegada. 15,55
Guarda . . ¢ .

Vilar Formoso .

Partida.. 16,50
Chegada. 19,54
Mangualde . . .
Partida.. 20,20
Chegada. 21,25
Santa Comba Dio .
Partida. 21,45
Pari‘spiihosa . + . Chegada.2248, onde ligard
com o combéio n.” 2004 da Companhia Poriuguesa, que chega
a Lisboa-Rocio ds 6,06,

tranhesa pela transacciio recente sébre obrigacdes
ndo pressentiu algum tortuoso manejo?

Nio seria dificil arranjar essa quantia, relativa-
mente médica, de alguma entidade interessada no
dominio sobre a Companhia para assim evitar
concorréncias nocivas.

Assegurada maioria, submeter-se-ia & Assem-
bleia Geral o projecto de conversio e estaria dado
o golpe de preto.

— Embora fésse repugnante e profundamente
imoral essa manobra, ndo a devemos excluir do
campo das hipéteses possiveis. O gue a tornaria
mais revoltante seria a sua imediata segiiéncia a
morte trdgica e prematura do fundador da Com-
panhia, que esperava da justica invocada a solugdo
favordvel do triste conflito aberto havia mais de
trés anos. ;

— Repugna-me admitir essa hipétese do assal-
to & assembleia geral pela venda de accdes.

F. quando alguem o aventasse, o Govérno de-
certo ndo o consentiria,

Vender accoes por prégo desvantajoso e arran-
cadas assim aos cofres da Companhia, onde
aguardam valorizacio, para neles entrarem, dentro
em pouco; depositadas para modificar a maioria
da assembleia geral; convocar esta a seguir para
votar a reorganizacio financeira, de que se torna-
ria editor responsivel; oferecer obriga¢Ges aos cré-
dores antes de autorizadas e criadae e rasgar agsim
0s contratos anteriores, exterminando uma Com-
panhia pela instigacio dos que a tomaram de
assalto, seria rosario tal de monstruosidades que
ha impossibilidade moral da sua realizagdo.

W
x ®

Nesta altura chegou a hora do combéio, que
devia levar para longe o meu velho amigo.

Vi-o partir satidoso e reconstitui o instrutivo
didlogo que a sua vivacidade de espirito me pro-
porciondra,

(Do jornal A Voz)



Combéio da linha transan-
dina — Locomotiva mixta
de cremalheira e ade-

réncia.

Automotéra com pneumis-

ticos na via férrea.

Locomotivas a vapor de

forma aerodindmica.

O novo expresso Pullman
da «Céte de Azurs» —O
combéio inaugural ao par-

tir de Paris.
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CRONIEAS
DE ESPANHA

D’ORNELLAS

Poxr CARLOS

UMA VIAGEM ACIDENTADA

A notas curiosas que nio podemos deixar de
registar passadas nas iltimas viagens que fi-
zemos em terra espanhola nacionalista.

Numa dessas tltimas viagens saimos de
Lisboa, por Elvas-Badajoz-Cdceres-Trujillo- Miajadas
-Toledo-Talavera de La Reina-Avila-Salamanca-Ciudad
Rodrigo-Fuentes de Oifioro-Salamanca-Cdceres-Mérida
e voltimos igualmente por Badajoz-Elvas-Lisboa ; pas-
simes por Talavera de La Reina, povoagio grande,
de grandes tradicdes taurinas, onde morreu o célebre
diestro Qallito, localidade que nos oferecia um aspecto
de terror, pois dali foram desalojados os comunistas
que deixaram parte das casas destruidas e semiaram a
morte num povo socegado e trabalhador., Mas nio foi
ainda aqui o local que nos proporcionou uma nota
agraddvel e curiosa nas muitas viagens que fizemos.

O volante do carro—um bom Buick de 8 cilin-
dros — aviador experimentado, e pdde mesmo dizer-se
um bom volante, a saida de Toledo para Avila receou
avancar demasiado, pois havia estradas que se cruza-
vam, algumas das quais passavam a curtas distincias
do velho Escurial, majestoso edificio que Felipe 11 de
Espanha e I de Portugal, mandou edificar em cumpri-
mento de um voto, feito na célebre batalha de S. Quin-
tino em 1557 e consagrado a S. Lourengo em cujo dia,
(10 de Agosto) a Espanha alcangou aquela assinalada
vitdria,

Como se sabe éste formidivel e magestoso edificio
que possue o magnifico convento de S. Jerénimo estd
em poder das tropas marxistas que hoje se encontram
isoladas completamente até que se aperte o cérco a
Madrid para os obrigar a render-se pela fome.

Hd uma certa hesitagio na continuagido da nossa
marcha por parte do volante que nio gosta de passea-
tas nocturnas. 1

Aqui, além, casas incendiadas, tanques voltados,
carros blindados destruidos, um gato enforcado numa
drvore, enfim, ndo houve nada que nos ndo aparecesse
nessa noite formiddvel.

Avistou-se ao longe uma luz. Avangamos um pouco
mais, passamos um campo de aviag@o e chegamos
junto da luz que fazia parte de um carro de socorros
adaptado para transporte de feridos.

Dificilmente se compreendia o espanhol do volante
e ajudante do tranporte, mas a custo conseguimos sa-
ber que a uns tantos quilémétros era o local perigoso
para se atravessar e chegarmos ao nosso destino,

Quantas pragas me rogaria o dono do Buick pela
minha insisténcia na viagem nocturna que ndo mais
me pode esquecer!

Avancamos cinco, dez, quinze quilémetros e cada
vez encontravamos mais coisas destruidas.

Vdrias tentativas foram feitas para voltarmos i
procedéncia e tanta insisténcia houve que eu, pouco
assustadico, demais ji experiente em campanhas na
Grande Guerra, comecei a sentir um certo receio
pelo.,. avango do nosso carro.

Emfim, o volante por sua conta e risco resolveu
voltar o carro para percorrer cincoenta ou sessenta
quilémetros até chegarmos a Toledo, mas depois de
andarmos dois quilémetros o volante de uma camio-
nete deu-nos a informacdo de, que a tantos quiléme-
tros virames & esquerda e Avila a pouca distincia
ficaria,

Novamente, depois de dar a volta ao carro, fomos

'SALAMANCA — Reja de,Casa de las Conchés 3

a caminho, e passado o cruzamento de umas estreitas
estradas que ndo podiam ser as de primeira classe,
encontrdmos, na nossa frente um grupo de individuos,
meio militares meio paisanos e de espingarda aper-
rada,
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— Alto 14, foi-nos dito. i
Pareceu-nos ver ali um grupo de comunistas a pre- C A M I N H O S D E F E R R

parar-se para nos assar num espeto, depois de bem

COLONIAIS

MOGAMBIQUE

O Conselho do Govérno de Mogambique reco-
nheceu ser de tdda a utilidade e urgéncia a construcao
do Caminho de Ferro de Téte, cujos estudos se estdo
realizando desde 1935 e que brevemente terminardo.

— A Direcgio dos Servigos dos Portos, Caminhos
de Ferro e Transportes, aguarda a publicagio do re-
ELVAS—igreja da Fiedade gulamento de navegagdo aérea, para poder iniciar os

regados com gasolina, mas depressa se desfez essa Seus servigos aéreos regulares.
impressdo.
— Quem sdo os senhores? R T e R S e S SR 5
— Portugueses, respondemos, I ? . da
— Portugueses ? A. MOI‘EBS NaSCImBntO, L.
. —Sim, senhor.
i 0] h?mem foi perto chamar os colegas e em altos (SECGAO TECNICA)
gritos disse-nos em bom espanhol :

ghel o Civens, vl o Oltycliat Calcada de S. Francisco, 10-1.—LISBOA

Ficdmos admirados com a loucura da manifestacio

da sentinela, manifestacio que foi secundada pelos Telefone 24700

outros camaradas.
Entio percebemos que se tratava de uma homena- A Qe NS

gem ao Dr. Oliveira Salazar. O T R E I
Confraternisimos um bocado e ... ndo ganhimos g I T N AH OI

para o susto.

As doze horas e trinta da noite chegdmos a Avila, ; ;

Dagad e Mofnhos de Martelos, Moinhos tipp «Perplex»
O transporte de Automoveis entre Moinhos «Agribop»
Avamente ¢ Vila Real de 5. Anlonio, [ Getmes v « munies de Sogien Talies ari i

¢ de Milho, Matos, etc.)

2 ANO Ggad'ana foi es'abelecido nI;n servigo de tr:nsportes b Ext I
e Automdveis, por meio de um transbordador, entre Ayamonte e
e Vila Real de Santo Anténio, importante melhoramento que Gﬂlllﬂs Mote-Bomba «ExXtra»
se deve & extinta Comissao de Iniciativa daquela cidade e ao (Tiram 100 Litros de Agua com o dispendio de um centavo)
Conselho Nacional e ‘luri-mo. Aquéle servigo & gxplor?do :
por uma empresa particular que construiu o necessdrio <fer- H Le- g
ry-boat». O iransbordador acosta aos cais mandados edificar 05 mals ]JI'HUCOS e economlcos

Eropgsimdamente pelas g.nninistra(:ées das obras doi porlios

os dois faro's. O cais da margem portuduesa foi subvencio- =

nado pela referida Comissao de Iniciativa. DOIS<AN (S B ESA RANTIA
A travessia ef ctua-se a quulguer hora. A Empresa de

Transportes do Rio Guadiana, proprietaria da «ferry-boats,
concede aos sécios do Automovel Club de Portugal o des- Pegam Opgamentos
conto de 10", sbbre os precos de tabela. T e R A e S e M C e I L

‘Rua do Amparo, 51
LISBEOA

Sempre Sortes Grandes!

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Marco de 1897
JURRIRH R

Perigos para o paiz

Sob o titulo «A ruina de Lisboa- o Jornal do Commercio
soltou ha dias um drito de alarme que se tem repercuiido em
toda a imprensa, dando-nos a triste noticia de que, desde o
proximo mez d'abril, serd estabelecido um comboio Sud-ex-
press de Londres e Paris a Gibraltar,

Isio quer dizer que estamos arriscados a que todas ou as
mais importantes ¢as carreiras maritimas que hoje fazem es-
cala pelo nosso porio para as Americas a Africa e as Indias
abandonem as nossas aguas transferindo-se para Gibraltar,
onde seriio estabelecidas as communica¢des dos palzes do
ultramer com a Evropa.

Lisboa ird sendo abandonada pelos estrandeiros e ndo s6
a capital como o paiz inteiro soffrerd o mais terrivel dolpe na
sua vida economica,

Eis a fatal consequencia—de resto ja desde muito previsia
—do sbandono em que todas as no:sas potencias governati-
vas, todos os dirigentes e, seguindo-lhes o exemplo, todos os
dirigidos, no nosso paiz teem deixado 08 mais importantes in-
teresses publicos.

As nossas previsdes, tantas vezes feitas aqui, vio-se rea-
lizande; ndo temos a responsabilidede do silencio, mas ndo
nos regosijamos de ver que as manifestacdes do mal justifi-
quem o nosso diagnostico.

Qudndo todos os paizes, mesmo 0s mais ricos, se esfor-
¢am por attrahir o estrandeiro, nés temos tido o sabio tino
pratico de, por todas as formas, o escorracgar do nosso solo,

Enfeitavomo-nos com o titulo de caes da Europa e man-
tinhamos para as procedencias do Uliramar toda a cadeia ds
incommodos com que torturavamos os que vinham desembar-
car aqui.

As quarentenas, famoso espantalho com que afastavamos
do nosso porto os sdos e deixavamos os suspeitos entrar por
Vido indo visitar aquelles ao Lazareto afastavam de no6s mi-
lhares de visitantes, por anno,

Depois de muito tempo e quando as perniciosas conse-
quencias d'este estado de coisas ja tinham prodvzido taes
effeitos que impossivel era tolher-lhes a marcha, reformou-se
o redimen sanitario, acabando com a maior parte dos incom-
modos a que o anfigo obrigava.

Mas, como se temessemos que essa melhoria nos fosse
benefica, inventou-se—ainda antes d’ella—outra psia para os
que fransitam por terra.

Sequioso de arranjar receita e logares para mais uma le-
dido de partidarios, um ministro lembrou-se de crear os pas-
saportes, pondo-nos na notavel situagdo de sermos o unico
paiz da Europa onde {al exigencia se fazia!

Reconhecendo a asneira, porque lh’a fez notar todo o paiz
(menos os colledas do ministerio que ndo se aperceberam
d’ella, antes a applaudiram) o decreto conservou-se em sus-
penso, mas a sua publicacdo jd fizera, no estrangeiro, o
effeito bastante para pdr de sobre-aviso todos que planeavam
vir Ao nosso paiz.

Para os raros que teem vindo, ficou a alfandeda encarre-
dada de os afudentar.

Em todas as fronteiras, quando se apresenta um estran-
deiro—sabemol-o bem por experiencia propria; sabem-o
quantos teem viajado—basta que elle invoque essa qualidade,
baste, na maior parle dos casos, a sua mé pronuncia do
idioma, para que a alfandega lhe dé todas as facilidades,

~—Tem alguma coisa a declarar 7

—Nada,

—Passe. ¢

Eis o dialogo que se trava na maior parte” das alfandegdas
raianas ou maritimas.

Aqui, como somos muito espertos, temos consldemdo
sempre os que veem de.fora como habeis contrabandistas que
50 veem cd para introduzir, sem direitos, no nosso mercado
alguns grammas de tabaco.

Todos estes estrangziros sdo outras tantas tubas da pe:-
sima fama do nosso paiz a proclamar 14 fora que nlrguem se
arrisque a vir a Portugal.

E para contrap0r a isto, 0 que temos nés feito, em embel-
lezamentos e ém attractivos para o estrangeiro?

Ha dez annos que Lisboa communica rapidamente com o
centro e o norte da Europa por intermedio do Sud-express.
Mas de:de d epoca da sua in"udurégdo (que julgamos ter sido
em 86 ou 87) que fizeram os dovernos, que f-z a camara de
Li boa, que fizeram as drandes cofporagdes do commercio,
no sentido de aproveitar um melhoram:nto de tanto alcance?
Nada, absolutamente nada!

Com esta basofia indidena que 86 eguala.a nossa :'esme-
dida ignorancia, imagindmos que uma grande compauha in-
ternacional, como a dos Wagons Lifs, estabelecia por semana
um, dois e ires servigos de comboios rapidos e de lnxo, uni-
camente para transporte de meia duzia de ricos lisboetas que
por anno vdo tomar as agvas a Vichy, ou passar um mez de
ferias em pleno boulevard.

E em vez de olharmes seriament: para o augmenio que
podia resuliar d'esse servigo rapido para a economia do nosso
paiz, facilitandc-se o emberque e desembarque de viajantes,
—fez-se justamente o conirario.
A companhia Wagons-Lits, prevendo o des:nvolvimento
que teria Lisboa com as obras do prrto, ndo 86 chedou a es-
tabelecer tres linhas de Sud-express, por semana, mas até
construiu um grande hotel f&rminns, sedundo os m lhores
modelos das drand: s capitacs. Pois tudos estes esfor¢ss foram
desprezados, ndo quercndo ninguem reparar que essa compa-
nhia ndo pensava no movimento propriamen:e | sbonense,
mas sim no movimento internacional de passadeiros com a
Africa e a America.

O que tem feito & nossa camara municipal? perdunta o
collega, Nada.

E o governo?

Esses milhares de contos gastos pelo ministeiio das obras
publicas, como aqui demonst-dmos e o relatorio do ectual
ministerio ndo faz sendo confirivar, es ragados em emb lleza-
mentos de corredores, 1epart'cdes e latrinas officiaes, em-
pregados em melhoramentos na cidade, tornariam esta um en-
canto que atfrahiria visitantes de todos os paizes, de p-efe-
rencia a qualquer porto hespanhol e especinlmente a Gibral-
tar que é feio e incommodo.

Mas «para lasiima jé € tarde» diz a este respeito o Popu-
lar, e concordando com isso, vejamos de frente o parigo e
tratemos de parar a maior forga do golpe, jd que de todo nao
podemos evital-o, e de ver tambem até que ponto elle pode
ferir-nos.

Gibraltar ndo estd fioje nas condiges de ser considerado
ponto ferminus para um servico de comboios rapidos como o
Sud-express.

O caminho de ferro ndo vae até 14; fica em Algeciras,
onde o passageiro sae, sobre a ponte, sujeito, no inverno, aos
incomniodos de uma estagdo desabrigada ; tendo que embar-
car no vapor para atravesser a bahia, sahir d’ests em lanchas
que o levem ao caes, sujeilar-se vhi 4 verificagcio das baga-
gens, ir ao guichet da policia pelo salvos~conducto para poder
permanecer, por oito dias simente, na cidade, 3

Isto, para viajantes do centro da Europa para o ultramar,
especialmente para os que trazem bagagens, para senhoras,
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pessoas doentes, criancas, é difficil, soberanamente incom=
modo: incomparavelmente mais incommodo do que a vinda
por Lisboa.

A permanencia em Gibraltar ndo tem interesse mais que
para um até dois dias; as noites sdo estupidas, ndo ha mais
que um theatro, e esse pequeno, e funccionando 86 de inverno;
ndo he circos, ndo ha cafés, ;

Vé-se portanto que a compenhia dos wadons-leitus, vae,
com o novo Sud-express, fazer uma sementeira em terreno
ainda ndo productivo, apenas arroteado,

Mas tudo isto se pode transformar rapidamente, e para
tal bem pouco € necessdrio, sabida a activitade do genio
inglez.

A Inglaterra desde muito fempo faz insistentes tentatives
com o governo hespanhol para que este lhe permitta levar a
linha ferrea a Gibraltar, partindo com um ramal, ja da actual
linha de Aldeciras em Almorainia ou proximidades, jd da linha,
em construcgdo, de Melada a Cadiz, por Marbilla e Estepona
(margem do Mediterraneo) tentativas que teem ficado abor-
tadas pelas recusas do governo em conceder esta linha que
faria de Gibraltar um porto maritimo em competencia com os
portos hespenhoes do Mediterraneo, e pod-ria mesmo ser
uma linha estratedica de primeira ordem, para um caso de in-
vasdo por aquelle lado, nas méos de estrangeiros em territo-
rio hespanhol.

A Inglaterra, eniretanto, 14 vae construindo um grande
porto d'abrido com caes acosteveis para os maiores vapores,
porto que j4 estd em ade antadissima construccdo.

E estabelecido para alli o Sud-express e cutros comboiog
directos de Madrid, comecando a affluir ao porto os vaperes
das carreiras transatlanticas, a Hespenha, que lucra com isto,
ndo se resolverd a deixar construir a linha férrea ?

E bem possivel que isto succeda, porque 4 Hespanha
convird immenso que a passagem dos viajantes transcontinen-
taes se faca por Madrid e Andaluzia, e terminada a linha que
liga os dois portos d'esta provincia, Cadiz e Malaga, posta
esta linha em ligacdo com a de Gibraltar, a corr_nte de via-
jantes por alli deve-lhe dar bons interesses,

Como deixamos demonstrado, o perigo para nés é immi-
nente, e dizemos para nds e intitulando o nosso artido «Peri-
dos para o paiz» porque ndo € s6 Lisboa mas todo Portugal
que perderd de importancia, abdicando a sua qualidade de
escala entre a Europa, America, e Africa, e entre a America
e a India mesmo, de um inimido tdo poderoso como Gibraltar.

Mas se o perido se approxima, dd-nos, comtudo, ainda
tempo para combater, e a essa lucta & gue incitamos as insti-
tuices officiais e particulares que teem que determinar o-mo-
vimento.

Um dos meios estd em estabelecer, com toda a urdencia,
agencias das nossas linhas ferreas no ultramar, agdencias que
podem ser postas d’accordo com as linhas francezas, para
vender 14, no Brazil, no Rio da Prata, etc., bilhetes djrectos
simples e circulatorios nas linhas da Europa, por Lisboa.

Ao mesmo tempo, nas agencias de Paris, tomar-se-hiam
logares directos para o Brazil com embarque em Lisboa,

Bem sabemos que as companhias hespanholas se oppdem
hoje, desde que as differencas de cambio com a Franga as
pdem em crise financeira, a-estabelecer bilhetes directos do
nosso paiz para Franca, bilhetes que nem ellas proprias teem.

Mas ha mil meios de resolver essa difficuldade e é pre-
ciso que elles se ponham em practica para o conseguir.

E entretanto os nossos governantes que pensem a sério
nos melhoramentos de que a capital precisa; que pelas nos-
sas ledagies e consulados se torne bem publico, mas bem
publico, que o novo regulamento de sanidade maritima jd ndo
impde quarentenas sendio em casos extremos, e finalmente
que se anulle de vez — e se proclame tambem no estrangeiro
— o famigerado decreto dos passaportes que tanto mal nos
fer.

Se nada fizermos, se, como ¢ nosso coslume, deixarmos

MINHOS DE FERRO
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correr d revelia os nossos maiores interesses, ficaremos ape-
nas com as carreiras de vapores indispensaveis para levar dos
nossos portos os montdes de carne humana que vdo chaci-
nar-se ao Brazil, e para nos trazer os esqueletos d'esses des-
dragados que de |4 voltam com a ruina no lar e no corpo.

Companhia Nacional de caminhos de ferro

Deve reunir no dia 30 do correnje, a assembléa deral
d’esta companhia para apreciacdo do relatorio da derencia do
anno findo,

O relatorio mostra que os resultados da exploracdo em
1896 foi mais remunerador para a companhia do que o de 1895,

O resumo do movimento e productos é:

Movimento 18088 1895
Passageiros. . .+ + ¢ o o @ 79.110 77.205
Grande velocidade, toneladas . . 1.552 1.252
Pequena  id. id. T 50,846 28,746

Propuctos liguidos

Passadeiros . e e e 25008047 26:8258785
Grande velocidade . . . . . 5:854$188 4:872§247
Pequena  id. A . . 36:0115680 54:5958905

T60:1658915  66:201957
R IS e s s e h T G S s kg 28758978
As receitas fora do trafedo deram. S e 5:7028641
A subvencdo do estado importou em réis . 121:526$601

Durante o anno a companhia pagdou 0s seus coupons
no= 15 e 14, d razdo de 555 réis, e amortizou obrigacdes no
que dispendeu 14:0768094 réis invertendo um total n'este en-
cardc de 48:034$554 réis.

Pagdou mais, aos crédores concordados, 809:080%290 réis.

As conclusies do parecer do conselho fiscal sdo :

Approvacdo das contas ;

Elevacdo de 555 a 750 réis da quantia a distribuir pelo
coupon de outubro.

Separar do saldo disponivel 4:0003000 para fundo espe-
clal d’amortizagdes.

Disparate technico

Temos provado repetidas vezes que, em questdes de ca-
minhos de ferro, os nossos jornaes diarios déo raia a cada
momento e fazemol-o unicamente pelas presumpgdes que elles
teem de ser sempre melhor inflrmados que os jornaes techni-
cos.

O Diario de Necticias, fallando, como novidade, do ca-
minho de ferro electrico da Jungfrau, de que aqui demos jd
a descripgda ha annos, diz que «a linha em um percurso total
de 12:300 metros cheda &quella altura (3.000 metros) ven-
cendo rampas de 260 por 100.»

Rampas de 260 metros em cada metro de percurso € uma
tolice de tal arte, que 86 um jornal muito bem informado seria
capaz de invental-a.

ORNMMUZ

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!

A venda em todo o paiz

reeresentante: MARIO ESTEVES

largo de 8. Julido, 12-2.° — LIS30A — Telefone 2 4468
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OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcedo Geral de Caminhos de Ferro
Repartigdo de Exploragiao e Estatistica

Meanda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta de
darantia de anuidade (juros e amortizacdo) da linha férrea da
Senhora da Hora & Trofa, apresentada pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, relativa ao periodo
decorrido de 1 de Julho & 51 de Dezembro do passado ano, e
que & mencionada Companhia seja pada a quantia de
695,883885,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 17 de Fe-
vereiro de 1937, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes, Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, autorizar
a incluséio no seu complemento & tarifa especial interna n.° |
de pequena velocidade da rnbrica «Toros de Pinho», ou de
«eucaliptos, para a concesséo de bénus de 1,5 por cento, 2,5
por cento e 5 por cento para o transporte respectivamente de
250, 500, e 750 toneladas anualmente, proposto pela Compa-
nhia Portuduesa para a Construgdo e Exploracdo de Cami-
nhos de Ferro, concessiondria das linhas do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 17 de Fe=
vereiro de 1957.—0 Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pe-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto a classificagéo deral de mercadorias, aplicando aos
transportes de ¢ésso em pedra, acondicionado ou ndo, o pre-
¢o especial da zona I, tabela n.Y 22, em substituicdo dos pre-
¢os de aplicagao gderal, tabela n.° 21, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. -

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 17 de Fe-
vereiro de 1957.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar o
-projecto de aditamento a classificacdo geral de mercadorias
de pequena velocidade, reduzindo de 10 para 9 toneladas o
minimo de carga de vagédo completo, ou pagando como tal, da
rubrica «Sacos de papel ndo designadess, proposto pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses com o acdrdo das
restantes emprésas ferrovidrias.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 17 de Fe-
vereiro de 1937.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, foaquim fosé de Andrade e Silva Abranches,

Manda o-Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
_recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar o

projecto de adit ao complemento & tarifa especial inter-
na n.° 1 de pequena velocidade, alterando o 20.° e 9.° adita-
mento a0 mesmo complemento, em vigor, respectivamente,
na antida réde e nas linhas do Sul e Sueste e Minho e Douro,
relativamente as remessas do carvdo vegetal, cisco, po = ter-
ra de carvdo vegetal, proposto pela Companhia dos Camtinhos
de Ferro Poriugueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 17 de Fe-
vereiro de 1957.-- O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos d= Ferro, aprovar o
projecto de aditamento a classificacdo deral de mercadorias
e 4 tarifa especial n.° 1 de pequena velocidade estabeiecendo
precos de aplicagdo pura as remessas de delalhe de subsifn-
cias explosivas propriamente ditas, propostos pela Companhia
Portuguesa para a Construgdo e Exploracdo de Caminhos de
Ferro, concessiendria das linhas do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacgdes, 17 de Fe-
vereiro de 1937,—0 Ministro das Obras Piiblicas e Comunica~
¢oes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
os projectos de aditamentos & classificac@o deral de mercado-
rias e a tarifa especial interna n.° 1 de pequena velocidade
estabelecendo precgos de aplicagéo para as remessas de deta-
lhe de subsiancias explosivas propriamente ditas, propostos
peld Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 17 de Fe-
vereiro de 1937.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
cdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar o
projecto de aviso ao piiblico sdbre a abertura & exploracdo do
apeadeiro de Giesteira, situado ao quilémetro 43.248 da linha
de Guimardis, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 17 de Fe-
vereiro de 19357.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
cdes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordande com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piiblico sobre a aplicacdio do prego es-
pecial de 10§ por tonelada aos transportes de adubos de qual-
quer espécie, expedidos em regime de vagdo completo por
Pampilhosa (local) ou transmisséo com destino a Cantanhede,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses da Beira Alta.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 17 de Fe-
vereiro de 1937.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joagnim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Fiiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente
o auto de recepcido definitiva dos seguintes aparelhos, desti=
nados & instalagdo eléctrica de forga e iluminagéo: 1.° inver=
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sores; 2.° interruptores autométicos para montagem atras do

quadro; 5.2 lampadas de posiciio; 4.° terminais para conduto-
res; 5.° condutores N. G. A., adjudicados a firma Duran, Gar-
cia & C.%, aprovar o referido auto e bem assim declarar o ci-
tado adjudicatdrio quite para com o Estado das obrigdacdes
que contraiu em virtude do seu contrato.

Ministério das QObras Piblicas e Comunicacdes, 24 de Fe-
vereiro “de 1937. O Ministro das Obras Piblicas € Comuni-
cacdes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da R- piblica Foriugueza, pelo M'nistro
das Obras Piblicas e Comunicagieés, a quem foi presente o
auto de recepciio d finitiva dos -eguintes aparelhos e mate-
riais, destinados & insialacdo eléctrica de fdrga e iluminagdn
das novas oficinas d:rais dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, no Barreiro: 1.2 contadores para corrente alterna
trifdsica; 2.° contador. s para corrente coninua; 3.° contalo-
res para corrente alt=rna monofdsica; 4.° caixas terminais,
de derivacdo e ligadores; 5.© cantoneira= de ferro; 6.° isola-
dores suportes; 7.° isoladores de esfera, adjudica los & firma
Sociedade Luso-Eléctrica, Limitada, aprovar o referido auto
& bem assim declarar o citado adjudicxktario quite para com o
Estado das obridagdes que contralu em virtude do seu con-
trato, ;

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagd=s, 24 de Fe-
vereiro de 1937.—0 Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagdeas, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

4." Repartigio

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguese, pelo Miaistro
das Obras Priblicas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terren», com a 4 ea
de 645m2 36, situada entre os quilématros 12493949 e
124,971.80 da linha do Sul (estagdo de Alvito), nos termos do
§ 2.° do artido 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de
1933, 3

A referido parcela de terreno € cedida para a construgio
de um celeiro para a Federa;an Nacional dos Produtores de
Trigo, nao tendo neste caso aplicagéio as dispos'¢des dos ar-
tigos 4.2, 5.2 e 6." do mesmo decreto-lei, visio qre, pelo de-
creti-lei m® 25:200, de 24 de Abril de 1935, foi declarada de
utilidade piblica a aquisicdo, pela Comissdo Administrativa
da+ Obras dos Celziros, dos terrenos necesgdrios & constru-
céo do mesmo.

A parcela de terreno estd situnda na fregue-ia e conce-
lho de Alvito, distrito de Beja, e confronia ao norte com o
caminho d= ferro e caminho particul+r de José Clemente Mal-
té+, sul com a estrada nacional e ceminho de ferro, nascente
com o caminho patticular de José Clemente Maltés e estrada
nacional, e ponte com o caminho de ferro, conforme estd in-
dicado no de:enho n.® 1:621, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses.

O edificio construidn na referida parcela néo poderd fer
aplicacdo diferente daquela a que se destina, sem prévia auto-
rizacfio do Govérno. I

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 23 de Fe-
vereiro de 1957.—0O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagizs, concordando com o pa=~
recer da comissdio a que se refere o artigo 5.° do decreto n.°
10:881, aprovar o projecto de substitui¢do dos tabuleiros me-
talicos do pontdo situado so quilémetro 59,890 da linha de
Leste, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comtnicegdes, 25 de Fe-
vereiro de 1937.- O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

PRESIDENCIA DO OONSELHD
Supremo Tribunal Administrativo

Secgao do Contencloso das Contribuigdes e Impostos

Recurso extraordindrio n.° 5217, sdbre imposto profizsio-
nal (empregado por conta de outrem), em que é recorrente a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo seu ex-
-agente Abilio Carlos Figueira, recorrida a Fazznda Nacional,
e de que foi relator o Ex.™® Cons:lheiro Ds. Antdnio Fran-
cisco Pereira.

Acordam em conferéncia, no Supremo Tribunal Adminis-
trativo, na seccdo do contencioso das contribuigdes e im-
postos:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses, so-
ciedade andnima de responsab.lidade limitada, com sede em
Lisbos, recorre extraordinariamente a fl. 2 contra a colecta
do imposto profissional que pelo concelho de Vila Real, e em
relacdo ao 2" semestre de 1935, foi lancada ao seu empregado
Abito Carlus Figueira, alegando :

Que o referido empredado desde 1930 reside na drea do
concelho do Pérto, exercende o séu servigo na 4.* circuns-
crigdo, com sede em Campanha;

Que o vencimento que recebe & inferior ao minimo fixado
além do qual os vencimentos sio colectaveis no Pdrto—arti-
dos 63.% e 66.° do decreto n.? 16:731—, pois é ao local onde
se ex:rce a funglio que deve atender-se para verificar se o
vencimento estd ou ndo sujeito a colecta, como em varias de-
cisdes dé-te Supremo Tribunal se tem juldadc;

Que, por estas razdes, o recorrente ndo podia sequer pre-
sumir que aquele seu empredado estivesse colectado em Vila
Real, acrescendo a circunstincia de éle residir e trabalhar
desde ha anos no concelho do Porto.

Termina por pedir qua o presente recurso extraordindrio
seja julgado improcedente, Visto concorrerem as circunstiin-
cias exidiaas no n.° 2, do artigo 51.° do decreto n.°16:733, de
15 de Abril de 1929, .

Ofereceu testemunhas e juntou o documento de fl.. ..

A 1." ins-tAncia né@o tomou conhecimento do recurso e a
24 ins.Ancia nedou-lhe provimento pelos fundamentos cons-
tantes do seu acordio de fl....

Do mesmo actrddo se recorre adora, em tempo e compe-
tentemente, néo havendo nulidades a apreciar, nem duvidas
sObre a legitimidade das partes.

Temos visto : :

Nao se sabem, concretamente, as razd:s por que o em-
predado da reclemante foi colectado no concelho de Vila
Real, porque lamentavel te se esqueceu a produgdo das
provas, ndo se inquirindo as testemunhas oferecidas, nem se
ouvinde a fiscalizagio dos impostos.

Estamos, peis, em face de uma nulidade insuprivel que for~
ne nulo todo o processado nos termos do artigo 25.° do de-
creto n.® 24:784,

Por isso, e de harmouia com o douto parecer do digno
representante da Fazenda Nacional, revodam o acorddo re-
corrido, anulam o processo desde fl. 3 e mandam que 0s
autos baixem & i.® instAncia, para aqui se seguirem 08 ulte=
riores termos ledais,

Lisboa, 16 de Dezembro de 1938, — A. Pereira—/. Novais
—Quilherme Augusta Coelho.—Fui presente, José Adelino
Azeredo Sd Fernandes. . :

Estd conforme.—Secretaria do Supremo Tribunal Admi=

“nistrativo, 8 de Fevereiro de 1937.-O Secretdrio, Anfdnio

Leite Cruz,




