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Fduardo Placido que foi o grande impulsionador
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,

:=: :-: falecido ante-ontem em Lishoa :-: :-:
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EDUARDO PLACIDO

Acaba esta Revisfa de perder mais um dos seus
bons e liais amigos.

Morreu Eduardo Pldcido.

Nio era uma pessoa vulgar essa curiosa figura que
conhecemos no dia em que ao Porto fomos assistir a
inauguragdo de mdis um dos muitos melhoramentos
feitos por éle e pela sua Dirécglo nos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal.

Entio o Chefe do Estado abragou-o felicitando-o
pela grande obra que acabava de execufar o que bem de-
monstrava o valor do seu infatigdvel trabalho. As saii-
dagoes a Eduardo Pldcido choviam por parte do povo
que nos apeadeiros e estagdes fazia subir ao ar uns
foguetes de morteiros e neles ia o agradecimento dés-
ses povos dos pequenos logarejos, pelo bem que
Companhia do Norte havia feito.

Era Ele Eduardo Plicido o homem de monumento
e que por sinal o foi até & morte porque os que com
2le lidaram nio mais poderdo esquecer o seu incon-
testivel valor.

Mas, ainda nos recorda aquele célebre banquete
em sua homenagem no sumptuoso Paldcio de Cristal
da Cidade Invicta.

Era uma uoite linda. Brilhavam ali como outrora
as cazacas, fardas, condecoragdes lindas e cheias de
valor, luz, fléres, cristais, musica, muita vida e muifos
amigos, alguns dos quais erguiam o pescogo esprei-
tando a formiddvel extencio de cadeiras que ao centro
tinha o homenageado, para que éste visse bem que no
mundo existe muita vista, muita traicio. Noutras ca-
deiras, cd muito em baixo lembra-nos os modestos em-
pregados da C. N., modestos na sua categoria mas
grandes d’alma e sentimento que olhavam o chefe, o
homem que fez dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal uma Companhia decente e modelar.

Assistimos nesse banquete aos discurssos, ouvimos
frases de louvor a sua obra, algumas das quais levavam
as setas envenenadas da inveja, da ingratidao e do ddio,
como muito bem diz o nosso Conselheiro Fernando
de Sousa no seu editorial «A Vozr de ante-hontem, e
o wschampagner era bebido pelos seus amigos liais
como preito de homenagem a um grande portugues.

E o lutador continuou a sua faina pelo trabalho até
que a vibora peconhenta vibrou o golpe traicoeiro que
levou 4 morte Eduardo Pldcido,

Tomamos o nosso logar na trincheira e a nossa
metralhadora fazia pontarias certas, derrubando essa
gente infernai que vive do édio e da mentira.

Guarneceram éles a tricheira com nova gente que
a pé firme se tem batido sem conseguir atingir o seu
fim. Ripostamos e como nada conseguissem do atin-
gido atiraram-se 4s nossas linhas e foram batidos como
se batem comunistas em terras de Espanha.

E a vinganga consistiu numa perseguicdo formi-
ddvel a «Gazeta dos Caminhos de Ferror por parte de
determinadas pessoas que lhe fazem uma campanha
SLl]'dﬂ. N-‘:iﬂ um ;)asse, nem uma l-'iilgt!ﬂ"l-, nem uma
assinatura, nem um favor. E nds nao morremos. Es-
tamos aqui no mesmo logar que tinhamos quando
Eduardo Plicido era o Chefe dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal.

Agora que éle morreu prudéncia senhores.

Saibam vencer na vida como o soube o homem que

acabamos de perder, isto para bem da humanidade.

B RAER RO ESHED e R NG ECEST S A RS
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AS PASSAGENS
D E NV ET

S acidente nas passagens de nivel sio,
entre nés, pouco numerosos e de conse-
dliéncias relativamente, pouco importan-
tes. A pesar disso merecem, em geral,

referéncias pormenorisada da imprensa que deles
se tem ocupado, por vezes, largamente.

Tendo-se modificado completamente a situacio
tanto no que se refere ao trinsito nas estradas

como & circulacio dos combéios, o regimen atual
das passagens de nivel, igual ao de ha anos, nio
pode, de modo alg¢um satisfazer, apesar da despesa,
ndo pequena, que as companhias fazem com a sua
guarda e conservacio.

¥ » x

Em todo o pais ha, aproximadamente, 3.350
passagens de nivel o que corresponde, em média,
a uma passagem por cada 1.035 metros de via-
Destas passagens, aproximadamente 350, sio de
estradas a cargo da Junta Autonoma, e as restan-
tes, de estradas municipais e caminhos, sendo
1.500 guardadas com um ou mais guardas confor-
me a sua importincia.

Como se pode caleular é grande o movimento
de veicnlos em todas as passagens, havendo em
113 das mais importantes um movimento total de
81.500 veiculos em 24 horas.

A pesar disso e das mas condicSes de funciona-
mento das passagens de nivel, o nidmero de aci-
dentes é pequeno, representando uma parte minima
dos acidentes de viagdo.

Efectivamente, segundo o Boletim do Instituto
Nacional de Estatistica, a média mensal de aci-
dentes de aviacdo, em 8 meses de 1936, foi de 562,
tendo como consequéncia 400 feridos e 20 mortos
enquanto que nas passasens de nivel da maior
parte da réde — linhas da C. P. e de via larga do
Estado, o nimero de acidentes durante o ano de
1936 foi apenas de— 10— tendo como consequéncia
4 feridos e 8 mortos

Tem-se procurado evitar os inconvenientes das
passagens de nivel, que se sentem por téda a parte,
quer suprimindo-as, o que se tem feito, em larga
escala, nalugns paises de grandes recursos, quer
sinalisando-as convenientemente de modo que os
guardas ou o publico sejam avisados da aproxi-
magcdo dos combéios.

As companhias, sem poderem encarar, por
falta de recursos, a supressio das passagens de

m;

nivel, tem procurado melhorar as suas condi¢des,
estabelecendo campainhas de aviso em 133 passa-
gens.

O Estado praticamenie nada tem feito.

Em 30 de Maio de 1929 publicou-se o decreto
16.734 que estabeleceu regras sdbre-a visibilidade
das passagens de nivel e encarou a sua supressio,
devendo a despesa ser custeada pelas entidades in-
teressadas em proporgoes a estabelecer em cada caso.

Neste regimen de comparticipacio apenas se
fez um trabalho — o da Amadora — cuja passagem
de nivel, por falta de pavimenta¢do do desvio da
estrada, ainda ndo foi suprimida.

A parte esta e por sua conta, suprimio, a Junta
Autonoma das Fstradas, no periodo de 1931 a
1935, apenas 6 passagens de nivel,

Por portaria de 18 de Julho de 1933 foi nomea-
da uma comissdo para estudar a situacdo das pas-
sagens de nivel e propor o que fosse conveniente
sébre a sua supressio e sinalisacdo.

Esta Comissdo apresentou o seu relatério em
1934 sem que até hoje tivesse sido publicado gqual-
quer diploma oficial que, fixando as regras a se-
guir, permitisse fazer alguma coisa no sentido de
modificar a situacdo actual.

As companhias estabeleceram as passagens de
nivel de harmonia com o0s seus contratos e regu-
lamentos em vigér nas mesmas condi¢des em que
o Fstado ainda hoje as estabelece nas linhas que
vem construindo.

E.stas condi¢fes que satisfaziam, nfo satisfazem
hoje, devido a modificacdo que se deu na circula-
¢io nas estradas pelo que, parece, seria a estass
isto é, as entidades gue nelas superientendem —
Junta auténoma e Camaras Municipais—que com-
peteria custear as depesas com a modificacio do
regimen actual.

Apesar disso, as Companhia, representadas na
Comissdo atras citada, concordaram em contribuir
para essa modificacdo pelo que é deveras lamenta-
vel que nada se tenha feito por falta de providén-
cias oficiais.

x L 3 *®

A modificacio do regimen das passagens de ni-
vel precisa ser estudada com muito cuidado dadas
as dificuldades ou melhor dificiéncias que alguns
dos processos adotados apresentam e que tem con-
tribuido para que a sinalisa¢io das passagens de
nivel se nio tenha generalisado como seria para
desejar.

Ha também que atender a circunstincias espe-
ciais do nosso pais.

Em primeiro logar serio naturalmente em ni-
mero limitadado as passagens que se suprimiram
pois a supressio obriga a trabalhos dispendiosos
que s6 se justificam em passagens muitos impor-
tantes.

Em segundo logar ndo se pode lancar mao de
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PUBLICACOES
BECEBILDAS

Radio Mogambique — Recebemos pela primeira vez
o n.° 18 desta Revista mensal de vulgarizacdo telefénica
que se publica em Lourengo Marques, e que tem como
director o sr. C. Campos.

E proprietdrio desta interessante publicagio o Gré-
mio dos Radidfilos da Colénia de Mogambique.

O nimero presente tem 50 pdginas em papel cou-
ché e insere, além de muitos e valiosos artigos cola-
boracio dos nossos antigos colaboradores capitio
Luna de Oliveira, Engenheiro Pinto Teixeira, Director
dos Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique,
Sousa Neves, Corréa de Matos, José Cabral, Nunes

_de Oliveira, Pedroso de Lima, Dr.* Olinda Lébo,
Pinto da Silva, Eng.° Rebelo da Silva, Freitas e Costa,
Eurico Cabral, Domingos Barreto, Guerreiro Junior,
Francisco Menano, Santos Gil, J. A. Carvalho, Sebas-
tido Tavares, Ernesto Machado, Gaspar Fajardo, José
Ritio, Jalio Mafra, etc..

Portos e Caminhos de Ferro da Colénia de Mogam-
hique — Recebemos os boletins de Novembro e De-
zembro desta publicagdo profusamente ilustrada com
gravuras de paisagens e transportes de turismo que
bem demonstram o desenvolvimento actual dos portos
¢ caminhos de ferro da Colénia de Mogcambique.

Porto de Lishoa— O relatério da Administragio
Geral do Pérto de Lisboa, referente ao ano econd-

qualquer sistema de sinalisacio sem verificar o
custo da sua instalagio e manutencio a-fim. de evi-
tar que aumente a despesa, ja hoje grande, que se
faz com a conservacio das passagens de nivel.
ainda preciso atender & forma e constitui¢io

dos sinais a-fim-de evitar que sejam danificados
pois nio se deve esquecer que, entre nds, 0os rapa-
ses a falta de melhor recreio, se entretem a partir
as campainhas das linhas telefénicas, os vidros
dos discos e até a cabeca dos passageiros quando
apedrejam os combéios o que é infelizmente, fre-
quente. !
 Nestas condigBes ou o diploma que porventura
se venha a publicar se devera limitar a dar indi-
cacbes gerais, como é, talvez mais conveniente, ou
entio éle s6 devera ser publicado depois de uma
série de experiéncias que para darem resultado,
devem demorar bastante tempo.

De qualquer modo, para desejar é, que se to-
mem providéncias.

AR S N e T P SRS R TN, (e et

mico de 1034-1035, e elementos estatisticos relativos
ao ano de 1935 é um volume de 187 pdginas que
abre com salgumas consideragdesr do sr. engenheiro
Salvador de S4 Nogueira, seu administrador geral.

Nessas consideracoes se conclue que o movimento
anual da tesouraria da Administragio Geral andou por
volta de duzentos mil contos.

Sobre o Porto de Vila Franca, a 50 quilémetros
da barra da capital torna-se necessirio para o seu de-
senvolvimento a dragagem do canal que liga aquele
pérto fluvial ao de Lisboa, e assim, se resolverd o
importante problema de transportes por via maritima
para todo o Ribatejo.

A propésito do desenvolvimento da navegagdo no
rio Tejo expde o articulista em poucas linhas algumas
notas publicadas em 1845 pelo subdito espanhol
D. Manuel Bermudez de Castro num éposculo em
que versava ésse desenvolvimento em Portugal e Es-

panha.
O problema do desenvolvimento do porto de Lis-

boa s6 pode ser resolvido desde que haja uma dispo-
nibilidade grande de dinheiro, e assim se rezolveriam
todas as dificuldades para a bda fungdo econémica e
militar do nosso pais.

Este caso referente ao pérto de Lisboa hd ji algu-
mas dezenas de anos que tem sido abordado por ele-
mentos vdrios preponderantes nos vdrios partidos
politicos do nosso pafs, porém sem qualquer rezul-
tado pritico, pelo menos até hoje conhecido.

Abordados virios assuntos importantes entramos
nas contas do ano econémico de 1934-1935.

A receita cobrada nesses 18 méses atingiu 42.252
contos, a que corresponde i media anual de 28.108,
mais 4.596 que em 1933-1934, A despesa anual repre-
senta 21,200 contos, ou mais 6.350 contos que no ano

anterior.
O patriménio do porto, em 31 de Dezembro de

1935, soma 134.115 contos, representando na qudsi
totalidade as obras e material de apetrechamento, ya-
lores constituidos em diversas situagdes e cuja actua-
lizagio metddica as eleva a 425.931 contos,

Deduzindo 25.323 contos de empréstimos por
liquidar, ficam 400.608 de capital préprio.

Analisa em seguida o relatério os servicos terres-
tres e maritimos da exploragdo. Nestes servigos mari-
timos acentuou-se o aumento da receita pelo da receita
de estacionamento de navios. 3

A taxa de rendimento do patrimonio foi até 3,31 °/,
para os servigos terrestres e de 16,4 °/, para o mate-
rial do servigo maritimo. A taxa anual de rendimento
liquido do patriménio utilizado atingiu 2,18 °/,.

Este relatério da Contabilidade é documentado
com 24 mapas.

No respeitante a Esfafistica nota-se que esta abrange
128 pdginas e contém minuciosas informagoes dcérca
do movimento dos navios e do trifego do porto.

E uma precioso documento éste relatério, que,
bem elaborado e dirigido pelo seu ilustre Administra-
dor, merece ingressar nos arquivos dos livros tteis.
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O EMPREGO DO ACO VASADO

NO

MATERIAL DE CAMINHOS DE FERRG)

Na maioria dos casos os chassis dos vagons e lo-
comotivas de caminhos de ferro sao constituidos por
pecas de aco laminado ou forjado ligadas por crava-
¢do. Contudo, hd alguns anos ji, vé-se desenvolver
muito o emprégo do ago vasado para constituir, quer
pecas destacadas, quer chassis completos de material
circulante.

Principiou-se por construir desta forma, apenas os
bogies e dois eixos das carruagens. Era dificil ir mais
além, visto que mesmo parz tais pegas as reparacdes
eram dificeis. A extensdo que tomou a soldadura au-
togénia que hoje se emprega com uma técnica abso-
lutamente segura veio permitir a previsio do emprégo
do aco vasado em pecas de maiores dimensdes.

Nos Estados Unidos actualmente vasa-se a molda-
¢do completa dum chassis de locomotiva em aco.

Nos primeiros chassis vasados limitaram-se ao
préprio chassis preparado para receber as ligagoes
destinadas aos outros orgios acessérios. Assim se
construiu o chassis duma locomotiva da Unido Pacific
Railway com o comprimento de 19™,6 e o peso de 37
toneladas. Os resultados obtidos encorajaram os cons-
trutores que audaciosamente principiaram a vasar o
chassis e conjuntamente os cilindros de alta e baixa
pressdo que torna ainda mais econdmica a “construcio
desde que existam madquinas permitindo o ficil aca-
bamento das faces trabalhadas.

A vantagem do chassis em ago vasado e em pri-
meiro lugar a sua resisténcia visto desaparecer um
elemento de ligagio que é como se sabe precirio: o
o rebite. Este devido as solicitagdes particulares a que
€ submetido o material de caminhos de ferro como é
a martelagem, as deformacdes, etc., exige fiscalizacio
amiudada, reparacdes, etc., contar o enfraquecimento
da secgdo resistente pelo furo. Uma vantagem ainda ¢
que a peca' vasada mesmo limpa a jacto de areia ou
grenelha de ago fica sempre coberta por uma camada
de silica proveniente da areia de moldagdo e que pro-

tege o metal contra a oxidagio por forma muito mais
eficiente que a. pintura. A economia obtida com a
construgdo dum chassis de locomotiva em aco vasado
comparada com a dum chassis normal é importante.

Igualmente, perante os resultados obtidos se prin-
cipiou a construir o chassis das carruagens e vagons
eém aco vasado. Um chassis de vagon 15™ 25 de com-
primento e pesando 12 toneladas é vasado numa sé
peca saindo da fundigdo ji com as caixas dos tampaoes
de choque, suportes para receber o bogie, etc.

A moldagdo é muito cuidada e muito simples. Os
machos que formardo os vasios da moldacio sio
subdivididos em centenas de fragmentos sendo empre-
gada na sua confecgdo areia argilosa amassada com
determinados ingredientes e cosidos por forma a atin-
gir a dureza do tijolo. Reunidos numa cajxa com a
forma exterior do chassis revestida com areia como é
forma usual, a fundicdo é feita ao alto empregando
ago Siemens-Martin de meticulosa dosagem (0,15 %/
de b. e 0,06 % de fosforo). A temperatura de vasa-
mento é de 1650". Obtém-se uma carga de ruptura de
42 quilos/™ e de 22 quilos/™2 como limite de elas-
ticidade.

A vantagem déste processo de construgdo sobre o
da rebitagem ¢ patente. No entanto como se calcula,
exige um ferramental muito caro e sé possivel de uti-

lizar em grandes centros industriais. Com o desenvol-
vimento da soldadura autogénia que a Europa e Amé-

rica estdo empregando nas mais delicadas construcdes
como sdo as pontes, chassis de automctoras e carrua-
gens, etc.,, € muito possivel que seja posto de parte,
pois que a soldadura tem a vantagem dos dois siste-
mas sem ter os inconvenientes.

Em Franga nio se moldam chassis mas nas rédes
em que a via permite as cargas de 20 toneladas por
eixo estabeleceu-se um bogie vasado em ago, andlogo
aos dos 40.000 vagons levados para Franca pelos
americanos durante a guerra e que foram adquiridos
pelos caminhos de ferro franceses.
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Eduardo Placido, ferroviario

JUSTA HOMENAGEM

Pelo - Exwgi® T

"\STA de luto a familia ferroviaria pela
morte de um dos mais distintos repre-
sentantes do labér administrativo na
grande e complexa inddstria dos ca-

minhos de ferro. Eduardo Alberto Placido,
prematuramente vitimado por cruel doenca
aos 62 anos, foi uma figura de singular desta-
gue na inddstria seguradora, & qual consagrou
desde muito cédo as suas excecionais faculda-
des de inteligéncia e trabalho e o vasto saber
adquirido em matéria tBo transcendente. A
fundacdo da Companhia A Mundial e o grau
de importancia que ela‘atingiu sdo obra sua e
fizeram-no conquistar entre nés o primeiro
lugar pelo consenso de amigos e inimigos, como
autoridade reconhecida no paise no estrangeiro.

A necessidade de aplicar reservas fé-lo lan-
car os 01]’105 Para 08 Caminhﬂs CIe {erro e apro-
veitar o ensejo para revelar num campo de
actividade dotes excecionais de inteligéncia e
acg¢iio enérgica e perseverante.

Iniciativas portuguesas tinham creado duas
pequenas empresas que levaram a cabo a ccns-
trugdo e exploracio da linha do Pérto a Povoa
e Famalicdo, ligada com LeixGes e com via de
02,90 e da da Trofa a Guimardis e Fafe com
via de 1™,0.

Fixistia desde 1873 a concessdo do Porto a
Povoa, ampliada mais tarde a Famalicdo e
desde 1879 a de Guimardis sob a sua forma
definitiva.

Fxploradas econémicamente e com exis-
téncia independente, logravam remunerar o
capital.

Vem depois em 1904 a concessdo das li-
nhas do Alto Minho e desde 1907 se pensou
na fusfo das trés empresas com a unificagdo
da via para 1™, constituicdo do grupo desen-

FERNANDO DE SOUZA

volvido das linhas secundérias do Minho, para
o que se promulgou em 1912 uma lei, que ficou
sem aplica¢do.

Em 1924 ocorreu uma concessdo de linhas
perturbadora désse plano e que apesar das le-
vianas facilidades legislativas que encontrou,
ndo conseguiu vingar.

A Companhia da Povoa tentou por vérias
vezes acrescentar novos trogos a sua concessao,
e ainda em 1926, entendida com a de Guima-
rdis, pedia a linha da Trofa as proximidades
da Senhora da Hora e o tré¢o da Boa Vista a
Trindade.

Foi nesta altura que Eduardo Placido, com
o apoio financeiro de A Mundial, tomou posi-
¢do preponderante nas duas companhias e re-
solveu levar a cabo o velho plano, até entdo
por executar, de fusdo das empresas e sua subs-
tituicdo pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, que construiria
aqueles trocos, unificaria as vias, transforma-
ria o velho e caduco material circulante e acres-
centaria ao grupo novas linhas.

F.sse plano foi mais uma vez cuidadosa-
mente estudado e preconizado em minucioso
parecer do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro que deu lugar aos Decretos n.** 12.268 e
12.988 de 26 de Outubro e 23 de Dezembro
de 1926 e & constitui¢do de nova Companhia
por estatutos de 14 de Janeiro de 1927.

Entretanto a Companhia contratou um
técnico distinto, o sr. engenheiro Anténio de
Amorim Pérto, para dirigir os seus servicos e
tomou a iniciativa da transformagdo das li-
nhas e do material circulante e a reforma de
exploracdo, bem como o estudo dasnovaslinhas.

De toéda essa grande e fecunda obra era
impulsionador Eduardo Placido.
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Comecaram entdo as novas relagdes que
me fizeram conhecer o alto valor de aquele
homem, que ia realizar uma grande obra por
mim visionada desde 1903 Puz ao seu servico
sem remunera¢do alguma, como técnico e como
jornalista, a minha béa vontade, e conselho e
a acgdo dedicada. E assim vi transformadas
radicalmente as velhas linhas da Pévoa e Gui-
marais, construido e aberto em 1932 o tréco
de ligacdo da Trofa a Senhora da Hora, ini-
ciada activamente a constru¢do da Boa Vista a
Trindade e da segunda via da Senhora da
Hora a Boa Vista.

Adquiriram-se locomotivas, carruagens e

financeiras a conclusdo do plano gizado, em
que tinha lugar a construcéo do tréco da Pévoa
a Fao, do pequeno tréco de ligacdo indepen-
dente do Lousado a Trofa. Havia débitos a
liguidar e o contrato de exploracdo da linha
do Tamega que modificar.

E.stavam negociacdes entaboladas com a base
sé6lida da conversdo das obrigagGes de 9e 7'/2"%0
para 8 "o e colocagdo de ac¢Ges em carteira.,

Pagar-se-iaintegralmente aoscredores, con-
cluir-se-iam as obras em andamento e prosse-
guir-se-ia nas melhorias do material circulante.

Quando ésse novo plano de Eduardo Pla-
cido, que desafogava a situacio da Companhia,

O corpo de Eduardo Plicido passande em frente da Companhia de Seguros "A Mundial®, que &le fundou

vagdes, melhorava-se extraordinariamente &
exploragdo, tomava-se de arrendamento a linha
do Tamega e construia-se o trégo da Chapa a
Celorico, que seria prolongado e ligado pela
linha do Ave com a de Guimariis.

F.duardo Placido era a alma dessa trans-
formacdo, & qual consagrava o melhor da sua
actividade.

A complexa crise que para os caminhos de
ferro surgiu em 1929, a que a nova Companhia
ndo escapava, veiu criar sérias dificuldades

ia ser levado a efeito, desmascarou-se a revol-
tante cabala contra éle urdida na Mundial por
uma patrulha que nela entrara pela sua mao
generosa. Assaltava-se ao mesmo tempo a
Companhia do Norte no momento em que a *
sua Assembleia Geral ia sancionar a combi-
nacéo financeira preparada.

Manejos tortuosos determinaram a stdbita
publica¢do do Decreto-lei n.° 22.931 de 5 de
Agosto de 1933, repetidas vezes apreciado na

(Continua na pdg. 132)
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- ILHA DO PICO Pirto da Vila de Lages

FAIAL Ribeira dos Flamentos

S. JORGE Freguesia de Rosais

ACORES — ILHA TERCEIRA Serréta 5 MIGHEL T M e

ILHA DO PICO Vila de S. Roque PONTA DELGADA - Sete cidades—Trecho da Lagoa O PICO visto do FAIAL por entre dois montes
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Eduardo Placido, ferroviario

(Continuacdo da pdg. 129)

Gazeta e que suspendeu os corpos derentes da
Companhia e entregou a sua geréncia a uma
comissdo intrusa de administra¢do e inguérito.
Mais de trés anos e meio vio passados numa
situacdo ilegal e imoral de esbulho da Compa-
nhia a que se pretende juntar grave prejuizo
para os credores e se tem lesado enormemente
a Companhia pela falta de conclusio de obras
rendosas, pela desgracada exploracio exercida
e pela conservacio de um contrato lesivo na
linha do Tamega. Ao mesmo tempo mantive-
ram-se suspei¢ces sobre os antigos administra-
dores, sem os ouvir nem lhes dar lugar a des-
faze-las perante os tribunais.

O dque Eduardo Plicido sofreu com essa
guerra & facada na Mundial e na Companhia
do Norte, com 0s vexames e processos, com a
torrente de lama em jornais caluniadores] Pri-
sdo, prontincias, arresto de bens, repugnante
difamacfo jornalistica: tudo se tentou para o
inutilizar como segurador e ferroviario. Conta-
va-se com a sua doenca para lhe abreviar a
morte pela tortura moral e havia o cinismo de
o confessar.

E. conseguiram-no! N&o resistiu o seu
coracdo a tal reflexo prolongado do sofrimento
moral sdbre o organismo. Amiudaram-se as
crises cardiacas, até que a morte o prostrou,
apbs a viva e consoladora emogdo de ver anu-
lada pelo Supremo Tribunal de Justica a pro-
ntncia definitiva de que injustamente féra
objecto.

A-pesar-de todas as deligéncias e esclareci-
mentos apresentados, ndo logrou que se lhe
fizesse justica em relacio aos Caminhos de
Ferro e morreu vendo iminente a destrui¢do
da sua obra com inutilisa¢cdo do plano que
preparava a lesdo grave para os credores.

I, havia-se prometido solu¢do pronta e justa,
para cuja preparacéo seria ouvida a Adminis-
tracdo da Companhia, que o néo foi!

Foi assim inutilisado um homem de altis-
simo valér e a obra fecunda que gizara e le-
varia a cabo sem a maldade, a ininteligéncia e
a cobardia dos que tinham obrigacio de o au-

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Bai_ra fita

AVISO AQ PUBLICO

Agéncia Aduaneira em Vilar Formoso

A partir do dia 1 de Margo de 1937, ficard a
Agéncia Aduaneira desta Companhias, em Vilar For-
moso, a cargo do Sr. Zacarias Berenguel Vivas, que
substitue, para todos os efeitos, a anterior firma con-
cessiondria da mesma Agéncia.

O referido senhor, acha-se devidamente habilitado
a desempenhar junto da Alfindega daquela fronteira
todas as operacdes aduaneiras, em conformidade com
a legislacdo vigente e, nomeadamente, segundo o dis-
posto na Convengdo Internacional de Berne relativa a
transporte de mercadorias em Caminhos de Ferro.

O presente anula e substitue o Aviso ao Piblico
E. n.° 1.477 de 27 de Agosto de 1930.

Lisboa, 23 de Fevereiro de 1937.
O Administra lor Deledado

Francisco Xavier Esteves

xiliar e fazer-lhe justi¢a, dando de m&o a es-
peculadores e profissionais da caldnia.

O pessoal dos Caminhos de Ferro suje’-
tos a sua autoridade sabia o que devia a pa-
ternal solicitude com gque Eduardo Placido
procurava melhorar a sua situagfio e garantir
o seu futuro. Por mais de uma vez lhe mos-
traram a sua grata estima.

A opinido publica, em parte abalada pelas
campanhas infames que se haviam empreen-
dido, ouviu a voz da razdo e da justiga e re-
conheceu a honestidade e dignidade do procedi-
mento de Fduardo Placido, como o demonstra
a_grande, manifestacio a que deu lugar a sua
morte.

F assim deixou no campo ferroviidrio uma
grande obra fecunda, que as circunstincias
supervenientes contrariaram, mas due néo
perdeu por isso o valor e justifica a sentida
homenagem dque & sua meméria é prestada.

Paz a sua alma, e honra & sua memérial
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IMPRENSA

«BOLETIM DA EMISSORA NACIONAL#

Acaba de ser publicado o n.° 10 do «Boletim da
Emissora Nacional», volume de excelente aspecto gri-
fico, ilustrado com muitas gravuras, que resume toda
a notavel actividade cultural da primeira estagio emis-
sora portuguesa, publicando a noticia concertos efec-
tuados e o relato das conferéncias, realizadas e das
vdrias comemoragdes em que a E. N. teve interferéncia.

=
VIAGENS E TRANSPORTES

Horario do Caminho de Ferro do Vale do Vouga

O sr. governador civil de Aveiro enviou ao sr.
ministro das Obras Piblicas uma representacao da Ca-
mara Municipal de Sever do Vouga a reclamar contra
o hordrio estabelecido pela Companhia de Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga, que, segundo afirma,
causa enormes prejuizos aquela regiao.

Eg_sia belecimento do i '_'_Suc]-E:_(press"

H4 meses que estamos privados de relacoes regu-
lares por caminho de ferro através da Espanha. A
guerra nas Vascongadas e a conseqilente destruicio
de importantes obras de arte impediram a circulacio
do «Sud-Express».

Felizmente os nacionalistas ji podem assegurar o
transito ininterrupto de Lisboa & fronteira francesa
de Hendaya e por isso vai ser restabelecido no dia 15
do corrente o servico do «Sud-Express», para o que
veio a Lisboa, por parte da Companhia do Norte de
Espanha o sr. Bravo, administrador-director da mes-
ma Companhia, para se entender acérca do assunto
com as Companhias Portuguesa e da Beira Alta.

i
“"VENDA DO CAPACETE”

No dia 9 de Abril realiza-se, a exemplo dos anos an-
teriores, a «Venda do capaceter iniciativada L. C. G. G.,
que se destina a angariar fundos para a sua obra de
assisténcia. Aquele organismo ji expediu instrugdes
aos nicleos da provincia no sentido de inaugurarem
os respectivos trabalhos preparatdrios.

A seccdao auxiliar feminina prossegue na organi-
zagao de grupos que prestardo também a sua cola-
boragio e brevemente reiinem-se as comissdes de
honra e executiva, aquela presidida pela esposa do
Chefe do Estado.

CENTENARIO

DA

Realiza-se no dia 6, pelas 15 horas, nas salas dos
Actos da Faculdade de Medicina, 2 sessdo inaugural
da exposicio comemorativa do centendrio da Escola
Médico-Ciriirgica de Lisboa.

O sr. Presidente da Republica e o sr. Ministro ca
Educagao Nacional dignam-se assistir a essa ceriménia,
para a qual foram convidadas as entidades oficiais e
as sociedades cientificas portuguesas,

A Faculdade de Medicina, na impossibilidade de
convidar individualmente todos os antigos diplomados
pela Escola Médico-Cirtirgica ou pela Faculdade, ma-
nifestou o desejo de ver ali reiinidos nessa comemo-
racdo todos os médicos formados na capital.

Em seguida a sessio, abrir-se-i a exposigio que
consta de duas partes, uma retrospectiva, iconografica
e documental, — compreendendo obras didadticas, te-
ses, manuscritas e impressas, primeiros numeros de
jornais médicos portugueses, publicados durante o
século etc,; e outra, de material cientifico e diddtico
que testemunha a actividade daquela instituigdo.

Serd também inaugurada uma ldpide com o nome
do dr. Simdo José Fernandes, que legou i antiga Es-
cola a sua preciosa biblioteca, que constava de cérca
de quatro mil volumes.

A revista portuguesa de medicina e cirurgia, «Im-
prensa Médica» publica um ndmero especial consa-
grado ao centendrio, com artigos dos srs. professores,
drs. Henrique de Vilhena, Celestino da Costa e Fran-
cisco Gentil e inserird também uma colectinea de
trechos de médicos literatos, sobre assuntos para mé-
dicos, ilustrada com grande nimero de retratos e ca-
ricaturas.

As 21,30, fard o sr. professor dr. Silva Carvalho
uma conferéncia sObre as origens da Escola Médico-
Cirdrgica.

A C.P.E O PESSOAL

Com cérca de 50 anos de servigo, requereu a apo-
sentagdo o sr. Anténio Jilio de Abreu, empregado
principal do Servico de Fiscalizacao da C. P., onde
conquistou a simpatia dos seus superiores e a amiza-
de dos que com éle trabalharam.

Um grupo de colegas e amigos, no intuito de ho-
menagear as qualidades de cardcter e de trato daquele
antigo ferrovidrio, oferece-lhe brevemente um ban-
quete num dos restaurantes da capital,
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PRISAO E MORTE DE CALUNGA-IA-MENHA

ano de 1918 ia ji em meio.

A atmosfera, impregnada ainda do cheiro
forte da pélvora gasta nos iiltimos combates
sustentados pela coluna que batera a regido

do Amboim e fizera debandar Muséles e Mutundas,
pesava como chumbo; na vetusta fortaleza e siléncio
que caira desde o anoitecer sé era quebrado, de espago
a espago, pelos brados de dlerta das sentinelas, nos
postos avangados; mas aquela calma a que de hd muito
os soldados ndo estavam afeitos afigurava-se como
sendo de mau agoiro porque toda a gente sabia que
li em baixo, a menos de um tiro de espingarda, se
acoitavam ainda nos recessos tenebrosos das matas
espessas, negros insubmissos e crueis que apenas
aguardavam ocasido propicia para o ataque.

Nos arruinados torredes, esculcas enrolados em
mantas esfiapadas e nicolores, batiam com os pés a
terra hdmida a espertar o sono, receosos das ciladas
em que, tanto Muséles como Mutundas, eram useiros
e veseiros; de arma engatilhada, espreitavam as trevas,
na dnsia de descobrir manobras inimigas, porém, nem
0 mais pequeno rumor!. .. :

Até a prépria natureza dava a impressdo de ter
adormecido !

Desde a tiltima escaramuca havida muitos rebeldes
se tinham apresentado no forte, com o fim de prestar
vassalagem, jurando a sua inocéncia e invccando para
tal os manes de seus maiores, mas, mesmo assim, to-
das as cautelas eram poucas e a vigilincia em vez de
afrouxar redobrara de intensidade, porque de traices
estavam os europeus fartos.

E naquela fria noite de Junho, enquanto a ronda,
caminhando lentamente, ia visitando os postos 4 cata
de novidades, Calunga-id-Menha — o grande ministro
do soba Mugongo— escondia sob as pedras, na sua
«embalar, dose espingardas e um cunhete de cartuchos
que & coluna tinha roubado.

* * *

Pelo comando foi notada a falta do armamento e
um indigena fiel apontou Calunga-id-Menha como
sendo o ladrdo.

A todo a transe era necessdrio rehaver as armas,
tanto mais que essas espingardas aperfeicoadas em
poder de inimigos que tdo destramente as sabiam ma-

nejar, representavam um perigo constante a que urgia
por termo.

E apds a dentncia, os voluntirios Sousa, Lanca
Pereira, sargento Silva e seis soldados negros foram
os encarregados de procurar o «Macotar no seu antro,
no logar chamado da Gonga, afastado da Quibala duas
desenas de quilémetros, entre as fazendas de Anténio
Couto e Teixeira de Sousa; iam também incumbidos
de o aprisionar e apreender armas e cartuchame.

Concluidos os prepérativos de marcha, aquele pu-
nhado de bravos, mal aclarou a manha, poz-se a ca-
minho por entre a selva medonha e traigoeira, aga-
chando-se de instante a instante para evitar flechas e
azagaias que zumiam através o capuizal,

E ao fim da tarde os expediciondrios estavam mor-
tos de séde, mas ao verem a dgua, nas cacimbas que
topavam préximo dos carreiros gentilicos ou junto a
antigos povoados que o incéndio lambera, em vez de
se aproximarem, afastavam-se, nio fosse o diabo ten-
ta-los a beber do liquido que sabiam estar envenenado.

A tortura aumentava de minuto para minuto!

Desesperados, como iltimo recurso, chegavam aos
ldbios febris a botija de genebra, mas, cada gota de
dlcool ingerido era um ferro em braza que lhes pas-
sava pela garganta...

* * %

Antes de alcangarem a Gonga encontraram sen-
tido 4 porta de uma cubata quisi desfeita um sobéta
de aspecto repelente, tipo asqueroso de feiticeiro, a
quem perguntavam noticias de Calunga-id-Menha. O
preto, a principio, ndo deu resposta mas quando viu
que o ameagavam, o caso mudou de figura e com uma
gentilesa pouco vulgar foi preciso nas informacdes
que prestou, prontificando-se também a acompanhar
a escolta. .

Mas, com a barafunda que se estabeleceu ninguem
reparou num moleque que se acachapara por detraz
de um pilao—olhos esbugalhados, corpo em tremu-
ras-—com quem o sobeta trocou significtiva mirada.

E o negrito, ligeiro como um gamo, desapareceu
na floresta. ..

Dissera o informador que Calunga-ii-Menha ndo
estava longe e enquanto os «brancosr planeavam o
cérco —que o «Macotar era terrivel e passava por
valente—a noite foi estendendo seu negro manto
cobrindo aquela terra que o sangue tanto salpicaraja. . .

* * #*

A cubata de Calunga-ii-Menha recortava-se na som-
bra projetada pelo luar.

Eram trés horas da madrugada; nas proximidades
nem viv'alma;

Ao longe, uma hiena faminta, uivava, enraivecida.

A escolta, de rastos, ia-se aproximando e a seu
lado, seguia o sobeta a quem o voluntirio Souza—
temendo a perfidia— ordenou que chamasse Calunga
mas o preto, sorrindo cinicamente, preparou o salto
e esgueirou-se para nunca mais ser visto.
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De longe, procurando sempre oferecer o minimo
alvo, os atacantes arremessaram contra a porta cubdta,
um tronco curto, mas resistente, derrubando-a.

No mesmo instante soou um tiro. |

E que Calunga-ia-Menha, avisado a tempo pelo ra-
pasito, preparara cuidadosamente o terrivel engenho:
~ uma arma dissimulada entre o célmo, com um cordel
preso ao gatilho e que, desfechando ao menor abalo,
semeava a morte.

O estampido foi o sinal de avangar.

Num momento todos estavam junto do Macota a
tempo ainda de evitar que éle se apoderasse da outra
arma que colocara debaixo das tdbuas que lhe serviam
de leito. -

Encontraram-no completamente nd e antes que o
pudessem algemar muito suaram aqueles homens,
porque o negro—mestre em velhacaria—tivera o cui-
dado de untar o porpo com aseite de palma e quando
o julgavam seguro, num golpe de rins, deslisava, dgil
como um felino, leve como uma pena.

Por fim conseguiram apoderar-se de éle e antes
de regressarem A fortalesa, enquanto rebuscavam a
cubata & procura das armas que éle afirmava ndo pos-
suir, foram encontrar dentro de uma «quindar sara-
pintada, de mistura coin unhas de ledo e outros amu-
letos, trés dedos que tinham sido cortados a um

branco...
* * *

A ascolta levou-o para o posto do Oengue.

Como andavam em guerra, as poucas casas que
havia encontravam-se repletas de prisioneiros e alguns
dos dltimos chegados, por nao caberem dentro, tive-
ram que dormir sob as varandas.

A Calunga-id-Menha coube-lhe igual sorte.

Interrogado habilmente confessou o roubo, dizendo
o local em que o escondera. : .

As armas apareceram, a pélvora também e o ama-
cotar ficou preso a-fim-de responder por seus crimes.

* * *

Mas numa noite escura, temerosa a mais ndo po-
der ser, de estas noites que causam arripios, o destino,
sempre implacavel, encarregou-se de o punir; uma
surdcticd, deslisando cautelosa por entre as pedras
soltas da varanda, foi-se anichar na manta que o ta-
pava. Calunga-id-Menha sentindo o estranho péso sa-
cudiu-se, mas tdo precipitadamente o fez, que o reptil,
enroscando-se-lhe no brago, mordeu-o cruelmente.

Como poude, pretendeu livrar-se do animal e agar-
rando, torceu-a, com gana até lhe tirar a vida.

E de manha, pouco depois do alegre toque da al-
vorada, o fachina da limpesa foi encontrar o homem e
a cobra, lado a lado, ambos frios, ambos inertes. ..

E assim morreu Calunga-id-Menha, o antropdfago
terrivel, que muitos afirmam ter sido tam repelente e
mau a ponto de ter comido a carne de seu préprio
pai. ..

0O QUETODOS DEVEM SABER
IMPORTAGAO DE AZEITE

O «Didrio do Govérnor» publicou o seguinte de-
creto: f

«Considerando que a escassez das tltimas colheitas
deu lugar ao excessivo encarecimento do azeite; con-
siderando que se trata de um género de primeira ne-
cessidade, cujo prego niao deve exceder o limite su-
portivel das actuais condi¢des de vida, embora
compensador para a producdo;

Nestes termos, e ouvida a Camara Corporativa;

Usando da faculdade conferida pela segunda parte
do n. 2 do artigo 109 da Constituicdo, o Govérno
decreta e eu promulgo para valer como lei o seguinte:

Artigo 1.°—Até o dia 31 de Agosto de 1937, €
permitida a importagdo do azeite para consumo ali-
mentar, sem observincia do disposto no n.” 4 do art.
1.° do decreto n.° 23410, com acidez expressa em dcido
oleico até 5.°; desde que ndo contenha dleos estranhos
e esteja devidamente clarificado.

§ tinico—E permitida a venda para consumo de
azeite com as caracteristicas designadas neste artigo
até 30 de Novembro de 1937.

Artigo 2.°—até 4 data indicada no art. 1.° € ele-
vado a 5.° o limite consignado no artigo 601 A da
pauta de importagdo. )

Artigo 3.°--Fica o Ministro das Finangas autori-
zado a reduzir os direitos da importagdo sobre o azeite
ou a permitir a sua entrada livre de direitos, durante
o periodo a que se refere o artigo 1.°%,

G
de S_@p_a_i::res

Batalhao

cliC_a}m__iEos d_;F_érro

A sua festa anual deve ter _|_Ugar

.em Guimarais nos d_ias 2e 3£¢_Maio

Como haviamos anunciado no ndmero anterior
foram a Guimarais como delegados da Comissio
Organizadora do almégo de confraternizacdo entre os
oficiais, sargentos, cabos e soldados do antigo Bata-
lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro expedicio-
ndrio a Franca em 917 os srs. Capitao Rosa Bastos,
Pedro Bandeira e Carlos d'Ornellas.

Depois dos sdemarches» efectuados com o Vice-
presidente da 'Cimara, administrador do Concelho,
comandante dos Bombeiros Voluntirios e outras au-
toridades, organisagdes comerciais e colectividades que
desejam prestar o seu concurso aos briosos comba-
tentes que souberam cumprir o seu dever em terra
estrangeira, é ponto assente que a Pitria de D. Afonso
Henriques é o sitio onde &ste ano se realiza a festa
de Sapadores. ;

O almdgo deve ter logar no sitio da Penha, pitoresco
local —uma das maiores preciosidades de Portuga..

A Comissio Administrativa desta festa que entrou
na sua maior actividade estd j4 organizando o cadastro.
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ASSENTAMENTO DE VIA FERRE

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por- ANTONIO! GUEDES

{Continuagdio)

PRECO DE APLICAGAO
BASE N.” DESIGNAGAO s . —

Da t.

Da :] P :]
Dos materiais Dos jornais  |para :\;wm:;-nlu por‘? acidentes TOTAL
| o ey

" 5

267 Um S de ligacGo para via férrea de 1™,665 de largura |
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,20 e incluindo | |

balastragem . . . . . . . . . . . .| 349965426 1.403548,0 J0$12,4 21503,7| 36.490506,7

268 Um S de ligacdo para via férrea de 1,665 de largural
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordinecia para entrevia_de 2™,25 e incluindo)
balastragem . . ., ., . . . . . . . .| 350628648 ° 1.406$58,7 T0$32.9 21$09,9 36.560$66,3

269 Um S de ligagio para via férrea de_ 1™ 665 de largura

; entre carris com o péso de 39,8 qniioa por m, L., sendo|
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio|
da concordincia, para entrevia de 2™ 30 e incluindo
balastragem . . . . .- . . . . . . .| 35124%$838 1.410$94,5 To$54,7 21516,4 36.627549,4

270 Um S de ligacio para via férrea dc‘ 1'.665 de largura | [
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L, sendo ‘

0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio

da concordincia, para entrevia de 2™,35 e incluindo | :

balastragem . . . . . ' . L . . .. 35169806,0 1.416523.7 70876,2 21$22,8 36.676%28,7

271 Um S Jde ligagio para via férrea de 1™,665 de largural |
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. ., sendo [ |
0,13 a tangente do ingulo da eréxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,40 e incluindo) ‘ |
Balamtragamct i - L0 s e U e S 55.209%3,3i 1.419$53,5| 70$97,7 21$29,3 36.721$158,8
272 Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura :
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. [, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio |
da concordincia, para entrevia de 2™,45 e incluindo |
balastragern . . . . . . . . . & . o 352768494 1.425881.1 71$17,5 21$35,3 36.791$53,3
|

273 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura |
entre carris com o plso de 39,8 quilos por m. L, sendo | |

0,13 a tangente do éngulo da créxima e 180™, o raio | i | I
da concordincia, para entrevia de 2,50 e incluindo | | |
balastragem . . . . . . . . . . . .| 353418717 1.4278553 71$37,8 21841 3| 36.862506,1
274 Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura| ' |
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio| |
da concordincia, para entrevia de 2™,55 e incluindo [
balastragem . . . . . e a4 . . .| 35.382503,9 1.433$13,8 71$65,7 2(549.7i 36.908%$33,1
| |
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BASE N.°

PRECO DE APLICAGAD

DESIGNAGAO

Dos materials |

= E —
Da percentagem Da  percentagem

Dos jornais  |para ferramentas para acidentes |
| 5 )

TOTAL

275

276

277

278

279

230

281

282

283

284 -

285

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
T e i s A b

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura)

entre carrig com o péso de 39,8 quilos por m. 1., sendo|
0,13 a tangente do ingulo da eréxima e 180™, o raio|
da concordincia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
balistragaim <oiftanant it b b e & TS L SR

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m, L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio

da concordincia, para entrevia de 2™,70 e incluindo|

balifstragaind ™ ¥l G T e e

Um 5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do fingulo da créxima e 180™, o raio
‘da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo)
oA e e AN T e e S el

Um 5 de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de ™2,80 e incluindo
balagreagitn. ., .t e bl T

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do &ngulo da créxima ¢ 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,85 e incluindo
balaptragem . . . . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carr's com o péso de 39,8 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do ingulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,90 e incluindo
b&]astr&gcm . i A & = . . . IR T

Um S de ligagio para via férrea de 1™M,665 de largura
entre carris com o péso de 39,8 guilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do dingulo da créxima e 180™, 0 raio
da concordincia, para entrevia de 2™,95 e incluindo)
belaptragem o e SRR R i

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso dé¢ 39,8 guilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia para entrevia de 3™,00 e incluindo
balastesgem o o s as i Gl Wl e s

d) — MATERIAL DE 44,89 QUILOS POR M. L.
§1. — TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,09

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,00 e incluindo
balastragem . . .

Um 5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 44,9 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da eréxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,05 e incluindo
halasitagem oo n e s Bl b s e

35.443%12,8

55.488545,1

35.554$67,3

35.594$97,3

35.661$519.6

35.701&{2.9;

35.767565,2

35.835874,1

35.874%06,3
|

41,337$51,1

41.4008$27,4

| (1,5 %5}
]

1.437$18,0

71$85,9| 21$55,8 36.978%72.5

1.441522,2 72806,1| 21%61,8 37.023$35,2

726285 21568,5 37.094$347

|
1.445$70,4,

1.450$87,1| 728543 21%76,3

|
i
|
i 37.140815.0

1.455$01,6/ 728751 2158:,5| 37.210878,8
| |

1.459549,9 21389,

W

72%97,5 37,255%79,5

1,465841.6: 735171 21$95,1  37.326T19,0

1.467858,3| 135379 22501,4  37.396%71,7
| |

1.471$87,5 73$59,4

225078  37.441%861,0

1.700$22,1 85%01,1 26$§o.3| 43.148704,6
|

85$31,7|
]

1.706$34,7, 25$59,5 43.217853,3
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HA QUARENTA ANOS

Da GQazeta dos Caminhos de ferro de 1 de Marco de 1897
USRI A
Atravez d’Africa

Sdo antigas, muito firmes e, felizmente, ainda niio des-
mentidas, antes confirmadas pelos factos, as idéas d'este jor-
nal a respeito da importancia dos caminhos de ferro, para
sorver na Africa as drandes riquezas do seu sélo, os drandes
valures que a opulentam.

O caminho de ferro de Ambaca, construido na extensdo
de 300 kilometros, e o caminho deferro de Lourengo Marques
a Pretoria teem denonstrado como é bem empregado o dinheiro
dasto em linhas férreas no continente africano.

O caminho de ferro de Ambaca tem principalmente exer-
cido uma poderosa influencia na economia da riossa provincia
de Angola. Péde dizer-se que 4 influencia d’elle pertence a
melhor parte do desenvolvimento commercial de Andola, que
us mais recentes estatisticas classif.cam assim, pelo que diz
respeito ao movimznto geral ;

Contos
| (o2 A R S I O S e S h
1888 0, < 4. Cu o 085
oot v S e e A
180 ,-, . . .+ - . 588
1881 - 0 + o o v B
b PR R RS 1 i
2 e e e R,
JEEE S LI e L s RIS

Isto é, o movimento deral do commercio em Angola quasi
triplicou em sete annos !

Isto basta para aconselhar qus a nossa politica colonial
tenha por base o fomento da verdadeira riqueza, isto €, o me-
lhor aproveitamento des recursos com que a natureza nos
fadou em tantos territorios que nos pertencem.

Que seria do nosso paiz, na temerosa crise que tem atra-
vessado, se da Africa Occidental ndo nos viessem tantos fruc-
tos de um endrandecimento incipiente, mas, por isso mesmo,
didno de todo o auxilio ! ;

E' por isso que j4 demonstramos, mais de uma vez, ser
indispensavel alargar os recursos jd creados.

Temos caminhos de ferro ? Tiremos d’elles o melhor par-
tido.

A riqueza da nossa provincia de Angola € sangrada por
uma linha ferrea? Vd-se bem londe, o mais longe possivel,
levar os beneficios que ella é capaz de produzir e faca-se isto
antes que elgum dos nossos temiveis concorrentes na explo-
racdo africana v4 por outro caminho colher os fructos que
néo soubemos aproveitar a tempo.

Publicou-se na imprensa a noticia de se haver constituido
em Londres um syndicato para a construcgéo de um caminho
de ferro de Andgala 4 conira-costa, Bem se demonstra como
1d fora se comprehendem as vantedens e a necessidade de
desvendar os mysierios do centro da Africa,

Mas a primasia d’esse pensamenio pertence & Companhia
do Caminho de Ferro Atravez d'Africa, em cujo relatorio de
1887 se liam estas palavras :

«Atravez d’Africa — néio traduz a vossa ambigdo, ndio quer
dizer que presumia demasiado das vossas forcas, tentando
seguir com a linha férrea as pédadas dos exploradores pertu-
duezes.

«N@o: o nome é apenas uma mdo a indicar o caminho
para o interior da Africa, onde Portugal tem de ir buscar a
sua razéio de ser como peiz colonial; o nome quer apenas
dizer que cada metro de rail, que avanca para o sertdo, re-
presenta uma conquista em nome da civilizegéo, determina o

extremo em que a Portudal é licito hastear, sem receio de
Insulto, & sua bandeira; &, finalmente, um esforco para que
deixe de ser uma generosa utopia a ligacéo das duas costas,
cuja realizacdio come¢amos aqui por declarar féra do alcance
das nossas aspiracdes e das nossos forcas,

«Que essa ligacdo, a dever-se ao trabalho febril de deze-
nas de annos, ou'a traga comsigo a acgdo de seculos — ha-de
dar-se um dia, correndo hoje, apenas, a Portugal o dever de
ir internar-se, porque a linha férrea ndo pode, ndo deve ter-
minar em Ambaca.»

O «Moniteur des Intéréts Matériels» occupou-se de esse
plano e escreveu assim:

«Ambaca, effectivamente, no espirito dos promotores
da empresa, é apenas a primeira étape a vencer, De Ambaca
a linha ird ao Cuango, affinente do Congo, tocando em Ma-
lande e Cassange, os dois postos comerciaes mais avancados
que o0s portuduezes possuem no interior. Depois, continuando
a avancar para sueste, atravez dos territorios ainda quasi des-
conhecidos da bacia do alto Zambeze, que Portugal reivindica
como propriedade sua, a linha alcancard o Zambeze nas pro-
ximidades de Tete, na provincia de Mogambique.»

Isto quer significar que a tal generosa utopia deve trans-
formar-se n'uma realidade, Ndo o dizem portuguezes ; dizem-o
estrangeiros, que conhecem perfeitamente como se ha-de
fazer a exploracéo da Africa.

A ligacdo das duas costas ha-de ser um facto, em mais ou
menos remoto fuluro,

Que venha breve a realizacdio, é o nosso maior desejo,
como portuguezes, e sel-o-hia, quando o ndo fossemos, pela
obrigacdio que corre a todo o homem que tem o coragdo no
seu logar, seja qual for a sua nacionalidade, de applaudir tudo
quanto represente a ac¢lio do progresso em beneficio da hu-
manidade, e ndo o conhecemos maior do que o que tenha por
objectivo alardar o campo de accio ao trabalho humano.

Considerando o caminho de ferro trans-africano o meio
mais seguro e efficaz de devassar o sertdo africano, de lhe
arrancar os seus sedredos e utilisar as riquezas, desejamos
sinceramente a sua realizagéo.

Comprehendemos, e até certo ponto partilhamos, os re-
ceios dos que, ndo vendo sendio a nossa {raqueza, ndo véem
sem desconfianca a entrada do estrandeiro nos nossos domi-
nios ; levar, porém, essa desconfianca até ao chanvinismo de
repellirmos sysiematicamente o estrangeiro, parece-nos tdo
ridiculo e prejudicial quanto o é para o individuo o absoluto
isolamento, & insociabilidade, que sdo apenas o resultado do
egdoismo, ao qual, em justa represalia, responde a malevolen-
cia, ou, pelo menos, a indifferenca dos repellidos.

Portugal estd na posicdo de um grande proprietario, ou,
francamente, é um drande proprietario que, por sua velhice e
achaques, ndo tem a forga do seu braco para cultivar as suas
terras, nem por falia de capitel péde pagar o brago alheio.
Resta lhe, pois, o papel de senhorio, tirando o maximo pro-
veito possivel do aforamento, mas ficando-lhe bem darantida
a propriedade.

Para o caso sujeito, a linha férrea transafricana, se viesse
a realizar-se como estd projectada, equivaleria ao mais ren-
doso dos aforamentos dos seus territorios nas duas costas de
Africa. Tudo quanto o foreiro dastar em proveito proprio serd
a0 mesmo temno bemfeitoria da propriedade e a renda perce-
bel-a-ha o paiz no rendimento das suas alfandegdas, no pro-
dressivo augmento das contribuicdes de toda a especie, na
valorizacdo do que j4 hoje alli possuem irméos nossos, na
dradual diminuicio até 4 extinccdo das garantias de juro, que
hoje lhe sobrecarregam o or¢amento, e terminaria por uma
vez o desprezo dos vizinhos, que fazem o confronto entre a
nossa propriedade inculta e a monte, ao cabo de uma posse
de seculos, e a d’elles, cujos titulos datam de hontem.

Seguindo a mesma ordem de idéas, tambem s6 o afora-
mento péde assedurar-lhe a posse da sua propriedade, pois
serfio 0s seus proprios caseiros os primeiros a defendel-a.
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LINHAS PORTUGUESAS

PONTE DO AVE:

A antiga ponte metilica de vigas parabdlicas, so-
bre o Rio Ave, ao quilémetro 24.055 da linha do
Minho, foi no dia 6 de Fevereiro substituida por outra,
construida nas oficinas de Ovar.

Os tramos da nova ponte tém 32" 25 de vio ted-
rico, conservando o tabuleiro a obliquidade dos da
antiga ponte.

As vigas principais tendo 6",50 de altura, estio
divididas em oito paineis, sendo sete com 4" 235 de
comprimento e um extremo com 2™605.

Esta nova ponte, cujos cdlculos sio do Eng.® José
Perestrello Guimar2is continua tendo as duas vias
algaliadas, servindo a linha do Minho e'a da Trofa a
Guimarais e Fafe,

E digia de mengo a rapidez verificada, na ripa-
gem das duas pontes, pois foi ela feita no curto es-
pago de tempo de 358 segundos. Muito contribuiu
para ésse bom éxito a experiéncia e a competéncia do
chefe do servico das obras metdlicas, Eng.° Frederico
Abragdo, que superiormente dirigiu os trabalhos.

A éste trabalho assistiram os altos funciongrios da
C. P, engenheiro em chefe da divisio de Via e Obras,
sr. Avelar Ruas e os engenheiros José Raimurdo Ser-
rdo e Pereira Magalhdes, chefe da oficina de Ovar.
Estavam também presentes, o pessoal superior da
Companhia do Norte de Portugal e engenheiros da
Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro.

No final da ripagem, os engenheiros da C. P., em
face da dedicagio do pessoal que trabalhou nesta obra,
concedeu a tarde de licenga aos operdrios, elogiando

R B Ll e P S R R A e TR R S s B s Fr SrERIEy

sem excep¢do e pondo em destaque a boa vontade e
o mdximo esférco para que esta obra de arte, desse
tdo bom nome 2 indiistria nacional.

Esta nova ponte que tem apréximadamente 150 T
de ago, importou em 500.000 escudos, os quais foram
pagos pelo F. E. de C. F..

PONTE DE MIRA:

No dia 6 de Fevereiro realizou-se a substituicio da
ponte sobre o Rio Mira, a0 quilémetro 253,870,00 da
linha do Sul, por uma nova ponte, que foi construida
nas oficinas da C. P. em Ovar.

Esta nova ponte, substituindo a antiga de viga
continua € constituida por dois tramos metdlicos,
independentes.

As vigas principais dos novos tramos, do tipo
«Prattr tem 35,22 de vido entre eixos de apoios, as
quais sdo de banzos rectilinios paralelos, com 6™80
entre os eixos dos referidos banzos. Cada tramo é
dividido em 6 paineis de triangulagio, com 5™87 en-
tre montantes.

A ponte que ¢ de tabuleiro inferior, tem dois pas-
seios laterais, colocados exteriormente is vigas prin-
cipais.

Foram utilizados nesta ponte 180 T. de aco ele-
vando-se o seu custo a 500 contos aproximadamente,
importancia esta, que foi dispendida pelo Fundo Es-
pecial de Caminhos de Ferro.

Os cdlculos s@o da autoria do Eng.° Jaime Mar-
tins e os desenhos executados pelo desenhador Mar-
ques da Silva.

O Conselho Superior de Obras Pdblicas, entidade
a que foi presente o projecto para aprovacio, fez elo-
giosas referéncias, pela forma superior e modelar,
como o mesmo for elaborado.

R A L e A L S S S S P T MRS,

Cessard o abuso, de que todos os dias & victima, de virem, de
noute € de md fé, mudar-lhe os marcos que lhe delimitam as
suas propriedades, desde o momento em que esses marcos
se chamem caminhos de ferro, alfandegas, postos militares,
colonias agricolas, concessdes ou arrendamentos assignados
pelo proprietario.

E’ claro que sendo compl as co ias, de

desenvoivida noticia ria pagina 102 do numero 19‘3 do annd
findo.

Tem havido drandes manifestagdes de regozijo em Villa
Real, por este motivo,

Carris de ferro.— A direc¢io da companhia de viagdo
A Luzitana foi pedir ao sr. ministro do reino que ndo seja

ordem financeira e de ordem politica, resultantes da realiza-
¢ido de tdo vasto plano, julgamos indispensavel que se definam
e garantam todos os direitos, que se conpensem todos os sa-
crificios e que para Portugal sejam marcadas as maiores van-
tagens na obra que, se tem muito de benefica para commercio
universal, tem muito, tem quasi tudo de portugueza,

Linhas Portuguezas

Valle do Corgo.— Consta que estdo fixadas as bases
ém que o governo vae fazer a concessdo d'esta linha, de
grande interesse para a nossa provincia de Traz-os-Montes,
sobre a qual, e sobre as condigdes de constituicdo da respe-
ctiva companhia de construcgio e exploragéo, jd aqui démos

llado o contracto existente entre a camara e a Companhia
Carris.

O dia em que escrevemos permitte-nos usar de um ple-
beismo que serd entendido pela companhia supplicante, pela
qual, alids, temos toda a sympathia :

— Ha de ganhar muito com isso.

Ponte do Vouga. — Realizou=se no dia 17 a substituicdo
de mais tres tramos metallicos do taboleiro d'esta ponte. Em
seduida fizeram-se as experiencias que deram o melhor resul-
tado. Este taboleiro €, como dissémos. fornecido pela compa-
nhia Nacional de Fundicédo e Forjas.

ESTE  NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

hl hl'
M




140

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

OFILGCIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piriblicas e Comunica¢des, nomear uma comissao,
composta dos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha e Antd-
nio Eduardo Botelho ce Morais Sermento e do condntor de
material circulente Salvador de Almeida, todos funcionarios
da Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, a fim de, nos ler-
mos do artigo 55.° do decreto n.° 467, de 14 de Julho de
1918, proceder & recepegdo provisoria da empreitada para o
fornecimento. de diversas maquinas ferrameutas adjudicadas &
casa A. E. G. Lusitana de Elcctricidade, por contrato de 17
de Adosto de 1935,

Ministério das Obras Priblicas e Comunicagdes, £0 de Ja-
neiro de 1937.— O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagoes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Para os devidos efeitos se publica que em 12 do corrente
foi demitido, a seu pedido, pela Cempanhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando Servigo nos
termos da regra 3.2 do artigo 15° do contrato de arrendamento
das linhas férreas do Estado, de 11 de Margo de 1927, o ser-
rallieiro de 2.8 classe, da réde do Minho e Douro, Américo
Ferreira Soares, que & data do referido arrendamento tinha a
categoria de artifice de 2.° classe.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 21 de Janeiro de
1937, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 20 de Janeiro findo, visaca pelo Tribuual
de Contas em 25 do mesmo més:

Reformados, nog termos dos artigos 21.9 26.° e 20.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.” 16.242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste :

Carlos Januério, maquinista de 1,* classe — 750801,

Manuel do Espirito Santo, maquinisia de 1.° classe— 936320,

Anténio de Matos Junior, maguinista de 2.2 classe — 860860,

Manuel Rodrigues Pessoa, maquinista de 2." classe—634$05.

Manuel Joaquim dos Santos, maguinista de 2.° classe —
60§01,

Da réde do Minho e Douro,

Joaquim Alves Castro, sub-inspector — 1.017§27.

Vicente Augusto de Mesquita, fiscal de revisores—786$21.

Domingos Dias dos Santos Nunes, empregado de 2.° classe
— 519834,

Joaquim Ferreira de Almeida, guarda-freio de 3.* classe
— 195§25.

- (Séo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257).

Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, 1 de Fevereiro

de 1937, — O Directo Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Para os devido efeitos se publica que, em 6 de Janeiro
findo, foi demiiido, por motivo disciplinar, pela Companhi
dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava pres«

e

tando servico nos termos da regra 3.* do artigo 15.° do cofi-
trato de arrendamento das linhas férreas do Estado de 11 de
marco de 1927, o factor de 1.2 classe, da réde do Sul e Sueste,
Florival da Conceiciio Vieira, que & data do referido arrenda-
mento, tinha @ mesma categoria.

. Direcgéo Geral de Caminhos de Ferro, | de Fevereiro
de 1957. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 27 de Janeiro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 30 do mesmo més:

Reformados, nos termos dos artigos 21.9, 26,° e 29, do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensoes dos Caminhcs
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.® 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste :

Manuel Soeiro, chefe de revisdo de meterial — G05§36.

Da réde do Minho e Douro:

Anténio Jilio de Carvalho, guarda-freio de 1.% classe —
304584,

Manuel Ferreira da Silva, conframestre de 2.} classe —
GO0S7 3.

(Séo devidos emolumento, nos termos do decreto n.?
22:257).

Direcco Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Fevereiro
de 1957. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisdo dos Servigos Gerais

Para os devidos efeitos se publica qne, nos termos do
decreto n.® 97:236, de 23 de Novembro de 1936, o Jiri para o
concurso de endenheiros civis de 3.° classe a que se refere o
aviso publicado no Didrio do Govérno n.° 287, 2," série de
19 de Dezembro do ano findo, é constituido como segdue :

Presidente — Engenheiro Rogério Vasco Ramalho, Direc-
tor Geral,

Vogdais :

Engenheiro José Gromwell Comossa Pinto, chefe de re-
parlicdo,

Engenheiro Rodrigo Severino do Vale Monteiro, idem.

Direcciiv Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Fevereiro
de 1957, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Secgiio de Expediente

Para os devidos efeitos se publica que, nos termos do de-
creto n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, nomeio o se-
guinte jiri para o concurso de escriturarios de 2. classe a
que se refere o aviso publicado no Didrio do Govérno n°
963, 2.% série, de 9 do mesmo més: i

Presidente — engenheiro chefe da Reparticdo de Explo-
racéio e Estatistica, José Gromwell Camossa Pinto.

Vogais :

Engenheiro civil de 2.2 classe José Chedas Bogarim.

Engenheiro elecirotécnico de 3.* classe Joaquim Camilo
Fernandes Alvares,

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, de 27 de Janeiro
de 1957, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

4." Repartigdo

Metida o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis=
tro das Obras Priblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepgio definitiva da empreilada n.° 23, construgéo
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de 1:390 metros quadrados de calcada grossa a portugu=ga na
faixa de rolagem da estrada de acesso a estacdo de Faro e de
100 metros quadradcs de idual calcada com valetas, adjudi-
cada a Fran.isco Gongalves Jinior, aprovar o referido auto e
bem assim declarar o citado empreiteiro quite para com o
Estado das obrigacdes que contrafu em virtude do seu con-
trato. .

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 3 de Fe-
vereiro de 1957. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
caghes, Joagnim fosé de Andrade e Stlpa Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras e Comunicagoes, concordando com o parecer
da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, aprovar o
projecto de muros de suporie a construir entre os quilémeiros
24.247,50 e 24.378,50 da linha do Cais do Sodré a Cascais,
apresentado pela Companhia Porfuguesa de Héteis, com as
seduintes condigdes :

1.2 Em toda a extensdo da obra e entre postes convenien-
temente determinados é necessdrio fazer-se a substituicédo das
linhas aéreas da sinalizagio por um cabo subterrfineo, em
vista de as referidas linhas serem atingidas pela construcéo
dos muros, devendo o trabalho ser de conta da Companhia
Portuguesa de Hotéis ;

2.* O projecto s6 poderd ter execucio desde que a Com-
penhia Portuguesa de Hotéis adquira o terreno necessdrio,
que préviamente deverd ser declarado sobrante ;

3.* Na construgiio dos referidos muros deverd ser empre-
dada argamassa de cimento.

Ministério das Obras Priblicas e Comunicagdes, 5 de Fe-
vereiro de 1957. — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagdes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Repartigdo de Exploragio e Estatistica

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alia a
conceder & Sociedade Nacional de Sabdes, Limitada, bonifi-
cagdes no transporte daquela mercadoria, desde que se torne
extensiva tal concessdo a todos os expedidores de remessas
da mesma natureza e nas mesmas condigdes,

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 3 de Fe-
vereiro de 1957, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Siloa Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Publicas e Comunicacdes, ouvida a Direcgiio Gergl
de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta a conceder a0

- Sr. Dr. Tomaz Sanches da Gama bonificagdes no transporte

de postes telefénicos e telegraficos, desde que se torne exten-
siva tal concessdo a todos os expedidores de remessas da
mesma natureza e nas mesmas condicdes.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 5 de Fe-
vereiro de 1957.— O Ministro das Obras Priblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

CAMINHOS DE FERRO

COLONIAIS

PORTO DA BEIRA

A propésito do porto da Beira o sr. engenheiro
Pinto Teixeira, director dos Portos e Caminhos de
Ferro da Colénia de Mogambique diz numa mono-
grafia o seguinte :

«A administragio da Companhia de Magambique,
de acordo com o Govérno Portugués, a «Beira Rail-
waysr e a «Beira Works» decidiu levar a efeito um
plano de trabalhos muito importante; nio s6 para
melhorar o caminho de ferro, construindo uma nova
ponte sobre o rio Pungué e uma série de viadutos,
como também melhorando o pérto, construindo novos
cais acostdveis, os quais custaram cérca de £ 2.500.000,
ouro, tendo jd sido instalado um cais para navios de
longo curso, com uma extensio-de 430 metros, e
ainda 130 metros para a acostagem de bateldes.

Assim a capacidade do porto foi aumentada em
30 por cento, sendo o movimento médio actual cérca
320 toneladas por dia.

Com os novos melhoramentos, o porto ficard com
uma capacidade suficiente para movimentar dois mi-
lhoes de toneladas de mercadorias por ano.»

MOCAMBIQUE

Estao sendo feitos grandes e importantes melhora-
mentos na cidade de Nampula, na sua maior parte
por iniciativa dos Caminhos de Ferro. Actualmente
esti sendo montada a geradqra-eléctrica para servico
da estacdo ferrovidria que serve a cidade, e que for-
necerd ndo s energia para todas as dependéncias dos
Caminhos de Ferro naquela localidade como ainda vird
a ser empregada para abastecimento de energia e luz
eléctrica da cidade. © material para a montagem ji
foi adquirido em parte e outro esti em decurso de
aquisi¢do, trabalhando-se em Nampula para a ripida
instalagdo e comégo do fornecimento. Os geradores
serdo impulsionados por mdquina de gds pobre.
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Material circulante

As casas construtoras de viaturas automoveis, &8 quais
esta Cooperaliva se ndo dirigiu, por insuficien. ia de elementos
informativos, sobre o seu endercco ou dos -eus representan-
tes se comunica poderem dirigir-se 4 sede desta Cooperativa,
que lhes fornecerd as indicacdes necessarias para se habilita-
rem a, em devido tempo, apressntar as suas propostas.

Construciéo de Carrossarias

Orientada nos mais sdos principios de purv patriotismo,
que, alids, presidiram desde inicio 4 sua organizacéo, pretende
esta Cooperativa contribuir, por todos os meios wo seu alcance,
para o empredo e aperfeicoamento do maior numero de traba-
lhadores portugueses e consequente desenvolvimento da in-
dustria nacional.

Desejaria, por isso, que as viaturas automoveis que vai
empregar para uso exclusivo dos seus associados, fossem car-
rossadas em Portudal,

Tratando-se, porém, dum problema da mais alta importan-
cia e responsabilidade, ndo poderd a Direccdo desta Coope-
rativa tomar em definitivo quaiquer resulo¢io, sem se inteirar
das possibilidades, sobretudo iecnicas, de que dispéem os
industriais, para, com as maiores darautias, se encarredarem
dos trabalhos a executar,

Nestes termos, esia Cooperativa aguarda que os interes-
sados se lhe dirijam, fornecendo-lhe o maior numero de infor-
macdes indispensaveis para um estudo conscencioso do as-
sunto.

Fornecimentos e Trabalhos

A aquisiciio de tudo que seja necessario aos servicos desta
Cooperativa, 4 sua montagem e ordanizagdo, serd feita por
meio de concurso. S6 em caso de forca maior, e mediante re-
solugdio especial da Direcgio, poderd ser adoptada pratica
diferente.

Sendo, porém, pela cooperagéo e pelo auxilio mutuo, que
se consolida a existencia de Sociedades deste denero, torna-se
publico que s6 serdio enderecados convites para a apresentacao
de propostas, ds firmas, entidades ou individuos jd sécios
desta Cooperativa, que poderdo, logo ap6s a comunicacéio da
sua admissdo, mandar uma lista o mais completa possivel do
que se acham aptos a fornecer ou a executar,

OFICINAS

Tendo os Servigos de Construciio e Obras e de Material e
Oficinas iniciado ji os estudos preparatérios para a elabora-
cao do projecto de construcdo das oficinas de reparacdo das
viaturas automdéveis, para uso ivo dos iados desta
Cooperativa, ou pertencentes a estes, aceitam-se propostas
para a venda a e=ta Cooperativa de terrenos dentro da drea
de Lisboa, devendo naquelas virem indicados os dias e horas
a que poderdo ser visitados, para se verificar se satisfazem ao
fim que se tem em vista.

Filiais, Sucursais e Agéncias

Dentro da orientagdo fixada no Art.” 51.° dos Estatutos
desta Cooperativa, que a seduir se transcreve:

«0s socios fundadores teriio, em relagiio a gquaisquer outros,
preferéncia para o exercicio de cargos da Cooperativas.

Aceita-se o oferecimento de quem pretenda desempenhar a
fungdo de delegado desta Ordanizagdo em qualquer terra do
pais.

A Direcgdo reserva-se o direito de verificar se o candi-
dato ao exercicio da referida funcdo tem a indispensavel
competencia e idoneidade para lha confiar,

Admissac do pessoal

A preferéncia dada, pelo Art.? 51,° dos Estatutos, aos So-
cios fundadores para o exercicio de cardos na Cooperativa,
serd inexoravelmente cumprida, tendo em vista a ordem de
antiduidade da sua admisséo.

A nomeacgdo dos pretendentes ir-se-d fazendo normal e
gradualmente 4 medida que o desenvolvimento dos servigcos o
vai exigindo, nio se dispensando a Direc¢do contudo, de sub-
meter o socio fundador, candidato a um lugar, a uma prova,
para se certificar se tem competencia para o exercicio do
cargo a que aspira.

Com o sistema adotado, consedue-se eliminar a interven-
¢do de quem quer que seja, incluindo a dos proprios Directo-
res, na admissdo de pessoal, que é feita inflexivelmente pela
forma referida.

A aceitacdo dum socio fundador para o exercicio duma
funcdo tera lugdar tanto mais cédo, quanto mais cédo for a sua
admissdo na Cooperativa na referida categoria.

S0CI0S FUNDADORES — Art. 8.° dos Estatutos: Sio socios fundadores, os que subscreverem com um
minimo de cinco acgdes (de 100800 cada) liberadas, até 8 dias antes da realizagdo da 1.* assembleia geral.

A sede esta aberta todos os dias uteis das 10,30 as 12,30 e das |4 as 18 horas

A cooperagdo tem por fim
taxativo conciliar os direitos
e as obrigagbes do individuo
com os direitos e as obriga-
pdes da colectividade,

Prof. Alfred Nash

A DIRECCAO

PRESIDENTE — ENG.® PLINIO SILVA
VOGAIS — EDUARDO FREIRE CORREIA
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