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Hdega Reglonal de (Zolares

FUNDADA EM 1931

Cirémio-de Vltlcultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

s Telegramas: «Regional Colares»

Instituicio oficial .que labora em comum

as uvas  caracteristicas da regido de
. Colares, e ue garante, com a sua direc¢do
| ; . técnica e fiscalizagéio, la genuinidade e pu-
' _ reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Nﬁo-é de louvaminha, nem de lisonja,
due tenho a satisfacdo de lhes afirmar -
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressio, sob todos os pontos
de vista, moral, :material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de ac¢io humanitéria, que é
a facéta altamente simpatica da vossa

utilissima organizacio».

2 CASA DO DOURO)

. GREMIO DOS VINICULTORES
* DO CONCELRO DE ALI]O_

Alij6, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Matios
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CAMINHOS DE FERRO

EM 1036

( ANO que agora findou foi absoluta-

tamente esteril para os caminhos de
ferro portugueses. Apenas se acrescentou a
réde apés largos anos o pequeno trégo de
Santiago do Cacem a Sines, de menos que
secundéria importincia, com fungbes que a
camionagem poderia exercer.

Devemos lan¢ar ao seu activo a revogacio
de parte da reforma da Direccdo Geral, que
foi afinal um estérno de erros cometidos, que
a Gazeta frisou.

A falta de fé paralisou os trabalhos
de uma comissdo tecnica encarregada de pre-
parar a revisio do decreto basilar de 31 de
Dezembro de 1864 e de regulamento de 11
de Abril de 1868.

As dificuldades com que lutam as Com-
panhias Nacional e do Vale do Vouga manti-
veram-se e agravaram-se.

Nenhuma providéncia foi tomada para
melhorar a sua situagdo.

Também nada se fez para por termo a
ocupagdo violenta da Companhia do Norte
por uma comissido delegada do Govérno, desde
Agosto de 1933.

O tertius gaudet é a Companhia Carris
de Ferro do Pérto, que mais nfo faria se
fosse ela prépria quem administrasse as linhas
para chamar ao eléctrico e a caminheta todo
o movimento suburbano que elas podiam ser-
vir, e impedir o prolongamento da Boa Vista
a Trindade.

Apos a longa campanha jornalistica feita
durante tanto tempo com independéncia de
quaisquer interesses e absoluto respeito da
verdade reconhecemos a sua inutilidade e di-
ficilmente escreveremos de novo sobre tal
assunto.

Cumpram-se os factos, e prossiga avante
o esbhulho.
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COMUNICACOES

i

TRANSPORTES

IEERRESTRES”

Pelo General J O AO_ D'ALMEIDA

assombroso incremento que por toda

a parte, e também entre nés tomou,

a viacio automével, estd produzindo
uma completa desorganizagdo, arruinando e
conduzindo a perda qudsi total, de todos os
outros meios de transporte terrestre.

Mas é nos caminhos de ferro que essa crise
se torna mais evidente e alarmante, nio sé
pelo incremento exagerado dos transportes
em comum, mas ainda pelo deslocamento do
trifego de mercadorias e géneros de toda a
ordem,

E em verdade, o automével, indo directa-
mente a casa do passageiro, ao armazém ou i
fdbrica, ou ainda A propriedade, sem necessi-
dade de transbordo, circulando por qualquer
estrada, sem estar adstrito a nenhuma e paran-
do onde quizer, oferece de facto, condigdes
de economia em tempo, comodidades e algu-
mas vezes até em dinheiro, bem superiores,
em muitos casos, aos caminhos de ferro.

Os caminhos de ferro ligados aos carris e
obrigados as paragens nas estagdes, sdo rigi-
dos e sem flexibilidade bastante nem possi-
bilidade de adaptagdes 4s novas condigdes do
transporte automdvel, sendo estas portanto
que se tém de acomodar as condiges de ser,

(1) Do livro O Estado Novo,

dos caminhos de ferro. Mas & indubitdvel que
as comodidades oferecidas por éste, sobretu-
do nas grandes viagens, sio bem superiores
as do automdvel, bastando notar aue neste,
o passageiro vai mal sentado, entalado quan-
tas vezes e imdvel durante a viagem.

Por outro lado, a facilidade e o pouco ca-
pital com que se langa uma viatura automével
numa linha de exploragdo de transportes em.
comum ou de carga, sendo em muitos ca-
s0s 0 proprio proprietirio quem e explora e
dirige, com capital muitas vezes emprestado,
leva qudsi sempre a uma concorréncia des-
marcada, deslial e rufnosa, contra a qual, os
caminhos de ferro, de forma alguma podem
lutar,

Estes, pelas somas enormes dispendidas
na sua construcdo e pelas grandes despesas
da exploragdo, exigem, para equilibrio dos
seus orcamentos, um certo volume minimo
de trdfego, com tarifas determinadas e em
harmonia com a natureza e valor comercidvel
das matérias a transportar. Estdo pois os ca-
minhos de ferro, por si, em condigdes de
inferioridade na luta contra o automével.

Ora os caminhos de ferro tém direito a
viver, nos precisos termos e condigdes, com
os direitos e encargos que, na sua concessio,
Ihe foram assegurados pelo Estado, devendo
ter-se ainda em atengdo que éles constituem
sua pertenca,

A éle compete portanto, promulgar as
medidas necessdrias para que se mantenha o
justo equilibrio nas actividades exploradoras
dos transportes, definindo a cada uma
a sua esfera de ac¢do, nao permitindo que
umas invadam as das outras. Ora como se
sabe, nas concessdes dos caminhos de ferro,
garante-se sempre uma zona de protecgio,
nao sendo permitida a construgdo de linhas
paralelas a uma distancia inferior a 50 km.,
para cada lado, isto com o fim de lhes garan-
tir todo o trifego dessas zonas laterais e evi-
tar a luta da concorréncia. Em compensacio,
sdo permitidas todas as linhas concorréntes
dentro dessas zonas, por traserem trafego
afluente, e que, dessa forma, .completam e
ajudam a efectivar, a accio do caminho de
ferro. Estamos certos que o espirito que pre-
sidira a esta proteccdo teve em vista toda a
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viacdo acelerada e portanto que o Estado, a
deve tornar extensiva, a viagdo automovel.

Praticamente nio se pode nem deve proi-
bir o estabelecimento de carreiras automéveis
paralelas as linhas férreas, quer para trans-
portes de passageiros, quer de mercadorias
ou quaisquer materiais; mas devem estas ser
tributadas por tal forma que, ndo possam vi-
ver em guerra com o caminho de ferro. E por
outro lado, devem dar-se todas as facilidades
promovendo mesmo a criagdo daquelas car-
reiras de automaéveis que, convergindo as es-
tacoes do caminho de ferro, sejam como que
um prolongamento delas e sirvam as suas zo-
nas de proteccio.

Essa tributagdo, para as carreiras paralelas,
deveria constar de uma taxa fixa, por viatura
destinada a explorar 0 transporte, varidvel
para cada concelho,—minima naqueles que
nio forem servidos directamente por linha
férrea, ou esta lhe passe no extremo da sua
4rea territorial; e outra de transito, por cada
concelho que atravessar, também varidvel,
conforme os percursos ou as viagens se efec-
tuarem, em estradas paralelas ou convergen-
tes as linhas férreas.

Em resumo: o que importa fazer, é deli-
mitar e definir bem os campos de actividade
e chamar a uma mutua colaboragdo, em vez
de guerra, os dois sistemas de transporte, que
em muitos casos, poderiam e deveriam até ser
explorados, pelas proprias empresas ferro-
vidrias.

E para uma realizagdo prdtica, pde-se o
problema da construgdo de automotoras que
possam igualmente circular sobre estradas de
macdame e sobre carris, de forma a efectuarem
os transportes directos de centrc a centro
urbano, sem necessidade de transbordo. Pra-
ticamente poderia realizar-se esta idea adap-
tando as chapas de trilho das rodas da auto-
motora circulando sobre carris, um pneu para
rolar nas estradas e que, em alguns minutos,
se pudesse colocar ou tirar, problema éste
que ndo seria de dificil resolugdo aos enge-
nheiros portugueses.

Mas é um facto que a viagdo ferrovidria
estd em crise grave, motivada pelo desenvol-
vimento do automével, pensando muitos que
a substituird por completo em pouco tempo.

E certo que, para as pequenas distancias, tal
como hoje se apresentam os factos, os trans-
portes automoéveis tém incontestdveis vanta-
gens sdbre os caminhos de ferro, mas julga-
mos prematuro dizer, se convird dar maior
expansdo as construgoes de novos caminhos
ou deté-los no seu estado actual e cuidar
apenas no desenvolvimento das redes de es-
trada de mecdame.

A nosso vér, conviria limitar a actividade
constructora dos caminhos de ferro: a termi-
nacdo das linhas em construcao, prolongan-
do-as até is suas testas ou bases naturais; a
estabelecer uma melhor concordancia entre
elas, e sobretudo realizar, a ligagcdo necessd-
ria, entre as zonas de caminhos de ferro que
actualmente servem ja o pais.

Pelo que respeita a viagdo ordindria e au-
tomobilista torna-se urgente e necessdrio,
completar a construcdo da réde de estradas de
mecdame, em especial as de 2.% e 3. ordem,
dando a preferéncia a téodas as que forem
afluentes as estacdes de caminhos de ferro, e
por forma a servir comodamente, todas as
pequenas regides desprovidas de comunica-
¢bes ferrovidrias. Por outro lado é indispen-
sdvel também, completar estradas que liguem
as capitais de distrito, com as sedes dos con-
celhos —h4 ainda concelhos nalguns distritos,

como o da Guarda, que ndo estdo ligados.

directamente a sede; — e bem assim estas conu
as povoacdes mais importantes, sobretudo as
sedes de concelhos, com as estagdes de cami-
nhos de ferro mais proximas. Tal deveria ser
o crédito a seguir, na remodelagdo a fazer no
plano geral das estradas de mecdame. De resto
o esqueleto da rede geral das estradas nacio-
nais, de hd muito estd concluido; ndo se de-
vendo por isso gastar mais dinheiro em no-
vas estradas da rede primdria, —sobretudo
quando paralelas as linhas férreas, — enquan-
to se ndo completasse a rede secunddria, que
hoje tém incontestivelmente, uma importan-
cia capital, na nossa economia rural, ;
Mas ainda mais que os dos caminhos de
ferro, os transportes a trac¢ao animal, foram
levados 4 ruina, poderemos dizer mesmo,
a um completo aniquilamento, pelo exage-
rado emprégo da viagiao automovel, em pre-
juizo de toda a economia rural, sem com-
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pensacdes de qualquer espécie para as gentes
dos campos.

Assim, os pequenos lavradores e proprie-
tdrios, e até os pequenos industriais de trans-
portes hipomdveis, despojaram-se dos seus
animais — que constituiam o seu ganha pio,
— e abandonaram a sua actividade néste ramo
de trabalho, para cederem o lugar aos trans-
portes automaveis.

E déste modo, com a preocupagio de ga-
nhar tempo que por outro lado desperdigam,
sem utilidade, levam a viajar, atroco de qual-
quer pretexto, todos aqueles que nunca deviam
sair do Ambito da sua aldeia, perdendo tempo
que deviam ocupar no amanho das suas terras,
gastando dinheiro em viagens escusadas e
perdendo até, os auxilios e comodidades que
lhes ofereciam, os seus animais de transporte.

Ao estado compete ainda néste particular,
regular em conjunto e em detalhe, a esfera de

ac¢do de cada um déstes géneros de trans-
porte, jd tributando os automéveis, jd4 isen-
tando os veiculos e animais de sela e tracc®o
de tal forma, que os transportes chamados
agricolas, dentro das propriedades e nos
meios rurais, tenham que ser feitos, dnica e
exclusivamente, pelo sistema animal.

E para isso, importa construir uma réde
completa de bons caminhos vicinais, ligando
nao so6 as localidades e os pequenos logarejos
entre si, mas até com todos os centros de
grandes e pequenas propriedades agricolas.
As Juntas de Freguesia competem as suas re-

paragGes e conservacio e as Camaras e Jun-

tas Distritais, a constru¢cio e conservacio,
nao so das obras de arte, como a concessio
de subsidios, para abertura de novos cami-
nhos. As Obras Piiblicas compete dar, a assis-
téncia técnica, que deve ser gratuita, para
todas as obras de viagdo de interésse piiblico.

e
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UM ASPECTO DA GUERRA

CONTRA O QUAL

NOS PRECISAMOS

> DE DEFENDER

Pelo Tenente HUMBERTO DA CRUZ

LY

nés pelos noticidrios dos jornais e da T. S. F,,

que a préxima guerra ndo se fard esperar. E

de resto, se ela nio marcar presenca, nada se
perde do que se fizer para suavisar os seus efeitos,
sempre duros. L4 diz o ditado: smais vale prevenir
que remediar». .

Eu sou dos pessimistas que aceitam como inevi-
tavel o seu breve aparecimento com aparatoso cortejo
aéreo. Como me parece e pareceu sempre que ndo
valerio de muito as sentengas dos optimistas lem-"
bro-me de beliscar o nosso comodismo com algumas
palavras que talvez sejam oportunas.

A guerra moderna apresentard uma complexa co-
lecio de engenhos de luta. Os avides, os carros de
assalto e a artilharia marcardo lugar de pronunciado
destaque. Nio esquego a Infantaria sempre indispen-
sdvel e que fortemente motorizada e mecanisada deve
poupar aos infantes as grandes caminhadas, mas como
ndo pretendo esbogar sequer, o conjunto militar, mas
sim um aspecto importante de ataque que ha-de re-
saltar de todos os outros, permiti-me falar acentua-
damente dos trés elementos que podem, mais forte-
mente, ter intervencdo no assunto que pretendo focar.
Poderia mesmo apontar sé os avides pois que a guerra
quimica pode bem ser tratada por guerra aéro-quimica
e é a esta modalidade de atague que me quero referir.

H4 quem ndo acredite no seu emprégo, mas as fa-
bricas e os laboratérios trabalham,

A guerra ndo permite regulamentos e os povos
que lutam langam sempre mio de todas as suas pos-
sibilidades para vencerem. A guerra quimica, os gazes,
nido devem ser surpreza na préxima guerra. A grande,
a de 1014, apresentou forte amostra do mostrudrio
que agora nos pode ser dado sofrer vindo dos ares.
H4 quem nao acredite no emprégo de gazes. Nio faz
. mal! O que é preciso é que os chefes acreditem e

PALPITA-SE, por razdes fortes, que chegam até
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tomem todas as providéncias para que, mesmo os in-
credulos, se saibam e possam defender quando a rea-
lidade destruir as suas ilusoes.

Os estudos levados a efeito para defender as po-
pulagdes, principalmente nos grandes centros demo-
gréficos, tem dinamismo e orgénica nas vérias Nacoes.

Criam-se abrigos colétivos, constroem-se cisternas
bem abrigadas para dgua, popularisa-se o uso da mas-
cara com cuidada instrucio e estabelecem principios
rigidos de obediéncia aos alarmes.

As autoridades civis tém normalmente 4 sua res-
ponsabilidade o encargo da organisagdo.

H4 entidades formadas com @ésse objetivo. A eva-
cuacio das cidades deve estar preparada e condicio-
nada As vdrias saidas para o exterior, pelo menos para
o nimero que exceder a lotacdo dos abrigos.

Entre nés parece-me que nao hd nada feito. O es-
petaculoso ataque aéreo —via reduzida— que se faz
a Lisboa, nada disse & populagido. Todos acharam in-
teressante o que se passou mas nio colheram ensina-
mentos.

Qudsi todas as nossas maiores cidades apresentam.
condicdes de relativa defeza a aproveitar e também
condi¢cbes de perigo sério. O seu relévo oferece pos-
sibilidades de alturas perfuraveis em contraste com as
baixas que serdo matadouro certo. Temos que nos
aproximar do perigo que € superior as nossas von-
tades a que inevitavelmente hi-de aparecer e preparar
a defeza. A inconsciéncia nio perdoa. Se ndo cuidar-
mos da nossa defeza com tempo o nosso desinteresse
serd selado com a morte e a desmoralisacio. Eu ndo
quero dizer aqui, em apontamento, o que seria a re-
sultante dum ataque aéreo com gazes e bombas incen-
didrias com bombinhas de 200 gramas produzindo
3000° de temperatura, langadas as centenas, aos mi-
lhares, eu ndo quero pintar o quadro, sequer com
suaves tintas, para que nio me chamem trégico. Quero
apenas chamar a atengdo de todos para um perigo
que nos pode visitar.

A guerra aéro-quimica é uma verdade com que
devemos contar e contra a qual nos precisamos de-
fender enquanto é possivel preparar a defeza.

-
A VIA FERREA MODERNA
E OS NOVOS METODOS
DE RECTIFICACAO DAS CURVAS

Com éste titulo publicamos no presente
nimero da «QGazetar», um artigo do nosso
amigo, Sr. Eng.® Aux. M. Tavares dos Santos,
sendo as gravuras que o ilustram cedidas
gentilmente pelo «Boletim da C. P.»,de tanta
valia profissional.

Ao <Boletim da C. P.», enderegamos,
os nossos melhores agradecimentos.
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NECESSIDADES DE TEMPO DE PAZ

NECESSIDADES DE TEMPO DE GUERRA

Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

GORA que todos os paises se estio pre-
parando para a luta e que o nosso se
sente na necessidade de activar a sua
defesa, tomando medidas destinadas a

garantir a sua seguranca e a ndo se encontrar
completamente desprevenido perante um cataclismo
que parece prestes a desencadear-se, ndo deixa de
ser oportuno fazer algumas consideracdes atinen-
tes a melhorar as suas condicdes de defesa.

O projecto ha pouco aprovado pelo Parlamen-
to, da organizacio do abastecimento de petréleo e
seus derivados, destinada a regular em tempo de
paz aquilo que em tempo de guerra se nio pode
improvisar, visa a &sse imperioso objectivo.

O rearmamento do exército e da armada que
prossegue com decisdio e firmesa, é outro factor de
activa preparacio.

Mas ao lado destes, outros problemas importa
considerar e desde ja.

m deles é a questdo do abastecimento de ma-
térias primas, como o ferro, o cobre, o wolfram,
etc., tAo necessdrios a inddstria da guerra.

O consumo de municdes é, na guerra moderna
formidavel. E paises que ndo estejam preparados
para as produzir, podem ver-se em situacio afli-
tiva por lhe cortarem as linhas de abastecimentos,
ou ’por néo terem paises donde as muni¢des pos-
sam ir.

A defesa, sem material abundante, é hoje im-
possivel.

Os paises que normalmente fornecem muni-

¢Oes e armamento, podem, de um momento para
o outro, encontrar-se em condi¢des de precisarem
de tudo o que sdo capazes de produzir e nio po-
derem ir em socorro de quem quer que seja.

J& em tempos de paz, nds estamos assistindo a
dificuldades dessa natureza.

Contratou o Govérno de Mocambique o forne-
cimento de alguns avides para a sua frota comer-
cial aérea.

sses avides, e eram poucos, deviam ter sido
entregues em praso determinado. Pois até hoje
ndo o foram, porque o Govérno inglés nio per-
mite & fabrica fornecedora que trabalhe para fora
do pais, enquanto as necessidades internas ndo
forem satisfeitas.

Ora, tem Portugal jazigos de ferro em abun-
déncia; tem minas de cobre em exploragio; tem
\x’olfram tem, enfim, uma mineracio que ndo
aproveita, estando a acontecer ho_]e com 08 miné-
rios o que acontecia ha 100 anos com a cortica.
Portugal exportava para Inglaterra a matéria
prima e recebia de 14 as rélhas feitas com ela.

Virias tentativas tém sido feitas para o esta-
belecimento entre nés dos altos fornos para pro-
duzir o ferro.

Naéo vingaram, porque as condi¢des nio eram
propicias.

Mas podem se-lo agora.

A metalurgia do cobre ndo se tentou sequer.
O mesmo se diz do Walfram, ete.

A criagio da inddstria das matérias primas
para o fabrico de munices é pois outro problema
que demanda urgente atencio. E note-se que nio
é um problema, exclusivamente, de guerra: é tam-
bém um problema de paz. O ferro e o cobre sio
elementos indispensaveis as actividades econémicas.

Nio é porém para aqui esmiugar éste assunto
e muito menos discuti-lo. Falando déle quisemos
tdo sdmente pér em foco mais uma faceta do
magno problema da preparacdo para a guerra em
em que todos os povos andam empenhados.

Nas paginas da Gazeta cabem melhor algumas
considera¢des sébre caminhos de ferro nas suas

relacGes com a nossa defesa militar.
Fista o pais ainda mal servido de vias de comu-

nicac¢io aceleradas. E. quando tudo indicava que
ge ia iniciar uma era de grande actividade cons-
trutiva, surge o espantalho da traccio mecanica
como novo meio de transporte colectivo a grandes
distdncias a ameacar a subversio de todos os
meios de comunica¢io até entdo existentes. Por
isso nunca mais se pensou em construir caminhos
de ferro, ndo se dando mesmo andamento as con-
cessoes ja feitas, mas ainda ndo efectivadas.

Mais uma vez se verificou sermos um pais dos
8 ou dos 80.

Na altura em que isto se deu, estava ja elabo-
rado um vasto plano de viagio acelerada, desti-
nade a melhorar e a completar a réde existente,
por todos reconhecida como muito deficiente,

Sobre éle se pronunciaram os nossos melhores
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técnicos. A Associacio dos Engenheiros Civis ela-
borou dois notdveis pareceres que podem lér-se
nos ndmeros 649 e 651 da sua Revista, relativos
aos anos de 19528 e 1929.

Ao emitir ésses pareceres, a Associagio ja se
achava presa da preocupacio da concorréncia da
camionagem e por isso escrevia:

«Sabendo-se o grande desenvolvimento
«que o automobilismo tem atingido... julga
«esta Associacio imprudente, sob o ponto de
«vista financeiro, apertar as malhas da réde
«ferroviaria do pais.» ;

F, de notar porém que a Associagio n&o se
preocupou com o aspecto militar do problema.
Dentro de um campo estrictamente econémico,
entendeu que nado se deviam apertar as malhas da
réde ferroviaria, especialmente as de via larga, por
forma que as distdncias entre os vértices mais
afastados dos poligonos fechados, se tornassem
sensivelmente inferiores aos limites de distancia
de 100 quilémetros. i

A expressio de um tal critério, quando sancio-
nada, levaria a uma remodelacdo do plano elabo-
rado pelas estacBes oficiais, facto que parece ndo
ge ter dado.

Dir-se-ia, antes, que o plano foi abandonado.

E, entretanto, alguma coisa ha a fazer desde
ja, para se tirar da réde existente todas as vanta-
gens que ela deve oferecer & economia do pais e
para que, ao mesmo tempo, ela possa cooperar
eficazmente na defesa da Nacdo, se a sua integri-
dade territorial vier a ser ameacada.

ESBOCO DA SITUACAO ACTUAL

Consideremos em primeiro lugar as ligacées da
réde existente através dos nossos dois grandes
rios, o0 Douro e o Tejo, que cortam o territério de
um lado a outro, e o dividem em 3 grandes zonas:
norte, centro e sul.

As travessias désses rios por via ordindria sdo
ainda deficientes. Todos conhecem os clamores
que de longe se levantam para que se construa
uma ponte sdbre o Tejo em Vila Franca de Xira.

Ora, por via acelerada, as ligacSes sdo ainda
mais deficientes.

Sébre o Douro ha apenas duas pontes de ca-
minho de ferro de via larga, situadas nos extre-
mos do seu percurso em terras portuguesas, e uma'
terceira, de via estreita, que fica quési a meio das
duas. Desta nao ha que falar, por isso que se en-
contra sem utilizacio e mesmo porque quando a
tenha, a sua importincia, debaixo do ponto de
vista que estamos considerando, nio pode deixar
de ser insignificante,

A ponte Maria Pia, em frente quési do Pérto,
é o tnico elo de ligacdo da réde do norte com a

_réde do centro. F, velha, muito velha mesmo. Di-

zem que, apesar disso, estd hoje mais sélida do
que quando foi feita.

Nio podemos saber se Eiffel, que a projectou
e construiu, seria da mesma opinido, porque ja
morreu ha mais de 47 anos, segundo cremos.

Mas, mesmo o0s que afirmam que a ponte esta
mais s6lida do que nunca, por virtude dos persis-
tentes trabalhos de conservagio e de reparacdo,
reconhecem a necessidade urgente de a substituir
por outra.

Leva-se hoje mais tempo a atravessar o Douro
do que ir de Lisboa a Cascais. Ora, se a deficién-
cia das ligacGes assim se evidencia em tempo de
paz, o que ndo seria em tempo de guerra, se uma
mobilizacdo exigisse o transporte rapido de grande
quantidade de tropas e de material de uma mar-
gem para a outra?

Passando agora a considerar a situacdo da réde
em relacdo ao rio Tejo, notam-se as mesmas defi-
ciéncias de ligacdes que no caso do Douro.

F.xiste presentemente a ligacio do Setil, na
linha do Setil a Vendas Novas; a ligacio da
Praia, na linha de leste; a ligacio de Abrantes na
linha da Beira.

Mas a réde ferroviaria do Sul liga-se com a do
centro do pais, apenas pela ponte do Setil.

A ligacio em frente de Lisboa, tdo necessiria
e tdo justificada, ndo existe.

A parte sul do pais encontra-se separada da
Capital por ésse tremendo fosso que é o estudrio
do Tejo que em certas ocasides nem sequer permite
a passagem de uma para outra margem.

U ey

Passando agora a considerar as condigies em
que se encontram as diferentes linhas férreas, nés
vemos que bastantes deficiéncias também existem
que convird remediar, a bem da exploragdo das
linhas, da economia dos transportes e da seguranca
do Estado.

Com efeito, encontram-se bastantes ramais sem
saida para outras linhas, sendo por isso a sua ex-
ploracio muito dispendiosa. Esses ramais s6 ser-
vem o ptblico num sentido, obrigando passagei-

' TOS e mercadorias a {8231:, por vezes, pPercursos

enormes, ou a utilizar camionetes em longos tra-
jectos, desviando do caminho de ferro o trafego
que paga e deixando-lhe apenas o que lhe da
prejuizo.

F.stdo nessas condicdes os ramais de Mora, de
Sousel, de Vila Vigosa, de Reguengos, da Louza,
etc.

Esta indicado que Mora se ligue com a Torre
das Vargens; Sousel com Portalegre; Vila Vicosa
com Flvas; Reguengos com Mora; Louzd com

Santa Comba D&o por Arganil, se nio se preferir

trajecto mais dispendioso, mas bem mais interes-

CAMINHOS DE FERRO !
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sante através da Serra da Estrela para ir ligar em
qualquer ponto & linha da Beira Baixa.

Mas niao é s6 debaixo do ponto de vista eco-
némico que héa deficiéncias a corrigir.

A situacdo actual precisa ser também encarada
debaixo do ponto de vista militar, ou seja da de-
fesa do pais.

Ests a nossa fronteira terreste cercada por uma
cintura de ferro, constituida por uma grande via
de comunicacGes aceleradas, cujo caracter militar
foi posto em evidéncia logo que o seu plano se
esbocou.

Vai essa linha de Vigo a Huelva, passando
por Orense, Astorga, Zamora, Salamanca, Pla-
céncia, Caceres, Mérida e Zafra.

A desloeacdo de tropas e de material ao longo
da nossa fronteira esti assim completamente asse-
gurada. Tropas de Vigo podem ir, ao cabo de um
dia, bater-se no Sul, como as do Sul se podem
deslocar para o norte com igual facilidade.

E nés que temos?.

Foxcelentes linhas de alturas para presenciar
ésses deslocamentos. F, pouco, muito pouco mesmo.

A linha da Beira Baixa [constitue um exce-
lente trogo a encorporar num sistema gue tenha
em vista os transportes ao longo da nossa fron-
teira terreste, tdo convenientes e justificados
mesmo em tempos de paz.

Tem o0 nosso Minho e a provincia de Traz-os-
-Montes caracteristicas que n&o permitem a fécil
construcido de uma linha que ligue todos os ramais
que pelos vales secundérios do Douro se dirigem
para o norte. O problema tem sido considerado
apenas para a hipétese do estabelecimento de uma
réde de via estreita. O plano elaborado do que ja
falémos, compreendia uma linha que seguindo do
Pérto pelo litoral, ia até Esposende, internando-se
depois no sentido de leste para passar por Braga,
Pévoa de Lanhoso, Pedras Salgadas, Mirandela,
Macedo e Mogadouro, onde ligsava com a-linha do
Pocinho a Miranda.

Enfim, é uma solucio. Defeituosa sem davida,
debaixo do ponto de vista da defesa, mas que al-
guns servicos pode prestar. Virias vezes tem esta
linha sido justificada e a construcio defendida
pelo patriarca dos ferroviarios portugueses.

BREVE RESUMO DO
QUE F. PRECISO FAZER

Das consideracdes expostas, facil é concluir o
que de mais urgente ha a fazer para que a réde
ferroviaria de via larga desempenhe no pais todas
as funcdes que ela pode ser chamada a desempe-
nhar. Ndo é s6 o ponto de vista financeiro como
a Associagio dos Fngenheiros Civis diz, que tem
de ser tomado em consideracdo’ factores de outra
ordem ha também a atender e que, quantas vezes,
sobrepujam aquele,
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Pelo que diz respeito as passagens sdbre os

rios Douro e Tejo torna-se urgente:
a) Construir uma nova ponte sébhre o Douro,

para via dupla, dando facil e rapida ligacdo da
réde do Minho e Douro & réde do centro do Dais,
Os estudos ja feitos permitem a rapida elaboracio
do projecto e a pronta execucio da obra.

b) Construir uma ponte sébre o Tejo, do Beato

AS DUAS CINTURAS DE FERRO

ao Montijo. A ponte estd amplamente justificada
Calcula-se para ji um trafego anual de mais de
700 mil passageiros e de mais de 700 mil toneladas
de mercadoria. Dezenas de combéios disrios serdo
necessirios para dar vasio ao trifego que desde
logo a ela afluira. :

do conhecimento de todos que vérias casas
estrangeiras mandaram aqui os seus técnicos estu-
dar o problema, em face dos dados concretos que
lhes fossem fornecidos. E diz-se que a adjudica-
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¢io da obra sé ndo chegou a ser feita, porque a
casa, que pedia uma soma aceitdvel, exigia garan-
" tia de juro ao capital a dispender. Mais se diz que
essa garantia ndo teria sido dada por uma questdo
de principio.

Se assim &, parece-nos nao hazer razdo para
nio-se chegar a um acdrdo. O diferendo é mais
de forma do que de fundo. Com efeito: ndo vao
as grandes obras de irrigacio ser construidas com
o produto de empréstimos que se acham ja auto-

rizados?
E quem garante o juro do dinheiro que vai ser

empregado nessas obras se ndo o Estado?

A dnica diferenca é que num caso quem le-
vanta o dinheiro é uma empresa, no outro é o
préprio Estado; mas quem garante o juro do ca-
pital dispendido é sempre o Estado, visto que néo

sai das suas disponibilidades.
De resto, os construtores de pontes ndo tém

interesse em angariar fundos para as obras.

Naio é da sua competéncia mesmo desempenhar
o papel de banqueiros. O que fundamentalmente
lhes interessa é realizar os trabalhos. Quanto ao
dinheiro, o Estado que levante os empréstimos
necessarios. Isso simplifica grandemente a solugdo
do problema e estamos em acreditar pue até pode
ocasionar redugdo no pre¢o da proposta.

A justificacio econémica da obra esta feita. Os
ntimeros atras referidos bastam para o comprovar,

Mas essa ponte é também destinada a dar li-
gacio a réde das estradas do centro e do sul, o
que é importantissimo. Debaixo do ponto de vista
militar, a sea necessidade é evidente.

Construiu-se hd pouco uma ponte com cérca
de 4 quilémetros sobre o rio Zambeze,fem territ6-
rio portuguds, para dar lidacdo a dois caminhos
de ferro que as vezes nem trafego terdo para um
combéio didrio! E ndo foram pequenas as somas
dispendidas nessa construcio. Segundo noticia
que veio a ptblico, gastaram-se na obra mais de 3
milhGes de libras. A ponte sébre o Tejo faz-se
com pouco mais de quatro. E havera comparacio

possivel entre uma obra e outra?
Pois aquela esta feita, tendo sido ha pouco

inaugurada. F. pela sua construgio se desinteressou
o Govérno inglés que deu garantias ao capital.
¥ % %

Fom matéria de conbtrucio de caminhos de
ferro, tendo em atenciio a preparacdo para a de-
fesa, ha a considerar o seguinte:

a) Deve-se ligar o ramal de Sousel com a linha
da Beira Baixa, [no Fratel, passando por Portale-
gre e Castelo de Vide, comon consta do plano
oficial.

b) Deve-se lisar Reguengos com Moura, pro-
longando a linha pelo Redondo e Alandroal, até
Vila Vicosa por um lado, e deve prolongar-se
pelo vale do Guadiana, para sul, até ligar com a
linha do litoral algarvio.

¢) Deve-se construir a linha de Vila Franca
das Naves ao Pocinho na linha férrea do Douro,
seguindo pelo vale do rio Coa.

A VIABILIDADF. DO PLANO
DE OBRAS SUGERIDO

Debaixo do ponto de vista técnieo nenhuma
dificuldade de execu¢io encontra o plano esbo-
cado. Leva tempo a executar; mas por isso mesmo
é que convém ataca-lo quanto antes e dar-lhe co-
mego de execucio.

Debaixo do ponto de vista financeiro também
se nos afigura exequivel, nas condi¢des em gue
presentemente se encontra o erario piblico.

Dez a doze milh&es de libras, escalonadas por
8 ou 10 anos, ndo representam encargo incompor-
tavel para as finangas do Estado. E o dinheiro
que a rapida execucdo das obras movimenta, traz
um grande alento as populacGes operdrias mais
duramente experimentadas pela crise que vamos

atravessando.
As vantagens que o estabelecimento de uma

linha de via larga que ligue o Pérto com o Al-
garve pelo interior do pais, passando pela Guarda,
Castelo Branco, Portalegre, Reguengos, Moura,
etc., traria ao pais, sio de tal ordem, que bem
justificam n sacrificio que o pais tenha de fazer

para a vér estabelecida.
De maior urgéncia se afigura a construgdo da

linha do Vale do Coa, ligando Vila Franca das
Naves com o Pocinho e a ligagio de Sousel com

o caminho de ferro da Beira Baixa no Fratel.
Assim, ja se consegue uma razoavel linha de

comunicagdes pelo interior do pais, passando por
Fvora e Beja. O resto da linha preconizada ir-se-a

fazendo depois.
b g

Dir-se-4 que muitos problemas demandam
atencio, porque o pais se encontra ainda bastante
distanciado da meta que os povos mais adiantados
atir;%iram e nido se pode fazer tudo a um tempo.

verdade.
Mas é preciso agita-los todos e po-los em equa-

¢io; é preciso saber-se como se hdo-de resolver e

os sacrificios de ordem financeira que demandam.
De tudo se faz um apanhado e dentro da ca-

pacidade financeira do pais, tem de efectivar-se
tudo o que désse apanhado conste, escalonadas as
obras pela ordem de urgéncia porque se apre-
sentam.

Para realizar obra de tio grande vulto sdo ne-

cessarios sacrificios, grandes sacrificios mesmo.
Mas abencoados serdo éles porque dardo tra-

balho a muita gente; acudirdo a muita miséria;
melhorardo as condicbes econémicas e saciais do
pais e contribuirio eficazmente para lhe assegurar
a independéncia, suprema aspiragio do nosso sen-
timento nacionalista.

Pela independéncia da Nagio todos os sacrifi-
cios sio de aceitar.




Um aspecto do pavilhdo portugués na Exposicac laternacional de Paris, 1937

FORTUG

AL NA EXPOSIC AT

ENTERNACIONAL“DE

PARIS. 1937

i

Por

Esquecidos ficilmente os ecos de algumas repre-
sentagdes em certames internacionais, com que se ndo
dignificava o pafs, ou a anséncia que nelas se fazia
notar, pudemos ji apresentar uma série de brilhantes
manifestacdes que reflectem a grande transformacio
da vida portuguesa de hd dez anos a esta parte,

Nio poderiamos faltar ao concurso internacional
que no grande centro da civilizagdo latina que é Paris
vai desenrolar-se na préxima primavera,

Tem esta Exposicdo caracter singular. Chama-se
da «Arte e técnicas na vida modernar. A sua con-
cepgdo abrange mais do que a habitual demonstraciao
dos progressos realizados aqui e além, do apélo s
correntes de visitantes, das competicdes industriais,
do esforco para a intensificagio das trocas comer
ciais: ela tem por finalidade relembrar, ensinar, que o
progresso mecdnico com que se tem procurado redu-
zir as formas e hdbitos de viver a uma expressio
desoladoramente simples nao pode constituir ideal de
vida.

Da arquitectura 4 indumentdria, ao mobilidrio, a
tudo quanto nos rodeia, 4s préprias letras e aos con-
ceitos filoséficos, poderfamos com Spengler afirmar
que estamos em decadéncia. Porque o progresso das
ciéncias, se algancou maravilhosas descobertas que
utilisamos para bem ou para mal, cuidam menos do
elemento humano, pessoal, cujo aperfeicoamento mo-
ral e estético convinha ter em conta. Do conceito
mecanicista das ciéncias positivas sairam doutrinas
sociais que sdo bem o seu espelho.

A. DE MELLO E NIZA

Sem desprezar o que a inteligéncia do homem
pode conquistar, é preciso que a Arte domine nas
manufacturas, pela mesma razido que o Espirito deve
comandar a Matéria.

E esta sintese luminosa que a Franca, a verdadeira
Franca, foco dos mais altos vbos do pensamento la-
tino, reagindo contra a infeccio que deixou infil-
trar-se-lhe nas veias, proclama ao mundo inteiro.

Nés vamos ali afirmar, ndo a iltima palavra da
tecnica industrial que nio. temos, mas a novidade de
um pensamento construtivo que em poucos anos féz
levantar uma Nacdo, um Império, da miséria moral e
material em que resvalara por ter abandonado a maior
parte das virtudes que fizeram a sua grandeza e con-
tinuidade histérica.

Vamos mostrar ésse prodigio de arte e tecnica
que tem por fim restituir 4 nossa gente o sentido real
da vida social, no respeito pela disciplina, pela hierar-
quia, pelos lagos indestrutiveis da familia, pela Pitria,
por Deus. E como désses principios fundamentais
deriva a paz piblica, o equilibrio econémico, o tra-
balho ordenado para a valoriza¢ao do nosso patrimo-
nio territorial, a libertagdo das consciéncias para
recuperarmos a posicio de poténcia espiritual no
Mundo.

Por modesta que parega a nossa representagio, ela
nao deixard de marcar no concérto dos valores que
vdo exibir-se em Paris uma alta manifestagdes do
pensamento contemporineo.



A VIA FERREA

E OS NOVOS METODOS
DE RECTIFICACAO
DAS CURVAS

Pelo Eng® Aux. MANUEL TAVARES DOS SANTOS

Chefe de Secgio do Via oF ObrasTda C. P.

Interior duma carruagem moderna

S caminhos de ferro, em todas as especialidades
que comporta, isto é, nos ramos de Tracco,
Exploragdo e Via, tem sofrido progressivos
e constantes aperfeicoamentos,

No ramo da Tracgdo e Material Circulante, ao au-
mento constante do trafego, antes da crise econdémica
€ da concorréncia dos transportes automdveis, corres-

Estagio de Ermezinde — Moderno pésto de sinalizagiio
(Projecto do Sr. Arq. Cottinelli Teimo)

pondeu a necessidade do aperfeicoamento das loco-
motivas, do aumento do seu péso, da sua forca e da
sua velocidade.

As necessidades da vida moderna impuzeram a in-
troducdo de melhoramentos no material circulante no
sentido de aumentar a comodidade dos passageiros e,
nesta conformidade, foram dotadas as carruagens com
corredores, com retretes, lavatérios, iluminacdo eléc-
trica e aquecimento.

No ramo da Exploragio também as exigéncias da
vida actual, ndo se coadunando com as fracas veloci-
dades dos combdios e as suas intermindveis demoras
nas estacbes, que impacientavam os passageiros, cau-
savam prejuizos ao comércio e 4 inddstria e obstavam
a que as empresas tirassem do material circulante todo
o seu rendimento, determinaram a modificagdo nos
hordrios no sentido do aumento das velocidades e na.
economia do tempo.

Estaciio de Lishoa-R. — Antigo pdsto de sinalizagiio



T TN, TR T, P

Locomotiva antiga

No que respeita 4 Via, tornou-se imprescindivel o
aumento da resisténcia das linhas ao grande péso das
locomotivas modernas e ao aumento da velpcidade
dos combdios.

Para isso, houve necessidade de aumentar a secgio
dos carris e o nimero de travessas, 4 medida que ia
aumentando o péso das locomotivas e impoz-se o
aumento da seguranca na via e da suavidade no rola-
mento dos veiculos, & medida que ia aumentando a
velocidade na sua circulagdo.

Com o fim de obterem cada vez maior suavidade
no rolamento do material circulante, os engenheiros
de Caminhos de Ferro tém estudado teérica e pritica-
mente a forma de corrigir os tracados primitivos das
linhas, feitos em épocas em que o assunto ainda nao
estava convenientemente esclarecido com as Il(;bes da
experiéncia.

Assim, por exemplo, tem sido aumentado o com-
primento dos carris e diminuido, por consequéncia,
0 nimero de junfas que sdo sempre os pontos mais
fracos da via, onde ela se deforma com mais frequén-
cia e onde é mais perturbada a suavidade de rola-
mento dos veiculos.

Em Portugal os carris atingem o péso de 45 quilos
por metro e o comprimento de 18 metros. Nos Ca-
minhos de Ferro Federais Sui¢os sio empregados nos
tdneis carris laminados de 24
metros. Nos Caminhos de Fer- I
ro Alemdes sio adoptados,
nas linhas de servigo interna-
cional e de combdios rapidos
de longo curso, carris com
30", de comprimento, tendo
sido colocados na via carris
com 60™, para experiéncia, e
que sdo formados por dois
carris de 30", soldados com
soldadura autogénia.

Também nos Caminhos de
Ferro do Estado Noruegués
foram assentes a titulo de ex-
periéncia, carris de 60 metros
formados por 4 carris de 15
metros soldados e carris de 90
metros, constituidos por 6 car-
ris de 15 metros soldados.

No tracado primitivo das
linhas, as curvas circulares su-

cediam-se aos alinhamentos rectos sem dis-
farce ou transicdo de flechas. Na pritica
reconheceu-se, porém, que o material cir-
culante inscrito numa curva, vindo encos-
tado a fila exterior pela acgio da forga cen-
trifuga, ao entrar no alinhamento recto que
se seguia ao ponto de tangéncia, passava
bruscamente a encostar-se 4 outra fila, pro-
duzindo grandes oscilagdes nos veiculos e
correlativas deformagdes na via. A linha
sofria sempre nos pontos de tangéncia uma des-
locagdo forcada pelo material para o interior da curva,
como a ensinar-nos que entre o alinhamento recto e
a curva circular terfamos de intercalar um disfarce de
flechas ou concordédncia progressiva para que a passa-
gem do material circulante de um alinhamento recto
para uma curva e vice-versa se fizesse 1mpercept1vel-
mente.

Durante muito tempo julgou-se indispensdvel a
existéncia de um alinhamento recto intermedidrio en-
tre curvas de sentidos contririos. Os caminhos de
ferro alemdes fixaram para €sse alinhamento recto o
comprimento minimo de 10 metros e mais tarde am-
pliaram ésse comprimento para 30 metros. Entre nds
foi fixado o comprimento minimo de 10 metros. Hoje
estd provado tedrica e priticamente que se pode su-
primir o alinhamento recto, entre curvas de sentidos
contrdrios desde que se tenha o cuidado de empregar
nas duas curvas, concordancias progressivas bastante
extensas e disfarces de nivel de fraca inclinacio.

Seguindo as indicacdes da prética, adoptaram-se
as concordancias progressivas ou disfarces de flechas
entre as curvas circulares e os alinhamentos rectos ;
estudaram-se as escalas mais convenientes a adoptar
nas curvas para contrabalancar os efeitos da forca
centrifuga na fila exterior nas grandes velocidades e

Locomotiva moderna




de forma a evitar o mais possivel o esmagamento dos
carris da fila interior nas pequenas velocidades; estu-
daram-se as sobrelarguras mais convenientes a adop-
tar conforme os raios das curvas e as suas transigdes
ou disfarces para os alinhamentos rectos; e finalmente
foram estudadas devidamente as mudangas de via,
tendo em atencio as condigdes de inferioridade da
situacao do seu material em relagdo ao da via corrente
e a economia do mesmo material, sugeito a grandes
esforcos exercidos pelo material circulante.

Em resutno, as conclusdes déstes estudos e das
experiéncias realizadas para se poderem adoptar as
velocidades na circulagio dos comboios em confor-
midade com as exigéncias da vida moderna, sdo as
seguintes:

1.°—Os elementos que constituem a via devem
estar sélidamente ligados, isto €, devem apresentar
uma grande resisténcia as ligagdes dos carris entre si
e dos carris com as travessas;

22— balastro deve ser de boa pedra britada,
nao muito grossa, para apresentar boas condigdes de
permeabilidade e de elasticidade, indispensdveis para
terem saida rdpida as dguas pluviais e para se evita-
rem -deformacdes nos carris e o desnivelamento da via.

3.°—A linha deve estar bem alinhada, nivelada e
bem guarnecida de balastro;

4.°— A plataforma da vida deve estar sempre bem
drenada, isto €, a sua construgio deve ser de molde a
evitar a estagnagdo das dguas das chuvas e das nas-
centes, que produz uma diminuicdo de resisténcia do
terreno aos grandes esforgos que tem de suportar.

5.2— Qs carris devem ter o maior comprimento
possivel para que seja minimo o nimero de juntas e,
por conseqiiéncia, em menor niimero as perturbagdes
na suavidade do rolamento dos veiculos e as defor-
macgdes na via; ;

6.°— A seccdo transversal dos carris e o nimero
de travessas por carril devem estar calculados para
que a linha oferega a necessdria resisténcia ao péso
das locomotivas modernas;

7. — O perfil longitudinal da via deve apresentar,
além de uma uniformidade de inclinagdo nas rampas
e declives, concordincias progressivas de nivelamento
nas ligagdes dos trainéis, para que as mudangas de
inclinacio da via sejam imperceptiveis na circulagdo
dos combdios; :

8.— As curvas devem apresentar, na sua parte
circular, uma perfeita uniformidade de raio, ou seja
uma perfeita igualdade de flechas;

9.°— As curvas devem apresenfar, na sua parte
circular, uma escala ou sobreelevagdo do carril exterior
calculada de maneira a tornar minimo o desgaste la-
teral na fila exterior dos carris e o esmagamento na
fila interior;

10.°— As curvas devem apresentar, na sua parte
circular, uma sobrelargura uniforme, que, como a es-
cala, deve ser varidvel com o raio e que deve ser a
menor possivel, isto é, a estritamente necessdria para

permitir aos rodados a folga indispensdvel 4 sua ins-
cricdo na curva;

11.°— Entre as curvas circulares e os alinhamentos
rectos devem existir uma transigdo ou disfarce de fle-
chas, um disfarce de escala e um disfarce de sobrelar-
gura ou disfarce de gueija para se evitarem mudancas
bruscas no rolamento e na inclinagcio do material, em
planta e perfil que ofereceriam o risco de descarrila-
mento do material circulante num aumento possivel
da velocidade dos combdios;

12.° — Estes trés disfarces de flechas, de escala e
de gueija devem estar sensivelmente em coincidéncia,
para que em qualquer ponto da via, fora dos alinha-
mentos rectos, haja sempre a escala e a sobrelargura
correspondente ao raic da curva nesse ponto, raio
que, como é sabido, vai diminuindo de valor a partir
do alinhamento recto para a curva circular, onde deve
conservar-se uniforme;

13.° — Entre duas curvas préximas do mesmo sen-
tido deve haver de preferéncia a um alinhamento recto
uma outra curva com a escala correspondente ao seu
raio, com os respectivos disfarces de flechas, de escala
e de gueija e ndo com a escala média das tangentes
como preceituavam as nossas antigas Instrugoes;

14.° — Entre duas curvas préximas de sentidos con-
tririos deve haver um disfarce de flechas, de escala e
de sobrelargura tdo compridos quanto possivel, ainda
que para aumentar ésse comprimento seja necessirio
suprimir por completo o alinhamento recto interme-
didrio ;

15.— Nos alinhamentos rectos ndo deve haver es-

cala nem sobrelargura, sendo preferivel prolongar os.

disfarces para o lado das curvas circulares a prolon-
gi-los nos alinhamentos rectos, quando for inteira-
mente impossivel faze-los coincidir com os disfarces
de flechas sem excedér os limites mdximos permitidos.

16.— Nas mudancas de via, o raio da curva de
derivagio deve ser o maior possivel; a largura da
calha deve ser a menor possivel; os contra-carris
devem ser suficientemente compridos e sobreelevados
em relacdo aos carris, apresentando disfarces de nivel;
as agulhas devem ser eldsticas, bastante compridas e
devem assegurar em bom apoio lateral das lancas con-
tra os carris das contra-langas por meio de esquadros;
e finalmente :

17.°— As obras de arte correntes e especiais de-
vem estar em bom estado de conservagdo e apresen-
tar a solidez necessdria para resistir ao elevado péso
das locomotivas.

Tais sdo as condig¢des indispensdveis para garantir
uma boa conservagio da via e uma perfeita seguranca
na circulacio dos combdéios com velocidades elevadas.

Das condicdes enumeradas vamos ocupar-nos prin-
cipalmente das que se referem 4 regularizagdo das
curvas. z

Para diligenciar obter uma perfeita regularidade
de flechas nas curvas, isto é, um aumento gradual do

valor das flechas a partir dos alinhamentos rectos e

o
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uma uniformidade de flechas nas curvas circulares,
existemn vdrios métodos, a maioria dos quais exige
conhecimentos de matemdtica e de topografia.

Tais processos de regularizagdo das curvas sio
muito morosos na sua aplicagdo e, por ésse motivo,
nem sempre podem ser aplicados em casos de urgéncia.

Os antigos livros de instrugdo profissional, prevendo
a impossibilidade de se rectificarem sempre pelos mé-
todos topogrdficos as curvas que careciam de uma
correcgdo urgente, descreviam um processo de arre-
dondamento por tentativas que tinha vdrios inconve-
nientes e cuja existéncia apenas tinha a justificagdo da
falta de outros processos exactos e expeditos.

Consistia ésse processo, de regulariza¢do das cur-
vas, em medir as flechas da parte circular em pontos
equidistantes, em determinar o valor da flecha média
pela divisio da soma das flechas pelo niimero de pon-
tos e em ripar a linha por tentativas tendentes a obter
em cada ponto uma flecha de valor igual ao da flecha
média calculada.

Os inconvenientes de tal processo de arredonda-

Transporte de terras

mento sdo bem evidentes e sio bastantes para que éle
esteja irremissivelmente condenado a desaparecer dos
livros de instrugoes.

Com efeito, basta para se condenar tal processo,
atentar um pouco nos inconvenientes resultantes do
facto de se desprezar, no cilculo das flechas, o valor
das flechas das concordincias ou disfarces entre as
curvas circulares e os alinhamentos rectos. Como as
deformacdes das curvas ndo existem sémente na sua
parte circular e até se notam com mais frequéncia nos
disfarces, mesmo quando, por mero acaso se conseguia
obter uma regularidade de flechas na parte circular,
o0s defeitos nas transigdes para os alinhamentos rectos
subsistiam, quando nao eram agravados com as ripa-
gens feitas arbitrariamente, com a aplicacio de tal
processo.

E sabido que, marcando uma curva virios pontos
equidistantes, se efectuarmos uma ripagem num désses
pontos, as flexas dos dois pontos vizinhos sofre uma
diminuigdo ou um aumento de valor conforme a ripagem
for para o interior ou para o exterior da curva. Mas

quando se efectuavam as ripagens nunca se tinha em
conta o verdadeiro valor do aumento ou da diminui-

Transporte de materinis em carro americano

¢do das flechas vizinhas, porque se ignorava qual era
ésse valor.

Dai o resultarem infrutiferas muitas tentativas para
se conseguir um arredondamento perfeito, chegando-se
com frequéncia, ao fim de um dia ou de alguns dias
consecutivos de ripagens constantes, ora para o interior,
ora para o exterior, a nio se conseguir senio um
arredondamento sofrivel e por vezes a custa de vdrias
deformagdes na via. | :

Para que a rectificagdo de uma curva possa resul-
tar perfeita é indispensdvel que a soma das flechas
novas sejajexactamente igual 2 soma das flechas antigas
em toda a extensao da curva, incluindo as concordén-
cias progressivas ou transicdes de flechas; como na
rectificacdo se desprezavam as flechas das concordin-
cias progressivas, sucedia com frequéncia, apds suces-
sivas ripagens feitas arbitrdriamente, aparecem noS
disfarces as flechas acumuladas, constituindo graves
defeitos para a circulagdo dos combéios.

Esses defeitos sio designados vulgarmente pelo
nome de sacos.

Donde provém esta designagio da acumulagio das

Chefe de lango em inspecgio & linha em quadriciclo de pedal
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flechas ? Pensando bem, talvez encontremos a justifi-
cacio do nome no facto de, qudsi sempre, sobrarem
flechas apds as sucessivas tentativas de arredondamento
de uma curva sem nenhuma base cientifica como aos
aprendizes de relojoeiro ou de mecdnico por vezes
sobejam pecas apds a montagem de um relégio ou de
um motor. E entdo as flechas sobrantes, na aplicacio
do processo de arredondamento por tentatwas, eram
guardadas nos sacos das concordancias.

E pela mesma razdo de ser muito dificil, senio
impossivel, concordar perfeitamente uma parte recti-
ficada de uma curva com outra que ndo sofre rectifi-
cagdo, que ainda hoje se nio consegue efectuar o arre-
dondamento perfeito de um trogo compreendido entre
duas estacas de piquetagem distanciadas de 50 metros,
por exemplo, dando ou tentando dar ao mesmo troco
a flecha correspondente ao seu raio tedrico.

Nos casos de arredondamento de trogos compreen-
didos entre estacas de piquetagem distanciadas sé po~
demos adoptar uma das trés solugdes seguintes :

A primeira solugdo consiste em tomar como ver-
dadeiros pontos da curva aqueles que estdo definidos
pelas estacas de piquetagem e efectuar sbmente o arre-
dondamento entre ésses pontos, conservando-os fixos.
Entdo, obtendo as flechas médias nos varios trocos e
efectuando o arredondamento de cada trogo com a
respectiva flecha média, transformaremos uma curva
de raio tinico numa série de curvas de vdrios raios,
embora de grandezas aproximadas, com ligacdes im-
perfeitas.

A segunda solugdo comnsiste em empregar, no arre-
dondamento de todos os trogos compreendidos entre
as estacas de piquetagem, a mesma flecha correspon-
dente ao raio teérico da curva e entio, como nio se
atendeu a igualdade das somas das flechas antigas e
das flechas novas em tOda a extensio da curva, é fatal
o aparecimento_dos sacosmas proximidades das estacas
de piquetagem.

Finalmente a terceira solucdo consiste em tentar
obter o arredondamento geral da curva calculando a
flecha média na totalidade das flechas e, neste caso,
como temos de desprezar as estacas de piquetagem,
fica inutilizado um trabalho que importou em algumas
centenas de escudos.

_Como nenhuma destas trés solucdes é aceitavel, é
preferivel renunciar em tais casos ao referido processo
de rectificagio e proceder ao arredondamento a olfo
cntre as estacas de piquetagem, por muito distanciadas
que estejam.

E para ndo sermos constrangidos a adoptar como
norma uma tal solugdo sé admissivel como proviséria
em casos de urgéncia, torna-se indispensdvel adoptar
na rectificagdo das curvas um método que permita.a
colocagdo de pontos certos, definidos por estacas de
piquetagem, suficientemente aproximados para se po-
der em qualquer caso obter ficilmente o arredonda-
mento perfeito das curvas com pequenas ripagens.

Resumindo, podemos atribuir ao processo de re-

gularizagio das curvas por tentativas os seguintes
inconvenientes :

1.°—Falta de base scientifica, dando origem a ri-
pagens, por vezes considerdveis e puramente arbi-

. tririas;

29— O despréso da rectificagio simultinea das
concordincias progressivas permitindo acumulagoes
de flechas que podem causar sérias perturbagdes na
marcha dos combdios;

3.2 — Grande perda de tempo dos chefes de lango
e do pessoal dos Distritos em tentativas infrutiferas,
com prejuizo de outros trabalhos de conservacgio da
via ;

4.°— Deformagoes no materias fixo proveniente
das constantes ripagens em sentidos contrdrios.

Atendendo a éstes grances inconvenientes ndo po-
demos deixar de concordar que um tal processo de
rectificacdo, que dantes tinha apenas a justificar a sua
existéncia a falta de outros processos expeditos, pode
e deve ser completamente bauido do nimero dos tra-
balhos de conservagdo da via, visto haverem surgido
os métodos exactos de correc¢do das flechas, na apli-
cacdo dos quais as ripagens a efectuar sio previamen-
te calculadas.

Para facilitar os trabalhos de conservagdo e evitar

- perdas de tempo e deformagdes na via com tentativas

de arredondamento das curvas feitas sem bases reco-
mendaveis, solugido idea seria conseguir a piquetagem
de todas as linhas com estacas definitivas colocadas &
distincia de um metro da fila baixa e distanciadas de
10 metros, para que a uniformidade de flechas se pu-
desse manter e as deformacgdes nas curvas se pudessem
corrigir sem perdas de tempo e com ripagens insi-
gnificantes

Infelizmente, porém, ainda as linhas se encontram
bem longe de possuir em toda a sua extensdo as
estacas indispensdveis para que o pessoal dos Distritos
possam proceder a regularizacio das curvas empre-
gando para isso uma simples bitola e dispendendo nas
ripagens um tempo relativamente insignificante. Mercé
dos processos de rectificagdo trabalhosos e extrema-
mente morosos até agora usados, um grande nimero
de linhas ndo possue qudsi nenhuma piquetagem e
outras posstie com as estacas tdo distanciadas que nio
s6 se tornaram praticamente indteis para o fim a que
se destinam, isto é, para se obter com facilidade o
arredondamento perfeito das curvas, mas até se torna-
rem alguma vez prejudiciais para o estudo da regular
distrisbuicdo das flechas, porquanto constituem pontos
obrigados de passagem aos quais muitas vezes as
curvas ndo podem obdecer com um tragado correto.

Durante muitos anos empregaram-se em todas as
linhas na rectificagio do tragado das curvas os méto-
dos topograficos usados na sua construgdo. .

Tais métodos de tracado assentam em bases rigo-
rosamente matmdticas e, por Isso, 4 falta de outros
mais praticos e expeditos que oferecessem a exactidao
conveniente, serviram sempre, indistintamente, quer
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na construgio que na rectificagio das linhas em

exploragio.

Ripagem da linha

Hoje estd praticamente demonstrado que, se tais
processos ndo podem deixar de ser empregados na
construcdo da plantaforma da linha, podem ser substi-
tuidos, com vantagem, na rectificagcio das linhas em
exploragdo, por outros métodos ma:s exped:tob e pri-
ticamente mais exactos.

A exactidio incontestivel mas puramente tedrica
dos métodos topogrificos ndo correspondem os resul-
tados prdticos da sua aplicacao.

Todos quantos fazem rectificagdes de tragados pelos
processos topogréficos sio forgados a reconhecer, se
ndo preferirem iludir-se a si préprios, que, apesar do
cuidado com que procederam no campo i recolha de
elementos para o estudo, do rigor dos cdlculas e da
pericia na execucdo da piquetagem proviséria, o tra-
¢ado obtido esti bem longe de corresponder A exacti-
ddo tedrica do método aplicado e ainda bem longe de
justificar o tempo preciso gasto na execugio do traba-
lho. Facilmente o reconhecem aquéles que, nio pre-
tende iludir-se a si prdprios, fazem a verificacio do
tragado obtido, medindo as flechas da curva rectificada
e desenhando o diagrama das flechas novas. E evidente
que se o tracado estivesse na linhr tio perfeito como

Nivelamento da via em recta

no desenho, a curva apresentaria na sua parte circular
uma igualdape de flechas e estas teriam o valor cor-
respondente ao raio tedrico da curva; nas concordin-
ciais parabdlicas as flechas decresceriam regularmente
desde a parte circular até aos alinhamentos rectos. -

Rarissimas vezes, porém, se obtém uma tal regula-
ridade de flechas com o emprégo dos métodos topo-
graficos de rectificacdo. Um conjunto de circunstincias
impede que os tracados sejam priticamente rigorosos
como no papel, por muito grandes que sejam a pericia
e a competéncia de quem os aplica,

Com efeito, comeca-se por cometer érros na reco-
Ihaidos elementos para o estudo, por virtude da difi-
culdade de se obterem medidas exactas das distincias,
efectuando as medigdes sdbre as banquetas e outros
obstdculos que impedem que a fita métrica esteja rigo-
rosamente nivelada.

Erradas as medigdes das distincias, estdo errados
os angulos medidos com auxilio do aparelho apro-
priado e ainda que os cdlculos dos elementos da curva

Nivelamento da fila baixa pelas estacas de piquetagem das curvas

sejam feitos com o mdximo cuidado e fiquem rigoro-
samente certos, os tragados ficario deficientes, visto
que ha a juntar aos_érros cometidos na piquetagem
provisdéria.

Tendo reconhecido tais inconvenientes nos proces-
sos topogrificos de regularizacdo das curvas, os enge-
nheiros franceses estudaram novos processos mais
expeditos e de resultados préticos muito mais exactos.

Em 1911, o engenheiro Lefort apresentou na Asso-
ciagcido dos Engenheiros de Franga, um método baseado
no seguinte principio que se verifica na prética:

«Quando se efectua uma ripagem para o exterior
num dos pontos eqiiidistantes marcados numa curva,
aumentando a flecha nésse ponto, os dois pontos vizi-
nhos sofrem uma diminuicio nas suas flechas cujo
valor € igual a metade da ripagem: e quando se efec-
tua uma ripagem para o interior num dos pontos
eqiiidistantes, diminuindo a flecha nésse ponto, os dois
pontos vizinhos sofrem um aumento nas suas flechas
cujo valor é igual a metade da ripagem.

(Continia)
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) E dois eixos ou rodados dum veiculo tivessem
S posicio paralela invariavel, dificilmente pode-
riam inscrever-se em certas curvas,, principal.

mente sendo grande o seu afastamento, A po-

sigiio invaridvel dos eixos numa curva apertada poderia
mesmo ocasionar o descarrilamento do veiculo. Para
que haja rolamento perfeito, é necessirio que os eixos
tomem posigfio convergindo para o centro da curva que
percorrem e, para isso faz-se existir nos veiculos uma

certa folga longitudinal K (lig. 1) entre as caixas de
lubrificacio dos rodados e as gunias das tesouras fixas
a0 leito.

No caso das folgas longitudinais ndo serem suficien-
tes para que haja posicio radial perfeita AD e BO
(fig,2) ainscrigiio ainda podera ter logar & custa das folgas
laterais m (fig. 1) estabelecidas para permitir a deslo-
caglio lateral dos eixos, embora com risco de se pro-
duzir atrito de escorregamento, se a deslocaciio neces-
sdria para a inscri¢cio na curva, ndio for a conveniente
para o cone de cada roda aplicar sobre os carris o cir-
culo do rolamento que deve compensar a diferenca de
perenrso a fazer nas duas filas.

Sem folgas bastautes, a inscrigio numa cnrva 80
-poderd fazer-se com produciio de atritos que, causario
deformagies o desgastes no material circulante e na via.

nas curvas, do ma’rerlal cwculanfe

FOLGAS LONGITUDINAIS:

Podemos deduzir o valor da folga longitudinal ne-
cessdria nos rodados dum veiculo para que haja posiciio

in SCrlgao radial perfeita nas curvas que tém.de percorrer.

Seja, com relagiio i figura 2:

C1 e 02 a linha de rolagem ou bordos interiores a
via das duas filas de carris.

R o raio minimo existente nas linhas que o veiculo
tem de percorrer.

d o afastamento entre eixos de dois rodados rl
o r2.

K a folga longitudinul junto de cada roda.
1 a largura da via.

Teremos

donde

ou
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Junta Autdnoma das Estradas — Relatério 931,935,
E uma publicacio til a que acabamos de receber,
referente ao movimento de 1 de Julho de 1931 a
31 de Dezembro de 1935. Sébre todos os aspectos
marca pela pormenorisada colecio de detalhes que
bem ilucidam o que foi a acciio da Junta Auts-
noma no beneficio das Estradas do nosso pais-
Mapas, gravuras dos curiosos trabalhos executa-
dos, Estatisticas, graficos a cores, tudo contrtbui
para que o notavel Relatério, de bastante utili-
dade, seja consultado pelas pessoas que se interes-
sam pelo fomento do turismo nacional.,

No que diz respeito ao problema das estradas
de acesso as esta¢bes de caminhos de ferro, insere
a paginas 48, o seguinte:

O probl das lig das estagBes ferrovidrias eom a réde de
estradas nacionais mereceu a maior atencio,

Aldumas estacdes estavam completamente isoladas e nio exer-
ciam a fungio econdmica que lhes competia,

Foi resolvido o problema em relagio a algumas pela construcdo
de pequencs trogos, Assim :

A estagiio de Vesdvio, na linha do Douro, ficou ligada a Numio
e & E, N. 6-1.%, Porto-Barca de Alva.

Freixo de Espada-a-Cinta ficou ligado com a estacio de Fre:xo
na linha do Vale de Sabor e com Barca de Alva na linha do Douro.

A estagio de Ferrfo, na linha do Douro, viu aumentada a sua
zona de influéncia pela construgio do trégo do ramal que a servia e
que a ligou & réde de estgpdas nacionais (Vila Real e Sabrosa).

O apeadeiro de Pala, na mesma linha, ficou servindo a parte
marginal do Douro atravessada pelo ramal da E. N, 19-2.%, pela cons-
trugio de 8 quilumetros de estrada completa, compreendidos entre
Penha Longa e agquele apeadeiro.

A estagio de Mossimed da linha do Vale do Vouga, ficou
lignda & estrada nacional 8-1.* (Aveiro-fronteira por Vizeu),

A estagiio de Gouveia, na linha da Beira Alta, ligou-se i mesma
estrada pela construgio das terraplenagens do ramal de Chis de Ta-
vates.

A estagio de Fratel, na linha da Beira Baixa, ficou ligada com

esta povoagio.
" A estagiio de Mouriscas ficou ligada & réde de estradas nacionais

— E. N. 83-2.% (Alferrarede-Magio).

Ligou-se Serpins & réde de estradas nacionais.

Ligou-se Maceira e Martinganca com a estacio de Martinganca.

Ligou-ze a estagiio de Santa-Clara-Sabéia com Monchique, (Cons-
truiram-se 14 quilémetros de pavimento a macadam sdbre as terra-
plenagens construidas no primeiro periodo).

Ligou-se a estagio de Amoreiras com 5. Martinho das Amo-
reiras. -

Ligou-se a estagio de Tunes & réde de estradas nacionais.

No que diz respeito a supressdo de passagens
de nivel, transcrevemos o seguinte:

O problema das passagens de nivel & por assim dizer, um pro-
Llema universal. Nio sio exclusivos do nosso pais as dificuldades
existentes para acabar com um dos maiores perigos para a circulagio
por estrada, A solugio completa da questio — o desaparecimento das
passagens existentes — exige uma despesa de tal vulto que hé que
renunciar i ideia de a obtermos rapidamente com os recursos normais
da Junta, H&, portanto, que proceder parceladamente, comegando por
substituir as mais perigosos, quer pela intensidade da circulagio de
de combdios ou veigulos pela estrads, quer pelas més condigies de
visibilidade.

A supressio de passagem de nivel foi considerada no Decreto
n.? 16.734, de 30 de Margo de 1929, que prevé a cooperagio do Estado °
e das empregas ferrovidrins para se conseguir tal objectivo.

E dentro déste principio, foi possivel suprimir 7 passagens de
nivel neste segundo periodo de trabalhos da Junta, Essas passagens
8do :

2 na Baleeira, perto do Bombarral, na estrada Parto-Lisboa;

2 na Alhandra, na estrada Lisboa-Santarém ;

1 na Amadora, na estrada Lisboa-Sintra, em execugiio ;

2 ne Fundio, em do, na da Castelo B

Covilhi.

Nas novas estradas tém-se evitado as passagens de nivel, & cons-
truido em seu lugar passagens superiores ou inferiores; como exem-
plos ci as @ periores de Bombel, Vilar Formoso,
Mézra (jé executadas), e Martinganga (em execuciio)’

Banco de Portugal —Esta publicado o n.° 12,
referente a Qutubro do ano findo, do «Boletim
dos Servicos de Estatistica e Estudos Fconémicos
do Banco de Portugals.

Insere grande quantidade de mapas estatisticos
dos movimentos de dinheiro em moeda portuguesa
e estrangeira.

isto 6, dois rodados rl o r2, afastados d e possuindo
junto de cada roda uma folga longitudinal K, tomardo
posiciio radial UA o OB numa curva de raio R e lar-
e largora 1. Em curva de raio mumr continuario a ter
boa insericio porque a folga K serd mais do que sufi-
ciente; uma curva de raio menor exigird maior valor
de K.

Dado o valor de raio minimo existente nas linhas
que o vefculo tem de percorrer, o valor da folga lon-
gitudinal necessiria para posigiio radial dos rodados
seord
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Indica-nes esta formula que apesar de haver vanta-
gem em distanciar os eises porque quanto maior for o

afastamento dos rodados maior serd a estabilidade do
veiculo, dovemos limitar ésse afastamento a um certo
valor de folga longitudinal, pois que esta sendo muito
grande tornard incomoda a passagem nas rettas e cur-
vas de grande raio.

Antigamente o afastamento dos eixos nio meedm 4
metros, mas procurando-se sempre aumenta-lo, atinge hoje
10 metros no mais moderno material rigido de trans-
porte de passageiros. Iistio nestas condigdes as carrua-
gens alemis, recebidas para a nossa via larga depois da
Grande Guerra, as quais tendo 18 milimetros de folga
longitudinal junto de cada roda, tém inscriciio perfeita
em curvas de raio ignal e superior a 219 metros.

(Continda).




A familia ferroviéria de luto

Luiz de Albuquerque de Orey

Pelo Eng° J. FERNANDO DE SOUSA

AIS um luto para a grande familia ferrovidria,

M que perdeu um dos seus mais abalisados

membros. Faleceu na sua casa de Santo

Amaro de Oeiras, em 28 de Dezembro dltimo o ilus-

tre engenheiro Luiz de Albuquerque

de Orey, antigo Chefe de Tracgio e Ofi-
cinas das linhas do Sul e Sueste.

Foi vitima de uma congestdo cere-
bral, que veiu agravar sobremaneira o
estado precdrio da sua saude e a qual
sucumbiu ao cabo de quatro dias.

Nascido mos Acgdres em 182, era
filho de um alemdo, Guilherme Aqui-
les de Orey, que as lutas politicas do
seu pais fizeram emigrar para Portugal,
e de D. Luiza Mousinho de Albuquer-
que, irma do eminente engenheiro Luiz
Mousinho de Albuquerque, pai do glo-
rioso militar e colonialista Joaquim
Mousinho de Albuquerque.

Cedo perdeu seu pai, que deixou 0
filhos e 3 filhas na orfandade e reco-
menddra que aquéles fossem educados
na Alemanha, Luiz de Orey, que era o
terceiro na idade, fez com distingdo o curso de enge-
nheiro de miquinas, entrou para o quadro das Obras
Publicas e foi servir na Direccido do Sul e Sueste como
adjunto de Carlos Albers, Chefe de traccdo e oficinas,
que pouco depois substituiu quando éste foi servir
em Lourengo Marques.

" Durante 20 anos exerceu com singular competén-
cia e distincdo &sse cargo, em que, a despeito da escas-
sez das dotacdes concedidas, melhorou todos os servi-
cos de conservagdo e reparagdo do material terrestre
e fluvial.

Introduziu nas oficinas o sistema de tabelas e tare-
fas para a execugdo dos trabalhos pelo pessoal do
quadro e exerceu intensa accdo disciplinadora conju-
gada com todo o disvelo pelo bem estar do pessoal e
justica ao procedimento para com éles.

Em 1808 acedeu a custo ao convite do Ministro
Flvino de Brito para ir dirigir tempordriamente as
Oficinas do Minho e Douro e as de Leixdes cujos tra-
balhos deixavam muito a desejar, e levantar o Titan
do porto, que fora atirado ao mar por um temporal.
Teve como dedicado auxiliar em comissdo tempori-

Luiz de Albuquerque de Orey

ria, que desempenhou com singular distingdo, o ha-
bil engenheiro, seu discipulo, Zacarias Santana.

A reforma administrativa dos Caminhos de Ferro
do Estado inaugurada em 1899 permitiu que Luiz de
Orey disposesse desafogadamente dos necessdrios
meios de accio. Melhoraram-se as oficinas, adquiri-
ram-se maquinas ferramentas, estabeleceu-se uma cen-
tral eléctrica, uma carpintaria eléctrica, uma instalagdo
de ar comprimido. Deu-se vigoroso impulso a melho-
ria do material circulante, fabricaram-se carruagens e
vagdes de via larga e estreita, adquiriu-se uma draga,
um rebocador e um excelente vapor em condigdes
excepcionais de baratesa, gragas as hidbeis negociagdes
de Orey, transformaram-se o0s vapores existentes,
adquiriu-se material fechado para o servigo flu-
vial de mercadorias.

Orey era respeitado e estimado por
todo o pessoal apesar da sua aparente
severidade.

Vieram porém as conspiragdes pre-
cursbras do advento da Repiblica e
as sociedades carbondrias, que recruta-
ram-de preferéncia adeptos entre o pes-
soal dos caminhos de ferro.

Em 7 de Outubro de 1910, quando
Orey ia, como de costume, para o seu
servico no Barreiro, foi avisado de que
tramavam a sua morte e aconselha-
ram-no a nio ir.

Nio fez caso do aviso. Foi e per-
correu tddas as oficinas na habitual
visita da manh4, sem que ninguem sc¢
atrevésse a desrespeitd-lo ou agredi-lo.
Regressou a Lisboa e pediu a demis-
sio do cargo, que exercera brilhante-
~ mente por mais de 20 anos, de acgdo
fecunda, durante os quais fui seu companheiro de
trabalhos, primeiro como adjunto do director e depois
como vogal-secretirio do Conselho de Administracdo.

Serviu depois como director das Obras Publicas,
tendo porém sempre a nostalgia da sua especialidade
técnica. Em 1928 foi escolhido para delegado do Go-
vérno junto da C. P. na fiscalizagdo das linhas d:
Estado por ela arrendados e como tal tomou assento
no Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

Exerceu virias outras comissdes de servigo e entre
elas a de engenheiro consultor da Agencia Geral das
Coldnias.

Atingido pelo limite de idade, reformou-se, aban-
donando os trabalhos oficiais.

*

* #*

Luiz de Orey casara com uma senhora distinta
pela famflia a que pertencia e pelas virtudes que a
ornavam. Foi abencoado ésse lar, caracterizado pelo
mais afectuosa intimidade e por numerosa prole em
vida patriarcal i roda do seu extremoso Chefe. Pou-
cos méses lhe faltavam para celebrar as bodas de oiro,
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Pe|os Camlnhos de Ferro

DR. ANTONIO SARDINHA

PEDIDO A C. P.

Uma comissdo de residentes no Sabugo entregou
ontem, em Santa Apoldnia, na Direccio da Compa-
nh.a dos Caminhos de Ferro Portugueses, uma peti-
c¢do com mais de cem assinaturas de vdrias casas co-
merciais e bastantes particulares, solicitando a para-
gem de um combdio de mercadorias e que ao mesmo
seja atrelada uma carruagem mista para servigo de
algumas localidades como sejam Malveira, Mafra,
Pero Pinheiro, Morlena, Palmeiros, Montelavar, Olela,
Vale de Lobos, etc.

Aguarda-se que a C. P. atenda como é costume,
esta peticio que muito beneficiard todas as localida-
des servidas pelo referido combdio.

PEDIDO A DIRECCAO GERAL

Aa sr. director geral dos caminhas de ferro foi
entregue uma peticdo, assinada por comerciantes e
proprietirios da drea servida pelo apeadeiro de Pala,
a pedir a concessio do servico de pequena veloci-
dade e a elevacdo daquele apeadeiro a estagdo. O res-
pectivo projecto ji foi hd tempo entregue pela C, P.
4 Direc¢ao Geral dos Caminhos de Ferro.

PR E NS A

<A Voz» vai mudar as suas instalagdes

O nosso colega «A Vozr, cujas instalagdes sio,
hd anos, no largo do Picadeiro, vai agora mudar-se
para a rua do Mundo, 17, 2.°,

Luiz de Albuquerque de Orey, aparentemente se-
vero e qudsi rispido, tinha um coragio de oiro, afe-
ctuoso e bom. Era sbbremodo caritativo. A morte

. prematura do filho mais velho e o abandono da acti-

vidade técnica impressionaram-no profundamente e
abalaram a sua sadde.

*

* %

Foi muita sentida a sua morte, antes da qual rece-
beu com plena consciéncia a Extrema Ungio.

O seu funeral, apesar de ndo ser anunciado deu
ocasido a significativa demonstragido de pesarosa esti-
ma, em que tomaram parte sdbre tudo os seus anti-
gos camaradas ferrovidrios, de que foi modélo e mes-
tre na sua esPecialidade.

Paz 4 sua alma! Os sentidos pesames da Gazefa A
sua desolada familia,

UMA SESSAO DE HOMENAGEM
ACSTHA " MEMORIA

Promovida por uma comissio composta pelos
srs. Jaime Ferreira, Hordcio Gongalves, Mano Cam-
pos Lobo, Francisco Pinto
Coelho, Leonel de Mene-
ses Aguiar e Manuel San-
tos Leite, realiza-se no pro-
ximo dia 10 4s 21 horas,
no salio da Associacdo de
Socorros Miituos dos Em-
pregados no Comércio e
Indistria, rua da Palma,
237 uma sessio de home-
nagem i memdria do es-
critor nacionalista Anténio
Sardinha, em comemora-
¢do do aniversdrio da sua
morte. Além de diversos
representantes dos sindi-
catos nacionais, usard da palavra o escritor e nosso
presado amigo dr. Manuel Miirias.

Os bilhetes de admissdo podem ser pedidos na
rua da Palma, 264, e na rua do Alecrim, 46, 1.°,

G

DR. ANTONIO SARDINHA

O que todos devem saber
PAGAMENTO DE CONTRIBUICOES

A partir de 2 do corrente estio em pagamento,
como se segue, as contribuicdes industrial, dos gru-
pos A, B e C, predial, impdsto complementar, impdsto
sObre a aplicacdo de capitais, impdsto profissional, de
empregados por conta de outrem e profissdes liberais,
respeitantes ao ano econdémico de 1937; 1.* prestagdo,
em Janeiro; 2.* em Abril; 3.* em Julho; 4.* em Outu-
bro.

As colectas inferiores a 200900 na coniribui¢do in-
dustrial, Impdsto profissional e impdsto complementar
e a 100800 na contribuicdo predial ndo sdo divisiveis
em prestacdes e devem por isso ser pagas por uma
s6 vez, no més de Janeiro, bem como o imposto sobre
aplicagdo de capitais.

As importancias que ndo féorem pagas nos respec-
tivos prazos vencerdo juros de mdra.

O relaxe efectuar-se-d sessenta dias depois de ex-
pirado o prazo do pagamento i boca do cofre.




Vilar Formoso — O Chefe SESE y 3 : TN : hE : N 8 ' y 4 - % 8 Pesscal da caravana de Vi-
Louro da Policia Inter- A : : ! w7 L 5, B @j §= @ G — e : zeu, S. Pedro do Sul
nacional, e os Agentes da \‘ ol ey - g " i R @bl el SR Y g Gt :
Alfandega, bem como o
seu_director Balcdo e os *\
oficiais da Guarda-fis- §
cal, registando os carros i}
gue saem.

Famalicio e Viana do
Castelo.
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Condutores de camionetes

do Pérto.

Como o povo de Salamanca [HEEG- B SEle Ve o R E T e § # & . & O Conde de Aurora com
recebeu o combiio auto- S G B, T L : e i e st N 3 E ; 1 algumas fliguras de des-
movel. Eao B e 0 ; e R T : 5 tague do Norte,

Alguns elementos gue to- O Capitdo Jorge Botelho
maram parte na caravana g Moniz, organizador do
de Matosinhos. inédito IV Combéio Au-

tomével, cumprimentan-

do o General Queipo
pela Revista RENASCENCA de Llano:

Gravuras geniiimente c_eﬂ_x"_fis




CONSAGRACAO A FAMILIA

FERROVIARIA

NUMA FESTA SIMPATICA REALISADA
EM SANTA APOLONIA, COM A ASSIS-
TENCIA DO CHEFE DO ESTADO,
MINISTRO DAS OBRAS PUBLICAS
E SUB-SECRETARIO DAS CORPORA-
COES, FORAM PREMIADOS QUATRO
HUMILDES OPERARIOS PORTUGUESES

A estagido de Santa Apoldnia realizou-se no pas-
N sado domingo 27, a segunda festa de benefi-
céncia, promovida por uma comissio de ferro-
vidrios, delegada dos Sindicatos Nacionais dos Ferro-
vidrios. . f

A antiga estagcio que se encontrava vistosamente
engalanada e repleta de familias dos ferrovidrios por-
tugueses, apresentava um aspecto surpreendente, pois
foi a segunda festa néste género que se realizou em
Portugal que marcou pelas afirmacoes de espirito de
camaradagem proferidas pelas altas figuras que ali se
apresentaram.

As 16 horas, quando na estacio se encontravam
ji, entre outros, os srs. ministro das Obras Piiblicas
e Comunicagdes, sub-secretirio de Estado das Corpo-
racoes, general Amilcar Mota, engenheiros Madrio
Costa, do Conselho de Administragio da C. P, ; enge-
nheiros Carlos Santos e Barata; direcgdes dos vdrios
Sindicatos  Ferrovidrios, etc., chegou o sr. Presidente
da Republica, ac qual fez a guarda de honra uma
delegacdo de creangas do Ateneu Ferro-vidrio.

A mesa da presidéncia

Um aspecte da assistbneia & "Zegunda

Grande Festa da Familia Ferroviaria”

Depois dos cumprimentos da praxe, o sr. Presi-
dente da Repiiblica dirigiu-se para a sgarer da esta-
¢io que estava vistosamente engalanada com as ban-
deiras dos sindicatos nacionais ferro-vidrios e com
verduras e flores, vendo-se ao fundo duas locomoti-
vas também ornamentadas, e ao centro grandes mesas
com o lanche para as criangas que foi servido no final
da festa. Ladeando a mesa de honra, duas grandes
sirvores do Natalr davam ao ambiente um ar de sim-
pdtica alegria.

O Chefe do Estado tomou a presidéncia ficando a
seu lado os srs. Mintstro das Obras Piblicas e Comu-
nicagdes, Sub-Secretirio de Estado das Corporagoes
e Previdéncia Social, Capitio de Eng.* Mario de Oli-
veira e Costa,” representantes do Conselho de Admi-
nistragio da C. P., representantes dos Sindicatos Na-
cionais, etc., etc..

Ao iniciar-se a sessdo, o sr. Arnaldo Durens, um
dos dirigentes do movimento corporativo do pessoaj
da C. P., pronunciou algumas palavras de agradeci-
mento as entidades oficiais, por terem comparecido a
festa; dando, em seguida, a palavra ao sr. Restituto
José Coelho, procurador 4 Cimara Corporativa, o
qual se referiu largamente ao significado moral da
festa, especialmente destinado as criancas. Chamou a
atengdo dos seus colegas ferro-viirios para a obra
benemérita do Orfanato, exortando-os a filiarem-se
nos Sindicatos Nacionais, tinico meio de conduzir os
operdrios no caminho do dever e-da realizacdo das
justas aspiracdes, e terminou dando «vivasr ao Chefe
do Estado, ao sr. dr. Oliveira Salazar, ao sr. sub-se-
cretirio de Estado das Corporagdes e as emprésas
ferro-vidrias.

Falou, depois, o sr. Jodo Julio Pina, presidente do
Sindicato Nacional dos Ferro-viirios do Centro de
Portugal, que, apds ter feito largas consideragdes
sObre a «Festa da Familiar, afirmou:

—Enquanto em Portugal, onde reina a Paz e a
Ordem, se realizam festas como estas, na vizinha Es-
panha procura-se, a golpes de foice e de martelo, des-
truir a sagrada instituicdo da familia,




O bem-estar e a felicidade dos ferro-vidrios — disse
o orador —s0 se consegue quando éles constituirem
nma familia e se entenderem todos, como comegaram
ja a entender-se, dando assim um nobilissimo exemplo
de disciplina e de consciéncia de classe e demonstrando
ao Govérno que os trabalhadores dos caminhos de
ferro estio de alma e coragio com os altos interésses
do Pais, qué o mesmo é dizer com o Estado Novo e
|K: com o sr. dr. Oliveira Salazar, o homem que teve o
3 conddo de incutir no animo dos operdrios as idéas
claras das novas realizacdes sociais.

E preciso provar— acentuou ainda o orador —
que se indisciplina houve na classe ferro-vidria, essa
. indisciplina passou, diluiu-se no mar grandioso das
novas doutrinas, e os ferro-vidrios sentem orgulho
em terem nascido portugueses e portugueses querem
morrer.

Referiu-se ainda o orador a uma nota de familia,

escrita pelo sr. presidente do Conselho — a instituicio
secular é a base que conduzird os povos a gloria e &
prosperidade; dirigiu-se as mulheres e criangas que
assistiam, apontando-lhes a Pdtria como o mais alto
ideal de todos os portugueses, fez a propaganda da
obra dos sindicatos nacionais, que, de acdrdo & com
-a ajuda das empresas, somente trabalham pela felici~
dade dos operdrios, e terminou erguendo «vivasr aos
- srs. Presidentes da Repiiblica e do Conselho, que a
- assisténcia sublinhou com palmas.

O sr. Mateus Gregdrio da Cruz, que representava
os ferro-viarios da antiga réde do Estado, saudou o
sr. Presidente da Républica e, depois, acentuou que,
antigamente, os ferro-vidrios eram o simbolo da anar-
quia e da desordem, mas, agora, tudo se modificou,

todos sdo disciplinados e respeitadores, sabem o que
querem e sabem o que podem e devem pedir. Estd
convencido de que as justas aspiracoes dos ferro-vid-
rios serdo atendidas, porque o sr. dr. Oliveira Salazar
assim o determinard, e uma dessas principais reivin-
dicagdes € a publicacio do novo regulamento da
Caixa de Reformas e Pensdes, velha ambigdo que,
decerto, serd um facto deniro em breve.

Depois de, em nome da comissdo organizadora da
festa, ter falado o sr. André Brito, usou da palavra,
como representante do Conselho de Administracio
da C. P., o sr. Capitio de engenharia Mdrio de Oli-
veira Costa, o qual apés as saudagdes do estilo, acen-
tuou que todos estavam a assistir a uma festa sob
todos os pontos de vista interessante e a que, hd anos,
ndo era possivel realizar. Antigamente na classe ferro-
vidria tudo denotava guerra, agora tudo demonstra
paz e concérdia. Os ferro-vidrios ji compreendem,

O sr. Presidente da Repiblica, na estagio de Santa Apolénia, assistindo & "Festa da Familia Ferroviria®

felizmente, o que vale a harmonia na classe e, até, o
que vale o patriotismo. Passou o tempo em que os
dirigentes se viam, as vezes, obrigados a, por meios
violentos, meter na ordem os ferro-vidrios. Actual-
mente o panorima € o que aquela-festa demonstrava:
harmonia, disciplina, confianga absoluta e justa na
obra do Govérno. Terminou, agradecendo ao Chefe
do Estado e aos membros do Govérno a comparéncia
4 festa e saudando em nome da administragio da
Companhia, todos os colaboradores da C. P., operd-
rios ou fusticiondrios, :

0 Chefe do Estado distribuiu os «prémics de familian

Por entre vibrantes aplausos, o sr. General Carmona

.fez depois a entrega dos «Prémios de Familia«, desti-
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PLINIO BANHOS

Rio:r

Ao entrar no seu 49.° ano de existéncia, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha
das revistas portuguesas, e uma das mais ve-
lhas revistas do mundo, apresenta aos seus
assinantes, anunciantes e colaboradores os
seus cumprimentos afectuosos e votos sinceros
de prosperidade no Novo Ano e a téda a fa-
milia ferroviaria, cujo labdr bem regista esta
Revista com as possibilidades que dispde.

Merecia a nossa Revista, sejamos francos,
um auxilio maior por parte dos nossos ferro-
viérios, aos quais ja fizemos pregos especiais
nas assinaturas, pois a colaboragio escolhida
que nela inserimos é de interesse geral, instru-
tiva e educativa para todas as categorias fer-
roviarias.

Uma coisa nos fez perder mais algumas
centenas de assinantes— as tarifas ferrovia-
rias que eram distribuidas desde a publicagdo
do primeiro nGmero, e que ndo sabemos, como
deixou de ser-nos distribuidos.

Mas, a Gazeta dos Caminhos de Ferro
continua a merecer 0 apoio amigo que o.pd-
blico lhe tem dispensado, e se alguns amigos
partem ouiros regressam porque esta Revista
nio é um baluarte politico mas sim uma pu-
blicagdo cujo intuito &, o defender os interes-

ses ferroviarios do nosso pais.

Recordemos néste momento aqueles que

por esta Revista tanto se sacrificaram como
foi Mendonca e Costa, que tanto gostaria de
assistir as bodas de ouro da sua filha, como
éle The chamava, e alguns bons colaboradores
que desinteressadamente o ajudaram, como
seja o actual director e nosso querido amigo
Engenheiro Fernando de Sousa.

Uma fase perigosa tivemos nés, apds o fa-
lecimento do. fundador desta Revista, na inva-
s&o por algumas pessoas que julgando ser
aqui a arvore das patacas como antigamente
se chamava ao Brasil, entraram as nossas
portas desinteressadamente e, a pouco e
pouco desorientaram a carreira da Gazeta
tracada por Mendonga e Costa em Marco
de 1888.

Mas, agora, vamos a caminho, ao chama-
do bom caminho, para conseguirmos ter as
coisas afinadas para, quando entrarmos no
50.° aniversario desta Revista ter uma vida
desafogada e orientados os nossos espiritos
para prosseguir no caminho que trilhamos
pelo seu fundador e que beru tem querido con-
tinuar o mais antigo trabalhador desta casa
Engenheiro Fernando de Sousa.

As Direccdes de todas as Companhias de
Caminhos de Ferro pede a Gazeta o favor de
lhe enviarem todas as informacGes cuja pu-
blicagio julguem util e nos facilitar tudo o
que solicitamos para o bom desempenho da
nossa missao.

E, a caminho. ..

#

nados as familias numerosas de ferro-vidrios. Foram
contemplados o operdrio José Augusto Ferreira, do
Minho e Douro, com 10 filhos; o servente Evaristo
Augusto, de Lisboa, com 4 filhos; o agulheiro Fran-
cisco Alves, de Castelo de Vide, com 7 filhos e Amé-
rico Damido, com 5 filhos.

Procedeu-se depois A distribuigio de um lanche e
brinquedos s quinhentas criangas filhas de ferro-vid-
rios que se encontravam na sala, tendo a distribuicao
sido feita por um grupo de senhoras que se multiplica=
ram em delicadezas para aumentar a alegria das criangas.

Mas nio terminou aqui a interessante festa. Uma
sessio de variedades, dedicada inteiramente 4s criangas,
foi ‘'muito aplaudida por estas, principalmente quando -
se exibiram os cldssicos palhacos que a todos arran-
caram fartas gargalhadas.

Depois o Chefe do Estado e os membros do Go-
vérno retiraram com o mesmo cerimonial da entrada.

A segunda festa da familia ferro-vidria, comegard,
no sibado, por um grande especticulo de cinema e
variedades, e beneficio do Orfanato Ferro-vidrio, que
terminard com um baile.
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PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Becoko do C

do Trabalho e Previdéncia Social

Recurso n.° 253, em que & recorrente Jilio Baptista de
Almeida, recorrida a Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela, e de que foi relator o Ex,"® Conselheiro Dr, Gui-
Iherme Augusto Coeiho.

Acordam os do Supremo Tribunal Administrative, na
sec¢do do contencioso do trabalho e previdéncia social:

Foi a presente accdo instaurada em 9 de Outubro de 1934
no Tribunal do Trabalho de Lisboa, a requerimento de Jiilio
Baptista de Almeida, casado, ferrovidrio, residente em Es-
pinho, contra a Companhia dos Caminhos de Ferro de Ben-
duela, sociedade anénima, com sede nesta cidade, aledando :
que entrou ao seu servico, em Africa, em 7 de Dezembro de
1922, sob cldusulas e condi¢des que vieram a constituir o re-
dulamento deral do pessoal europeu a.° 1, aprovado por des~
pacho do Alto Comissdrio da Repiiblica em 15 de Agosto de
1929; que a ré em Junho de 1935 pds em vidor um novo re-
gulamento, que cerceia e elimina muitas das regdalias do pes-
soal, indicadas na peticdo inicial ; que tais alteracdes sdo
abusivas, porquanto, tratando-se de uma convengéo bilateral,
ndo podiam elas ter sido adopiadas sem o assentimento do
respectivo pessoal, pelo que &ste fez sentir 4 ré os seus pro-
testos, que, embora aument de intensidade e de energia,
ndo atingiram o cardcter de perturbacdo de ordem; que,
porém, em 8 de Junho de 1933 a Cumpanhia ré, invocando
propdsitos subversivos, suspendeu o autor e outros empre-
dados do servigo, conseduindo dos poderes piiblicos a mili-
tarizazdo dos servigos e a mobilizagdo do pessoal, apds o que
foi demitido, o que lhe ocasionou graves prejuizos morais e
materiais, tendo a dala da demissio direito a reforma.

Termina por pedir que a ré seja condenada a admitir o
autor ao seu servico, com as mesmas condigdes do redula-
mento de 1929, ou a conceder-lhe a reforma, com a pensdo
mensal de 9008, transmissivel por sua morte a sua mulher e
filhos menores, e em qualquer hipdtese a indemnizacéo por
todas as perdas e danos morais e materiais que sofreu e que
se liquiderem em execugdo de sentenca, bem como no pagda-
mento de todas as custas e mais despesas judiciais e pro-
curadoria,

As partes néo se conciliaram.

A ré aledou na sua contestagdo ; que o autor ndo entrou
a0 seu servico nas condigdes do regulamento de 1929, por-
quanto a sua entrada teve lugar em 1922, por isso muito antes
do regulamento ; porém desde que éle entrou em vidor até
que foi revogado esteve o autor a éle subordinedo; que o
pessoal, nos termos das respectivas condigdes do mesmo re-
gulamento, fica obrigado a acatar os redulamentos videntes &
data da admissdio e os que posteriormente enirarem em vidor;
que, nos termos do artido 28.° do seu contrato de concessio,
submeteu o regulamento em questdo a aprovacdo do respectivo
dovérno de Angola, o que € bastante para éle entrar em vigor;
que no dia em que a ordem de servico o mandou entrar em
vigor o pessoal das oficinas abandonou o trabalho inesperada-
mente e em massa diridiu-se ao escritério das oficinas, e,
tendo-lhe sido ordenado que sem demora retomasse os seus
lugares, voltou as oficines mas ndo retomou o trabalho, fi-
cando assim declarada a dreve, recusando-se posteriormente
a trabalhar, apesar de intimado superiormente para {al, alas-
trando a dreve e outras povoagdes e servigos; que a ré sus-

pendeu o pessoal, mas a suspensio foi levantada e o pessoal
mais uma vez convidado a retomar o trabalho, o que foi se-
cundado por edital do respectivo administrador do concelho,
lembrando-se aos grevistas que a Constituicdo Politica proibe
e pune a dreve, tendo sido demitidos os que ndio aceitaram o
convite ; que, para pdr térmo a uma situagdo de indisciplina,
o dovérno geral mobilizou o pessoal até 6 de Setembro de
1955; que, entretanto, a Companhia abriu inscri¢do para
admissdo de pessoal, admitindo os priprios demitidos e obri-
dando-se a repatriar os ndo colocados; que o autor tomou
parte no movimento grevista, recusando-se até final a retomar
o trabalho, e praticou faltas previstas no regulamento, ¢pro-
padanda subversiva ou confrdria aos interésses da Companhia,
provocagdo ou incitamento & indisciplina, quando de tais actos
resulte ou possa resultar conseqiiéncias graves» ; que ela, ré,
convidou o autor a dizer o que se lhe oferecesse, limitando-se
éste a alegar que ndo concordava com o novo regulamento,
pelo que foi demitido em circunstincias perfeitamente normais
e ledais; que, se o autor sofreu quaisquer danos com a de-
missdo, é da sua exclusiva responsabilidade; que & data da
demissdo o autor néo tinha direito & reforma.

Termina por pedir que a accéio seja juldada improcedente
e ndo provada.

As partes juntaram drande nimero de documentos e foram
inquiridas testemunhas, tendo préviamente havido réplica e
tréplica. ;

A ré confessa que pelo regulamento de 1933 foram alte-
radas aldumas das redalias e subsidios do redulamento de 1923.

O Tribunal, a entre outros quesitos, respondeu ;

Néo estar provado que o autor fosse admitido ao servigo
da ré nos termos do regulamento de 1929, e que por isso o
autor tivesse feito a declaracfio a que se refere o regula-
mento — de o pessoal acatar os regulamentos videntes ou que
vierem a ser postos em vigor ;

Néo estar provado que houvesse acOrdo entrearéeo
seu pessoal para que o regulamento de 1929 ndo fosse alterado
sem miituo consentimento ;

Esiar provado que tendo a ré mandado afixar a ordem
de ‘servigco pondo em vidor o novo regulamento, o autor e o
restante do pessoal das oficinas abandonou o trabalho para
em massa se dirigir ao escritdrio ; sendo convidado a ocupar
0s seus ludares, o pessoal retomo-os mas ndo pedou no tra-
balho, atiiude que se prolongou pelos dias seduintes e se es-
tendeu a outras povoagdes e servigos, sem contudo paralisar
por completo a circulagio dos combbios ;

Estar provado que em 8 de Junho de 1933 a ré suspendeu
o autor do servigo, invocando necessidade de disciplina e
atribuindo-lhe, bem como aos seus companheiros, propdsitos
subversivos, mas que o autor ndo tinha estes fins, mas sim
que a ré lhe respeitasse a sua anterior situacéo ;

Estar provado que os protestos cresceram de intensidade
e atingiram o cardcter de alteraciio da ordem, atitude esta
préviamenie concertada como medida de protesto contra o
novo regulamento ;

Estar provado que a ré e o administrador do concelho de
Benduela, a fim de que o pessoal reconsiderasse, convidou
éste a tomar o trabalho, sob pena de demisséo, o que nio foi
aceite por todo éle;

Estar provado que o dovérno deral, para por térmo a uma
situagdo de indisciplina, militarizou e mobilizou o pessoal;

Estar provado que o autor tomou parte neste movimento,
recusando-se até final a retomar o trabalho, tendo o autor
incitado a indisciplina, pelo que foi demitido pela ré, sofrendo
por éste facto prejuizos morais e materiais ;

Estar provado que o autor néo tinha direito & reforma a
data da demissdo ;

Estar provado que o pessoal da ré fica obrigado, de um
modo deral, a acatar os redulamentos videntes & data da
admissdo, como os posteriormente postos em vidor, e nio
restritamente a determinado regulamento,




A fl. 510 foi proferida sentenga juldando improcedente e
ndo provado o pedido, com fundamento : em que o autor, bem
como o restante pessoal da ré, fez dreve, que «¢ hoje tal acto
atentatério da ordem politica e jurilica estabelecida, e como
tal proibido por leis fundamentais da Nacéo e até punido para
quem néle toma parte com a pena de multa, convertivel em
prisdo, justificando o djstrate unilateral de um contrato ou a
aplicacdv de uma regulamentar pena de demissdo» ; em que a
ré ndo fez mais que usar de um legiimo e incontestdvel di-
reito; em que acresce que, ainda que o Tribunal néo tivesse
dado como provado o direito de a ré reformar o seu regula-
mento, a atitude do autor e seus companheiros ndo se justifi-
cava; e em que o Tribunal tambim deu como provado que o
autor ndu tinha as condigdes necessdrias & data da demissdo
que lhe dessem direito a qualquer reforma.

Com esta decisao ndo se conformou o autor, e dela re-
correu para éste Supremo Tribunal, desenvolvendo douta-
mente na sua minufaa doutrina de que, embora o artigo 96.°
do regulamenta de 1929 estabeleca que o empredado da ré €
obrigado a sujeitar-se as alteracdes de vencimentos que ve-
nham a ser efectuadas, é certo que os tribunais do trabalho
devem juldar com equidade, e, assim, que tal disposicdv se
devia considerar como ndo escrita por o contratado se achar
numa situacdo de qudsi coaccdio ao aceitar o contrato, devido
# necessidade de ganhar a sua vids, havendo por isso um abuso
de direito por parte da ré, e que esta foi a causadora da
greve, pois foi ela quem primeiramente faltou ao contrato.

Termina por pedir que éste Supremo Tribunal condene a
recorrida na indemnizacédo de perdas e danos que emexecucdo
de sentenca se liquidar.

Na sua contraminuta, a recorrida combate, ndo menos
doulamente, a aquela douirina, argumento por argumento.

O digno agenie do Minisiério Piiblico neste Supremo
Tribunal & de parecer que a sentenca deve ser mantida,

O recurso ¢ legal e foi oportunamente interposto.

As partes sdio, sem diivida, ledilimas.

O que tudo visto e devidamente ponderado :

Trata-se de um recurso de revista,

Este Supreme Tribunal tem de aceitar os factos dados
como provados por resolugdo do Tribural @ guo, por os autos
ndo convencerem que ela fds:ze tomada contra a prova cons-
tante déles,

Mas os autos convencem que na sentenca recorrida se fez
boa aplicacéio da lei.

Na verdade, se as alteracdes introduzidas pelo regula-
mento de 1933 eram ou ndo aplicdveis ao recorrente, se as
condigdes da sua admissdo podiem ou ndo ser alteradas, se
por essa alteracac era devida qualquer indemnizegio, se o
autor tinha ou ndo direito & reforma, eram assuntos que de-
viam ser discutidos amigavelmente entre autor e ré, ou, se
tal impossibilidade se verificasse, seria a discussdo de tais
essuntos leveda aos tribunais competentes, mas sem quebra
do contrato nas restantes condigies, por ambas as partes, até
final decisdo do assunto.

Porém, o autor, em vez de seguir &ste caminho, pacifico
e ledal, enveredou pelo da violéncia, ndo sé pondo-se em
greve, mas também recusando-se sempre a retomar o trabalho.

Tais actos sdo punidos, nos termos dos artigos 25.° a 27.°
da actual Constituicdo Politica, com a pena de demissfo.

Com o seu procedimento v autor néo sé deixou de cum-
prir o contrato, mas também o anulou, pois deixou de ser em-
pregado da ré, compelindo esta a dar-lhe baixa e desobrigan-
do-a do cumprimento do seu contrato.

Nio ficou o autor com outros direitos sendo o de pedir &
ré a responsabilidade por qualquer falta havida emquanto a
ela prestou servigo, mas tal pedido ndo o faz na sua peticéo.

Por tais fundamentos, nedam provimento 8o recurso e
confirmam a decisdo recorrida.

Lisboa, 3 de Novembro de 1936, — Quilherme Augusto

Coelho — Francisco Caeiro— Sebastido Coelho de Car-
valho — Fui preseate, Mdrio Madeira.

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 19 de Novembro de 1936, — O Secretdrio, Anfdnio
Leite Crue.

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

Para os devidos efeitos se publica que em 5 de Abril do
corrente ano foram demitidos, por motivo disciplinar, pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se en-
contravam prestando servigo, nos termos da regra 5.2 do ar-
tigo 15.° do contrato de arrendamento das iinhas férreas, do
Estado, de 11 de Margo de 1927, o condutor de 1.2 classe da
réde do Minho e Douro, Antdnio dos Santos Campelo, e 0
guarda-frem de 2.* classe da mesma réde Adelino Rodrigues
de Almeida Faria, que & data do referido arrendamento tinham,
respecti te, as catedorias de condutor de 2.* classe e
aspirante a duarda-freio.

Direceio Geral de Caminhos de Ferro, 5 de Dezembro
de 1936. — Pelo Director Geral, Jiilio José dos Santos.

Para os devidos efeitos se publica que, em 11 de Novem-
bro findo, foi demitido, a seu pedido, pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portudueses, onde se encontrava prestando
servico, nos termos da redra 3.* do artigo 15.° do contrato de
arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11 de Margo
de 1927, o ferreiro de 5.7 classe da réde do Sul e Sueste, José
Alves Ferreira, que, a data do referido arrendamento, tmha a
categdoria de operdrio de 1.° classe.

Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, 7 de Dezembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasce Ramalho.

Para os devidos efeitos se publica que, em 25 de Novem-
bro findo, foi demitido, por auséncia ao servigo, pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava
prestando servico nos termos da redra 3.% do artigo 15." do
conirato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Marco de 1827, o estofador de 3.8 classe da réde do Minho
e Douro, Joao Baptista Garrido, que & data do referido arren-
damento, tinha a catedoria de artifice de 5.* classe.

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 8 de Dezembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Repartigido de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comissiio a que se refere o artigo 2. do decreto
n.» 19:881, de 12 de Junho de 1931, aprovar o processo de ex-
propriagio de uma parcela de terreno para desvio de um ca-
minho piiblico, ao perfil 66 do 2.° lango da linha do vale do
Lima, para efeitos do disposto no artido 7.° do citado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 9 de
Dezembro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto
ne 19:851, de 12 de Junhe de 1931, que seja aprovado o pro-




jecto de substituicdo de um muro de suporte entre os perfis
16 & 19 4 10 metros da linha de cintura do Porto por um enro-
camento.

Miinstério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 9 de De-
zembro de 1935, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaguim fosé de*Andrade e Silva Abranches,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, conformando-se com a
informag@o da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro de 24 do
corrente més, adjudicar a Jodo Monteiro Peixoto a empreitada
n.? 4 da linha do Vale do Tamega, de pavimentaciio da esirada
de acesso & estagdo de Gatdio, pela importancia de 25.4008,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 25 de
Novembro de 1955. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rodério Vasco Ra-
malho endenheiro directo geral de caminhos de ferro, outor-
due, em nome do mesmo Ministro, no centrato, a celebrar
com Jodo Monteiro Peixoto, para execugdio da empreitada
n.° 4 da Linha do Vale do Tameda, de pavimentagéc da es-
trada de acesso a estacdio de Gatio.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 25 de
Novembro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagoes, Joaquim José de Anirade e Silva Abranches.

Divisao dos Servigos Gerais

Seccgdo de Expediente

Aviso

Para os devidos efeitos se anuncia que. nos termos do de-
creto-lei n.? 26:117, de 23 de Novembro de 1935, e do decreto
n.° £7:236, de 25 de Novembro findo, estd aberto, pelo prazo
de trinta dias, contados da data da Publicacdo déste aviso no
Didrio do Qovérno, concurso documental para o preenchi-
mento das vagas de endenheiros civis de 3.* classe existentes
no quadro permanenie desta Direccdo Geral, e das que ve-
nham a dar-se durante o prazo de dois anos, em conformidade
com o disposto na parte final do artido 3.° do citado decreto
. 27:236.

Os requerimentos dos candidatos, dirigidos ao endenheiro
director deral de Caminhos de ferro, serdo entregues na Di-
visfio dos Servigos Gerais, desta Direcgdo Geral, indicando o
nome, naturalidade, filiacdo, residéncia, nimero e data do
respectivo bilhete de identidade, e serdo instruidos com os
seguintes documentos:

1.° Certiddo de idade pela qual prove ser cidaddo portu-
dués com mais de vinte e um anos e menos de trinta e cinco,

excepto no caso de haver sido combatente da Granle Guerra,
pois o limite mdximo & de quarenta anos de idade, ou de ser
ja funciondrio piiblico, pcis neste caso néo estd sujeito a tal
limite ;

2.0 Cerlificado do redisto policial ;

3.2 Certificado do registo criminal ;

4,° Documento comprovrtivo de haver satisfeito as leis do
recrutamento militar ;

5." Os at-stados médicos a que se refere o decreto n.*
15:518, de 29 de Maio de 1928;

6.9 Piblica-forma da carta de curso passada por uma es-
cola nacional ou estrangeira.oficialmente reconhecida;

7.2 Declaragdo a que se refere o decreto n.® 27:003, de 14
de Setembro do corrente ano ;

8, Quaisquer documentos que os candidatos eniendam
que devem ser apreciados pelo juri e desidnadamente os rela-
tivos a trabalhos dz engenharia elaborados pelos concor-
rentes.

Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, 17 de Dezembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho,

Divisdao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, p- lo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.% 19:881, que
seja declarada de utilidade piiblica a expropriagéo de’uma par-
cela de terreno no apeadeiro de Mirdo, & direita da linha do
Douro, com a superficie de 14 metros quadrados, destinado a
ligacdio de uma serventia particular com o mais préximo ca=
minno piblico.

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia de
8. Tomé de Covelas, concelho de Baido e distrito do Pirto;
confron'a ao Norte e oeste com o caminho de ferro ao sul com
Fduardo Rodrigues de Almeida e a este com o caminho pi-
blico, conforme estd indicado no desenho n.? £56 apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, |6 de De-
zembro de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrude e Silva Abranches,

Fundo Especial

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comuni agdes, concordando com o pa-
recer da comissdo técnica criada p:lo artigo 1.° do decreto
n.® 18:881, inserto no Didrio do Govérno, 1.2 série, de 12 de
Junho de 1931, aprovar técnicamente para efeitos de execugiio
o projecto apreseniado pela Companhia dos Camninhos de
Ferro Portugueses para a substituicdo dos tubaleiros metilicos
do pontiio ao quilémeiro 158,924.10 da linha de Evora.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 16 de De-
zembro de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comu .i-
cagoes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
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No jornal A Voz de 14 de Junho tiltimo, a propo-
sito do problema do Milho, o Presidente da Liga
Agriria do Norte, deputado sr. Dr, Anténio Pinto de
Mesquita, um dos espiritos mais brilhantes e mais
activos da elite nacional, apontou como primeiro fac-
tor da diminuicio do consumo do milho no pafs, nao
obstante o aumento da produgdo :—«a substituicdo da
traccdo animal pela trac¢io mecénicar. _

E o sr. Correia Rodrigues, vice-presidente da As-
sociacio Agricola da Madeira, acudiu, logo, na Voz,
de 20 daquele més, a confirmar o assérto, num artigo
impressionante, que é um verdadeiro apélo clamoroso.

«Quem verifica, como eu, pungitivamente,
a catistrofe que essa substituicio estd provo-
cando na minha terra—a Madeira, —ndo pode
deixar de apoiar todas as referéncias que levem
A formacio de uma melhor consciéncia dos in-
teresses nacionais, em face do prejudicialissimo
desenvolvimento da camionagem.

«A febre da camionagem arrancou a econo-
mia da Madeira mais de setenta mil contos
nestes dez ltimos anos; fez desaparecer mais
de um milhar de muares que eram empregadas
na conducio de mercadorias; tirou a terra
grande parte da sua adubagdo natural; lancou
no nimero dos «sem trabalho» muitas centenas
de homens e rapazes, fez baixar o consumo do
milho em cérca de duas mil toneladas e estd
queimando dia a dia uma boa percentagem dos
salarios dos trabalhadores que vivem afastados
do local das suas ocupagoes, diminuindo-lhes,
portanto, as possibilidades de melhoria de ali-
-mentacio e de comodidades.

«A camionagem querendo estimular a vida,
promove a morte; ligando rapidamente os po-
vos, tira-lhes lentamente a razdo de ser dessas
ligagoes; desejando enriquecer, arruipa; pre-
tendendo oferecer bem-estar, impde desmorali-
zagio e miséria. =

«Deve, pois, o Govérno intervir, com a
energia que as circunstincias e as necessidades
de cada regido aconselharem, na limitagdo da
liberdade de oferecer aos povos servicos de
falsa utilidade pidblica, promovendo quanto

antes, dentro das conveniéncias que se impo-
nham, o regresso as boas préticas do passado.r

O que por uma forma tdo fustigante o sr. Correia
Rodrigues assim depde sbbre a Madeira, com cores
mais carregadas se observa em algumas regides do
nosso pafs, mais pobres, em recursos, do que a for-
mosa pérola do Atlantico. :

Desejamos focar principalmente o prejuizo que o
automobilismo veio causar i agricultura, A riqueza
pecudria e & pequena industria de tracgdo animal.

Quem conheceu, como nos, a vida rural no norte
do pais, nio ignora que uma das maiores fontes de
receita do pequeno lavrador, do que trabalha a terra
—¢é a do ganho do gado. :

A junta das vacas, nio sé lhe dd estrume para
adubar a terra, como lhe dd as crias para vender nas
feiras, destinando ésse dinheiro ao pagamento das dé-
cimas e i compra das fazendas de que necessita para
se vestir e 4 familia.

Toda a restante receita que a terra lhe dd, conso-
me-se no sustento de cada dia.

Parece que ndo, mas o facto ¢é que o desenvolvi-
mento da camionagem veio afectar profundamente
estas insubstituiveis condigoes de vida do lavrador.

A tracgdio mecanica, substituindo a tracgdo animal,
aniquilou por completo esta pequena inddstria, fa-
zendo baixar verticalmente o valor do gado bovino,
cavalar e muar.

Os transportes de vinhos, azeites, cereais e de ou-
tros abastecimentos as vilas e cidades que se faziam
em carros de bois e de vacas e ndo sé6 de abasteci-
mentos, mas de materiais de construcdo, pedra, ma-
deira, etc., desapareceram qudsi por completo onde
haja estradas.

E ndo hd hoje vila ou cidade que ndo esteja ligada
por estradas municipais a todas as freguesias rurais.

Seria f4cil e interessante avaliar a importancia desta
inddstria pelo que o Estado e as autarquias locais
deixaram de cobrar dos impostos respectivas, a-pesar-de
mais de 50 por cento das carreiras escaparem as co-
lectas e as licencas.

O desaparecimento de tantos milhares de cabegas
de gado, empregado nos transportes, reduziu conside-
ravelmente os recursos da adubacgio das terras.

Os adubos quimicos nao sio, nem podem ser,
empregados na pequena lavoura do norte; em pri-
meiro lugar pelo seu preco incompativel com a po-
breza e pequena extensio das culturas, em segnndo
lugar pela divisdo, dispersio e situacio das glebas,
em terceiro lugar pelo acidentado do terreno e dis-
tincia dos respectivos mercados, em quarto lugar pelo
baixo preco a que desceram os cereais pobres, sobre-
tudo, depois da excessiva abundancia do trigo e da
entrada dos géneros similares das coldnias: milho,
feijio e dleos vegetais, etc., e em quinto lugar pela
falta de dinheiro e dificuldades de crédito, o que
obriga os pequenos agricultores a nio poderem espe-
rar e a cair na mao dos intermedidrios sem escripulo.




Tornando-se, assim, insubstituivel para a agricul-
tura a adubagdo proveniente do gado, as terras dei-
xaram de ser cultivadas convenientemente.

Explica-se assim, em grande parte, a diminuicdo da
producdo do milho e doutros géneros, a que aludiu o
sr. dr. Pinto de Mesquita e o sr. Correia Rodrigues
nos jd referidos artigos da Voz. :

A falta de gado para talho e o consegiiente au-
mento de preco ndo pode animar o lavrador A sua
criagdo, ndo apenas porque esta é anti-econémica s6
por si, sem a aplicagdo do gado ao jugo, mas também
porque a importagdo de fora nunca permitird a eleva-
¢do a um preco remunerador.

Era nos transportes que a pequena e média agri-
cultura do pafs tinha uma das poucas condicdes da
sua prosperidade e era na adubagio dos estrumes que
a pequena e média propriedade ristica tinham o seu
maior poder de produgio.

Ambos ésses fortes elementos de riqueza estdo
desaparecendo para a vida agricola do pais.

E certo que, segundo as estatisticas, tem ultima-
mente aumentado o niimero de cabecas de gado muar,
especialmente no Alentejo, devido a intensificacdo da
cultura de trigo.

Isso, porém, ndo destroi as conclusdes a que che-
gdmos, porque, se nio fora a concorréncia do auto-
mobilismo, a essa cifra haveria que aditar o niimero
de cabecas de gado empregado nos transportes.

Além do aniqiiilamento da inddstria de traccdo
animal e da falta insandvel da adubacdo da terra, ques-
toes que focimos no iiltimo artigo, outras indstrias
também para sempre arruinadas, como sejam as ofi-
cinas de sejeiro, de arreios, de siderétécnica, de ferra-
gens, etc. que nem por serem modestas deixavam de
dar trabalho a intimeros pequenos industriais.

A acrescentar a todo éste cortejo de maleficios,
devemos por em relévo a séma infinita e espantosa
de acidentes e desastres que tdodos os dias os jornais
publicam e que ocorrem no pais, nio contando aquéles
que escapam a publicidade e sdo arrumados e abafa-
dos pelos interessados para escapar i acgdo da policia
e da justica.

E certo que o Cédigo da Estrada é meticuloso nas
disposicdes que regulamentam o movimento e nas
condicdes de seguranga e comodidade dos passageiros,
mas a observagdo mostra-nos que todas as medidas
preventivas resultam insuficientes para evitar a fre-
qiiéncia dos acidentes em tdda a réde das estradas e
ruas do pais, cujos processos enxameiam os Tribunais
e as reparticdes de fiscalisagdo.

Sucede isto, em primeiro lugar, pela prépria natu-
reza do meio de transporte e pelas condigdes inerentes
a sua actividade e em segundo lugar, por néo ser pos-
sivel a4 regulamentagdo e i fiscalisagdo, contar com a
imprudéncia, desatino e incapacidade, tanto dos moto-
ristas como dos transeiintes, nem considerar as causas
imprevistas e acidentais que surgem a cada momento,
sem culpa de ninguém,

E 4 a considerar, finalmente, entre os efeitos mais
prejudiciais de camionagem, sem freio, a danificagao
constante «das estradas, produzidas pelo rodado dos
vefculos, cuja importincia deve ser formiddvel, como
serd ficil apurar pelo dispéndio nas reparagdes feitas
e a fazer, em cada ano, tanto pelo Estado como pelas
autarquias locais, e pela sua adaptagdo ao automobi-
lismo, no cérte das curvas, na inclinagdo, vedagao das
rampas, sinalizagdo, etc.

E, juntando a isto o custo da fiscalizacdo e a mon-
tagem dos outros servicos publicos que o automobi-
lismo provocou, dificil serd fazer uma idéa exacta do
valor que deve ser assinalado a contra-partida das
vantagens do automobilismo. ;

E a altura de esclarecer que o 110ss0 propésito nio
¢ combater o automobilismo, em si porque éle é um
facto de progresso e um poderoso elemento de riqueza,
indubitivelmente, mas apénas contribuir para por em
eqilagio o probléma que se vem suscitando e agra-
vando e reclama solugido urgente.

Para &sse efeito tornma-se necessdrio proceder ao
balanco dos «prér e dos scontrar, do activo e do
passivo, dos maleficios e dos beneficios, estudando a
forma de atenuar aquéles sem prejudicar, ou até tornar
mais sélido o rendimento déstes.

H4 que considerar efeitos funestos que se pédem
suprimir ou atenuar e efeitos cujos ddnos é preciso
reparar e resarcir por qualquer férma.

Estio no primeiro caso os antigos cocheiros, que
sem grande dificuldade se transformaram, com vanta-
gem, em motoristas,

Estdo no segundo caso a indistria de tracgdo ani-
mal, cujos titulares pela falta de recursos, se nao pu-
deram transformar em industriais de automobilismo,

No primeiro caso, houve uma mudanga de ocupa-
¢do, no segundo houve uma indidstria que se perdeu
e outra que se criou, uma classe que ficou desgragada
e outra nova que se formou.

O mesmo aconteceu com a adubagido das terras e
com a industria pecudria que permanecem perdidas e
insoldveis. ;

No estudo do probléma, seja qual for a orientagdo
a seguir, afigura-se-nos que hd pelo menos, dois pon-
tos e fundamentais a considerar: Reduzir o movimento
do automobilismo ds necessidades reais do pais, como
se fez por exemplo, para a restricio do plantio de vi-
nhas e ordenar e organizar a vida do automobilismo
por férma a cooperar, e ndo a prejudicar, com a vida
dos outros transportes, igualmente, ou porventura
mais necessirios, como sdo os transportes ferrovidrios.

No regime corporativo em que felizmente vivemos
e estamos consolidando, nio podem nem devem admi~
tir-se as lutas da concorréncia, sobretudo entre forgas
econdmicas cuja vitalidade € indispensdvel 4 vida da
Nagao.

Ordem e codperagio.

Ordem, na actividade de cada uma déssas forgas
por férma que umas nlo prejudiquem as outras; e
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Recebemos e agradecemos, retribuindo os desejos
de festas felizes e um ano cheio de prosperidades, car-
toes dos seguintes Ex.m°® Snrs.

Comissdo Administrativa da Liga dos Combatentes
da Grande Guerra; Bertrand, (Irmdos) L.%%; José dos
Santos, L.9%; Vacuum QilCompany; Dunkel & Antu-

nes, L.4% Junta Auténoma das Estradas; Nicolas Ro-

mero (Porto), L4 Preservatrice; Curia Palace Sport
Club; Izidro Silva; Jayme da Costa, L.9%; Engenheiros;
E. Pinto Basto & C.? L.%®; Pratas d’Arte, de A.de
Sousa, L.%8 Jilio Pinto Tavares, José Luiz Ferreira
Ribeiro Jinior; Pedro de Freitas; Sebastiio Mendes,
Capitio Salvador d’Almeida; tenente Carlos Rodri-
gues; Coronel Alexandre Lopes Galvao, D. Rafael
Gutierrez Ramos; Sala de Recreio das Pracas da
Guarda Fiscal de Vilar Formoso, capitio Anténio dos
Santos Raza, etc,

B I
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A GAZETA pos CAMINHOS peE FERRO
Deseja 1

BOAS FESTAS e ANO NOVO FELIZ |

CARER]|

Operacdes Aduaneiras nas Froniei_r_a_s

Conforme determinou a Companhia da Beira Alta
por Aviso ao Piblico E n.° 1505, de 20 de Margo
de 1934, todas as remessas destinadas a estacdes espa-
nholas deverdo ser expedidas em portes pagos 4 par-
tida no que se refere ao percurso portugués.

Por motivo da anormalidade dos caminhos de ferro
espanhois, nio poderdo as remessas entrar em Espa-
nha sobrecarregadas com qualquer débito, devendo
por isso os expedidores também habilitar os Agentes
Aduaneiros dos Caminhos de Ferro, nas fronteiras
portuguésas, com as somas necessarias ao pagamento
das despesas a efectuar com o desembaraco das mes-
mas junto da Alfandega Portuguesa.

A falta do cumprimento desta disposi¢do obriga 4
retengio dessas remessas nas fronteiras, de que os expe-
didores tomardo inteira responsabilidade.

B

CONSELHEIRO FERNANDO DE SOUSA

Depois de ter estado retido em sua casa com um forte
ataque de gripe, assumiu jd as suas funcdes no jornal
A Voz e nesta Revista o sr. Conselheiro J. Fernando
de Sousa nosso presado e querido amigo e.ilustre
Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro, a quem
desejamos completas melhoras.
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codperagio de todas, tendo em vista o bem comum
que deve schrepdr-se aos interesses particulares.

O sr. major Joaquim Abranches, a quem aqui
prestamos a homenagem da nossa admiragdo pela co-
ragem e energia com que afronta todas as dificuldades
e obsticulos que se lhe depdram na geréncia da pasta
das Obras Priblicas, hoje uma das mais complexas e
trabalhosas do Estado Novo, e pelo desassombro da
sua atitude intransigente a respeito dos subordinados
que nio cumpram o dever de lealdade para com a
Revolugdo Nacional;

O sr. major Joagquim Abranches, diziamos, numa
importante entrevista concedida ao «Didrio da Manhar,
de 7 de Julho dltimo, focou admirdvelmente, numa
preciosa sintese, os principios do Estado corporativo,
em que se hd-de inspirar a solucdo do problema.

Declarou éle:

«Sdo valiosos os servigos que a camionagem presta
e poderd vir a prestar. Hd que auxilid-la dando-lhe
mérito e ordem e convencendo-a de que a ecénomia

nacional impde a codperagio de tddos os meios de
transporte e nio a concorréncia desregrada entre to-
dos, que se tem notado, nociva para €la prépria e para
a Nagio. Se se nio estabelecesse a indispensdvel coor-
denacdo, continuariamos a registar com fregiiéncia a
faléncia de emprésas de camionagem, como hoje su-
cede, e, a breve trecho, a das emprésas ferrovidrias.
E se tal se désse para estas tiltimas, nos termos da le-
gislagio e contrdtos em vigor, e por se tratar de um .
servico de utilidade piblica, das duas uma: ou o Es-

tado teria de suportar os «déficits» de exploragio, o
que nio é de aceitar, ou o Estado teria &le préprio de

fazer a exploracdo deficitdria, o que seria um desastre.»

Os térmos da questio acham-se aqui postos com
toda a clareza e mostram duma férma impressionante
a neceesidade do Govérno intervir com urgéncia no
assunto. .

Bordaremos mais algumas consideragdes sobre a
concorréncia nos caminhos de ferro, noutro artigo.



ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO

(Continuagdo)

GUEDES

—

BASE N.°

DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAO

i
Dos materiais |

Das jornals

Da percentagem
para farramentas|
(5-%.) |

Da percentagem|

para acidentes
5 ,) -

TOTAL

191

4 193

195

197

198

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,60 & incluindo
balastragerm L, S0 5 gL s e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 36 quilos por m. I, sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
Palaptraiern | ool e el e Ll B

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo|
0,11 a tangente do dngulo da eréxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,70 e incluindo
Balaxtragesn: b rrns LA T SR Ll b e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo
badastengens’ ©, o U0 e inc = T

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do &ngulo da créxima e 250™, o raio|
da concordincia, para entrevia de 2™,80 e incluindo
Badhsrvagemi il 8 Ul ani g RS AR i D e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do &ngulo da créxima e 250™, o raio
da concordineia, para entrevia de 2™ 85 e incluindo
Dalantrafem\ i e sb e S B R e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do &ngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,90 e incluindo
Bl aatraim i ivdin s S e e

Um S de ligagio para via férren de 17,665 de largura
entre cartis com o plso de 36 guilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,95 e incluindo

Palastragem . ', ... . . )oY L.

|
34.549583,1/

34.594%30,4

34.664$72,1
I

a4.735$09,4i
|

54.779556,7

34.849598,4

34.965$67,5

|
35.065%23,1

1.526896,2|

1.531%2 6,0!

1.535%80,2/

1.541$48,7

i
1.546382.2|
|

1.551$55,5

1.555566, 2!

1.560$39,5|

76834,8
i
1
|

76$56,éi

76879,0

775074

77%34,1

77557,8|
|

|
|

71878,3

78¢ 02.0!

22$90,4!

22896,9

23503,7

|

23%12,2

23$20,2|

23873,3|

25$33,5|

25$40,6/

36.176%04,5

36.225%09,6

36.300835,0

36.376877,7

36.426$93,2

36.502$85,0

36.622845,5

36.727305,2

e

e ——
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BASE N.°

DESIGNAGCAO

PREGO DE APLICAGAO

Dos materiais

Da p gem
para acidentes |
(15 %) 1

Da p
para ferramentas
(5 %)

TOTAL

Dos jornais

199

200

201

202

203

204

205

206

207

208

209

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. I, sendo
0,11 a tangente do dngulo da eréxima e 250™, o maio
da concordincia, .para entrevia de 3,00 e incluindo
baladbeagirn 50 L Vot e e Y e e e

§ 3." — TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,13

Um S de ligacio para via férren de 1,665 de largura
entre carris com o piso de 36 quiles por m. L., sendo
0,13 a tangente do ingulo da croxima e 180™, o raio

da concordincia, para entrevia de 2™,00 e ineluind
balapfoagemy . .o L S, e

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raic
da concordiincia, para en}reyi.a de 205, e incluindo
halabiragens =5 ol N e e e

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de larg

entre carris com 0 péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do ngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de ™2,10 e incluindo
e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o pése de 36 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,15 e incluindo
balastragem . eI Iy e R e

Um S de ligagio para via férrea de 17,665 de 1
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L, sendo|
0,13 a tangente do dngulo da eréxima e 180™, o raio

da concordincia, para entrevia de 2™,20 e inclui
balastragem . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1, sendo
0,13 a tangente do ingulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 27,25 ¢ incluindo
DalaEREngEm . v e e v e e iU T

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largural
entre carris com o péso de 36 guilos por m. 1., sendo
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ECOS & COMENTARIOS

Por

T
MOUSINHO DE ALBUQUERQUE

‘0 dia 28 do més e ano passado foi colocada em Lourengo Mar-
ques, a primeira pedra do monumento ao herdico e glorioso
herdi de Chaimite.

Foi precisamente nessa data, em 1895, gue Mousinho de Albu-
querque, a frente das poucas tropas brancas gue dispunha entrou no
Prael e ali capturou o célebre Gungunhana mais tdda a sua gente indigena
que em nimero dez vézes maior, ficou atdnito, sem saber o gue fazer pe-
rante tio audaciosa surpreza. Gungunhana era um chefe rebelde que
no sul de Mogambigue, com os seus chefes rebeldes também, desobe-
decia as leis portuguezas e revoltava os indigenas confra as tropas
brancas.

Com o audaciéso gélpe de Mousinho finalisou essa campanha

ivel de inat ilidas, pilhagem, actos vindicatdrios, orde-
nados pelo feréz régulo contra as nossas tropas brancas.

Isto passou-se em 1895, vio portanto quarenta e um anos, e Mou-
sinho é hoje recordado como um simbolo de valér da nossa gente,
daquéla gente que como tantos herdis gue tivemos conseguiram con-
quistar as glérias gue Portugal hoje mantem por ésse mundo fora

Mais glérias nos foram dadas por ésse militar de altos pr\ediﬂidus;
as batalhas de Marracuene, em 2 de Fevereiro; a de Mangul, em 7 de
Setembro; a de Coolela, em 7 de Novembro, ¢ ainds, depois de Chai-
mite a sua bravura em Gaja e nos Namarrais.

56 guarenta anos passados ¢ que Joaguim Mousinho de Albu-
gquergue é lembrado e lhe é prestada uma homenagem eterna ao seu
heroismo, & sua bravura, & sua espada gloriosa, conguistadora das

nossas grandes campanhas.
Bem hajam!

CIDADE DA GUARDA

A precisamente um ano o nosso colaborador Nickes, ji falecido.

a propésito de um servigo profissional, foi & cidade da Guarda
e contou, em crénica, neste mesmo local as suas impresstes dessa aci-
dentada viagem.

Os periddicos da velha cidade quizeram deitar fdgo ao Nickles
chegando mesmo a langi-lo as fé- g
Tas. .. o que nio deu resultado. ..
porque... esse tempo ji li vai.

Ainda hé dias um jornal d'al
a propdsito de umas impressies
agradiveis da Guarda, descritas em
A Voz por um jornalista da capi-
tal, terminava dizendo :

Nem todos sio o tal Nickles
da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Bem, niio pensamos mais nisso
porque o nosso antigo colaborador
depois de falecido levou um funeral
de primeira classe, daqueles que a
Agéncia Magno fabrica a 300 escu-
dos com todas as despesas incluidas
e pago a prestagoes mensais,

Vamos ao que importa de mo-
mento.

Nas constantes visitas que tenho
feito a Espanha, atravessando prin-
cipalmente a fronteira de Vilar For-
moso, 0 acaso proporcionou-me uma
paragem de mais de uma hora na

Cidade da Guarda.

A estagio limpa e confortivel com o seu pessoal educado e bem
atencioso para tdda a classe de passageiros tem uma saida mi.lenlva'l’
Perta de vinte casébres velh de dei iados de b
peores que o Bairro da lata ou o Bairrs das minhocas, dio-nos um as-
pecto desmoralisador, logo & saida dessa estagio considerada internacio
nal. Um déstes casébres tem uma taberna pérca e imunda; um talho nag

mesmas condi¢des que mais parece um curral de porcos; casa de habi-
tacio de meia duzia de pessoas e o respactivo curral com dois valentis-
gimos pércos, de onde sai um cheiro pestilento que benificia o largo
fronteirio da estagio e perfuma os passageiros que & Guarda se
dirigem.

Passimos uma revista ripida por todo esse bairro, sujo como
as coisas sujas, e fomos inguerir o0 motive 'pa:rqng existe em frente a
uma estagiio internacional tanta porcaria e tdo indecente espeticulo.

— Sabem 14 os senhores de Lishoa o que tém de protecgio estas
casas aqui defronte, dizenos um mirone

— Mas, porqué, inquerimos nds ?

— Porque os donos distes casebres tém uma grande infludneia
junto dos altos poderes e ji muitas pessoas tém tentado acabar com
isto e nio o conseguem,

De facto, parece que em tempos se pensou em liguidar os casebres
mas, nada se sabe,’

Aguardemos que dias venham e gus haja quem olhe a bem da
deééncia e do Turismo pela antiga e velha cidade de Portugal, que
niio tem sido defendida como merees,

ROUBOS NAS LINHAS FERREAS

UBLICOU o jornal «O Século® a seguinte local. « A seguranga
dos passageiros dos caminhos de ferro quer em transito quer nas
estagies, tem de ser organizada por um médo perfeitamente harmd-
nico e eficaz. E um dos aspectos do combate ao crime e, como tal
nenhum dos elementos responsdveis que entram nessa luta, péde des-
cansar por um instante, Reclamam-no, em primeiro lugar, as garantias
individuais, e, em seguida, o bom nome do Pais, visto que uma per-
centagem dos que viajam se compde de estrangeiros. A um momento
de fraqueza na repressio da gatunagem, a uma réda do magquinismo
policial que nio funcione em ritmo harménico com as restantes, cor-
responde imediatamente um aumento no nimero dos roubos.

MNiasse campo merecem-nos louvores os esforgos da Brigada dos
Caminhos de Ferro da Policia de Vigilincia e Defésa do Estado que
conta no seu activo servigos notdveis., As Policias de Lisboa tém, por
igual, cumprido o seu devér, tanto mais quanto é certo terem regres-
sado & metrépole céntenas de cadastrados que se encontravam em

Angola.

() «interessante » aspecto que nos oferece a sahidn da Estagio Internacional da Guarda,
(Cliché C. Ornelas)
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fanssnmeaad
E preci gue os ladries nio se j& com os pri-
mitivos p de roubar, O lerni invadiu o campo do erime.

Asgim, hd dias, foi présa no Pdrto uma das guadrinhas motorizadas
— démos-lhe esta designacio — que tinham a Beira como campo de
manobras. Nagquela cidade tém outras o seu quartel general. E dali

que, freqi te, em automdveis, d 4s feiras do Alentejo e
do Mgarve‘

Vejamos, entre as informagdes de que dispdmos, mais alguns fac-
tos que nos dido razio. No dia 3 do corrente, registaram-se nas linhas
férreas, entre outros, os seguintes roubos; A chegada do combésio di-
recto do Douro, um passageiro ficou sem a carteira e outro sem a
corrente e o reldgio; na estacio de Coimbra, de manhi, & passagem
do rdpido Lisboa-Porto, furto de uma carteira com 3.600800 ; na de
Campanhi, & partida do rdpido Porto-Lisboa, o de uma mala de mdo ;
no mesmo combédio, no trajecto Campanhd-Coimbra, o de uma car-
teira & o de uma * gabhardine » com 2,000%00; & partida do combdio
correio Porto-Lishboa, de noite, foram roubados trés passageiros. In-
terveio o pessoal da Brigada de Caminhos de Ferro da Policia de Vi-
gilineia e Defésa do Estado, e a gatunagem que nio entrou na cadeia,
procurou outros centros de operagies,

Quere isto dizer que os gatunos redobram de audécia ; mas quére
dizer também que é policiais actuem em
conjunto e sejam dotados dos meios necessirios para que realizem o
seu trabalho com &xito; e que lhes prestem auxilio guantos tém obri-
gagio moral e civica de fazé-lo. A DirecgBo Geral de Caminhos de
Ferro, o sr. Comandante Geral da P, S. P. que péde mandar patru-
lhar a estagio de Campanhii, como sucede com a de S, Bento, e os
srs. directores da P. I. C. do Pérto e de Coimbra tém um grande pa-
pel nesta obra de saneamento urgente e estamos certos, nem um mi-
nuto se deterdo em tomar as providd rias, Qutras missd
mais dificeis tém desempenhado, A re 30 do crime nas linhas fér-
rens 86 péde sér eficaz com a sua colaboracio. »

REINTEGRACAO DE OFICIAIS

i0 gue o8 organi:

EUNIU-SE no Palicio de S. Bento e Conselho de Ministros

que forneceu & Imprensa a seguinte lista de oficiais do Exér-

cito ¢ da Armada reintegrados no activo e na reforma, em execuciio
do decreto n.? 26.636 de 26 de Maio da 1936 :

Do Exército : — No activo : Cor. do C, E. M. José Esteves Con-
ceicio Mascarenhas; maj. de Infanteria Arnaldo da Silva Douwens;
cap. reformado de infantaria, José Esquivel; cap. reformado de arti-
tharia, Francisco Luiz Supico ; cap. de infantaria, Artur Martins Dio-
nisrio ; cap. refomado de engenharia, José Luiz Supico ; cap. de arti-
lharia, Frederice Cortez Marinho Falcio; tenente reformado de
inf ia, Alberto G do ; ten. de cavalaria, Jorge Filipe Coelho
Ribeiro ; ten. de infanteria, Anténio Vieira de Castro e Silva; Alf. de
infanteria Anténio Augusto Pinto Machado ; e alf. de cavalaria, Jodo
Clemente dos Anjos.

Na situagiio de reforma : — cor. de infanteria, José Mendes dos
Reis; cor. de artilharia C. E. M. Fernando Augusto Freiria; cor. de
infanteria C. E. M., Halder Armando dos Santos Ribeiro ; cor. de
cavalaria, Alfredo Augusto José de Albuquerque ; major de Cavala-
ria, Francisco Lobo Pimentel; maj. de cavalaria, José Manuel da
Cunha Menezes ; maj. de artelharia, Alfredo Pedro de Almeida ; maj.
de infanteria, Carlos Astur Braganca Parreira ; maj. de cavalaria, Jorge
Rodolfo Teixeira de Campos; maj. de cavalaria, Victor Manuel Bar-
roca Vasconcelos; cap. de cavalaria, José Ganuel Bacelar Ribeira
Freire; cap. de infanteria, Jodo Gomes Abreu Lima ; cap. de artilha-
ria Julio Rebelo de Almeids ; cap. de infanteria, Augusto Casimiro
dos Santos; cap. de infanteria, Armando Augusto Constantino Costa
Fernandes; cap. de infanteria, Eduardo Augusto Cordeiro da Cruz
Nunes; cap. de cavalaria, Anténio de S4 Guimariis Nunes ; cap. Avia-
dor, José Pereira Gomes ; cap. de cavalaria, Amavel Jardim Graujer ;
cap. de cavalaria, Anténio Lobo Portugal Vasconcelos; cap. de cava-
laria, Jodo Carlos de Sousa Maia; tenents de Cavalaria, Henrique
de Castro Constancio; e tenente ds infantaria, José cabral Janior.

Da Marinha : — na situagio de reforma: contra-almirante, Jodo
Manuel de Carvalho; 1.° tenente, Prestes Salgueiro e 1.” tenente,
Travassos Valdez.

DR. ARMELIM JUNIOR

M Novembro do ano findo passou o primeiro aniversirio da
morte dessa verdadeira figura de advogado que foi o Manuel’
Velozo de Armelim Junior. :

Todos quantos nesta casa trabalham lembram sempre com sau-
dade o homem vencedor na advocacia portuguesa e o espirito bri-
lhante de agoreano ilustre gue, bondoso e sio, conseguin deixar em
cada conhecimento um amigo dedicado,

Recordemos o nosso gquerido colaborador essa figura elegante e
diplomata, o espirito intimo da sua esmeradissima cortezia, o homem
que nio mais esquece nesta casa,

“Um ano ji passado e as saudades cada vez mais aumentam pelos
raros amigos como foi grande exemplo o dr. Armelim Junior.

RODRIGUES DE_MENDONGA

M 18 do més findo passou o primeiro aniversirio da morte de

antigo combatente da grande guerra, Anténio Rodrigues de

Mendonga, soldado nacionalista que com dedicagio serviu a Causa da
Ordem no nosso pais.

Ao passar o primeiro aniversirio da sua morte lembramos o
combatente herdico que também como jornalista colaborou na «A
Epoca», «A Monarquias, «A Revolugios e altimamente no «Jornal
do Barreiro», ¢ 0 homem gque na ocaciio do perigo, sempre o encon-
tramos ao nosso lado, pronto e perfilhado como bom soldado, na de-
fésa fiel da causa da justiga,

O MOITA DO FADO

Um homem que tristemente publicou um volume sdbre as suas
palestras feitas na Emissora Nacional contra o fado... cangéio reles,
do ao vér o

nauseabunda, imoral, etc., etc., ficou desa
de livraria que obteve com tdo formiddvel edigio.

Apesar de fabricar uns papeluchos para os seus companheiros
de trabalho p h ficando cada um com um exemplar da “gran-
de obra» o sucesso foi uma negaciio absoluta.

E, sr. Moita, quanto mais propaganda fizer contra o fido mais o
levanta porque é éle a can¢io do nosso pdvo. Mau ou bom é a canciio
tradicional que usamos & longos anos, como as outras nagies téem os

seus cinticos regionaes.

Quanto mais propaganda fizerem os Moitas contra o fddo mais
o fido se canta e nés, ouvindo-o, lembrimo-nos do fido triste da nos-
sa vida e da trsteza enauseabunda» de... tantos Moitas que por
ahi ha. ?

Também foi infeliz um periédico da manhid que se permitiu cha-
mar nomes feios ds pessoas de ambos os sexos que cantam o fido e
os que déle gostam.

«Pébr lhes ch 8.

Naj & a decéncia na

Moita Carrasco.

A MORTE DE «ALGABENO»

de escrever e por agora.

« Causou grande consternacio e pesar em tdda a Hespanha e
Portugal a noticia da morte do conhecidissimo « espadn » José Garcia
«Algabefio®, ocorrida o més passado no hospital de Sevilha,

«Algabefior foi feridlo em combate quando desempenhava uma
arriscada comissio de servico. O general Queipo de Llano, profunda-
mente comovido, pois era intimo amigo de «Algabefio®, numa cerimdé-
nia comovente e sincéra, condecorou o caddver de Algabefio com a
medalha de Valor Militar, concedida postumamente pelo General
Franco».

Algabefio quiz morrer pela libertagio da Espanha. No comego da
guerra civil, ainda quando se combatia 4s portas de Sevilha, um tele-
grama transmitido a tddo o mundo déra-o como morto. Pepe Garcia
riu-se do boato e desmentiu-o com a afirmagio de que «continuava
vivo para servir a Fspanha, até morrer por éla.

E assim aconteceu. Lamentam-no nesta hora, quantos o admira-
ram em Portugal e tanta vez, nas nossas arénas, o aclamaram com
entusiasmo,
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Crénicas de Espan’hal

A Ac’rividadegclos Hospilais

e as suas necessidades

Por CARLOS D’ORNELLAS
(Do joraal A VOZ)

O material sanitirio e ontros varios donativos que
A Voz tem enviado para os hospitais nacionalistas de
Espanha tém sido tamhém repartido por ambulancias e
casag de caridade que, neste momento de grande acti
dade prestam também grandes auxilios As tropas da
ordem.

As ambulancias improvisadas carecem de facto de
grande auxilio e os hospitais mais ainda pela grande
activida que estdo desenvolvendo em virtude dos recentes
combates para a conquista de Madrid.

Um déstes hospitais ¢ sem divida o de Cindad Ro-
‘drigo, antigo estubelecimento fundado no dltimo quartel
do séeule XV, por nma dizia de pessoas amigas e vi-
zinhas desta cidade, 3

Hospifal de la Pasion se chama éste simpdtico es-
tabelecimento, onde gentilmente trabalham perto de
sessenta enfermeiras, nfio profissionais, por turnos de
doze.

O sen director, um grande amigo de A Voz, capi-
tho-médico D, Frnesto Sanchez, 6 um assiduo e cons-
tante trabalhador que tem posto em prova as suas ma-
ravilhosas provas de trabalho inteligente.

Depois de uma das tdltimas remessas de material,
entregue no Hospital de la Pasion, foi-nos dado ensejo
de assistir a uma improvisada e lindissima festa de ho-
menagem ao jornal A Vez ali representado pelo antor
desta crénica, festa a que, prestaram o sen concurso as
gentis enfermeiras de guerra Filomena Marcos, cantora
distinta, Lucia Orfega, pianista de grandes recursos e
o hospitalizado Agustin Isoina, argentino, estudante de
direito, e nuturalizado espanhol para enfileirar no Exér-
eito nacionalista do sacrificado pais.

Terminada esta tocante ceriménia a que assistiram
todo o corpo clinico do hospital, enfermeiras, religiosas
e os doentes que o podiam fazer, foi-nos proporcionada
uma rdpida visita ao interior do velho edificio.

Tivemos entdo ocasido de observar o que de bom e
man ele possue e chegimos i conclusiio de que, de bom,
80 tem o assisténein graciosa de toda esta gente que,
desde o comego da guerra, trabalha com abnegaciio e
sentimento. O carinho das irmis de caridade na geréncia
dos servicos que lhes estilo entregues, a assistencia per-
manente dos clinicos, o trabalho insano das enfermeiras
e de todo o restante pessoal, é realmente o que tem de
bom éste hospital. 31y

De man tew o que ¢ natural numa casa com quinhen-
tos anos de existencia, sem quaisquer recurssos com
algumas das suas dependencias completamente arranina-
das e outras em parte reconstruidas com donativos par-
ticulares, apesar de, quando da sna fundacio, ter sido
decretado niio poder receber quaisquer donativos par-

Em Ciudade Rodrigo - - O nesso director Carlos d'Ornellas

tendo no seu lado direifo o capitio-médico D, Emesta

Sanchez, rodeades de todos os médicos que

fazem parte do Hospital de la Pasion

tienlares, nem do Estado, conservando se unicamente com
o0s que, espontaneamente eram concedidos pelo grupo
a que acima nos referimos que era composta pelos ben-
feitores : Rodrigo de Valladolid, Pedro de Aguilar, Her-
nan Lopez, Pedro de Valladolid, Pedro Montero, Pedro
de Paz, Hernan Barbero, Diego de Valderas, Pedro
Armero, Afonso del Campo, Hrnando Felipe e Alvaro
de Miranda, segundo real decreto de 10 de Janeiro de
1479.

O modesto mobilirio que possue & o mais pobre que
pode ser. I'alta tudo o que necessirio é para que o
hospital possa ser considerado um hospicio regulat. O
ponco material ecirugico que possue, foi o enviado pela
A Voz merceé da inesquecivel subsgrigio das Senhoras
portuguesas.

I’ necessdirio neste hospital evitrines» para sala de
operagbes, um cdrro volante para transporte de mate-
rial, eaixns metdlicas esterilizadoras, aventais de borra-
cha para os médicos, nma limpada de 120 alterna eom
respectivo suporte, também para a sala de operacbes,
ventosas, aparelhos cirdrgicos, ete., ete., nfio contando
com roupas e camas que 8i0 necessdrias pois as que
possuem foram ultimamente cedidas por particalares.

Iiste hospital & um enorme ecasario que, cheio do
tradigbes historicas, ainda mantém as suas paredes da
primitiva. Os seus fundadores, enquanto viveram, foram
os seus sustenticulos, mantendo sempre ali, i sua custa
os doentes e os velhinhos impossibilitados do trabalho. A
caridade e o respeito pelo semelhante nonea faltou aqui,
e ds irmizinhas de caridade se deve o amor e o carinho
com que sempre sio tratados os doentes que dali saem,
com saudade. :

Mantem-se no Hospital de la Pasion a capela da
primitiva, que os reis D. Fernando e D. Isabel, por de-
crato de 25 de Maio de 1492, lhes concederam,

Passado um séenlo, Gregéorio XIV, a pedido de Fe-
lipe II, conceden a agregagiio de mais algumas proprie-
dades, que ficaram como ecasas de renda, para auxilio
ao hospital.

Mas, estas rendas desertaram e os donativos fu-
ram escasseando a ponto de ter o hospital uma vida

. difieil.

A sna sitnacdio é angustiosa, e hoje, que tem enfer-
marias improvisadas com algumas centenas de doentes,
necessita o maior auxilio de todas as pessoas que possam
contribuir para suavizar quanto possivel as dores dos
que combatem na defesa da Espanha, contra a onda
marxista que tende destrnir a nacio vizinha.
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‘O combéio segue, desliza, rola. ..

E noite, é dia, volta a anoitecer, e ama-
nhece depois. ..

Aqui, diminue a velocidade; além parece
parar; mas ndo; a velocidade é constante, e o
trem fantdstico segue imperturbavelmente a
sua trajectéria infinita.

Noés, passageiros desta viagem sem fim,
esperando a todo o momento chegar ao fim da
nossa viagem, porque outros continuardo, e
outros ficaram para traz, de tempos a tempos,
deitamos um olhar para a estagfo que passa,
ou marcamos com uma palavra a altura do
percurso em que nos encontramos.

F. diz-se: 1936...

O combéio segue, e mais adiante, dizemos,
mesmo sem haver qualquer paragem: 1937. ..

Quando muito, um ou outro mais filésofo
ou meditativo, comenta :

— J4 estamos em 19371!. ..

F as estacdes a passar... e a afastarmo-
nos dia a dia do ponto de partida dessa viagem
sern principio nem fim. ..

Péde 1a deixar de se olhar a paisagem!
Todos os aspectos sao diversos, diferentes, e
ninguem péde esquivar-se a receber as sensa-
¢Bes de contemplar o panordma do mundo que
nos cerca. ..

Caleidoscépica esta vizdo que continua-
mente se renova deante dos olhos e é feita com
os elementos imutiveis da Humanidade. ..

Campos ferteis, trabalhados, dormindo em
paz, aldeias quietas, batidas de sol ou de luar;
campos devastados pelas lutas, cidades em vigi-
lias de inquietacdo e dor... Nuvens que ora
se adensam ou diluem. .. Hoje aqui, &manha
ali... fécos d= atracgio das preocupagdes dos
viajantes. .. I as estacdes a passar e a viajem
sem se retardar. ..

Diz-se: ja estamos em 1937!!!

Mas de facto pouca diferenca faz a paisa-
gem... SAo as mesmas lutas fraticidas sob
bandeiras diferentes, as mesmas tragédias, os

mesmos egoismos, 0os mesmos dramas ocultos,
a mesma mizéria, a mesma dér, o mesmo cené-

rio de ambi¢bes e quimeras. ..
O caminho de ferro... réla, segue, desliza,

cortando obstinadamente em frente o tempo

sem fim...
F. nés, os passageiros, a marcar de espago

o caminhe percorrido:—1937... ja la fica
para traz... Daqui a pouco é 1938... e depois
outra esta;ﬁo, e, outra, com entroncamento. ..
F, tudo a andar para a frente, interminavel-

mente, infindavelmente. ..
A curiosidade faz-nos assomar as janelas

quando passa um désses marcos que regi_stam
a altura em que se vai... E todos riem e sau-

dam & passagem.
Sio votos bons, déste fundo, sentido e

divino, que existe muito acalcadinho e enver-

gonhado nos reconditos da alma humana:
—_Béa viagem... Béa viagem... Até 1938!

. . LI . . . . w . . . .

ARMANDO FERREIRA
( Passagelro de 111 classe)
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Grupo Instrutivo Ferrovidrio de *“Campolide
Do Ex.™ presidente da Mésa da Assembleia Geral
do Grupo Instructivo Ferrovidrio de « Campolider, do
pessoal de Locomotivas e oficinas da C. P., Escola
Profissional de Anténio Vasconcellos Correia, recebé-
mos um oficio em que nos comunica que por pro-
posta da sua Direcgio foi nomeado Sécio Honordrio
do referido grupo, pela Assembleia Geral realisada na
sua séde em 30 de Dezembro do ano findo, e por
unanimidade, o nosso director Carlos d’Ornelas.
Todos os que nésta casa trabalham e que grande
admiracio téem por esta benemérita instituicdo agra-
decem a deferéncia especial concedida a um dos gran-
des amigos do G. 1. F. C,, que € o nosso director.

COSTA PINA

Passou a fazer parte do corpo redactorial da nossa
Revista o conhecido sportman de Lisboa, José Augusto
da Costa Pina. Apezar dos seus muitos afazeres éste
nosso prezado amigo vai dar-nos a sua valiosa cola-
boragido, pois é um nome conhecido em toda a parte,
e apreciados os seus escritos valiosos e inteligentes,
de uma maneira que o tornam credor da nossa
admiracio.

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria
d¢e Mario da Cruz Pimenta, L%

FUNDADA EM 9 DE NOVEMERO DE 1936

NAO TEM SUCURSAILS
Compra e troca nas methores condicdes, ouro, prata e brilhantes,
Nio comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJUEIRO-Colo=sal sortido de
relégios de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas.
34-A, Rua do Registo Civil, 33-A

(Préximo ao Cinema Liz e Intendente) LISBOA




ESPANHA

NACIONALISTA :

nisagiio do 4.% combéio automdvel devendo a estes valiosos auxiliares
que nio 85 cumpriram os deveres da sua profissio como ainda facili-
taram todas as indicacies que E

Cérca da 1 hora entraram em Espanha as primeiras divisges. E
os arrangues sucediam-se um atras dos outros, de tal forma que pouco
antes de os primeiros camions atingirem Ciudad Rodrigo, largavam

de Portugal os ultimos. Acrescente-se agora para elucidagio que a
1

tincia & a vinte g tros.

NARRACAO DA VIAGEM DA COLUNA
NORTE DO 4° COMBOIO AUTOMOVEL
DE RADIO CLUB PORTUGUES

Por ALVARO JORGE

IA 9 de Dezembro: Manhi de inverno em que o sol nio quere
aparecer. As sete da manhi larga da Guarda os dois automéveis

de Ridio Clube Portugués em direcgiio a Vilar Formoso. Um deles, o
que conduzia os médicos da coluna, o oficial provisor e 0 amanuense,
tinha por costume e por comodidade 86 pegar de empurrio. E assim
comegaram os actos voluntdrios que destiguiram os componentes da
coluna em terras de Espanha, Ombros encostados & earrosserie, respi-
ra¢iio ofegante e vaporosa e o bom do automével comodista tinha que
acordar & forga. Fsta cena repetia-se todas as manhiis ¢ fazia ji parte
das ordens de servigo do comando. Em cidades como Salamanca pro-

a nossa f idade a empurrar automdveis reniten-

vocou
tes ¢ mereceu o elogio da populagio como resaria um comunicado
oficial. Vezes houve em que fste esforgo degenerou em tragédia pelo
excesso de apetite que provocava., Mag, gragas a Deus, foram as dnicas
ocasifes em que os servigos dos médicos da caravana foram necessdrios.
A principio devem ter estranhado a doenga, mas depois do primeiro
diagnéstico j& nio havia exitacd Ombros dos & carrosserie,
forca nas pernas e empurrar até o senhor automdvel se resolver a dar

08 primeiros suspiros sonolentos,

Estrada fora, direcgio a Pinhel para depois rodar
minho de Vilar Formoso com solavancos inconcebives provocados pela
auséncia de alcatrio, os nossos estomagos choravam a auséncia do
pequeno almégo que na Guarda estava guardado para quem o Imvm
de comer e se levantasse mais tarde, garam os
pela grande manifestagiio nacionalista que constitui o 4.° combdio au-

direita a ca-

tomdvel e que se nos apresentava mais real do gue nunca. Um por
d i de todos os districtos de Portugal
que se dirigiam para a fronteira, onde a concentragio féra marcada as
10 horas. Na sua espinhosa o herdico iclista do comando
seguia & frente a abrir caminho. Por vezes a poeira tapava-o e nds

bri-lo encar do nalgum camion, tal o

um iamos ultra

receavamos ir por fim d
afan com que nos levava. Mas niio : a poeira cafa e 14 estava 2le soli-
cito aos esses & frente do camion ultrapassando, fazendo a um tempo
e com um arte inconfundivel, sinais para que 0s nossos carros avan-
fassem e para gue o camion encostasse um pouco a direita.

Em Pinhel houve que arrepiar caminho. Alguns camions da
coluna estavam tomando gasolina e as ruas nio davam passagem.
Mais uma vez o nosso motociclista desaparecen e voltou a aparecer
radiante como gque afirmando gue quem tem béca e & estreito vai a
Roma. Voltando pela saida que nos indicou heis-nos a caminho entdo
de Vilar Formoso. O clossal desfile de camions continua, Ao longe
avistamos 0s enormes camions de 6 toneladas da divisio da cidade do
Parto, cujo districto apresentou totalmente cerca de 45 carros na sua
mixima carga.

Vilar Formoso surge-nos entiio r alids Vilar Formoso deve ser ali
de vefculos, porque a localidad

onde avistamos uma massa
mais parece hospede dos comions do que estes dela. Sem perda de
tempo 08 nossos servios de secretaria e organisacio instalam-se num

gabinete gentilmente cedido na estagio de Caminho de Ferro. Com um

afan digno dos maiores elogios e pelo qual ficamos profundamente
reconhecidos, o pessoal da Vigilancia da fronteira e da Alfandega
visam todos os documentos e inpecionam os carros, Muito ficou orga-

As aeis da tarde tdde a coluna estava em Ciudad Rodrigo, abjec-
tivo do dia 9. Apenas alguns camions das divisdes mais pesadas haviam
entrado no entardecer, Todos os outros poderam ver ainda bem de dia
o caloroso entusiasmo com que Ciudad Rodrigo nos recebeu, Ha que
acentuar gue a chegada de cento e oitenta camions com cérea de qui=-
nhentos ¢ sessenta tripulantzs mobilisa, esgota mesmo, todas as possi-
bilidades destas hospitaleiras cidades hespanholas, tio enfraguecidas
pe]os‘ enormes sacrificios que a Péiria lhes exige na luta contra Mos-
eovo, E no entanto, nem um s5 componente da coluna, sentin a falta
de um carinho, de um bom jantar e de uma hoa zama. Ciudad Rodrigo
deu-nos tudo que tinha: deu mais. Chamou ao seu teatro toda a po-
pulagio : pedin gue se esquecessem déres e lutos, pediu para gus das
ligrimas de sofrimento de muitos fossem tiradas ligrimas de r2conhe-
cimento para Portugal. E a manifestacfio durante o espeticulo em
nossa honra, atingiu o delirio. Os nomes de Salazar e Dortugal, Franco
e Espanha eram cantados em cdro. Representou-se uma zarzuela,
desempenhada por encantadoras senhoritas da cidade, e no fim, de pé
a assisténcia cantou os hinos da Falangs e de Portugal,

Axtes do espeticulo o comandante Gaudet e o incansével Alcaide
de Ciudad Rodrigo ofereceram no hotel turismo um jantar a Radio
Club Portugués e ao represensante do jornal 4 Voz Sr. Carlos
D’ Oznellas que todos destinguem com viva simpatia, pela grande
campanha que tem realisado, com resultados materiais muito impor-
tantes para a protecgio dos feridos nacionalistas espanhois. O am-
biente de amisade e comunhio de ideias foi impressionante em téda a
nossa rota mas Ciudad Rodrigo ficon profundamente ligada & recor-
dagiio, de quantos por ela passaram ; & galhardia e carinho com que
nos receberam correspondemos o melhor que podemos. E, para conso-
lagdo de todos que nos entredaram donatives para conduzir a Espanha
diremos gue comegimos bem, porque logo nesta cidade conseguimos
fornecer recursos ao seu hospital, cujo encerramento estava sentencia-
do. Que enorme alegria senti quando isto me foi comunicado: que
comogio e jabilo manifestaram todos os componentes da coluna ao
saberem do mal que iamos remediar, Acima de tudo era uma oportu-
nidade preciosa, uma prova bem vira do reconhecimento dos bons
Dortugueses do que devem & Fspanha nacionalista. Ciudad Rodrigo :
tapando-vos a baca

eu vos repito o que oficial te vos di
para gue nio soltasseis agradecimentos que a nés nos cabem fazer.
Obrigado, muite obrigado |

A5 oito da manha do dia seguinte comegou o abastecimento dos
veiculos: haviam sido mobilisados 8.000 litros de gasolina, 500 quilos
de 6leo e setenta soldados auxiliares, Pouco antesda largada, que come-
gou cérca das 10 horas, os alegres e voluntariosos rapazes do districto
de Visen que apresentou cérca de 36 camions formaram a pé e com
um eximio tocador de harmonia percorreram as ruas sa.idando a popu-
lagio. Esta nota tio encantadora tocou os coragies de todos e quere
portugueses quere espanhois por momentos deixaram=se invadir pela
tristeza da separacio, Mas rdpida reac;do se desenhou e cada camion
que partia era brindado com o mesmo caldr que o esperava & chegada.

A partida de Ciudad Rodrigo onde a coluna sofrera os dltimos
retoques de organisagio, os dois carros de Ridio Club Portugués a-

camionetes de socorro passaram a sefuir na retaguarda. Era-nos assim
1dad o8 ad 4. 1 *,

possivel nfo s6 a hs
pelas facilidades prestadas até ao ltimo momento, como impedir que
qualquer camion carregado ficasse retido na estrada por pane e sem
recursos, Destas medidas de precaugio mais de uma vez se tiraram
bons frutos. A primeira foi pouco depois de Ciudad Rodrigo, Uma
camionete das tltimas divises havia parado por pane provoeada pelo
hordou parte do cargamento

excesso de carga. Rapid s ge t
para um dos camions de socorro e reparada a dltima, seguiu a sua

rota. Havia que distanciar um pouco os carros de comando atrés dos

gusis seguia também um carro da policia especial do quartel general.
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de Salamanca para qué nos fossem didas mais rdapid. te todas
as facilidades durante o percurso, E a nossa curta paragem fez-se
numa pequenina localidade, cujo nome suavissimo nos deixou gratas
recordacies : Sancti Spiritus. Como o seu nome tudo & arcaico nela,
desde a igreja hs vestes de alguns aldedes. Rodeados por uma manifes-
taglio expontanea, 08 nossos fotograf gui j encan-
tadores em que. figurou a populagio e depois em grupos quési com
critério artistico apesar do tempo urgir, fomos focados de brago dado
com as enfermeiras do hospital que ali trabalham. A frente do grupo,
seguravam a bandeira portuguesa o médico do hospital e um legiond-

pela sua rapida acgfio no principio do movimento nacionalista que em
poucos dias libertou a cidade do jugo comunista o que lhe concedeu a
distingio de ser a tnica que em grande numero estd batalhando na
frente de Madrid, Veja-se por aqui o grande critério que o Exército
Fspanhol impe aqueles que se distinguem exigir-lhes maiores respon-
sabilidades ainda. E estas responsabilidades que o Alto Mando distri-

bue e muitas vezes, quisi sempre, correspondem aos postos de maior
hid. 1 Axi

perigo, siao pelos plados como a com
dos que nrgullmnmenle querem lutar ou morrer pela independéncia

da Pétria. Pelas afirmagfes e cumprimentos com que se apresentaram

asa idad holas em Si s, ripidaments podemos calcular

rio da Galiza, ferido. Mais uma partida, mais uma nuvem de tri
F 14 fomos estrada fora a recordar Ciudad Rodrigo Sancti Spiritus,
Quilémetros andados encontramos retida outra, das mais simpaticas
divisses da coluna a de Braga também d

Um dos seus carros tinha tido uma ligeira avaria, mas ninguém gquiz
deixar abandonado apesar de saberem o0s recursos que ainda vinham
na retaguarda. Eng i os inicos resolviam a pane, ripidamente
sé improvisaram polémicas sobre arte, guerra, psicologia das multiddes,
enfim sébre os assuntos mais inconcebiveis mas que a béa disposigio

ente Tepr

tornava adquados e faziam passar o tempo. Um dos componentes da-
quela divisio um mogo advogado de bastante valér cujo nome emito
para evitar melindres, animou bastante aqueles minutos, que outros
id i arrelind por serem de espera, apresentando-nos bem
com a sua vivacidade e béa diposigio o espirito corajoso e alegre das
gentes de Tris-os Montes.
Novamente a caminho, tudo seguin normalmente até Salamanca,

Igualmente nesta cidade a recepsio foi earinhosa, um pouco mais do-
minada por praxes oficiais e ainda pela grande actividade que-todas
as celulas militares tém per: te por se trar ali o quartel
general de Franco. A conceniragio de todos os camions foi feita na
alameda junto & Praga de touros. O desfile pela cidade, com passagem
pela formosa Praga Maior, provocou grande animagiio e mais alguns
milhares de hécas aclamaram o nome de Portugal. Olhos havia que
nio escondiam ligrimas de comogio. Todos viviam mais @ste estreito

abrago entre nacionalistas portugueses e espanhois.

Apés a chegada de todos os camions ao eampo de estacionamento
imediatamente foram postos as nossas ordens enormes autocars para
que todos fossem conduzidos aos seus alojamentos. Muitos compo-
nentes do coluna vieram depois ao centro da cidade para assistirem &
manifestagio que ia a ser feita a Portugal em frente do edificio do
Quartel Ganeral de Franco. O entusiasmo era indiscritivel. Portugae.
ses e espanhois soldados do mesmo ideal e civilisador confundiam-se
em gritos de jubilo. Por fim Sua Exceléncia o General Franco chegou
4 janela do Quartel General. As aclamagfes estalaram impossiveis de
dominar no primeiro momento. Feito siléncio por fim, o Chefe do
Govérno de Burgos apresentou a Portugal, em vibrantes palavras, os
cumprimentos de bas vindas e a gratidio da Espanha pela nossa ati-
tude desde os primeiros dias do movimento salvador da Espanha. E,
ainda por muito tempo ressoaram em Salamanca os vivas a Portugal
e a Fapanha. :

Cérca das 21 horas o Alcaide da cidade oferecen a Ridio Club
Portugués, aos comandantes de dietrictos e ao representante do jornal
A Voz um jantar no restaurante Los Torres. Mais um pretexto para
troca de brindes em que a fraternal aproximagio de Portugal e Espa-
nha no momento do perigo comunista foi novamente focada.

Na manha do dia seguinte, cédo comegou a descarga da maioria
dos camions, conforme indica¢ies das autoridades espanholas visto
due atendendo nos grandes recursos de que dispGem naguela cidade
mas ficilmente contemplariam todas as frentes de batalha,

Foram todavia reservados cérea de 30 camions que conduzi-
mos a Valladolid na manha do do dia 12, afim-de mais rdpidamente
serem socorridas as frentes de S. Rafael, Escorial ¢ Guadarrama, nas

quais o frio intenso que largamente ti ifio de i tar,

pode provocar mais baixas que a fraca resistencia dos marxistas
Para vos descrever ¢ que foi a formidivel recepgio em Valladolid
pela extensio da

a recepciio que Valladolid estava anciosa por nos proporcionar.

Marcada a hora da chegada para o meio dia, houve que esperar
alguns minutos para ser dada a ordem de retomar a marcha,

Poucos minutes depois das 12 entravam na cidade os automdveis
de Radio Club Portugugs seguidos pela extensa fila de camions. Abria
o nosso desfile o incansdvel motociclista da coluna. A falta de foguete?®
0 escape da sua moto, gque tantas e tio justas censuras mereceu a4 um
policia portugues antes de abandonarmes o Pais, parecia excitar a ani”
magio com gue eramos recebidos. Considerados hospedes de honra da
herdica Falange de Velladolid, o nosso trajecto dentro da cidade foi
d inado pelo sem do de maneira que téda a populagio nos
podesse satidar, mas, apesar-do extenso percurso todas as ruas estavam
apinhadas, Como em dia de grande gala as colchas e bandeiras vieram
para as janelas. Desde o mais simpitico velhinho ao mintsculo e
gaiato vendedor de jornais tudo era sorrisos e bengiios para nds. Por
todos os lados um nome se ouvia: Portugal! Por uns gritado com
entusiasmo de guerreiros: por outros com comogio de velhos admira-
dores: murmuravam Portugal | querendo dizer que ali estava o nosso
Dafs representado de uma forma que deixava pasmados o8 que niio nos
conheciam de perto. Falangistas apinhados sobre os nossos camions
cantavam o hino da Falange ¢ a Portuguesa, Debrugadas nas janelas
senhoritas atiravam flores e beijos. Que mais vos posso dizer ? Nio
sei porque o rtesto, a comogio gue de todos nés se apoderou & indis-
critivel, Os nossos carros para passarem tocavam por vezes ao de leve
na multiddo que ocupava as ruas, tio grande era. Pois bem : todos
esses milhares de bécas durante muito tempo guizeram repetir o nome
do nosso Pais, Ninguém em Valladolid deixou de o fazer: nas janelas
ou nas ruas todos disputavam o melhor lugar para nos saiidarem :
bandeiras portuguesas e espanholas andavam de mio em mio; e nds
escondidos no interior dos nossos carros reconheciamos bem a gran-

diosidade désse carinho, a vibrante prova de amér por Portugal a que
estavamos istindo e gue soub aceitar nio para nés, modestos

soldados das hostes nacionalistas em servico na XX Coluna Norte do
4.° combéio automével de Rédio Club Portugués mas para as trazer-
mos ¢ entregarmos a quem de direito: a todos os generosos e bons

" portugueses que permitiram a ida a Espanha da melhor embaixada

que podiamos ter enviado : Embaixada de carinho, de amdr também
por Espanha, de socorro para os seus filhos feridos na luta sagrada
contra agueles que queriam profanar o seu territério, langar a vergo-
nha nas suas familias, destruir os seus lares e.queimar todos os sios

preconceitos da Religido.
Todas as ceriménias que se seguiram em Valladolid constitoiram

mais formidéveis apoteoses a Portugal, Desde o almogo no imponente
Quartel’da Falange, em que alternadamente se sentaram um portugués
e um falangista, que no final se abragaram contemplando as bandeiras
dos seus paisss pregadas nas paredes, conjunto inesquecivel, momento
de comogiio fortissima™até & récita no luxuoso teatro Calderon, nos

nossSos g0 idades que agora nos incitariam mais a

defender a Espanha®Martir se acaso nisso fosse possivel.
No mesmo dia_da chegada e apés o almogo todos os camions

foram d gado g de manhi regressaram a Portugal
devidamente comandados pelos chefes™de districtos os carros de Viseu,
Viana do Castelo e concelhos do Pérto que me acompanharam até
Valladolid. Faltava ainda todavia cumprir um objectivo : levar a ban-
deira da coluna Norte até a frente onde sabiamos ir ji encontrar o
Presid da Direcgiio de Rédio Club Portugués.

e no dia

Beria necessirio muito tempo que ji vai d
minha narrativa. Todavia em breves palavras vou deligenciar dar uma
palida ideia do amér que a sua populagieo mostrou votar a Portugal.
Em Simancas povoagio anterior, a quinze quilémetros, vieram apre-
pentar cumprimentos os diri da Falange de Velladolid, notével

Foi a compensagio méxima do nosso esforgo quando em Leganés
o poude cumprimentar pois esse aperto de mio era a prova de que as
representacdes de todos os cantos de Portugal haviam cumprido o seu
dever,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1897

R
Locomotivas portuguesas

Péde dizer-se que. fechou com chave de ouro o anno de
1896 no que se refere, a um tempo, a caminhos de ferro e &
industria portuguera.

Um facto perfeitamento notlavel assidnalou o mez de De-
zembro, dando demonstracdio cabal de que para alduma coisa
serve o conjuncto de vontades decididas por fazer prosperar
a nossa industria, levando-a a produzir os mais importantes
trabalhos que sempre encommenddmos no estrandeiro, e a
produzir tdo bem como se produz nas mais importantes fabri-
cas da Europa.

Duas locomotivas para as vias ferreas da Companhia real
foram apresentadas ao servico, absolutamente promptas, sendo
todas construidas nas oficinas d’aquella companhia,

Sdo as primeiras locomotivas construidas em Portugarl,
porque néo devemos comparar com es'as uma pequena machina
para via de 60 centimetros, feita em 1894 nas officinas da Em-
presa Industrial, da qual aqui démos noticia em outubro d’este
anno.

Em todo o caso a determinante da direcc¢io da companhia
mandar fazer este irabalho nas officinas de Santa Apolonia
algum ponto de contacto teve com a que oridinou que aquella
outra pequena locomotiva fosse feita em Portudal.

Referimo-nos 4 elevagio dos cambios que faz nascer a
idéa de aproveitar mais proficuamente o trabalho nacional.

Foi este o motivo que levou aCompanhia & querer ensaiar
a construcgdo das suas machinas no paiz, e tdo certo € que ja
teve a demonstracio de que a experiencia produz satisfacto-
rios resultados, que ja outras machinas vdo ser principiadas
nas mesmas condigdes,

__ As duas novas locomotivas sido do typo de fres eixos con-
jugados, com fender independente tambem de tres eixos.

A distancia entre os centros dos eixos extremos é de
3m 43, o diametro das rodas 1™,30; o comprimento total da
machina é 87,50 e o seu peso 55T quando vasia e 38T com
agua e carvio.

A caldeira estd timbrada a 10K, tendo uma superficie total
de aquecimento de 125m%,13, O esforgo de traccdo € de 6,581
kilos.

Cobre a tubagem uma abobada de barro refractario, sys-

Na tarde de domingo os dois carros de Radio Club Portugués
largaram de Valladolid atingindo o seu objectivo no dia seguinte cérea
de meio dia. Durante o percurso, no sector de Brunete que antes do
alargamento da frente dirigido pelo grande General Varela e comegado
no dia em que atingimos Leganés se encontrava a poucos metros de
trincheiras comunistas, tivemos a alegria de tomar contacto com ofi-
cavalaria de Monas-

mento da val

terio.

Tendo visitado em anteriores viagens sectores em gue estes bravos
nio eram chamados a actuar foi-me profundamente agraddvel a
surpresa que se nos deparou, ver em carne e osso esses famosos cava-
leiros que o8 comunistas consideram fantasmas a dalope e que tanto
os fez fugir desde Toledo até Madrid. Ali estavam tiritando de frio,
mas pronto a partirem & desfilada logo que o Alto Mando a ordenasse

Na dia 16 regressimos a Portugal. E agora déste cantinho que
toda a Espanha escuta, atrevo-me a dizer como na narrativa da via-
gem do cambéio anterior’; Adeus soldadite espahol e até breve !

tema iniroduzido em todas as machinas da companhia peIu
aclual director mr. Boyer,

Os cylindros séio exteriores, de 0™,45 de ditametro sendo
o curso do embolo 07,65,

O tender tem, como dissemos, seis rodas, de 1™,12, sendo
a distancia entre o centro dos eixos exlremos 3™,27. A capaci-
dade das caixas o’adua é de 8345, O comprimento total do
tender é 6™,687,

Estas machinas, que receberam os n,% 110 e 117, séo des-
tinadas aos comboios mixtos e mercadorias, podendo, em pa-
tamar, atlingir a velocidade de 40 kilometros, rebocando um
comboio de 500 toneladas.

Como dissemos, todo o trabalho foi feito nas officinas da
Companhia, excepto unicamente os cylindros e.as rodas, que
vieram do estrangeiro, aquelles da acreditada e importantis-
sima fabrica John Cockerill, de Serain, e estas da fabrica Zy-
pen, de Leipsig.

Como ¢ sabido, mesmo em aldumas das mais importantes
fabricas estrandeiras nfo se construem estas pecas, para as
quaes sdio necessdrios mariellos-piloes de extraordinaria forgo,

O irabalho, comecado em 1 de Junho, foi calculado para
sete mezes, sendo todo feito por 50 operarios, sob a direcgao
do chefe das o.ficinas, o sr. Luciano Mathiote, coadjuvado
pelos srs, Jodo Dias da Costa, contramesire, Isidro Ramos,
Jodo Pinto Ramos, contramestre de torneiros, Eugenio Mo-
reira e Jusé Filippe Rocha,

Se a estes cabein os maiores elogios pela maneira brilhante
como diridiram, ndo é pequeno o quinhdo gque pertence aos
activos operarios que cooperaram n'aquelles importantes tra-
balhos e souberam executal-os de férma a poder-se hoje asse-
gurar que o producto portuguez em nada inveja o que sae das
mais noiaveis fabricas estrangdeiras, onde ja de longdos annos
ha vinculada a pratica de se executarem milhares de trabalhos
identicos. : ;

No dia 19, terminado o exame das novas locomotivas, pelo
sr, administrador-director da companhia, alguns membros do
conselho, dois engenheiros estrandeiros e representantes da
imprensa, fez-se uma visita ds officinas de montagem, forjas,
fundigdo, moldagem, funileiro, etc.; e o que ali viu quem ha
pouce mais de um anno percorreu as importantes officinas das
companhias indlezas, & maravilhosamente animador, soberana-
mente lisondeiro para os nossos artistas.

L& fora trabalha-se em vastos edificios, bem ventilados e
arejados, onde ha espago e scommodagdes para tudo. Aqui,
emquanto as entidas officinas incendiadas néo estiverem re-
construidas, agglomerdm-se machinas-ferrementas, material e
operarios em simples barracdes e t=lheiros provisorios, onde
a exiguidade das installacdes representa forcosamente uma
grande difficuldade a vencer, e ndo pequena quando se traie
de mover pecas de grandes dimensdes ou que demandam o
trabalho, em conjuncto, de varios artistas.

Pois para o pessoal d’aquellas officinas a difficuldade pa-
rece ser synonymo de estimulo, e a prova é que, tendo-se .
calculado 7 mezes para a feitura d'estas locomotivas, esse
praso ainda hoje se conclue e jd alguns dias ha que ellas os-
tentam o seu penacho de fumo por essas linhas.

Tao lisongeiro foi o resultado d’esta bella iniciativa, que
a direcgdio da companhia resolveu j4 continua-la, mandando
construir mais tres machinas de typo edual ao d’estas as quaes
receberﬁo osn.o 114, 11Ge 119, e 6 muchmas tenders com os

1.°5 32 a 37,

Na@o esquecamos tambem o nome do actual endenheiro
encarregado do servico do material e traccdo, o sr. Jodo Fer-
reira de Mesquita, que pelo seu espirito activo, alliado a uma
competencia que os seus verdes annos mais notavel tornam,
foi o autor do projecto das novas machinas ; nem o do intelli-
dente inspector do material, o sr. Francisco Maximo d'Abreu,
que o ajudou n'esses projectos,

As officinas da companhia teem hoje 425 operarios e pros
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duzem mais do que antes do incendio, quando ali havia mais
de 600,

"E que a disciplina, o amor do trabalho, o estimulo, sdo
ali norma invariavel, e hoje a esies caracteristicos, que tanto
honram o pessosl, veiu juntar-se a gloria de verem sahir
d’'quelles telheiros obras notaveis e perfeitas como as duas
locomotivas.

A dravura que hoje damos é copia de una perfeita photo-
draphia do distincto amador o nosso amigo sr. Carlos Lama-
réo, sub-chefe da secretaria deral da companhia.

Ascensor Municipio-Bibliotheca

Realizaram-se nos dias 29 a 30 as experiencias officiaes
d'este ascensor a que assistiram os engenheiros para esse fim
nomeados pela camara municipal e.drande numero de pessoas
do publico, curiosas de assislir a estas originaes pro?ﬁs da
resistencia da obra do sr. endenheiro Mesnier.

Pela nossa parte néo assistimos, porque, nada nos tendo
sido dito pelo distincto engenheiro, (certamente moiivado este
esquecimento, que em casos normaes seria notavel, pelas
muitas occupagdes d’aquelles dias) deixdmos a missdo de chro-
nistas «da festa aos reporfers dos jornaes diarios, cont: ntan-
do-nos com os apontamentos que um emigo nos dd do que 14
se passou,

Quando o ascensor estiver aberto ao publico ld iremos
entdo,

No primeiro dia fizeram-se expcriencias dos freios ma-
nuaes constentes, segundo diz o0 Seculo, de «8 subidas e 8 des-
cidas.» Ja antigamente um personagem muito falado no anec-
dotismo disséra que lhe parecia singular que os carros do as-
censor do Laevra chegassem sempre ao mesmo tempo, um ao
extremo inferior, outro ao superior.

N’essas experiencias fizeram-se carredar as cabines de
pesos extraordinarios, ora subindo, ora descendo, mesmo exa-
derando as hypotheses, de forma como nunca, no servico pu-
blice, se obrigardc os apparelhos a taes esforgos,

No segundo dia s experiencias foram ainda mais emocio-
nantes, chegando a commover o0s espectadores,

Tratava-se da hypothese da ruptura do cebo.

Este esta soldado eo alto das cabines, ou melhor, ao freio
automatico, pelo processo usado para as experiencias de rup-
tura, © que & o mais solido que se conhece, segundo os en-
dgenheiros.

Nio podendo, portanto, desligar-se, deu=se-lhe folga, fa-
zendo por apparelhes de guincho subir a cabine que estavana
parte inferior, emquanto se detinha, por meio dos freios ma-
nuaes, a superior

Dentro desta estava o corajoso engenheiro e dois operarios,
sendo ella carregada com o maximo correspondente & carga com-
pleta em servigo.

A um signal dado, os freios manuaes foram abertos e a
cabine veiu, solta, estacar a menos de 40 centimetros do seu
ponto de partida, produzido o maior enthusiasmo nos especta-
dores.

No dia 30 fizeram-se eguais experiencias com'a ouira
cabine, dando identicos resultados.

Est4, pois, provado o que aqui avangou o distincto enge-
nheiro sr. Raul Mesnier nos seus bellos artidos em que apre-
sentou ao publico o seu projecto, assumpto de que a nossa
Qazeta foi a primeira a tratar: — que a construcgéo do ascen-
sor e o seu funccionamento representam toda a solidez neces-
saria para a mais absoluta seguranga do publico.

Felicitamol-o porisso, e ndo esquegamos tambem o sr.
doutor Ayres de Campos, que empregdou n'esta empresa os
seus capitaes, a quem o publico de Lisboa fica devendo aquelle
importante melhoramento.

Orgamento da Companhia Real

Na reunido do conselho de administracdo do dia 21 fol
presente o orcamento para 1897, cujos tolaes séo:

Receitas, calculadas pelas do anno corrente .  4.060.000$C00
DIesPesaw: « fo anutiE @l el vl .699:000$000
Excesspdereceita . . + o« . o - £.361:0008 000
Abatendo para impostos . e ~ 85:0008C00
Eiquidos e dns vt st et s i - 2 SEGOODS000
O juro das obrigagdes privilediadas de 1.° drau
da Companhia menos o das 14 867 que per-
tencem & Companhia, importa, em 8.176 895
trancos, que, ao cambio elevado actual de
742 réis por 3 francos (que no entanto é
de esperar methore), representam réis, _2._0.'2:4_1_13_3@
Restard, portanto, disponivel das receitas do ]
trafedo a quantiade réis , . . . . . 2855568570

Esse resto, junto ds disponibilidades anteriores de 1895 e
1896, dard gquan.ia muito superior 4 necessaria para as segduin-
tes applicacdes em 1897 :

renovacdo da via. . . i . contos 87
conclusdo da renovacéo de taboielros metal-

licos de pontes . . . Nl T ] 198

reconstrucgio da ponte do le;o Pt . » 30

oufras novas construc¢des. . . . . . - » 85
construccdes de 6 maquinas tenders 32 a 37, 3
machinas da série 110 a 135 e seus 5 ten-

ders, 12 tramwais e 24 wagdons coberto . )

4§ ) {1 B e L e e » 450

Por esta férma a Companhia terd, no anno de 1898, as suas
linhas em boas condicdes para poder fazer servigo rapidv e
desenvolvido, augmentando o seu material com mais 9 machi-
nas, 12 carruagdens e 24 wagons, e terd o saldo disponivel suf-
ficiente para fazer tace 4 amortizagio das obrigacdes do 2.
drau, em conformidade com o convenio.

Deve-se ainda notar que, tanto nas despesas como nos
encargos do juro de obrigacdes, serd muito natural que se dé
uma grande diminui¢dio por motivo da baixa do cambio que
influe no preco dos fornecimentos que nao podem deixar de
feitos no estrandeiro, e no pagamento dos coupons=. Sé n’este
basta que o cambio desca a 690 para que a differenca a favor
da companhia orce por 30 contos.

Attendendo, na parte que o conselho entendeu possivel &
situagdo do pessoal, foram modificados alguns vencimentos
sobre as bases seguinfes :

O vencimento de 535 agentes do servigo do movimento
hoje inferior & 243200 réis mensais, foi elevado a 253400 réis,
o que importa em 5:778§000 réis.

Para agulheiros e carredadores foi votada uma verba de
1:0008000 de réis que aproveita a 110 agentes.

No servigo da via todos os agenies que ganham menos da
100 réis por dia, terdo o augmento de 20 réis diarios, elevan-
do-se a 5:500$000 réis a despesa com esse accrescimo de sa-
lario, que aproveita a 765 adentes.

A 93 empredados de escriptorios que teem actualmente
308000 réis ou menos de vencimento mensal, foi este elevado
em 5§000 réis.

N'essa mesma sessdo procedeu-se & elei¢do dos cardos
de presidente e vice-presidentes do conselho, sendo recondu-
zidos, por acclamacdo, os srs, conselheiro Carrilho, Kergall e
doutor Alves de S4.




O Empréstimo que o Govérno contraiu na Caixa Geral

de Depésitos, na_.imporféncia de 157.274.307%39

O «Didrio do Govérnor publicou o seguinte decreto
n.% 27,380

«Artigo 1.°. De conformidade com o disposto no
artigo 6.° da lei n° 1,943, de 17 de Dezembro
de 1936, o Govérno, pelo Ministério das Finangas,
contratard com a Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e
Providéncia a conversdo dos empréstimos descritos na
relacdo anexa a éste decreto e que para todos os efei-
tos déle fica fazendo parte integrante.

Art. 2.°. A importancia total do capital em divida,
a converter nos termos do artigo anterior, é fixada,
relativamente a 31 de Dezembro de 1936, em
157:274.307$30.

Art. 3.°. Na conversio observar-se-4 o que segue:
a) O prazo de amortizagdo serd de dezassete anos;
b) Os pagamentos de capital e juros serio semestrais
e terdo lugar em 1 de Abril e 1 de Qutubro de cada
ano; c) A taxa de juro serd a partir de 1 de Janeiro
de 1937, de 5 1/2 por cento; d) Serio mantidas as
garantias estipuladas nos actuais zontratos. § unico.
Exceptuam-se do disposto na alinea a) os empréstimos
da divida interna amortizdvel de 7 por cento 1922-1923,
garantidos pelas receitas gerais da col6nia de Angola,
os quais, pelo saldo em divida em 31 de Dezembro
de 1930, de 10:939.0008, serdo separadamente conver-
tidos em um empréstimo a pagar em vinte e quatro
semestralidades.

Art. 4.°. No orcamento do Ministério das Financas
serd anualmente inscrita a verba de 14:617.346340,
destinada ao pagamento da amortizacio e juros dos
empréstimos convertidos. § 1.° No mesmo crcamento
e em relagdo ao 1.° semestre do ano de 1937 serd ainda
inscrita a verba de 687.322$40, relativa A regularizacio
de juros pela alteracdo na taxa e no prazo dos emprés-
timos. § 2.° A Junta do Crédito Piblico restituird ao
Tesouro a importdncia que recebeu correspondente
aos encargos de amortizagio no 2.° semestre do ano
de 1930, e a pagar i Caixa Geral de Depdsitos, Cré-
dito e Providéncia em 1 de Janeiro de 1937, de emprés-
timos da taxa anual de 7 por cento descritos no mapa
anexo ao presente decreto.

Art. 5.° Como compensagdo do encargo a satisfazer
pelo Govérno &4 Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e
Providéncia, por virtude das conversdes de que trata
o0 presente decreto, serdo anualmente inscritas em re-
ceita geral do Tesouro as verbas seguintes: a) Da res-
ponsabilidade da Administracio Geral do Pérto de
Lisboa: 181.408310 pelo capital em divida de 1:987.000$;
- b) Da responsabilidade dos Caminhos de Ferro do
Estado: 625.296860 pelo capital em divida 6:849,000%;
c) Da responsabilidade dos Caminhos de Ferro do
Mondego: 352.819520 pelo capital em divida de
3:864.500%; d) Da responsabilidade da colénia de An-
gola: 1:257.298570 pelo capital em divida de 10:939.0008.
§ 1.° As importancias mencionadas néste artigo dario
entrada nos cofres do Tesouro na data do vencimento
das respectivas semestralidades e pela parte correspon-
dente. § 2.° Pela regularizaddo de juros de que trata
§ 1.° do artigo anterior cabe a cada um dos menci
nados organismos, respectivamente, a importancia
42.489%13, 146.456501, 82.036577 e 233.9S54%77.

Art. 6.° As obrigacdes gerais da divida interna
amortizivel de 7 por cento em poder da Caixa Geral
de Depésitos, Crédito e Providéncia serdo para o efeito
da sua anulacdo entregues & Junta do Crédito Piiblico
logo que distratados os empréstimos actualmente em
curson, -

Do mapa anexo ao decreto e nele referido consta,
e€m resumo, o que segue, fixando-se para todos os
empréstimos o capital em divida em 31 do corrente.

Trata-se, em primeiro lugar, de uma Divida amor-
:izével, a cargo da Junta do Crédito Piblico, e respei-
ante a

Empreéstimos garantidos pelas receitas gerais da provin-
cia de Angola e com fundamento na lei n.?° 1.151, de
26 de Marco de 1921 : -

4.400 contos, 7 ./, 1922 (dec, n.o 8.221, de 29-6-0292) 2,757.000£00
5 500 contos, 7 */., 1925 (dec. n.* 8 509, de 26-1-823) 3. 665 000850
6.000 contos 7 °/,, 1923 (dec. n." 9.085, de 25.8-525) 4.519 000300

10.938. 000800

Estipula-se para pagamento, o prazo de 12 anos, 4 taxa de &5 I
com dois pagamentos semestrais, em Abril @ Outubro, de G28.640635, em
cada semestre.

Outros empréstimos de que se fard a conversfio

Caminhos de Ferro do Estado :

S

Empréstimos pelos rendi tos
veis do Fondo especial de caminhos de ferro do
Estado e com tundamento no decreto-lei n', 5.4529,
de 28-4-018, e lei n.® 1,187, de 27-R-021 :

Empréstimo de 8.800 contos, 7 % de 1921 . . .
Empréstimo de 2.345 contos® 7 . de 1922 .

5.352. 000900
1 617.200500

Caminhos de Ferro do Mondego :

Garantido pelos saldos anualmente disponiveis das
receitas de exploracfio do Caminho de Ferrn do
Mondego e com fundamento na lei n 1 327, de

. 25-8-022, e decreto n.'8.910, de B-6-825 — Empréstimo

de 5.500 contos, 7', 1924 . . 3.8064. 500800

Administraciio Geral do Porto de Lisboa ;

Garantindo pelos saldos anualmente disponiveis das
receitas de Exploragio do Porto de Lisbon, e com
fundamento na lei n." 897, de 25-0-619 — Empréstimo

de 3.400 contos, 7 %, 1921 1,587 (00800

Empréstimo na Caixa Geral de Depdsitos, Créd. e Pre-
vidéncia :
Administracio Geral dos Correios e Telégrafos —
Dec, n.* 18,466, de 16-G 930—Escritura de 28-2-931
Conversfo, nos termos do Dec. n.* 15,806, de 30-7-922
— Escritura de 6-8-928 . S ek b -
Instituto Superior Técnico=Dec. n.» 19.707, 7-5-931
— Escritura de 11-6-931 . . - . . . . . . .
Junta Administrativa_do Empréstimos para o Ensi-
no Secunddrio — Dec. n.® 15 M9, de 1] 5928 —
Fscritura de 1-10-928. . . . . ... .,
Obras do porto da Figueira da Foz — Dec’ n**
16.367, de 15-1-929 — Escrifura de 28-2-029 .

21.665 530475
61.016.624821

8.042 221848

41 261.254454

Esse total de 146 3535.507%5) serd pago no prazo de 17 anos, ven-
cendo juro & taxa de 5,5 °/, e efectuand op to em prestagdes
semestrais de 6 680.023885, em Abril e Outubro de cada ano. Resumindo
ainda temos, em conformidade com o que dispde o decreto, o seguinte?
Sy,

-/ Jetal do capital em divide em 51-12-936 . 157.274 507%39
== “Emcargo total em 193. Sh 16.410,301841
T rdo para 1937 W i ats e 15.504, 668530
ERXtgrdo para 1957 e seguintes. . 14 617 546840
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As locomotivas baixas, ligeirase
e de grande velocidade, come-
¢am a substituir as grandes locomotivas pesadas nas
linhas do grande Caminho de Ferro Canadian Pacific
Railivay, uma das linhas férreas mais importantes do
Canadi, pertencente a companhias particulares. Estas
mdquinas mais leves servirdo para puxar combdios de
passageiros de vagdes leves, construidos e preparados
com todos os .melhoramentos e conforto modernos.

A primeira destas locomotivas chamada Jubileu,
para comemorar o 50.° anivesdrio do primeiro com-
béio trans-continental que atravessou o Canadi, estd
actuamente em exposi¢do na estacio de Windsor em
Montreal. H4d poucos dias a primeira das cinco loco-
motivas que vdo ser construidas, estando as outras
quatro ji qudsi completas, foi posta em exposi¢do ao

CANADA

plblico depois de simples e impressionante cerimdnia, -

transportada das oficinas da Montreal Locomotive
Warks o Jubilew rompeu através duma lona onde
estava pinlada a primeira locomotiva que puxou o
primeiro combdio através do Canadd em 1886.

Isto foi para ilustrar de uma forma gréfica o gran-
de progresso que se tem feito desde entio nos trans-
portes por via férrea.

A viagdo férrea, seguindo a orien-
tacio actuzl de quédsi todas as
companhias ferrovidrias modernas, introduziu, desde
algum tempo, o uso corrente de automotoras para
transportes de passageiros, ripido comodo e comple-
tamente isento de poeira. :

As primeiras automotoras postas em servico pro-
vieram de simples adaptagio de aufo-omnibus aos carris
executada com éxito nas oficinas da Viacdo férrea, em
Santa Maria. ;

Esse carro inteiramente construido naquelas ofici-
nas, além de maior capacidade tem linhas aerodind-
micas, conforme convém a todo veiculo dessa natureza,
afim de diminuir a resisténcia do ar a grandes veloci-
dade, contribuindo ainda para maio estabilidade.

A sua construgdo foi delineada e executada nas
Oficinas de Santa Maria, sob a direcg¢io do chefe das
mesmas, engenheire Jodo B. Leggerini.

Dotado de todo o conférto internamente, inclusivé
bem instalado gabinete de toillete e espagoso porta
bagagem para pequenos volumes, tem maior capacida-
de do que as anteriores, pois possuem 32 lugares
duplos estofados e forrados de couro.

O motor de 90 H. P, repousa directamente sobre
a parte da frente e transmite o movimento ao eixo de
propulsdo. :

Nio contando com paragens, a média em marcha
eleva-se a 61,8 km. por hora de velocidade.

BRAZIL

SOCIEDADE DF ENGENHARIA
DFE OBRRAS ‘PUBLICAS
E CIMENTO ARMADO, Lpa

ALIADOS, 54—PORTO
TELEFONE 4410 PBX

Empreza distinguida pelos seus
notaveis trabalhos g

em construgcdes e estudos

de Engenharia e Arqguitectura

|  Pontes da Trofa, Casa! Novo, S, Jofio de Loure, etc.. Estrada

| de Vagos. (iaragens do Comércio do Porto, Sentieiro, Austin.
Fabrica das Caldas da Saide e outras. Lota do Peixe,
no Porto, Reservatdrios diversos, etc, etc., I

Aos doentes do Fi'gado

~ Tenho 'em meu poder a vossa carta de 19 do
| corrente que muito lhes agradeco. |

Tomei a segunda dose do belo medicamento
STEINONIT eliminando mais 23 cédlculos além
dos 112 que havia eliminado com a primeira dose,
sem a menor dér ou o menor incémodo.

Belo produto!—Quantas operagdes se pode-
rio evitar fazendo uso de tdo precioso preparado.
— Nio terei divida em o aconselhar sempre gue
se me ofere¢a ocasido para o fazer.

Nio costumo fazer o que V. Ex.*® me pedem,
mas neste caso ndo exito em tornar publico o que
penso acérca de tdo belo medicamento. |

- De V. ete.
(a) José Gomes Cruz

(Medico)

Figueira da Foz, 23-10-935
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