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CRONIGCA
DE MADRID

Por CARLOS D'ORNELLAS

absolutamente fantdstico o que corre por essa

Lisboa a propdsito das tropas nacionalistas para

a conquista da capital da Espanha. Estejam des-
cangados que Madrid, nem que seja sé os escombros
serd dentro de alguns dias tomada as ordens do pres-
tigioso generalissimo Franco.

Niao importa que o Carcel Modelo, o Quartel de
la ‘Montefia, a Calle Rosalles e outras nio estejam
ocupadas pelas tropas nacionalistas; foram de facto
por estas tropas tomadas e depois abandonadas para
ficarem sob a ac¢do da artilharia que, momento a mo-
mento ataca as ordas comunistas.

Nas embocaduras das ruas principais de Madrid
estdo canhoes de grosso calibre prontos 4 primeira voz.

Madrid apresenta um aspecto aterrador. As suas
ruas cheias de lixo tém um cheiro nauseabundo. Os
trenvias eléctricos e os omnibus queimados; os fios
eléctricos e telefénicos completamente destrogados; o
lindo prédio da telefénica que possuia 14 andares, s6
tem hoje dois; a Estagio dos Caminhos de Ferro do
Norte estd completamente inutilizada, cujos vagoes sdo
montdes de ferro torcidos; hd cadiveres nas ruas;
vé-se um fuzilamento cujo condenado, irto, estd encos-
tado & escada de ferro da antiga seccdo de Via e Obras
da C. N., onde os marxistas o fuzilam. E um homem
gordo, baixo, regularmente vestido, etc..

Madrid j4 nio é o que nds conhecemos no seu
tdltimo Congresso Ferrovidrio, é unicamente um campo
de batalha onde os grandes estampidos da artilharia e
as bombas da aviagdo ndo deixaram um dnico vidro
nas janelas da linda capital.

Quem nos diria que assistiamos ao desmorona-
mento de tanta preciosidade ?

Com que direito entram os estrangeiros num pais
estranho roubando, inutilizando e saqueando o museu
de pintura, um dos mais lindos do mundo com uma
riquissima coleccio de quadros dos pintores mais cé-
lebres e de mestres de tOdas as escolas. . .

Madrid, a capital da Espanha cuja provincia alberga
perto de um miihio de habitantes pode dizer-se que
estd deserta, abandonada pelos seus filhos queridos
que a desgraga obrigou a ceder-lhe o lugar aos homens
russos; aos belgas e aos maus franceses.

Esta crénica ¢ feita de Talavera de la Reina, apoz
um voo de avido sobre a cidade martir, transformada
num grande lago de sangue onde as tropas naciona-
listas se batem contra a desordem e contra a mentira
bolchevista.
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O EMPREGO

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng.°

FERNANDO DE SOUZzZA

j—‘ .....

(Continuagdo. Vidé:Gazetas de 16-10, 1-11, e 16-11)

E incontestivel a oportunidade do estudo
atento dos Containers, destinados a facilitar
as rela¢des por caminho de ferro, estabelecendo
os transportes sem baldeacdo de porta a porta.

Esse problema é objecto de atento e por-
fiado exame nos principais paises e o uso dos
dos Containers tomou j& em muitos deles pro-
por¢des considerdveis.

A sub-comissdo técnica do3Bureau Inter-
national tracou o seguinte programa de estu-
dos para 1936 na assembléa de’Abril em Franc-
fort -

I —diferentes tipos de Containers -

a) —tipos ordinarios de grande capaci-
dade.

b) — Containers continentais.

c) — » pequenos.

II— Containers especiais
1— Containers refrigerantes e iséter-

mico.

a)—tipos e elementos de construcdo.

b) — disposigBes para isolamento e are-
jamento. :

¢) —instalacdes de refrigeracéo.

2— Containers para liquidos.
para certas mercado-
dorias : méveis, cigarros, bolachas, etc..

III — Disposi¢Ges de rolamento para gran-
des Containers e sua fixacdo.

IV — Aparelhos de trashordo e utensilios
auxiliares para o transporte a domicilio,

o »
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V —Meios de coordenacio da estrada e do
carril diferentes dos Containers. ;

Como se vé, era ésse programa bastante
vasto.

Na Alemanha os diferentes organismos
interessados na solu¢io do problema crearam
uma sociedade especial de estudos, cujas reso--
lugdes devem ser tomadas por unanimidade.
O objectivo da associagio é a realizacio de
méaxima : estrada e carril e ndo: carril contra
estrada.

Depois déstes esclarecimentos prévios va-
mos dar noticia da semana internacional do
Container. celebrado em Abril em Francfort
por iniciativa do Bureau international e por
convite da Deutsche Reicshbahn, da Camara
de Comércio e Inddstria e da Municipalidade
de aquela cidade.

Reuniram-se 300 representantes de Minis-
térios, Companhias de Caminhos de Ferro,
Empresas de transportes por estrada e outras
organizacles congénereés de 23 paises, além de
8 organizacgdes internacionais. ?

Presidiu a sessdo inaugural o vice- presi-
dente do Bureau, Mr. Paulo Soumerlatte,
director do Reichsbahn.

Depcis dassaudacdesrituais falou Mr. Dor-
pmuller, director geral de Deutsche Reichs-
bahn. _

Referiu-se conceituosamente & luta actual
do caminho de ferro e do automével e afirmou
que o trafego se deve repartir consoante deter-
minados critérios, dos quais o principal é o
seguinte: «o tréfego pertence a quem esteja
melhor qualificado para prestar servicos a
economia nacional».

O Container, que pode ser transportado,
tanto pelo caminho de ferro, como pela estra-
da, deve ser o intermedidrio dos dois meios de
transporte, o trago de unifo que torna possivel
o transporte de porta a porta, além das vanta-
gens de simplificacdo e barateamento do acon-
dicionamento. :

As solugbes variam com a estrutura econé-
mica de cada pais.

Assim, em Franca e na Italia predomina o
Container grande e na Alemanha o pequeno.
Frisou o facto de ser Francfort centro futuro
de irradiacdo de 7.000 quilémetros de auto-
~estradas e ponto "de partida de numerosas
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carreiras aéreas, é também importante centro
ferroviario.

O problema dos transportes atinge ali
srande valér e complexidade.

Na retinifo de 21 de Abril da Comissio
Comercial foram os transportes maritimos
combinados com os terrestres e as respectivas
questdes aduaneiras e tarifarias o objecto prin-
cipal do estudo.

Nao hé, ao presente, uniformidade de tari-
fas. E principalmente pelos portos alemdis,
belgas, franceses e holandeses que se faz ésse
trafego.

Certo niimero de containers pequenos em-
barcam nos portos alemiis para a Finlandia,
Noruega e Suécia, mas o grosso do trafego
dirige-se a Inglaterra. Uns pertencem aos ca-
minhos de ferro, outros aos armadores. Ser-
vem de modo geral para o transporte das se-
guintes mercadorias : banheiras, maquinismos,
vidros, objectos esmaltados, faiancas, objectos
de aluminio, plantas vivas.

O transbordo no cais faz-se com os apare-
lhos de bordo, o que o encarece.

Paga-se, ndo o aluguer do container, mas
uma sobretaxa de 5°/, sobre o frete e além
disso, em certos casos, 10 °/, por dia.

O transporte de retorno até Hamburgo é
parte gratuito, parte por tarifa de 12 a 33 s/
por container. 3

A Deutsche Reichsbahn transporta gra-
tuitamente os containers vasios de ou para os
portos e o frete com carga recae sdbre o
péso total com o desconto de 15 %/o.

Os navios levam os containers de prefe-
réncia no convés para ficar livre o espago no
porao. :

Os containers para a via maritima devem
ser perfeitamente estanques.

Nos portos ingleses transportam-se princi-
palmente containers grandes das companhias
de caminhos de ferro em barcos préprios. Fm
1935 transportaram-se 7.012 containers para
o Continente. A tarifa recae sébre o péso li-
quido com sobretaxa de § a 35 °/, e retorno
vasio gratuito. !

Os portos maritimos holandeses tém tam-
bém tréfego importante com a Grd-Breta-
nha,

Os portos franceses comecam a desenvol-

ver o trafego, principalmente com a Africa do
Norte.

Empregam-se em Franca confainers, quer
das companhias, quer de particulares.

Até agora o principal 6bice tem sido a re-
cusa do transporte gratuito do Containz=r de
retorno na via maritima.

®x B

Os transportes pelas vias de navegscéo
interior foram igualmente estudados.

A questdo tarifiria nos transportes inter-
nacionais foi também examinada miudamente,
sendo versados os pontos seguintes :

1) — Tarifa-tipo. ;

2) — Regulamenta internacional para troca
de Containers.

3) — Condi¢bes técnicas dos Containers.

4) — Operagdes aduaneiras.

@) processo que se julgou mais conveniente
foi a introducBo das cladusulas nas tarifas, de
preferéncia a regulamentos oficiais de cardcter
internacional.

A utilizacio de Containers de particulares
foi atentamente examinada, ponderando-se as
seguintes razbes a seu favor:

1.°— Os caminhos de ferro evitam a imo-
bilizagdo de capitais e a respectiva amortiza-
¢8o e as despesas de conservacfio;

2.°— Naio tem que provér aos encargos de
estudo e ensaio de Containers especiais;

3.°— nfo tem que procurar trafego, visto os
proprietirios terem todo o interésse em desen-
volvé-lo.

Assim se podem evitar certos desvios de tra-
fego e angariar novos transportes mediante as
vantagens
como géneros alteraveis, frutas, aves, etc..

Deve-se fazer a distingio dos Containers
ordinédrios e dos especiais.

H& que ter também em conta a falta de
frete de retorno em muitos casos.

A-pezar-de tudo convem desenvyolver o tra-
fego, para o que concorrem os Containers de
particulares. S6 nas rédes francesas se encon-
tram éstes.

Militam as seguintes razdes a favor dos
Containers das empresas:

1.°—Os caminhos de ferro conhecem me-
lhor os requintes dos Containers sob o ponto

oferecidas a certas mercadorias,
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de vista de interésse de expedidores e tranepor-
tadores; i

2.°—0s caminhos de ferro tem o maior
interésse na unificacdo e regulamentacio das
dimensdes dos Containers;

g, SIS 1 possivel por essa conformidade o
barateamento devido ao fabrico em série.

O container do caminho de ferro é como
que parte movel do vagdo e ndo faz parte do
contrato de transporte, como as taras. Por isso
a tara respectiva ndo entra na Alemanha no
calculo do frete; é transportada gratuitamente.
O do particular é, pelo contrario, uma merca-
doria; ndo se diferéncia das taras ordinarias
consideradas nas tarifas.

O Deutsche Reichsbahn adoptou a solu-
¢8o. A propriedade dos containers de parti-
culares é transferida para os caminhos de ferro
e pode deixar ser empregado pelo particular,
caso o trafego geral assim o exija.

Podem ser prescritas as clausulas se-
guintes :

1.°— O transporte e o célculo do frete sdo
sujeitos as regras aplicdveis aos containers
dos caminhos de ferro;

2.°—Devem satisfazer na construgio as
condi¢Bes técnicas exigidas para o trafego in-
ternacional ;

3.°—DPodem ter inscri¢es complementa-
res, se o caminho de ferro o julgar conve-
niente;

4.°— As despesas de fornecimento séo a
cargo do particular;

5.°—S6 podem ser empregados para trans-
portes por caminho de ferro.

Estao adstritos a uma estagéio e é o parti-
cular que os guarda quando n#o sdo utili-
“sados;

6.°— Podem ser utilisados com os do ca-
minho de ferro no regresso.

Ficou encarregada uma sub-comissdo de
estudar os dois pareceres apresentados.

(Continua)

S. M1

CALOURA (AGUA DFE PAU)
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RENOVACAO DOS TRAMOS METALICOS
DAS PONTES DA LINHA DE SINTRA,

ENTRE ALCANTARA E CAMPOLIDE

Pelo Eng.° ANTONIO FERRUGENTO GONCALVES

(Continugdo)
QUADRC VIII 8 c D £ o' c! 8
_________ 2,
PONTE DE SANT'ANA DE BAIXO0 i
5 I
Tramos de 20 m :
Fadigas devidas aos esforgos miximos A & c d 20 200 ad e’ -3 AFS :
nas barras das vigas principais Y )
Seccdo | Farcas principais ! ag%ﬁ;:“_l Fadigas totais
Barras | Composigdo das barras Nn‘tllgrsew | » o o T : L bt
] arras | |
esforgos | 1:—m‘ IC;I;gnﬁerﬁ%r-_ %:E;:‘ Totuis Lh:ﬂtes' \"e:no Efectivas| Limites
| k!;m’ ki}]m: | kg/mm* ik:l"mrn' kg/mm? | kg/mm? | kg/mm*
: | | [ERER e
5| BC-BC | e | o070 1,40 | 910 | 1050 | 14 069 | 11,19 | 16
g. | 2 | . |
§ cocp | L2o| £ | o070 | 174 | 1134 | 1508 | 14 | 088 ‘ 1594 | 16
@ | E | |
§ DE-D'E' | : L S 20.710 | 1,85 | 1,65 | 1546 | 14 | 092 | 1438 | 16
o o i (el e K B
Abc—A'b'c | Dil 32 | Traccio | 15.445 | 110 | 667 | 777 | 14 | 05 830 | 16
xR cd—c'd' | Din 32 | Traccéo | 17.130 1,70 11,00 12,70 14 | 083 153655 | 16
E ] — - - - | X - .:.___ - - i | e
2 |
| ‘ |
| g | | |
R ! Traceio : 20.050 | 18 | 1172 | 1857 | 14 | 08 | 1446 | 16
& 251 | | | |
| | ;
2 [AB—A'B'|  Din32 - |Compressao| 17.130 = 128 | 858 | 98 | 98| 076 | 1062 | 11,5
£ | Be—B'c | Dil 52 Tracedo | 15.445 | 102 | 719 | 821 | 14 0.67 888 | 16
% | Cd—Cid Dil 32 Alternados | 15.445 0,59 [ 5,05 564 | 14 050 6,14 | 16
5| De—D'e Dil 32 Alternados | 15.445 | 0,16 540 | 356 | 14 | 033 559 | 16
tf| cc—Oc | Dil 32 |Compressao| 15.445 = 0,56 330 | 586 | 18| 037 | 425 | 188
§§. Dd—D!d Dil 52 |ﬁ|ternad05 15.445 0,258 2,25 251 : 11,8 0,26 207 | 13,8

Ponte Nova
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QUADRO IX 8 o] o £ o’ c’ 8’
r B e |
PONTE DE SANT'ANA DE CIMJ\ ; ;
|
Tramos de 25 m | ]
Fadigas devidas aos elforg,o- miximos 4 2] c ] d P o 2
nas barras das vigas principai !“ 2‘5900 A
| | Seceo Fargas principais udﬁgfgﬁ:!s ; Fadiga totais
5 ! . iy | Nn‘tillreza b;lus i i SRR s s
mpos: 0 dAz Iras 5 = 1 |
bt ) | BRI ™ esfn‘:-?;as ar_nfa C:“agn‘-e"pl'f{‘: %‘:‘2;‘" | Totais | Limites  Vento Efectl\?aal Limites
| ‘ L kz'?nm' | kﬂ;m-’ | kg'mm® | kgdmm® kg'mm® 'k!*mm" kg'mm’
g.._l - e ——— — e S S S o | - —- ! - ——
E B C-B'C’ | ~§ 17.610 1,16 8,57 973 | 14 065 | 1038 16
! w
% | CD-D'D' £ | 17810 | 145 | 1,07 | 1252 | & | 065 | 1555 | 18
E
| DE-D'E S | wew| 15 | ns | 13w | u 087 | 1425 | 18
H o e B T e [
o | |
22| Abc-A'b'c! Dil 30 Tracgdo | 14.488 0,78 56,90 6,73 14 0,46 7,19 16
22 cd-c'd’ Dil 30 Traccio | 14.488 1,41 10,42 11,83 14 0,79 12,62 16
;‘E-ﬁ de-d'e Dil 30 | Tracc¢do 15.400 1,65 12 66 14,31 14 0,93 15‘24 | 18
BN S —— - e —_—t . — ] e o - | PRSI
| A B-A'B' D]I 30 :Compreehao M.-iﬁﬁ 1,05 895 : 10,01 10 0,71 I[)72 12
| Be-B ¢ D_Il 30 | Tracgdio | 14.488 0,88 697 78:3 14 | 060 845 16
| Ccd-C'd DI_| 30 Alternados | 14 488 0,46 4.99 545 14 0,45 5,88 16
Al DeDe Dil 30 A]ternados 14,488 0,15 5.52 3,67 14 | 0,31 3,08 18
L8| cecC e Dil 30 Compressao, 14,488 0,54 556 | 410 | s | 03 | 446 | 138
§§ Dd-D' d' Dil 30 Alternados | 14.488 0,26 GATI. S0 .8 0,26 | 209 138
QUADRO X QUADRO XI
Trabalhos nas barras mais fatigadas dos contra-
Trabalhos nas barras mais fatigadas dos contra- ventamentos verticals das pontes
ventamentos horizontais das pontes . ? i
| | | Fadigas mdximas
i lw Padighs ! e De\. d 15 B0 \;"T__leates caleula
| 1 - — - eato -
Posicdes | g Composi- Péso 2 | £ | Composi- | Iéml‘-ﬂe
| = | La- - 5 Pontes Ao d |
contggven-' Pontes E ﬁ;’”‘:? Vef_m’; cate ':}'r?; Ea?a ml'i‘te | E 4y - o BT
tamento | L L= g el Traccﬂolpressao ‘I‘raccﬁo pressiio
bl i LET TR L ___.i‘__.._ £ T PR m kg/mm? kd/mm® kg’mm’ kg_anm"'
Ponte Nova - . . .20 o L 52 | 52 | 1,10 | 7,60 ;10,00 ; -l 5 PO W Ny Lw__ 2 : _5_; %)
TR 1 520 | 320 [ 310 | 9,50 (10,00 Ponte Nova ., | ol ) .
t'Ana de Baixo | g | - - L
Superiores|Sant’Ana de alxof de 4 | 9,60 | 250 | 10,00 {10,00 Sant'Ana de Bn[xn 27 e | ;5.?0 5,03 10 4,30
Sant'Ana de Cima.|26 | T0X70%7 | 350 | 2,60 | 9,80 | a,gn‘m,oo = | 50 2,90 10 4,40
> A VST SN f | L2 Ry e RN P Sant'Ana de Clma,] | TOXTORT 370 520 10 4,30
Fonte Nova . . . ._‘au . 2,50 | — | 1,10 | 560 Im,oo
Inferiores [Sant’Ana de Bnixf';":‘; de :':ﬁ g :'$ | :‘x ::::: QUADRO X1
ShirAna'Ee Cim_|% wxi0x7 | 550 | | 970 | 660 10,00 Fadigas das vigas extremas dos passeios
; it e | S o |'__'i"_ Tra- | Fadigas
: | 1 L_ 870 | 540 | — | 4,10 5,00 Poites mos | Dimensdes das ‘71
Longarinas|Sent'Aua de B"_’wi cg | 070 | 540 | — | 410/ 5,00 i = vigas Miéx II'IE:S | Limites
Sant'Ana de Cima. |52 | mx?uxn B0} ol | A s e T s e S O e
2 B = Ponte Nova. . . .| 20 | [ 120:-‘:55,\?' 15,9
£7]=2 Sob a accdo do efeito de fre- ' | 27 [ 80°<45<6| 134
Sant'Ana de Baixo 1 P | y 14
Ahecgua] ant'Ana de Bai. }:m de ;‘Iuﬂdﬂéﬁlé’: :ﬁg:’{ﬁ?skatﬁ%ntx::ﬂ: Sant’Ana de Ba:xo,l 29 | [ 100)(50)‘16 10,0
Sant'Ana de Cima |55 80X80x<8 | foi o limite calculado. Sant’Ana de Cima.| 25 11,5
| |(escoras) |

Ponte de Sant’'Ana de Cima

-



QUADRO XIII

Ponte Nova — Corte transversal

Fadigas maximas dos rolos dos aparelhos
de dilatagdo moveis

Fadigas dos rilos
Tramos |—— e o

Pontes rn‘ Efectivas Limites

kg/mm® kg'ﬁm‘
Ponte Nova . . .. . 20 | 63 65

Sant’Ana de Baixo . . - . . . TP RS e B
Sant’Ana de Cima . . . . .. ‘ 25 64 i 65

QUADRO XIV

Pressdes maximas sobre as cantarias dos estribos
dos encontros exercidas pelos aparelhos de apoio

|

Pressbes sdbre as

| Tramos |____ __“_’1‘3.’?.‘.'?
Pontes o | Bfectivas | Limites
ks.ilm‘ ' kg.-';m‘
Pome Nova o' cuioe v o i 20 24 |
1’ = 2’? 29 m
Sent’'Ana de Cima ., . .. .. t 29 30 (calcireo)
Sant'Ana de Baixo . . . . . . 25 a0
|
QUADRO XV

Flechas maximas dos tramos metalicos devidas a carga
permanente e sobrecarga, sem a aplicagido do
coeficiente de choque

[ e Sobrecargas
| Tra- | Corga | Combéio b
Pontes mos Fikate. Regﬁm- go"?; E‘I’?' lﬁiemi:&"—
= - mento de| Sado da meng:sres
m cm Pontes iy -
| ;“ I om cm
e L
Sant’Ana de Baixo. | 20 | 02 1,700] =2 ‘ 22
’ 27 07 25 1,9 3,0
Sant'Ana de Cima .| 59 0s | 29 ‘ o5 32
Ponte Nova . . . : % | 05 | 22 | 18 ’ 28
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Tramo de 27 m

Biere Frame

Ponte de Sant’Ana de Baixo
Tramo de 20 m
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QUADRO XVI

Péso por metro corrente dos tramos metdlicos

|
! Pesos por metro corrento
| Tramos G . b

Pontes = Atribuidos | Verificados n.,me‘:ﬁo
ks, kg
‘Ponte Nova . . .. %0 | 1400 1400 28
j 88 920 920 =
Sant'Ana de Baixo .{ . 27 ‘ 2000 2 980 48
[ 29 | 2200 | 2040 20
Sant'Ana de Cima .| 25 | 2000 | 270p 35

G 1

Ponte de Sant’Ana de Cima

QUADRO XVII

Ensaios dos agos destinados a construgdo das pontes de Alcdntara a Campolide

i : Acos destinados ds pontes | | Carga "
g | Ty T T e e i KT (,Eluﬂiidude:s decfnrg:ra de difas]tiirgiﬁ?qde Alunﬁirnento
ol Pt Aplicaciio do material it Kgme il %
RN POV T s i) N | i SRR (7
% Din 25 Banzos inferiores das vidas principais . . ( | 452 31,0 51,0
1}
R | Dil 25 Benzos inferiores e dmgonms das vidas prin-; Thomas ‘
£ = |1 clipaias .5 g LEEE Y e e b [ 43,8 32,6 27,0
@ [ PN 220 Banzos superiores dﬂb vigas principais . . .] Siemens 406 — 289
8 [ PN. 120 | Vigas extremas dos passeios. . . . . e 462 = 33,0
| Chaepas . . .| paravigas e «gdoussets» Ut et e e Martin | 40/422 N 53,2/35
! cantoneiras . I para vigas e contraventamentos . . . . . ) | 40/44 5 — 24/35
e i Din 75 | Vidas do pontdo de 87,80 de vdo . . . . ) 449 | 309 | 26,5
: | Dil 60 Carlingas dos tramos de 29 metros . . . .| 42,0 292 | 313
o | > | Dil 45 Carlindas dos tramos de 27 metros . . . . 43,0 29.7 28,4
= | &) DinB2 Banzos inferiores e dmgonals dos tramos de o7 { |
g el e 29 metros . . . « 4\ Thomas-| 452 | . "508 30,1
~ = Dil 32 Banzos 1nfer10res. d}ﬁ!}onals € montantes das vi- ‘ |
2 L~ das principais dos tramos de 27 e 29 metros . 43,5 | 30,7 208
g | Din 50 Longarinas do tramo de 29 metros . . . . . | 44,6 | 30,8 | 30,9
Ea Din2s | Longarinas do tramo de 27 mefros . . . | 427 27,0 354
@ | [ P N. 280 Banzos superiores das vigas principais dos tm |
sl mos de 27 e 20 metros. - . . . i ) ! 42,9 - 52,4
‘5‘ | [ PN 100 Vidas dos passeios dos tramos de 29 metros. Siemens 427 _ — 32,9
[ [ PN 80 Vidas dos passeios dos tramos de 27 metros. . Martin — | e —_
1 Chapas . . .| pera vidas e «goussets» . - . . . . . . 40,5/54,5 = 21/37
Cantoneiras . .| para vidas, contravemamentos, etc. D e e 4045 | — 05/57,4
=| o ( Dil45 | Carlingas. . . . T | 427 | = 51,2
5 & Din 30 Banzos inferiores e daagonals das vidas pnu( |
" C , cipalsies o TR L O G Sashove Batc G BEN T 31,5
o ] Dil 30 Banzos inferiores, diadonais e montantes das vi- | |
E E das peincipals. ., 0 .. 0L L. » | 42,0 | 29,3 279
= Din 30 Longarinas. . . . . S e | « 420 29,1 31,5
= [ PN. 240 Banzos superiores das vlqaa prmcnpals . + .| Siemens | 41,8 | — 31,4
2 [ PN. 80 Vigas dos passeios . . . . R it 45,2 — [ 53,3
g Chapas . . .| paravigas e edoussetss, . . Pl SN I Martin | 40/422 | — 1 53,255
(¥ Cantoneiras . .| para vidas, contraventamentos, etc o x 'I | 40,455 | —_ i 24/35
) )
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EFA &

ASSENTAMENTO DE VIA FERR

PRECOS PARA

Por

ANTONIO

ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

GUEDES

(Continuagdo)

BASE N.°

DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAO

Da percentagem Da percentagen,
acidentes

Dos materials Dos jornais

para farramentas para
11,5 %

TOTAL

155

154

155

156

157

158

159

160

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™80, e incluindo
Dalisthenn = . i b e s e b

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sende
0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™; o raio
da concordineia, para entrevia de 2,85 e incluindo)
balasteagem . . . . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,90 e incluindo

balasteademn: "ot o8 er e s e e g e

Um 5 de ligagio para via férrea de 1,665 de largura)
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da eréxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,95 e incluindo
T T e R s et e D S S e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,13 .a tangente do dngulo da croxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 3™,00 e incluindo
BodRatEaem: e vl o ek e R T

b) — MATERIAL DE 36 QUILOS POR M. L.

& 1."— TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,09

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,00 e incluindo
balastragem . = . . v e e e x.a s

Um S de ligagiio para via férrea de 17,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo)
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 500™, o raio
da concordancia, para entrevia de 27,05 e incluindo)
balastragem <. . s e e e L e

Um S de ligagiio para via férrea de 17,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo

0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio 1

da concordincia, para entrevia de 3™,10 e incluindo
balagtragem « = "« - 3ia 4 e a4

1.322$72,7
|

66529,4

28.475879,5 66$13,6/

28.509%24,4  1.325$38,2

28,568872,5 1.329%03,7 66545,2

28,628520,6  1.333$38,9 66$66,9

1.336879

28.661$76,5/ 66$83,9

34.468817.1

: 1584516
I
1

78%20,8

34.522821.9 1.604552,4 80%22,6

| |
’ | |
34.602512,3 1,610$:6,9| 80$51,5|

19'%4'1.
|.
|

19588,8
19$93,5|
20$00,1

20505,2

|
1
23$76,2
i

24506,8/

z4$15.4i

29.684549,9

29.921$30,8

29.984814.9

30.048$26,5 i

30.085544.6 |

36.154830,1

36.2315$03,7

36.317%05,9
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i = it g :

.BASE N."

DESIGNAGAD

PREGCO DE A?Llcacio

Dos materiais

Das jornais

Da percantagem
para farramentas
5%}

Da percentagem |

para acidentes

s

TOTAL

161

162

163

164

165

166

167

168

169

170

171

i s

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o piso de 36 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do fingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,15 e incluindo
T L R s R SR o

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m, L, sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,20 e incluindo
§ 0 PR SR a S et R e S o ke g

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largurs
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do Gngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,25 e incluindo
T P R R S e A ST

Um 5 de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da dincia, para de 2™,30 e incluindo
balastragem . . . . . i AT

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L., sendo|
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,35 e incluindo
BRIRRLERGEIN 5 /o q W e 0 gt e b R R T

Um S de ligagio para via férréa de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sende
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raic
da concordincia, para entrevia de 3™,40 e incluindo
PR PRSP SR e PR

entre carris com o péso de 36 guilos por m. L., sendo|
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 500™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,45 e incluindo
halastepgem 0L O o Do e i o e

Um S de ligagio para via fértea de 1,665 de largura)
entre carr's com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,50 e incluindo

DRlaghrmaam " . o iivs 1 e et AR R e S

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 36 guilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,55 e incluindo
T e St P, 5 e

Um S de ligagio parn via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
it R R e L Y e

entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da eréxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
Balastragem . . . . 4 .. & v s 4 s s

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural

Um S de ligagio para via férrea de 17,665 de largura|

34.682$95,8

34.737$00,6

34,316$95,4|
|

34.896$90,2

|
34.976580,6

|
35.030885,4)
35.111566,7

35.191563,7

35.245564,1

i
35.325$58,9

35.405$53,7

1.616%00,9

1.622526,0]

1.627$94.5

1.633$63

1.6 lof21,4
1.645$89, BI
1.651$58,4
1.657$51,5
1.662$99,9:
1.670%00,0

1677542,7

80$80,0

81511,3

81$«39‘?i

81568,1

825$01,1

82$29,5

82$57,9

82%87,6

83%$15,0

83%50,0

83$87.1

) !
|
|

24%24,0|

24$33,4

24541,9

24$50,4

24%60,3

24$68,8

24$77,4

24$86,3)
24594,5
25$05,0,

s&$16.1_§

36.404%00,7

36.464871,3

36,550871,5

36.636871,7

56.725565,4

36.783$73,6

36.870860,4

56,956$89,1

37.016$75,5

37.104$13,9

37.191$99,6
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FERROVIARIAS NO ANO DE 1935

As receitas provenientes da exploracio da réde
ferrovidria do Continente no ano de 1935 nio foram
mais favordveis do que as de 1934, pois atingiram
280,184,846 escudos, ou seja menos 10,053.041 es-
cudos relativamente ao ano anterior.

As despesas de exploragdo que em 1934 somaram
256.203.452 escudos, baixaram 3.809.539 escudos.

O movimento de passageiros decresceu bastante,
pois em 1034 viajaram 30.158.990, quando em 1935
foi de 24.821,284.

O trifego de mercadorias também sofreu uma baixa
de 3.321.842 T. relativamente a 1935, ano em que se
cifron em 4,075.106 T.

O coeficiente de exploragio em 1934 foi de 0,86 e
o de 1935, 0,87.

» * *®

As receitas da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (C. P.) atingiram em 1935, 246.728.151
escudos, ou seja menos 9.512.737 escudos do que no
ano anterior.

Quanto a despesas de exploracdo, em 1934 foram
de 219.727.335 escudos e em 1935, 216.937.493 es-
cudos ou seja menos 2,789,842 escudos. Os coeficien-
tes de exploragio em 1034 e 1935, foram respectiva-
mente de 0,85 e 0,88.

" As receitas do trifego de mercadorias diminuiram
8.207.168 escudos de 1934 para 1935, ano em que
somou 159,141,143 escudos.

A tonelagem bruta das mercadorias transportadas
foi de 3:330,903 T.

No trifego de passageiros verifica-se também uma
baixa de receitas. No ano de 1935 a receita foi de
87.587.008 escudos, quando em 1934 foi de 88.832.576
ou seja menos 1,245,568 escudos.

O nimero de bilhetes vendidos foi de 15.840.301
para 1935, menos 5.705.627 relativamente a 1934,

Receitas de exploragao
(Exclui reembolso e impostos)

Compa- I Ano_de | Ano de |leerencn para| Diferenca para
nhias 1954 | 1935 | -+ —
C. P. |256 240 8888 246.728 |51$| — | 9 512.737%
B. A. | 15.071.599% 14.095.923§ | 1.022.324% | =
S.E. | 9710 m?s: 9.826.710§ 116.6638 | —
C. N. 7.507.5375 | 6.909.522% — 397.7168
N.P. | 7 117.451§| 6.759.980§ — | 3b57.4428
V.V. | 5.700.5828| 4866.2518] — | 924.1518

Para a Companhia das Caminhos de Ferro da Beira
Alta (B. A) verificou-se um aumento das receitas de
exploragio de 1.022.324 escudos de 1934 para 1935,
ano em que atingiu 14.093.923 escudos. As despesas de

explorac’[o aumentaram em 1935 de 386.1118. Verifi-
ca-se na B. A. uma melhoria constante dos coeficientes
de exploragdo, pois quzndo em 1934 atingiu 0,84, em
1935 baixou para 0,81.

Quanto ao trifego de mercadorias, nota-se uma
ligeira diminuicao de tonelagem, a qual ndo influen-
ciou as receitas que aumentaram relativamente a 1934
de 1.001.547 escudos.

As parcelas correspondentes ds receitas do trdfego
de passageiros atingiram em 1935, 4,805,966 escudos
e em 1934, 4,406,866 escudos, havendo por conse-
quéncia uma diferenga para mais de 489.100 escudos.

Despesas de Exploragéao

leerenca parulDHelenca para

Compa- Ano de ! Ave de

nhias 1954 | 1435 | -|- —

C. P. |219.727.3358 | 216.957.455§ | 2.789.842§
B. A. | 11 053.9398  11.420.100%| 386.111§ | =

S. E. | 6280.194§| 6.389.3528 110.138% -
C.N. | 7 561.6755| 6 510 435§ - 1.242,2408
N. P. | 6 778.2798| 6.857.845§ = 50.566$ -
v.vl 490"98($| 335 2728

8.569. 708¢| -

As rece:tas da Scmedade Estonl {hoE aumenta-
ram relativamente a 1935, as quais atingiram 9.826.710
escudos contra 9,710,047 no ano anterior. As despe-
sas de exploragdo sofreram um aumento em 1935, as
quais atingiram a soma 6.399.332 escudos.

Constata-se portanto, um aumento de receitas de
116.663 escudos e de despesas de 110.138 escudos.

O trdfego de mercadorias sofreu uma baixa na to-
nelagem transportada, pois enquanto em 1934 atingiu
60.249 T. em 1935 somou 55.840, ocasionando uma
diminui¢do de receitas de 86.937 escudos.

Em 1935, venderam-se 5.008.415 bilhetes, mais
2066.755 do que em 1934. As receitas provenientes da
venda dos bilhetes foi de 8.987.927 escudos quando
em 1034 atingiu 8.784.327, verificando-se um excesso de
203.600 escudos. Os coeficientes de exploragao foram
0,65 tanto para o ano de 1934 como para o de 1935.

Receita de passageiros
{Exclui reembolsos e impuston)

Compa- ! Ano de 1954 | |Diferen¢n pu.ra leerenca para

tikins | | Ano de 1855 it

C. P. | 88.852.576¢ | 87.587.0088 | — i 1.245 5688
B. A. | 4:4C6 5665 ‘ 4.895.9668 | 480.1008 | < —

S. E. | 8.784.5275 | 8.987.927% | 205.6008

C. N. | 25613008 | 2.417.1158 5 144.194$
N.P. | 5.791.0865 | 5.759 7038 | — 51.272§
V. V. | 1.946.998% | 1.925.4118 i ‘ 21.587%




578

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para a 'Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal verifica-se um «déficitn de 77.850
‘escudos,

As receitas de exploragio baixaram em 1935 para
6.759,989 ‘es¢udos, quando em 1934 tinham atingido
7.117.431 escudos. As despesas de exploracio em
1934 foram de 6.778.279 escudos e em 1035, 6.837.845
escudos, aumentando por conseqiiéncia 50.566 es-
cudos.

As receitas do trdfego de mercadorias que em 1934
atingiram 3.326.355 escudos em 1935 baixaram para
3.000.196 escudos. As receitas provenientes do trafego
de passageiros, também baixaram ligeiramente, pois em
1934 foram de 3.791,065 escudos, ou seja mais 31.272
escudos do que em 1935, embora o niumero de bilhe-
tes vendidos, fosse maior em 1935.

O coeficiente de exploragio em 1935 foi de 1,01
contra 0,95 em 1934,

Receitas de mercadorias
{Exclui reembolsos e impostos)

O coeficiente de exploragio em 1934 foi de 1,03,
tendo melhorado em 1935 para 0,91.

Transporte de mercadorias
3|

Compa- Anidcde Atm de :leerelicn para| D:fet'enca para
nhias 1854 | 4 | .
Tor. Ton, ! Ton. Ton,

C.P 6,500,288 5.550.903 o ' 5.169.385
B. A 274 052 | 257.570 = | 16.482
S E. 60.249 55.840 — 4,409
C. N. 177 451 165 825 — | 11.626
N. P 188,705 150.006 = 38.699
MoV 114,962 —_ 81.241

196.203

Na Companhia Portuguesa para a Construgio e
Exploragdo de Caminhos de Ferro (V. V.) nota-se um
decréscimo de receita de 1034 para 1935 de 924,131
escudos. As despesas e exploracdo em 1934 atingiram
4.902,980 escudos e em 1935, 4.569.708 escudos.

Os coeficientes de exploragio foram de 0,85 e 0,04
respectivamente para 1034 e 1935,

Coeficiente de Exploracgao

Co"‘.pa. Ano de | Ano de Diferenca para Diferenca Pa_r}
bia 1954 | 1935 1 | £
C. P. |167.408 511§ |159.141,145% = JI 8.267.163%
B. A. 8‘193.4103‘ 9.197.957$ | 1.001.547% | e
S. E. | 925:720§ | 833 783% —_ ‘ 86.937§
C.N. | 4.746.227%| 4.492.7078% - | 255.5208%
N.P.| 33263668 50001988 — | 326.17C8
V. V.| 5.845. 3838 | 2. qm s-rs| - | 902. 545

As receitas da Companhla Nacional de Caminhos
de Ferro (C. N.), que em 1934 foram de 7.307.537 es-
cudos baixaram em 1935 para 6.909.822 escudos, so-
frendo por conseqiiéncia uma deminuicao. de 397.715
escudos. As despesas de exploragio que em 1934 se
elevaram a 7.5601.675 escudos baixaram em 1935 para
6.319.435 escudos, redugdo esta que contribuju para
se ndo verificar o «déficitr que nesta Companhia
existia quando do exercicio de 1934,

O ndmero de bilhetes vendidos que em 1934 foi
de 476.652, deminui em 1935 para 457.919, corres-
pondendo esta baixa, a uma redugio de 144.194 es-
cudos nas receitas, relativamente a 1934, as quais
atingiram no referido ano 2.561.300 escudos.

Elfh eles vendidos

Compas | . Ano de | Ano de .aﬂereuca parg Di.ierencu p.h;
nhius | 1654 | 1635 : -+ =

= ! —
{3 o 21.545.928 l 15 840 301 | ey 5.705.027
B..A. | 669.599 679.335 | 9731 . =
5. 12 4.741.660 5 0US 415 265.755 -
C. N, 476 652 457.919 _— | 18.733
N. P. 2.01.654 ! 211292 o1 258 =—
L'

V. 703.517 | 7:2.414 18.8¢7 —

Quanto s receitas provenientes do trifego de mer-
cadorias em 1935 somaram 4,402,707 LbLll(lClb contra
4,740, 222 escudos em 1034,

Companhias Ano de 1934 i Ano de 1055
C.PF. : 0,85 0,83
B. A. 0,84 ( 081
5..E. 0,65 0,635
Cah. 21,05 0,91
N. P. 0,95 | 1,01
V. V. '. | 094

085

O ntimero de bilhetes vendidos em 1034 foi de
703.517 e em 1935 de 722. 414 verificando um aumento
de 18.807, o qual nio correspondeu i elevagdo da
receita, pois esta diminui de 21.587 escudos relativa-
mente ao ano anterior.

As receitas do trifego de mercadorias, que em
1934 atingiram em escudos 5.843.383, em 1935 dimi-
nuiram pra 2.940.840 escudos ou seja menos 902,543

escudos. — A, G.
rre&

ATENEU FERROVIARIO

Comecaram as festas comemorativas do 2.” aniversdrio do
Atenen Ferrovidrio, efectuando-se, no dindsio do antigo edi-
ficio da Escola Académica um concerto pela excelente banda-
-orquestra daquela colectividade, sob a regéncia do maestro
Serra e Moura, >

No dia 2 haverd sessdo solene, ds 20,30, também no alu-
dido dindsio, sob a presidéncia de honra dos srs. presidente
do Conselho de Administraciio e director geral da C. P.. O
prof. Luiz de Freitas Branco proferird uma palestra subordi-
nada ao tema «Cultura e Misica», seduindo-se reciiativos
pela sr.® D. Rosa Afonso Rodridues e algumas consideragdes
do sr. dr. Salezar Carreira, acérca de Educacdo Fisica,

As festas prosseduem nos sdbados, 5, 12 e 19 do préximo
més, com récitas, concertos musicais, bailes e apresentacdo,
no iltimo daqueles dias, da classe infantil do Ateneu numa
demonstracio de gmésm:a educativa.

O encerramento das festas far-se-d na sala «Portudal» da
Sociedade de Geodrafia, com a assisténcia do sr. Presidente
da Repiiblica, com um g‘randlow prodrama ariistico e cultural,
em que colabora o Nucleo de Propaganda Educativa «Novos
de Portugdals,
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ECOS & COMEN TARIOS

Por SABEL
b ]
LEGIﬁO PORTUGUESA

Junta Central da «Legiio Portuguesas/ publicou uma nota ofi-
ciosa em que diz ter-lhe chegado ao conhecimento que algumas
pessoas deixam de se inscrever nesta organisacio nacionalista por se
Julgarsm incapazes, em razio da idade, estado de saide e afazeres e
esclarsce que a referida inscrigio nio obriga & instrugio militar com-
pleta mas sim & sua disciplina que é puramente militar.

E acrascenta mais :

A distribuicio dos legiondrios é feita em fungio das condigies e
aptidées dos inscritos, de modo a conseguir-se o maior readimento
das respectivas actividades. Assim, por exemplo, muitos serdo chama”
dos a colaborar em campanhas de propaganda, outros em servigos de
ligagBes e transportes ; uns a angariar fundos para o cofre da L.P e
outros a prestar assisténcia social ou clinica.

Hi, apenas, que ter em conta, como circunstincias iliminatérias,
as gue colidam com o espirito e com os termos do compromisse, obri-
gatdrio para todos, gue foi publicado em anexo ao decreto n.” 27.058,
de 30 de Setembro de 1936, Na luta de morte que estd a travar-se

em todo o mundo, é preciso gue todos definam a sua atitude: uns,

constituindo o escol da Legiio, terio de suportar, pérmanentemente
os incomodos do dspero servigo militar, que pode chegar até so sacrifi=
cio'da vida; outros, sofrerio sacrificios de outra ordem; e todos,

_por agora, dario o minimo, para amanhi nio serem forgados adar o’

—méximo. Os, qus a-pesar-de tudo, persistem em conservar-se dentro
de uma posigio de alheiamento, antegozando o sacrificio dos outros,
terio a desilusio de verificar, no momento prdprio, o desinterésse da
Legiao, a seu respeito, e de sentir o desprézo com gue a Nagio mur-
card a sua insensibilidade politica ¢ do seu egoismo,

O conservar-se neatro de uma posicio de alheiamento nio regista
gue se seja contririo & L. P., porque, quantos hi que estio nessa
situacio e estio prontos, a defender as idéas nacionalistas com risco
da prépria vida contra o marxismo, onda cruel e repugnante.

CRIME DE MORTE

;10 tinhamos conhecimento que o assassino de Silva Dias, que

se havia ausentado de Portugal, ji se encontrava a ferros e

pronto hoje para responder pelo infame crime gue praticou, pois Silva

Dias, o velho companheiro de tantos anos, era um dos bons naciona-

listas e um mértic da causa que tanto defendemos, além de ser tam-
bém um homem de cardcter.

Luctador de uma sé fé Silva Dias foi assassinado naguele dia
trigico de 13 de Dezembro de 1931, apds a sessio do teatro de Evora,
que os jornais larga publicidade deram, e por um dos bandidos que
fazia parte da matula que na Praga do Geraldo dava largas aos seus
rancores comunistas.

E irio tigar o h

disparou a pistola por detrds do carro em que Silva Dias seguia com

que traicoeira e cobardemente

o fim de derrubar aguele que derramou o seu sangue pela Patria.
Tenhamos £ e certezs que &sse crime niio fica impune pordue, . .

© mAau tempo... ji ld vai.

O N UMERO 13
h_ GORA que temos viajade um pouco por Espanha tivemos oca-
siio de notar gque o n,° 13 nio é também de muita simpatia
para os nossos visinhos espanhois. Nos hoteis, por exemplo o n.® 13

nio é gquarto mas sim W, C,, e d'outros é um nimero suprimido, -

como acontece em S. Sebastian,
Muita gente niio toma logar a uma mesa quando os convivas
drefazem 13. Outras nfo casam nem fazem viagem no dia 13,

Fm Portugal também & usado o horror ao nimero chamado de
«azar», mas em Franga é que o case é mais sério, chegando mesmo a
ser @ss: mimero suprimido dos prédios das ruas da capital, a princi-
piar pelas mais notiveis como sejam Avenida da Opet_n, Santo-Ho-
noré, Gobelins, ete, Em Paris os proprietirios tanto insistiram com
a Perfeitura da policia gue esta, apesar disso ser contra os regula-
mentos, deixa saltar a numeragio de 11 para 15,

MORREU_BOMBITA

ICARDO Torres, célehre matador de touros acaba de falecer em
Sevilha, O seu funeral realizou-se ontem com uma imponén-

cia extraordindria.

Toureiro de raga, eujo nome ficou nos anaes da tauromaquia
como o célebre «Bombitas, alcangou os seus maiores triunfos no
nosso pais.

O seu nome soava como o de um heroi, entre o5 amadores da
afesta bravas, Era popularissimo, nio sé na peninsula ibérica, mas
no sul da Franca e em toda a América do Sul.

Um dia, o famoso ediestro» abandonou o toureio e converteu-se
em grande proprietdrio rural, algjumas das suas «fincas» sfio extensis-
simas, A de Cambel (Andaluzia), onde reunia frequentemente os seus
amigos — toureiros, lavradores e inl.‘eléctunin — ultrapassa 3:400 hec-
tares, Tornou-se agricultor encarnecido, que se servia dos modernos

tos da agr

«Bombita» tinha uma “clara visio do problema agririo espanhol.
Entrevistado, um dia, por um jornalista, sdbre o grave assunto, que
tanto apaixonou a Espanha, o antigo sds» da tauromaquia declarou:
«Nio creio que deva merecer mais consideracdes pelc Estado quem

" aplica as suas economias em titalos da divida do que quem &s m'pxegu

na compra de uma (fl)iu:at para explarat;.ao Aquc tenho M‘Jaen\
custou-me, mais 'de dois milhdes de pesetas, e dell tenho’ :lradd um’
rendimente gue nuynca uItmpassDu cinco por cento, Ene &na' I-‘Jﬁﬁ J
perdi cérea de 150:000 pesetas, devido ds dificuldades de lal:or&l';iﬁ ed
baixa dos produtoss.

O grande toureiro tinha apurada sensibilidade artistica, como o

‘provou o seu amor pela pintura e por outras manifestages do espirito,

e era um verdadeiro benemérito.
INGENUOS OU PARVOS

UM telegrama de Varsovia lemos que foi preso em Kiszinier um

ermita que fazia comércio extraordindrio.

Esse comércio extraordindrio consistia na venda aos camponeses
ingenuos de «bilhetes para a entrada do Paraisos.

Muitas das vitimas dessa fantistica burla chegaram a vender os
bens que possuiam para pagarem os hilhetas que tinham dois pregos,
consoante os lugares. Assim, eram mais caros os «perto de Deuss e
mais baratos os «junto ao arcanjo Gabriels,

O barlao chegou a vender duzentos bilhetes,

Estes trouxas de Kisziniev sio de boa qualidade ndo haja divida.

MEAEy L PRIMEIRG JE R D OREREL Bk

O inventor do género opereta e quem primeiro explorou &sse mes-

mo género teatral foi, sem dirida, Florimond Rongsr Hervé.
FEstando Hervé contratado como actor lirico mo teatro Montmartre de
Paris, compds para si e para o sea companheire Desiré uma opereta
intitulada «D. Quixote e Sancho Panga», que era a primeira peca do
seu género. Representou-se em Montmarire com éxito enorme, sendo
seus intérpretes, como deixamos dito, o proprio Hervé, que se encar-
regou do papel de «D. Quixotes, por ser muito magro, e Desiré, que,
sendo baixo e gordo, personificou admirivelmente o caracteristico
«Sancho Pancas,

Ji se tem dito que a primeira opereta conhecida foi nio o «D.
Quixotes mas sim «O urso e o pachés, do mesmo autor, a qual se
representou em Bicetre, cinco anos antes daqguela, numa casa de doi- -
dos onde Hervé exercia o mister de misico de capela ou organista. O
mais curioso do caso é gque a referida opzreta foi representada-e can-
tada pelos préprios loucos.

Hervé era filho de um gendarme francés e de uma senhora espa-
nhola, Nasceu em 1525 e faleceu em 1892,
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FAkkSE PARA 1000 0 MINDD

Efectuam-se todos os pagamentos...

Nas magnificas Cabines silenciosas da Companhia dos Tele-
fones, no Rossio, (como, de resto, nas outras sucursais da Rua
da Conceicdo ou da Rua da Palma), pode-se falar para todo

o pais e para todo o mundo.

RAPIDEZ- COMODIDADE - DISCREGAD

ST T

Pega esclarecimentos a Companhia dos Telefones, na Sucursal

do Rossio ou em qualquer outra Sucursal sébre pagamentos de

telefones, taxas de comunica¢io para os arredéres, férmas de

ragamentos, etc., etc..
AU
THE ANGLO - PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY LTb.
R. Nova da Trindade, 43 '

LISBOA
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aviiagao

(IR MR

LINHAS AEREAS

ACIONA

GORA, que os problemas do fomento nacional
estdo tomando lugar de interésse para cuida-
das solugoes, ¢ momento de esperanga para
a aerondutica.

Aquele mapa europeu que nos mostra, em emara-
nhada teia, as carreiras aéreas de trifego comercial
deve ser riscado com novas linhas que emancipem o
nosso pafs tirando-o daquele trio formado por An-
dorra-Luxemburgo e Portugal, tnicas Nacdes euro-
peias que ndo eram servidas por avides comerciais.

Nao me atrevo sequer a dizer que estamos desqui-
tados jd désse trio insignificante pelo facto de termos
uma Aero-Portuguesa com pessoal e material francés
ou termos tido uma ligacio inglesa-Londres-Lisboa
ou uma espanhola-Lisboa-Madrid.

E pouco, ou menos ainda, é deprimente, é intole-
rivel.

Quando os outros se sirvam do nosso territério
€ justo que nos lembremos de impér a nossa ban-
deira mantendo contra-partida com linhas nossas, ma-
terial nosso e pessoal nosso.

Assim estard certo. O que estd e o que estava sio
remendos vistosos.

Se ndo tem que saber, porque as experiéncias rea-
lizadas o demonstraram ji claramente, que a Aviacio
Comercial ¢, além dum factor importante de firme
personalidade nacional, o alfébre rico de pessoal e
material para as necessidades de acréscimo de forca
que as costingéncias do estado de guerra impoem,
porque razdo nao havemos de trabalhar para que a
nossa bandeira se mostre nos ares do mundo identifi-
cando avides ?

Em Portugal ji podiam haver quaisquer ligagdes
que nos puzessem mais em paralelo com a actuali-
dade, nomeadamente entre as duas nossas maiores
cidades — Lisboa e Porto.

E aceitivel pensar que essa ou essas linhas dessem
prejuizo material? E possivel e nio pretendo teorica-
mente demonstrar isso ou o contririo. O que posso
afirmar € que elas deviam j4 estar montadas e garan-
tidas pelo Estado as suas possibilidades de vida e
desenvolvimento. Prejuizos se os houvesse, de ordem
financeira, eram bem cobertos pelas vantagens que o
Estado indirectamente receberia.

Haveria mais material, pessoal técnico bem trei-

nado e um conhecimento perfeito do pais, Criar-

-se-iam os campos precisos para ésse movimento os
quais seriam, bem distribuidos, auxiliares preciosos
da accdo da aviagao militar, hoje qudsi limitada as
suas bases insuficientes. E bom saber que os campos
que hoje existem espalhados «ad hocr pelo pais sio

' perigosos e inaceitdveis pelas suas reduzidas dimen-

sdes e piso irregular.

O arranjo daqueles poucos que existem, mercé do
espirito regionalista que aflora os limites do espirito
nacionalista, ndo obedeceram a um estudo de conve-
niente distribuigao.

Hd nalguns deles muito que aproveitar para ser-
vico da Nagido. A Aviagio Comercial que nos ser-
visse daria lugar ao seu arranjo e escolha e, sem di-
vida, a formacdo de muitos outros que prestassem as
exigéncias da nossa defeza.

quem fronteiras metropolitanas muito Ld que
fazer e para além delas muito hi que fazer também.

Quando teremos linhas aéreas nossas até a Ma-
deira-Agores e Cabo Verde #

Quando irdo os nossos avides a terras doutros?

Estas perguntas devem merecer a atengdo do nosso
nacionalismo, daquele nacionalismo que nasce em
vibragoes de entusiasmo nos comicios e vai até as
obras que nos elevam e firmam em lugar de respeito
e admiracio.

Nio hd possibilidade de, como portugués, me cur-
var perante os remendos das Companhias aéreas ex-
tranhas, nem tio pouco me submeter 4 idéa de conti-
nuar vivendo sem ligagdes que deviam jd existir e que
sdo, talvez, um desejo doutros que os disputarao.

Em Portugal é ainda uma vaga promessa 0 nosso
desejo, e desejo dalguns, de ver avides nossos ser-
vindo os nossos interésses,

E necessirio vencer esta apatia que vai tomando
aspectos dignes de fustigante acgao. ;

Imponho essa necessidade por saber que nio nos
€ dificil vencer, quando para tal nos resolvémos a em-
pregar os nossos méritos e possibilidades.

Se um primeiro arranco for dado, surgirio forgas
e possibilidades que lhe deem movimento continuo.

Comecémos. entdo por dar alimento preciso a idéa
que o nosso atrazo nos prejudica e até mesmo, nos
envergonha.

- Uma primeira linha aérea nacional demonstrard
continuamente as vantagens oferecidas, vantagens que
vimos perdendo desde o dia, [4 longinquio, em que as
deviamos ter iniciado.

Lisboa-Porto pode ser um campo experimental
daquilo que eu me prezo de hd muito tempo ter ques-
tionado em artigos e conferéncias,

A Aviagao Comercial é hoje um meio reconhecido
para apoio do desenvolvimento das actividades, de
toda a ordem, que firmam o valor duma Nagao.

~As étapes dos transportes e ligacoes de varia espé-
cie tém jd na Aerondutica limites definidos de actuali-
zagdo. 7

Os povos ji nio se servem da Aviacio como ele-
mento experimental. As provas estio dadas e elas sao
de molde a fazerem excitar as nossas energias para
que se venga o atraso cm que sOmMos.

Criémos a nossa Aviacao Comercial, despertando
vontades que ainda se nao resolveram a sair da sono-
léncia em que o abandéno as embalou.

Se somos alguem — e eu nao duvido — mostremos
até que ponto podemos suportar o esforgo das accoes
que melhor sirvam o nosso nacionalismo.

Agora, que os problemas de fomento nacional
estdo tomando lugar de interésse para cuidadas soly-
goes, ¢ momento de esperancga para a aérondutica.
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OEICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 21 de Outubro findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 5 do corrente més :

Rodrigo de Azevedo, duarda-freio de 1. classe da réde
do Minho e Douro dos Caminhos de Ferro do Estado — con-
cedida a reforma, nos termos dos artigos 25.° e 26.° do redu-
lamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos Cami-
nhos de Ferro, aprovado pelo decreto n.” 16:242, de 17 de
Dezembro de 1928, ficendo com a pensdio mensal de 3643833,
(Sao devidos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro, 10 de Novembro
de 1853, — O Director Geral, Kogério Vasco Ramalho.

Para os devidos efeitos se publi¢a que, em 10 de Outubro
findo, foi demitido, por motivo disciplinar, pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se ‘encontrava
prestando servigo, nos termos da regdra 3.* do artido 15.° do
contrato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Margo de 1927, o factor de 3. ciasse da réde do Sul e
Sneste, Jodo Manuel Azédo, que, a data do referido arrenda-
mento, tinha a categoria de praticante de estacio.

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 4 de Novembro
de 1936. — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por ter seido com inexactiddo, novamente se publica o
despacho 1)u1=]1cado no Didrio do Gouémo n? 18, 2.2 sérle.
de 22 de Janeiro dltimo: £

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artido 2.,° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto dos no-
vos tabuleiros metdlicos destinados a substituir os existentes
do pontdo siluado ao quilémetro 58,552.15 da linha de leste,

Para os devidos efeitos se publicam mais as seguintes promocdes e mudancas de categoria

sfectuadas no pessoal adstrito aos Caminhos de Ferro do Estado que

ficou ao servigo da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugusses‘

nos termos da regra 3.* do artigo 15.2 do contracto de arrendamento de || de Margo de 1927

3 Categdorias a que passaram
Nomes { Categorias que tinham por. promociic ou mudanca Datas
|
Da réde do Sul e Sueste
Manuel da Cruz Santareno . . ., . . . .| Fiel deestagdo. . . . . .| Chefe de estaciio de 5.” classe.| 1-7-836
Anténio Mauricio da Costa Junior . . . . Factor de 1.2 classe . o Encarregado de contabilidade | 1-7-936
Claudino José Pisco IR R e S Factor de 2."classe . . . .| Factor del.®classe . . . .| 1-7-G36
Anténio Pedro Jinior . . . . . . . . .| Factorde3’classe . . . . Factorde 2.? classe oL 1-7-936
Anténio Nunes de Brito Dias . + + . . . Condutor de 2.2 classe . . .| Condutor del.!classe . . .| 1-7-956
Antdnio Joaquim da Silva e« = « « + o Guarda-freio de 1.2 classe . ' Condutor de 2. clagse . . .| 1-7-936
José Manuel .. v et . « . . + Guarda-freio de 2." classe . .| Guarda-freio de 1.2 classe . .| 1-7-956
Artur Gomes iy + s « « » « | QGuarda-freio de 3, classe .| Guarda-freio de 2. classe . .| 1-7-936
Henrique Martins e e R S el L R T P e (e .| Idem . Y i .. 4| 1-T-936
Anténio Mdximo Baptisita . Sl e s e L AR 5 ool Idem g . 1-7-936
Tedfilo Henriques . . . . e T Agulhe;ru de 5.1 classe . . Guarda- freio de 5.° classe . .| 1-7-936
Joaquim Domingos ) ST e e L e R R s S e s B R T . .. 1-7-936
Benio de Oliveira Lopes ., . . . . . .ldem . . . . . . . . . Idem . h o ok o 1=T-956
Anténio Joré Machado . .. . . .0 0 asa Wb Idem oL P T e B 1T R PN I A 0 R
Aptbnio José de Sousa Braga. . .. » . . . Carredador’. . '+ . 0. ', .| Servente. . . . o o s| 1-8-956
Da réde do Minho e Douro
José Jilio Grandela de Carvalho . B Chefe de estacéio de 1.* classe .| Sub-inspector . . .| 1-10-936
Anténio Pereira . LR Chefe de estaciio de 5. classe | Chefe de estacio de g classe | 1- 7 -036
José Joaquim Vieira de 7 Factor de .* classe . « «| Factor de 1." classe . . . .| 1-7 -936
Josué Alberto Gongalves Cerrelo . . . . Factor de 3. classe . . .| Factor de 2,% classe . . . .| 1-7-036
Alexandre Monteiro da Costa Bl T Idem . Y AN Tdemm G e alavmid iy i it 2o L etk
Anténio Vieira . . aliend o L e e e b S v i e Mdem . X 1-7 -0356
Allbano Lopes de Carvalho. . . - Pl R A U TR 4 . | Idem . & 1= 7-956
Joaquim Soares Caldas . . . . . . . . .| Fielde22 classe . - . | Revisor de bilhetes de 2.2 classe | I-7 -956
José Nunes da Silva . . . . . . . . .| Guarda-freio del.® classe . . Condutor de 2, classe 1= T =936
Paule:Maria'Leal o e it et s L b T em g + o ldem ., . 1-7-959
Manuel Pinto Teixeira . . e R ! Guarda-freio de 28 classe . .| Guarda- freio de 1.9 classe .| 1-7-956
Joaquim Monteiro . o wra .| Guarda-freio de 3.* classe . .| Guarda-freio de 2. classe . .| 1-7-936
Améndio Ribeiro Pinto ., . B SRR [ 1) sl ity SR TS afnk Idemy i 1-7-936
Antdnio Baptista Alves Junlor. AR R TR [ . Revisor de bilhetes de 5.2 classe | 1-7 -956
Augusto Marques dos Santos . . . . . . .| Revisor de bilhetes de 5:‘ classe Revisor de bilhetes de 2.% classe | 1-7 -836
Anténio Mendes . S e e R e gR d ol Lo Tl G Guardd de estag:ao. v oare < 217 -856
Alirio Zacarias . . Wi .| ldem . v w oy e 21-7-936

(Néo carece de visto ou anotacio do Tribunal de Contas, porquanto se trata de promocdes e mudancas de catedoria
efectuadas, néo pelo Estado, mas pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, ao abrigo dos seus redulamentos pri-

vativos, nos termos de redra 3. da base XV do decreto n.®
pela referlda Companhm e néo pelo Estado).

13:260, e visto que os vencimentos dos interessados séo pados

Lisboa e Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 4 de Novembro de 1956, — O Dlrector Geral, k. Ramalho,
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apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses,

Direcg¢dio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de
1956, — Pelo endenheiro Director Geral, José Gromwel Ca-
mossa Pinto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
auto de recepcio definitiva de trabalhos da empreitada n.” 5
da linha de cintura do Porto, de que € adjudicatario Waldemar
Jara de Orey, e conformando-se com a informacéo da Direc-
¢éio Geral de Caminhos de Ferro de 10 do corrente més, apro-
var o referido auto e bem assim declarar o citado adjudicatd-
rio quite para com o Estado das responsabilidades e obriga-
¢dies que contraiu em relagdio & execucio de trabalhos previs-
tos no contrato e a mais, no valor total de 12:004.551541,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 11 de No-
vembro de 1936.— O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes, foaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Para os devidos efeitos se publica que, em 4 do corrente,
foram demitidos, por londa e injustificeda auséncia ao ser-
vico, pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
onde se encontravam prestando servigo, nos termos da regra
3.4 do artigo 16.° do contrato de arrendamento das linhas fér-
reas do Estado de 11 de Margo de 1927, os seduintes empre-
hados :

Da réde do Sul e Sueste:
Aciicio José da Costa, serralheiro de 1. classe.
Angelo do Couto, forjador de 1.* classe,

Da réde do Minho e Douro :
José Pereira de Andrade, serralheiro de 5.* classe,
05 quais, & data do referido arrendamento, tinham, respectiva-
mente, as catedorias de artifice de 3. classe, malhador e arti-
fice de 3.° classe.
Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Novembro
de 1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisao da Exploragao

Por ter saido com inexactiddes, novamente se publica a
portatia de 21 de Quiubro préximo passado, publicado no
Didrio do Qovérno n.° 249, 2. série, do mesmo més :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, apro-
var o projecto de aditamento & tarifa especial interna n.° 1, de
pequena velocidade, baixando os percursos minimos desta
tarifa de 60 quilémeiros]para 20 quilémetros, ou padando como
tal, nas linhas do Vale do Cordo e do Sabor, proposto pela
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, com a faculdade

LINHAS ESTRANGEIRAS

. A Holanda'tem modificado muito

a sua exploracio de caminhos
de ferro quer electrificando linhas quer fazendo uso
de automotoras.

A esta inovacio de métodos tem correspondido
nas novas construcdes uma modernizagio de estilo e
de sistemas de construgdo perfeitamente fora de tudo
o que é usual. Os arquitectos e engenheiros deram
nalgumas estagdes ultimamente construidas, largas ds
suas faculdades criadoras, modificando por tal forma
o clacissismo a que se estd habituado que surpreen-
dem.

As passagens de nivel da estagio Rotterdam-Delft,
cujos detalhes construtivos sdo muito interessantes:
tém como habitualmente a sua saida para o cais. Pois

HOLANDA

aproveitou-se as coberturas das caixas das escadas

para pavimentos de szlas de espera, restaurantes ins-
talados portanto sobre os cdis. Estas salas todas envi-
dragadas, sio construidas em betdo armado e ferro,
éste tltimo aplicado nas cldssicas portas e janelas.

As mesas e assentos sdo igualmente de ferro, chapa
embutida e tubo como é usual hoje nos mobilidrios
ligeiros de clinicas médicas, casinos, etc.

A iluminagdo é indirecta e profusa.

Além da comodidade de poder esperar o combdio
sentado em local iluminado e aquecido no inverno
sObre o préprio cais, e poder entre dois combdios
tomar ripida e comodamente uma refeigdo, estas salas
envidracadas ddo uma nota alegre e movimentada aos
cais de acesso dos combdios,

I PELA COMISSAO DE CENSURA

—= F.STF, NUMERO FOI VISADO =—

de reduzir aqueles minimos para 10 quilémetros quanio o jul-
dar necessdrio e convenien'e, e autorizando-a a processar
todos os transportes de drande e pequena velocidade em ser-
vigo combinado sem aplicagio de tarifas corridas,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 19 de No-
vembro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade ¢ Silva Abranches.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

S, -,
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HEE Y
Excesso de zelo aduaneiro

Indidnam-se jornaes de que folhas da opposicdo aventem
preposigdes sobre a marcha dos nossos nedocios publicos,
que, reproduzidas e propaladas no estrandeiro, com o interesse
que elle tem redularmente de nos desacreditar, sdo enorme
prejuizo para o nosso paiz,

Teem razdo; e repetidas vezes temos affirmado aqui
quanto somos contrarios a esses manejos politicos.

Mas, acima d'essas declaragdes pessimi=tas sobre o paiz,
ha factos que niio se radicam em questdes politicas, que ndo
se justificam por qualquer interesse, se ndo o de nos encher
de verdonha, de ridiculo, d'opprobio; que muito mais prejuizo
nos causam acs olhos do mundo inteiro; e esses, por uma
desgdracada ordanizacio dos nossos servigos publicos —se
ordanizacdo pdde chamar-se 4 total ausencia de senso com-

mum, como que constituindo preceitos adrede creados para

uso das nossas instancias officiaes — falam muito mais alto do
que os arfigos furibundos da opposi¢io politica,

Estes sdo palavres que pelos proprios que as escrevem
ou as transcrevem, séo tidas na devida conta da paixdo parti-
daria; os factos, porém, os factos, esses servem de docu-
mento incontesiavel contra nds, e, apesar de pequenos, sdo
por tal férma repetidos, que demonstram convincentemente,
por toda a parte, a nossa incompetencia para fidurar entre o
drupo de nagdes a que se chama civilizadas.

Um formidueiro d’esses factos sido as nossas alfandegas,

O estrangdeiro que lhes cde nas darras, raro deixa de ficar
com as carnes rasdadas, que vae mostrar aos seus conterra-
neos, como prova de que vein & um paiz de selvagens.

[sto & de mais !

O zélo aduaneiro tem limites, e achamos que o seu excesso
deve merecer ainda mais castido do que o seu desleixo.

Este péde lesar a fazenda publica em alguns contos de
mil réis, mas aquelle lesa-a muito mais, porque afudenta do
nosso territorio visitante s de todo o mundo, porque nos colloca
na triste situacdo de sermos um paiz onde ninguzm pode, e,
portanto, ningu=m deve vir.

Temos jd traadn aqui d’este assumpto, mas voltamo a
elle, porque um facto recente nos indigna ao ultimo ponto.

Contemol-o:

Chegdou de" Hespanha, na quinta feira ultima, vindo por
Badajoz, o sr Jolschine, inspector dos caminhos russos, acom-
panhado de sua esposa.

Ao parar o comboio na estagdo de Elvas. os empregados
aduaneiros, como vissem que o viajante era estrangeiro, fi-
zeram-lhe revista minuciosa ds bagadens, revolvendo-as todas
e examinando cada artido de vestudrio de per si.

Até a propria mala de méo da senhora foi objecto da mais
ridorosa busca, e n'essa foi encontrada prova do mais flagrante
conirabando : dois baralhos de cartas russas, e que, portanto,
ndo haviam sido mandadas de S. Petersburdo 4 nossa casa da
moeda, para receberem o séllo da legalidade.

Horror |

Eram cartas velhas, com que a esposa do digno funccio-
narfo russo se entretinha, em viagem, fazendo paciéncias;
imagina-se bem como viriam sujas da poeira e fumo, em tio
londo percurso ; mas isso ndo impediu que o pessoal da alfan-
dega, com modos bruscos, considerasse os viajantes conira-

bandistas, e os tratasse como taes, sem a menor urbanidade,

Recorrendo o sr. Jolschine para o director d'aquella al-
fandeda, este senhor, por certo n’um momento de mau humor,

que poderia duarddr para occasido mais propria, deu toda a
razdo aos seus subordinados, e obridou os viajantes a sahir
do comboio, e a ir 4 alfandeda, onde, depois de muita discussdo
e protestos de admiragdo (e por certo de indignagdo) do sr.
Jolschine e sua esposa, um empedado mais assisado resolveu
mandal-os em paz, sem os obridar a pagar direitos nem multa
pelos famiderados baralhos, os quaes foram todavia apprehen-
didos e inutilizados.

O inspector russo ficou por tal férma indignado com tal
recepciio que, dissenol-o elle, de bom grado redressaria imme-
diatamente a Hespanha, se tivesse comboio em que pudesse
fazel o ; e ndo s6 protesta que nunca mais, seja por que motivo
foér, vird a Portugal, como que, chedando ao seu paiz, procla-
mard por tal férma o modo por que os estrandeiros sdo trata-
dos nas alfandedas portuduezas, que ninguem que com elle
fale terd vontade de vizitar o nosso paiz.

Perguntamos : funccionarios que assim procedem ndo
cavam um verdadeiro descredito ao paiz. muito mais enerdico
do que podem faze-lo quaesquer artidos jornalisticos ?

Ainda ha pouco, na outra fronteira, a de Marvio, se deu
um facto identico, tambem com um estrangeiro. °

Este era allemdio, e trazia na mala, para lér em trausnto,
varios jornaes illustrados do seu paiz.

A alfandegda quiz que esses jornaes padassem direitos, e
elle, estupefacto, agastado com tdo stulta exigencia, rasgou os
jornaes em pedagos arrojando-os pela portinhola.

Ahi estd outro, que vae tambem por esse mundo fora dizer
bellezas do nosso paiz.

Mais acima, pela fronteira de Villar Formoso, entra um
cidaddo argentino que vinha de percorrer a Europa e trazia a
sua machina photogdraphica e duss caixinhas de chapas néo
reveladas, com as vistas que tirara durante a viagem. A alfan-
dega, por mais que elle rogasse, insiste em abrir as pequenas
caixas e estradar-lhe todos os clichés !

Como se sabe, o pessoal da elfandeda tem uma parte no
producto das multas que impde. Esta disposi¢iio estimula-lhe
por tal férma o zelo fiscal, que a nada attende, comtanto que
promova, com essas multas, o augmento dos reudimentos da
fazenda., -

Tanto e louvavel zelo !

Terminando, por hoje, nada pedimos aos superiores d'es-
tes empredados ultra-zelosos ; ¢ tempo perdido pedir provi-
dencias, e platunismo mesmo © nosso, em 2astal-o lamentando
que o ridor fiscal, estupidamente applicado, como o estd sendo
nos colloque na tristissima situacdio de sermos apontados 11(:
estrandeiro como o unico paiz da Europa onde néo se deve ir!

E’ por isso que nos limitamos a exclamar :

Isto € demais !

Sud-express

Vae finalmente comegar a vidgorar no dia 4 o novo horario
do Sud-express, chedando este comboio a Lisboa uma hora
mais cedo, ds 10 e meia ! Jd nao é sem tempo !

Por teimosia ou indolencia do sr. director da fiscalizacido
da direccdo do Oeste de Hespanha, tendo-se recusado até
adora a approvar a nova marcha dos trens, na parte de Sala-
manca @ fronteira, ¢ como o seu colega do Norte ndo é tdo
indolente ou teimoso, o comboio vinha com a marcha nova até
Salamanca e ali esperava a badatela de 55 minutos para sé
partir pela tabela antida.

Desde 4 do corrente, pois, os passadeiros, partindo de
Paris-Orleans ds 8 h. e 14 m. da noite, chedaréo a Lisboa na
sedgunda manhd 4s 10 e meia, isto €, com 39 horas de marcha,
contando jd as differencas do meridiano.

A respeito da bella disposi¢cdo tomada, de fazér que este
comboio tome passageiros na gare d'Orleans, temos ainda que
notar uns detalhes, mas falta-nos hoje espaco e ficard para o
proximo numero.




