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A FORMACAO
PROFISSIONAL

E sem sombra alguma de diivida, um dos ramos
mais importantes da cultura nac1011al aquela que se
conhece pela imprecisa denommaqao de Formagdo
Praﬂsssorzal Tao magno assunto, que atinge desde o
ensinamento dos aprendizes até aqueles que ocupam
profissdes directivas, afectando por conseqiiéncia cen-
tenas de milhar de operdrios, tem grande influéncia e
dum modo bastante directo, na cultura da Patria, na
melhoria social, bem como em tddas as manifesta(;ées
de actividade.

Entre nds os cursos das escolas industriais, espe-
cialmente dedicadas a formar operdrios, estio organi-
zadas de forma tal, que o aluno tem pelo menos de
frequenta-la quatro anos para ser carpinteiro, serra-
lheiro, fundidor ou torneiro!

Nio é certamente por éste processo que se eleva
o nivel intelectual do nosso operdrio, que muito
raramente recorre a estas escolas.

A solugio deverd encontrar-se na criagdo de esco-
las elementares, especialmente dedicadas. aos operi-
rios, sem o intermindvel cortejo das quimicas e das
ciéncias naturais... O que se torna necessdrio, sio
cursos mais rdpidos e com mais eficiéncia pratica,
cursos ministrados por professores que se dispensem
dos frequentes dlSl:llI'SOh tedricos ou demonstragdes
aborrecidas.

A missio do professor ndo é exibir-se perante os
seus alunos manifestando-lhes o seu elevado saber,
mas sim, colocando-se ao nivel intelectual, daqueles
que pretendem compreender o que ignoravam, falan-
do-lhes numa linguagem clara e vulgar.

Os ensinamentos deverdo completar-se com sessoes
de cinema cientifico, conferéncias, visitas a fibricas e
excursdes escolares.

E preciso dignificar o operdrio proporcionando-
-lhes, em relagio com a sua profissdo, o aumento dos
seus conhecimentos, obtendo-se como resultado pra-
tico melhorar a sua situagio econdmica, conseqiiéncia
directa da qualidade e quantidade do trabalho pro-
duzido.

Com o desenvolvimeuto do ensino profissional,
obter-se-d também, colocacdo frutifera dos capitais
que se encontram paralizados, por ndo haver con-
fianga na competéncia técnica dos operdrios e directores.

Hd pois que observar com atencdo, as possiveis
reorganizagoes (lo ensino técnico, que venham a efec-
tuar-se, facilitando-o de molde a que tenha maior
freqiiéncia e eficiéneia, para aqueles que nio podendo
frequentar cursos médios, procurem nessas escolas
elementares ampliar os seus conhecimentos para me-
lhor poderem cumprir a missao que lhe for destinada.

Aos que necessitam de admitir operdrios, compete
preferir os que tenham cursos profissionais, pois con-
tribuirdo desta forma para estimular os que mal sabem
lér e escrever. Na época em que ataavessamos ndo é
admissivel o analfabetismo, e muito menos preencher
lugares directivos com individuos, que tém unica-
mente como habilitagdes, a instrugdo primdria, ou seja
aquela que é freqiiente encontrar em qualquer ferreiro
ou... sapateiro.
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O EMPREGO

JEE

“CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

FERNANDO DE SOUZA

Pelo Eng.® J.

(Continuacdo. Vidé Gazefa de 1-11-39)

S&o de aco com revestimento interior de
madeira com aneis nos cantos superiores para
a elevacdo por guindaste. Sdo postos atraves-
sados sobre vagdes especiais de borda baixa.
Tem uma porta em cada extremidade.

Os que tem pés sdo transportados em va-
g6es de borda baixa, cujos taipais descem sobre
o cais e permitem a manobra por carros eleva-
dores. Os que nio tem pés sio baldeados com
duindastes.

Para mercadorias a granel tem a referida
companhia 6.000, todos de a¢o com duplos al¢a-
poes inferiores e superiores e cobertura estan-
que.

Servem para cal, ecimento e produtos simi-
lares. Ha 2.500 para transporte de tijolos. Tem,
uns e outros, perto de 6™ de capacidade, 5.000
quilogramas de carga ttil e pesam de 1.043
quilogramas a 1.760.

Dispde-se em todos os pontos principais
de guindastes e carros elevadores para !tras-
bordo.

O Densylvania Railwoad tem estactes de
triagem onde se agrupam em cada vagdo os
Containers destinados a mesma estagdo. F.sse
trashordo faz-se com a maior rapidez.

Quasi todo ésse trafego é de pequenos vo-
lumes, de estagdo a estag@o.

Os Containers permanecem sbbre o vagio
a partida e & chegada, formando como que
compartimentos do vagao. Além destes para

transporte de pequenos volumes de estacdo a
estagio, em ntmero de 4.000, ha os do servico
chamado desmontable truck body, espécie de
caminh&o desmontavel.

Admitem-se a transporte caixas desmonta- .
veis de caminh&o, cujas dimensGes ndo exce-
dam 7™,62><2™ 59 ><2™,74, com aneis na parte
superior para os ganchos do guindaste. Fsse
trangsporte faz-se entre New York e Rich-
mond.

Para estimular ésses transportes a Com-
panhia construiu 50 caixas de caminh&is de
5™ 79><9™ 13 < 2™ 24 com 22™ de capacidade
e carga méaxima de 13.600 quilogramas, para
serem alugados aos expedidores.

Certas emprésas tém explorado com éxito
caixas especiais andlogas.

Merece mencio um servigo coordenado
estrada-carril da Milwankee Electric Railway
and Light Company. Os containers tém a
forma de caixas de caminhdes desmontaveis
para transporte de pequenos pacotes, gazo-
lina, leite e carvido, levados sébre semi-rebo-
ques puxados por um tractor e que sdo trasbor-
dados para um vagdo. No ponto terminus os
tractores tém guinchos accionados pelo motor,
que puxam os containers para cima dos re-
boques.

Fom Milawkee ha uma instalacdo especial
de vias em leque cortadas normalmente por
outra para uma plataforma rolante de tras-
bordo que o acelera e é feito por um sé6 homem,
em 10 minutos.

H4 também o tipo de Containers sébre
rodetes.

x % x

F.xistem vArios tipos de Containers para o
servico combinado carril-estrada, que foram
experimentados ou utilizados em servigo fer-
rovidrio a titulo de experiéncia. Sdo de aco,
revestidos de madeira e com portas largas de
2 batentes em cada tépo. Assentam sdbre o
préprio fundo e tém um sistéma de rodetes
para os movimentos longitudinais e transver-
sais. =

S&o varios os tipos experimentados.

Merecem mencido especial os Containers
refrigerados, com pés, com uma porta larga
de um batente num dos tépos.
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Pode ser manobrado por guindaste ou por
carro elevador e refrigerado com o gelo ordi-
nério. Outros tipos pequenos isotérmicos, re-
frigerados pelo anidrido carbénico solidificado,
sdo transportados em vagdes fechados.

Ha-os também de pequena capacidade,
inner Containers, com dimensdes muito redu-
zidas para passarem pelas portas dos veiculos
e serem facilmente manobrados por ascensores
ou carrinhos transportadores. A condig¢do
essencial é terem dimensdes tais que se torne
possivel carregar uns poucos num Container
maior ou dentro de outros veiculos, utilizando
o minimo de superficie.

Empregam-se plataformas de carregamento
para diminuir a manutencio repetida e cara
de pegas individuais e acelerar as operagdes,
‘leslocar as mercadorias em proporgdes conve-
nientes e reduzir as véarias despesas de acon-
dicionamento e distribuicéo.

AN

Na Africa oriental italiana empregaram-se
Containers para transporte de carne congelada
entre o porto de Massau4, a central de Asmara
e as linhas avancadas das tropas, com éptimo
resultado apesar dos 40° & sombra. A carne
chegava a 250 quilémetros de distdncia com a
temperatura de —6°.

A tara é de 1.770 quilogramas e a capaci-
dade de 4"'. Levam 300 quilogramas de gélo
misturado com sal que d4 a temperatura de
—17°.

S&o numerosos os tipos ensaiados.

*x ¥ x

O ano de 1935 foi assinalado pelo grande
incremento de trafego por Containers.

Os de grande capacidade sdo utilisados ha
8 anos e o seu emprégo desenvolveu-se princi-
palmente em Inglaterra. As 4 grandes compa-
nhias de Inglaterra pozeram em servi¢o 14.000.

Em Franga criou-se uma comissio de es-
tudo das grandes empresas para estudar os ti-
pos existentes nos diversos paises e ha intengdo
de por alguns milhares em servico.

Na Itélia e na Hingria empregaram prin-
cipalmente os Containers refrigerantes para
transporte de géneros alterdveis.

Progrediu-se sensivelmemte em relagdo aos
pequenos Containers de capacidade entre 1 e
3™ com disposicBes para rolamento fixo, trans-
portiveis em vagdes cobertos. F. facil a sua
manobra e prestam-se muito bem ao transporte
e descarga. ' :

A Alemanha, que em 1930 possuia 7.000,
possui hoje 14.000,

A Bélgica empregou 1.000.

Em Fran¢a contava-se utilisar alguns mi-
lhares em 1936.

Esta em estudo um projecto de regula-
menta¢do internacional.

Entre os Containers especiais tomaram
importdncia os destinados a liquidos para o
tranporte estrada-carril.

- Em Franca e Austria transportou-se prin-
cipalmente leite com excelente resultado.

Estudaram-se também as disposi¢Ses para
rolamento dos grandes Containers e para o
transhordo entre vagdo e caminhéo que evite
o emprégo de guindastes, fora do qual deu bons
resultados o carro elevador eléctrico.

Tem-se procurado reduzir o ndmero de
tipos: Containers pequenos de péso total mé-
ximo de 1.500 quilogramas e capacidade até
2", Os grandes tém a carga méxima de § to-
neladas.

Sente-se a necessidade de um tipo intermé-
dio até 3™ e péso superior a 1.500 dquilos, es-
pecialmente para transporte de liquidos.

Quanto a tarifas, estd em estudo uma ta-
rifa-tipo e um regulamento de troca no tréfico
internacional.

As maiores resisténcias vém da navegacéo,
mas hé companhias que se mostram dispostas
a transporta-los.

A resisténcia vem principalmente do re-
torno vasio, sem frete de volta.

Decidiu-se fazer inquéritos nos diversos
paises acérca das economias realisdveis e do
rendimento désse trafego, em geral. Julgou-se
porém dque devia merecer a precedéndia a
resolug¢do dos problemas técnicos de unifica¢dio
de tipos, de importancia primordial para os
estudos econdémicos. Fstes restringem-se por
enquanto a certas mercadorias em Franca e na

Alemanha.

(Continua)
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RENOVACAO DOS TRAMOS METALICOS

DAS PONTES DA LINHA DE SINTRA,
ENTRE ALCANTARA E CAMPOLIDE

Pelo Eng.® ANTONIO FERRUGENTO GONCALVES

{Continugio)

As alteragdes a introduzir nas alvenarias dos en-
contros e pilares das pontes resumem-se, portainto,
simplesmente ao seguinte:

Na Ponte Nova a baixar ¢ nivel dos apoios 1™,00
(correspondente a duas fiadas de cantaria dos cunhais)
e na de Sant’Ana de Cima 0,50 (correspondente a
uma fiada de cantaria dos cunhais).

Este facto ndo trouxe qualquer inconveniente, pois
que, mesmo na Ponte Nova, que passa sobre a via
ptblica, a altura livre acima da rua permanece ainda
igual a 550, isto é, um pouco superior ao limite
minimo regulamentar (5™,00).

QUADRO 111

Coeficientes de estabilidade dos novos tramos °

| 71
Coeficientes

Designaciio das pontes dusvt':-:]:uos i (‘etu.b|.1|dn.de_.__
| Calculados Limite min,”
PonteMNova. . . . . . i 207,00 | 1,2 I
: Lof om™oD | 88
Ponte de Sant’Ana de Bamo.‘,I 29,700 35 1,3
25000 | 29

Ponte de Sant’Ana de Cima. |
|

Considerou-se aceitivel o coeficiente de 1,2 embora
ligeiramente inferior a 1,3.

No quadro IV indicamos as principais caracterfsticas
dos novos tramos independentes de cada uma das pontes.

Como se pode ver pelos desenhos das pontes, que

apresentamos, estas dimensdes foram fixadas de acordo
com as das alvenarias existentes, cotas do nivel do

Ponte de Sant’Ana de Baixo

carril e dimensdes do sgabaritr regulamentar, de onde
resultou ndo se ter podido adoptar para as vigas prin-
cipais de cada tramo as alturas mais econémicas.

Na ponte Nova, como as travessas da linha férrea
assentam directamente sdbre as vigas principais, adop-
timos para tipo de rétula destas vigas o sistema
Warren, servindo apenas os montantes para suportar
os painéis de contraventamento vertical.

Nas pontes de Sant’Ana de Baixo e Sant’ Ana de
Cima, tornando-se necessdria a existéncia de montantes
para ligagio das carlingas, preferimos adoptar nas vi-

QUADRO 1V

Caracteristicas dos tramos metalicos

I : Fonte: Sante Ponte Sant'Ana de Baixo
Cardctesfiticas ok rampe J oAt oin | dee Cima i Trés tramos | Dois tramos ; Pontiio do lado
| centrais | extremos | de Cl:l‘l_lf_olide
Nimero de tramos da ponte. .| 2 | 2 | 3 ! 2 ' 1
Comprimentos de cada {ramo ‘ 20m,00 ! 25",00 25,00 27m 00 | gm 80
Tipo de rétule empregado . Warren | Pratt Pratt ‘ Pratt . Alma cheia
Niimero de painéis de cada vigai 4 ‘ 8 8 ' 8 —_
Comprimento de cada painel 5m,00 | am,125 3m,625 3m 3575 —
Altura das vidas principais . £m 40 | 3",00 390 3 00 om.75
" Distancia das vigas principais .| £m,00 ‘ 47,00 4m,10 4™ 10 ! —
Disténcia entre longarinas . .| — 17,80 1m,80 1,80 1m,80
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gas principais o sistema Pratt para a respectiva rétula.
Os montantes extremos, além de suportarem as
carlingas extremas, servem também para transmitir

Ponte de SantAna de Cima

a0s apoios as reacgdes dos contraventamentos hori-
zontais superiores.

Tanto estes montantes como os superabundantes
Bb e Ee das vigas principais destinadas a suportar as
carlingas féram projectados igualmente em vigas Grey,
por assim térmos achado mais conveniente, sob o ponto
de vista construtivo. Sendo tddas as trés pontes leve-
mente em rampa, tivemos o cuidado de colocar sem-
pre do lado mais baixo os aparelhos de apoio fixos.

3)—~Calculos de resistédncia dos novos tramos metalicos

Dada a manifesta urgéncia que havia na elaboragio
dos projectos dos novos tramos metdlicos para as
pontes da linha de Alcintara a Campolide, visto que
para dar rdpida vasdo ao trifego intenso desta linha
convém utilizar as mdquinas mais potentes da Compa-
nhia, devendo, portanto, desaparecer com brevidade as
actuais restri¢des de passagem nas velhas pontes, recor-
remos essencialmente a métodos graficos de calculo e
escolhendo, como ji tivemos ocasido de descrever,
tipos de pontes de construgio ficil e rdpida.

Quanto s caracterfsticas dos agos a empregar e limi-
tes de trabalho a adoptar, seguimos inteiramente as pres-
crigdes do Regulamento Portugués de Pontes,de 1929,

Na ponte de Sant’Ana de Cima, que é em curva
de raio de 500 metros, considerimos a ac¢do da forca

_centrifuga sObre as cargas do combéio regulamentar,

mas desprezdmos o efeito do lacete sdbre as vigas
principais dos seus tramos. Nio tivemos igualmente
em atencdo a accdo desta forca adicional no cdlculo
das vigas principais dos tramos da ponte de Sant’Ana
de Baixo por dar lugar a fadigas insignificantes nas
suas barras.

Sob a forma de quadros, indicaremos as condigdes
de resisténcia das longarinas, carlingas, vigas prin-
cipais, contraventamentos, vigas dos passeios, apare-
lhos de apoio, etc., dos tramos metdlicos de cada
ponte, por supormos ser essa a forma mais elucidativa
de apresentar os resultados dos cdlculos graficos efec-

tuados, que ndo reproduzimos por serem bastante
extensos e ndo apresentarem qualquer interésse ess
pecial, pois sio geralmente conhecidos. As sobrecar-
gas, limites de trabalho do metal e demais prescrigdes
adoptadas sdo as que constam do Regulamento Por-
tugués de Pontes, de 1920,

4) — Longarinas e carlingas. . . . . Quadro V
5)— Vigas principais
PontecNavaz ol vdm o don 1 " VI
Ponte de Sant’Ana de Baixo:
Tramos de 27 metros. . . . " VII
Tramos de 20 metros. . . . " VI
Ponte de Sant’Ana dé Cima . . " IX
6) — Contraventamentos horizontais. . R 4
7) — Contraventamentos verticais. . . " X1
8)—Vigas dos passeios. . . . . . . " XII
U) — Rolos dos aparelbos de dilatagdo. " X1
10) — Pressdes exercidas sdbre as can-
tarias dos apoios, . . . . . " XIV
11)—Flechas dos tramos metalicos . . " XV
12) — Pesos por metro corrente de tramo " XVI

Sendo a primeira vez que aplicimos vigas Grey
na constituicio das vigas principais de pontes de ca-
minhos de ferro, por falta de-dados comparativos,
houve deficiéncia na avaliagio dos pesos atribuidos;
porém, repetidos os cdlculos, verificou-se que os tra-
balhos das pecas mais fatigadas ndo excediam os li-
mites fixados pelo Regulamento de Pontes, com as.
respectivas tolerdncias, pelo que ndo se tornou neces-
sdrio fazer qualquer modificagdo nas secgdes adopta-
das para as barras das vigas principais.

13) — Aprovacdo superior dos projectos das pontes

Os projectos das trés pontes tiveram parecer fa-
vordvel da Comissdo de Revisio da Direcgio Geral

Tramo de 29 m da ponte de Sant'Ana de Baixo

de Caminhos de Ferro e féram aprovados pelo douto
Conselho Superior de Obras Piblicas, tendo as res-
pectivas portarias sido publicadas nos seguintes «Di4-
rios do Govérnon :

Ponte Nova—D, G, n.° 122 —1I Série, de 28 de
Maio de 1934,
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Fig. 3 — Ponte Nova

Ponte de Sant'Ana de Baixo—D. G. n.° 302—1I
Série, de 26 de Dezembro de 1934,
Ponte de Sant’Ana de Cima—D., G. n.° 125—11
Série, de 31 de Maio de 1934,
14) — Desenhos das pontes
Elaborados os cilculos de resisténcia dos tramos
metdlicos para as trés pontes, executaram-se todos os
desenhos indispensdveis 4 sua construcdo nas oficinas
das obras metdlicas da via e obras da C. P. Apresen-
tamos, porém, apenas alguns desenhos elucidativos da
constituicdo de cada ponte, por assim julgarmos sufi-
ciente & fdcil compreensdo desta memdria.
15) — Gonstrugdo das Pontes
As pontes de que nos temos ocupado estio sendo
construidas nas oficinas da C. P., pelo que se tornou
desnecessdrio elaborar qualquer caderno de encargos.
No quadro XVII reproduzimos os resultados dos
ensaios efectuados, para efeito de recepgdo das vigas
Grey e demais ferros perfilados e chapas, nos labora-

térios das fibricas fornecedoras, que mostram a 6ptima

qualidade dos agos empregados.
A substituicio dos velhos tramos metédlicos pelos

novos faz-se por ripagem, aproveitando um intervalo
maior entre a passagem de dois combdios consecu-
tivos, Em 5 de Setembro passado efectuou-seé a ripa-

gem da Ponte Nova (fig. 3), tendo-se gasto apenas
alguns minutos em correr os taboleiros, devido a

longa prdtica do pessoal e inteligéncia dos dirigentes
das oficinas das obras metdlicas da divisdo de via e
obras da C. P.; em 31 de Outubro de 1935 féz-se a
ripagem da Ponte de Sant'Ana de Cima (fig. 4) e em
28 de Janeiro de 1936 féz-se a substituicdo da velha

ponte de Sant’Ana de Baixo pela nova.
Uma vez nos seus locais definitivos, onde sdo colo-

cados apenas pintados com uma demdo de tinta «Esfinger
vermelha, recebem duas demdos de tinta cinzenta de
base metdlica, marca «Esfinger,que, sendo uma tinta
nacional, tem dado éptimos resultados na pritica.

Fig. 4 — Ponte de Sant'Ana de Cima

QUADRO V
Longarinas e carlingas dos tramos metalicos
| i [ [ | |Fadigas de- |
| 5 | sy | | Fadigas devidas ds forcas principais !‘ls‘ﬂi{fﬁ?g&% Fadigas Totais
] _3; I E 2, | 8% | adicionadas S .
o = "E H E; ES{UTC,DS L T A TR g L [ AR F P o A = | servagies
4 £ | E gs | E: pe%ﬁ:ﬁeﬂnte Sobrecarga ‘l'o.t.ais Lilﬂ_iles \'en.lo Efec_{ivﬂs Lilniles
i ;’ o kgf;-um’ kg/mm? kg/mm® kg mm" kg, mm* kg mm?
e ;' T = . T Vo e =g s
| ! | Flexdio 0,25 15,95 14,16 1400 | 0,54 14,70 16,00 S
| 2 o D IMr Corte | 012 10,12 1024 | 11,20 ‘ 0,28 10,52 13,20 Eé’%
B S o PR e e
- gt Foinae | 74. Flexdo 0,25 14,15 1438 | 14,00 0,56 14,94 16,00 282
£ 8 = | Corte | 0,12 10,21 1055 | 11,20 0,28 10,61 13,20 LS
= = — | - ST R L 2 Rkl Tt Ui gL
E = - - | =
o \ Flexio 0,55 12,79 I‘%.’:-Q 14,00 0,51 15,95 16,00 45 .8
= !8‘3 Ry | 1 6r Cote | Oi5 | 425 | 438 | meo | ow | 4 | 130 | EST
g o | [+ i; | | = Wﬁc
z| \ Flexdio 0,50 12,66 1286 | 1400 | 047 1335 | - 16.00 S8
i gl B '75r Corte | i1 | 1061 | 1072 | 1120 | o2 | 1088 | 13% | 3,
Lt | ——f——— |- et 20 B 1 MBERC L Lk o a st 4:0“
i : { Flexio| 0,24 12,46 12,70 14,00 0,28 12,98 16,00 L
23 | 29 | Dil 60 l,?«h Corte 015 7.43 7,58 11,20 0,18 i 776 | 1320 EEL
8 o4 | | . AT e L AR 1 e — =3
2|8, |41 Flexdio| 0,38 15,05 1345 | 14,00 044 | 1382 | 16,00 sg°
g B LR '7“i Corte | 025 7,51 774 | 11,20 ‘ 0,25 7% | 1320 | 293
e P g
TiTE B FE = | owe
g = \Flexﬁo 0,37 12,30 12,67 14,00 040 | 1307 16,00 adx
ot e | Dl 45§ '75f Corte | 25 7.40 765 | 11,20 0% | 795 | 1320 | gER
o | | |
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QUADRO YI

PONTE NOVA—Vio 20 m

Fadigas devidas aos esforgos miximos
nas barras das vigas principais

- By

B

e gy

| | ! Fadigas devidas ds forcas Fadigas devidas as | Fadigas
1= principais tbreas adicionais totais
= =5y ihun LSRR el
la ¥ % Natureza | o Flex I 3
Harras Composicho; das barrds ?'?;E ! E esF:r:os :I’:E:E?a:-! SC?.E;,Z' :e}zgg Totais !I.irni{es Veﬂtu !Fs'::" Lacete Totais .F"‘f:‘:" Limites
19 'k!-r;m° kg tm* kg'Ern'— kg/mm =;k! mm'likgﬂnm-'ks:.r;m..kg mm‘lkg.’mm?;kg.l{,m‘ kg 'mm*
| | bl T i i S50 LS ARG SRt et B e S
: o | | ‘ |
m | 1
@ | _ \ i =
BC-DE | 15780 % 066 | 664| 620 15,50‘ 4,00 082| 025 039/ 1,46 | 1500 | 16,00
Lo | E | ’ ‘ | |
- L=
i 02 S . ! L5
H Ll 8L ! et it i el 2t s il
g ° l ‘ e ! I
3 | f]-4oxi24 - ! R ‘ i
DC : 20 240, - % 09| 791 5401400 | u.wi 086 | 038 062 1,86 1560 | 16,00
dod A |
R o el b i i e Ao S R e LA
= | | | | |
82 | AGF | Dil 25 10557 7 oo a0 | 056 B14| — 670 14,00 | 082! 124 020| 091 | 76 | 1600
22 | IH-HG | Din 25 11,600 1TACCH0 | 7o | 1268 | — |1580 | 14,00 | 132 081 081| 413|159 | 1600
.+ | AB-EF | Dil 25 110,557, Com- | 0,78 i 932| — 10,10 | 10,37 | 150 | 026| 072| 2491250 1287
H] | | | pressdo |
& | BI-EG | Dil 25 [10.557| Tracgao | 059 | 9,31 | 9,90 14,00 1,17| 026 058 2011190/ 16,00
E | CI-DG | Dil 25 10.557| Alterna- | 036 | 554 | — 5901|1037 | 087 | 026| 042 1,55 45 | 12 317
2 |CH-HD Dil 25 110.557 dos | 0,12 | 558 s 570 | 10,37 | 055| p26| 027 ! 1,08 | 6,78 | 1237
QUADRC VII B ¢ 0 £ o' (4 V-
gl
PONTE DE SANT'ANA DE BAIX0
Tramos de 27 m
Fadigas devidas aos esforgos miximos A 7 i g 27500 & < & - A
nas barras das vigas principais
[ & : | Forcas |
Seccio Orgas principais adicionais Fadigas totais
Barras | Composiciio das barras Nall;:‘ezn bga:s | |
| e i estorgos "gn‘ (:I‘I’,'l%“ﬂfg“l Scﬁ?;:' Totais | Limites | Vento Eiec_tivasl Limites
| kgmo | kgjmae | Fgmo’ [ kgimme | kgimm® | kg'mmt | kgimmt
?_ t fif A e i : S e
&| BC-B'C | = 20.710 1,10 787 797 | 14 0,60 9,57 | 16
- w
a b1 1
! cpoco - 2 20.710 1,38 | 970 | 11,08 ‘ 14 0,75 1,08 | 16
2| | £ :
E| DE-D'E | S 20.710 | 147 | 1014 | 1161 ‘ 14 | 080 | 1241 | 16
e8| Abc-abe | nil 52 | Traccio | 15445 | 086 | 648 | 732 | 14 | 048 870 | 16
=% ed-eille | Dil 32 Tracgéo 15.445 1,47 10,56 10,56 14 0,51 118 | 16
2| de-ae | Dil 32 Traccdo | 17.130 | 1,67 | 11,753 | 1275 | 14 | 090 | 1241 | 16
. | SRR ) R R | | fe s
2| AB-AB Dil 52 |Compreesao| 15.44= | 115 | 899 | 114 | 10 | o74 | 1098 | 12
- Be-B ¢ | Dil 32 | Tracgdo 15.445 082 | 684 766 | 14 0,59 825 | 16
o Cd-C'd" | Dil 32 Alternados | 15 445 0,51 4,79 ‘ 5,30 | 14 0,44 574 | 16
G| DeDe Dil 32 | Alternados | 15.445 | 0,17 528 | 348 | 14 0,29 574 | 16
—_—! - AL iwe 1 i, .t
8| ceCe Dil 52 |Compressao| 15.445 | 048 | 395 | 571 | 18| o35 406 | 138
£ DD Dil 52 | Alternados | 15.445 | 027 | 225 | 252 | 18| 02 276 | 138

(Continua)
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO

(Continuagdo)

GUEDES

BASE N.°

PREGO DE APLICAGAD

DESIGNAGAD

Doz materiais

Dos jornais

Da percentagem Da percentagem
para terramentas  para acidentes
i)

(1.5

)

TOTAL

134

135

136

137

138

139

140

141

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,90 e incluindo
bl astehgunveiesmac it e a0 alasrs va =g e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordéncia, para entrevia de 2™,95 e incluindo)
balustragens 0 SN vh e st g T S g g

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de larsura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. I, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordéncia, para entrevia de 3™,00 e incluindo
balastaigem . . i i witeiie wow e e

§ 3." — TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA 0,13

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sends
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2,00 e incluindo
P e S T, S e e T T,

Um S de ligagio para via férren de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do ingulo da créxima e 180™, o raio
da concordancia, psra entrevia de 2™,05 e incluindo

T DATEER TN 3t (raa e Aat il N 103 A = e, e

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do angulo da créxima e 180™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 2™,10 e incluindo
Balkattapenm < o PR R e e ety

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carr's com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,15 e incluindo
balastragem . e R e R b L S )

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura|
entre carris com o piso de 30 quilos por m. L, sendo|
0,13 a-tangente do Gngulo da créxima e 180™, o raio

balastragem . o e . 7Y A TR T o lim

da concordincia, para entrevia de 2™,20 e incluindo|

29.697$17,9
29.762$58,5

29.827592,5

2‘?.705531.3|
|
|
|
27,755335,5|
|
|
|
27.793594,7

27.858$42,8|

27.891$87,6

1.386830,8

1.390874,3

1.393539,8

1.263$39,9

1.267$17,9

1.271$15,2

1.274$93,3|

1.278$08,8|

69%$31,5

69853,7

69569,5

65517

63$35,9

63555,8

63$74,7
|

63$90,4|

20$79,5

20886,1

20$90,8

18595,1
1

19§00,8

19506,7

19812,4

|
19$17.1|

31.173$59,7

31.243872,6

31.312542,6

29.050$83,2

29.114$91,1

291478724

29.216$23,2

29,253503,9
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DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAO

Dos materiais

Da percentagem Da percentagem
Dos jornais  [para ferramentas para acidenies
5 %) | .

{1.5

TOTAL

143

144

145

146

147

148

151

152

Um S5 de ligagino para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raiv
da concordineia, para entrevia de 2,25 e incluindo
balastragem . . . . SRt L

entre carris com o piso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do &ngulo da croxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,30 e incluindo
balistrmgam:: b R S s L e g

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio|
da concordincia, para entrevia de 2™,35 e incluindo)
l!aIa!!ragem . . ] . . . . . . .

entre carris com o piéso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™, o raio|
da concordincia, para entrevin de 2™,40 e incluindo)
hadasfeageny: <o Lo Sl i e il

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da ecrdxima e 150™, o raio
da concordincia, para entravia de 2™,45 e incluindo
T T T i SRS M B e S A

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,13 a tangente do dingulo da crdxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 250, e incluindo

P S R A O Y

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,13 a tangente do dngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia para entrevia de 2™,55 e incluindo
balntingtie: Tarme =L et N e e S e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 1830™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
2 T R R e S e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. 1., sendo
0,13 a tangente do Angulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,65 ¢ incluindo!
balastragemn . .. . . . .

Um 5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. I, sendo
0,13 a tangente do angulo da crdxima e 180™, o raio
da concordincin, pama entrevin de 2™,70 e incluindo
R P e R S D e L e A el

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1, sendo
0,13 a tangente do ngulo da créxima e 180™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo
T e O B e P A e M

Um S de ligacio para via férrea de 1,665 de largural

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largural

27.951$35,7

27.984593,8,

28.044$30,9

28.077589
28.137$371
28.196.‘576,3;
|
28.230830 %
28.289878,1
28,523$36,3

28.382875,5

28.416831,4

1.281887 64$00,3 19522_&5

1.286559,6 64533 195299

1.289562,1 64548,1 19$34,4

129581 5.7‘ 64565,8 19$39,7

1,297$13 64585,6 19545,7

1.300$28,5 65501,4 19$50,4

1.305568,5 65518,4 19$55,5

1.508$16,3 65540,8| 19562,2

1.511$68,8 65$58,4 19$67.5

1.315503,4 65875,2 19572,5

1.318575 | 65§93,7 19$78,1

29.316554,8

29.355$16,3

29.417$75,5

29.455%10,2

29.518$81,4

29.581$56,6

29.618572,4

29.682$97,4

29.720$31

29.783524,4

29.820573,2
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OS GRANDES

INVENTOS

PLINIO BANHOS

Por

No nimero 1170 desta Revista comecamos inserindo
algumas notas que achamos curiosas sdbre os grandes
inventos, mas os dados que inserimos a propdsito dos
mesmos foram insuficintes, motivo porque, temos for-
cosamente de repetir com maior niimero de perme-
nores. :

Sobre o felefone, e a propdsito de Bell damos uma
nota curiosa no nimero a que
acima nos referimos, mas vamos
desenvolver agora mais permeno-
risadamente. :

Dissemos que em 1854, C, Bon-
neul previu o telefone e que em
1876 A. G. Bell deu a conhecer
a forma definitiva do aparelho —
sua invenc¢do, — que foi o primeiro
telefone,

Comecamos por descrever que
Graham Bell, nascido de pais es-
coceses, nos Estados Unidos, era
professor e ocupava-se de imves-
tigogcdes de acistica.

Interessado no problema da
transmissio de sons pela electri-
cidade, construiu o «telegrafo mu-
sicalr. Este aparelo consistia numa
sérié¢ de liminas de ago que po-
diam vibrar livremente (como as
de uma caixa de musica) dis-
postas em frente de um electro
iman. A distincia e ligado ao primeiro por fios
conductores estava um segundo aparelho semelhante.
A vibragio de qualquer das liminas no aparelho

transmissor provocava, por indugio electro magnética,

correntes nas bobines e nos fios e fazia vibrar a li-
mina_correspondente do aparelho receptor.

Lembrou-se entdo Bell, de melhorar éste aparelho
até tornar possivel a transmissio”da voz humana, E
assim o conseguiu com o auxilio de uma barra de aco
magnetizada, ou iman, de uma bobine de fio enrolada
em volta de um dos polos désse iman, e de uma li-
mina de ago macio colocada em frente do iman a uma
distincia muito pequena, mas ndo em contacto com
0 polo. Estas pecas eram, mantidas nas suas posi-
¢oes relativas por uma caixa ou recepticulo apro-
priado.

Quando se fala em frente da limina ou diafragma

GRAHAM BELL
‘ sonoras. Esta corrente eléctrica é

despois utilisada num auscultador para reproduzir
novamente o som.

éste vibra per efeito das ondas sonoras e os seus mo-
vimentos em frente ao polo do iman fazem variar o
fluxo magnético que passa na bobine, e desta maneira
induzem nela correntes eléctricas. Ligando-se a bobine
4 de outro aparelho semelhante, essas correntes cir-
culando na bobine do aparelho receptor fazem variar
o fluxo magnético do iman e poem em vibragio a
limina de ago reproduzindo —embora atenuado—o
som que se fez diante do aparelho emissor.

Este aparelho € o sausculfadorr. A sua invengdo
foi decisiva e definitiva. Decisiva porque tornou ime-
diatamente possivel a telefonia e definitiva porque
ainda hoje se usa, qudsi sem alteracdo o aparelho in-
ventado por Bell que € apesar da sua simplicidade um
dos mais sensiveis aparelhos eléctricos. ,

O auscultador actual difere apenas do aparelho de
Bell por aperfeicoamento de detalhe mas o seu prin-
cipio é fundamentalmente o mesmo.

% 5* *

Descoberto o principio
da transmissio da voz e ou-
tros sons complexos pela agén-
cia de correntes eléctricas tra-
tou-se da sua aplicagdo prética.
Desde logo se reconheceu que o
atelefonen, ou auscultador como
hoje lhe chamamos, embora fOsse
um receptor muitissimo }isensivel
ndo transmitia sendo uma intensi-
dade de sons muito reduzida. E
ficil de compreender que sendo
a energia sonora muito pequena,
a sua dupla transformacdo, pri-
meiro em corrente eléctrica e de-
pois novamente em som, devia
dar logar a uma perda impor-
tante. Inventou-se portanto a se-
guir o «microfoner aparelho des-
tinado a fazer variar uma corrente
eléctrica conforme as vibracoes

Com esta disposicio melhora-se notivelmente a
transmissdo, pois que a energia é fornecida por uma
pilha e o microfone tem apenas a fungdo de a fazer
variar conforme as vibragoes da voz, ou dos sons
que se desejam reproduzir.

Um dos primeiros microfones foi inventado por
Edison e compunha-se de grinulos soltos de carvdo
colocados por detraz de um diafragma em frente de
qual se falava. O carvdo granulado tem a propriedade
de variar a resisténcia a4 passagem da corrente eléc-
trica conforme a pressio sobre éle exercida. Assim
se os grianulos sido apertados uns contra os outros a
resisténcia diminui, se a pressdo se alivia a resisténcia
aumenta. E ficil ver que uma corrente eléctrica pas-
sando através dos granulos varia conforme os movi-
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mentos de diafragma em frente do qual se fala. Des-
cobriu-se mais tarde que quaisquer contactos imper-
feitos funcionam como microfone e conseguiu-se até
utilizar para ésse fim dois pregos ligados aos polos
de uma pilha eléctrica com um terceiro colocado s6-
bre éles.

Temos, por conseqiiéncia, como elemento essen-
ciais do telefone:— primeiro o microfone que recebe
as vibragdes sonoras e faz variar uma corrente eléc-
trica em harmonia com elas; segundo, uma bateria on
pitha primdria que produz a corrente; terceiro, de
um auscultador para receber as correntes eléctricas e
transformd-las novamente em som.

Para conveniéncia tiveram de se adicionar ao apa-
relho mais os seguintes elementos : — uma compainha
para chamar a atencdo da pessoa a quem se quer te-
lefonar; um pequeno gerador para produzir um cor-
rente para tocar essa campainha (vulgarmente chamado
amagnetor) e um comutador para mudar da campainha
para o telefone, isto € do circuito de chamar para o
de falar. Este comutador é usualmente acionado pelo
descango onde se coloca o auscultador. Quando éste
estd ‘em repouso fica ligado o circuito da campainha
e do magneto, podendo entio chamar-se o assinante
distante. Quando estd féra do descango fica ligado ao
circuito de falar. Hd ainda um outro elemento, a bo-
bine de indugdo. Destina-se esta a transformar a cor-
rente do microfone, que ¢é, como vimos, uma corrente
varidvel fornecida por uma pilha de relativamente
baixa voltagem, numa corrente alterna de menor in-
tensidade mas maior voltagem que é mais ficilmente
transmitida pela linha. Esta transformacio faz-se por
indugao entre os dois enrolamentos da bobine, que é
por isso se chama bobine de indugdo.

Antigamente os aparelho telefénicos tinham sepa-
radamente o auscultador e o microfone. Hoje os mo-
dernos aparelhos reunem numa sé pega o auscultador
e o microfone existente no bocal, tornando-se muito
mais c6modos e manejiveis com uma sé mao: sio os

aptofones.
* ®  #

Vimos como funciona um telefone em ligagio di-
recta com outro aparelho semelhante. E claro que esta
disposi¢do tem uma aplica¢do limitada pois s6 permite
a comumcacao entre dcns pontns

@ que iodos devem sal)er

SOCIEDADES ANONIMAS

O «Didrio do Govérnor publicou o Despacho Mi-
nisterial que, nos termos do Decreto n.° 27.153, fixa o
capital as sociedades andnimas que se constituiram
posteriormente ao Decreto n.® 16.731, de 13 de Abril
de 1929, para efeitos de tributacio em contribuicio
industrial,

Podem estas sociedades recorrer daquela fixacdo
para o Conselho de Ministros, no prazo de 8 dias.

AWV Cad
A UGACAC;QS?E;z\EUROPA
E A AMERICA DO NORTE

H4 tempo j4 foram aos Acores vdrios representan-
tes de uma empresa alemd de nome «Lupthausar e
algumas entidades portuguesas que de avido foram
estudar as pessibilidades das ligagoes entre a Europa
e a América do Norte, pelo ar.

Um dos componentes da comitiva Von Budde-
nhock declarou ao chegar a Lisboa depois dos altos
estudos que foram cumpridos os voos determinados
no progama, os quais eram sempre concluidos nos
dias e horas marcados. Disse também que as viagens
satisfizeram em absoluto e que, durante os longos
percursos, nunca houve necessidade de reparar os mo-
tores. As amaragens fizeram-se com precisio e norma-
lidade. O chefe da missio disse agradecer ao nosso
Govérno as facilidades concedidas durante os oito
voos de ensdio, que serdo a base da futura carreira a
inaugurar na primavera, entre Lisboa e os Agores.

O Porto Radiotelegrdfico do Ministério da Mari-
nha, esteve em constante comunicagido os dois apare-
lhos que a Ponta Delgada foram fazer as mais impor-
tantes experiéncias.

A oficialidade Portuguesa ofereceu aos recem-che-
gados um «Vinho de honrar, que serviu para se tro-
carem novas e efusivas saudagdes. O sr. primeiro
tenente Namorado fez votos para que os povos se
aproximem uns dos outros, pela via aérea.

Cada aparelho transportard, apds a inauguragio da
carreira, 500 quilos de correspondéncia. Em Setembro
e Outubro, os dois aparelhos que regressaram fizeram
oito grandes voos, da Horta e Ponta Delgada & Amé-
rica e Bermudas e regresso aos mesmos pontos.

Vamos ver se estas carreiras vao ser de facto or-
ganizadas e ndo ficam sdomente escritas pelos jornais
como aconteceu com o aero-porto de Angra do He-
roismo que foi votado ao esquecimento.

OS “RECORDS”

O arecordr mundial de altitude parece ter sido
batido, no dia 28 de Setembro, em Farnborough, pelo
chefe da esquadrilha Swayne que subiu a uma altitude
de 15.230 metros.

Assim o comunica o Mnusteno da Aerondutica
inglés, e a confirmar-se, Swayne, bateu o aviador
francés Detré que havia subido no seu habitual, a uma
altitude de 14.843 metros.
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EXPOSICAO ARTISTICAPUBLIC A C O ES

NA CIDADE D’ANGRA DO HEROISMO

T,
"

" Ofertas a todos os concorrentes. — Prémios aos mais

classificados. — Valores sorteados entre todos.

Em principios de 1937, a exemplo do que se fez em 1934, vai
realisar-se na cidade central dos Agdres, Angra do Heroismo, uma

posicio artistica que se limitard & apresentagdo de

inter ima ex

cem exemplares em especial edigio de uma obra poetica, escrita, inica”

mente, para éite fim pelo poetr="istoriador Gervasio Lima, cons-

[P - e R GimvE el NAL

tando de um conto tradicional — A Lenda do Bom Ladrio — no for-
mato de 0,25 X 0,33, com cerca de 40 piginas ilusiradas com outras
tantas gravuras coloridas, sendo cada exemplar envolto numa capa com
desenho, pintura, fotografia etc., apresentada por artistas, profisaio-
nais ou amadores, serd colada no frontespicio, exposto tudo durante
dias em festa pablica realisada na cidade, classificados os trabalhos
por um juri competente, distribuidos 6 a 8 prémios aos que se distin-
gam e entregue uma gsenha com cem nidmeros a cada concorrente, para
um valioso prémio gue serd sorteado pela Lotaria de Lisboa que indi-
cado for com antecedéncia.

O desenho, pintura ou fotografia, que se pede, deve obedecer ao

0 problema'da hérnia em matéria de desastre de trabalho

E uma minuta de recurso para o Supremo Tribu-
nal Administrativo, nos autos em que € recorrente a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e
recorrido José Ferreira da Rosa.

O Dr. Ary dos Santos, mogo inteligente, expoe,
num interessante e minuncioso trabalho as suas razdes
de defesa da C. P., como advogado da referida Com-
panhia zelozo pelos interesses da mesma.

Banco de Portugal

Temos presente o Boletim n.° 11, do servigo de
Estatistica e Estudos Econémicos do Banco de Portu-
gal, referente ao mez de Setembro, inserindo vdrios
mapas do movimento do referido Banco.

Y
CAMINHO DE FERRO DO MINHO E DOURO

O sr. Ministro das Obras Piblicas concedeu a
verba de 200.000500 para construco de casas desti-
nadas ao pessoal do Caminho de Ferro do Estado, do
Minho e Douro.

tema religioso da vida de Jesus, podendo ser desde o nascimento até

ao Calvério.

Apds a exposigio serio leiloados os cem vol paciais, cada
um com capa apresentada por diferente artista, e o seu produto ird
proteger as criancinhas do Asilo de Infincia Desvalida de Angra, do-
tando-ns com uma méquina de coser e bordar, que levario quando
abandonem a casa, na idade prépria, constituindo assim, um mégni-
fico auxiliar para o seu futuro.

A cada concorrente serd oferecido, também, um belo exemplar do
conto, em edigio propria. Os concorrentes figurario numa lista de
honra, em volume, ¢ nenhum artista, profissional ou amadoz, se recu~

sard a esta interessante forma de as orfisinhas, que a

bondade, a generosidade, 0 amor, sio gualidades que exornam o cora-
ciio dos artistas para quem se apela fiad guardando o en-

vio de qualquer trabalho a éste tio til certame, duplamente interes-

sante e altamente significativo pelo que encerra e traduz em estimulo
e humanidade.

No dia 31 de Dezembro se encerra o concurso que é limitado a
cem concorrentes.

Angra do Heroismo, R. de Santo Espiriro n,® 25 Ilha Ter-

ceira — Acores, .



544 : GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO ' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 545
o A TP Mt S R S A s Ve R

| 1
s P O R TIU G A L [Ea

T URIETI1I1C O

»

ACORES — Castelo de Sio Braz — Vista de Oeste

COSTUMES ACOREANOS

O Forte de S. Vicente, veterano da invasio de 1810
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ECOS & COMENTARIOS 1.2 e et/ Stastis 10n.D. Vodguton de s, do
f s R

A PROPAGANDA INIMIGA

EM sido realmente grande a propagando feita pelos portugueses
despzitados e jé corridos por tédas as organisa:Ges, pelos seus
a:tas deshonestos, contra a Nagio.

A manifestagio gae ultimamaatz se realisau, de safidaziao ao go-
vérnn portugués, p:la sua nobre atitude para com o govérno de
Madrid, de'ensor da canalha marxista, com> bem diz o ilustrs general
Queips d2 Llano, marzou pela quantidade e gualidade,

As manifestagdes que hd dias se realizaram em Lishoa e Pérto
foram uma demonstragio da gente que trabalha, contra os polidores de
calgadas e contra essa malta politijueira e bolchevista que nio sabe
0 que quer e gue pode ser copiada acs marxistas de Madrid, que s5
p2nsam na destruigio, assalto, roubo, assassinato, ete., etc..

Bem haju pois quem orienta o pais a nio o deixar cair na tentagio
da guzrra civil.

Firmem bem os homens que nos lém, as dltimas frases do sr.
Presidente do Conselhs, g d. i o seu discurso de agrad
meznto em nome do Govérno & manifestagio gue juntou no Terreiro

ds Pago cinguenta mil pessoas :

Meas senhores: é esta a obra de defesa da independéncia da
Nagio e da civilisagio, por nés ajudada a criar e a expandir pelo
Mundo, que havemos de levar ao fim, por cima dos cegos, dos egoistas
das inadaptados, dos maus portugueses, se algum hd. Podemos rontar
para fanto, com a vossa dedicagio P

A multidio respondeu:

e Sim !

— Com o vosso sacrificio 7

— Sim |

— Com a vossa vida

— Sim |

Quvidas as respostas, o sr. Presidente do Coaselho so disse ;.

— Para diante |

PELA NACAO

OM destino aos portos de Africa Ocidental largou do eais do
Entreposto Colonial o vapor «<Loandas da Companhia Colonial

de Navegacio.
MNas alturas da Junqueira, o barco fundeou, para embarque dos

‘marinheiros condenados no Tribunal Militar Especial, por terem

tomado parte no movimento revoluciondrio a bordo do «Afonso de
Albuguergues ¢ do «Ddos. Embarcaram varios civis, acusados de
propaganda comunista. Os marinheiros encontravam-se no forte de
Caxias e os restantzs no Aljube ¢ em Peniche, tendo ido para horde
do «Luanda» em rebocadores e os civis em camionetas da Policia. O
embarque fez-se no cais do Posto de Desinfeccio sendo o policia-
mento, daguele local até § jardim da Bocha do Conde de Obidos_
frito por 100 guardas do comands do sr. capitio Passo.

No vapor foi um contingente de 40 pragas de Marinha. O
«Loandas largou comboiade, até Cabo Verde, pelo aviso de segunda
classe «Carvalho Araujo:.

MULHERES DE ARMAS

A primeira vista parece que vamos tratar de mulheres da forca
da Maria da Fonte, mas nio, vamos tratar das primeiras mu-
lheres que no nosso pais tiraram licenga de porte de arma.
Segundo uns registos que observimos sabe-se que a Administra-
¢io do Concelho de Albergaria-a-Velha foia a passar li

Estas licengas estio registadas sibre os ndmeror 116 e 126, no
livro respectivo das licencas de porte de arma, e f6ram concedidos no
més de Outubro de 1904, Depois desta data foi passada outra licenca
d sr.* D. Ana Magalhies Rodrigues, fotégrafa da Vila de Chaves.

A primeira licenga de porte de arma passada a seguir & implan-
tagio da Repablica em Portugal foi passada em Margo de 1912, &
sr.® D. Plicida Amélia Jesus da Silva, parteira em Lishoa.

Depois foram oferecidas licencas e armas a sr.® D. Maria Arade
e outras espécies de «Passiondrias> que Deus haja.

Isto é no gue diz respeito ao nosso pafs,

Vamos também dar uma curiosa estatistica das mulheres de ar-
mas em Chicago, empregadas nas suase rixas,

Durant: um ano, consultade o cadastro policial descobriu-se que
em 771 desordens entre as mulheres dagusla cidade, o cabo da vas-
soura fijurou como arma agressiva 190 vezes; como arma predilecta,
s2guiu-s¢ a faca, empre ada 102 vezes, seguiram-se depois as tampas
de forno, ganchos do cabélo, travessas e pratos, sapatos, chinelas,
bacias, sombrinhas, livros, chicotes e uma vez houve que para agredir
a sua rival, fez 0 mesmo que o Perry que se atirou para cima do seu
antagonista e o amachucou para o resto da vida — 140 quilos, bem
pesados. '

VELHOS COSTUMES

M Espanha, era costume velho receberem as sentinelas de ser-

vigo ao Pago Real, na hora em que se realizava o nascimento

de um Principe, as suns baixas do servigo militar. Em 1857, quando

do nascimento do Principe das Asturias, receberam baixa do servigo

militar todas as pragas de guarda ao Paldcio dos Reis, mesmo algu-
mas gue tinham unicamente os 4 mezes de servigo militar,

Esta velha usanga pouco tempo mais se prolongou depois de 1900,

AUTOMOBILISMO

ESTA classificado &z de resisténcia automdvel o célebre volante

Lecot, pois terminou hd tempos vitoriosamente o seu ematchs
com a estrada, totalizande 400.000 quilémetros, num ano, com o
mesmo carro.

Lecot declarou, antes da sua partida que efectuando o seu per-
curso @ste equivalia a 10 voltas em redor da terra, num ano.

Depois de ter percorrido as diversas capitais da Europa, acabou
em Monta-Carlo o seu «raids que foi festejado ruidosamente pela
municipalidade Monegasca e por zdrias organiza¢des de sport.

Lecot ¢ o seu carro atravessou o principado de Ménaeo sob as.
aclamagfes entusidsticas de todos os turistas e da populacio.

Assim tarminou uma dspera prova para ésse iz do volante.

Também o corredor automobilistico Jenkins, no dia 23 de Se-
tembro na regifio de Utah, bat:u o erécords do mundo das 24 horas,
conseguindo a velocidade média de 247,300 quilémetros & hora.

MARECHAL SALDANHA

HA 60 anos que morreu Saldanha (Jodo Carlos de Oliveira Daun)
Duque de Saldanha que tomou parte nas campanhas da Guerra
Peninsular.

Saldanha gue nasceu em Lisboa militou no Brazil e no Uruguay.

Conta-se que a sua actividade debaixo de f3go era admirdvel e
sio bba era a sua disposicio que os oficiais e pragas tinham-lhe
grande obediéncia e admiracio pela sva valentia.

Numa dessas muitas campanhas Saldanha recebeu uma carta do
coronel Pacheco, mais ou menos néstes termos.

Marechal !

«Todos louvam Vossa Exceléncia pela sua acgiio na tltima bata-
lha de...; mas eu, pela minha parte declaro que é Vossa Fxceléncia
a vergonha do exéreito portugués! Vossa Exceléncia niio se contenta
de s&r um general; faz o servigo de todos os coroneis, de todos os
capitiis, de todos os oficiais superiores e inferiores, e is vezes até
dos soldados: quem vir isso, hé-de por férca dizer que para nada

de porte de arma a D. Rosa Marques da Silva, proprietiria.

prestam os nossos militares».



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 547

REARMAMENTO DO_EXERCITO

A gravidade do momento tem obrigado tédas as na-
¢Bes por maiores ou mais paquen3s que sejam a
armar-se de modo a ficarem em condigfes para gualquer
sarpreza.
Agsim Portugal pensou que o seu exéreito, carecendo
de novo material de guersa, fésse com brevidade rearmado.
O sr. President: do Ministério e Ministro da Guerra
comegou por visitar no nosso pais as fabricas de matsrial
de guerra, verificando as possibilidades do fabrico de mu-
nighes.
Segundo noticias publicadas na imprensa didria, o

Exército Portuguds vai adors possuir fovo material de
1

duerra, o gue nos alegra pois se io
for Portugal mobilizar como lhe compete nas suas primei-
ras quarenta e oito horas quatro divisdes, ou sejam dezoito
mil homens cada, estas forgas estio possuidéras de mate-
rial modsrno e capaz para as primeiras investidas.

E sabido que, em caso de mobilizagio nessas qua-
renta e oito horas das 4 divisdes que prefazem um total
de 72.000 homens, estas sio constituidas pelas pracas de 934 a 936.
Apéz essa mobilizagio de momento devemos estar habilitados a, apdz
quatro ou cinco dias, mobilizar dezasseis divizdes gue a 18.000 cada
prefaz um total de 288.000 homens, que sio preenchidos pelas classes
de 925 a 933,

E evidente gque nesta mobilizacio de trinta mil homens por ano
hé que lhe fazer o desconto de dez por cento de invilidos, hospitali-
zados ou mortos.

No que diz respeito a aviagio estamos certos que o Chefe do
Govérno nio descura um dos problémas mais importantes que é a
aquisi¢do de material aerondutico e aumento dos seus quadros respec-
tivos.

Portugal sem ter quinhentos avides de combate nio péde ser uma
nagiio bem armada.

Agora outro probléma também muito importante é a questio da
reorganizacio militar das nossas colénias, onde sio drias tropas
da metrépole para enfileirar os indi. em unidades a i e
nouira a reorganizar e aumentar os seus efectivos.

Dessas unidades devem fazer parte unidades motorizadas, aviagiio,
tanks e baterias anti-aéreas.

CRECHES EM _PORTUGAL

HA trés anos ainda existiam em Portugal quatro créches, a saber:
Conde de Agrolongo, da Fébrica Nacional de Cordoaria, Nossa

Senhora da Conceicio e Victor Manuel. ;

A primeira chéche fundada em Portugal, foi a de S. Vicente de
Paula, no Porto, em 1852 por Jodo' Vicente Martins.

A seguir, em 1866, foi outra fundada em Viana por D. Maria
José de Sousa, Seguiu-se em 1875 a de Noasa Senhora da Conceigiio,
fundada pela Rainha D.-Maria Pia.

Em 1876 institui a A iagio P tora das Créches que
por sua vez fundou outra:
Em 1877 al h ingl resid no Porto, funda-

ram a créche do Bom Pastor, na Boa Viagem.
Quantas créches existem hoje em Portugal ?

A _CONTINENCIA MILITAR

A continéncia militar que é usada para manter o respeito do
inferior pelo superior — com licenga dos comunistas — tem
uma otigem comum com o nosso hdbito de apertar a mio, ¢ ambas
datam dos tempos longiquos em que os homens andavam armados.
Quando dois homens se encontravam, em bda paz, cada um déles
levantava o brago e de mio aberta mostrava que nenhuma arma tra-
zia pelo que se podiam aproximar sem receio.
Quando os civis deixaram de trazer armas, continuou o hibito
de levantar a mio direita, em forma de saudagiio. Tornou-se, depois,
costume tocar nas mios e finalmente, passou-se ao aperto de miio, tal

O Ministro da Guerra observa uma peca de artilharia moderaa

como o h que d dizer € um tanto ou guanto pdrco

e razio tem o nosso Rogério Peres para com éle embirrar.

No caso daqueles que continuavam a usar armas — os militares
— o levantar da m#o tornou-se uma questio mais grave e dai veiu a
continéneia militar, homenagem de r:speito de inferior para o supe-
rior.

Hoje pegou em tdda a Europs a saudagio fascista, gesto dos
romonos ao szu chefe Mussolini, adostado por virias organizacdes
nacionalistas da Europa.

PEIXE FRESCO

LPZMOS num didric gue os habitantes da ilha de Hawai estio

muito inquietos por nessa ilha, em que a pesca se encontra em
plena prosperidade, terem conseguido extinguir um enurme peixe de
nome «Humuhumunukunokuapansa», o que tem sido muito comen-
tado.

Como o govérno de Washington parece nio se prescupar com
Zate caso, o ministério das Aguas e Florestas de Hawai acaba de soli-
citar enérgicamente de Washington uma subven¢io para proceder a

losas in igag sdbre as condigdes de vida déstes peixes, E
espera-se assim salvar a raga dos « Humuhumunukunukuapansas.

Realments é um caso sério éste do desaparecimento dum peixe
gue desconfiamos ter letras a mais.

NA_FRONTEIRA

Dizia um francés:

— Eu levanto cem quilos com um braco.

Respondia-lhe um espanhol :

—E eu com uma cabegada arrombo a porta mais forte que
houver.

Obtemperava um portugués :

— E ea com uma das mios fazo parar um combéio.

— 56 se fosses Deus, responden um dos i tes.

— Niio senhor, nio sou Deus, mas sou maquinista.
A FECHAR

Em certo tribunal depde um marinheiro por testemunha de mero
caso. 3

Juiz — Onde estava a testemunha, quando foi praticado o de-
lieto ?

Marinheiro — Delicto ? O que & isso de delicto ?

Juiz — Que diabo de homem & vocd, que nio sabe o que & de
licto ? | Delicto & o crime. O crime, entende ?

Marinheiro — Ah! Eu estava ao pé de biticula |

Juiz — Bitdcula ?| O que & bitdcula ?

Marinheiro — Que diabo de Juiz é V. Ex.* que nio sabe 0 que
& biticula ?
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I_LINHAS ESTRANGEIRAS

FRANCA

No dia 13 do passado més, foi
inaugurado entre Lisboa e Lon-
dres, um servico ferroviirio, em que os passageiros

‘poderao fazer o referido trajecto sem interrupeao,

gragas ao novo servigo de ferry-boals, entre Dunker-
que e Londres,
O hordrio serd o seguinte:

.Parls Norte—opartida . . . .. . 21 h. 50
Londres Victéria—chegada . . . 8h. 30
Londres Victéria—partida . . . 22h, 00
Paris Norte—chegada . . . , 8Hh.55

Nos dois sentidos, &ste novo servigo, terd ligacio
directa com o Sud-Express, o que quer dizer que a
viagem de Lisboa a Londres, via Paris, serd feita em
42 horas e 20 minutos, com dois trasbordos apenas:
um na fronteira franco espanhola e outro em Paris.

As Companhias de Caminhos de Ferro a fim de
facilitarem o trdfico entre Londres e Lisboa, vio esta-
belecer bilhetes directos entre as duas capitais, a pré-
¢os muito reduzidos.

— Os caminhos de ferro da Franca, experimenta-
ram ao que parece com bom resultado, o emprégo
do gaz pobre, nas automotoras de poténcia média.

O veiculo empregado foi uma automotora S. O.
M. M. A. com duas caixas articuladas, comportando
trés eixos, dos quais dois sio motores. Pesa 20 tone-
ladas em vasio e 39 carregada.

Dispoe de 75 lugares sentados e 25 de pé, trans-
portando 1.000 quilos de bagagem.

Este veiculo que ji percorreu 45.000 quilémetros
é provido normalmente dum motor «Dieselr. Este
motor foi para as experiéncias, subtituido por um
motor «Panhardr, especial para trabalhar a gaz po-
bre. E um motor de 12 cilindros em V, construido
para trabalhar a gazolina com uma compressio de
55 kg./cm® e a gaz pobre com uma compressio de
8,5 kg./cm®.

Consumindo gasolina, a poténcia fornecida é de
300 HP, e consumindo gaz pobre é esta reduzida
para 215 HP.

O gazogénio «Panhard» foi montado na retaguarda
da automotora. Entre o gerador e o motor, por baixo
da caixa, foi montado o depurador e resfriador.

O motor trabalha a gazolina para as pequenas ma-
nobras das estacoes. Desde que seja necessirio um
trabalho mais prolongado, acende-se o gerador que
10 minutos depois estd pronto para a partida.

O consumo de carvio de madeira é apenas de 80
quilogramas em 100 quilémetros, o que tem como
resultado uma despésa de tracgio de 0,0002 fr. por
passageiro quilémetro.

A velocidade péde atingir 105 quilémetros 4 hora.
A marcha média péde ser feita a 90 quilémetros i
hora.

Actualmente esta viatura assegura o transporte de
jornais Paris-Mans (211 quilémetros), sejam 5 T. de
carga a velocidade média de 85 quildmetros, com-
preendendo o percurso seis paragens regulares.

A importincia do probléma ¢ enorme, e éstes en-
saios estio despertando o maior interésse nos meios
ferrovidrios.

* # *

Um articulista francés, ocupando-se dos aperfeicoa-
mentos dos combdios, fornece-nos algumas indica-
¢des muito interessantes. Tempo e carvdo continuam
a ser dinheiro, pelo que as economias resultantes dos
trabalhos aerodinimicos sdo muito de considerar,

epois da Grande Guerra, um homem de labora-
tério Charles Mauriu, actualmente membro do Insti-
tuto e décano da Faculdade de Ciéncias, demonstrava
que um combdio, para vencer a resisténcia do ar, ao
ultrapassar os cem quilémetros i hora, devia consu-
mir a maior parte da sua energia. Acrescentava que
se chegasse a modificar-se ligeiramente a férma da
locomotiva e das carruagens, se poderia diminuir sen-
sivelmente essa resisténcia, economizar muitos cavalos
de forca e por consequéncia muito carvio. Era ainda
éle que calculava de 300 a 400 cavalos o beneficio-
obtido, por um combdio ripido.

Mais de dez anos depois, a experiéncia veiu com-
provar as previsoes do investigador.

Uma companhia francesa acaba de experimentar o
seu novo combdio aerodinimico, verificando que a
economia resultante do arranjo preconizado por Mau-
riu variava entre 282 a 448 cavalos, segundo a velo-
cidade.

Os velhos combdios a vapor vio ser inteiramente
querenados, desde a locomotiva as carruagens. O seu
aspecto € bonito, dando em conjunto uma ideia das
construgoes modernas. Desaparece o cldssico aspecto
das locomotivas e ao longo do combdio mal se per-
cebem os rodados. ;

Nas experiéncias, realizadas no trajecto Paris-Les-
Dammes, de 250 quilémetros, verificou-se que no
combéio de quatro- carruagens, a 140 quilémetros,
economizaram-se 450 cavalos, por ser todo quere-
nado. O nimero desce para 260 cavalos quando s6 a
locomotiva é querenada, e vem para 90 cavalos, no
caso de ser querenada simplesmente 4 frente,

Quer dizer: waerodinamizar» o conjunto de um
combéio, constitue operagdo muito interessante; que-
renar sé a locomotiva é ainda procurar um beneficio
aprecidvel, deixando essa operagdo limitada exclusiva-
mente & frente, a utilidade é prdticamente insignifi-
cante.

Agora alguns cdlculos sob o ponto de vista finan-
ceiro.

Para a mesma velocidade, resulta uma economia
de carvao de dois quilos e meio por quilémetro.
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Admitindo que a locomotiva faca 100,000 quilémetros
por ano, a economia serd de 250 toneladas de carvio,
ou de 32.500 francos. Como didriamente circulam nos
caminhos de ferro franceses centenas de locomotivas,
calcule-se em quantos milhtes de francos poderia
ficar o nimero que representasse a economia total a
conseguir com a waerodinamizacior dos combéios.

Como se depreende, o caso aqui estudado em re-

lagdo & Iranca é o mesmo para todos os outros povos.
* * *

Depois de realizar importantes progressos no do-
minio’ da velocidade, gragas ao emprégo, cada vez
mais frequente de automotoras de férma aerodina-
mica, os servicos ferrovidrios procuram resolver, do
modo mais perfeito possivel, o probléma dos com-
boios silenciosos.

A questdo era considerada insolivel, devido 4 im-
possibilidade de eliminar o choque dos veiculos, e
sobretudo os saltos das rodas sobre os carris.

Os construtores de material ferroviirio esperam,
entretanto, chegar, senido a tornar os combdios silen-
ciosos, pelo menos a suprimir grande parte dos ruidos
que incomodam os passageiros, principalmente os que
sdo causados pela excessiva velocidade.

Importantes resultados ji foram obtidos gracas i
substituicdo dos vagdes de madeira por veiculos intei-
ramente metdlicos. Assim foram suprimidas numero-
sas pe¢as que provocavam o ranger dos veiculos.
Outros dispositivos vao ser aplicados para atenuar
ainda mais certos ruidos inevitiveis.

Assim as parédes internas das carruagens serdo
revestidas de espessa camada de linoleo, de qualidade
especial, contra o qual virdo amortecer-se os ruidos
externos.

De outra parte o rangido das molas serd eliminado
o mais possivel mediante compensacao judiciosa dos
seus esfércos e massas de borracha absorverdo tanto
os choques, como os abalos causados pela paragem
brusca dos combdios.

INGLATERRA Um grupo de 100 ingleses das
y «Institution of Locomotive En-
gineersr que visitou na Alemanha as fibricas «Borsig
e aKnorrer-«Baemser e teve ocasido de viajar nos
novos combéios expresses aerodinidmicos da linha de
Berlim a Hamburgo, exprimiram-se elogios durante
sObre tudo o que viram a respeito da organizagio das
Companhias_ ferrovidrias aleméds. O chefe do grupo
de visitantes ingleses declarou em Augsburgo, onde
visitaram as fdbricas da M. A. N., que levara da Ale-
manha a maior admiragdo pelos servigos e pela orga-
nizacdo dos caminhos de ferro do pais.
* *. ®
Em alguns combdios ingleses féram inaugurados
recentemente carruagens especiais para exibicdes cine-
matograficds.
Dispde ésses vagoes de 52 lugares e foram cons-
truidos de maneira a evitar que o ruido da carruagem
perturbe a atengdo dos espectadores que poderio

fumar durante a projecgio, pois os filmes exibidos sdo
incombustiveis.

Também nos E. U. estio sendo instalados cinemas
nas carruagens «Pullmane,

ESPANHA A Companhia M. Z. A. no exer-
cicio do ano passado apresenta
um saldo negativo de 17.100.000 pesetas. As receitas
obtidas em 19035 foram de 260 milhdes de pesetas
apréximadamente, contra 228 milhoes e quinhentas
mil pesetas em 1934,

Os encargos diminuiram em 1935 em 7,3 milhoes
em relacdo ao ano anterior.

O, estado recebeu da Companhia, em 1935, 43,6
milhoes de pesetas, impertincia em que o imposto
sObre transportes estd representado por 17,6 milhdes.

O nimero absoluto de passageiros transportados
no passado exercicio de 1935 pelas linhas da Compa-
nhia foi 26,3 milhdes, com diminuigdo, portanto, res-
pectivamente ao ano de 1934, de 856,000, ou seja de
3,2 Y%p aproximadamente.

A reducio do nimero absoluto de passageiros
observada deve atribuir-se 4 acentuada crise econd-
mica que atravessamos.

Os transportes de mercadorias em grande veloci-
dade alcangaram no ano de 1935 uma receita de 22,2
milhdes de pesetas, contra 24,6 milhdes obtida em
1034, ou seja uma redugic no tltimo exercicio de
2,4 milhdes de pesetas que dd, 9,6 °/p apréximada-
mente.

Esta importante reducdo significa que a grande
velocidade se sente com a acentuada competéncia da
estrada, assim como da influéncia da crise econémica.

A competéncia por estrada influe analoga-
mente nos transportes de pequena velocidade, nos
quais se tém registado importantes redugdes no 1l-
timo exercicio passando de 1.707 milhoes de toneladas
quilométricas a 1.499, ou seja uma redugdo de 208
milhoes, que atinge 72,2 %y daquela cifra.

As despesas de exploragio para o conjunto da
réde elevaram-se a 221 milhdes de pesetas ou seja 7,3
milhdes menos que em 1934,

RUSSIA Num pargue de cultura e re-
pouso de Tiflis estd funcionando
uma via-férrea tinica no género, construida por estu-
dantes, e que tem apenas 400 metros de extensdo.

Tem uma locomotiva e trés vagdes que foram
construidos por quinhentos estudantes de Tiflis nas
horas vagas, e sdo eles que asseguram o trifego da
linha. Em trés meses, a linha transportou 65 mil viajan-
tes. Satisfeitos com o sucesso, os jovens técnicos vio
alongar a via férrea até mil metros e acrescentar uma
estacdo as duas outras jd existentes,

Os afeliers ferrovidrios de Tiflis pdem a sua dis«
posigio todo o material necessdrio.

Uma delegagdo de escolas foi recentemente a Mos-
cou fazer um relatério sdbre a via-férrea, e foi rece-
bida pelo commissario das vias de communicagao,



ITALIA Os caminhos de ferro do Estado
italiano, a-fim-de facultam os ser-
vicos rdpidos dos passageiros, instituiram hd muito
tempo, o trifego por automotoras ligeiras, a combuis-
tivel liquido, em algumas linhas electrificadas. Aten-
dendo porém ao sempre crescente, desenvolvimento
do trifego, para grandes distincias, sobre as princi-
pais linhas electrificadas, foi estudado um ndvo tipo
de combdio eléctrico articulado, de perfil aerodina-
mico, susceptivel de atender is grandes velocidades
exigidas. Este combdio iniciard o servigo muito bre-
vemente entre Napoles e Bolonha.

As caracteristicas principais déste combdio sdo as
seguintes:

E constituido por trés carruagens de inter-circula-
cdo assentes em qudtro «bogiesr de dois eixos. Dois
«bogiesr estdo situados nos extremes do combdio e
0s outros dois correspondem aos spivotsr de ligagio
das carruagens.

O combéio péde ser considerado, como consti-
tuindo duma sé carruagem articulada tendo um com-
primento total entre bombas de choque de 62,5 me-
tros, uma largura maxima de 2,92 metros, e uma altura
de 3,75 metros acima do nivel da cabeca do carril.

As férmas do combdio sio bem perfiladas sob o
ponto de vista aerodinimico; as paredes exteriores
dos trés elementos sdo exactamente ligados entre éles
por foles da mesma largura e da mesma altura.

O espago livre sob o wchassis» das carruagens,
entre as longarinas laterais e a querenagem, é utili-
zada para os numerosos aparelhos auxiliares.

A estructura da caixa foi estudada com grande
atengdo, a-fim-de obter uma resisiéncia mdxima com
um péso minimo.

A tracgio faz-se por seis motores eléctricos da
corrente continua de 3.000 wvoltios, susceptiveis de
desenvolver em conjunto uma forga de 1.200 cavalos
(200 por motor). Dois motores sio colocados sébre
cada um dos sbogiesr extremos, um sébre cada um
dos «bogiesr intermédios.

A carruagem do servigo constitue um saldo tinico
de 1.* classe com 35 lugares, os dois outros sdo de
compartimentos isolados de 2.* classe, oferecendo res-
pectivamente 35 e 24 lugares. As iltimas carruagens,
comportam uma e outra, uma cosinha e suas depen-
déncias, o outro um compartimento reservado a baga-
gens e lugar reservado para o correio.

O servigo de restaurante é feito directamente nas
carruagens por meio de pequenas mesas desmonta-
veis, que sdo colocadas sbmente no tempo necessirio
para ser tomada a refeigio,

As caracteristicas principais do combdio sio:

Péso total dos seis motores 2,250 Kg.
Péso total de combdio em ordem de

PArEhA- L, < s e S D ROV AT b
Péso por metro corrente A e St Bt
Péso por lugar . . . MR 018 Kg.
Distancia dos upivotsr de ubogms» . 175 m.
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Distincia dos eixos dos «bogies» . 3,0 m.
Distincia entre os spivots» dos sbo-
giesr extremos e a extremidade
correspondente do combdio, me-
dido as bombas de choque.
Velocidade méxima .

50 m.
160- Kg./h

Foram efectuados trajectos de ensaio, principal-
mente com o fim de examinar como se comportava o
combdio nas grandes velocidades, experiéncias estas,
que deram os resultados mais satisfatérios.

Para estes ensaios foi previsto um hordrio espe-
cial tendo o combdio partido da estagdo de Bolonha
as 8 horas e 23 e chegado a Florenga s 9 horas e 11,
isto ¢, que os 97 quilémetros do trajecto deviam ser
cobertos em 48 minutos; mas o tempo realmente em-
pregado para cobrir a distincia teria sido feita em 47
minutos e somente, se nio houvesse a atender 5 mi-
nutos para afrouxamento, devido a trabalhos que se
estdo executando nalguns tuneis compreendido nésse
trogo.

O combdio chegou a Florenga as 9 horas e 10
chegando a Roma as 12 horas e 15. E sdbre éste se-
gundo percurso de 316 quilémetros, efectuado em 2
horas e 45, que o combdio atingiu a sua velocidade
médxima: 184 quilémetros a hora.

O terceiro e tltimo percurso de 214 quilémetros
de Roma a Napoles, foi coberto numa hora e 30,
com partida de Roma as 12 horas e 20 e chegada a
Napoles 4s 13 horas e 59.

O percurso total de 627 quilémetros entre Bolo-
nha e Napoles, foi efectuado em 5 horas e 36, com-
preendendo ainda, afrouxarnentos e paragens nalgumas
estagoes.

No que se refere ao condicionamento do ar no
combdio, verificou-se a eficiéncia de t6da a aparelha-
gem, garantindo a temperatura constante de 20° centi-
grados, mantidos perfeitamente, gracas, ao termostato
automitico.

#2Y

Caminhos de Ferro Coloniais

ANGOLA

Foi mandada activar a construgio das novas ofici-
nas ferrovidrias de Nampula, tendo sido autorizado um
crédito na importincia de 500 contos para aquisi-
¢io de lﬁaquiuismcs e ferramentas destinadas s mes-
mas oficinas,

— Segundo noticias recebidas de Angola, vai ser
brevemente inaugurada a importante ponte denomi-
nada «Oliveira Salazar» que liga o Bailundo com Se-
les, trazendo enorme vantagem para o trdfego comer-
cial daquelas regides, melhoramento éste que era ha
muito pedido,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeéta dos Caminhos de Ferro de 16 de Novembro de 189
U]
Entre collegas

Continua o Seculo e um pouco o Diario de Noticias a
servir-se do nosso jornal para d’elle tirarem o melhor dos
artigos que ddo como seus, ndo citando de onde os tiraram.

E' a perfeila realizacdo do ufili dulci, de Horacio. Ao
mesmo tempo que poupam trabalho, ndo dido a saber aos seus
leitores que ha um pobre jornal quinzenal mais bem informado
do que elles.

Com os artidos sobre a linha urbana do Porto foi uma
desdraca !

Em compensecao o Commercio do Porto, que nio precisa
servir-se d'estes processos para encher as suas columnas,
faz-nos espontaneamente o meior reclamo ao nosso numero
passado, tecendo-nos elogios que nos penhoram a mais néo ser.

O confronto € tdo frisante, como é grande o nosso agra-
decimento a tdo amavel collega.

A inauguragdo da linha urbana do Porto

Realizou-se com effeito no dia 7 a inauguracdo d'esta linha
e da estacdio provisoria, no local onde deve ser construida a
futura central,

Para este acto haviam apenas sido convidadas as auctori-
dades portuenses, pessoal superior de linhas ferreas, residen-
tes no Porto e a imprensa d’aquella cidade, por isso de Lisboa
apenas o nosso jornal se fez representar nas pessoas do seun
director e d'um velho amido da redacgdo, aos quaes foi offe-
recido amavel convite pela direccdo do Minho e Douro, logo
que soube da sua presenca no Porto.

Isto dizemos para demonstrar que néo houve da parte
d’aquella direccio qualquer desconsideragiio para com a im-
prensa de foéra do Porto, e que, da nossa parte tambem, ndo
irlamos—desde que haviam convites—sem o termos recebido,

O comboio inaugural, composto de carruagens saldes,
coupés, 1.** classes — tudo gue ha de melhor n'aquella linha e
que, francamente, ndo & muito, partiu da estagdo de Campanhia
a0 meio dia e 55 minutos, chegando 4 nova central & uma hora
€ 2 minutos, gastando, portanto, 7 minutos em marcha, isto é,
mais 2 do que a tabella, por ter que affrouxar consideravel-
mente no extremo do tunnel da Ave-Maria, em virtude de se
andar ainda trabalhando na via.

O dia estava perfeitamente primaveril,

Na quinta da China e em todos os pontos altos, de onde
se avistava a linha, era drande a agdlomeraciio de povo, entre
o quel muites senhoras acenavam com os lengos.

A’ partida do comboio rebentaram petardos, que haviam
sido postos nos carris, e a musica de infantaria 6, que occu-
pava a primeira carruagem, tocou o hymno nacional,

Nas’ outras carruagens tomavam logar os engenheiros e
pessoal superior dos caminhos de ferro do Minho e Douro,
os srs. dovernador civil, presidente e quasi todos os verea-
dores da camara municipal, presidente da camara municipa! de
Gaia, administradores dos bairros e do concelho de Gaia,
commissarios de policia, varios deputados pelo districto do
Porto e de Vianna do Castello, director e endenheiros das
obras publicas do districto do Porto, chefe e engenheiros da
2,4 circumscripcdo hydraulica, generaes Vasco Guedes e Lu-
ciano Cibrdo e ajudantes, inspector de endenharia, inspector
do material de guerra, commendante d'infentaria 18 e varios
outros officiaes militares, commandante da guarda municipal e
comimandante da cevallaria do mesmo corpo, commandante da
corveta Sagres e outros officiaes de marinha, direcgdes da
Associagdo Commercial, Centro Commercial, Atheneu Com-

mercial e Associacdo Industrial, mesa da assembléa deral e
numerosos socios da sedunda d'aquellas collectividades, di-
rector da alfandega, isnspector das escolas industriaes, secre-
tario da Academia Polytechnica, endenheiro da municipalidade,
administrador dos correios e telegraphos, endenheiro-chefe
da 2.* circumscripgéo telegraphica, chefe do servigo teledra-
phico, inspector dos incendios, conde de FPagd Vieira, dr. Julio
Cardoso, Adolpho Pimentel, Vicente Ferraz Costa, José Maria
Ferreira, Jodo Evangelista da Silva Mattos, Isidro de Campos,
representantes da imprensa, elc.

Tomdmos logar no ultimo saldo, o chamado saldo do mi-
nistro, bem conhecido de todos os frequentadores da linha
de Cascaes, por ser endatado ao comboio da tarde, diariamente
para conduccio dos conselheiros da corda.

Da vasta plataférma, que faz as delicias da cavaqueira dos
veraneadores ministeriaes, dosava-se o bello espectaculo de
todas as eminencias vizinhas da linha, apinhadas de gente, que
contemplava safisfeita a passagem d’este novo e poderoso
agente do progresso da cidade duriense.

A locomotiva, que era a nova machina Miragaya, da fa-
brica Peacock & Comp, dirigida pelo decano dos machinistas
do Minho e Douro, o sr. Thomaz Pelekiton, ia adornada com
bandeiras nacionaes. Tomavam n’ella logar os srs. conselheiro
Justino Teixeira, Mattos Cid, Gualberio Povoas, Jodo Diogo
de Barros, Estevdo Torres e Alves de Sousa, dos caminhos
de ferro do Minho e Douro.

Ao chegar o comboio & nova estacdo provisoria, uma
drande salva de palmas, dada pelos muitos milhares de pessoas
que enchiam todo o recinto, as ruas proximas, as janellas, os
telhados, e que até se equilibravam sobre as chaminés, a pre-
digiosa alturs, estrondeow de todos os lados, saudando ao
mesmo tempo o novo comboio, que irrompia fumegante da
bocca do tunnel D. Carlos, e o activo engenheiro a quem o
Porto tanto deve.

O espectaculo dos predios da velha viela da Madeira, hoje
destinada a ser uma rua das mais concorridas do Porto, illu-
minados pelo mais brilhante sol, era maravilhoso.

Parado que foi o comboio, os convidados dirigiram-se d
bocca do tunnel sobre a qual uma lapide fora posta pelo Cen~
tro Commercial, memorando os nomes dos tres ministros que
cooperaram para a realizagdo d’esta obra, e o do iniciador
da ideia.

N'este ponto houve manifesta indratiddo nfio se juntando
ali 0 nome do homem que mais trabalhou para aquelle fim, o
de Justino Teixeira.

Quer-se ainda emendar a méo — tardia emenda — pon-
do-lhe o busto em bronze na estaglo que se vae construir,

E' justo; mas melhor fora que esse imperdoavel esque=
cimento ndo se tivesse dado.

Descerrada a bandeira que cobria a lapide, o sr. Antonio
Simdes Lopes, vice-presidente da assembléa geral do Centro
Commercial, falando por esta associacdo e pelas demais do
commercio e industria portuenses, fez a resenha da iniciativa
e dos trabalhos que houve para fazer vindar aquella ideia, re«
ferindo~-se com o maior elogio aos vulios que para ella mais
cooperaram.

Depois o sr. Ezequiel Vieira de Castro leu uma mensagem
que em nome d'aquelle centro entregou, em pasta de veludo
azul, ao sr. Justino Teixeira e que este agradeceu em breves
palavras, cheio de commogédo e modestia, aitribuindo o bom
resultado dos seus trabalhos 4 collaboragdo de todos antes
do que ao seu proprio esforgo. Este discurso foi coberto de
applausos pelos circunstantes, levantando=se vivas ao orador,
4 engenharia portndueza, a cidade do Porto, etc.,

Eis o teor da mensagem, que aqui reproduzimos como
documento para a historia :

«A obra, cuja inaugurac@o hoje celebramos, nfo repre=
senta g6 um melhoramento de incontestavel vantagem e de
reconhecida utilidade publica; representa tambem uma affire
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macdo pujante da aptiddo, da enerdia e da vitalidade da en-
denharia portugueza.

Sim, este melhoramento, que traduz muito trabalho e su-
perior esforco, ha-de avultar e preluzir sempre nos fastos das
dgrandes manifestacdes de progresso nacional, ndo 56 como
uma das obras de mais apreciavel alcance, mas ainda e sobre-
tudo como um documento honrosissimo do mais alto e indis-
cutivel valor technico.

Figura primacial da engenharia portugueza enire nos,
v. ex.® sobreleva n'esta radiosa conquista de beneficio publico,
como o seu mais devotado e operoso propulsor, e destaca-se
e impde-se d& consideracdo e ao appl y d’este brioso povo
portuense como a mais poderosa e sympathica individualidade
na lucta em que nos temos empenhado para a consecucdo
d’este melhoramento. Assim o reconheceu o Centro Commer-
cial do Porto que, amante do progresso do seu paiz e zeloso
da honra d’esta cidade, folda de prestar a homenadem da sua
admiracéo e do seu respeito a v. ex.?, que tdo eloquentemente
sabe affirmar-se como patriota e como profissional distinctis-
simo nos dominios do civismo e da arte.

Nio estd completa esta obra, bem o sabemos ; mas tambem
esta collectividade espera que v. ex.®, persisiente e tenaz,
continuard a empenhar o seu esforgo, a sua actividade e o seu
valor até que a sua conclusdo final seja, a breve trecho, um
facto consummado.

E o Centro Commercial do Porto saberd entdio — creia
V. ex.®— completar esta singela homenagem de hoje, procu-
rando radicar no coragdo de v, ex.! 0 seu apreco e @ sua
dratiddo por tdo elevada conquista que constituird, perdura-
velmente, um brazfio de honra para o nome de V. ex."e o
mais fulgido titulo da sua gloria !

Deus guarde a v. ex.® —Porto, em reuniio publica inau-
dural do lango dos caminhos de ferro comprehendido enire a
estagdo de Campanhd e Porto (Central), 7 de Novembro de
1896,» — Seduem-se as assignaturas da mesa da assembléa
deral e da direcgio.»

Essa gem foi em seguida entredue ao sr. conselheiro
Justino Tezixeira, encerrada em rica pasta de pelucia azul claro
com fitas brancas de moirée e forrada de seda tambem branca.
No frontispicio lia-se esta inscripcio : — Ao distinctissimo
engenheiro A. C. Justino Teixeira, o Centro Commercial do
Porto, 7-11-96.

Depois, n'uma das dependencias da estacio, foi assignado
pelo sr. dovernador civil e principaes auctoridades e pessoas
convidades o auto de inauguracdo.

Encerradoc este auto terminou a festa, conservando-se o
local sempre concurrido por numeroso povo que tambem en-
cheu v comboio inaugural que retirou pouco depois para a
estagdo velha.

A installagdo da estacfo provisoria é muito modesta, mas
muito bem pensada.

Como se sabe, das tres boccas da tunnel s6 uma estd, por

emquanto, aberta, a que se destina aos comboios de merca-
dorias. Por ella se faz todo o servico limitado hoje s6 a pas-
sagdeiros e grande velocidade.

Do tunnel sahem duass vias; a da esquerda é onde esta-
cionam os comboios descendentes; da da direita partem os
ascendentes,

Ladeiam estas vias, lardos patins de beton, e fora d'estes
e ao fundo acham-se construidos os barracdes em forma de |_|

A meio d'elles uma divisoria separa para a esquerda toda
a chegada, para a direita a partida. Pela frente sahem ou en-
tram os passageiros, pelos lados as bagadens e grande velo-
cidade. Simples e pratico.

I ja que falamos dos barracdes, ndo podemos deixar de
notar a tenaz opposigdo que uma pequena parte da imprensa
do Porio, especielmente A Provincia, faz ao facto de se ter
aberto ao servico publico aquelle trogo de linha com caracter
provisorio.

Néio estamos no intimo das pequenas intrigas da poliiica
local poriuense, mas s6 a esta oridem se pdéde attribuir téo
acerrima opposi¢fio a um melhoramento de que todos — me-
nos esses raros descontentes—reconhecem o enorme alcance.

Que a estagdo provisoria, dizem, é uma vergonha para o
Porto que ndo devia consentir na sua abertura e sim exidir a
construcgéio immediata da vbra completa,

Mas ndo se envegonham Cadiz, Sevilha e tantas outras
importantes cidades — que o Porto nol-o perdiie — mais im-
portanies como centro commercial e como portos maritimos,
de terem, ha que tempos, estacdes provisorias, em barracas
bem peiores do que aquella.

Mas ndo se enverdonha a propria capital portugueza de
ter em muito inferior estado a estacdo do Caes do Sodré,
sem, a0 menos, logdrar a esperanca a que mesmo ndo aspira
de vel-a substituida por mais que um modesto edificio que
nem por sombras se parecerd com a projectada estacdo de
5. Bento, e que, segundo se diz, se pretende ainda ampliar
em sumptuosidade ! y

Francamente, no estado actual do nosso thesouro, pare-
ce-nos exidir muito, e tanto, que deixa de ter razdo para ser
attendido quem assim se mostra insaciavel !

A estacdo do Porto ha de fazer-se, esieja A Provincia
certa d'isso; hade fazer-se com enorme sacrificio para o paiz,
aos cofres do qual o Porto tem exigido todos os seus melho-
ramentos,

Niio lhe queremos mal por isso, cada cidade trata dos
seus interesses; mas ndo podemos deixar passar sem reparo
que, quando a crise financeira nos assoberba por todos os
lados, e quando, apesar d’ella, se dastam, dos dinheiros publi-
cos, mais de mil contos para que o Porto tenha tambem a sua
linha urbana e esta¢do central, como Lisboa, ainda haja quem
se insurja e d& mostras de ndo reconhecer o bem que lhe é
feito.

A impaciencia é, por vezes, imprudencia e ndo pouca
ingratidao.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sertes Grandes!

|
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CRONICAS
DE ESFANHA

Por CARLOS DPORNELLAS

INHAMOS acabado de ouvir o Rddio Madrid,
quando tivemos conhecimento da formiddvel

nota do Govérno Portugués ao de Madrid. E
tinhamos ouvido com a maior naturalidade do
locutor da capital de Espanha dizer: «Temos brincado
com &sse grupo que dizem ser nacionalista deixando-o
tomar virias povoagdes sem a menor importincia.

«Para ver-mos a valentia dessa gente aguardamos
que venham ter comnosco aqui a Madrid para entio
termos o godsto de os ver fugir 4 nossa frente, até as
fronteiras portuguesas onde estas per sua vez tém
que os deixar ali entrar, e, para castigo, tém de os
sustentar.

«Vdo ver como éles vao ser corridosr.

Estamos mesmo a ver a grande corrida que éles
vdo ter a principiar pela que tiveram em Mérida, Ba-
dajoz, Toledo, Oviedo, Novalcarnero, e outras mais
que agora nos ndo recorda.

Esperemos os acontecimentos, e vamos ver quem
ganha a grande corrida.

#* * *

Aproveitamos a oportunidade para dar:mos publi~
co de uma interessante colec¢do de editais, afixados
em Ciudade Rodrigo, desde o inicio do movimento
nacionalista contra os comunistas.

MIROBRIGENSES:

El gravisimo problema del paro obrero, agudizado
por las actuales circunstanicias y la triste situacién en
que se encuentran numerosas familias humildes, que
carecen hasta de lo mds indispensable para vivir, cons-
tituye, para mi, una honda preocupacién que estimo
preciso anteponer a todos los demds asuntos locales
que reclaman nuestra atencidn.

El remedio para este doloroso problema, es com-
plejo dificil, ademds de urgente, y solo contando con
la decidida cooperacién de todo el vecindario, nos serd
dable mitigar, cuando menos, el hambre de tanta
gente desvalida.

Encaminada a lograr esta solucién inaplazable,
acaba de ser creada en Ciudad Rodrigo y bajo mi
presidencia, una Junta fundadora de una institucién
que se donominard Cocina de Asistencia Social, cuyos
_beneficios queremos que alcancen a cuantos por su
desgracia lo necesiten, para lo cual sustentaremos un

amplio criterio que no excluya a nadie que se encuen-
tre en este caso,

Para iniciar esta obra transcendental, hace falta
dinero, mucho dinero. Los mirobrigenses, que tan
rotundas pruebas vienen dando de su patriotismo,
sabrdn ahora, como siempre, responder a mi llama-
miento, aunque sea a costa de un sacricio més, y estoy
seguro de que, compenetrados con i propdsito, no
solo harian viable este proyecto, sino que, con su
entusiasmo, ensancharin y harin mds amplio el alcance
benéfico de esta obra social.

No es ya la onerosa coaccién marxista ni los pro-
cedimentos de los crueles tiempos pasados quienes o0s
obligan a resolver este problema: es vuestra propia
conviceién, de la que yo no soy sino portavozy eu es-
tos momentos, la que os ha de impeler a cooperar
con entusiasmo en esta obra de amor y de paz, que
es en alto grado patridtica porque inicia las rutas cris-
tianas y justas por las que hemos de conducirnos en
la nueva Espaiia que a costa de tanta sangre, estamos
forjando en esta hora histérica.

iMirobrigenses! Acudid con vuestros donativos en
dinero o en especie a la suscripcion pro Cocina de
Asistencia Social.

iCooperad con fervor patridtico en esta santa obra
de caridad!

Que el desvalido vea rotundament confirmada la
promessa de solo en una sociedade cristiana es posible
hablar el amor al préjimo y la fraterna solucién de los
mas hondos problemas sociales.

iViva Espanal

Vuestro Alcaide,

Magin Vieyros

Los donativo en metdlico se reciben en la Agencia
Ford y end el Comercio de Enrique Cuadrado, en la
Cuidade, y en la Farmacia de Pérez Soldrzane y Co-
mercio de Viuda de Juan Rodriguez Hurdisin, en el
Arrabal de San Francisco.

Los donativos en especi pueden entregarse en el
Depdésito de viveres del Ejército, instalado en la Plaza
Mayor, numero 16, indicando, al hacer la entrega, que
son para Cocina de Asistencia Social,

BANDO

D. Magin Vieyros de Anta, Alcalde del Excmc.
Ayuntamiento de Ciudad Rodrigo.

Hago saber : Siendo deseo del de Excmo. Sr. Go-
bernador civil de la Provincia, el restabelecer el prin-
cipio de autoridad en Espafia por igual para todos,
después de cinco arios de completa anarquia, y con
objecto de que todo ciudadano espariol deje de estar
al margen de la Ley y se coloque por entero dentro
de la misma:

Hago saber y recuerdo al vecindario por este Bando,
que el periodo de veda de la caza ha sido prorrogado
indefinidamente, quedando, por lo tanto, prohibido ¢l
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ejercicio de la caza y sancionando a los infractores
en las formas siguientes:

1.°—Todo aquel ciudadano que vulnere esta dis-
posicion y se le encuentre cazando en cualquiera de
sus formas, tanto con armas como corriendo pollos
de perdiz a caballo o empleando otros medios sera
denunciado, pasando el tanto de culpa al Juzgado,
perdiendo en acto las armas o herramientas.

2.°—Si los infractores no tuvieran la suficiente
edad para responder judicialmento de sus actos, se
hari responsable de los mismos a sus padres o tutores,
sobre los cuales se pasard el tanto de culpa al Juzgado,

.3.°—Todo perro que se encuentre en el campo
sin el tranganillo de treinta centimetros que marca la
Ley, y que persiga la caza, como asi mismo todo perro
de caza que se encuentre en el campo sin el mencio-
nado tanganillo, serd muerto en el acto por los agentes
de mi autoridad.

4°—Se excptdan de esta disposicion los perros
vulgarmente llamados «careasr, alcanzado esta excep-
cién a éstos dnicamente cuando vayan prestando
sus servicios a los pastores unido al ganado de las
pearas, haciendo esta exepcién esta Alcaldia por con-
siderar a estos animales no solamente un instrumento,
sino una herramieta de los pastores.

Lo que pongo en conocimiento de este vecindario
para el mds riguroso cumplimiento del Bando proce-
dente.

Dado en Ciudad Rodrigo, a 22 de Septiembre de

1936.
El Ajcalde,

Magin Vieyros

# * »

De orden de la autoridade, queda terminantemente
prohibido habbar de politica en este establecimiento,
bajo las md severas sanciones.

| Viva Espania!l

* * &

DON MAGIN VIEYROS DE ANTA,
Alcalde de Ciudad Rodrigo.

Hago saber : Que, por respeto al santo nombre de
Dios y de sus Santos, y en atencidén al decoro y ho-
nor de la ciudad, vengo en disponer:

Queda prohibido y sancionado con las penas a
que haya lugar, el proferir dentro de los limites en
esta jurisdiccién municipal blasfemias, palabras obsce-
nas y todo lenguaje improprio de una poblacién culta
y cristiana.

Los agentes de mi autoridad, por estricto deber
de justicia, y todos los ciudadanos, por obligacién mo-
ral impuesta por los ideales religiosos y civicos, coope-
rardn al cumplimiento de este bando, denuncidindome
a los infractores.

Ciudad Rodrigo 10 Agosto de 1936.

El Alcalde

Magin Vieyros

MIROBRIGENSES

Esparia necesita reponer el oro que los traidores
han exportado para sumir en la ruina y la miseria a
nuestra querida Nacién. Entregando vuestras monedas
y alhajas, acudis a salvar a la Patria. Por esta razén y
contando con vuestro acendrado amor a nuestra que-
rida Espaifia, espero que todas los Mirobrigenses acu-
dirdn con sus monedas y efectos de oro a este llama-
miento.

Las entregas se admiten en la Casa Consistorial,
de las 16 a las 18 de todos los dias laborables.

Ciudad Rodrigo, 18 Agosto de 1936.

E! Alcalde
Magin Vieyros
* * *

BANDO

Don Magin Vieyros de Anta, Alcalde-Presidente
del Excmo. Ayuntamiento de esta Ciudad.

Hago saber :

1.°—Que a partir de esta fecha queda garantizado
el trabajo de todos los obreros y por tanto desde el
dia de manana, 22 de los corrientes, todas las cuadril-
las de Segadores se reintegrardn al trabajo en los lu-
gares que lo estaban hasta la fecha ejecutado.

2.°—El jornal de estos obreros segadores serd e|
de 10,30 pts. en la jornada de ocho horas.

3.°—Las cuadrillas que en el dia sefialado en el
articulo primeiro, no se reintegren al trabajo, serdn
reemplazadas por otras de obreros forasteros.

4.°—Todo obrero de cualquier otro ramo que no
se presentara a su trabajo en dicho citado dia 22 que-
dard despedido.

Espero de la cordura y espiritu de buenos trabaja-
dores, acudirdn todos a sus trabajos con normalidad,
evitando con ello el tomar medidas de reprensién que
seria el primero en lamentar.

Ciudad-Rodrigo a 21 de Julio de 1936.

: El Alcalde,
Magin Vieyros

Conselho Superior de Aviacao

O Didrio do Govérno n.” 242 da 1l série de 15 do més .

findo, publicou pelo Ministro das Obras Piiblicas uma portaria
nomeando para fazerem parte do Conselho Superior de Via-
¢do, nos termos do artido 4.” e suas alineas &), ), ), f), g) e
i) do decreto-lei n.° 25:948, de 1 de Junho de 1934, respecti-
vamente os seduintes srs:

Endenheiro Jiilio José dos Santos, Pela Direccéio Geral
de Caminhos de Ferro;

Capitdo de Engenharia Manuel Augusto Gomes,pela Ins«
peceio das Tropas de Comunicacdo ;

_l]oaquim Roque da Fonseca, pelo Automdvel Club de Por-
tugal ;

X Engenheiro Anidnio de Almeida Vasconcelos Correia
e Constantino Cebral, pelas emprésas ferrovidrias de via
larda e via estreita

Engenheiro Geraldo Braamcamp de Mancelos e Joaquim
Ferreira dos Santos, pelos concessiondrios de carreiras do
norte e sul do Pais

Engenheiros mecénicos "Augusto Rebélo de Andrade e
José Mendes Leal,
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OFICIAL

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Secgdo do Cntencioso das Contribuigdes e Impostos

Recurso ordindrio n.° 4:891, pela liquidacdo da colecta
‘sbbre imposto profissional, empregado por conta de outrem»
do ano de 1931-1932, em que ¢ recorrente a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo seu ex-agente Antonio
Barbosa, recotrida a Fazenda Nacional, e de que foi relator
o Ex.™® Conselheiro Dr. Guilherme Augusto Coelho.

Acordam no Supremo Tribunal Administrativo, sec¢iio do
contencioso das contribuigdes e impostos :

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, socie”
dade andénima com séde nesta cidade, reclamou perante a 1.*
instincia do contencioso do concelho de Viana do Castelo a
anulagdo da colecta do imposto profissional liquidada ao seu
ex-adente Anténio Barbosa, relativa ao ano econdmico 1931-
-1932, na parte respeilante aos dois iltimos trimestres, visto
que o aludido empredado deixou de prestar servigo desde 1
de Janeiro de 1932.

A reclamagéio foi indeferida com fundamento em que foi
apresentada em 17 de Junho de 1932, por isso fora do prazo
de noventa dias a contar da abertura do cofre para pagamento
da segunda prestagéo, abertura que teve lugar em Janeiro do
mesmo ano, acrescendo ainda que a importfincia total da
colecta é de 136§ e assini ndo poder ser dividida nos termos
do artigo 69.° do decreto n.° 16:731.

A 2" instincia, para onde o reclamante recorreu, julgou
esta parte ilegitima para reclamar pelo seu acdrddo, a fl. 18,
acérddo revogado pelo de fl. 28 déste Supremo Tribunal, que
julgou a recorrente parte legitima, pelo que a 2. instincia
proferiu a fl. 35 novo acérddo, néio tomando conhecimento da
matéria da reclamacéo por entend
sentada fora de tempo.

Também éste acérddo foi revodado por éste. Supremo
Tribunal com fundamento em que o artido 18.° do decreto
n.e 16:753] manda contar o prazo para reclamar a anulacéio da
colecta por ssssacgéo de actividade do iltimo dia do trimestre
em que a indistria tiver deixado de exercer-se, e como o em-
predado em questdo deixou de exercer as suas fungdes em 1
de Janeiro, o prazo para a reclamacdo s6 comegou a correr
em 1 de Abril, por isso foi a reclamacéo apresentada no prazo
ledal, pelo que o processzo foi mandado baixar & 1." Instincia
para se tomar conhecimonto da matéria da reclamaciio.

Foi entdo proferida sentenca atendendo o pedido com
respeito ao quarto trimestre do atrds aludido ano,

Desta sentencga recorreu a reclamante para a 2." instdncia,
que, pelo seu ac6rdéo a fl. 61, confirmou a decisdo recorrida,

Também a reclamante néo se conformou com esta decizséio
e dela interpds com legitimidade e em tempo recurso para
éste Supremo Tribunal, que cumpre adora juldar, visto ndo
haver motivo que obste ao seu imediato conhecimento.

O que tudo visto:

O assunto agora em discussidio resume-se em saber se a
recorrente tem direitos & anulagdo da parte da colecta corres-
pondente a um ou a dois trimestres.

Sdo de confirmar as decisdes recorridas, porquanto o
empregado que ¢é reformado ou aposentado s6 deixa de estar
dao servico desde que tem comhecimento da sua reforma ou
aposentacdo, conhecimento que tem de ser posterior a tal acto
pelo que, mesmo que tenha tal conhecimento no proprio dia
em que foi aposentado ou reformado, ainda exerceu fungdes
nesse dia até chegar ao seu conhecimento tal facto,

que esta tinha sido apre-

Sendo sem diivida, assim, néo hd lugar & anulacdo pedida
quanto a ésse trimesire, pois & indiferente que a actividade
tenha epenas sido exercida num sé dia ou mesmo apenas em
algumas horas de um dia désse trimestre, acescendo gue,
prestando o empredado servico em Viena do Cestelo e sendo
a sede da Companhia recorrente em Lisboa, éle tivesse conhe-
cimento da sua reforma no préprio dia, nem € crivel qne tal
deliberaciio tivesse sido tomada em 1 de Janeiro, dia feriado,
o que € de aceitar é que lives:e sido dada posteriormente,
mas referida a 1 de Janeiro.

Porém, se a reforma tinha sido sido dada antes déste dia
e também comunicada ao empregado a tempo de éle no dia 1
ndo prestar servigo algum, cessou a sua actividade tributdvel
em 31 de Dezembro, pelo que a reclamacdo teria sido Bpre-
sentada fora do prazo legal, por isso seria de rejeitar total-
menie a reclamacéo.

Por tais fundamentos, e com o douto parecer favordvel
do digno representanie da Fezenda Nacionai, nedam provi-
mento ao recurso, confirmam as decisdes recorridas e conde-
nam a recorrente nas custas e selos nos termos legdais.

Lisboa, 29 de Julho de 1936, — Quilherme Auguto Coelho
— Sebastido Coelho de Carvalho — J. Novais. — Fui presente,
José Adelino Azevedo Sd Fernandes.

Esta conforme, — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 18 de Outubro de 1936. — O Secretdrio, Antdnio
Leite Crua.

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamente & tarifa especial interna n.° 14 de
drande velocidade, amplisndo até Torres Vedras as disposi-
¢oes do citado aditamento, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Qutubro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagdes, foaguim José de Andrade e Siloa Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblidas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento a tafifa especial interta n.° 5 de
grande velocidade, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugdueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Qutubro de 1936.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Prblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & tarifa especial interna n.° 1 de
grande velocidade em vidor nas linhas do Sul e Sueste, csta-
belecendo bilhetes de ida e volta da estacdo de Sines e as
restantes estagdes que jd os vendem para Santiago do Cacém,
proposto pela Compenhia dos Ceminhos de Ferro Portu-
gneses,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obres Piiblicas e Comuni=
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches,
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Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordardo com o pe.
racer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificagio geral de me:cado-
rias (pequena velocidade) criando as ribricas «Milho partido»
e «Milho triturados, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses com oacdrdo das restantes emprésas
ferrovidrias.

Ministério das Obras Prublicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936.—O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificagio deral de mercado.
rias sdbre o transporte de substincias explotivas, propria-
mente ditas, em regime de remessas de detalhe, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 21 de
Qutubro de 1956.— O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagoes, Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblices e Comunicagdes, concordando com 0 pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento ao cowplemento da tarifa especial
n° 1 de pequena velocidade, em vigor nas linhas da antiga
réde Sul e Sueste e Minho e Douro, s6bre bonificacdss con-
cedidas aos transportes de adubos para o norte do Pais, pro-
posto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — O ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacgdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguese, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicecies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificagdo geral de mercado-
rias de pequena velocidade, reduzindo os minimos exididos
para carregamento de vagdo completo aos transportes de
diversas ribricas de cortica, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Qutubro de 1956. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuui-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de 1.° aditamento & tarifa especial interua n,® 10
de dgrande volocidade, estabelecendo bilhetes de 1.* e 3.7 classe
para o apeadeiro da Maia, situado ao quilometrp 46,500 da li-
nha da Beira Alta, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alia.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
OQutubro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblipas e Comuni-
cacles, Joaquim José delAndrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Reptiblica portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, eoncordando com o pa=-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificagio deral de mercado-
rias incluindo no capitulo Il (a) da tarifa especial n.° 1 da pe=

quena velocidade o perdxido de sddio, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Porfudueses com o acordo das
diversas emprésas ferrovidrias,

Ministério das Obras Piublicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e-Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificacdo deral de mercado-
rias de pequena valocidade, reduzindo a 5 toneladas o minimo
de 7 indicado na coluna «Carga minima de vagéo completo ou
pagando como tel para o transporte de caruman, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Fublicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Couselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificacdio deral de mercado-
rias de pequena velocidade, dispensando o mesmo (tratamento
aplicado #s madeiras, areia, paralelipipedos de pedra e pedra
e saibro, nas diversas nibricas que constam do mesmo pro-
jecto, proposto pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Qutubro de 1956, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacdes, foaguim José de Andrade e Silva Abranche.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, eprovar
o projecto de aditamento & tarifa especial interna n.° 1 de
pequena velocidade, baixanda os percursos minimos desta ta-
rifa de 60 quilogramas para 20 quilogramas, ou pagando camo
tal, nas lindas do Val do Corgo e do Sabor, proposto pela
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, com faculdade
de reduzit agueles minimos para |0 quilogramas quando o jnl-
dar necessdrio e conveniente.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacies, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas ¢ Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aditamento & classificacdo deral de mercado-
rias de pequena velocidade, sbbre o transporte de barro (re-
fractdrio ou née) nio designado, em pedra ou em pd, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 21 de
Qutubro de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagbes, Joaquim José de Andrade e Stlva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piiblico estabelecendo a reciprocidade
na venda de bilhetes de que trata o aviso A, n,° 462, de Se-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

557

#—“

tembro de 1935, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piblicas e Camunicacdes, 21 pe
Outubro de 1936, — O ministro das Obras Piblicas’e Comuni-
cagdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Gevérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Constlho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao Piblico estabelecendo as distancias
quilométricas do ramal de Sines, 8ssim como o servico que
prestam as respectivas estacdes e apeadeiros, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

[

Manda o Govérno da Repriblica portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Censelho Superior de Caminhos de Ferro aprovar
e projecto de Aviso ao piiblico actuslizando o custo do trans-
porte, no percurso Barca de Alva-Valenca, para &s remessas
de trido e farinhas da regidio de Salamancr para a da Galiza,
em trénsito pelo Minho e Gouro, proposto pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1926. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repitiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Consellic Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piiblico (2.° aditamento ao aviso E. n°
1:485, de 17 de Outubro de 1932) sdbre o servigo de mercado-
riag que prestard a paragem de Soito, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses das Beira Alta.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936. O Ministro das Obraa Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicaeg¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de eviso ao piiblico aplicando ao transporte de
minério de manganésio, ndo designado, os pregos que corres-
pondem ao minério de ferro, ndo designado, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Minisiério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — () Ministro nas Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo ministro
das Obras. Piiblicas e Comunicag¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piiblico anunciando o encerramento do
apeadeiro de Alhadas, o qual continua prestando servico como
paragem.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 21 de
Outubro de 1956, — O Minisrro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicag¢ies, concordando com o pa-

recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar

o projecto de aviso ao piiblico estabelecendo um prego espe-
cial para o transporte de sucata de ferro, proveniente de Vi-
seu para Porto A , proposto pela Companhia Portuguesa para
a Construcéio e Exploracdo de Caminhos de Ferro, concessio=
ndria das linhas do Vale do Vouda.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 21 de
Outubro de 1936. — O Mieistro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao Piblico (2." aditamento ao aviso A.
n.° 83) reduzindo os minimos estabelecidos para bonificagdo
proporcionais a diversas mercadorias, proposto pela Compa-
nhia Portuguesa para a Construgdo e Exploragdo de Caminhcs
de Ferro, concessiondria das linhas do Vale do Vouga,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunica¢des, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas ¢ Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, eprovar
o projecio de aviso ao piiblico (3.° aditamento ao aviso A.
n.o 80), de 15 de Marco de 1935, estabelecendo o servico que
presia o desvio de Medorno, siiuada entre as estagdes de
Paradela e Ribeiradio proposto pela Companhia Portuguesa
para a Construgiio e Exploracdo de Caminhos de Ferro, con-
cessiondria das linhas do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936. — O Ministro dus Obras piiblicas e Comuni-
cacdes, Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblice Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunice¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piblico (3.° aditamento ao
n.? 83) estabelecendo concessdies especiais sObre o trans-
porte de cortica virdem ou em pranchas, proposto pela Com-
panhia Portuguesa para a Construg@io e Exploragdo de Cami-
nhos de Ferro, concessiondtia, cas linhas do Vale do Vouga,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936. — O Ministro das Obras Miblicas e Comuni-
cagdes, foaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pely Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piblico referente & redugdo de pregos
de bilhetes semanais para operdrios pelo aumento do nimero
de passagens, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagles, fJoaquim [osé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno ¢a Repiiblica Fortuguesa, pelo Mini-tro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
o projecto de aviso ao piblico empliando os pregos estabele-
cidos pelo aviso A, n.® 476, desde Santiago do Cacém a Sines,
proposto pela Co hia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 21 de
Qutubro de 1936. — O Ministro das Obras Fublicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.
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Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, peio Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, aprovar
0 projecto de tarifa especial interna n,» 19 de drande veloci-
dade, sdbre o transporte de flores e déneros alimenticios em
caixas ou céstos. e de ddua ou leite em bilhas ou potes, pro-
posto pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 21 de
Outubro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 3.° do decreto n.° 19:871, aprovo o projecto de modi-
ficacdo dos socos de alvenaria dos pilares da ponte sdbre o
rio Cris, ao quilémetro 81,070 da linha da Beira Alta, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta.

Direccéo Geral de Caminhos de Ferro, 21 de Outubro de
1936. — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Direc¢do dos Servicos de Contahilidade
2." Divisfio

4." revisdo do Convenio com a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses

Exmo Sr, Administrador Geral. — Como membros, por
perte da Administragio Geral dos Correios e Telégrafos, da
comissdo revisora, no actual ano, do Convénio com a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, temos a honra de
levar ao superior conhecimento de V. Ex.” as rectificacdes que
deverdio sofrer as verbas relativas s rubricas abaixo designa-
das, em fungo dos servicos que nos tera de prestar aquela
Compeanhia no ano de 1957, cumprindo-nos esclarecer que ne-
nhuma alteracdo haverd a fazer-se no texio do aludido Con-
vénio,

Assim:

1-" — Carga, trasbdrdo e descarga de malas postais
nalgumas estagles da Companhia

A verba atribuida a esta ribrica, que no actual ano é de
557208, subird pera 56.375875, justificando-se o seu aumento
anual, na importincia de £37$75, no maior niimero de horas ne-
cessdrias & execucio dos servigos referidos em epigrafe em
algumas estagdes da Companhia, em conseqiiéncia, principal-
mente, de modificacdo de hordrios.

O deledado da Companhia apresentou a nota discrimina—
tiva que se junta, para melhor elucidacdo de V. Ex.". e que foi
apreciada pelos restantes membros da comissdo, nota da qual
consta o tempo ocupado pelos seus agentes na execucao dos
servigos de carda, trasbordo e descarda de malas postais em
cada uma das esiagdes da Companhia indicadas na mesma
nota.

Manteve-se o principio jd estabelecido de que, para fixa-
¢éo das verbas a pagdar pelo servigo em referéncia, servird de
base o nimero de minutos de servigo prestado, em cada esta-
¢do, pelos adent-s da C. P., computando-se o prégo da hora
em 1§72, e mantendu-se a reducdo de 50 por cento nos servi-
¢os de carga, trasbordo e descarga de malas em que o tempo
de ocupacio do pessoal ndo exceda quatro horas didrias e
simultdneamente ndo determine que para o efeito seja propo-
sitadamente nomeado adente especial.

2., — Transporte de encomendas postais

A verba’ atribuida a esta rubrica subird de 159.935$ para
162.561$30, em funcdio dos elementos estatisticos referentes a

1935, nas bases de $20 por cada encomenda até 6 quilogramas
e de 330 por cada encomenda internacional de péso superior a
6 quilogramas,
T Exezcuclo didria e regular do servigo postal
na réde explorada pela Companhia "

For efeitos da rectificacdo das tonelagens das ambuldn-
cias em circulagdo nas linhas de Leste, Valéncia de Alcintara,
Oeste e Set.l, a verbaatribuida para pagamento déste servico
a C. P, descerd, em 1937, de 283.099$40 para 2859968,

Na parte referente aos compartimentos reservados foi
rectificado de um para dois o nimero dos utilizados entre
Coimbra e Serpins,

Em face das modificagdes anteriormente citadas a verba
de 596.514$40, atribuida, em dglobo, aos transportes e outros
servigos discriminados no Servipo normal prestados pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses durante o ano
de 1936, serd substituida pela de 598.677$05, importincia que é
fixada para os aludidos transportes e outros servicos do ano
de 1937, verificando-se assim a diferenca, para mais, de
2,162865, assim obiida :

Diferenca Diferenga
para mais para menos
Carga, trasbérdo e descarda de
RREIAET T S, R N 637875 -§—
Transporte de encomendas pos- :
SIS e o 2,628§30 —§—
Execugdio didria e regalar do ser-
Heo:postal v 25 ke ril —$— 1.105$40
5.266$05 1 105$40
Diferenca para mais . . , , , 3.266805
Diferenca para menos. . . ., . 1.1053%40
Aumento de encardo. . . 2.162%65

A superior apreciagdio de V, Ex.2
Lisboa, 5 de Setembro de 1936. — A Comissdo: Jorge
Braga — José da Cruz Ferreira— José Mendes Freire Jiinior.
A consideragio de S. Ex.? o Ministro, com o parecer de
que concordo com o que se propde nesta exposiciio, O assunto
necessita porém de autorizacdo em Conselho de Ministros.
Em 10 de Setembro de 1936, — D. Calheiros.
Necessita de autorizagdo do Conselho de Ministros.
Em 13 de Setembro de 1936. — Abranches.
Autorizado em Conselho da Ministros de 20 de Setembro
de 1936. — Oliveira Salazar.
(Visado pelo Tribunal de Contas em 1 de Outubro de
1936. Néo sédo devidos emolumentos, nos termos
do decrefo n.® 22:257).
Lisboa, 6 de Outubro de 1936, — O Administrador Geral,
Couto dos Santos.
el

_AﬁTE.NEU FERROVIARIO

Nos primeiros dias do préximo més, tenciona o
Ateneu Ferrovidrio levar e efeito brilhantes festas
comemorando o segundo aniversdrio.

Entre os nimeros do programa, que a nova Direc-
cdo estd organisando, faz parte um concerto pela Ban-
da Orquestre e a 1.* representagdo da opereta «Entre
Silvadosr a que o maestro Serra e Moura e Heitor
de Vilhena tém dedicado especial atencio.

Nota-se um grande entusiasmo, se atendermos as
marcagdes de lugares que jd estdo sendo solicitados.

ESTE NUMERO FOI VISADO =
PELA COMISSAO DE CENSURA =
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V aria nf e a esfr a d a N 77 P Companhia dos Caminhos e Ferro Poriugueses da Beira #lta

junfo a esiaqao da Amadora

Com o titulo acima, publicou esta Gazeta,
no seu ndmero de 16 de Outubro, um eco, em
que pedia providéncias urgentes, a-fim-de que
fésse concluida a variante a estrada N.° 77 de 2.

O nosso apélo justamente secundado pela
imprensa didria, foi devidamente atendido pe-
las entidades oficiais, pois decorridos poucos
dias da nossa publicacdo, a J. A. E., dava ini-
cio ao recomego dos trabalhos.

E, incontestavel a conveniéncia da conclu-
sdo desta variante, pois torna-se bastante pe-
rigosa a P. N. junto a esta¢do da Amadora,
além do tempo precioso que os automobilistas
e pedes perdem, quando as cancelas estdo fe-
chadas.

H& muito tempo que se impunha tal me-
lhoramento e justo é que os trabalhos prossi-
gam com regularidade até final, evitando-se os
contratempos apontados.

Como esta P. N. muitas outras ha, que
bom seria suprimir, completando por esta ma-
neira o vasto programa de renovacio das nos-

- sas estradas, empreendido pelo Govérno e que

briosamentetem sido desempenhadopelaJ. A.E.

LEILAO DE REMESSAS E VOLUMES

Em harmonia com o disposto nos Artidos 114.9, da Tarifa
Geral e 8.° da Tarifa de Despesas Acessorias, proceder-se-4
a venda, em hasta piblica, na estacdo de Fidueira da Foz, no
dia 22 de Novembro corrente, de tddas as remessas incursas
nos respectivos prazos, e de outros volumes ndo reclamados,
como sejam : camas de ferro, colchdes de palha, sacaria vazia,
sacos de papel, cordas novas, balanca, pomada para calgado,
cabazes vazios, jaulas de criacio vazias, armonio, malas de
médo, roupas, calgado, chapeus de cabega, boinas, guardas-
chuva, tambores de carboreto vazios, latas de petroleo va-
zias, etc..

Avisam-se os respeclivos consignatirios e interessados
de que poderdo ainda, mediante o pagamento dos débitos,
retirar os volumes e objectos que Ihes pertencam, até ao dia
2] do citado més, para o que deverdo dirigir-se ao sr. Ende-
nheiro Chefe do Servigo do Movimento e Tréfego na Figueira
da Foz.

Figueira da Foz, 5 de Novembro de 1936.
O Engenheiro Director da Exploragio
Fernando d’Arruda

FASSIO, L™

Motores industriais Crossley», a oleos ¢ a gaz
pobre, terrestres e maritimos.— Locomoveis . Cami-
nheiras .Clayton,.— Tractores .Oliver-Hart-Parr»
e a«Allis-Chalmers-Monarchs a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. — GAMIONS «Condor» a oleos. — CON-
reias de transmissa® Goodrich», para todas as
industrias. — Debulhadoras .Claytons e «Ajuriar. —
Haquinas agricolas e productos para a Agricultura, —
Haqulnas a vapor «Wolfs

LISBOA — Rua Jardim do Regedor, 20
PORTO —Praga da Liberdade, 53-1.°
BEJA — Largo da Feira

REPRESENTANTE :

LARGO DE 8.
LIS BOA

O R M

A lampada que se troca por outra quando se.funde, dentro dum ano!
A' venda em todo o paiz

MMARIO BESTE

JULIAO, '1‘3_ o

EVES

Telefone 2446

AGENCIA

C. P. L.

COMISSOES, CONSIGNACOES, REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS ¢ BIOLOGICAS sob a direc¢io do Snr. Dr. Jorge Capinha
—SONOTONE, — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audi¢do e reedu-
cando os ouvidos —SURDOTONE especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-
DEZ ¢ ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao preco de Esc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo preco. Portes gratis.

Escritério e Laboratorio, no Pdco do Borratem, 33, s/loja~-Telef. 28352--I.ISBOA
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B. 6. DUN & G

_DE NEW YORK _
- uiacia tervacional -
| e Inormac0es comereiai
FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

T, ua dos Fangueirs

SUCURSAL NO PORTO

verida dos Aliados, od

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e. ;
Ghauf?age&Gonditionnementdel'airhpo:.xpt.ous\(éhizules

COMPRGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE PREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacdes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccao de redes
subterraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -L18 B O A—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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