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Melhoramentos Ferroviériog

— — ——

na estagdo do Sabugg_

Caminho de Ferro do Sabugo, (Oeste) uma
festa de homenagem a trés distintos funciond-
rios da C. P., e para inauguragdo dos melhoramentos
introduzidos recentemente na referida estagdo, mercé

REAL]SA-SE depois de amanha, na estacdo de
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SABUGO — Antiga Estagéo

de muito trabalho e vontade do novo chefe sr. Carlos
José da Costa, festa esta patrocinada pela Gazefa dos
Caminhos de Ferro. X

Apés uma curta sessdo de homenagem aos agentes
superiores da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses srs. Prancisco Diogo da Costa, chefe da 1.*
seccio de Via e Obras, inspector Alvaro de Figueiredo
e Jodo dos Santos Camarinhas, inspector de Contabili-
dade, terd lugar um almdgo organisado por alguns
dos veraneantes que ainda se encontram nesta locali-

SABUGO — Vista Parcial

dade e que tém concorrido particularmente com bas-
tantes donativos para os referidos melhoramentos,

Apés a visita a estacdo e suas dependéncias, serd
feita uma visita s pedreiras de Pero Pinheiro, onde
serd oferecido aos convidados um «Poérto de Honrar,
findo o qual regressardo ao Sabugo em automdveis
cedidos pelo comércio dessa localidade.

s 14 horas realizar-se-4 um almdco intimo para

os convidados para ésse fim. -
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O EMPREGO

"CONTAINERS,

NOS

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

MA das causas do desvio do tréfego
dos caminhos de ferro é o encargo
imposto ao trafego pelos transportes
prévios e complementares até a esta-

¢do de origem e,da de chegada ao ponto de
destino. Principalmente quando o percurso em
caminho de ferro é relativamente curto, aque-
les dois transportes por estrada e as conse-
quentes baldea¢fes oneram a mercadoria e faci-
litam a concorréncia dos veiculos automéveis,
que realizam com vantagem o transporte di-
recto de porta a porta.

No seu trabalho de defésa tém os caminhos
de ferro ensaiado vérios meios de vencer a
concorréncia e evitar quanto possivel as bal-
deagbes.

Procurou-se facilitar o afluxo & partida e
a distribui¢io a chegada da mercadoria no
transporte mixto por caminhdo e vagio em
servicos coordenados em que em muitos casos
a emprésa de caminhos de ferro efectua — por
si directamente ou por empresa associada —
as duas operacdes.

Um dos mais interessantes meios de defesa
sdo os chamados Containers, caixas ou gaio-
las, em que o expedidor agrupa em sua casa
varias remessas e que seguem em caminhio
para serem colocados sébre vagdo na estacio
de partida e descarregados e levados a domi-
cilio da esta¢io de destino.

Para tornar mais frutuoso o sistema foi

_“

submetido a estudos metédicos, para o due se
creou o escritério ou reparticfo internacional
dos Containers, com séde em Paris, que pu-
blica uma revista semestral Le Container-.

O seu ntmero de Janeiro de 1936 contém,
entre outros estudos, um relatério acéreca do
emprégo de Containers em 1935. F, seu autor
o engenheiro Pressburger, secretsrio da Repar-
tigBo. Importa dar noticia désse trabalho.

Afirma-se néle que no ano de 1935 se de-
senvolveu imenso o emprégo de Containers e

fez-se desde logo a distingdo de aparelhos de

grande e pequena capacidade. Os primeiros sdo
empregados hi 8 anos, e desenvolveram-se
principalmente em Inglaterra, onde as quatro
grandes empresas pozeram em servico cérca
de 14.000 Containers.

O seu uso progrediu consideravelmente na
Franca e na Italia.

Constituiu-se em Franca em 1935 uma
comissdo de estudos désse ramo de trafego e
as grandes empresas tencionam por em servigo
alguns milhares de Containers. 5

Na Itdlia acentuou-se o progresso do em-
prégo de Containers refrigerantes para géneros
deterioraveis, o que também se faz na Hungria.

Nos dois dltimos anos, especialmente em
1935, progrediu notavelmente o uso de peque-
nos Containers com a capacidade minima de
1 metro cdbico e méxima de 3, com uma dis-
posi¢Bo fixa para rolamento e transportados
as mais das vezes em vagdo coberto.

E facil manejé-los e prestam-se facilmente
a transportes de carga. _

A Alemanha, que em 1933 possuia 1.000
Containers, pagsou a empregar 14.000 em 1935.

Empregou durante as festas do Natal
12.000 por semana, deixando de satisfazer
3.000 requisigdes.

A duragdo da circulacio é, em média, uma
semana. Desde 1933 carregavam-se nos Con-
tainers 400 espécies diversas de mercadorias.

A Bélgica empregou 1.000 Containers pe-
quenos e 0 seu ntimero vai crescendo. A Itilia
comegou os ensdios. Em Franca tencionava-se
por em circulagdo alguns milhares.

Os Containers pequenos ndo foram sujei-
tos a regras internacionais, endquanto aos gran-
des foram impostos normas conforme o regula-
mento que entrou em vigdr em Abril de 1935,
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De acérdo com a Unifo Internacional
foi encarregada do estudo do assunto uma
comissdo internacional de delegados dos ca-
minhos de ferro da Alemanha, Bélgica, Franca
e Itdlia e da Reparticdo Internacional.

O projecto elaborado estd em estudo.

Os tipos de Containers grandes nfo deram
resultados igualmente favordveis. Manifestou-
-se o desejo de lhes aumentar a capacidade para
certos casos de mercadorias volumosas e de
harmonisar as dimensées com a utilizacfo do
material para se poder aplicar a tarifa de va-

g30 completo. Essas dimensées dependem dos

gabarits ou cerceas de carga.

Derivam também restricées do transporte
de Containers grandes nas estradas de modo
que uma das dimensdes: comprimento ou lar-
gura ndo meda 2™,15.

A duestio foi minuciosamente estudada
pelos Caminhos de Ferro [talianos que elabo-
ram um projecto actualmente sujeito ao estudo
da Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro e que deve entrar dentro em pouco em
vigor.

Tem despertado particular interésse os
Containers especiais e nomeadamente os iso-
térmicos e refrigerantes, que, se vao desenvol-
vendo nos paises em que se transportam gran-
des quantidades de géneros deterioraveis: como
a [talia e a Hungria.

A duestio nfo tem a mesma importincia
na Inglaterra em que a duracdo média do
transporte ndo excede 48 horas e as variacdes
de temperatura durante o trajecto ndo sdo con-
sideraveis.

Apesardisso construiram-se 14 alguns cen-
tos de Containers isotérmicos.

No continente a dura¢do do transporte vai,
pelo contrario, as vezes, além de uma semana
e aumenta ainda quando se combinam os trans-
portes terrestre e aqudtico, como por exemplo,
entre a Franca e as colénias da Africa do
Norte, no qual tomou grande incremento o
emprégo dos Containers refrigerantes.

O probléma estd sendo estudado atenta-

mente em Franga e na Alemanha. A Reparti-
¢fo Internacional ocupa-se também cuidado-
samente do assunto.

Tornou-se também importante o emprégo
de Containers para transporte de liquidos,
pois se exige o de pequenas quantidades por
carregamentos completos, & maneira do que se
faz por vagdes-cisternas e outros recipientes
congéneres.

O Container péde prestar grandes servicos
no transporte mixto — estrada— caminho de
ferro — dos liguidos cujo trasbordo oferece
maiores dificuldades. F. para ésses transportes
que os Containers podem assegurar particula-
res vantagens, como o prova a experiéncia com
o leite na Franca e na Austria. Fazem-se ex-
periéncias com cerveja e certos produtos qui-
micos. Tem-se porém em conta o aspecto eco-
némico do assunto para ndo prejudicar os
transportes por vagdes-cisternas.

QOutro ponto se encontra em estudo e as
disposi¢des para rolamento dos Containers
grandes.

O trashordo déstes de caminhao para vagao
e vice-versa tem sido resolvido por vérios mo-
dos. Procura-se evitar os guindastes, embora
seja a melhor solugdo quando possivel.

A adi¢cdo de rodas tem o inconveniente de
aumentar o péso da tara.

F. assunto que continua em estudo depois
das demonstra¢des organizadas em 1935 em
Milédo e Paris.

Esse trasbordo ndo oferece dificuldades
para os Containers pequenos, que segundo os
regulamentos vigentes deve ter rodetes. Tem-se
deligenciado que nio seja obrigatéria essa dis-
posigdo e fizeram-se ensaios nesse sentido na
Italia, a fim de reduzir o pago morto, o que
dispensa o meio de as travar no vagio ou ca-
minh&o.

F.sse problema sé se poderd considerar re-
solvido quando haja nas esta¢des carrinhos
elevados de dimensdes reduzidas e pouco peso
para a baldeacdo dos Containers.

(Continua)
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Slallracaes nas Estradas

Variante @ estrada n.® 77 -- 2.% junto 4 [stacao da Ama’ora

A Junta Auténoma das Estradas, com o fim de
evitar a passagem de nivel da Amadora, elaborou um
projecto estabelecendo uma variante a estrada n.° 77
de 2.2 classe, de Lisboa a Sintra.

Como para ser levado a efeito o projecto, se tor-
nava necessirio construir uma passagem inferior ao
quilémetro 9,450 da linha de Sintra, trabalho ésse que
competia & Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses foi esta encarregada de fazer a referida cons-
trugdo com a maior brevidade.

E digno de registo a actividade desenvolvida pela
C. P. no sentido de ser feita a P. I. dentro do mais
curto espago de tempo. Assim, os trabalhos iniciados
em 2 de Outubro do passado ano, ficaram concluidos
em 11 de Dezembo, apesar das vastas dificuldades
apresentadas, durante a construgéo.

A grande frequéncia de combdios na linha de Sin-
tra ndo permitiu que se fizesse o trifego unicamente
por uma via, contrariando por consequéncia a possi-
bilidade de se reduzir ainda mais o tempo em que se
fez a construgio, na qual foram utilizados aproxima-
damente 1500 toneladas de materiais.

T L5 TION
ROUTIEEE
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Sinal indicador de bifurcagio de estradas

Sinal aviso de P, N.

Porque rasdo, a J. A. E. ndo conclui os trabalhos
que sdo agora da sua competéncia e que se encontram
suspensos ha perto de um ano?

Nao apresentard, agora, a P. N, da Amadora os
mesmos inconvenientes e perigos que a J. A. E. re-
conheceu em 1932, quando da elaboragdo do projecto
da variante ?

O trinsito de veiculos e pedes continua a efec-
tuar-se utilizando a P, N., que dada a grande frequén-
cia de combdios, € interrompida aproximadamente
80 vezes por dia, correspondendo sensivelmente a sete
horas, o conjunto dos periodos de tempo em que estd
vedada a passagem ao publico.

E desnecessdrio encarecer a utilidade da conclusao
dos trabalhos referentes i variante, pelo que chama-
mos 4 atengdo das entidades competentes.

* * *

Foi ultimamente inaugurado, na estrada de Caci-
lhas a Setiibal um novo sinal luminoso que muito vem
contribuir para a seguranca dos automobilistas.

Este género de sinalizagdo é hd muito tempo usado
em Franga, Inglaterra e Espanha, notando-se nesta
ultima, nas estradas insignificantes.

H4 t6da a conveniéncia em que a Junta Auténoma
das Estradas generalise &ste sistema de sinalizagdo em
tobdas as estradas de grande e até mesmo pequeno
movimento, pois tdo notdvel progresso trard imensas
vantagens para o desenvolvimento do Turismo em
Portugal.

As gravuras que publicamos neste artigo foram
gentilmente cedidas pela Revista do Automdvel Club
de Portugal.
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AS CORROSOES

DO

utilizacdo do betdo ¢é cada vez mais freqiiente.

BETAO pE CIMENTO
A H4 porém a notar, que em muitos casos
esbarrava-se com uma dificuldade importante:

¢ que os betdes e as argamassas sdo atacados pelos
meios com os quais estdo em contacto.

Fste ataque depende de numerosos factores e prin-
cipalmente da compacidade de betdo. Quanto mais
compacto é o betdo, tanto menor é a superficie em
que se exerce o ataque e tanto mais lento é éste.

Conhecem-se actualmente regras que premitem dar
a um betio o mdximo de capacidade; o estudo da
granulemetria dos aglomerados, uma conveniente
dosajem, a redugdo da dgua da amassadura, a coloca-
¢lo em obras por meios especiais, 4 vibraglo, etc.

Todavia, em muitos casos, mesmo um betdo muito
compacto pode ser atacado pelo meio em que se en-
contra, E necessério entdo tomar precaucdes especiais,
que se podem classificar em dois grupos principais :

1.°— Protec¢io por meio de uma pelicula super-
ficial.

2.°— Emprégo de um aglomérante hidrdulico ina-
tacdvel pelo meio considerado.

A protecgdo por meio de uma pelicula superficial
pode-se fazer de trés modos: z

a)—Emprégo de um verniz, de matéria conve-
niente, particularmente recomendado nos E. U. A.

b)— Quando se trate de produtos extremamente
nocivos, tais como os dcidos minerais, reveste-se
muitas vezes o betdo com folhas de metal inatacivel
‘ou com mastiques especiais.

¢)— Algumas vezes também pode-se criar sobre o
préprio betio wna camada muito pouco atacdvel, por
exemplo, por meio de uma pintura que tinha por base
fluo-silicatos.

Fste género de protecgio é de uso corrente na
‘construgdo de cubas para vinho,
~ As proteccoes superficiais apresentam contudo um
gra\}e inconveniente: se faltar i pe]icula protectora
em qualquer ponto da superficie do betao, o ataque

F

que se exerce nésse ponto pode propagar-se sob a
camada de proteccio. Este processo ndo é pratico para
as obras nio visitdveis e exige uma inovagdo perio-
dica da pelicula protectora nas obras vitdveis.

O emprégo de um aglomerante inafacdvel evita
naturalmente, éste inconveniente e valorisa uma espé-
cie de wauto protecgdor da obra.

Para obras em dguas sulfatadas, as solucdes adop-
tadas sio andlogas as precedentes. O emprégo de ci-
mentos aluminosos, neste caso particular, tem prestado
igualmente grandes servicos desde que a sua resistén-
cia extraordindria is dguas sulfatadas, depois de ter
sido estabelecida tedricamente, foi demonstrada pelos
trabalhos subterrineos da linhas férrea de Nice a
Coni, executados em terrenos particularmente agres-
sivos e que estdo em perfeito estado, sem vestigios de
ataque, desde a sua execugdo em 1922,

Ha uma novidade importante a assinalar nesta ma-
téria: o aparecimento na América de uma classe espe-
cial de cimento artificial, o «High silica cementr de
elevado teor em silica (28 p. 100 em lugar de 20 p.
100) e contendo pouca alumina. Esta composicio qui-
mica especial dd a éste cimento um excelente compor-
tamento em dguas sulfatadas.

As dguas puras dos terrenos graniticos e as dguas
dos depdsitos de turfa atacam também as argamassas
e o0s betons. Estes ataques constituiram matéria de
uma notdvel exposicio do Sr. Anstett (vide «Génie
Civilr, de 20 de ]ﬁllm de 19353), que pds em evidéncia
o cardcter corrosivo das dguas puras e os estudos que
foram feitos a éste respeito.

Na indistria hi numerosos casos em que é atacada
a cal, libertada na ocasido da presa e do endureci-
mento dos cimentos artificiais. .

Na maior parte destes casos estd indicado o, em-
prégo do cimento -fundido, porque &ste, quando faz
presa, liberta, nao cal, mas alumina, muito mais inerte
quimicamente.

Nas fibricas de lacticinios, de cerveja, de agucar,
etc., os cimentos ordindrios sio, em muitos sitios,
atacados por fermentagdes lacteas, sucos dcidos, etc.
A sua substituicdo por cimento fundido ¢é satisfatéria.

Os 6leos minerais e vegetais, e sobretudo o azeite,
corroem os cimentos ordindrios. Empregam-se com
vantagem nas cubas revestimentos interiores de ci-
mento fundido.

Os vapores sulforosos e sulfidricos (fumos das
locomotivas, fumos indusiriais, certas Aguas minerais,
certas dguas de esgoto) provocam, em contacto com
o ar, a formacgdo de compostos sulfatados que destroem
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muito rapidamente os betons, O cimento aluminoso
¢ de aplicagdo corrente em tais casos.

 Em certas redes de esgotos tém sido empregados
cimentos aluminosos (esgotos de Vals-les-Bains, Lyon-
-Villeurbanne).

Certos productos, por exemplo os dcidos minerais,
mesmo frios e relativamente diluidos, atacam todos os
betons e argamassas, qualquer que seja o aglorme-
rante empregado na sua confecgio.

Pode recorrer-se entio a proteccoes superficiais.
como acima se indicou.

Repatriamento de combatentes politicos
espanhois, refugiados em Portugal

Da Arcada comunicam :

«O Govérno portugués vai fazer repatriar i sua
custa os combatentes politicos espanhois, refugiados
em Portugal, mandando-os transportar para o porto
que para tal efeito foi marcado pelo Govérno de
Madrid».

A Tenovacao gas vias fireas em Ifdlia

Os Caminhos de Ferro do Estado Italiano, con-
tinuando o seu programa de adaptacdo das vias férreas
e obras de arte (pontes e viadutos) de forma a po-
derem ‘suportar combdios pesados e velocidades ele-
vadas (160 quilémetros & hora) tencionam renovar
1.100 quilémetros de via e 240 pontes.

Os trabalhos de consolidagdo das vias comportam:

— Aumento da espessura de balastro,

— Substituigdo dos carris de 46 por 50 quilos por
metro corrente, aumento do ndmero de travessas e
reforgo de pregacio.

Com éstes melhoramentos pretende-se evitar os
incomodos provocados pelas grandes velocidades. As
curvas serdo corrigidas por novos métodos de cilculo,
estabelecendo as concordincias com uma suavidade
tal que o passageiro nao sofre a desagraddvel impres-
sdo, que até aqui sofria quando o combdio entrava
em curva, Os carris sio soldados evitando-se ainda os
saltos, produzidos pela mi ligagdo das juntas.

O conjunto de todos éstes trabalhos deverdo im-
portar em 875 milhoes de liras e sdo necessirios em-
pregar 19.000 trabalhadores.

B S T e e e e e et ]

CASA BRANCA—Grupo de 5 casas de pessoal (Conjunto)
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ATENEU FERROVIARIO

Na noite de 19 de Setembro findo realizou-se no antigo
Teatro Taborda, a festa de despedida da Direcgiio do Ateneu
Ferrovidrio (1935-36), um espectdculo em que o Grupo Dre-
mético desta Instituigdio Cultural, em 2, apresentacdo, larda-
mente demonstrou as suas possibilidades, dracas a constante
e superior orientagdo do seu director artistico Heitor de Vi-
Ihena.

Fomos dos que tiveram a dita de assistir a estreia do
Grupo Dramdtico, e muito esperivamos, muito contavdmos de
futuras realizacdes, como nés préprios aqui o dissemos. Mas
nfio seria jnsto ocultar que o espectdculo a que acabamos de
assistir, excedeu téda a nossa espectativa.

Em teatro de Amadores, é do melhor que temos visto,

Na opereta a «Viuva Alegre em Cascais» que abriu o espec-
ticulo, Maria Cardim e Gabriel Paiva formavam um dueto
digno dos elogios do muis exidente critico.

Benedita Pimentel e Heitor de Vilhena, outro dueto qre
néo desmerece o primeiro,

Eduardo Fortuna numa bela caracterizacdio, desempenhou
a primor o seu papel, Carlos Lopes compoz muito bem o difi-
cil tipo que Ihe coniiaram. Completaram e embelezaram éste
magnifico conjunto: Ivone Guedes, Ludovina Silva, Maria Jus-
tina de Magalh#ies, Maria Luiza Silva, Rosa, Afonso Rodri-
dues, Ofelia Melo, Alvaro Sentos, Guerra, Mascarenhas, Veiga
Bogalho, Raul Ferreira, etc..

Resumindo : Heitor de Vilhena apresentou-nos uma ope-
réta bem desempenhada, bem cantada e bem acompanhada
por uma orquestra composta por elementos da Banda do Ate-
neu, sob a direccdo do maestro Serra e Moura, & qual se deve
uma parte dos aplausos expontaneos e unanimss, da selecia
assisténcia que enchia a eleganie sala de espectdculos.

Assietimos em seguida 4 2.2 representagdio do Quadro da
Revista «Porto-Lisboa e Voltar, complelamente remodelado,
original de José Rocha Pires, O autor ¢ um novo cheio de
talento, com grande merecimento e que, se continuar a escre-
ver teatro, deve evidenciar-se.

Mais uma vez Heitor de Vilhena pdz & prova as suas exce-
lentes qualidades de ensaidor, intérprete, mestre e ensce-
nador,

Heitor de Vilhena fundou o Grupo Dramitico que dirige
e sem &le ndo existiria ésse Grupo.

A missdio do critico é sempre espinhosa, mas quando se
trata de falar de alduem que, como Vilhena, conquistou, mercé
do seu valor, o agrado deral, o critico escreve desasombra-
damente a sua opinido, com a certeza de que ela sd terd
adeptos.

E por éste facfo que n6s nos sen.imos satisfeitos ao fazer
o elogio de Heitor de Vilhena ; temos a certeza que, por mui-
tos e honrosos adjectivos com que o classificdssemos, a opi-
nido piblica iria acrescentar outros tantos a esta despreten-
ciosa critica.

Diamantina Reis contrascena com Vilhena em tola a re-
vista com equilibrio e naturalidade dignos de redisto.

No restante desempenho destacaram-se: Elvira Guedes

#_-

‘ LINHAS ESTRANGHHASiI

ITALIA O govérno italiano acaba de do-
tar o pafs com um melhoramento
importantissimo, que consta da electrificagio de todos
os combdios. O seu fim ¢ alargar o campo de aplica-
coes da energia electrica e empregar a nafta, com o
fim de chegar a uma independéncia econémica o mais
completa possivel. O comprimento total dum combdio
eléctrico, é de 67,5, a largura mixima de 2,92 e a
altura acima dos carris de 3",75.

A velocidade méxima que estes combdios podem
atingir ultrapassa 160 quilémetros i hora. Se se com-
parar com as dos combdios ordindrios, verifica-se que
permite realisar uma consideravel economia de tempo.
Quanto A sua composi¢io € a seguinte: cada um é
formado por irés carruagens. Uma atrelada a um dos
extremos do combdio, é de 2." classe, tem 24 logares
sentados, uma geleira para vinhos e dguas minerais,
um compartimento para os correios e outro para as
bagagens. A terceira carruagem, que estd situada a
meio do combéio, ¢ de primeira classe, contando 35
lugares sentados e dois vestidrios. O servigo de res-
taurante faz-se sem que o viajante tenha de sair do seu
lugar, havendo um dispositivo engenhoso que permite
instalar mesas moveis entre os lugares.

Estd também previsto néstes combéios dispositivo
para assegurar a renovagao do ar, isto ¢é para fazer
circular nos compartimentos uma corrente de ar frio,
e no inverno uma de ar quente.

T T T e e S P e S il

na Velha Pandega; Ivone Guedes na T'rova Popular; Maria
Justina de Magalhdes na Florista ; Rosa Afonso Rodrigues na
Noite de Luar; Bendita Pimentel na Saloia; Guerra no Emi-
grante; Mascarenhas no Tango; e ainda Loduvina Silva, Del-
mira Fernandes, Ofélia Melo, Maria Luiza Silva, Manuel For-
tuna, Veiga Bogalho, Raul Ferreira, etc..

Ha sinda um elemento que, por ter passado despercebido
do piblico e, exactamente por isso, merece elogio: v ponto
Manuel Velozo,

Propositadamente deixdmos para o final Loubet Moreira
Bravo, o drande sucesso da noite.

Com os seus fados e cancdes, Loubet, com qualquer pi-
blico e em qualquer teatro, arrebata a uma plateia as mais
entusidsticas ovacies, os mais frenéticos aplausos. Gostdmos,
como todos dostaram.

O maestro Serra e Moura, com a orquestra valorisou todos
0s nimeros musicados da revista, imprimindo-lhes cor, anima-
¢iio, vida,

Amador Desconhecido

* a8

 Este especticulo foi scguido de baile que esteve anima
dissimo e se prolongou até de madruga ia.
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DE PARIS AO HAVERE

M CAMINEHO DE. FERRO -EM

1849

Poxr F,

embarcadeiro do caminho de ferro de Pa-

ris ao Havre, estd situado na rua de

Amsterdam, préximo a Fgreja da Mag-

dalena, soberbo templo, comecado em
1674, por ordem de Luiz XV, segundo os desenhos
de Constant de Ivry, e aberto ao culto catélico no
més de Maio de 1842, no reinado de Luiz Filipe:
os combéios partem 3 vezes por dia: as 10 da ma-
nhd, as 3 da tarde, e as 11 da noite; escolhi a mé-
dia, porque as 10 horas havia grande concorréncia
na estacio em conseqiiéncia de ser, nésse dia, a
exposi¢cdo dos gados em Poissy, a que devia assis-
tir o Presidente da Repiblica, hoje Imperador
dos Franceses, e ser-me encomoda a jornada das
11 horas da noite.

Por 20 fr. e 50 c. tomei lugar em um dos wa-
gons da 2." classe, gastando 7 horas a percorrer os
229 quilémetros que separam as duas Cidades.
As estacbes mais importantes néste trajecto sfo:
Poissy, Meulan, Mantes, Bonnieres, Vernon, Pont-
-de-I'Arche, Yvetot, Bolbec e Harfleur. — Poissy é
uma pequena Vila, mal edificada sébre a margem
esquerda do Sena, importante sdmente pela feira
de gados, que ali se faz todas as semanas, ha mais
de 600 anos por concessio do Santo Rei Luiz IX.
— Meulan, é uma pequena povoacio, do Depar-
tamento do Sena e QOise, edificada em amfiteatro,
e cuja populacio ndo excede a 2000 almas. Tem
fabricas de meias, curtumes, e gesso. — Mantes, em
posicio pitoresca no Departamento do Sena e Qise,
é uma Vila muito antiga; foi saqueada pelas tro-
pas de Guilherme o conquistador, em 1087, e o
Rei Filipe Augusto ai morreu, em 1223, — Rosny,
é uma aldeia no Departamento do Sena e Qise,
cuja popula¢io nio excede a 1000 almas. — No seu
Castelo habitou a Duquesa de Berry no tempo da
restauracio dos Bourbons, fundando, a expensas
suas, um hospital em 1820 para tratamento dos
indegentes da terra, Sully ali nasceu. — Bonnieres,
pequena aldeia situada na margem esquerda do
Sena, com a populacio de 800 almas. — Vernon,
Vila bem situada no departamento do I'Eure. Tem
belos passeios, merecendo particular mencdo o do
Castelo de Bisy, propriedade de Luiz Filipe. O seu
comércio consiste em grios e farinha.— Pont-de-
-I'Arche. Pequena Vila, edificada por Carlos, o
calvo; néste ponto deixa a maré de se fazer sentir.
Entre Bonnieres e Pont-de-1I’Arche, existem os
famosos tuneis de Rolleboise, Vidier e Tourville,

X.

LOPES

o primeiro dos quais tem 2562® de comprimento, o
2.° 1700™ e o 3.° 400™: sdo obras gigantescas, exe-
cutadas por uma nacéo inteligente, rica e poderosa,
-- Rouen. Com uma populacio de mais de 100 mil
almas, é a mais industriosa das cidades do Norte
da Franca. As suas ruas siio estreitas e mal calca-
das; mas estes defeitos vio desaparecendo com a
nova redificagio dos prédios arruinados; possue
todavia magnificos monumentos, como sio a maior
parte dos templos, a torre do relégio, e o palacio
de justi¢a. Tem muitas fabricas de productos qui~
micos, de refinacdo de assucar ete.— Yvetot. F, uma
povoacio no Departamento inferior do Sena, edi-
ficada no meio de uma fertil planicie; tendo ape-
nas uma rua de mais de meia légua de extensdo,
e uma populacio de 9000 habitantes. — Bolbec.
Pequena Vila situada no declive de um risonho
oiteiro na juncio de 4 vales; contém uma popula-
¢io de 10:000 almas proximamente, gosando as
mulheres de grande reputacio de beleza. Tem fa-
bricas de panos, corfumes, e outros prédutos.=
Harfleur, era antigamente o porto de mar mais
freqtientado da Normandia; hoje porém esta quasi
obstruido pelas areias, permetindo somente a
navegacio dos pequenos barcos. Os Ingleses a pos-
suiram por diferentes vezes, mas Carlos VII se
assenhoreou definitivamente dela em 1450. — Ha-
vre, significa porto de mar. E’ uma bela Cidade
fundada por Francisco I, na extremidade seten-
trional da foz do Sena, Deve o seu engrandecimento
a queda de Harfleur., A grande chuva que caia,
nio me permetio ver todos os monumentos da
Cidade, entretanto a nio ser a Torre de Francisco I'
situada a entrada do porto, a Egreja de N. 5% ea
Cidadela, pareceu-me que nenhum hé que mereca
ser recordado. Condé e Coligny, entregaram esta
Cidade 3 Rainha Izabel, em penhor dos socorros
que o Govérno Inglés lhes prestou contra Car-
los IX, em 1562, sendo restituida & Fran¢a 9 me-
ses depois, pelo Condestavel Montmoreney por
capitulagio das tropas inglesas, comandadas pelo
Conde Warwich.

Déste modo, e contra o preceito do filosofo
Chilon, que reputava perdido todo o tempo empre-
sado nas viagens, terminei o meu passeio, que ha-
vendo comecado num belo dia de Abril, acabou
por copiosas chuvas, que me privaram das visitas
que pertendia fazer ao campo, afim de me infor-
mar do sistema e estado da sua plantacéo e cultura.
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" 7% PORTUGAL
TURISTICO
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BARCELOS Hospital da Misericérdia

BARCELOS . A ponte e 0o Pag¢o dos Condes-Duques

BARCELOS Fabrica de Serragio

BARCELOS Féabrica de Moagem

BARCELOS Colégio de Sant’Ana

BARCELOS Fabrica de Fiacao AMARANTE : £ Rio Tamega . BARCELOS ‘Fébrica de Ceramica
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CALDEIRA ELETRICA COM ELECTRODOS

PARA PRODIIZIR VAPOR

ELECTRICIDADE representa um papel pre-
ponderante nos programas com que o go-
vérno italiano procura reduzir a importagao

= de matérias primas e especialmente os com-
bustiveis sdlidos e liquidos. 4 se realizaram grandes
projectos, outros estdo a caminho de se realizarem e
hi ainda outros em estudo para valorizar todas as
forgas hidricas da nagido e obter das mesmas a ener-
gia eléctrica. ;

A utilizagdo das grandes disponibilidades de elec-
tricidade criadas déste modo, deve ser feita nio sé
para a electrificagdo dos caminhos de ferro, como tam-
bém & da agricultura e da industria.

Seriaum absurdo se ao dado da produgdo da elec-
tricidade, nao se realizasse o mesmo progresso nas
construgdes das maquinas para utilizd-la, no pais.

Entre as diferentes aplicagdes de caracter indus-
trial € interessante a substituicio das instalagdes eléc-
tricas as instalagdes itérmicas, empregadas até agora
para a produgio de vapor imaginadas pela Compa-
nhia Geral de Elcctricidade,‘ de Mildo, por meio da
caldeira elétrica com eléctrodos e com duas camaras
de vapor, que foi montada recentemenie na fibrica de
papel Vita Meyer & C.*, em Cairate (Varese).

Esta instalacic, que funciona hd jd alguns meses,
dando resultados muito satisfatérios sob todos os
pontos de vista, representa uma notdvel realizacio ita-
liana neste ramo industrial.

A caldeira serve para alimentar os maquinismos da
fdbrica de papel, mediante uma regulagem completa-
mente automadtica, sob pressdo de vapor constante e
sem necessidade de nenhuma intervengdo de pessoal
para igualar a produgdo com a necessidade de vapor.

O conjunto da caldeira, que é ao mesmo témpo
«a cimara da dguar inferior, estd ligado aos tubos de
alimentagdo de dgua. Um segundo recipiente, situado
internamente e no alto da mesma caideira, forma a
cdmara superior, que contem os electrodos e estd em
comunicagdo com a cidmara inferior por meio de uma
conduta de alimentagdo que compreende uma bomba
com maotor para a circulacio, um tubo de descarga

cuja saida € regulada por uma pequena vdlvula.
A regulagem automdtica da pressio faz-se por meio
de um regulador de pressdo de comando hidrdulico,
tendo accdo sObre a referida pequena composta si-
tuada no tubo de descarga da cimara superior. Va-
riando a forca produzida néste tnbo, também varia o
nivel da camara superior e por conseqiiéncia a carga
sbbre os electrodos. :

A forca produzida na bomba de circulagio sendo
constante, fica garantido continuamente uma abun-
dante imissdo de agua sob os electrodos.

O emprégo de electrodos, separados uns dos outros
corpos especiais de afastamento, de porcelana, permi-
tiu alcangar resultados de importincia excepcional.

Uma escala graduada permite lér a poténcia mé-
xima, que a caldeira pode consentir para um deter-
minado nivel de dgua na cidmara dos electrodos e de
reconhecer, pela comparagio com a leitura do watt-
-metro, se a concentragdio dos sais e eventualmente
excessiva e requer variacoes de esvasiamento.

O quadro de regulagem acha-se num dos lados e
sobre éste estdo colocados os instrumentos indicado-
res, assim como os registadores e todas as chaves da
caldeira e da bomba,

Deve-se notar especialmente o espago extrema-
mente reduzido ocupado pela instalagio em relagdo a
poténcia da mesma. A caldeira tem um didmetro de
cérea de dois metros, mede 6 metros de altura e na
base, incluindo os acessérios, tem 3,55<4,5.

A caldeira com todos os acessérios, de uso (ma-
németros, niveis, comportas, instalagoes de segurancga,
bomba com motor, dispositivos de sinalizagdo, etc.),
para cérca de 16 toneladas.

— FESTE NUMERO FOI VISADO =

= PELA COMISSAO DE CENSURA =—

I

.
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ASSENTAMENTO DE VIA FERRE

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO GUEDES

(Continuagdo)

BASE N.°

DESIGNAGAO .

PREGO DE APLICAGAO

Dos m

5%}

|Da parcontagem Da  percentagam
Dos jornais  |para ferramentas| p.r;! aci'denlin
1,5 %)

TOTAL

96

97

98

100

101

102

103

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,05 e incluindo
T e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,15 e inclaindo|
balastragem . . . . . .

Um S de ligacdio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio|
da concordincia, para entrevia de 2™,15 e incluindo
balastragem .0 . . w0 v G

Um S de ligagio pafa via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 gquilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,20 e incluindo
Balambrageomn oo 200 il i e e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o pésode 30 guilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do ngulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2,25 e incluindo
balastragem . .. .

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dingulo da créxima e 300™, o raio
da concorddnecia, para entrevia de 2™,30 e incluindo
balagtragem . . . . e et

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo)
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,35 e incluindo
Bt s 3 i T e e et et

Um S de ligacio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do fingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,40 e incluindo
Balasimagamm: - 050 eI L T

30,261$10,1  1.406$17,7

30.334$90,8 1.409870,2)

30.405$84,8  1.414868,7

30.456875,5 1.419$36

30.530860,6, 1.42 4%02,8

30,604$41,3| 1.429$32,8

30.678$33,1 1.433568

ao.?zﬁ&&.l}i 1.446$35

70$50,9

70$48,5/

70873,4

70$96,8

71$20,1}

T1546,6

715684

72831,7

21$09,3

215145
|

218522

21§29

21536

21544

21850,5

21$69,5

31.758$68

31,836%24

31.915$48,9

51,968$37,3

32.047$19,5

32.126364,7

32.205%20

32.268%25,1

—m———————  _——— ——————
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. ASE N.°

DESIGNAGAOD

Dos materiais

PREGO DE APLICAGAO

goml
para terramontas| pora acidentes
R

T T -
|Da  percentagen Da percen
Dos jornais
(1.5 =)

104

105

106

107

108

109

110

111

113

113

Um S de ligagio para via férrea de 1™,655 de largura
entre carris com o pio de 30 quilos par m. L, sends
0,09 a tangent: do dvgu'o da créxima e 300™, o raio
da concordinzis, para entresia de 2™,45 e incluindo
g R S 2 O

Um S de lijagio para vis férrea de 1™ 665 de largura
entre carris com o piso de 32 quilos por m. L., sendo
0,09 a tanjente do dngulo da erixima e 300™, o raio
da concordineia, para entr:via de 27,50 e incluindo
PolRbsESgam " o g TR e

Um S de ligagio para via férren de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendol
0,09 a tangente do angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,55 e incluindo
halageridam sy so BT IR TR L

Um S de ligagio para via férrea de 17,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendol
0,09 a tangente do ingulo da erdxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,60 e incluindo
Balastengen o v L R R e SR S

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largurs)
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,09 a tangente do Angulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 27,65 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tang:nte do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para eatrevia de 2™,70 e incluindo
BRIRERGNALE i s s e by b

entre carr 8 com o péso de 30 quilos por m, 1., sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo
balastragem . ST U Lerihw L el e

Um S de ligagiio para via férrea de 1™,565 de largura
entre carris com o péso.de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dingulo da créxima e 300™, o raio
da concordineia, para entrevie de 2™,80 e incluindo
balastragem . . . . . ., , .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,85 e incluindo
balasteadein = o0 o e e E Na

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o piso de 30 quilos por m. |, sendo
0,09 a tangants do dagulo da créxima e 3007, 0 rajo
da concordincia, para entrecia de 2™,90 e incluindo)
balastragem

Um S de ligagio para via fécrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 32 quilos por m. 1., seado
0,09 a tangents do dagunlo da créxima e 300™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,95 e incluindo
balastragem . . .0 . . Al e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural

32.8015738,4

30.875%72,3

30,923$71,8

30,997§74,6

31.071$64,1

31.186%50,0

51,260$39,5

31.508$52,3

31 382819,6

31.456833,5

31.5304$38,5

. 1,493$88,a

1.451833,5 725592 218777

1.457500,3 72585 215855

1.462$11,6 73$10,6 21$93,2

1.467$60,1

73%38 22%01,4

1.472$57,8 73$62,9 22508,9

1.477$69,2 75%$88.5 225165

1,482586,1 T4$14,3 22%24,3

1.488834,4 T4%41,7 22832,5

74$69,4 225408

1.495$87.8 T4$94,4 22$48,3

1.504548,1 76%22,4| 22$56,7

32.347598,8

32.427$43,1

32,480$87,2

32,560874,1

32,639$93,7

32.760$24,2

32,859564,2

32.893860,9

32.973$18,1

33.052564

33.132465,7

e
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CRONICA INTERNACIONAL

Por

ALEMANHA

UEM se recordar do que foi a dltima guerra
e 0 que foi a perda de homens das grandes
nagoes ndo pode nunca esquecer-se que a
grande nagdo alemd, na sua passagem do
Yser deu ao seu exército 90.000 baixas, pois o tinico
intdito do seu imperador era atingir Calais e
dai vem a nunca esquecida frase do Kaiser:
Nenhuma perda serd excessiva contanto que se
chegue a Calais.
O Vser ficou juncado de cadaveres que ser- .
viram para assentar tiboas para fazer uma ponte.
A Alemanha perdeu a guerra, a chamada
Grande Guerra, mas estd refeita dos efeitos |
nessa carnificina, e volta hoje a ocupar o seu
antigo lugar, entre as grandes nagoes do mundo.
A sua frota é hoje poderosissima. A lista
das construgdes navais alemas publicada em
Berlim causou em Londres uma surpreza bas-
tante desagraddvel. Assim o «Morning Postr
escreve em editorial: «A lista que acaba de
ser revelada contém nove surprezas: um
cruzador e oito submarinos. Quando o acordo
naval anglo-alemio foi assinado em Junho dltimo,
pediu-se 4 Alemanha que declarasse o seu programa,
e a modéstia do govérno causou a omissio de nove
admirdveis navios. Nds devemos aceitar os oito sub-
marinos que acabam de aparecer 4 superficie das

Reboque dum canhide de 15 cm.

4guas, como um novo exemplo dos processos ticticos
de Hitler. Assim o cruzador serd do tipo de 10.000
toneladas com canhdes de oito polegadas que a Ingla-
terra se comprometeu a ndo construir durante seis
anos e os submarinos sdo provavelmente da categoria
.dos do alto mar. Com os 18 destroyers que a Alema-
nha tem igualmente em wstockr, podem revelar-se
mais poderosos que os da marinha inglésar,

NICKLES

As suas unidades motorizadas sdo superiores s
de 1014,

O servigo militar efectivo que recentemente por
lei foi elevado a dois anvs, ja entrou-em execugdo.

O poder ofensivo do seu exército aumentou porém
muito sdbre o de 1014, pelas formiddveis dotagoes de
material que recebeu. Assim o seu exército tio recen-

e

Tractor lagarta para reboque de canhdes de 15 em ferreno variado

temente organizado possue ji 4 divisdes motorizadas
cada uma das quais dotada de 500 carros de assalto
tipo cuidadosamente escolhido e standartizado fabri-
cados em série assim como as suas pecas de reserva.
Como termo de comparagio devemos lembrar que a
Franca esti agora organizando uma segunda divisao
motorizada.

Um novo decreto determinou que todos os
alemais, que tenham obrigagdes militares e que
estejam aptos para o servigo do trabalho, de-
vem prestar seis meses déste servico. Até ao
principio de Outubro de 1937, os efectivos do
servico de trabalho, serdo elevados a 230,000
homens; até Outubro de 1938, a 275.000. Em
QOutubro de 1939, atingirdo 300.000.

E interessante lembrar que a Alemanha
durante a guerra ndo fez uso de carros de as-
salto.

Niao tinha o assunto estudado e portanto
nido tinha confianga nos modélos que criira
4 pressa, Com efeito de 30 «tanks» construidos
pela Alemanha uns ndo entraram em combate por
se empanarem, alguns foram destruidos e vdrios
foram aprisionados. Com efeito esta mdquina de
guerra foi uma criagdo inglésa, porém com o poder
de adaptagdo alemi e com os poderosos meios indus-
triais que possue a Alemanha usou segundo parece
excelentes carros de assalto, carros blindados, de trang-
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porte e de reboque para artilharia ligeira e pesada.
Os seus carros de assalto continuam a ser do tipo

lagarta sendo os reboques, carros blindados e de

transporte de tropas mixtas de lagarta e rodado ou

simplesmente de rodado multiplo mas néste - caso

" sendo as rodas todas independentes e motoras.

Desta forma estas viaturas adaptam-se a

A produgio “de veiculos a motor no mundo, su-
biu de 3,7 milhdes em 1934 para 5,1 milhdes no
iltimo ano, tendo aumentado, por conseguinte em
e

A Alemanha com 242,000 veiculos, a motor exce-
deu assim a Franga no ano de 1935, achando-se agora

todos os terrenos e tem esfér¢o de tracgao
muito elevado.

As viaturas que equipam hoje o exér-
cito alemdo sdo dos seguintes tipos:

O stank» mais pesado é o de 8a 10 T,
protegido contra projécteis anti-tank de 13
e 20™ e com velocidades que regulam entre

35 e 45 quildmetros em terreno variado.

Os wtanksr pesados da ordem de 100 T
ndo sdo utilizados.

Seguem-se os stanksr médios de 30 a 50 T com
protecgdo contra projécteis de 37 e 47™™" que sdo ex-
tremamente manejdveis e possuem T. S. F. tendo com-
prasso giroscépico para facilitar as evolugdes no
campo de batalha.

Possui o exército alemdo igualmente os stanks»
de tipo anfibio cujo estudo continiia em grande se-
grédo e que se podem manter durante uma hora den-
tro de dgua, atingindo velocidades de 15 a 20 quilo-
metros.

A estas mdquinas devem-se juntar os carros de
exploragio de que existem 2 tipos: os auto-metralha-
doras de 3 T equipados com dois homens e uma me-
tralhadora ligeira e com 4 rodas, e os de 6 T com 6
rodas e equipados de metralhadoras pesadas de 2™
ou de uma metralha-
rincipal Les® tragho. | dora e um pequeno
r.f’,_n\'\\‘:;mmﬁrr:z I/ ”?\h_ c:imhao de tiro rd-

Ay . pido. Qualquer dos
3 moetes dlois tipos tém direc-
¢do dupla, com inver-
sor.

H4 ainda as mo-
tocicletas dos esclare-
cedores equipadas

uma metralha-
carros de assalio e de tracgio destinado dora ligeira e 3 ho-
a obter dados exactos sébre a resistén-

Chassis Rodas de
principal  Lagarta

Banco de ensaio para os slagartas» dos com

Mmens.

E interessante co-
nhecer a constituicio duma divisdo couragada: Cada
divisdo possui dois regimentos de atanksr a 3 com-
panhias de 20 a 25 cada, distribui dos por 3 secgdes
a 5 «tanks» pesados cada (8a 10 T) e uma de «tanks»
ligeiros (1,8 T).

Dois regimentos de infantaria motorizada de que
os veiculos de transporte sio protegidos contra balas
de 13 a 20m™,

Dois regimentos de artilharia motorizada. Um ba-
talhdo a trés companhias de engenharia. 'Um batalhio
de tropas de transmissdo. Uma esquadrilha de aviagdo
dita de batalha,

cia ® desgaste das suss pegas

Esquema dum veizulo ligeiro para transporte de tropas num terrenc variado

com 6 rodas independentes e tractores

em 3.° lugar na lista dos paises construtores de auto-
mdéveis, camionetes, motocicletas, etc..

No campo industrial estd marcando pois, efecti-
vamente o lugar que I4 ocupava antes da grande
conflagracdo européa.

A exportagio alemid de mdquinas que em 1932
perfizera quanto ao valor 139/, da exportacio total,
diminuiu consideravelmente nos dois anos seguintes,
para depois tornar a aumentar com 446,1 milhdes de
Reichsmark, em 1935, a 10,4 °/,.

Este desenvolvimento continuou também no ano
corrente. Assim aumentou por exemplo a exportagio
de mdquinas texteis de 18,42 de Reichsmark, no pri-
meiro trimestre de 1935, para 23,58 milhdes noutro
trimestre do mesmo ano. Desapareceu muito em espe-
cial, qudsi de todo, o mercado russo. Um forneci-
mento alemio de 137,7 milhdes de Reichsmark, no
ano de 1923 confrontou-se no ano passado apenas
com o de 13,6 do mercado russo.

Como se v& a Alemanha, pois vencida na Grande
Guerra esti hoje em melhor situagio que a Franga
que longe de progredir entrou em decadéncia com
as suas fabricagoes de grande indistria.

Os alemais reunem cursos de engenheiros que
viajam estudando e desenvolvendo os grandes pro-
blémas da inddstria textil, visitam fibricas e para
finalizar, estudam.

O «Morning Poste publica as cifras das despesas
de rearmamento do Reich. «Primeiros pormenores
auténticos —anuncia o jornal até agora publicados a
éste respeito.

As cifras sdo:

Para 1935, 240 milhdes de libras para a manu-
tencio do Exército, Marinlia e Aviagdo. Capital em-
pregado no rearmamento, 400 a 500 milhoes ‘de
libras.

Para 1936: Manutengdo 400 a 500 milhdes. Assim
—conclui o jornal—a Alemanha gastardi em 1936
cérca de 900 milhdes de libras com o seu rearma-
mento, ao passo que o total do orgamento militar
inglés é de 800 milhdes de libras.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

IMPOSSIVEL VENCER

A

gue, como se sabe, em nada adianta ou atraza ésse movimento nacio-

propésito da guzrra eivil em Espanha, os defensores do govérno
de Madrid vagueiam pelo Rossio espalhando atoardas infames

nalista.

Quando nio é a morte do General Franco ¢ uma sablevugio de
tropas do Tércio ou uma revolta dos Mouros para matar os oficiais e
entregarem-se aos comunistas.

Q terror vermelho em Espanha, devido & sua série de crimes pra-
ticados, nio pode vencer, apezar do aurxilio constante dos «camaradas
russoss e de outros camaradas bem visinhos.

Ji se travam combates violentos entre os socialistas e anarguistas,
ameagando éstes o Govérno, se éste nio colaborar nos roubos e assassi-
natos gue éles desejam fazer.

Mas existe ainda alguma coisa em Madrid que se possa destrair?

Haveri ainda nos bancos alguns guilos de ouro para garantia da
fuga désse govérno e dos chefes marxistas para Franga P

Depois de tantas mortes, do fuzilamento de antigos ministros,
‘de um grupo de intelectuais, enfim de tantos assassinatos ésses ban-
didos ainda querem espalhar mais ddio por essa Espanha ?

Impossivel. Estio proximo a dar contas ao poder nacionalista dos
crimes gue praticaram.

Vé-se que em menos de uma semana a onda marxista em Valéncia
e Alicante praticou crimes vidrios, incéndios e outras barbaridades
como seja a de atarem de pés e mios, com arame, 440 oficiais e deita-
rem=nos ao mar; em Almendralejo obrigaram as pessoas mais abastadas
a assinar cheques sébre avultadas somas, que haviam depositado nos
bancos e depois matarem-nos, regando os fatos com gazolina; em
Fuente de Cantos incendiaram a igreja Matriz, onde morreram 70
pessoas, que ali se encontravam encarcerados e gue eram acusados do
grande crime de serem direitistas. Em Cartagena ¢ Toledo tiraram
os guadros de valor, venderam-nos ao estrangeiro e outra parte deita-
ram lhes fogo nas pragas centrais; em Talavera de La Reina, apoz a
entrada ali dos nacionalistas féram présas bastantes raparigas de 15
@ 20 anos gue combatiam entre os governamentais, obrigadas por
éstes, depois de seduzidas, a praticar tida a casta de crimes repug-
nantes ; etc., etc.. =

Mas ésses idiotas que passeiam no Rossio sorriem-se fingindo
nio acreditar négses rrimes praticados por essa onda selvitical. ..

E na Catalunha que foi publicade um decreto ameacando com
pena de morte todos os gque tivessem imagens religiosas e que ds 3
horas passaria o carro do lixo para as recolher?!

Nio é possivel descrever-se o que se tem colhido de informagies
de informagdes veridicas dos actos praticados por essa canalha i solta
e a solda da Rissia soviética.

A desgraga arrasa a Espanha mas o

ali nio poderd

vingar nunca e & prova vamol-a ter muito br 1

apsz a
das tropas nacionalistas na capital,

PALAVRA DE REI

ONTA-SE que a origem da Palavra de Rei deriva do seguinte

facto:
Em determinada quinta-feira, dia em que El-Rei D. Luis dava
| ko aos seus , Barjona de Freitas, que naquele tempo

geria a pasta da Justiga, submeteu & assinatura régia um decreto de
provimento de um lugar de tabeliio de notas em Lishoa. Antes de
assinar, o réi perguntou:

— E para o Camilo ?

— Nio, meu senhor — respondeu sur dido e bastant
irariade o ministro. E expoz em seguida que entre todos os concor-

con~

rentes tinha escolhido o mais digno e habilitado, pois ndo 56 era
bacharsl em Direito, mas havia anos ji que exercia lugar idéntico em
determinado concelho, muito proximo de Lishoa.

Como se v& o ministro Barjona de Freitas sust:ntou a escolha
que fizera, e insistiu constitucionalmente no despacho.

— Pois bem, eu assino — disse D. Luiz. — Mas, na verdade,
tenho pena, porque havia dado a minha palavra de honra a Camilo
de gque seria éle 0 nomeado.

. Mudando repentinamente de resolugio, o ministro ret'rou o de-
creto diante do Rei, dizendo :

— Palavra de Rei nio volta atraz! Na proxima assinatura apre-
sentarei a Vossa Majsstade o decreto de nomeacio de Camilo. ..

— Deixe 148, meu caro Barjona — atalhou o soberano — Eu
assino. .. Estou pronto s assinar #sse decrsto.

E Barjona pedin entio ao Rei para se nio comprometer para a
outra vaga que serin para a pessoa indicada pelo ministro.

DURACAO DE ANIMAIS

INDA ndo conseguimos topar uma nota que indigue a duragio

dos animais, mas conseguimos saber que alguns gque vamos

citar tém uma duragis qus parecendo inncreditivel, dando-a como ve-

ridiea. )

O Urso o Cido e o Lobo, poucas vezes vivem mais de 20 anos;

a Raposa vive apréximadamente 16 anos ; o Gato 15 anos; o Coelho
apréximadamente 7 anos; o Elefante vive os seus 400 anos.

Tem havido Galinhas que duram 30 &nos e conta-se de um ca-
valo que viveu qudsi 60, sendo isto de facto extraordindrio, porque
regularmente o Cavalo nio vive mais de 25 a 30 dnos,

Alguns Camelos tém vivido até nos 100 &nos e as Baleias costu-
mam durar dez séculos. Os Corvos vivem 100 &nos e os Cysnes 360,

O QUE AS MENINAS DEVEM SABER

S meninas bem educadas nio é irio dar Ih

agora a

essas lampreias que s§ passam o tempo a passear e a pintar-se
devemos aconselhar a que devem saber aljuma coisa isto para niio
morrerem parvinhas de todo.

As meninas devem saber: — Coser, cosinhar, pontear a roupa,
guardar um segredo — o gue deve ser dificil, — dominar o seu génio,
cuidar dos doentes, lér obras instrutivas e nio romances delambidos
e viciosos, fazer exercicio, ter a casa limpa, vér um rato sem ter médo,
limpar as teias de aranha, respeitar a velhice, ser modesta na maneira
de vestir, ete..

Parece-me que se tddas as meninas tivessem metade destas quali-
dades, ern o suficiente para um marido se considerar muito feliz.

A MUDANGA DA HORA

MUITAS pessoas gue sz enfastiam com a mudanca da hora con-
venceram-ge gque esta resolugio foi uma enovagio durante a
Grande Guerra para poupar a luz do dia e evitar o dispéndio com a
luz artificial.

O avango da hora data de tempos longinquos.

Diz-se que o primsiro que teve esta ideia, foi o célebre Benjamin

Franklin, estadista e publicista que nasceu em Boston e foi um dos
£ dad.
f

da independénci i que também inventou o phra-
raios, Portanto Franklin faleceu em 1790 e em Abril de 1784, seis anos
antes da sua morte, isto é hd nada menos de 152 anos, perconisava
esta medida num jornal francés, convidando os leitores a viver dnica-
mente no verdo & luz do dia, com o fim de evitar as despésas indteis
em combustiveis. ;

Acrescentava Franklin, nas suas crénicas que «0s homens devem
seguir o exemplo das galinhas». :

CAMINHO DE FERRO UNICO

A um ano que péde ser admirado em Tiflis um caminho de ferro
que deve ser dinico no mundo. Foi respectivamente construide

por estudantes durante os seus divertimentos,
A largura da via é de 75 sentimetros; o comprimento do seu
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percurso € de 400 metros, e transporta num més perto de 20.000 pes-
sons através do parque. Hi tempos uma delegacio de jovens «enge-
nheiros» foi procurar o comissdrio dus vias de comunicagiio e pediu-
lhe licen¢a «para se divertirs para prolongar a linha e acrescentar
uma «gares &s duas ji exi Como o bsi ha a aprasi-
mento de todos, o alto funciondrio dew a licenga pedida.

A RUSSIA POR DENTRO

APEZAR da propaganda feita por portugueses que nunca dagui

sairam e que nio sabem o que se passa na Rassia, por dentro,
consegue-se saber de fonte autorizada que ali se vive num «céu aberto
de liberdades.

Todo aquéle que censure qualquer dos mandantes vermelhos j&
sabe que tem de ser liguidado, para nio poder espalhar-se a grande
propaganda, gue, apezar disso corre de Moscovo como relampago.

O Tribunal de Leninegrado qu: hé tempos condenou & morte
Kameeev, Zinoviev, Smirnov, Olpery, Gouzman, Berman, Yourin,
Nathan, Lourie, Moise, Tervaganiau, Fritz e David, por estes terem
sido descobertos na grande conspiragio contra o Govérno, acaba de
condenar & morte mais alguns elementos periencentes & uma nova

¢io de co d

A maioria déstes que recen te tém sido d

dos & morte e executados, fizeram parte dos Govérnos soviéticos tran-

divid

satos bem como colaboraram nas conspiragies antes da execugao do
Czar.

O mesmo Tribunal condenou & morte um antigo mondrquico,
estudante, sob o protesto de que @ste exercia o repugnante mistér de
espiio,

Nio foi provado que 2ste individuo perteacesse a uma organiza-
¢io de estudantss mondrquicos e, que tivesse estado em relaghes
constantes com um consil estrangeiro a quem fornecera informagdes
relativas & defesa nacional, como o intersssava provar, mas, o homem
foi executado.

UMA VERBENA «A PIPOCAS»

NA' madrugada do dia 5§ para 6 do carrente teve lugar, na rua

Herois de Kionga, uma grave desordem que pdz em sobres-
salto a populagio do bairro do Alto do Pina, muite pouco costumada
a festarolas da natureza da familia «Pipocass,

Tratava-se de uma i t bena que finalisou por se divi-
direm dois grupos e iniciarem combate com garrafas, copos e outros
objectos que eram arremessados de uma trincheira para a outra. Ban-
cos inteiros ndo ficou um dnico, e, 0s instrumentos da orquestra ini-

ciaram um paso-doble na cabega dos combatentes sé finalizando a
tempestade quando aparecen a policia aos gritos de socorro que par-
tiam das janelas do populoso bairro.

Os sherdicoss combatentes do copo foram curar-se, uns & esqua-
dra e outros ao Hospital de S, José.

Nio terin sido esta festa organizada pelo Senhor Doutor, para
distrair esta semana a familia «Pipocas #»

IRMAS SIANEZES

J'A em tempos fizemos aqui referéncia a um caso passado com certas
' irmis sianezas, que viajavam no caminho de ferro, e que nio se
sabia se deviam pagar um ou dois bilhetes porque o regulamento fer-
rovidrio da nagiio onde o caso se passou nada tinha regulado.

Agora a acgiio passasse numa companhia de navegagio.

Foi o caso de que duas irmis sianezes quizeram fazer uma viagem
a Europa, a bordo dum navio, com um sé bilhete. A companhia en-
tenden que deviam pagar dois, Em resposta as duas raparigas dis-
seram que nos Estados Unidos, viajando ambas em caminho de ferro,
nunca lhe tinha sido exigido mais que um bilhete. Mas a Companhia
alegou que nas viagens em caminho de ferro ndo estd incluida a ali-
mentagio, enquanto gue numa viagem por mar, ainda que para a
ciéncia e para todo o mundo sejam 8§ uma, sio por certo duas bocas
que se alimentam,

E nfo tiveram outro remédio senio pagar.

0 CUMULO

hecido como

O st. C ,.,. forreta dos quatro custados e muito
intrujio 86 nio o sendo nas casas de batota, onde a roleta vé

uma fona com o brilho dos seus olhos, porque afixos» nem a sombra,
a nio ser alguém que cai repentinamente, obteve, no seu coméco de
vida de empregado da C. P. um passe ou seja uma yiagem de caminho
de ferro para ir ao Pérto, na primeira classe.

Costumado a viajar em segunda, pediu ao director sz lho trocava,
‘o que foi imediatamente concedido.

Feito éste novo favor, deixou-se ainda ficar & espera,

— Porque espera, perguntou o director ?

— Que me deem a diferenca do bilhete, responden o C.. ...

AMERICANICES

M americano, habitualmente exageradar das belezas do seu pais,
viu um dia passar, numa esta¢io inglesa, um combéio rdpido.
E comentou :
— Nio anda mal. Mas isto é gus é o vosso combdio mais rapido ?
— Qual! — responden um descarregador. — Este anda em mano-
bras, e volta jil...

NA ESTACAO DO ROSSIO

— Vais viajar ?

— Vou.

— Viagem de recreio ?

— Nio... Vou com minha mulher e levo também minha sogra,

Laboratérios Fotograficos do (Amadér)
Praca Duque da Terceira, 24 (Caes Sodré)-hLISBOX

TABACARIA ROCIO,
AGENCIAS

Encarrega-se de todos os trabalhos de reportagem fotogréfica, tais como: Casamentos, Saraus, Pic-Nics, Lunches e Passeios,
EM LISBOA E PROVINCIA, PESSOAL ESPECIALISADO
L.PA_RUA DO OURO, 295 (esquina Recio)
TABACARIA INGLESA — PRACA DUQUE DA TERCEIRA, 18 (Caes Sodré)

PEDIDOS PELO TELEFONE 25221

LISBOA
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S5 GRANDES

INVENTOS

Por PLINIO BANHOS

111

A Metralhadora é uma arma relativamente mo-
derna e usada no nosso pais hd relativamente umas
trés dezenas de anos.

Em diversos paises fizeram-se tentativas virias
para reunir numa sé arma de fogo virios canhdes, e,
em 1800, por ocasido da expedigdo a China, os chi-
neses usaram um artificio de guerra parecido, que
formavam reunindo diferentes fusis por meio de uma
espécie de marco; mas a verdadeira metralhadora
apareceu em 1891, época em. que foi inventada pelo
americano Ricardo Gatling.

As metralhadoras de Gatling tinham seis canhdes,
0s quais por meio dum movimento rotativo, se colo-
cavam sucessivamente diante do percussor, sistema
que, se bem que ndo fosse muito pritico para a pon-
taria, permitia fazer fogo continuamente.

Gatling fez construir seis metralhadoras da sua
invengdo para estudo mas foi infeliz porque nos pri-
meiros ensaiois do seu invento um grande incéndio
destruiu totalmente as suas oficinas e éle viu-se des-
gracado sem as suas metralhadoras e sem os moldes
do seu precioso invento.

A muito custo montou novas oficinas e construiu
doze metralhadoras que foram experimentadas na
guerra da Sucessdo.

Aperfeicoado éste invento, foi adoptado nos Es-
tados Unidos e ¢ actualmente usada esta miquina de
guerra, que dispara grande nimero de projécteis em
muito pouco tempo, em todos os paises da Europa.

Hoje jd existe a metralhadora aperfeigoada & qual
serviu de base a do americano Ricardo Gatling.

O Fondgrafo dizem que foi atribuido a sua criagio
a Carlos Cros (1877), inventor de fotografia colorida
pelo processo tricomo, mas, a operagdo ndo se reali-
sou e foi entdo Edison, em 1878, quem construiu o
fondgrafo registrador de palavra.

Edison, o célebre filésofo americano nascido em
1847, foi o inventor de numerosos aparelhos eléctricos
entre &stes a limpada de incandescéncia.

Os Oculos parece terem sido inventados por Rogé-
rio Bacon, frade inglés, cognominado o «Doutor Admi-
rdvel#, nascido em Ilcheeter.

No timulo de Salvino, que morreu em Florenca
em 1317, vé-se esta inscrigdo: «Inventor dos Gculosr.
Parece que nio tem razdo de ser esta inscri¢io por-
que o invento dos éculos € atribuido a Bacon, grande
sdbio e filésofo do Século XIII que inventou o vidro

de aumentar e sprofetisour o microscépio e o teles-
copio.

Em 1280 Bacon e Alexandre de Spina, monge de
Florenca, fizeram experiéncias scientificas, atribuindo
muitos escritores ao primeiro destes dois scientificos
a invencdo da polvora que ainda estd por descobrir.
E desta data que datam os 6culos.

H4 também quem diga que a invencdo dos Gculos
se deve aos fithos de um fabricante holandés de nome
Matius.

O Radium foi descoberto em 1898 por Pedro
Curie, fisico e quimico francés, nascido em Paris em
1859. Este fenémeno tinha sido descoberto por Bec-
querel, em 1896, ao estabelecer que todos os sais de
urdnio davam expontaneamente origem a radiacdes
catédigas. Sua mulher Maria Sklodowska, nascida em
VarsGvia, em 1867, conhecida por Madame Curie,
colaboreu com seu marido em todos ésses admirdveis
trabalhos que produziram tio extraordiniria des-
coberta. O rddio irradia particulas de hélio, de electri-
cidade negativa e de raio X.

O Microscdpio, inventado por Zacarias Jansen,
que dizem ter nascido em Middleborough, em 1590,
foi e € um instrumento de precisdo bastante apreciado-
Em 1618, o napolitano Francisco Fontana pretendeu
por sua vez, ter inventado, independentemente, o dito
instrumento.

O alquimista holandés Cornélio Debbel demons-
trou em Londres, em 1619, os seus conhecimentos
sObre o instrumento de Jansen e construiu virios
em 1621.

Espinosa, o imortal filosofo de Amsterdam, dizem
os homens célebres, ganhava bastante dinheiro cortando
vidros para ésses instrumentos e assim fez a sua inde-
pendéncia. i

Os Teares Mecdnicos foram um interessante invento
de José Maria Jaquard, mecinico francés, nascido em
Lydo em 1752 e falecido em 1834. Conta-se a propd-
sito de Jacquard que Charles Richet contou a Luiz
Leitdo o caso que vamos narrar:

Achava-se o segundo, hi mais de 20 de anos na
Alemanha, a passar as férias numa povoacio de te-
celoes. Avistando uma pedra tumular, leu nela o se-
guinte: «Foram aqui sepultados trezentos dos nossos,
mortos na defesa do solo da Pdtria contra a invasio
francesar, .

— Vs, disse éle aos teceldes, deveis odiar os
franceses. ..

— Porqué?

— Pelo mal que vos fizemos.

—E ndo nos tendes feito ainda porventura, maior
bem?

— Porque dizeis isso ? perguntou Richet.

— Olhai, disse um deles, desabotoando a camisa:
vede esta medalha; todos nds a usamos. E a miniatura
de Jacquard; foi porque Jacquard inventou o seu tear,
que milhoes de operdrios alemais ganham honestamente
a vida, fazendo nele os produtos da sua indistria.
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1896
MIETEA
Mais estatistica

Por MENDONCA E COSTA

Tendo visto que o artido com que abrimos 0 nosgo numero
anterlor agradou deralmente, por ser curiosa a estatistica que
entdo démos sobre o trafedo das nossas linhas ferreas, damos
hoje uma estatistica mais recente, referindo-se ao movimento
e productos das linhas da companhia real.

E’ muito lisondeiro o augmento de movimento e produ-
ctes do trafedo, que accusa a estatisiica do primeiro semestre
do anno corrente, comparado com ednal semesire do anno
anterior.

O movimento foi:

Passageires Mercadorias, toneladas
. H 1856 IS!}S_H 189G 1896 i
Leste e Norte . 804.854 745905 200960 269 567

Ramal Caceres . . 9.114 9.576 14.989 13.510
» Coimbra . . 92,203 66.801 15.666 13.506

» Cintura 260.855 254.159 46 074 37.821
Cintura-Torres . . 256039 245275 57.638 56.074
Cascaes « "y . 366.102 145.002 25,954 4.801
RIEBRNAE Vo i 490074  493.704 — —_
Torres-Figueira. 132,309  136.573 59.114 52.555

Beira-Baixa . . . 61771 51.483 25.915 21.709
Total deral ., . 2:512.474 2:147475 541310 469343

a favor de 1896 . . 564,000 71.967

Augmentou, pois, o movimento diario nada menos que em
2.000 passagdeiros e 400 toneladas de mercadorias, o que €im-
portantissimo n'uma réde de 1.070 kilometros.

Os productos subiram tambem, posio que em menor pro-
porcao.

Foram elles :

Em passageiros :

1896 1896
Lestee Norte . . . . . . 5058433719  505:115§780
Ramal de Caceres. . . . . 5:1518983 6:008$308
» » Coimbra. . . . . 2:030§652 1:3578768
»  (CIatOra - ¢ ot S e 15:227§787 15:182§325
CintrasTorres w . ‘2 ="' & BO:T005950 53:0918595
EUCHBE W "l 5 o e 40:1358498 17:2428675
FIEDANRY 08 e n s el e £ s 97:6278472 26:7545428
Torres-Figueira . « . . - 55:244$518 56 599%&»6
Belra=Baixa. . & w + o e 2?’7?55!52 . 7:1158352
Totals; v Wl 7195583241 '3884443]54
Grande velocidade. . . . . 115:0425105  115.047$516
Pequena veiocidade:
Leste eNorte . . .. . =+ . 574:3508930 551:239$325
Ramal de Caceres. . . . . 8:6235$726 9:8508610
» » Colmbra. v = s 37898635 52648525
» A Cintura s o0 w8l Ti37455%48 6:2068649
Cintra-Torres . ., . « . = 54:7428004 47:0488427
Cascaes . AL R 52038519 2:4858108
Torres-Figueira . . . . . 45:878$386 44:75085854
Beira-Baixa . . . . . -« . 44:160§402 35:6658532
R e e e S T47:224§249 701:4708030

Totaes deraes dos productos 1.58(:524$595  1.502:061§700

Temos, portanto, que, emquanto que o movimento de pas-
sadeiros subiu 17 °/o, o seu producto 6 se elevou a cerca de
4,5°/,, 0 que certamente resulta de que o drande augmento
de movimento foi na linha de Cascaes e nas de leste e Cintra
pela creacéo de maior numero de comboios tremvias.

Na pequena velocidade o movimento cresceu 15%, e 0
producto 11,5%/,.

Deve-se notar que estes aumentos se deram em todas as
linhas e ramaes que a companhia explora, com unica excepcao
do ramal de Caceres, em que houve diminuicdo em movimento
de passadeiros e grande velocidade e um augmento da 10°/y
no peso transportado em pequena velocidade, o que ndo im-
pediu que a diminuicdo se fizesse sentir em todas as fontes de
de receita d’esta linha,

Comparande as verbas supra com as que, de todo o anno
de 1895 apparecem na estatistica deral, formulada pelo Minis-
terio das Obras Publicas, que distribuimos com o nosso nu-
mero anterior, vé-se que as quantidades e productos do tra-
fedo no primairo semestre d’este anno séio em gderal superio-
res 4 metsde dos totaes do anno passado.

Ora, como ¢é sabido, o maior movimento de passadeiros
accentua-se nos primeiros mezes do sedundo semestre, e 0
movimento de mercadorias augmenta sempre desde meiados
d'este semestre até o final,

Calcula-se, pois, assim, como os resultados do anno cor-
rente devem ser muito superiores aos do passado e compre-
hende-se quanto util tem sido & companhia o periodo da acti-
vidade que nos ultimos annos tem atravessado, e quanta rasao
teem os que consideram a réde dos nossos caminhos de ferro
como das melhores da Europa.

E adoptando esta formula geral ndo esquegamos que ndo
s6 na réde da companhia real que o augmento de trafedo e de
productos se accentua mais em cada mez.

Como se vé& dos boletins que temos publicado na seccio
competente de todos os numeros, tambem as demeis linhas
viram crescer os seus productos e o seu movimento augmen-
tou.

A companhia da Beira Alta, epesar do desfalque que ao
seu trafedo resulta da exploracdo da Beira Baixa, teve no pri-
meiro semestre um audniento de receita de cerca de 12 contos
de réis representando 9 por cento dos productos do anno
passado.

O Sul e Sueste, edualmente teve até | de

julho um rendimentode . . . . . . . . 350:5728170
tendo tidoem1805.- . . . .. . . . . . 520:0658070
oaugmentofoi . . . . . . . . . . 21:462§100
ou mais de 6 por cento,
O Minho e Douro, no primeiro semesire,

completo, liquidou a sua receita em réis. . .  506:9148379
contra, em 1805, réis . . .'. + « 4 . . 456:7T938§705
diferenca a mais ., . T e 50: 1208676

ou quasi 11 por cento de melhoria de productos.
Carris do ferro de Lishoa

Esta companhia. pretextando o sugmento do prego da
palha, supprimiu todas as suas carreiras de 20 réis ou, melhor,
augmentou-lhes o preco a 30 réis, e subiu tambem a tarifa em
outras linhas,

Nio temos sendo a louval-a por esta sabia determinagdo.

Desde o momento que a camara municipal lhe consente
que altere as tarifas sem sequer Ih’o participar, bem anda a
sollicita direccdo da companhia em estabelecer os pregos que
muito bem entenda sem dar satisfacgdes a ninguem.

E tanto mais que esta resolucdo é de incalculaveis bene-
ficios para o publico, para o gado, e sb representa sacrificio
para a companhia na diminui¢do das suas receitas, o que
prova que ella estd sempre prompia a sacrificar-se para bem
deral,
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Como dissémos, o publico ganha immenso com a elevacéo
de tarifas adora posta em vigor. A baixa tabella de 20 réis nos
pequenos percursos fazia com que toda a dente se habitua

A CARVOEIRA DO BARREIRO

a servir-se dos carros repetidas vezes, ndo dando, quasi um
passo a pé, Sabe-se quanto este costume ¢ anti-hygienico.
Hoje o pedestrianismo estd muito mais desenvolvido, e n'isso
lucra tambem o gado que, jd que a palha, por mais cara, ndo
lhe ¢ fornecida com abundancia, emprega muito menos esforgo
para traccionar os carros, que sobem, vasios, a rua Aurea,
Avenida, rua da Pelma e outras.

Os assignantes e os que viajam a londo percurso tambem
lucram porque andam nos carros muito mais 4 vontade, livres
dos importunos que por 20 réis os enchiam ainda ha pouco.

S6 quem se sacrifica é a companhia que, desprezando os
milhares de 20 réis que diariamente ficam hoje no bolso dos
ex-passageiros, vé as suas receitas diminuir.

Quanto & camara municipel, os srs. Germano Claro e Fi-
res Branco leventam a questdo da companhia ter elevado as
tarifas sem sequer dar d’'isso parte dquella corporgéio, mas lo-
do na sessfio seguinte o primeiro a’aquelles senhores se deu
por convencido de que o direito da companhia o fazer estd tao
claro como o appellido do illustre vereador. Crémos que o
mesmo n#o succede ao seu outro collega que, pelo contrario,
continua a achar o negdcio,.. escuro.

Mas, ndo faz mal; tudo vae perfeitamente.

Caminho de ferro de Lourengo Marques

Eis um assumpto que tem conseduido prender as attengdes
de tddas as nagdes, e por isso mesmo de vez em quando sur-
dem boatos, propalam-se noticias, que em seguida se des-
mentem e desapparecem, para pouco tempo depois voltar com
o primitivo aspecto de verdadeiras,

Agora, segundo consta os peritos srs. Stockalper e Die-
tles apresentaram ao tribunal que os nomeou uma extensa lista
de nomes, para que entre elles se escolha o terceiro perito,

Esta escolha deve jd ter sido feiia, seguindo depois d’ella
um dos peritos para Lourenco Marques,

Sobre o caso é bom registar as avaliagdes inglezas e ame-
ricanas, tdo elevadas sdo ellas. O sr. Bates Dorsy avalia a
concessdo em 6.000.000 libras, sem contar o porto, O sr. Walf's
dé-lhe o valor de 9.000.C00 de libras, entrando o porto, em-

quanto que o sr. Pauling cheda 4 enorme importancia de

10,000.000 libras,

Estes numeros foram baseados sibre o provavel augmento
de 30 ©/, sdbre o trdfedo do Transvaal ; o relatorio da Com=
panhia Neerlandeza consigna que esse augmento se eleva
a 130 ©/o. ;

Suppie-se que o relatério dos peritos serd feito em prin-
cipios de novembro, e que a sentenca serd dada pouco depois.

Ainda a proposito d’este assumpto encontrdmos n'um dos
numeros da Semaine a seduinte noticia que transquevemos tal
qual, para lhe néo tirarmos o valor :

«E preciso ter esperanca de que a avaliacdo dos peritos ndo
exercerd influéncia subre a decisdo.

O americeno Bates Dorsy & uma creatura de Currie. Re-~
presenta a companhia de barcos de vapor, e sir Donald Currie
tem dordos interesses em Lourengo Marques,

O sr. G. G. Wolif é um velho conl

1, f
), O o

Georde Garcia Wolff, que dirigia outr'ora, em Kimberly, uma

Quereis dinheiro?

JOGAI NO

NAO E POSSIVEL DESCOBRIR A HISTORIA
DA SUA CONSTRUGAO

Tres ou quatro tentativas temos feito para conse-
guir publicar nesta Revista a histéria da construgao
da Carvoeira que existe na esta¢io do Barreiro, que

(Cliché C. Orneilas)

A CARVOEIRA DO BARREIRD

tantas centenas de contos custou e que vai ser demo-
lida, sem que, até i presente data tenha servido para
guardar uns «baguinhos» de carvdo.

Quem a mandou fazer ndo se consegue saber,
quanto custou também ndo, para que serviu, porque
vai ser demolida? Nada se consegue saber porque o
processo respectivo ndo aparece.

S6 sabemos que a Carvoaria Mecédnica foi princi-
piada a construir em Margo de 925, e terminou em
Qutubro de 926, e era um deposito para 250 toneladas
de carvdo.

. dikse. ..,

folha de couve, por conta de Barney Barnate. Em que seja
este cavalheiro competente para dar parecer sobre um pleito
de caminho de ferro, confessamos ndo o poder comprehender.
Quando ao sr. Paulo, é uma creatura da companhia Char-
tezed, e, natutalmente, por isso mesmo, fard todo o possivel
para prejudicar os portuguezes,
Devemos concordar em que € bem singular este trio I»

Ignoramos o que ha de verdadeiro n’esta noticia. No en-
tanto, como o assumpto muito nos interessa, para elle chama-
mos a attencdo das repartigdes competentes,

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E GOMUHIGAQﬁES
Junta Auténoma de Estradas

Direcgia dos Servigos de Melhoramento Rurais

Dyiastrito de L.isboa
Concelho de Mafra

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, anular a poriaria
de 8 de Junho de 1936, publicada no Didrio do Qovérno n.°
147, 2," série, de 26 do mesmo més e ano, que concede &
comissdio administrativa da Cmara Municipal de Mafra a com-
partecipacdo condicignal do Estado de 91.278$63 para a exe-
cugéo dos seduintes trabalhos :

Reparagio da estrada municipal n.® 10, entre Vila Franca
do Rosiirio e a estagdio do caminho de ferro de Péro Negro,
na extensdo de 7:003 metros.

Esta anulacdio ¢ motivada pelas alteracdes impostas pela
revisdio a que se procedeu do projecto e orcamento apresen-
tados e dd lugar & concesséo de uma nova compartecipacgéo.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 25 de
Adosto de 1938, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abrarches.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Por Portaria de 17 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 23:

José Teodoro Caria, maguinista de 2.* classe da réde do
Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado, na situacio
de adido — concedida a reforma, nos termos dos artigos 25.2
e 26, do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos
mesmos Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto a.® 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, ficando com a pensdo mensal de
534877, (Sd@o devildos emolumentos, nos termos do decreto
0. 92:957),

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Setembro de
1936. — Pelo Director Geral, José Qromwell Camossa Pinto.

Divisdo dos Sesvigos Gerais
Secgiio de Expediente

Manuel Anténio Jinior, fiscal de via e obras da Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta dias de li-
cenca dgraciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.*
19.478.

Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, 19 de Setembro de
1956 — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto.

Jo#io Exeltagdio Cunha, engenheiro civil de 2,® classe —
J g

concedidos sessenta dias de licenca, nos termos dos artidos
12,2 e 152 do decreto n.® 19:478.

Henrique de Albuquerque Ramos, adjunto de inspecgdo
de explordcdo — idem, idem.

Direcgéo Geral de Caminhos de Ferro, 22 de Setembro de
1956 — Pelo Director Geral, José Gromwell Camossa Pinto.

Por despacho de 23 de Setembro :

Joaquim Camilo Fernandes Alvares, engenheiro electro-
técnico de 3." classe da Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro
— concedidos sessenta dias de licenga, nos termos dos artigos
12.° e 15.° do decreto n.° 19:478,

Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Setembro
de 1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Suntos.

Repartigdo dos Servigos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral
Agosto 12

Rodério Vasco Ramalho, endenheiro director deral de ce-
minhos de ferro — prorrogada por 15 dias a autorizacdo de
trinta dias que, por despacho de 22 de Julho préximo passado,
lhe foi concedida para se ausentar para o estrangeiro em
missdo de estudo dratuita.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 25 de Setembro de
1936, — Pelo Director Geral, José Gromwel Camossa Pinto.

Divisao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, aprovar o relatdrio,
apresentado pela comissdo de pontes, do exame e provas a
que procedeu na nova ponte de Mortddua, situada ao quil6-
metro 74,200 da linha férrea da Beira Alta, e autorizar, sem
restrigdes, a circulagdo dos combdios sdbre a mesma ponte,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 24 de Se-
tembro de 1938.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim fosé de Andrade e Stlva Abranches.

Direcgao Geral dos Servigos de Viagdo
Repartigdo de Exploragao e Estatistica

Para os devidos efeitos se declara que, em data de 12 de
Setembro corrente, foi cancelada a carreira redular de passa-
geiros entre Viseu e Pdrto, concedida & Sociedade para a
Construgdo e Explorac@io de Caminhos de Ferro no Norte de
Portugal, por despacho de S. Ex." o Ministro das Obras Pii-
blicas e Comunicagdes de 19 de Fevereiro de 1934, publicado
no Didrio do Govérno n.® 45, 2% série, de 24 do mesmo més,

‘Direcgio Geral dos Servigos de Viagdio, 25 de Setembro
de 1956, — O Engenheiro Director Geral, José Miranda Cou-
tinho.
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Adega Regional de Colares

FUNDADA EM 1931

Grémio de Viticultores
Sede: COLARES-BANZAO

Telefone: COLARES 10

Telegramas: «Regional Colares»

Instituicﬁo oficial que labora em comum
as uvas caracteristicas da regifio de
Colares, e que garante, com a sua direcgio
técnica e fiscalizagdo, a genuinidade e pu-
reza dos vinhos por essa forma fabricados.

«Ngo ¢ de louvaminha, nem de lisonja,
que tenho a satisfacio de lhes afirmar
que trouxe da visita & vossa Adega a
melhor impressio, sob todos os pontos
de vista, moral, material e social e
designadamente aquela relevante per-
centagem de acgdo humanitiria, que é
a facéta altamente simpéatica ‘da vossa

utilissima organizacdo».

(CASA DO DOURO)

GREMIO DOS VINICULTORES
DO CONCELHO DE ALIJO

Alijé, 27 de Janeiro de 1936

Pela Direccdo
a) Manuel Carvalho de Mattos




