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Conferéncia do Tréfego Ferroviadrio

FRANCO - HISPANO - PORTUGUES

FECTUQU-SE hd dias, no Estoril, a reiinido se-
mestral dos delegados das Companhias Ferro~
vidrias interessadas no trafego  internaciona

através da Peninsula Ibérica.

Fazem parte da conferéncia os caminhos de ferro
franceses de Paris-Orléans e Midi; os espanhois do
Norte, os do Oeste, os de Madrid a Saragoca e Ali-
cante, os Andaluzes, e os de Central de Aragio; os
portugueses da C. P., da Beira Alta e de Cascais; as
Companhias de Tanger a Fez e dos Caminhos de Fer-
ro de Marrocos; a Companhia de Navegagdo Trans-
mediterrinea; e a Companhia dos «Wagons Litsr.

Além de numerosas questdes relativas ao frifego
franco-espanhol e sua ligagdo com Marrocos, 2 Con-
feréncia tratou, em especial, pelo que diz respeito a
passageiros, os seguintes assuntos: hordrio, atrazos,
composi¢do e aproveitamento do combdio «Sud Ex-
pressy, facilidades nas fronteiras, policiais e alfandegi-
rias; entrada em vigdr da nova tarifa de passageiros
franco-hispano-portuguesa, assim como dos bilhetes a
préco reduzido entre Londres, Lisboa e Estoril; fa-
culdade de opg¢do das vias Pampilhosa-Vilar Formoso-
-Medina ou Valéncia de Alcintara-Madrid, para os
passageiros entre a Franga, Lisboa e Estoril; melhoria
da ligacao entre Lisboa e Madrid; propaganda das no-
vas tarifas franco-hispano-portuguesas, especialmente
das estabelecidas entre Londres e Estoril, com a faci-
lidade de viagens irradiantes a prégos reduzidos, etc..

Pelo que se refere a trifego de mercadorias, a con-
feréncia ocupou-se: do desenvolvimento do trifego
entre a Franga e Portugal; dos transportes em vagdes
de eixos interminddveis; das tarifas franco-portuguesas
para encomendas postais e para volumes-expressos;
transporte de automdveis de Inglaterra e de Franga
para Espanha e Portugal; transporte de mercadorias
em «cadresy; relagdes com os paises situados além da
Franca; etc..

Efectuaram-se varias excursdes uma das quais a
Mafra onde ouviram concerto de carrilhdo e de érgdo.
Visitaram Monserrate, o Paldcio de Sintra e todo o
Parque da Pena, seguindo pela Serra de Cascais.

Almogaram na nova esplanada das Azenhas do
Mar e tiveram um «chd-concertor no Museu Castro
Guimaraes, em Cascais. Realizaram um passeio no
Tejo até Vila Franca, sendo-lhes oferecido a bordo um
almbco tipico e executadas msicas e cantos popula-
res. No outro dia os conferencistas visitaram o Caste-
lo de Sesimbra e Setdbal e almogaram no Castelo de
S. Felipe. A conferéncia foi encerrada com um ban-
quete a que se dignou presidir o sr. Ministro das
(Obras Piiblicas e Comunica¢des. Todos os delegados
estrangeiros retiraram com as mais agraddveis impres-
sdes da sua estadia entre nds, e encantados com as
belezas que, em condicdes especialmente favordveis,
lhes foi dado apreciar. A préxima reiinido terd lu-
gar em Paris, no més de Outubro, a convite dos Ca-
minhos de Ferro de P. O.-Midi.
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O CAMINHO DE FERRO

DE

Pelp Eng.? J: FERNANDO . DE SOUZA

EMOS presente o relatério e contas
da Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela do 32.° exerci-
cio, que abrange o ano de 1935.

A crise geral, que na provincia de Angola
foi agravada por circunstincias de ordem re-
gional de todos conhecidas, ndo podia deixar
de ter repercussio no trafego e nas receitas
dessa importante linha.

Assim, as receitas de explora¢io somaram
24,801 contos, menos 369 que em 1934.

As diferengas foram para menos de 111
contos de passageiros e 552 de mercadorias,
havendo em compensacgio mais 294 de diversos.

As despesas atingiram 21.026 contos, ou
menos 204 que em 1934.

A receita liquida foi pois inferior em 165
contos apenas a do ano anterior,

A-pesar-disso, concluiu-se a construcéo de
duas variantes do Lengue de Caimbambo, que
asseguram a regularidade da circulagio e evi-
tam interrupcdes causadas por chuvas anor-
mais.

Esta iniciada a obra tdo louvavel de colo-
nizagdo a que nos referimos em tempo, a pro-
pésito do relatério de 1934. Partiram para la
em Marco as quatro primeiras familias de co-
lonos cujos terrenos estdo ja _preparados e se-
meados.

Refere também o relatério o facto impor-
tante de se arborizarem em larga escala terri-
térios ao longo da linha.

Em 1935 autorizou-se a plantacdo de
400.000 eucatiptos e para 1936 autorizou-se
igual plantacdo.

Assim se suprird em devido tempo a cares-
tia de lenha de ungerite, que vem de muito
longe e é necessaria para os combéios de pas-
sageiros. O poder calorifico do eucalipto é sen-
sivelmente 0 mesmo: 4870 calorias, enquanto
a melhor lenha de ungerite, de 4776 calorias
por quilograma.

O coeficiente de explorecio de 0,860 foi
quési igual ao de 1934, 0.855.

FEis o mapa das receitas do trafego:

Receitas ordinarias
em escudos
Designagic Totais
¥ |
Quantidades Importancias
PASSAGEIROS
i reline ) a5 5 e 2.510| 549.568%
L b P e (et N 14.236 740.968%
F Bl PR e P 44,177 243, 4248
Indigenas. . . . . . 95.322 | 459.113%
Suplementares . . . . z.409 123.883% | 2.116,.959%
GRANDE
VELOCIDADE
Toneladas
Boagagena.  oiou taie L 440 364.859%
Mercadorias . . . . . 1.846 337.708%
Carruagens e gado . . . 6 103.861%
DHYETHOR o o 1 s iamelas i = 40.106% 846.535%
PEQUENA
VELOCIDADE
Toneladas
Mereadorias . . . . . e | =
Trafego interno . . .. . 168,094 11.394,860%
Carruagens e gado . . . ek 82.6658%
Transportes de servico . . 66.109 | 240.632%
1T S 25,501 | 5.210 0525
Trifego internacional . . 11.546,| 1.901,4338
BT = 599, 4125 [19.429.056%
RECEITAS
FORA DO TRAFEGO
Aluguer de material cir-
erlnatay e A == 610$
Ponte-cais . . . . . e 44231635
Venda de digua . . . . L 52.783%
Talagraning = il 0o 5.365 157.3208
Armazenagens . . . . — 9,326%
Receitas hospitalares . . e 31.302%
Bilhetes de gare . . . . — | 7.511%
Receitas eventuais . ¢ . 858.655%
Compensacio de despesas . — 479.649% | 2.039.475%

E de esperar que a melhoria de condigdes
econémicas gerais e da provincia dé lugar a
lisonjeiro aumento de receitas na extensa e
importante linha de penetra¢fio, que se deve a
rasgada iniciativa de Williams, inteligente-
mente acolhida pelo Ministro Teixeira de Sousa.

Bl
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LINHAS PORTUGUESAS

VALE DO VOUGA

AMOS hoje aos nossos leitores quatro
gravuras de duas novas carruagens
que acabam de entrar em circulacdo
nas linhas do Vale do Vouga. J&

por varias vezes temos publicado noticias va-

rias sobre os melhoramentos realisados nos
Gltimos anos por esta Companhia e, é sempre

Vista interior da carruagem A-201

com grande prazer due inserimos novas sobre
o desenvolvimento das suas oficinas que dia a
dia progridem, marcando um logar de desta-
que pelo bem elaborado material que apresen-
tam em circulag¢fo. ;

As carruagens a que acima nos referimos
sBo reconstruidas sdbre os chassis de carrua-
dens antigas, safrendo 05 mesmos uma repa-
racio além de serem reforcados, e as caixas

respectivas ficaram completamente novas.

T e T T e e S e s A .

Vista exterior da nova carruagem A-201

Continua a Companhia do Vale do Vouga
a dar execucdo ao programa que estabelecera
e a oferecer ao publico cada vez melhores
comodidades e vantagens, para o que agora
poe em circula¢io estas carruagens, que sdo
j4 a terceira e quarta das transformadas e re-
construidas segundo o novo tipo com o qual
a Companhia procurou e conseguiu torné-las
mais amplas.

Todos estes trabalhos foram executados
nas oficinas de Sarnada, do Servigo de Mate-
rial e Traccdo, de que é chefe o eng.’ Fran-
cisco Malheiro, autor, também, do respectivo
projecto.

As carruagens que oferecem bastante con-
forto e comodidade sdo dotadas de aqueci-
mento e luz elétrica, sendo a A para trans-
portar trinta passageiros e a C. P. para vinte
e oito passageiros e ambuléncia.

Com bastantes sacrificios para a execugdo

Ambulincia de 3.* classe, vista exterior
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| Carris de Caminhos de Ferro

Tem-se tentado aumentar o comprimento dos car-
ris de caminhos de ferro em vdrios paises do mundo
o que corresponde por outras palavras a tentar dimi-
nuir o nimero de juntas que torna incomodos os tra-
jectos em caminho de ferro e fatiga nio sé os nervos
dos viajantes mas o material rolante e a prépria via
pelo efeito de martelagem a que um e outrc estdo su-
jeitos na passagem dos rodados sobre as juntas.

A Hungria ja experimentou atingir comprimentos
de 100 metros nos carris. O superlativo, como sem-
pre € americano, a companhia americana de Delawa-
re, foi muito mais longe pois que soldou as juntas
dos carris que s6 deixou em aberto todos os 850 me-
tros, tendo efectuado uma primeira experiéncia de
dois anos.

Os carris comportaram-se optimamente. Perante
os resultados da experiéncia aumentou-se o compri-
mento do carril sem juntas para uma milha (1610 me-
tros).

Os resultados parecem continuar a ser os melho-
res. Os viajantes apreciam extraordiniriamente esta
inovagdo, denominando ao trajecto em experiéncia
avia de veludonr.

~— ESTE NUMERO FOI VISADO —_
== PELA COMISSAO DF, CENSURA — _

UM PASSEIO NAUTICO
A SETUBAL ORGANISADO PELO

PESSOAL DOS TELEFONES

No dia 28 do corrente o «Telefone Excursionistar
realisa mais um passeio, que desta vez é niutico até
Settibal, a bordo do vapor «Rio Tejor.

Setdbal prepara-se para receber ésse grupo alegre
de funciondrios dos dois sexos, que, entusiasmados,
vdo levar a efeito mais uma interessante festa que de-
ve marcar bem uma gléria das que sempre se marca
quando hd uma festa organisada pelo pessoal dos te-
lefones.

A avaliar pela tltima festa realisada no «Maxim’s»
o passeio a Setdbal deve marcar mais um triunfo para
ndés e para essa gente que tanto trabalha e que é tdo
mal compreendida pelo nosso publico exigente.

Y
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

SERVICO DE VIA E OBRAS

Pelo presente se faz ptblico que, pelas 12 horas
do dia 1 de Agosto préximo, no Escritério do Servi-
¢o de Via e Obras, em Figueira da Foz, recebeni-se
propostas em carta fechada, para o fornecimento de
24.000 travessas normais e 3.000 rectangulares, todas
de eucalipto, nas condigdes do Caderno de Encargos
datado de hoje, que se acha patente, todos os dias
titeis, naquele Escritério desde as 9 1/2 as 12 1/2 ho-
ras e das 14 as 18 horas.

Figueira da Foz, 26 de Maio de 1936.

O Engenheiro Director, Fernando d’Arruda.

déstes trabalhos tem a Companhia Portu-
guesa para a Construcdo e Exploracio de Ca-
minhos de Ferro das
linhas do Vale do
Vouga, conseguido
demonstrar o seu ve-
lTho desejo de bem
servir o piblico da
sua regido; e, ainda,
que dispde de pessoal
técnico e operdrio
perfeitamente apto
para efectuar todos os
trabalhos que s&o ne-

Vista interior de parte da ambulancia com WC privalive do pessoal

cessarios e que mais poderiam sér se as enti-
dades governativas quizessem vér e atender
a dificil situacio eco-
némica dos caminhos
de ferro em Portugal.

Pode pois - muito
bem dizer-se que en-
tre as companhias de
caminhos de ferro
portugueses a do Vale
do Vouga marca o seu
logar de destague pelo
desenvolvimento que
tem tomado.
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(ON COMBATENTES DO ANTIGO BATALHAO

DE SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

REUNIRAM-SE NUMA FESTA DE CONFRATERNIZACEO

PARA SOLENISAR O SEU REGRESSO A PATRIA APOS A GRANDE GUERRA

ASSISTE O SR. CORONEL TIROCINADO RAUL ESTEVES, E O SR. MAJOR JOAQUIM

ABRANCHES, MINISTRO DAS OBRAS PUBLICAS, OFICIAIS ANTIGOS DO B. S. C. F.

Por CARLOS D'ORNELLAS

(Conclusio)

Depois da brilhante oracio dum improviso do
brilhante advogado dr. Ferreira Deusdado que foi
um dos mais brilhantes oficiais do Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro, e do seu inte=-
ressante discurso, falou o sr. coronel Vaz Coelho,
actual Comandante do B.S. C.F., e depois o nosso
director Carlos d’'Ornellas, que em nome da im-
prensa agradeceu as homenagens que todos os
oradores dirigiram & imprensa e leu as palavras
que se seguem, de homenagem aos seus camaradas

combatentes :
Meus queridos camaradas ;

Mais uma vez tenho a honra ¢ o prazer de vos vér reunidos,
numa bela festa de confraternizacio ¢ de lembran¢a das horas incertas
e triigicas, vividas na Flandres.

Orginizam-ge com viva satisfagio estas festas anuais e 0 vosso
antigo Comandante Raul Esteves ¢ o nosso querido camarada, que
sempre fixe, nos ajuda a criar finimo nesta simpética e interessante
iniciativa.

E vés, com aguela disciplina feita de admiracio e de afecto de que
sempre haveis dado prova na paz e na guerra, aqui estais, hoje como
hé um ano, como hé dois anos, recordando os camaradas queridos
que ji d do-vos e enchendo-vos de carinhoso entu-
siasmo ao vér os companheiros de luta que a vida cotidiana afasta
de vés.

Como do grande C dante de Sapadores
—que assim hi de ficar na histéria dos nossos dias —, e como
modesto jornalista que como militar também viveu os momentos emo-
cionantes da guerra em Franca, eu vos saddo, fazendo votos por que
em 1957, na linda cidade de Guimariies, ou outro qualguer local.
como em todes os anos seguintes, enquanto houver dois sobreviventes
do vosso Batalhio, estes se reunam para lembrar os mortos e para
comunicar o seu afecto.

Nas, das, que consti
malta das trincheiras.

FALA O SR. MINISTRO DAS OBRAS PU-
BLICAS:

Os combatentes que tém um admiragio grande
pelo major Joaquim Abranches, ao verem-no le-
vantar, manifestam-se com uma prolongada salva
de palmas.-

Jadicad Iab. d

uma forga, vamos beber pels

© sr. major Abranches que, apesar dos seus
muitos afazeres ndo quiz faltar a tdo simpaética
festa, dirige-se aos camaradas combatentes da
duerra e diz sentir-se satisfeito por se encontrar
de novo numa festa simpética, e, enaltecendo as
nobres afirmagdes do sr. Alberto Tota ¢ o se-

guinte discurso:
Meus queridos Camaradas :

E sempre com grande alegria e alvorogo que tomo parte nestas
festas de confraternizagio de todos quantos fizeram parte do B. 5.C. F,
em Franca, durante a grande guerra, sem distingfio de categorias.

E se me tem sido sempre grato encontrar-me com agueles que fo-
das, h i a guerra, e, hoje e sempre

ram 0s meus ca
amigos queridos, muito mais grato me é no actual momento, — por-
que durante os curtos e fugidios instantes que passamos juntos, —pro-
curo esquecer a tarefa ingrata e cheia de responsabilidade que pesa
sobre os meus hombros fracos, revivendo outros momentos dificeis
que do coragio desejo se nio repitam, mas que foram também duma
camaradagem inesquecivel.

Nio ocupo esta posigio actual por vaidade ou ambiglio, pois
nunca a desejei, mas sim porgue sendo militar disciplinado, me disse-
ram ser @ste agora o meu posto!

Nio me estonteou a altura da posigio que ocupo e a que me fi-
zeram subir, antes sinto e mego as responsabilidades que sébre mim
pesam, mas, habituado, — bem o sabeis, — a cumprir o meu dever em
tédas as circunstincias, cumpri-lo-hei também agora, sem brilho &
certo, mas tho bem gquanto possa e saiba, com os olhos postos na Pa-

sempre trangiila.

tria e com a
r y y

«F, cheio de incertezas o momento que passa em que a Paz do
Mundo grandes riscos corre.

«Nés, os que tomamos parte na grande guerra, e que peios hor-
rores que p nos conv s de que seria a Gltima, arden-
temente desejando que assim fdsse, com amargura vemos o que se estd
passando no Mundo, ¢ que péde conduzir a uma situaglio igual ou
pior do que aquela gue se desenrolou.

«Portugal, pais ordeiro e pacifico, entregue ao seu labor, em nada
contribuiu para a incerteza do momento que passa, e tudo tera feito e

. fard, para que seja evitado o cataclisme possivel.

«Na iminéncia de tal eventualidade, todos os paises preparam a
defesa nacional, e Portugal, nio 08 seus denti paci-
ficos, niio podia deixar de cuidar da nossa defesa, e com ela, de facto,

se tem preocupado.
«Como militar, eomo portuguds tio cheio de amor pitrio comeo
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os ber ligies de ninguem sébre o modo de nos governar-

aqueles que mais o sentem, eu posso afirmar por férma cateddri
dragas & posigio que ocupo, que a defesa nacional tem merecido ao
govérno o maior cuidado.

*Durante uma semana inteira, em sucessivos conselhos desde pela
amanhd até noite, e p i te em alg outras longas ses-
sbes, a questdo foi debatida larga, superior e inteligentemente, e, afir-
mo-0 bem alto, todos os que a elas assistitam e muito especialmente

os militares, todos nés podemos garantir que dificilmente se poderia
ou poderi tratar o problema da defesa nacional em todos os seus
miltiplos aspectos com a elevagio e amdr pdtrio superiores, dqueles
com que Sua Ex.® o S1. Presidente do Ministério os tratou.

«0 assunto foi esgotado, aguardando-se para a sus completa
efectivagiio, que os altos organismos militares ultimem os trabalhos
que tem entre mios.

«Feita esta pequena digressio que a magnitude do assunto plena-
mente justifica ¢ um simples sentimento de justi¢a ditou, regressando
ao motive pelo ‘qual aqui nos encontramos reunides, aproveito o
ensejo para mais uma vez lhes expressar a minha estima e considera-
g0, afirmando-lhes que nio s nio esquego mas cultivo e muito apre-
cio a vossa lial camaradagem e amizade.

«Bebo por todos quanto fizeram parte do nosso Batalhio em
Franga, bebo por Portugal e pela paz do Mundo.»

Vai agora falar 0 Comandante do antigo Bata-
lhao de Sapadores de Caminhos de Ferro.

A assisténcia prolonga uma salva de palmas e
apés o siléncio o sr. Comandante Raul Fsteves diz:

Meus queridos camaradas:

Segundo o protocolo eu devia comecar por dizer: «Sr. Ministro
das Obras Piablicass, mas, para nés, e paca éle também, é decerto
muito mais grato nio o desintegrar do seio desta pleiade que consti-
tue o nosso Batalhiio de Sapadores de Caminhos de Ferro, & por isso,
para nds o Ministro das Obras Pablicas ¢ agui o nosso camarada

' major Abranches. (Apoiados).

Meus queridos camaradas. Mais uma vez nos encontramos reuni-
dos para afirmar a boa harmonia e a unifio que reina entre todos os que
constituimos a nossa gloriosa unidade, e nestn refinido nés recorda-
mos os trabalhos que juntos 4 ¢ retem
nossa alma de portugueses. (Muito bem),

Temos nesse passado comum, muitas horas dificeis, outras ale-
gres, e dele comungimos nos mesmos sacrificios e nas mesmas espe-

também a

rancas, creando aquele espirito de corpo que nos faz agora reunir, no
mesmo amplexo de estima e de solidariedade, tantos camaradas vindos
de todos os pontos do pais —e até das colénias — para afirmar
aquela boa harmonia e amizade que a todos nos liga.

Encontrimo-nos agqui com aquela franqueza e lealdade de cora-
¢bes que se estimam, ¢ que pulsaram sob o mesmo espirito da nossa
vida militar,

Encontramo-nos aqui com aquela franqueza e lealdade de cora-
¢Bes que se estimam, e que pulsaram sob o mesmo espirito da nossa
vida militar,

Nas nossas fardas de militares podem distinguir-se os galdes, as
divisas ¢ os distintivos que marcam a nossa missio £ 0 nosso posto
de trabalho, mas sob tdédas
elas hd sempre o mesmo co-
racido de portugueses de uma
s6 fé, daguela fé que nos faz
afirmar bem alto que somos
portugueses e portugueses
queremos morrer! {Vivos
aplausos ). .

Deixemos aos outros que
se degladiam po &sse mundo
as suas teoriag e os seus in-
ternacionalismos |

Nés que temos nove sé-
culos de existincia como na-
¢io livee e independente, nio

SINTRA — CAMPO DOS SITIAIS

mos, nem sdbre teorias sociais. Na nossa vida gloriosa e bem mo-
vimentada encontraremos sempre a tradicio do espirito portuguds, e

ndo temos gue aprender com o8 outros, aguilo que de hi muite ja
loréndoa}

pr cd dentro. (Apl

Nio hé, por certo, i féra, donde se pretendem importar ligoes
de socialismo internacional, uma reunifio mais leal na sua amizade ¢
mais ardente na sua fé patridtica do que esta que hoje aqui realiza-
mos. (Aplausos).

Sejamos sempre assim: tio bons portugueses na pax como na
guerra, aqui e em tdda a parte... (Aplausos e vivas).

A festa de hoje, meus queridos camaradas, & bastante para elevar
e fortalecer &ste sentimento nacionalista gue nos reune e que bem
portuguds se manifesta em tudo,

Na nossa festa tudo é bem portugués, desde o nosso lindo sol,
que desde Lishoa nos acompanhou, até & atmosfera déste recinto hos-
pitaleiro, enquadrado pelos toneis déste vinho delicioso que & o san-
gue de Portugal, bem diferente daquelas misturas que conhecemos
nas terras de Flandres.

E bem portuguds ainda ésse grupo de gentis creancas, com os
seus trajes regionais que nas suas vozes puras e ingenuas cantaram
hé pouco o hino désse mesmo vinho.

Enfim, portugués e bem portugués é ainda o carfcter de fidal-
guia e de generosidade com gue nos acolheram os nossos améveis hos-
pedeiros de Sintra e de Colares, pa d les velhos
de cordealidade que constituem a boa hospitalidade portuguesa.

Tudo isto nos comove e fica' bem gravado no espirito portugue-
zigsimo do Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro. (Apoia-
dos).

Nesta Europa agitada, trovejam ameacas de guerra, e volta a soar
o clarim das lutas em perspectiva. Talvez que mais uma vez nés tenha-
mos de enfileirar na falange dos que hio-de defender a independéncia
e 0 bom nome da nossa Patria.

Seja como fir, nés estamos prontos. (Vivos aplausos).

Por téda a parte se fazem preparativos para uma nova guerra,
Nas fibricas nos laboratérios, nos campos de experiéncias, estudam-se
novos engenhos mortif instru tos espantosos de destruigio, e

nem sabemos as surprezas que o futuro nos reserva.

Todos p se, e comissies compram
armas, canhdes, mumcaes de guerra, e tudo o gue constitue o mate-
rial necessirio para a defeza de um pais.

Nés, os Sapadores de Caminhos de Ferro, b niio podem
ficar indiferentes a essa tarefa, porque temos de concorrer para a de-
feza do nosso Portugal | (Apoiados).

Mas na defeza de um pais, hd um elemento superior a todas as
armas, a todos os recursos dos meios materiais, e &sse elemento é o
espirito nacionalista e patriético de um povo que quer ser sempre
independente,

Ora, esta nossa festa tio sentidamente portuguesa, é bem a afir-
magio gue nds fazemos, perante todo o pais, de que o nacionalismo
portugués nio morreu,

Estamos provande agui a todo o Pais, que, através de tantas
discussdes internas e em face dos internacionalismos dissolventes que
nos pretendem aniquilar, ainda é possivel reunir 300 coragdes portu-
gueses que, no mais fraternal convivio e animados do mais puro espi-
rito pairidtico, estdo sempre
dispostos a -sacrificar-se pelo
seu Portugal. (Apoiados).

Meus camaradas ! O Ba-
talhio de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, hoje como
ontem, e imanhii como hoje,
ha-de manter-se « Sempre
fixes na defeza de Portugal!

Viva o nosso Portugal!l
(Aplausos e vivas).

O sr. Ministro das
Obras Piblicas abra-

¢a o Comandante
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Raul Esteves e, entre os aplausos prolongados
aparecem lagrimas de comocdo.

A custo cessam as palmas e novamente os com-
batentes brindam pela Adega Regional e pelo
sr. Alberto Tota, que, particularmente agradece.

O sr. Comandante Raul Esteves, oferece néste
momento ao sr. Tota o galhardete de comando
que engalanava a mesa presidencial, agradecendo
#ste muito reconhecidamente.

A chuva prejudica imenso a visita a Colares e
Azenhas do Mar.

Alguns combatentes ainda para ali caminha-
ram mas a chuva era em demasia.

Mas ndo terminou ainda a interessante festa
de Sapadores.

O sr. Alberto Tota organizou & noite uma

batentes, entre éstes, oficiais, sargentos, cabos e
soldados.
® & &

Compareceram aos festejos os srs.:

Coronel tirocinado Raul Augusto Esteves, major
Joaquim Abranches, Manuel Duarte Silva, Dr. Domin-
gos Ferreira Deusdado, Joaquim Simdes Pratas, major
Teé6filo Leal de Faria, Gregério Camarinhas, enge-
nheiro Luis Menezes Acciainoli, Artur Rodrigues,
Carmino Azevedo, Fernando Bento, engenheiro D. Ro-
drigo de Serpa Pimentel, Anténio Nunes, José Maria
Figueiredo, capitio Mdrio Ferreira Mendes, José de
Almeida Janior, Manuel Martins, Raul Amaral Aze-
vedo, Artur Barreira, Elyseu da Silva Ruivo, Carlos

Os Combatentes do B. S. C. F. tendo ao centro o seu antigo Comandante Raul Esteves

festa que dedicou 4 Comissdao Organizadora, festa
esta que foi cheia de surprezas.

Um jantar, uns toques de guitarra, e umas can-
tigas por profissionais.

Mario Graga, acompanhado por um excelente
viola toca umas variacées de Armandinho e o
sempre jovem Alberto Costa canta quadras dedi-
cadas a Alberto Tota, Adega Regional e aos Com-
batentes.

O cansaco da Comissio, e de todos os presentes
ndo permitiu que a festa se prolongasse.

Apezar disso perderam-se todos os combéios
para Lisboa, e, 4s 2 horasda madrugada, um auto-
car gentilmente cedido pelo sr. Camilo Farinhas,
que foi um dos grandes auxiliares dos-festejos de
Colares, conduziu vinte e duas pessoas aos Res-
tauradores.

E assim é que terminou a II festa do antigo
Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro,
expedicionario a Franca em 1917 e que regressou
a Portugal em 1919 de que fizeram parte 300 com-

José da Costa, Francisco Martins, Amadeu Ant6nio de
Matos, Anténio de Quintanilha, Anténio da Silva Ne-
ves, Jodo Marcelino Assungdo, José Joaquim Vaz
Bandeira, Amadeu Augusto da Silva, Manuel Garecia,
Frederico da Silva, Jodo Ferreira, André Maria Fer-
nandes, Carlos de Souza, Sebastiio Mendes, Domin-
gos de Oliveira Salgado, Anténio José Gomes Do-
mingos Ribeiro, Bento Teixeira, Anténio Cabrita,
Pedro Anténio Ferreira, Jodo Anténio de Carvalho,
Adriano Augusto Monteiro, Joaquim Simplicio Junior,
Antonio Augusto Cecilio Martins, Anténio Ribeiro
Maciel, Alvaro Ribeiro da Costa, Mario Januario
Berredo, 'Joaquim Barbosa, Francisco de Almeida
Sereno, Alberto Guedes Osorio, Manuel Dias da Costa
Reis, José Dias da Cunha, Manuel de Azevedo, Anto-
nio de Carvalho, José Maria Diniz, Ernesto Ramos
Dias, Americo de Almeida, Antonio Joaquim dos Reis,
Ricardo A. Monteiro, Abilio Alves da Costa Braga,
Monuel Joaquim Grenha, Antonio Maria Dias, José
Manuel Goncalves, Antonio José Martins Gongalves,
Antonio Cardoso, Antonio Quintela, Antonio Botelho
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de Carvalho, Antonio Julio Pinto Gouveia, Alberto
Augusto Venceslau, Antonio Esteves Garcia, Alfeu
Ermida da Fonseca, Guilherme José Guerra, Augusto
Alves - Zenha, Zeferino Moreira Brites, José Maria
Fernandes, Ernesto Pereira da Silva, Manuel José da
Silva, Joaquim Manuel Dias, José Maria de Almeida,
Francisco Parreira, Manuel Lopes, Antonio Joaquim
Trabulo, Carlos Ferreira da Mota, Fernando José Dias,
Joaquim Rodrigues, Alfredo de Almeida, Joaquim da
Mata, Cezar Augusto Aguiar, José de Oliveira Cam-
pos, Miguel da Costa dos Anjos, Francisco de Souza,
Alexandre Gomes Pereira, Aurelio Ferreira Rolo,
Alexandre Pinto de’Carvalho, José Marques Junior,
Engenheiro Ligorio Canas da Silva, Engenheiro Emi-
dio Abrantes, major Miguel Bacelar, capitio Anténio
Cortez Lobio, Jodo Braz dos Santos, Estevio Ribeiro,
Francisco Xavier da Silva, Jodo dos Santos Ca-
marinhas, Eduardo Marques de Figueiredo, José
Nunes, Armando Marques Costa, Jorge Francisco
Baracho, Francisco Carvalhal, Joaquim Caetano Frazao,
Manuel Maria Tondela, Luis Cesar das Neves, Enge-
nheiro D. José de Lencastre e Tdvora, José Mendes
Pereira, Anténio Ferreira Coelho, Jodo da Silva Alvaro,
Anténio Rodrigues Baltazar, José Girardi, Joaquim
Anténio da Costa, José Pereira, José Duarte, Vale-
riano de Aguiar, José da Silva Gaspar Junior,
José Soares de Pinho, Anténio Ramos de Abreu,
José de Oliveira Jorge, Francisco dos Santos, Dia-
mantino da Graga, Ernesto Nunes da Assuncio, Alvaro
Indcio, Ivo Costa, Raimundo Duarte de Oliveira, An-
tonio Luiz Nogueira, Manuel Gregério, José de Oli-
veira, Francisco Sertério dos Santos, Joaquim Neves,
Luiz Gonzaga de Oliveira, Alvaro Bernardo Santos,
Pedro de Freitas, José Joaquim Paninho, Honorato
Lopes dos Santos, Anténio de Abreu, Artur de Freitas,
Adelino Lopes, capitio Anténio Rosa Bastos, Enge-
nheiro Carlos Alves, Carlos da Silva Alfaro, Amilcar

Pires, Antdnio. Carlos Duarte Soares, Artur Goes de
Carvalho, Manuel Ramos, Anténio Cardoso, Joaquim
Pires, Joaquim Gomes da Silva, David José Marques,
Anténio dos Reis Jinior, Anténio Marques, Jodo Maria
Pereira de Souza, Manuel Vieira Grego, José Martins,
Joaquim dos Santos, Alexandre Duarte, Gabriel Ama-
ral Azevedo, David Fonseca Matos, Lucio Augusto
Sobral, Clemente Augusto, Joaquim Augusto Flores,
José Pachéco Viegas, Anténio Mendes, capitio José
Martins dos Santos Loureiro, dr. Avelino de Figueiredo,
major Frederico Vilar, major-veterindrio Souza Amado,
dr. Reinaldo Duarte de Oliveira, engenheiro Gaioso
Penha Garcia, major Salema Gargio, capitio-médico
Herberto Freire Ruas, Raul Amaral Azevedo, Joa-
quim Inicio da Cruz, Anténio da Silva Alfaro,
Jodo Sebastido Sérgio Iria, José Anténio dos Santos
Correia, Anténio Ruy Gomes, Joaquim Martins Pe-
reira, José Antdnio Pires, José Caetano Anselmo, Fran-
cisco Henriques Groza, Luis da Silva, Jerénimo An-
ténio dos Santos, Silvestre dos Santos, Joaquim Maria
Santana, Casimiro Correia, Fortunato Manuel, José
Nunes, Joao Verissimo Gravata, Joio da Encarna-
¢do Peres, Antdnio Nicefero de Oliveira, Francisco
Anténio Bexiga, Miguel dos Santos, Carlos Arnaldo
Saborida, Manuel Martins, Jaime Freire, Silvério
Mendonga, Francisco Assungio Povoa, Artur José
Ramos, Anténio Magalhdes Junior, Izidoro Joaquim
das Neves, Manuel da Cruz, Francisco Nunes Raposo,
Bernardino Pereira Lopes, Alfredo Silva, Jodo Figuei-
redo, Anténio Joaquim Lobdo, José da Silva Beja,
Pedro Fernandes Ermida, José dos Santos, Joaquim de
Figueiredo, Abilio Alves, Anténio Lopes Velozo, Jodo
de Almeida, José Alves, Leonildo da Silva, Alfredo
Figueiredo, José da Costa e Silva, Jodo Simdes, Ma-
nuel Gomes de Pinho, José Simplicio, José Fernandes,
Anténio Marques Lino e Francisco Duarte.

ANTIGOS COMBATENTES CATOLICOS

Assisti em massa a0o CONGRESSO
Peregrinacio Internacional da PAZ em LOURDES
Nos dlas 11,12, 13, 14 ¢ 16 de Setembro de 1936

Organizado pela Liga dos Padres, Antigos Combatentes (P. A. c.)
Secc@o portuguesa: Sob a presidéncia de

Sua Eminencia Reverendissima o Senhor Cardeal Patriarca

e com a assisténcia do

VENERANDO EPISCOPADO PORTUGUES

Director Nacional: Sua Exceléncia Reverendissima o senhor BISPO DE BEJA
Antigo Capeldao-Chefe do C. E, P.

Na seccdo portuguesa podem inscrever-se todos os catolicos que participem dos ideals da Paz

Pedir indicagdes ao: Secrefariado do Congresso-Peregrinacio da Paz — Praca dos Restauradores, 13

LISBOA

Telefone 23188

AVISO IMPORTANTE : S6 as pessoas que se inscreverem neste Cong resso-Predrinagdo, poderdo assistir ds ceri-
moénias em Lourdes. Nos dias 11, 12 e 15 de Setembro, a Gruta
e o recinto estdo exclusivamente destinados as ceriménias da P. A. C,
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ARCE — Solar dos Pinhei
BARCELOS — Escola complementar . E LOSSécf;’J a}? VOS i
Estacdo Telégrafo Postal :
Caixa Geral de Depésitos :

LAVRANDO §NO] ALENTE]JO

BUSSACO BUSSACO
' Psdlace Hotel
Chalet de Brazdo ! _ dlace e
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ECOS & COMENTARIOS

3. — Comp d
4.° — Rezar a Deus. Ir tddas as sextas-feiras & mesquita, se for

egipcias,

tano, e 3 Missa todos os domingos se for cristio.

Por SABEL

DUAS PAGINAS INEDITAS

A propésito da passagem do X aniversdrio do movimento de 28 de

Maio, publicimos no nosso wdltimo nimero duas pidginas com
idos, C. d. Fil, da Ci-
mara e Marechal Gomes do Costa, que 56 tinham o fim de destituir

trés documentos inéditos dos fal

algamas atoardas que por ahi pairam a propssito de supostos herdis
do movimsnto que Goms=s da Costa iniciou em Braga com a 8.2 Divi-
sio do Exército.

Como dissemos no referido nimero & publizapio desses documen-
¢38 nada mais visava que nao fosse o colocar as coisas no seu verda-
deiro lugar, para que ésses parlapaties, cagadores de bons lugares, se
d. ados public
Mas, hd sempre um mas, aparece-nos sobre a mesa de trabalho

r:colham so siléncio, para serem

uma carta de um indignado gue se sentiu com a passagem destas li-
nhas : «acabou-se no nosso pais o regimem de tiranias que apadrinha-

va ivas de pr , revolugdes, tumultos, atentados i
bomba e a tiro, incéndios, ag

E curioso notar que o autor da missiva, gque também colaborou
para o 28 de Maio, se tenha enchufrado todo com esta passagem gue,
nio sendo verdadeira para sua exceléncia nio se justifica a sua cola-

indal , assaltos, etc.».

boragio no movimento.

Mas diga o indignado se nio ¢ verdade ter desaparecido essa le-
gido vermelha que liguidava a tiro e i bomba os altos magistrados da
Nagio, a guarda republicana, a policia e o pévo trabalhador. Diga-me
o cavalheiro se esté esquécide do tempo que andou pelas prisies, me-
3 impl por ving

ses ¢ meses sem culpa fi ¢a, como por

vinganga foi o gue fizeram & rcd'.sc;au de «A Mondrquias mandando

], h )

ali por duas m es T na Rua dos Prazeres, um

cabaz com bombas, assaltando logo de seguida o jornal um bando de

caceteiros gue obrigou a fechar o jornal por longos meses.

Quer os nomes dos autores ¥

Veja ld, nio me custa nada,

Como o cavalheiro tio depressa se esqueceu do célebre «Grupo
dos 13» gue capitaniado por bandidos assaltava quem quer gque fésse
i bengalada e a tiro.

Vio dez anos e como sio esquécidos ésses grandes triunfos dos
quais faziam parte alguns agentes da policia que, para mal dos nossos
preados ainda lé ectdo.

Eu posso falar de alto por gue, meu caro amigo nio sou funcio-
nirio piblico, nem nunca fui ¢ 0 meu amigo nio pode falar porque ¢
funciondrio do Estado.

Naio publico a sua carta para nio o comprometer.

Adeus, direi como disse Ferreira do Amaral um més antes de
falecer a Gun::ca da Costa, que estendido no leito ji nio pertencia a
éste mundo: Até gqualquer dia, ..

CAMISAS

ESDE, que Mussolini tomou conta dos destinos da Itilia nio
mais cessaram de a azuis, las, negras e
até cor de burro quande foge.
A moda das camisas pegou e alastrou de tal manum gque chegou
a Portugal e ao Eglpta
Os egipeios, partidirios da
inglés, distinguem-se pelo uso das camisas verdes e adotam o seguinte

Evangelho :

completa do dominio

1, — Nio falar senio o érabe e nio fazer compras sendio em
lojas que ostentem um nome drabe.

2,9 — Durificar-se pela abstencio do
licas ¢ nio visitar lugares de diverses imorais.

de bebidas alcod-

5.° — Estudar o andtema nacional e canti-lo.

6.2 — Antes de se deitar, reflectir, atentamente, no que se fez,
durante o dia, pela causa nacionalista.

— Orgulhar-se de ser egipeio.

8.2 — Amar a pétria, que &€ o Egdipto e o Sudio.

9,% — Ter sempre como objectivo: «0 Egipto acima de tudos.

10.° — A divisa de cada egipcio serd sempre:
Pitria e pelo Reis,

Muito bonito o Evangelho dos camisas verdes do Egipto, como

«Por Deus, pela

serdo também bonitos os mandamentos dos owtros camisas.
Em Portugal também nos recorda haver camisas e pelo que se
viu a coisa pegou. .. a secar felizmente.

PROPAGANDA NACIONAL

OS5 jornais: Para que o publico portugués possa fazer justa idéa

da forma como determinada imprensa espanhola procura esta-

belecer opinido acerca de Portugal, o 5. P. N. fornece a seguir a tra-

dugio textun]l duma noticia publicada em «El Liberals de 6 do cor-

rente, Nada mais edificante poderia ser encontrado para provar a in-

cansivel fantasia e a desmedida falta de escrupulos de tal imprensa.
Eis o que conta aos seus I a gazeta madril

«LISBOA — Um grupo de jovens republicanos assaltou is duas
da manhi o edificio do S iado da Propaganda Nacional.

- s assaltantes em ndmero de sete, intimidaram os policias que
guardavam o Secretariado, apontando-lhes as pistolas.

Entretanto outro grupo que se tinha postado nos jardins de 5.
Pedro de Aleintara, fez alguns tiros contra a esquadra da drea, para
impedir que os guardas pudessem dirigir-se ao local

Os assaltantes sempastelaram» a tipografia do Secretariado e
atiraram & rua algom mobilidrio.

O acontecimento causou grande sensagio, porqm segundo se
afirma os 1 apoderaram-se de im entre
gles a falha de pela i i
de artigos de elogio a Oliveira Salazar.

Devido ao incid a polici deu os das j
des republicanas ncndémlcas Até agora a policia nio conseguiu iden-

tos a alguns jornais estranj

tificar os assaltantess.
E onde pode chegar a fantasia da imprensa espanhola.
E agora ninguem protesta P

ESTACOES JARDINS

AIS uma vez o sr. Alberto Loweth, iniciador do ajardi t

das estacies da linha de Sintra pds em marcha um concurso
para @ste ano, idéa feliz, que teve o seu desfeche no primeiro domin-
g0 déste més, com a classificacio de algumas estagies que tem pessoal
e condi¢Bes para o poder fazer, alem da boa vontade ¢ gdsto que al-
guns chefes possuem.

F. sempre dificil conseguirem os chefes de estagio, apesar da sua
boa vontade, manter sempre os jardins em boas condicdes porgue . em
geral falta o grande elemento que é a dgua.

Agora por exemplo a estagio do Sabugo (Linha de Oeste) esti
um encanto, gracas ao seu chefe o sr. Carlos Costa, que conjunta-
mente com o seu pessoal tem conseguido, com grandes esforcos, uma
renovacio completa da estagio. Para completo triunfo torna-se neces-
sirio abrir ali um pogo que possa abastecer de figua a importante es-
tacio que tem hoje um jardim simpético.

Muitas vezes a grande distincia das fontes e pogos nas estagies
onde nio ha dgun prépria, resulta a gueda dos jardins, pois apesar da
boa vontade do pessoal, o servi¢o nio lhes permite afastar-se, para
longe a transportar dgua que é sempre pouca para as flores, durante '
o periodo do veriio.

De dia para din o prog

s derh

1; L

dos aj das estagd
a 1 1 te e i seria que a estas se facili-

tasse o abastecimento de dguas ou a perfuraciio de pogos ou reserva-
torios,
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CARTAS DE VIAGEM

De Marselha a Ventimiglia (fronfeira ifaliana)

Caro Amigo,

J& nio € sem tempo que te devo a terceira carta
para te dar as impressdes da rdpida mas agraddvel
travessia do sul da Franga, a caminho de Itilia.

Na minha tltima carta, deixava Marselha 4 tarde,
atravessando no expresso P. L. M. os filtimos depar-
tamentos de terra franceza, antes de alcancar a fron-
teira em Ventimiglia,

Em Toulon, uma paragem de poucos minutos, nao
nos deu tempo para descer e vér a cidade; mas pelo
movimento de passageiros e de combdios que cruza-

NICE — Passeio dos Ingleses

ram na estagdo, fiz uma ideia da importincia déste
porto militar e praca forte.

Foi, como sabes, no cérco de Toulon que o futuro
Napoledo, entio o tenente Bonaparte, revelou as suas
invulgares qualidades militares, facto que sem duvida
contribuiu na brilhante carreira do futuro Imperador.

Vimos do combdéio Saint-Kaphdil, Cannes e An-
tibes; espléndidas estincias de repouso, qudsi ao cre-
pusculo.

O cintilar de tantas luzes reflectidas no espélho do
Mediterrineo, faziam daquéles sitios, paisagens de
lenda. :

A vista nio se canca e mais se aguga, quando o
combdio nos apréxima de Nice.

A demora aqui, foi até ao dia seguinte de manha,
umas escassas 12 horas de parage'm, que ainda assim
nos deram tempo para visitar @ vel d'eisean a cidade.

Apezar de Nice ser tida como excelente estincia
invernal e por isso ser mais concorrida de forasteiros
internacionais nos mezes frios, ainda assim; logo de-
pois da chegada e de se estar qudsi no fim de Maio,
o caloér nio era demasiado, As brisas fréscas sopradas

NICE — O Casine

do mar concorrem para uma temperatura agraddvel.
Depois duma viagem de horas no combéio, a ara-
gem do mar cresce como o ténico nos organismos
cangados.

Passeamos as ruas em direcgdo 4 explanada sobre
o mar e na companhia do reduzido grupo de compa-
nheiros de viagem, demoramo-nos o maior tempo
possivel na Promenade des Anglais, assim chamado
em honra da numerosa coldnia ingleza que todos os
anos ali acodem e frequentam a Cote d'Azur, fugindo
a0s nevoeiros e ds brumas da insular Albido.

Seria bastante tarde, quando recolhemos ao pe-
queno mas confortivel Hotel que nos tinham indi-
cado, porque a partida de Nice para continuar-a via-
gem, estava marcada para as 9,20 da manha.

Nice, atravez dos tempos, tem uma histdria inte-
ressante. Os moiros assediaram-a vdrias vezes.

Quando Francisco I se aliou aos Turcos para sus-
ter a ambigdo de Carlos-Quinto, a cidade de Nice foi
cercada por uma armada turco-franceza. A praca era
comandada por Oudine! de Montfort e quando inti-
mado a render-se, éste respondeu que se chamava
Monfort e que nas armas que usava a divisa era: [/l
me faut tenir. :

Nio sei se conhecias éste episédio, que alguém
me contou em viagem ou mesmo na visita a Nice.

9 horas da manha. O auto-bus do Hotel leva-nos

VENTIMIGLIA — Panorama geral



336

CAZETA DOS CAMINHOS- DE FERRO

4 estagdo. Manhi linda para podermos admirdar os
belos pontos de vista sucessivos que se estendem ao
longo das encostas arborizadas dos Alpes Maritimos.

Passa a Rade de Villefranche e o Cap d’Ail e es-
tamos em Mdnaco. Vé-se tanto em tdo pouco tempo
que € dificil dar uma descrigcdo de tudo.

A linha do caminho de ferro sempre 4 beira-mar
tem obras de arte interessantissimas. Ora se passam
tlineis, ora extensos viaductos. Desemboca-se dum
extenso tiinel para logo se avistar uma bahia grande
coalhada de embarcagtes de recreio e de vez em
quando vasos de guerra,

Ménaco, capital do principado, estd alcandorada
no enorme rochedo que lhe serve de base,

No meio duma vegetagdo luxuriante e intensa,
onde laranjeiras, limoeiros e oliveiras se-misturam
admiravelmente, a cidade parece uma terra de ro-
mance.

Por mais estranho que te parega, o pequeno prin-
cipado de Mdnaco oferece interésse a portugueses e
ja te vou dizer porqué.

O principe Alberto de Mdénaco, falecido em 1922,
dedicou grande parte da sua vida e da sua fortuna
aos estudos oceanogrificos. O nosso Rei D. Carlos
também se dedicava a oceanografia e esta semelhanca
de gostos, aproximou-os.

Se quizeres saber mais, procura lér o elogio que
o principe Alberto fez 4 memdria do Senhor Dom Car-
los, na inauguragio do Instituto Oceanogrifico de
Paris.

Como ndo tinha paragem marcada aqui, ndo visi-
tei o grande Museu Oceanogrifico, conhecido pelo
nome mais vulgar de Palacio do Mar, mandado cons-
truir pelo principe Alberto e que contém as suas
riquissimas colecdes.

Mdnaco ainda tem castelo ; Ndo resisto a contar-te
outro episddio que se liga a éste castelo.

Eram os Grimaldi senhores de Mdnaco e em troca
do privilégio de se intitularem aprincipesr, Carlos-
Quinto impoz-lhes uma guarnicdo espanhola. Para se
livrarem desta incémoda guarda, um dos principes
serviu-se dum estratagema.

Convidou a guarnigio para um fausto banquete.
Depois de libagdes numerosas, onde os vinhos da
regido ndo faltaram, travou-se luta, sendo a guarnicio
desarmada pelos monagenses vitoriosos.

Pouco depois chegdvamos 4 fronteira em Ventimi-
glia. No grande relégio da estagdo, um distico colo-
cado sObre a caixa indicava: Ore di Europa Centrale.
Toca a acertar os reldgios e até 4 proxima.

MANUEL PEDRO -
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1826

4

Carris de Ferro de Lishoa

o

Por L. MENDONCA E COSTA

Depois de varias conferencias e reunifes da comissdo de viagio
da camara municipal com tantes da di da companhia
Carris de Ferro, para se Iver sobre a pret d'esta companhia,
de adoptar o systema de tracgio por meio de electricidade, foi, na
sessiio do dia 11, apresentado o parecer da commissio, com as bases
do contracto entre a camara e a companhia.

Este assumpto de interesse, péde dizer-se, vital para Lisboa, tem
passado, diga-se a verdade, sob a maior indiff de todos, publi
e imprensa, como ji vae sendo costume praticar-se com tudo que péd-
de influir para a prosperidade ou para o prejuizo do nosso paiz.

Pelo que se vé, a companhia modificou a sua proposta limitando
o pedido & adopgio da giio electrica nas linhas.

Traducchios a i

1, como ji era, tornou-se peior
quanto possivel, porque nem sequer se propoz o alargamento da réde
por toda a cidade para compensar o sacrificio de ficarem as princi-
paes ruas obstruidas, afeindas, impossiveis, com os postes e cabos
aereos, e 08 perigos que esse systema de traccio apresenta.

Temos em nosso poder numerosas gravuras, representando os
carros Thompson Huston, os postes ¢ os cabos aereos que os traccio-
nam; vistas de cidades onde esse systema estd em uso; e podemos as-
sejurar que em nenhuma d'essas vistas se-apresenta uma rua, como as
nossas da cidade baixa, em que tal se consinta.

Para as muitas pessoas que niio sabem o que ¢ este systema, va-
mos descrever na generalidade o efeito que ele apresenta nas ruas.

Se a via € unica, a um lado da rua, junto aos passeios, sio ins-
tallados varios postes de ferro, a distancia de uns dez metros uns dos
outros, do alto dos quaes se estendem, para o centro da rua, uns bra-
¢os, tambem de ferro, da extensiio de dois ou tres metros, no extremo
dos quaes passam os cabos que, ji se vé, viio sendo sustidos por to-
dos os postes na mesma direcgio do centro da linha,

Se a via é dupla ha dois systemas de suspensio do cabo:

Ou os postes sio installados ao centro da rua, abrindo um brago
para cada lado, em forma de T, e assim sustendo os dois cabos, um
no extremo de cada brago — n'este caso, como 0s postes com 0§ Seus
bragos abertos simelham grandes cruzes, quando a rua tem uma certa
inclinagiio, o aspecto & o de um enorme calvario. E o futuro que es-
peram as nossas ruas do Alecrim e S. Roque.

Ou os postes sio de ambos os lados da rua, regularmente sem os
bragos, 0s quaes sio substituidos por cabos atrav d
tro lado, e cruzando n'estes os longitudinaes.

Assim formam uns e outros cabos uma grade continua por sobre
as cabecas dos viandantes, & altura de uns cinco ou seis metros do
solo.

Quande, quem aqui escreve sahiu da estagio de Midi, em Bru-
xellas, e se lhe deparou esta réde sobre o largo, teve a idein de que
ella servia para qual
de uso em alg ruas de daluzas (como a calle Sierpes
em Sevilha e outras) por causa da ardencia do sol.

Mas i d te verificd que, para o interior da cidade,
essa grade deixava de existir, porque em parte alguma isso se consen-
te no centro das povoagSes.

Imagine-se que effeito tal grade fard pelas nossas ruas Aurea,
Augusta, praga de D, Pedro, Arsenal, Palma, etc., ji de si poueo bo-
nitas ¢ sobre tudo estreitissimas!

Nio diremos o mesmo do Aterro da Boa<Vista, e trajecto até Be-
lem, Algés, ete., das ruas dos Anjos, Estephania, Camipo de Sant'An-
na, estradas da Ci lagdo e outras, Ahi poderd installar-se a
tracgio por trolley, sem i i sdo idas largas,
arborisadas algumas, o que disfar¢a o mau effeito dos postes e cabos,

de um a ou-

cobertura accid

R |

1 ou per te, como &

- &L nosg

d.

e niio sendo tidos os fios a ndo haverd maior in-
conveniente, porque sempre ficardi uma parte da rua livre de fios e,
portanto, deixando livre a circulagio do material de incendios ou ou-
tros vehiculos altos.

Nas ruas estreitas e guarnecidas de casas, nas ruas centraes da
cidade, isto é, f6ra a parte do Aterro até Ribamar, em todas as que
constituem a antiga réde dos nossos tremvias, é um escandalo, uma
loucura, que tal se consinta, e visto que a camara esti a isso resolvi-
da, 0os moradores da cidade devem protestar, representar superiormen-
te, impedir por todos os meios que ifio grande abuso se pratique.

Pela nossa parte estamos promptos a acompanhar esse protesto,
a incitar por todos os meios que elle se faca e produza effeito, para
que se nfio diga que na capital portugueza se permitte 0 gue em parte
alguma se consente.

Em seguida publicamos as bases do contracto, sobre as primeiras
das quaes ji alguma cousa fica dito nas linhas que antecedem, e mais

analysand
esta concessio por prejudicar a cidade:

e pondo em evidencia até que ponto

1.* — F concedida & companhia dos carris de ferro de Lishoa,
auctorizagio para adoptar a tracgio electrica, por conductores aereos,
nas linhas que explora actualmente e nas que & obrigada a construic
pela condigio 5.* do contracto de 10 de abril de 1888,

2. — A camara eoncede collocagio de postes na via publica, nas
ruas gue tenham largura sufficiente de modo que nio embaracem o
transito.

3.2 — De todos os projectos enviados & direcgiio dos servigos te-
legrapho-postaes serio enviadas duas copias & camara, além dos dese-
nhos dos postes de ferro que tenham de ser collocades na via publica
e das consolas para substituicio dos postes nas ruas estreitas.

4% — A companhia apresentard & camara dentro do praso de 6
mezes, a contar da data em que fér superiormente approvado o con-
tracto, os projectos da nova linha, que serfio elaborados em harmonia
com a condi¢io 9.* do contracto de 10 de abril de 1888,

5. — E fixado em 30:000$000 réis annuaes o rendimento das
licencas impostas sobre os ¢arros para t porte de gei em

commum. Esta gquantia serd garantida pela companhia, sendo a sua
liquidagio effectuada depois de cobradas todas as licencas dos carros
de outras empresas ou particulares que nio tenham contracto especial
com a camara.

6.* —~ A camara avizaré a companhia, nos primeiros dias de ja-
neiro de cada anno, de qual foi o dimento das li
dos outros carros e do que faltar para preencher a quantia de réis
30:000$000, devendo a companhia carris de ferro de Lishoa entrar
difE na th ia da

immediatamente com essa

7.2 — A companhia continuard a pagar 4 por cento sobre as suas
receitas brutas, deixando a de ficar in da nos lucros li-
quidos. A receita bruta serd proveniente das passagens nos carros da
companhia ¢ a de qunesquer vehiculos de aluguer para carga ou pas-
sageiros,

8.2 _ A applicagio da taxa de 4 por cento vigorard para todas
as receitas brutas da companhin, até o limite de 700:000$000 réis por
anno. A todos os d'esta in serd imposta a taxa de 8 por
cento, nio podendo ser exigida & companhia quantia superior a
48 B réis to as suas receitas ndo atingirem a
700:000$000 réis.

9.2 . A companhia informard a camara, em cada mez, das recei-

tas que teve no mez anterior.

A liguidacio e pag to do minimo de 48:000$000 réis serdo
£f d pri dias de janeiro.” A garantia d’'este rendi-
mento minimo comegard a vigorar desde a data em gue for concedida
a licenca definitiva para a gio electrica.

10.* — A quantia de 12:000$000 réis a que se refere a condigio
4. do contracto de 27 de junho de 1892, refere-se & conservacio do
pavimento das ruas e ndo aos estragos causados pelos concertos, mo=
dificagdes ou construccio de linhas ou desvios,

11.* — Ag contas de calcet tos prov
de carris serio pagas pela companhia um mez depois da apresentagiio.

ientes de assent

12,% — Seri elevado a cem o numero de passes que a companhia
é obrigada a fornecer 4 camara,
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13.* — Todas as linhas da traccio electrica, com o respectivo ma-
terial fixo e 1 , ficardio per do &
annos.

14,2 — Depois de approvado este contrato ¢ emquanto nio esti-
verem approvados definitivamente os projectos das linhas para a trac-
¢iio electrica, a companhia pagaré 4 camara todos os mezes 4 por
cento sobre as receitas que tiver realizado no mez anterior.

15,2 — Ficam em vigor todas as condigdes dos contractos de 10
de abril de 1888 e de 27 de junho de 1892 em todos os pontos que
nio sejam alterados pelas clausulas d'este contracto.

16.* — A auctorizagio definitiva caducard, se, dentro de 3 annos
depois de approvados superiormente os projectos apresentados pela
companhia, esta nfo tiver procedido s installagies completas do ma-
terial fixo, e nio possuir o circulante em quantidade sufficiente para
a tracgio electrica em todas as linhas a que se referem esses projectos.

17.% — A companhia obriga-se a instruir o pessoal que tiver ao
seu servigo, a contar da data da approvagio superior dos projectos,
segundo as suas aptiddes, de modo a ser utilisado no nove systema
de tracgio.

A condigiio 2.% ¢ j4 de si sufficientemente dubia para dar margem
a todas as | des de interp g0, -

Ruas com Jlargura suficiente, para se lhe installarem postes sdo
todas, incluindo os mais estreitos beccos d’Alfama. Péde pois a com-
panhia, invoccando este artigo, pdr postes por toda a parte gue nin-
guem lhe ird 4 mio por isso.

Mas mesmo gue nio tenha larjura para a passagem do carro e
para o poste, 1& estd a condigio 3.* a salvar a difficuldade: piem-se
consolas nas paredes, estendidas para o centro da rua e tudo se reme-
deia. Uma verdadeira consolagio para o effeito das ruas|

no fim de 99 -

A 5.° condicio & uma delicia !

O imposto pesadissimo, estupidamente elevado, que hoje pesa
sobre todos os carros de transporte nio pertencentes & companhia
passa a reverter... em proveito d'esta !

Grandiosa ideia |

A companhia garante & camara 30:0008000 réis annuaes que se-
rio pagos... pelos outros carros, o que € uma originalidade e uma
perfeita mina para ella. Veja-mos:

Ha uma carreira que ella serve mal com os seus vehiculos, e que
lhe dé pouco lucro ou prejuizo.

N’isto, um emprehendedor qualquer principia a fazer carreiras
para o mesmo ponto e parece que, pelo contracto a companhia devia
combate-I'c para o derrotar. Mas nio senhor.

A companhia esfrega as mios de contente e retira os seus carros
para deixar medrar o competidor, porque cada carro que este tiver ao
servico, sio menos 500500 réis que a companhia paga & camara. E
além d’isso livra-se do servigo que a prejudicava.

Nio é bonito ?

Qutro caso : um empresario lembra-se de pdr carros para um si-
tio onde a companhia nunca pensou levar os seus.

Novo motive de jubilo para esta. Essa carreira, viri ser um
affluente das suas linhas rendosas, ¢ além d'isso, o empresario ainda
pagari 500$000 réis annuaes para minorar i companhia a garantia &
Camara.

Mas afinal, nem este caso se dard porque haveri sempre em cir-
culagio mais de 60 carros que, entre si, pagario os trinta contos, e
portanto a garantia que a companhia di é illusoria.

Falta-nos o espago para analysar as demais condi¢ies que encer-
ram tambem peregrinas ideias.

Fal'-0-hemos no proximo numero, que ha muito que dizer,

AJARDINAMENTO DA LINHA DE SINTRA

Desde 1927 que os ferrovidrios comecaram a ter
mais gbsto pelo ajardinamento das estagdes, marcan-
do a linha de Sintra, em virtude do grande iniciador
dos prémios anuais — o sr. Alberto Loweth—ter con-
seguido com o patrocinio de «O Seculor e outras en-
tidades, ampliar de ano para ano tio feliz iniciativa.

Este ano o juri composto pelos srs. Alberto Lo-
weth, engenheiro dr. Anténio da Cunha Monteiro,
chefe dos Servigos Florestais e Aquicolas da C. P;
Rodrigues Cavalheiro, representante da Cimara Mu-
nicipal de Lisboa; Emiiio Duarte de Almeida, membro
da vereacdo da Cimara de Sintra; Wenceslau A. Sar-
mento, dador das tagas que constituem os prémios es-
peciais; visconde da Idanha, representante da Socieda-
de de Belas Artes; Jorge Soares, membro da Comis-
sao de Iniciativa e Turismo de Sintra, e Matos Se-
queira, redactor de «O Seculor, que ao referido jurj
presidia, reuniu-se para a viagem de exame aos jar-
dins, nio tendo comparecido o sr. dr. José de Ataide,
representante do Conselho Superior de Turismo.

Feita a visita, o juri, que, atentamente, percorreu
todos os jardins reuniu-se, depois, em Sintra, no Ho-
tel Central, num almégo, oferecido pela Comissao
Sintrense de Iniciativa e Turismo. Af, trocaram-se vé-
rios brindes, sendo saudados o sr. Loweth, pela sua
ideia, inteiramente realizada, e o sr. W. Sarmento,
pela oferta anual das tagas de galarddo, e a vila de
Sintra, tendo usado da palavra os srs. visconde da

Idanha, Jorge Soares e o redactor de «O Seculor.

O primeiro prémio absoluto foi conferido a Sintra
e ao seu pessoal, estagio de que é chefe o sr. Luis da
Costa.

O primeiro prémio relativo coube ao jardim da
estacio de S. Domingos de Benfica, que apresentou,
&ste ano, notabilissimos melhoramentos; desta estagdo
é chefe o sr. Fausto Pereira.

O segundo prémio atribuiu-se ao jardim da estacdo
de Queluz-Belas, de que ¢ chefe o sr..Julio Paulo de
Carvalho. :

O terceiro prémio coube i estacio das Mercés,
chefiada pelo sr. Manuel Alfredo Vieira.

O quarto prémio, i estagdo do Cacem, chefiada
pelo sr. Joaquim Mendes Garcia.

As estacdes de Benfica, Barcarena e Amadora fo-
ram concedidas mencdes honrosas. Destas sio chefes,
respectivamente, os srs.: Francisco Reia, José Francis-
co Bugalho e Antero Martins Gama.

Quanto aos apeadeiros e passagens de nivel, atri-
buiu-se o primeiro prémio ao poste de agulheiros do
quilémetro 11:500 (Posto-Boré), cujo jardim estd a
cargo dos agulheiros srs.: Adriano Felipe, Anténio
Moita e Francisco Loureiro; o segundo, ao jardim da
passagem de nivel das Mercés, a cargo do chefe de
distrito, Joaquim Ferreira e de sua mulher; e o tercei-
ro, & passagem de nivel de Ribeira do Papel, ao qui
16metro 16:206, a cargo do sr. Eduardo Ferreira.
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OFICEAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E CIJMUHICA(;ﬁES
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Divisao de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccido Ge-
ral de Caminhos de Ferro, que seja autorizada a Companhia
Nacional de Caminhos de Ferro, a conceder o reembdlso de
83 por tonelada transportada de madeira de castanho em bruto,
desde que seja atingido o minimo de 500 toneladas daquela
mercadoria, expedida pelo Sr. Alfredo de S4, proprietdrio de
uma oficina de tanoaria em Exmoriz, das esta¢des de Macedo,
Grijo e Cortigos, desde que se torne exiensiva tal concessdo
todos os expedidores de remessas da mesma natureza e nas
mesmas condi¢des acima estipuladas.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de
Abril de 1956, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-~
cdes, fJoaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamento & tarifa especial interna
n. 5, de grande velocidade, estabelecendo uma redugdo de
25 por cento, nos pregos dos suplementos a cobrar pela ocupa-
¢do de lugares-camas no Sud-Express, no trajecto entre Lis-
boa-Rossio e Pampilhosa, proposto pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, com o acordo da dos Wadons-Lits,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 20 de
Abril de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, concordando com o pa=
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto do 2.° aditamento a tarifa especial interna
n® 4 de drande velocidade, concedendo a redugéo de 25 por
cento nos precos dos suplementos a cobrar pela ocupagdo
dos ludares-camas do combdéio Sud-Express entre Vilar For-
moso e Pampilhosa, aos portadores de bilhetes de Londres
sobre Lisboa e Estoril ou vice versa, vendidos ao abrigo do
anexo n.° 1 da tarifa internacional n.” 402 de grande veloci-
dade, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 29 de
Abril de 1856, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica -
cOes, foaguim [fosé de Andrade e Suva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto do 3.° aditamento a tarifa especial interna
n.? 11 de grande velocidade, proposto pela Companhia Por-
tuguesa para a Construcéo e Exploracéio de Caminhos de Ferro,
concessiondria da linha do Vale do Vougda.

Ministério das bras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de
Abril de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
cdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piiblico (1.° aditamento aos
n.°s 159 e 160, de 5 de Marco de 1952), encerrando ao servigo
piiblico o apeadeiro de Mandim e passando a considerar-se
paragem, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugel.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de
Abril de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢iss, joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior do Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso so piblico sdbre o transporte
de mercadorias em vagdes fechados, proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 29 de

Abril de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢i:8, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiplica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccéo
Geral de Caminhos de ferro, aprovar a conta da liquidagdo da
garantia de juro da linha férrea do Vale do Vouga, apresen-
tada pela Companhia Portuguesa para a Construgéo e Explo-
ragdo de Caminhos de Ferro referente ao 2,° semestre do ano
de 1935 (periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro
do mesmo ano), e que a mesma Companhia entre nos cofres
do Estado com a importéncia de 14.741850 (4), como liquidagdo
proviséria desta garantia, devendo ser rectificada depois de
feita a medigdo definitiva da linha.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 8 de
Abril de 1936, — O Ministro das Obras Pidblicas e Comuni-
cagdes, fJoaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repdblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com a pro-
posta da Direcc@o Geral de Caminhos de Ferro, que seja
autorizadada a Sociedade Estoril a utilizar uma das platafor-
mas das carruagens de cada combdio a transporte de bagag
recovagens e mercadorias, colocando uma taboleta com a pa-
lavra «furgdo», indicando assim que a plataforma ndo € aces-
sivel a passagdeiros.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 8 de
Abril de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comissdo a que se refere o artigo 5.° do decreto
n.° 19:831, que seja aprovado o projecto de estabelecimento
de um caminho de serviddo entre o perfil 47 do quilémetro IV
e perfil 1 do quilometro V da linha cintura do Porto, e bem
assim o respectivo or¢amento, de 1.380§, para efeitos do ci-
tado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 15 de
Abril de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni«
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.
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Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamento & tarifa especial interna
n.0 16, de grande velocidade, reduzipdo a importincia do mi-
nimo de cobrenga exigido pelo artigo 1.° da mesma tarifa de
trinta bilhetes para quinze propostos pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portudueses.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 15 de
Maio de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢ies, Joaguim fosé de Andrade e Siloa Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, ouvida a Direcgéio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja sutorizada a Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro a conceder & Sociedade Indus-
trial do Vouga, Limitada, com fabrica de moagem em Paradela
(linha do Vale do Vouga), o prego total de 13886 por tonelada
para o transporte de farinha, sémeas e ferelos, e a aplicacdo
do multiplicador 6, em lugar do 11, &s remessas de trigo a
expedir em vagdo completo para a Guarda (via Santa Comba),
e receber em Faradela as de trigo procedentes de Casielo
Branco, também em vagdo completo, desde que se torne ex-
tensiva tal concessfio a todos os expedidores de remessas da
mesma natureza e nas mesmas condi¢des acima estipuladas.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 20 de
Meaio de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

3." Repartigao de Material Circulante

Manda o Govérno da Repiiblica Porluguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacgdes, ouvido o Conselho Su=~
perior de Obras Piiblicas, que seja aprovado o projscto de
construcio de carruagens de 5. classe tipo CTF, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses da Beira
Alta, cujo processo fica arquivado na Direccéo Geral de Ca-
minhos de Ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 20 de
Maio de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, foaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo dos Servigos Gerais
Secchio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por despacho de 8 de Maio :

José Jiilio Martins Nogueira Soares, engenheiro, director
da Direccdo Fiscal do Sul — concedidos noventa dias de li-
cenga acumulada, ao abrigo do § 4.° do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478,

Oscar Armando da Cruz e Sousa, chefe de sec¢iio — con-
cedidos vinte e seis dias de licenca, nos termos do § 4. do
artigo 12.° e artigo 15.° do decreto n.® 19:478,

José Filipe, escriturdrio de 2.° classe — concedidos trinta
dias de licenca, ao ebrigo do § 4." do artigo 12.° e artigo 15.2
do decreto n.” 19:478,

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 12 de Maio de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 13 de Maio:

Teod6sio Monteiro Coutinho de [Lencastre, terceiro
oficial — concedidos vinte e seis dias de licenca, ao abrigo
dos artigos 12.° e 15.° do decreto n.° 19:475.

Anténio Bergano Fialho Prego, fiscal de 2.7 classe — con-
cedidos trinta dias de licenga, idem, idem.

Jodo Goncalves Diniz, desenhador de 3.% classe - conce-
didos trinta dias de licenga, ao abrido do artigo 15.° do decreto
n.% 19:478.

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Maio de
1936. — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Secgiio do Expediente, Pessoal e Arguivo Geral

Luiz Filipe da Silva, escriturdrio de 2." classe do quadro
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro — concedidos ses-
senta dias de licenga da Junta, a comecar em =0 de Marco,
nos termos do artido 13.° do decreto n.? 19:478. Estd devida-
mente homolodado por S. Ex.* o Ministro o parecer da junta
médica. (Séo devidos emolumentos).

Direc¢io Geral de Caminhos. de Ferro, 19 de Maio de
1936, — O Engdenheiro Director Geral, Rogérlo Vasco Ra-
maiho. i

Para os devidos efeitos se declara que, por portaria de
20 de Abril do corrente ano, foi aprovada a lista do pessoal
adido dos Caminhos de Ferro do Estado, que fica a prestar
servico nesta Direc¢dio Geral, nos termos do § 2.° do artido
1.° do decreto n.% 26 504 : :

1 Luiz Augdusto da Silva — mestre de obras.

2 Candido Ferreira — idem.

5 José Alves Franco — idem.

4 Joaquim de Figueiredo — mestre de oficinas.

5 Anténio das Dores Costa — mesire de obras.

6 Manuel Rodrigues Soares — encarredado de obras de

2. classe,

7 Luiz da Silva Rosa — idem, idem.

8 Anténio Duarte da Silva Casanova — idem, idem.

9 Manuel Martins — idem, idem.

10 José Martins — idem, idem.

11 Jacinto Duarte — idem, indem.

12 Jacinto da Assungfo — idem, idem.

13 Joaguim de Jesus — medidor de ' classe.

14 Belchior Diogo — idem de 1." classe.

15 Manuel Guerreiro da Costa — idem de 2.* classe. *

16 Luiz Filipe Cavaco — idem, idem.

17 Diodo José Cavaco — idem, idem.

18 Manuel Adostinho — idem, idem.

19 Ant6nio Correia Ramos — encarregado de bate-estacas.

20 Manuel Tavares — maquinista.

2] Bernardino Pereira — marinheiro.

(Ndo carece de visto nem de anotacdo do Tribunal de
Contas).

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Maio de .
1956,—0 Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Secgiio de Expediente

Tendo, por decreto-lei n.° 26:470, de Marco iiltimo, pas-
sade para a Junta de Electrificagdo Nacional todas as atribui-
¢iies conferidas 4 Repariicio dos Servicos Eléctricos, da
Administracdio Geral dos Servicos Hidrdulicos e Eléctricos :
manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro das
Obras Piblicas e Comunicacdes, que passe a fazer parte do
Conselho Superior de Caminhos de Ferro o presidente da
Junta de Electrificacio Nacional, o engenheiro José do Nas.
cimento Ferreira Dias, em substitui¢do do chefe da referida
Repartigiio, representaciio que havia sido criada pelo artigo
9,9 do decreto n.® 14:444, de 19 de Outubro de 1827,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 15 de
Maio de 1936.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

(Ndo carece de visto ou anotagiio do Tribunal de Contas).
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Divisao de Estudos e Construgao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras [iiblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comissdio a que se refere o artido 2.0 do decreto
n.° 19:881, que seja aprovado o projecto da variante enire os
perfis 2176 metros e 232 do 2.° lanco de Lanheses a Refo-
jos, linha do Vale do Lima, e da estrada nacional n.° 5-1.% e
bem assim o respectivo or¢amento, na imporldncia de
19 118850, para efeitos do artigo 7.° do citado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, S de
Maic de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
cies, foaguim José de Andrade e Siloa Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comisséio a que se refere o artigo 5.° do decreto
n.? 19:881, que seja aprovado o projecto do edificio de passa-
deiros da estacdo de Contumil, da linha de cintura do Porto,
e bem assim o respectivo or¢amento, na importincia de
111.955%11.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacies, 8 de
Maio de 1935. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Por ter saido com inexactiddo, novamente se publica a
portaria publicada no Didrio do Govérno n.° 49, 2.* série, de
29 de Fevereiro do corrente ano :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-

recer da comissdo a que se refere o decreto n.? 19:881, que

seja declarada sobranie um parcela de terreno com a super-
ficie de 3:033 metros quadrados a esquerda e & direiia da li-
nha do Val do Vouga, entre os quildmetros 54,784,453 e 55,074 70,
nos termos do § 1.° do artido 2.c do decreto-lei n.” 22:563, de
23 de Maio de 1933.

E também autorizada a permuta da mencionada parcela de
terreno da concessido do Caminho de Ferro do Vale do Vouda
com a Camara Municipal de Albergaria-a-Velha, que a destina
& construcdio da Avenida de Assilhd, que atravessard em pas-
sagem de nivel a linha do Vale do Vouga, cérca do quilémetro
54,850, A Camara Municipal cedera em troca uma parcela de
terreno & esquerda e & direita da mesma linha, com a superfi-
cie de 478 metros quadrados, entre os guilémetros 54,900 e
55,074.79, bem como a indemnizagéio que ente a Companhia e
a Camara for acordada.

As duas parcelhas estdo indicadas respectivamente com
as letras A e B no desenho apresentado pela Companhia Por-
tuguesa para a Construcdo e Exploracdo de Caminhos de
Ferro.

As referidas parcelas estdo situadas ne freguesia e con-
celho de Albergaria-a Velhe, distrito de Aveiro, confrontando
a primeira parcela A ao norte com a Cimara Municipal, ao

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

sul com Correia Irmdo, caminho de ferro, Joaquim Pinto e
Augusto Ribeiro, ao nascznfe em ponta e caminho de ferro e
ao poente com a Cémara Municipal e caminho de Ferro ; se-
dunda parcela B ao norte com a Camara Municipal, caminho
de ferro e topo da Rua Serpa Pinto, ao Sul com o dr. Anibal
Corga, Augusto Ribeiro e tdpo da Rua Serpa Pinto. ao nas-
cente e poente em ponta. ;

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 13 .de
Janeiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacgoes, Duarte Pacheco,
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