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ARIAS vezes temos chamado a aten-
¢do de quem de direito para a série
de maltrapilhos cebentos que abun-
dam nas principais estagdes ferro-

viarias do pais.

Quem chega a esta¢io do Rossio, ao sair
as primeiras duas portas, depara com uns ra-
pazolas sujos, com o cabelo até aos olhos e a
tapar as orelhas, cossando-se duma maneira
desenfreada que causa pavor aos passageiros
que ali desembaréam.

N3&o estd certo que a estagdo do Rossio
néo tenha ali uma auctoridade encarregada de
afugentar essa miséria, bem como evitar a
venda de livros pornograficos dentro das car-
ruagens de III classe; peditérios constantes de
cégos e aleijados em todas as carruagens e a
venda de artigos véarios.

Niao falemos nos empregados da Portugal
e Colénias, apesar de que estes de principio,
quando vendiam os seus produtos tinham uma
excelente apresentacdo o que agora nio acon-
tece pois alguns se apresentam dentro das
carfuagens de botdes desabotoados, fatos sujos
e de gola aberta sem um simples lengo a servir
de colarinho. _

Ha4 dias vinha um leitor a chamar a aten-
¢do da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses, para os peditérios que didria e
constantemente se fazem nas carreiras dos va-
pores do Sul e Sueste, apesar de estes peditérios
estarem proibidos.

Acontece que ha dias em que na mesma
carreira dois e tres peditérios sdo feitos por
pedintes andrajosos que invandem os Saldes
pedindo esmola, e insistindo com os passagei-
ros que aborrecidos muitas das vezes mudam
de logar.

Porque isto constitue um descrédito para
nés e para o Turismo em Portugal solicitam a
quem de direito chamar a atencio das autori-
dades para que, de uma vez para sempre se
acabe com essa miséria aglobada com o jogo
da «chapa» que em geral acaba com uma de-
sordem.
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Um valioso

repositorio

“ENGENHEIRO CARLOS MANITTO TORRES —
CAMINHOS DE FERRO EM PORTUGAL

Pelo Eng.c J. FERNANDO DE SOUZA

completa e minuciosa que, abrangendo um sé-
culo, historie minuciosamente a constituigio
do importantissimo factor da vida econémica
representado pela nossa réde de caminhos de ferro.

Essa histéria, para ser completa, deveria encarar
o assunto sob todos os seus aspectos; politico, juri-
dico, parlamentar, administrativo, técni-
co e econdmico.

Seria ' preciso analizar os debates
parlamentares, os relatérios de projec-
tos de leis, trabalhos técnicos publica-
dos nas revistas especiais. Coligir todos
ésses elementos, analisa-los, critica-los
e condensa-los em narrativa bem con-
centuada ¢ trabalho de félego, ainda
nio empreendido.

Aparte artigos vdrios dispersos em
jornais e revistas, relatérios de planos
de réde e outros artigos fragmentares
nossos caminhos de ferro,
existe apenas um livro de valor, mas
bastante deficiente publicado em 1802
pelo engenheiro Frederico Pimentel e intitulado Apon-
tamentos para a histéria dos caminkhos de ferro por-
tugueses.

Apés breve introdugio e de um estudo prévio
Acérca da influéncia econdmica da viacdo, esboga-se
num plano geral da réde portuguesa, baseado princi-
palmente. nos estudos da Associagio dos Engenheiros
Civis e na proposta de lei de Lourenco de Carvalho,
expde o autor a sua opinido aurea das linhas que
devem constituir a réde,

Depois desta parte preambular sio consagrados
capitulos seguidos por ordem cronolégica a cada uma
das linhas existentes: histéria breve da concessio e
construgdo, condigdes técnicas da linha em planta de
perfil, reproducdo dos tépicos de contratos e leis,
dados estatisticos acérca de trifego.

Apesar das deficiéncias désse livro e da multipli-
cidade dos factos ocorridos nos 44 anos posteriores a
sua publicagdo, ndo deixa éle de ser valioso reposité-
rio de til consulta.

Em relagdo 4s linhas da C. P. deve fazer-se men-
cdo especial do notdvel relatério elaborado por Pedro
Indcio Lopes director da Companhia, em 1893. Lito-
grafaram-se 50 exemplares, quarenta e tantos dos

F‘ALTA na nossa literatura histérica a monografia

Eng® Carlos Manitto Torres

quais foram mandados inutilizar em 1884; sé ficou
escassa meia diizia. :

E um valiosfssimo repesitério de dados histdricos,
técnicos, financeiros e econdmicos, icérca do nosso
principal grupo de linhas. E também digno de mengio

o livro do Conde de Pagd-Vieira, Caminkos de ferro.
A Gazeta dos Caminhos de Ferra na sua ji longa

existéncia, tem publicado numerosos subsidios frag-
mentares de valor para o conhecimento da nossa
réde. Na colecgdo dos seus 47 volumes, que abrange
qudsi meio século, encontram os estudiosos abun-
dante material para os capitulos mais recentes da his-
téria dos nossos caminhos de ferro.

Um engenheiro conceituado, que tem consagrado
nao poucos anos da sua actividade aos servicos ferro-
vidrios, o sr. Manitto Torres, que tantas vezes tem
honrado com a sua colaboragio a Gazefa, nela
publicou uma série de artigos sbbre a histéria da
nossa réde. Reuniu-os agora em volume com diversos
-estudos relacionados com os trabalhos
do Congresso Internacional do Cairo,
em que tomou parte como um dos de-
legados do Govérno Portugués.

Na primeira parte do livro encon-
tramos noticias dcérca de cada linha do
Continente, no que suscita a histéria da
Sua concessdo ou construgdo, - muito
mais resumidas que as da obra de Pi-
mentel, pois faltam pormenores de or-
dem técnica e econdmica. Figuram
nessa colectanea primeiro as chamadas
linhas do Estado e depois as concedidas
a companhias. E um resumo 1itil, que
vem até 4 actualidade (1935) e que sé
abrange os caminhos de ferro do Con-
tinente. Nio € pois ainda a histéria completa da réde.

A segunda parte do livro é consagrada i andlise
das conclusies do Congresso do Cairo d luz da explo-
racdo portuguesa. o

Mostra-se nela a convergéncia de solugdes preco-
nisadas para orientagdes comuns. Preconisa-se a dis-
tribui¢io de material segundo plinos fixos subordina-
dos as exigéncias do trifego e completados por provi-
déncias de ocasido, i

Apreciam-se os resultados do dispatching, centra-
lisador de accdo directiva do movimento dos com-
bdios e da metorisacio dos tipos de vagdes.

Enumeram-se os -meios empregados para servir
trafegos excepcionais e encarece-se a acg¢o. fiscal do
servigo de mercadorias.

A judiciosa critica dessas conclusdes esclarece—as.

Vem depois a anilise das conclusdes icérca dos =
transportes de detalhe, em nimero de sete, Frisa-se a
importincia das gares-centrais, em que se agrupam
remessas ou de onde se distribuem, aproveitando au-
tomotoras, loco-tractores sdbre carril e até caminhetas
em estrada e.os confainers, de modo a fazer o trans-
porre de porta a porta. Asslm sé irmanari o cam:nho 3
de ferro ao automével nos servigos que presta
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Breves anotagdes permitem apreciar o valor e al-
cance dessas conclusdes.

Nessa altura ocupa-se o livro do comando auto- .

motatico dos combdios, estudado sob o duplo ponto
de vista de tragdo e exploracio.

~ Reproduzem-se as 19 conclusdes formuladas e a
sua criiica é sobremodo ilucidativa e judiciosa.

A momentosa questio da organisagio cientifica do
trabalho e da participacio do pessoal nos lucros é
referida e criticada, reproduzindo-se as 9 conclusdes
formuladas no Congresso.

- O momentoso problema da concorréncia do cami-
nho de ferro e da estrada é estudado, dando-se conta
das 8 conclusdes votadas, que sem o resolver cabal-
mente sdo valiosos elementos e solugdes parciais.

A concorréncia da via aérea, que ora comega, me-
recett também suficiente referéncia.

De um modo geral, frisa-se a fungio econémica do
caminho de ferro e a sua importincia capital, apre-
sentando-se com simpatia a solugio alemi do mono-
pélio dos transportes entregues aos caminhos de ferro,
que explorario tambim os servicos de automdével.

A coordenagio na exploragdo das linhas principais
e secunddrias é criteriosamente estudada, bem como o
emprégo das automotoras nas segundas e também nas
primeiras,

Sido questdes de grande alcance, que permanecem
em aberto, ainda sem solugdo cabal, como o mostram
os estudos que desde o Congresso de Roma em 1922
se vem fazendo e a multiplicidade de tipos experi-
mentados. '

O autor ocupa-se especialmente das Michelines
e das Paulines.

L] * *

A terceira parte do livro intitula-se Evolugio tipica
do transporte, que é rdpidamente analisada através da
histéria desde os tempos faradnicos até 4 actualidade,
especialmente no que respeita ao Egito, em rdpida e
interessante resenha, verdadeira fita cinematografica.

A exploracio egipcia pede a quarta parte tteis es-
clarecimentos dcérca da crise ferrovidria actual, que
por toda a parte se faz sentir.

Estudou-se primeiro os caminhos de ferro do Es-
tado tanto no Baixo como no Alto Egipcio, o mate-
rial circulante, a organisagdo dos servicos. Estudo
andlogo € feito das linhas de companhias sem esque-
cer as suburbanas e as mineiras.

A exploragio € analisada miudamente mediante o
estudo das diversas questdes ventiladas no Congresso
e na suaaplicagdo especidl, ndo s6 4 réde egipcia, como
4 generalidade das linhas férreas, pois entre todas hd
tragos comuns e todas sofrem, mais ou menos, do
mesmo mal. ;

E esta uma das partes mais titeis e interessantes
do livro.

. ¥ »

. A quinta parte intitula-se Remédios herdicos. E a
ferapeutica depois da patologia.

Define-se o papel do Estado perante a exploragdo.
Analisam-se os preceitos que regulam as concessoes,
as leis de policia e exploragio, cuja revisio se preco-
nisa, de modo que o Estado possa exercer accido di-
rectiva mais intensa sem prejuizo da liberdade das
emprezas, que é preciso ampliar.

O Cdédigo Comercial aplicado aos transportes fer-
rovidrios subministra matéria para judiciosas reflexdes.

O momentoso problema das tarifas ndo é descura-
do, como o nido sio as modalidades de fiscalizagdo e
as da organizagdo dos servicos de exploragdo e da
sua condenasdo com os transportes por estrada.

Os servigos comerciaes e os seus resultados finan-
ceiros sio, como ¢é de justiga, objecto de particular
atencdo, tendo sempre em vista a concorréncia e a
cooperagdo do automdvel.

Com muito senso prético aliado a safidavel humo-
rismo analizam-se os diversos factores, cuja acgdo se
resume em atrair o trifego, aproveitar as menores
parcelas e bem servir.

Vio-se dilatando os horizontes até se encarar na
sua amplitude o problema eeondmico e social posto
pela multiforme crise, cujos efeitos todos sentem,
muito particularmente o caminho de ferro.

O interessante livro do sr. Manitto Torres € assim
valioso estudo das graves questdes suscitadas pela
exploragio dos caminhos de ferro e nele se aprovei-
tam multiplos e variados ensinamentos da experiéncia.

Felicitamo-lo pois pela obra com que veio enri-
quecer a nossa escassa literatura da especialidade, fa-
lha de estudos de conjunto.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

CHINA Foram entaboladas em Shanghai,
com um grupo britinico nego-
ciacoes relativas a constru¢io de uma linha férrea que,
partindo de Hang-Chow, e atravessando o vale de
Yang-Tsé, vd terminar em Chantung.

Os interésses britinicos estdo representados pelo
brigadeiro general Frederic Dawson Hammond, ex-
chefe da missdo inter-aliada ferrovidria na Poldnia. O
Sr. Leith Rosse acompanharia igualmente as negocia-
coes.

As despesas serdo custeadas com um empréstimo
que serd lancado em Shanghai e cuja maior parte ca-
berd a subscritores inglezes. ;

O empréstimo serd garantido com as receitas da
entrada de ferro e com a exploracdo dos servigos
telegrificos e rddio-telegraficos da regido atravessada
pela via-férrea.

O ministro dos transportes da China autorisaria
desde ji o projecto, que é considerado satisfatorio.
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CARTAS DE VIAGEM

Caro Amigo,

Escrevo-te do Splendid Hotel de Roma, onde me
encontro hospedado hd dois dias.

Sdo tantas as impressdes colhidas e tantas as terras
visitadas desde que nos despedimos no Rocio, que sou
forcado a contar o que tenho visto por etapas suces-
sivas.

Os passageiros que safram de Lisboa eram poucos,
mas pelo caminho, desde a Pampilhosa, onde entrou
gente do Porto e até na Guarda entraram mais alguns
passageiros.

O nosso grupo excursionista, bastante reduzido, pa-
recia & largada, um bando de colegiais que safa a férias.

Antes de chegar a Santarém, j4 tinhamos travado
conhecimento com um sujeito, que
se chamava «Sr. Venturar e que se-
guia para Franca,

Pessoa gorda e amavel, levava
com a bagagem, entre malas de to-
dos os tamanhos, um pequeno gar-
rafdo de vinho de Bucelas.

A rapaziada ndo quis ser mais
feliz. Aproveitava o fraco do «Sr.
Venturar oferecer com insisténcia o
seu precioso Bucelas, para lhe entra-
rem menos mal no capitoso liquido.

J& ao sair de Vilar Formoso o
Bucelas ia a dar resto e em Fuentes
d’Ofioro foi preciso reforga-lo, para
retribuir a amabilidade do nosso
companheiro, com o congénere es-
panhol !

O combdio, que tinha marchado
bem até i fronteira, mal entrou em
Espanha ia mais devagar.

Ao passar em Salamanca, descemos da carruagem,
para nos restaurarmos com uma chocolatada, na
«fondar da estacdo. O nosso Ventura, nio nos quis
acompanhar e 14 ficou assentado num canto do com-

N

BAYONNE — Vista Geral de Santo André

BURGOS — Catedral

SAN SEBASTIAN — Vista desde o Castelo

partimento a cogitar certamente no Bucelas, que tinha
oferecido e perdido e que dizia querer levar aos ami-
gos de Franca, para lhes dar a provar, o que é vinho
portugués. :

As oito horas da manhi do dia seguinte, esta-

vamos em Burgos, onde o grupo
| interrompeu a viagem para descango
e para visitar a cidade.

De 14 enviei-te um postal ilustra-
do para te dar uma idéa da Catedral.

Burgos ¢ uma cidade de ruas
estreitas e tortuosas, com um cunho
marcadamente da idade média e foi
a capital dos reis de Castela, antes
de Carlos V a transferir para Madrid.

A Catedral é a atracgdio princi-
pal dos visitantes, Merece uma vi-
sita e observagdo detalhada. Tem ld
o timulo da princeza portuguesa
Dona Izabel, todo rendilhado; é uma
maravilha de escultura. )

Pouco depois do meio-dia, reto-
mavamos o rumo da estagdo, onde
agurdamos o combdio para Alsasua
e San Sebastian.

Aqui nova paragem. San Sebas-
tian, cidade tio cheia de recordagdes para quem a co-
nhecesse, aqui hd alguns anos, quando era a terra
de verdo preferida pela familia real espanhola; deve
ter perdido alguma coisa com a mudanca de cenirio
politico. .

Hi anos, passamos em S. Sebastian na época de
maior movimento e animagdo e digo-te que apezar
dos nossos Estoris terem progredido admiravelmente,
como centro de elegincia e de confdrto, a Costa do
Sol ainda nio se poderd comparar 4 cosmopolita San
Sebastian.

J4 qudsi 4 noitinha chegavamos a Hendaya, Uma
chuva miudinha, acolhia-nos i chegada, mas nio de
modo que nos impedisse de fazer um giro de orien-
tacdo turistica.

Seguindo o curso da Bidassoa, fomos até A foz dés-
te rio, ficando em frente Funenterrabia, que mal se dis-
tinguia através da bruma e cujas luzes se viam bruxolear.
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O EXPRESSO INGLES

“SILVER JUBILEE,,

A partir do dia 30 de Setembro {iltimo a compa-
nhia inglesa «London and North Eastern» p0s em
servico um novo expresso, cuja locomotiva é de linhas

.

horas; por-conseguinte a velocidade média resulta de
108 quilémetros por hora. Em todo o percurso hi
apenas uma paragem em Darlington- ;

A forma aerodinimica dada 3 locomotiva, foi mo-
tivada pela resisténcia oferecida pelo ar, quando hd
grandes velocidades (a 113 quilémetros por hora é
50°/, maior que a 96 quilémetros por hora).

Ao determinar-se a forma, houve especial cuidado
em reduzir os inconvenientes. produzidos pelo fumo.

A locomotiva é uma variagdo do tipo «Pacificr, de

Combéio em servigo entre Londres e Newcastle

aerodinimicas, como se verifica na fotografia que ilus-
tra esta noticia. Este novo combéio foi designado com
o nome de «Silver Jubileer, em celebracio do 25.° ani-
versdrio do reinado do Rei Jorge V.

Gragas ao suave perfil da linha em que circula o
expresso, foi possivel estabelecer um servigo entre
Londres e Newcastle cidades entre as quais existe
uma distincia de 430 quilémetros, sbmente em quatro

trés cilindros, tendo-se elevado a pressio da caldeira
a 175 quilogramas por cm?,

Sio quatro o nimero de locomotivas construidas
néste tipo.

O combdio compde-se de sete carruagens, trés das
quais sdo de 1.* classe, outras trés de 3." e uma car-
ruagem intermédia ocupada pela sala de mesa e cosi-
nha, Na totalidade hd'lugar para 198 passageiros.

Para entreter e passar o tempo até a partida, en-
tramos numa patisserie, onde os mais gulosos sabo-
rearam, alguns bolos e as especialidades da terra.

Em Baiona, com grande pezar nosso, o compa-.

nheiro Sr. Ventura seguia viagem para Bordeus, onde
. ia tratar dos seus negécios. Levava o garrafao de Bu-
celas vasio. Ia mais leve!

O nosso grupo, depois desta desercdo, seguiu para
Lourdes, chegando a éste santudrio da Virgem, centro
de peregrinacdes de todo o mundo, cérca da uma da
madrugada.

Que belo especticulo o da chegada a Lourdes a
esta hora! Conheces a regido, nio é verdade? A linha
de caminho de ferro, vinda de Baiona e de Pau segue
a margem direita do rio Gave e ao aproximar-se de
Lourdes, passa em frente da Gruta do Milagre e da
Esplanada.

Apezar da hora adeantada, do combdio, via-se
perfeitaimente o movimento de pessoas i volta da
Gruta e o que nos chamou mais a atencdo era a quan-
tidade infinita de velas a arder e como ainda chovia,
o clario de luzes, devido ao reflexo, parecia muito
maior. O especticulo é para nos deixar impressio-
nados.

Que te hei-de dizer de Lourdes, das suas devogoes,
de tddas as suas manifestagoes de fé e de piedade; ao
escrever-te desta Roma que nos confunde pela mul®
tiplicidade dos seus aspectos?

Nada e muito. Muito, porque Lourdes prende-nos
mais a alma; fala mais aos nossos sentimentos. Roma
também, mas ndo tanto. Ha mais por onde o espirito
se espraiar. Em Lourdes concentra-se.

Um abraco do teu amigo,

MANUEL PEDRO
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Caixas de reformas e pensoes dos ferrovidrios

O SR. SUB-SECRETARIO DAS CORPORACOES NOMEOU UMA COM_ISSAO PARA
ESTUDAR A UNIFICACAO DAS CAIXAS EXISTENTES NA ANTIGA REDE DA C. P.

O sr. sub-secretirio de Estado das Corporacdes la-
vrou o seguinte despacho:

«Em principio de Fevereiro tiltimo vieram as direc-
¢des dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do
Centro de Portugal pedir insistentemente a éste sub-
-secretdrio de Estado que fésse suspensa a deliberacio
do Conselho de Administracio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, relativa ao aumento
de cotas para o pessoal inscrito nas Caixas de Refor-
mas e Pensoes de 1887, 1908 e 1913, até que estivesse
estudada a possibilidade da fusio destas Caixas e das
demais existentes numa tnica instituicdo de previdén-
cia constituida em bases técnicas actuariais.

Apenas iniciado o estudo, logo se verificou que a
multiplicidade de Caixas e regulamentos em vigbr

~— esta em bases técnicas actuariais—a cota foi esta-
belecida em importincia igual a 5 por cento dos abo-
nos totais feitos aos empregados inscritos com excep-
¢do do que lhes seja dado como compehsagio de
despesas feitas. Assim, tomando como exemplo um
empregado que ganha por més 500500, éle pagard
mensalmente 3300 se pertencer s Caixas de 1887 ou
1908, 6300 se pertencer a Caixa de 1913, e 25500 se
estiver inscrito na de 1927. O mais estravagante é que,
nido obstante a enorme desigualdade entre as cotas
pagas pelos inscritos na Caixa de 1927 e nas anterio-
res, os beneficios que estas concedem sdo em alguns
casos ‘superiores aos concedidos por aquela e qudsi
sempre muito aproximados, como melhor se vé pelo
seguinte quandro:

3|8 ‘;cn 1887 1908 1913 1927
Vencimento | .8 -é HE
§ - = E Cotas Pensides Cotas FPensdes Cotas Pensdes Cotas Pensdes
o
500500 20 30 3$00 352800 | 3800 | 352800 6500 | 300875 | 25800 281525
600500 20 40 3$00 AT7340 | 3300 352500 6500 | 407500 | 30300 405500
800500 20 30 3800 480870 | 3500 | 352800 6500 | 399%75 | 40500 450500
1.000%00 20 35 3800 698350 | 3300 394595 6500 | 586330 | 50800 630570
1.200500 20 45 3500 | 1.064%80 3500 756925 6500 ! 053575 | 60300 1.095500
1.500800 20 40 3%00 | 1.190$20 | 3500 | 838570 6500 | 1.074%30 [75800 | 1.237$%20

assim como a disparidade de situagdes entre os inseri-.
tos numas e noutras aconselhavam e até impunham

uma imediata arrumacdo déste desordenado estado de

coisas, provavelmente no sentido da criacio duma .
Caixa tinica como era desejo do pessoal. Para éste

efeito e para que com toda a segurancga se encontrasse

a orientagdo definitiva a dar ao estudo do problema,

sugeriu-se ao Conselho de Administracio a convenién-

cia de ser retardada por algum tempo a execucio do

que havia deliberado—o que prontamente foi aten-

dido. Nio foram porém necessirios muitos dias para

que se reconhecesse que a suspensio nio se justificava

por mais tempo e que o aumento de cotas era ine-

vitavel.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
crion em 1887, 1908 e 1913, Caixas de Previdéncia
com pensdes de reforma e sobrevivéncia; mas ao passo
que nas Caixas de 1887 e 1908 a cota midxima men-
sal foi fixada em 3800, na de 1913 foi elevada para
6500, Fundada em 1927 outra’ Caixa de Previdéncia

A explicacdo desta iniquidade reside no facto das
pensdes concedidas aos beneficidrios das Caixas de
1887, 1908 e 1913 serem constituidas por parcelas,
sendo uma pensio regulamentar manifestamente insu-
ficiente com o actual valor da moeda (maximo de 50500
e 100500 mensais) e outra—a subvengio — dada pela
Companhia para corrigir essa deficiéncia,

De maneira qne os inscritos na Caixa de 1927 tém
asseguradas as suas pensdes exclusivamente pelas con-
tribui¢des pagas por éles e pela empresa, os inscritos
nas Caixas anteriores gozam de beneficios sensivel-
mente iguais em quantidade, mas garantidos qudsi ex-
clusivamente por subvencgdes da Companhia.

No primeiro caso hd uma institui¢io de «previdén-
cia» ; no segundo, instituicdes mixtas de sprevidénciar
e pura sassisténciar com predominio desta stbre
aquela. Erros desta natureza, que infelizmente se tém
verificado em vdrias instituicdes de previdéncia, provo-
cam sempre uma certa reacgdo quando se pretende
remedid-los e néste ponto € justo salientar a persis-
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PURLICACOES

R CEBTDAS

Recebemos o N.° 2, do boletim dos organismos
econdmicos, criados pelo Ministério do Comércio e
Industria.

Insere éste niimero do boletim o relatério da ge-
réncia, desde 7 de Novembro de 1932 até Outubro
de 1934, do Consércio Portugués de Conservas de
Sardinha (C. P. C. S.). E um valioso trabalho de esta-
tistica e de organizagdo, no qual se relata ainda os vd-
rios aspectos econdmicos porque tem passado, a tio
importante indistria de conservas.

Dos nove capitulos de que consta o boletim, tem
especial interesse, o quinto, o qual se refere ao regime
de trabalho e assisténcia.

Por éle verificamos que a C. P. C. S. destribuiram
subsidios, na época de defeso, que atingiram a impor-
tincia de 2.873.contos. S6bre os bairros operirios
transcrevemos o que segue:

«Com a comparticipagdo do Fundo do desem-
prego, iniciou-se, em Portimdo um bairro operirio de
100 moradias.

O C. P. C. S. encontrou na legislagio em vigor
dificuldades para a construgio de bairros operdrios,
por ndo se prever nela, salvo para as Cimaras de Lis-
boa e Porto, o reembolso das quantias gastas em tais
obras de incontestdvel valor, nem a distribuicio das mo-
radias s6 por operdrios de determinada inddstria.

Assente por acdordo com o Ministro das Obras
Piiblicas e o Sub-Secretirio de Estado das Corpora-
¢oes e Providéncia Social, que o C. P. C. S. seria
reembolsado das importincias adiantadas e que a des-
tribuicdo era reservada aos operdrios da indiistria,
adquiriu-se o terreno por 77 contos e depositou-se
ordem- da Reparticio das Casas Econdmicas ou 600
contos com que, a mais que o prego do terreno, com-
petia ao C. P. C. S. comparticipar na obrar,

Além déste bairro, em Portimio, que estd qudsi
concluido, estio projectados mais quatro bairros ope-
rdrios, que serdo levantados em Matosinhos, Setubal,
Olhdo e V. R. de S.t° Anténio, num total de 180 mo-
radias. Mais adiante l&-se:

«Ndo tem a assisténcia nada que ver com os sald-
rios, pagos a éste grupo de individuos, cujo trabalho,
deve sempre resultar dtil para quem paga.

A assisténcia deve comecar por garantir um lar
seu aos profissionais das conservas e ao pessoal ade-
venticio que, na indistria, trabalha com certa fixidez,
creches onde deixem nas horas de trabalho, os filhos
de peito, escolas-jardins para tirarem da rua os que
jd ddo os primeiros passos: pensdv ou reforma que
lhes assegure o socégo na velhicer.

Por esta breve resenha acérca da assisténcia dis-
pensada aos operdrios pela C. P. C. S. se verifica a
accdo benéfica desempenhada por éste organismo.

No respeitante a estatistica, o boletim contém vi-
rios grificos e mapas referentes ao movimento da te-
souraria, fundo social, niimero de fibricas e capaci-
dades de produgdo por centros conserveiros, quanti-
dades de sardinha pescada, etc.

téncia e ordeira solicitude com que as direcgdes dos
Sindicatos Nacionais procuram defender os interés.-
ses da sua classe; mas nido deve transigir-se com ve-
lhos hdbitos que nunca podem fazer lei, especialmente
em tal matéria, e importa antes educar as consciéncias,
preparar e criar habitos de previdéncia e, s6bre-tudo,
fazer compreender que esta nio pode confundir-se
com sassisténciar ou «beneficénciar. Acresce ainda que
em cada novo regulamento se incluia o principio de
que os socios das antigas Caixas podiam optar pela
nova instituicdo ou por aquela em que estavam inscri-
tos, de modo que muitos houve que se mantiveram
nas caixas primitivas recebendo, quando reformados,
todos os beneficios resultantes da melhoria de venci-
mentos mas pagando sempre, enquanto no activo, as
cotas irrisérias de 3%00 e 6300 mensais.

Em vista do exposto, nio pode deixar de reconhe-
cer-se justa a elevagdo destas cotas de 3500 e 6500 a
uma importancia igual a 4 e meio por cento dos ven-
cimentos, ainda assim um pouco inferior 4 contribui-
¢do paga pelos inscritos na Caixa de 1927.

primeira vista, parece realmente que seria de
aconselhar a suspensdo déste aumento de ‘cotas por
todo o tempo que vi durar o estudo da unificagdo das

Caixas; mas esta razdo ¢ apenas aparente, perdendo
totalmente consisténcia quando se atender a que, sejam
quais forem as conclusdes a que chegarem os encar-
regados déste estudo, antecipadamente se sabe que as
cotas nunca poderdo ser inferiores a referida percen-
tagem de 4 e meio sObre os vencimentos dos inscritos
na futura Caixa, se ela vier a ser possivel.

Convém, portanto, que se procure fazer a unifica-
¢do das diversas (Gaixas de Rerormas e Pensdes, a
fim de proporcionar a todo o pessoal que fique em
perfeita situacdo de igualdade de direitos e obrigagdes
e essa é mais uma razdo para que desde ji se pro-
mova uma relativa nivelagio das contribuicoes, de
maneira a fornar-se justificavel e sensivel nivelagdo
das pensdes pagas presentemente pelas diversas Caixas

Determino, pois, que uma comissio composta pe-
los funciondrios Jodo de Matos Rodrigues, do Minis-
tério das Obras Piiblicas e Comunicagdes; Rinaldo
José Cabral Feliz Campedo, do Ministéro das Finangas,
e Frederico de Lemos de Macedo Santos, do Instituto
Nacional do Trabalho e Previdéncia proceda com a
possivel brevidade ao estudo do problema. Lavre-se
portaria de nomeacdo.— 28 de Marco de 1936.—
(a) Manuel Rebelo de Andraden.
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A ADMINISTRACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO
DE MOCAMBIQUE

A acg¢do administrativa desenvolvida nestes iiltinos
anos, pelos Caminhos de Ferro de Mocambique, re-
velam de sobejo um conhecimento absoluto, por parte
dos seus dirigentes, dos remédios a ministrar, para
debelar a grande crise econdmica por que estdo pas-
sando as Empresas Ferrovidrias. S6 assim se pode
compreender, que apenas em dois anos, a situacio
econdmica dos Caminhos de Ferro de Mocambique,
tivesse melhorado como se verifica no relatdrio que a
seguir transcrevemos.

Ex.™ Sr, Presidente do Concelho Fiscal

1.°— Segundo o disposto na alinea d) do n.° 6) do
artigo 445.° do Regulamento de Contabilidade, apro-
vado pela portaria n.° 1.915-A de 25 de Marco de
1933, cumpre ao Concelho de Administragdo subme-
ter & apreciagio do Conselho sob a digna presidéncia
de V. Ex.* os resultados da exploragio no ano econé-
mico findo, juntamente com o parecer océreca da situa-
¢do financeira da Administragio.

Tendo no ano corrente sido apresentadas as con-
tas por todas as rédes no prazo legal, é-me possivel
" apresentar désde jd o presente relatério. £ pois de no-
tar que a mdquina da Contabilidade estd ji trabalhando
com a regularidade desejada,

2.°— Como ji nos tltimos anos nio houve no ano
econdmico de 1934-1935 qualquer auxilio do Govérno
para a exploracdo dos Caminhos de Ferro, como era
costume antes de ter sido unificada a Administracio
dos Caminhos de Ferro da Colénia pelo diploma le-
gislativo n.° 315 de 22 de Agosto de 1931, Também a
contribuicdo para as novas construcdes e melhoramen-
tos foi néste ano muito reduzida pela necessidade de
equilibrar o orcamento da Colénia. De facto enquanto
a contribiugio do Govérno no ano econémico anterior
para éste fim fora de 8.100 contos, no ano econd-
mico de 1934-1935 foi apenas de 2.700 contos, ou seja
menos 5.400 contos. Esta importante reducio foi agra-
vada com a imposicio feita pelo Govérno, de a Admi-
nistragdo ter de contribuir com 3.200 contos para a
reforma do pessoal em servico na Administragio,
quer o tempo de reforma paga seja relativo ao tempo
do servigco nos Caminhos de Ferro ou fora dos Cami-
nhos de Ferro, quer tenha sido prestado depois de
concedida a autonomia administrativa, quer antes em
que a Fazenda recolheu as contribuicdes do pessoal

R B T R

para a reforma e com elas ficou. Esse encargo & su-
perior em 2.700 contos dquele que a Administracdo
pagava a data da unificagio da Administracio. E po-
rém éste um encargo injusto, e tdo injusto, que da
contribuicdo paga pela Administragio i Fazenda para
pagamento aos reformados dos Caminhos de Ferro
sobram mais de 300 contos que a Fazenda esti utili-
zando no pagamento aos reformados dos outros ser-
vigos piblicos. Isto quer dizer que em relacdo 4 data
da unificacio da Administragio ferrovidria, a Colénia
economisou cérca de 20.234 contos, ou seja 5.317 con-
tos na contribuigdo para a exploracao, 12.217 contos
na contribuicio para as novas construgdes e 2.700
contos no pagamento a reformados.

Este facto. ndo é nunca demais pd-lo bem em evi-
déncia, habituados como estio todos na Colénia de
considerar os Caminhos de Ferro como o absorvedor
das receitas da Coldnia. Se o foram, estd hoje bem
provado que o nio sdo, antes tém auxiliado grande-
mente a Administracio da Coldnia pelo que fica dito,
pela enorme importincia paga em impostos, e até pela
importante contribuicdo que tém feito para a cons-
trugio de obras de arte nas estradas de acesso aos
Caminhos de Ferro, que s6°nos dois tltimos anos
econdmicos nos levaram mais de 1.100 contos — 545
contos em 1933-1934 e 557 contos em 1034-1935. —

3°—0 que é de facto é que a economia a que
o Govérno da Colénia forcou os diversos servigos
piblicos, se refletiu por sugestio e influéncia na Admi-
nistragdo ferrovidria, que, para nio destruir a situagio
financeira que adquirira, embora sem perder a eficién-
cia nos servigos, antes intensificando-a, e para fazer
face aos encargos que lhe pesavam, se viu também
obrigada a fazer um exame das despesas, de forma a
poder abranger aquelas.

Com ‘efeito j4 no ano de 1933-1934 se reduziram
as despesas de 3,8 °/, enquanto as receitas aumenta-
vam e havia aumentado o trabalho realizado. Pois no
ano de 1934-1935 enquanto as despesas de exploracio
aumentam apenas 2,5°/, sdbre as do ano anterior, as
receitas aumentam 18,3°/,, apesar de ter sido aumen-
tada a extensdo das linhas em exploracio em cérea de
50 quilémetros.

Com efeito o coeficiente de exploracio ficou em
46,3°/,, quando no ano anterior havia sido de 50°/, e
anteriormente A unificagio da Administragio ferrovid-
ria 77,2°/. :

Por rédes verifica-se que se agravou um potco o
coeficiente de exploragio de Inhambane e Gaza e
Quelimane, tendo melhorado o de Lourengo Marques
e Mocambique. Com efeito temos:

ANOS L. Marques in:s(t;\sb:“ne Quelimane | Mogambique
1934-1035 .| 41,6°, | 1569/, | 156,2°/, | 139,5°/,
1935-1936 .| 47,9%, | 147°, | 153,3°%, | 147,8°,
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Houve porém uma quebra de receitas de cérca de
10°, nas receitas de Inhambane e Gaza e um excesso
na despesa da camionagem automével em Quelimane,
que deu um importante déficit.

Em todo o caso o resultado final é seguramente
tinico nas exploragdes ferrovidrias de todo o mundo.
O coeficiente de exploracio nos Caminhos de Ferro da
Africa do Sul no dltimo ano econémico foi de 60,9/,

Nos Caminhos de Ferro de Kenga foi de. 58,3°%/,

Nos Caminhos de Ferro de Tanganikafoide 64,7°/,

Nos Caminhos de Ferro da Rhodesia foi de 63,6°,

Nin hd divida que o conjunto de circunstincias,
aumento de receitas, derivado do aumento do trafego,
com compressdo de despesas a ndo ficar mais cara a
exploragdo, deram, éste resultado.

4°— A despesa com pessoal da exploragdo foi
no ano de 1934-1935 de cérca de 36.504 contos
(£ 326.785), quando no ano anterior fora de 39.623
contos (£ 354.124), ou seja, houve uma redugio de
despesas com psssoal de 7,7°/° quando as receitas de
trabalho tiveram um aumento de 18,3°/, como disse-
mos. Nio significa isto que tivessemos reduzido os
proventos do pessoal; representa um seu melhor apro-
veitamento. :

Comparando com o primeiro ano a seguir 4 de-
pressdo, ou com aquele em que a Africa do Sul safu
do padrdo ouro, notamos que a despesa com pessoal
fora de 35,311 contos (£ 334.702), ou seja que as des.
pesas déste ano representam apenas um aumento de
1.200 contos (15 °/,).

*

= *

5.°— Continua a notar-se um importante aumento
no valdér do capital da Administragio, tanto no esta-
belecimento, como nos valores em armazém, como no
dinheiro em caixa, e créditos, isto mesmo depois de
tido em conta o verdadeiro valor da depreciagdo do
material e as existéncias do fundo de renovagio.

O valor da depreciacdc do material, que tanto é
necessdrio ter em consideracdo para manter em bom
estado os elementos do trabalho, ficou no ano eco-
némico de 1934-1935 em 27.000 contos, niimeros re-
dondos (£249.262), quando no ano anterior ficira em
31.563 contos (& 282.086). Este resultado provém de
se ter contribuido com maior soma para o fundo de
renovacao.

Quer dizer, em vez de se considerar sem distri-
buicdo a importincia de 31.157 contos dos lucros de
ganhos e perdas, deveria apenas considerar-se como
tal 3.253 contos, pois daquela importincia 27.890 con-
tos deveriam figurar em saldo na conta do fundo de
renovacio. '

Uma parte importante desta soma serd aplicada no
presente ano econdmico na renovagio da linha de Res-
sano Garcia, cujo carril jd estd bastante enfraquecido
para o servigo pesado desta linha, o que por €sse mo-
tivo se pensa transferir para a nova linha do Limpopo.

H4 ainda muitas locomotivas e vagdes na réde de
Lourengo Marques e nas outras, que estio necessi-
tando de ser substituidas e por isso ndo € exagero
considerar que aquela cifra ndo é exagerada e que a
Administracio ndo perca de vista éste assunto conti-
nuando a reforcar o fundo de renovagio com o fim
dela se encontrar habilitada 4 aquisi¢io dos partidos
de material, a que tem de proceder em. datas que. se
aproximam, com o numerdrio indispensdvel. 3

O aumento da contribui¢do anual para o fundo de
renovacio estd actuando néste sentido. Mas &sse
aumento necessita ser em nimero de contas e nio s
em aumento da percentagem soObre as receitas brufas,
visto que estas por virtude dos reajustamentos de ta-
rifas que nos podem fazer baixar nos termos da Con-
vengio a percentagem de trifego para a zona de com-
peténcia até 47,5 °/,, podem ndo subir até ao nimero
de contos precisos para cobrir o valor da depreciagdo.
Por isso temos de continuar a ser cautelosos. A si-
tuacdo tnica até hoje na histéria dos Caminhos de
Ferro da Coldnia, resultante da elevada percentagem
do trifego para a zona de competéncia, de que se go-
zou no ano econdmico de 1934-1935, e da extraordi-
néria importagdo na Unido de materiais para as novas
minas do Rand, ndo é de crér que permaneca. A se-
guir vird o tempo da depressio, que possivelmente
vird a coincidir com a revisdo da Convengdo em 1932,

A contribui¢@o do ano de 1934-1935 para o fundo
de renovacio foi de £ 125.387 que com o jd existente
do ano anterior, somou £ 137.444, de que ficou por
gastar £ 61.428. Aquela importincia representa 16,4°/,
das receitas brutas realisadas.

A renovacdo efectuada diz respeito na sua maior
parte 4 via e as locomotivas na réde de Lourenco
Marques.

L3

* *

6.°— O valdér do estabelecimento atingiu no ano
econémico de 1034-1935 a importincia de 907.805
contos (£ 8.245.505) em comparagio com £ 8.063.121
no ano anterior. Para isto concorreu o fundo de me-
lhoramentos com 32.087 contos (£ 279.962), ou seja
com 27,2°/, das receitas de exploracdo, tendo sido
totalmente aplicado. Esta importincia foi empregada
principalmente na linha de Mogambique, em material
de tracgio e vagdes para esta linha, para a de Lou-
renco Marques e de Quelimane, em edificios nas ré-
des de Mocambique, como habitagdes para pessoal e
s instalagoes das novas oficinas em Nampula, como
casas de habitacdo e garage para automotoras em
Lourengo Marques, além do comégo do trabalho de
construcdo da linha do Limpopo. A extensio da linha
de Mogambique construida vai além de 50 quiléme-
tros, de que se devem abrir & exploragio até ao fim
de Dezembro cérca de 40 quilémetros.

Nota-se portanto, que se dispendeu pelo fundo de
melhoramentos mais £ 73,499 do que no ano anterior.
Deve notar-se que também se dispendeu pelos fundos
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de melhoramentos e de renovagdo em trabalhos ainda
nio completos e em aquisi¢des a caminho de serem
recebidas, pelo que ndo estido incluidas no capital do
primeiro estabelecimento,
comparacdo com £ 206.258 no ano anterior.

Aquela importincia refere-se em especial ao ma-
terial de tragdo, locomotivas e automotoras, em fa-
brico para Lourengo Marques e Mocambique, a 20
vagdes para Mocambique, a carris para a construgio
da linha de Mogambique e renovagio desta linha e
das de Lourenco Marques e Quelimane, edificios na
réde de Mocambique e guindastes para o pdrto de
Lourengo Marques.

* *

Ainda em relacio ao capital encontramos que os
valores em armazem ficaram em 29.661 contos
(£ 269.643), quando no ano anterior haviam ficado
em 31.040 contos (£ 282.180). Houve portanto um
decréscimo nos valores armazenados, se bem que nio
tdo grande como seria para desejar.

De uma forma geral todos os armazéns tiveram os
seus valores reduzidos, com excepgio do de Mogam-
bique, onde os valores foram aumentados principal-
- ‘mente com materiais para a construcgdo do Caminho
de Ferro.

*
!_ *

— Continuou-se a reforgar o fundo de rererva

geral, que foi inteiramente reconstituido. Transitou
para o actual corrente ano na importincia de 9.918

contos.

Esti-se verificando o que noutro relatério jd dis-
semos. Este dinheiro esti imobilizado com o fim de
fazer frente as deficiéncias das receitas de exploragio.
Essa imobilizacio nio deve porém ser levada até ao
ponto de se tornar um péso morto sem aplicagio. E
por isso em parte deve oportunamente ser empregado
na execucdo de obras, que permitam dar um pouco de
movimento is actividades da Coldnia.

*

* *

0.°— (O Balango Geral da Administragio mostra-
~nos a seguranca desta.

Nas ribricas do activo tudo estd pelo seu justo va-
16r, que é absolutameste realizavel, calculado o valor
tla depreciagdo como dissemos. Com efeito verifica-se:

1,° Que o estabelecimento é do valdr actual de
907.005,642521 ou £ 8.245.505-15-09.

2.° Que nos armazens e depdsitos, materiais de
consumo, sobrecelentes o material de ronovagio no
valor total de 34.410.943$56, dos quais 4.750.217$23
de materiais em trinsito jd pagos.

3.° Que existe em Caixa e no Banco Nacional
Ultramarino 60.314.718855 além dé 2.025.972$00 a re-

cérca de £ 272.037. em

ceber das estagdes em contas-correntes (cartas de ga-
rantia) e a Receber da Fazenda.

4.° Que do dinheiro existente pertence 9.918,152369
a reserva geral, realmente devia pertencer. 27.890 con-
tos, numeros redondos, ao fundo de renovagio, e ndo
apenas 0.862 contos; sio 19.237.356518 contos para

‘obras em andamento e autorizadas, bem como, aqui-

sicoes aguardando aplicagio nessas obras, 1.067.338563
de depdsitos particulares e 3.693 contos de vencimen-
tos vencidos e nio pagos.

Com efeito o exame do balango d4-nos como di-
nheiro existente e materiais em depdslto jd pagos, o
seguinte:

Materiais em depdsito 34.411 contos

Dinheiro em caixa e depositado 60.315 .«
Receitas de trifego por cobrar. 1.095  »
Devedores & Administragio. 56.827 »

Soma . 152,648

para cobrir os seguintes encargos:

Fundo de reserva. 0.018 contos

Fundo de_Renovagio 6.862 »

Obras em andamento e aquisicdes
autorizadas . . 19.587 =
Depésitos particulares . . . 1.067 »
Dividas a liquidar D8hF iy
Vencimentos vencidos 3,083
Saldo de ganhos e perdas 3157
Soma . 125.147 »

H4 pois, ainda sem qualquer encargo 27.101 con-
tos em dinheiro ou materiais, que bem permliem (4]
maneio da exploragio.

5.2 Verifica-se que os saldos de devedores e cre-
dores sdo a favor da Administracdo na importancia de
7.071 contos, sendo todos os débitos & Administragio
realisdveis.

10.°— A Administragio teve sempre os fundos ne-
cessdrios para as despesas estarem pagas em dia, o
que tem mantido o bom nome e o crédito de que ela
gosa, em flagrante contraste com o passado.

Documentos a pagamento . - 3.515 contos

Depdsitos e descontos por terceiros . 138
Disponivel na Tesouraria . . 3.708
Pertencente aos virios fundos e dis-

ponivel i 54,072 »
Dinheiro em conta corrente com o

SicATIR 3.704 . »

Este dinheiro chega para garantir o pagamento dos
vencimentos do pessoal durante mais de ano e meio,
sem tocar nas receitas désse perfodo. E um seguro
fundo de maneio para as operagdes do ano corrente.

(Continua)



524 : CAZETA Dos CAMINHOS DE FERRO S ; CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 225

. BARCELO‘? : y BARCELOS
Campo da Repiiblica Hospital dos Alienados

BARCELOS
Recolhimento do
Menino Deus

BARCELOS
Mata do Hospital BARCELOS—Piilpito da Igreja de N. Sr.* do Terga




226 ;

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PART:E G EICTAL

'.
e il
’!:-

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Por porlaria de 19 de Fevereiro findo, visadas pelo Tri-
bunal de Contas em 15 de Margo corrente :

Ant6nio Marques de Fidueiredo, continuo de 1.” classe da
réde do Sul e Sueste, dos Caminhos de Ferro do Estado, na
situagdio de adido — concedida a reforma, nos termos dos ar-
tigos 21.° e 26.° do regulumento da Caixa de Retormas e Pen-
soes dos mesmos Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto
n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, ficando com a penséo
mensal de 362514.

José Emilio Sampaio e Augusto Pereira, respeciivamente
escrevente e continuo de 2.3 classe da réde do Minho e Douro,
dos Caminhos de Ferro uo Estado, na situagdo de adidos —
concedida a reforma, nos termos dos artigos 23.° e 26.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos
Caminhos de Ferro, aprovado prlo decreto n.® 16:242, de 17

de Dezembro de 1928, ficando, com a Penséio mensal respecti--

vamente, de 538589 e 200800,

(sdio devidos emolumentos, nos termos do decreto n.?®
22:257). . :

Direccéo Geral dos Caminhos de Ferro, 16 de Marco de
1956, — Pelo Director Geral, Jilio fosé dos Santos.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Cominhos de Ferro, que seja
aprovadp o projecto de aviso ao piblico aplicando ao trans-
porte de vinho de pasto nacional os pregos da tabela n.° 13
da tarifa especial n.? 1, de pequena velocidade, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Porwugueses da Beira
Alta, -

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 18.de
Marco de 1936, — O Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cagoes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas ¢ Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja

“ aprovado o projecto de aviso ao piiblico estabelecendo bi-
lhetes especiais de ida e volta em 2,® classe entre as estacdes
de Cais do Sodré e Estoril, combinado com a Sociedade Es-
toril Plage, proposto pela Sociedade Estoril.

Mimstério das Obras Piblicas e Comunicagies, 18 de
Marco de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comu=
nicagdes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o.pas
recer. do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de sditamento a classificacdo deral de
mercadorias de pequena velocidade (reimpressdo de Maio de
1932), criando & nova rubrica «Produtos fumigéneos ndo de-
signados»s, proposio pela Companhia dos Caminhas de Ferro
Portugueses, em nome das diversas emprésas ferrovidrias,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 18 de
Marco de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comus
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silea Abranches,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que seja dissolvida
a comissio nomeada por portaria de 25 de maio de 1935 para
orientar e fiscalizar os trabalhos referentes & construcdo das
oficinas gerais do Barreiro, visto que tal missdio pode ser
adora levada a efeito por intermédio das reperticdes técnicas
da Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro, com a cooperacdo -
da emprésa arrendatdria, aprazendo-me declarar que a referida
comissdo serviu com zé€lo. r:

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 25 de
Margo de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo dos Servigos Gerals
Secgiio do Cadastro do Pe;;onl e Arquivo Geral

Por portaria de 11 do corrente:

Nomeados para fazerem parte do conselho disciplinar
desta Direcgdio Geral, no corrente ano civil, os engenheiros
chefes de reparticdo, Julio José dos Santos e Ernesto de Oli-
veira Focha.

For despacho de 15 de Margo :

Liicio Gomes Correia, escriturdrio de 2.2 classe do quadro
permanente — concedidos vinte e trés dias de licenga draciosa,
ao abrigo do artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Margo de
1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

Secgiio de Expediente

Despacho ministerial de 25 do corrente :

Determinando que o engenheiro José de Moura Feio Te-
renas, outorgue, por parte da Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro, na entrega a fazer & Direccdo Geral da Fazenda Pi-
blica, por intermédio da Direcciio de Finangas do Porto, de
um terreno confinante com a Kua Ché e o Largo do Corpo da
Guarda, no Pérto, com a drea de 1:057 metros quadrados, de
uma casa com quatro pavimentos na esquina da referida Rua
com o citado Largo, com a drea de 214 metros quadrados, e
de mais um terreno confinante com o mesmo Largo, com a
drea de 115 metros quadrados, bens estes periencentes aos
Caminhos de Ferro do Estado.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Margo de
1936. — Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto. 3

Divisdao de Exploragio

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de nova tarifa n.° 10, de grande veloci-
dade, para bilhetes simples a pregos reduzidos para combdios
tramways, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 19 de
Margo de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obres Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado, a titulo provisério, o projecto de aviso ao piblico,
substituindo nos combdios framways as carruagens de 2.7
classe pela 1.2 classe, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses da Beira Alia,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes; 19 dé
Margo de 1938, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni=
cacdes; Joaguim José de Andrude e Silva Abranchies.
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FES T A
FERROVIARIAS

O GRUPO INSTRUTIVO FERROVIARIO
DFE. «CAMPOLIDE» NA PASSAGEM DO
SEU 10° ANIVERSARIO TEVE A ASSIS-
TENCIA DO MINISTRO DA INSTRUCAO

Por CARLOS D'ORNELLAS

ONFORME. anuncidmos no nosso tltimo

nimero realizou-se no dia 5 do corrente

a festa comemorativa do 10.° aniversario

do Grupo Instrutivo Fertoviario de «Cam-

polide», e homenagem ao actual presidente sr. Fe-
lisherto José da Silva.

As 14 horas e quinze minutos chegou o profes-
sor Dr. Carneiro Pacheco, Ministro da Fducacdo
Nacional que foi recebido pelo presidente do
Grupo e pelo secretirio sr. José Geraldo Lopes,
que seguidamente acompanhados pela Direccdo
fez uma minuciosa visita as dependéncias do Grupo
Instrutivo Ferroviario, demorando-se a observar
os trabalhos escolares dos alunos.

A SESSAO SOLENE

Convidado o sr. ministro a presidir a sessio
solene, constituiram a mesa os srs. Dr. Braga Pai-
xdo, Ferreira de Moura, Eng.° Jorde Malheiro,
Carlos Parreira, Inspector Felisherto José da Silva,
presidente do Grupo; Jilio Cayola, da Agéncia
Geral das Colénias e José Soares Franco.

Perante uma enorme assisténcia e entre duzen-
tas crian¢as o sr. ministro abriu a sessio as 15
horas dando a palavra em primeiro lugar ao pre-
sidente do Grupo que leu o seguinte:

Ex.™°% Srg, : Ministro da Educagio Nacional, Director Geral do
Ensino Primario, Chefes de Divisio da C. P., Engenheiros Chefes de
Servigo, representantes da Imprensa de Lisboa, Minhas senhoras e
meus senhores :

A Direcgio do Grupo Instrutive Ferroviario de «Campolides,
cumprimenta V. Ex.®* ¢ agradece-lhes o terem acedido ao convite
para virem tomar parte na modesta festa que promoveu, para come®
morar o 10.° aniversdrio da sua fundagio. Comemorar o aniversario
de uma sociedade, & muitas vezes motivo para uma festa onde se
divertem os socios, e é sempre motivo de regosijo para os seus com-
ponentes, por verem que a idela inicial que a originou, perdura e
desenvolve-se. A Direcgio nfo podia fugdir & regra. Nio Ppromoven
divertimentos mas organisou uma parada dos seus soldados, a cujos
efectivos acabaram de passar em revista. O nosso pequenc batalhio,
nio tem armas das que a cifnecia fabrica, mas armasse com a ciéncia,
que o8 seus professores lhe distribuem, para amanhi serem os soldod

Dez anos de existéncia do Geupo Instructive Ferro-vidrio de
«Campolides, é jéi uma longa vida para uma institaicio que, tendo
dade os primeiros passos com pouca firmeza, foi-se revigorando, até
ao ponto de st ter firmado bem, e ter tragado o caminho pelo qual
devia seguir.

Mas Senhor Ministro, minhas senhoras e meus senhores, para
que V."® Ex.®® possam avaliar bem a soma de trabalho, que a exis-
téncia do Grupo representa, seja-me permitido fazer um pouco de
histdria, do que tem sido a instituigio desde o seu inicio. Pego-lhes
antecipadamente desculpa do tempo gque lhes vou tomar, mas afigu-
ra-se-me ser indispensavel faze-lo.

Sabemos todos, o estado deploravel a que apds a guerra e mercé
de movimentos e pronunciamentos vérios, chegou a sociedade por-
tuguesa. |

Os eaminhos de ferro como parte integrante deld, nio podiam
deixar de sentir se daguele estado de coisas; e, por parte do pessoal
de Tracgio da C. P., isto foi tdo sentido, que reconhecendo a boa
vontade que havia por parte da Companhia em manter e elevar o nivel
cultural dos seus empregados nos vérios servicos, o pessoal das ma-
quinas organisou-se em sociedade para, com o auxilio do dnico ins-
tructor de entiio, ir aumentando os seus conhecimentos técnicos, Esta
sociedade que em principio poucos mais eram de meia disia 0s com-
ponentes, viu dahi a pouco aumentar o nimero a ponto tal, que para
dar cumprimento & lei de reéniio, teve que adotar um titulo e orga-
nisar um estatuto, onde ficasse bem expresso o fim dessas reiinides,

Quando o instrutor oficial da Companhia nio podia comparecer,
o0s maquinistas gue sabim mais, instruiam os que sabiam mencs e
instruiam os seus fogueiros,

Estes por sua vez, reconhecendo quando proveito Thes podia advir
destas reunides, acorriam a elas e coniribuia para a manutengio e
desenvolvimento da Sociedade. O entusiasmo e 0 amor — digamos
assim — que os sécios ganharam & sua institui¢io, levou-os a pensa-
rem na construgio de um edificto préprio ; mas, tal empreendimento
niio podia ser levado a cabo com a mesma pressa, nem tio depressa
como brotou a ideia; mas assntou numa vontade firme e resoluta
para o fazer,

J& enfio tinha existéncin legal o Grupo Imstrutivo Ferro-vidrio
de «Campolides, reconhecenendo, que apesar da exiguidade das suas
instalagies, o Grupo podia ser util aos seus concidadios, pediu ao
Sr. Ministro da Instrugio Publica de entdo, a creagiio de escolas pri-
mdrias para os filhos dos seus sécios e para muitas das creancas dos
habitantes do Bairro da Liberdade, que tinham que mandar os seus
filhos a grandes distincias para freq as las oficiais,

O que foi @sse trabalho conhece-o bem o Sr. Director Geral do
ensino primirio, e foi gragas & sua bon vontade de que 0 Grupo con-
seguiu, que na sua séde fossem creadas as escolas primérias n.%* 96
97. Eram acanhadas as suas instalacfies dé entiio ; mas o Grupo, fiel
a0 seu propdsito, foi creando fundos para lancar a construcio de um
edificio condigno, para o fim que tinha em vista atingir. Ao mesmo
tempo e sempre com o i ;0 1del tivag
da C. P. acorria sempre no ndmero possivel, &s ligies dadas pelo seu

instrutor, o qual numa perfeita comunhfo de vistas com o pessoal
fez saber a Direcgiio Geral da C hia, quais eram os desejos do
mesmo pessoal,

A Direcgiio e a Administragio da C, P. interessou-se tio fortes
mente pela realisagio dos propdsitos dos seus maguinistas e fogueiros,
que encorajou a Direcgio do Grupo a prosseguir nos seus trabalhos,

incia de 30:000$00 escudos para
lhe a £a, 1i-

pondo & sua disposigio a imp
auxiilo do seu empreendimento e p
rias para éle chegar ao fim.

A Direcciio de entiio, ndo exitou mais; comprou o terreno; &
Companhia por intermedio dos seus arquitectos planeou o edificio

e indicagBes dos seus di es; e, depoin de preen~

gundo os desejo

chidas as necessarias formalidades fez-se o lancamento da primeira
pedra em 16 de Abril de 1933, com a assistencia de muitas entidadas
oficiais, tais como os Svs. Coronel Henrique Linhares, Governador
Civil de Lisboa, Presidente e Vice-Presidente do Concelho de Admis
nistragio, alguns Administradores, Direcsio Geral da Companhia
muito 1 ete,. Estava feita a grande aspiracio do pessoal dag

do trabalho e do

locomotivas da C, P.. A construgio comegou e proseguiu,
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Mercé de circunstancias varias que seria fastidi e 0

imitido ao curso da especialisaciio, a nossa Escola néo o abandona.

i 1 ivo dos materiais absorveram os capitais-que o
Grupo tinha, ¢ foi nesta altura, que a Companhia veio em auxilio da
Dirscgio do Grupo, e concll:un & sua custa o que faltava acabar do
edificio.

Entretanto o Sr. Director Geral da C. P, desenvolvia a instragio
a0 pessoal das locomotivas como ji o tinha feito ao pessoal da Fxplo~
ragio e creou em toda a réde szcgBes de instrugio com instrutores
oficiais e com programa proprio, ensino este que comegou funcionando
em varias dependencias da Companhia. Ao mesmo tempo a construgio
deste edificio proseguia ; e, concluido ele, fez-se a inauguragio solenc
em Agosto de 1934, ]

No ano lectivo de 34/35 as sessBes de instrugio ao pessoal de

Criou um curso geral de trés anos nos quais adquire as no¢des gerais
que o habilitam a seguir outra carreira mais conforme com as suas
aptiddes fisicas e intlectuais. O nosso curso completo compde-se de
5 anos de estudo. Temos em execucio o 1.7 ¢ 0 2.% para o8 quais te-
mos um corpo d te de 5 prof de uma dedicago a toda a
prova e de um elevado saber adquirido na pritica de ensino. No pré-
ximo ano que € o 3.°, temos necessidade de admitir mais professores,
mas é agui Sr. Ministro que comegam as dificuldades do Grupo Ins-
trutivo Ferro-vidrio de «Campolides, porque a sua Direc¢iio nos or¢a-
mentos previstos para cada um dos anos futuros, v& que vai ter sérias
dificuldades senfio em manter, pelo menos em desenvolver o seu ohje-
ctivo. Os adcios de Fscola ji contribuem com uma cota bastante
aprecifivel mas estamos esperancados que V.* Ex.® e outras entidades

I tivas da C hia m a ser dadas em uma das salas
deste edificio ; as escolas n.° 96 e 97 instalaram-se nele; a Dueccao de ensino, ndio deixario de nos dispensar todo o auxilio que o nosso
do Grupo adquiriu o mobiliario proprio para a maior efici da| skap dimento : -

g E assim crear bons funcionérios de caminhos de ferro

ensino primario e ao mesmo tempo instalava outras aulas. A Di
de entdio, vendo assegurada a instrugio dos seus socios e a dos demaiy
emp dos de 1 t da C, P, pela instrugio oficial que lhe &
dada, olhou mais para deante; previu o futuro; reconheceu que o

ensino tecnico medio oficial, ndo estava organisado para crear futu.
ros em dos de Caminhos de Ferro, & nesta convicglio, vendo os
esforgos que o Estado Novo por intermedio dos seus ministros da
Instrugio Publica vem fazendo, para ordenar o estudo da juventude
do paiz, procurando canalisar para o ensino tecnico medio uma grande
parte dela, e, reconhecendo, que para se ter bons empregados especia-
lisados nos varios ramos de servigo dos Caminhos de Ferro, é necessario
que os futuros empregados saiam das las tecni cial
preparados para eles, a Direcgiio do Grupo langou hombros & empresa.
organisou um programa proprio e, abriu um curso tecnico noturno
para empregados socies que o possam seguir e para os filhos e parentes
dos seus associados.

Fste curso iniciou-se no ano lectivo de 1934/35, e a Direcgio
que a seguir agquela que o iniciou tomou conta dos seus destinos, in-
troduziu-lhe algumas alteracdes melhorando-o, as quais ereio que j&
sio do mnhecxmmto do 5-: Ministro da Educagio Nacional, Este
isfio com o fim de o melhorar cada vez

prog em
mais e torna-lo cada vez mais eficiente.

Cabe agora agui, dizer a V.** Ex.** o que é 0 nosso programa e
permitam-me gque o faga dando as suas linhas gerais. Sabemos todo®
quanto é complexa uma mégquina locomotiva. Para a conduzir e para
digdes & ri imeiro — ter feito

i0 — p

& conservar em boas
uma hoa aprendizagem e ter adquirido a nogio da responsabilidade
gue & fun¢lo de maquinista esti adestricta ; do — conh bem
o trabalho de cada uma das partes de que ela se compde. A par do
trabalho de condugio de combéios ha outro nio menos importante e
necessério, como seja o da reparacio das locomotivas nos seus des-
gastes naturais. SEo éstes e outros trabalhos que constituem o cha-
mado «Servigo de Tracgfios para o qual a Escola Profissional de An-
ténio Vasconcelos Corréa, habilita com plane préprio.

Mas, a par déste curso outro ha, para agueles que, nio tendo
predileccio pelos trabalhos de meciinica, desejem seguir os Servigos
da Exploragio de Caminhos de Ferro. Sabem V.** Ex.* quio dificil
é hoje a exploragio desta forma de transporte, os conhecimentos de
contabilidade e de escrituragio e muitos outros que sio necessirios, a
argucia, o golpe de vista, o poder de persuasiio e de iniciativa que &
necessério pér hoje em pritica para se poder lutar com vantagem
contra essa poeira da estrada que se chama o automével, a caminheta
e o caminhio, Sio as nogdes do comércio do transporte nas suas mul-
tiplas modalidades, que a nossa Escola se propde dar aquelss que se
destinem a #ste ramo de trabalhos de Caminhos de Ferro.

Um outro ramo importante em trabalhos de Caminhos de Ferro,
é a construgiio e a conservagio das linhas; o estudo, montagem e con=~
servaclio dos virios meios de fo entre as des, o estudo
de vérios si de ginalisagdo que 4 a livre circulagio dos
combdios, sio atribuigdes dos Servigos da Via & Obras. Para aqueles
gue se destinem a seguir dste ramo de trabalho também a nossa Escola
tem um programa de Via e Obras Telegrafos e Telefones. Ainda para

les gue tendo do a nossa Facola e que ou por deficiéncia fis
1 divel nio gueira ou nio deva ser

gica ou por ¢ motivo

para amanhi.

Além dos ensinamentos que acabei de enunciar temos também
a comegar no 3.° ano trabalhos de oficinas os quais acompanham as
virias especialidades até ao fim.

Nio temos ainda oficinas préprins mas estamos esperancados
que Sua Ex.®* o Sr. Director Geral da Companhia nos facilite a exe-
eugiio desta parte do programa.

Eis agui Sr. Ministro ¢ meus senhores tudo o que o Grupo Ins-
trutivo Ferroviirio de «Campolider tem feito e o que deseja fazer
para bem dos ssus concidadfos, para gléria do Estado Novo e para
Bem da Nagiio.

Segue-se o sr. Feleciano Barral, presidente do
Ateneu Ferroviario que disse:

St. Presidente, minhas Senhoras e meus Senhores: Nada mais
grato ao Ateneu Ferrovidrio do que a gentilesa do convite para assistir
e colaborar nesta encantad festa de aniversério da Escola Profis-
sional Antonio Auguste de Vasconcelos Correia,

E’ que & vida do Ateneu—centro cultural dos seus associados e
familias nio & nem podia ser indiferente esta escola onde se aperfei-
coam e completam profissionais que aqui vém colher os ensinamentos
necessarios a um melhor desempenho de fun¢des com utilidade pratica

para a empreza gue Servem :

Centros de cultura utilitiria, escolas de aproveitamento profis.
sional, poderiio assim ser clmlhcad.ns as duas instituicdes —a que
festejamos, e & que to das no, pensamento de
educar, instruir, e valorisar correspondendo ambas & confianga gue
nelas deposi os altos pod da Companhia

O din & de festa para a Ecola Profissional Antonio Augusto de
Vasconcelos Correin e porque assim ¢, em nome do Ateneu, muito
respeitosamente apresento ao seu patrono, agui representado por Sua
Ex.* o Chefe dos Servigos da Secretaria Sr. José Dias Ferreira de
Moura o8 nosses mais respeitosos cumprimentos, e, a0s Seus COrpos
com o desejo veemente de que

F 08 votos de prog
esta obra meritoria cada vez mais cresga e resplandega.

Tenho dito.

Seguidamente é concedida a palavra ao secreta-
rio do Grupo José Geraldo Lopes que leu o
seguinte discurso:

Ex™° Senhor President T - [ S L 4
Os meus e liais agradeci tos viio em primeiro logar para
V. Ex.* st. Ministro e para as entidades oficiais, Diri da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, ¢, Imprensa de Lisboa,
que tam til te deram ao hosso ite &, em segundo, a todos
que 3e dignaram comparecer a esta sessio.
Acederam V. Ex.** ao nosso convite a fim de abrilhantar com a
P ragio do 10.° ani io do Grupo Instru-
tivo Ferrovidrio de «Campolide*, Bscola Profissional de Anténio
Vasconcelos Correin, que durante 10 anos tem sabido cumprir o seu
ho da sua sagrada missio pars que foi criado e que

vossa an a

dever no d
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dela jimais se desviard, «a Instrugios. Conhecem V, Ex.2* j§ mais ou
menos e que é o Grupo Instrutive Ferrovidrio de «Campolide®, fun-
dado em 1925 e inaugurado em 21 de Margo de 1926. Nunca os seus
fundadores poderam prever um d Ivi to tam grande. Nunca
sonharam talvez, mais do due ser sempre uma pequenina Escola de
ensino mutuo entre os seus associados, instalada téda a vida na ca-
sita sem condigBes higiénicas nem pedagégi onde mas o8
ferro-vidrios, ial fe o 1 de L tivas, na fncia de
saberem cada vezr mais, para mais produzirem e melhor, e, ainda com
uma outra preocupac¢io nio menos importante era, que do seu esforgo
e boa vontade saisse também a Instrucio para seus filhos e outras
erian¢as pobrissimas com idade escolar que em 1927 existiam no Bairro
da Liberdade sem escola. Viram que eram necessirio tornar maiors
desenvolver mais a ac¢io da sua Fscola, e entio surgiu a ideia nessa
data da construgiio de um edificio préprio, no qual se podesse desen-

volver tida a instrugio que se ambicionava. Mas antes disse teve-se ~

em vista a Instrugio Primdria para criancas, conseguindo-se pelo Mi-
nistéric de Instrugio, a criagiio na nossa séde de 2 Fscolas Oficiais
diurnas para criangas, que funcionaram na referida casita ainda 4 anos,
e que hoje funcionam nesta séde felizmente nada lhes falta. Para a
criagio destas Escolas, um dos maiores melhoramentos que entio se
ambicionava, muito contribuiu o sr. Doutor Braga Paixio, Ilustre
Director Geral de Ensino Primério e Normal, que desde essa data
Tegistamos a nossa muito gratidio para mais j& a esquecer.

A ideia de aperfeicoar cada vez mais a Instrugio Profissional dos
Ferroviérios, cresceu e niio diminuiu. Prosseguindo-se na sua tarefa
de entiio, a construgio do edificio, conseguiu o Grupo Instrutivo Fer-
rovidrio de «Campolides, conquistar a simpatia das entidades oficiais
para a solugio desta causa ; para isso muitos estudos se fiseram ani-
mados sempre da melhor vontade, até que, em Dezembro de 1932 a
Camara Municipal de Lishoa, aprovava definitivamente o nosso pro-
jecto e local para a construgio.

Nunca serd demais, meus senhores, relatar 0s nomes dos que tam
di, patr m esta causa até & sua solugio, como foram
Suas Ev."® Senhores Tenente-coronel Jodo Luiz de Moura, Governa-
dor Civil de Lisboa; Coronel Henrique Linh de Lima ; G 1
Vicente de Freitas; Coronel Mousinho de Albuguerque ; Engenheiro
Abrantes e «Gazeta dos Caminhos de Ferros.

Feito 6 langamento na 1.* pedra em 16 de Abril de 1933, se-
guiu-se imediatamente a sua construgio. Despunha esta Instituicio
de 93.000$00 para essa obra, sendo 63.000, da Instituigio e 30.000,
oferecidos pela C. P, para &sse fim. A obra iniciou-se, e prosseguiu e
quando se estava na contigéneia em parar em pouco mais de meio,
esperando angariar mais capital para recomessar, o que seria ji muito
dificil se nio quasi impossivel, porque 63.000$00, representava bem
o méximo que os 240 sdcios entiio existentes podiam contribuir, veio

Euzébio Tamagnine, Em Abril do ano findo afim de conseguirmos
a semioficializacio do referido curso, e depois de ter passado pelas
reparti¢ies competentes, foi entregue aos senhores engenheiros Celes-
tino de Almeida e Costa Braga, a fim de darem o seu parecer depois
de terem feito o seu estudo, assim contamos gue mais uma vez p
Grupo Instrutivo Ferrovidrio de «Campolides mereca a digna at:rgio
das entidades oficiais das quais dependa a solugiio desta nossa causcs
Senti muito satisfeitos meus senhorzs, sz dentro desta Es-
cola conseguirmos manter a nossa obra iniciada, recrutando nas aulas
primédrias, gque agui funcionam, os candidatos ac Curso Técnico Pro-
fissional, que mais tarde virfio a ser os operirios competentss das Em-
presas Ferrovidrias, Para costearmos as despesas do pouco que temos
feito, é preciso agrupar as trez receiias de que o Grupo Instrutive
Ferrovidrio vive atualmente, as quais podemos assim descriminar:

Receita de cotisacio de associados,

Do grande auxilio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses que fornece o Edificio Escolar, protegendo a sua conservagiio,
pagando ainda todo o consumo de dgua e luz, e outros auxilios que
vai dispensando & medida que v@o sendo solicitados dentro da razdo.

Do Estado, que auxilia pagando os vencimentos &s duas profes-
soras gue lécionam a instruglio priméria ; respéctivamente as Escolas
n.% 96 e 97.

Mas mesmo assim meus senhores, nio nos é possivel concluir a
nossa modesta, mas 1til obra, e, por isso aqui deixo comsignade o
meu sincéro apélo a sua Ex.®, Senhor Ministro da Educacio Nacio-
nal, para que dispense a atencio que lhe merecer o nosso trabalho
expdsto no relatério que hd pouco falei, que suponho ser ji do conhe-
cimento também do senhor Engenheiro Nobre Guedes, Director Geral
do Ensino Técnico, a quem aproveito a ocasifio para solicitar a sua
atengiio e justica & nossa petigiio.

A preparagio técnica profissional dos Empregados de Caminhos
de Ferro, especialmente dos Servigos de Tracgiio, j& nio ¢ s encarada
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portug
Instrutive Ferro-vidrio de «Campolider. O Deputado sr. Engenheiro
Cancela de Abreu, na Sessio da Assembléa Nacional de 14 de Janeiro
do ano corrente, quando falou sdbre o Projecto Lei n.? 61 da autoria
do Sr. Engenheiro Nobre Guedes de todo o seu discurso que li com

i 1 palavras sublinhei, as quais com prazer

nem pelo Grupo

a mixima G a
transmito :

«Pelo que respeita & Exploragio Ferro-vidria: posso afirmar a
justesa e o valor do principio dos sectorss onde se exigem trabalha-
dores especialisados. Nos servicos de Tracgio, nos servigos de cons-
trugiio e especialmente nas oficinas de qualquer ramo a pre il
prévia dos operérios é de manifesta utilidade. E tanto ¢ assim, que
sio as préprias grandes Empresas Ferro-vidrias no Estrangeiro que
instalam as suas Escolas de aprendisagem.

E mais; E mesmo em Portugal a Companhin dos Ca-

a0 nosso encontro & Companhia dos Caminhos de Ferro Portug

que tendo interpretado bem a fundo a vontade do seu pessoal em se
instruir nio quiz deixar em meio tam grande obra. Mandando concluir
o edificio e reembolgando & Instituicio o seu capital gasto, o qual foi
empregado na compra de todo o mobilidrio, material escolar e diditico
que estio dotadas todas as aulas desta Escola. Dahi 1 ainda

minhos de Ferro Portugueses, esti entrando por #sse caminho na me-
dida das suas possibilidades. -

Na parte a que se refere 4 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, é tam notavel ji a sua obra de hoje pela Instrucio pro-

que esta Instituiugio ficasse devedora aos seus associados de uma
determinada importinein que se ird satisfazendo i medida do possivel
sem prejuiso do desenvolvimento de toda a instrugiio aqui ministrada,
E mais que justo dizer-se que foi a Companhia dos Caminhos Ferro
Portug que nio dei morrer o Grupo Instrutive Ferrovidrio

de «Campolide», deu-lhe nova vida, e, de tal ordem foi, que se poude

fissional do seu pessoal que para o observar bastars visitar a Expo-
sigo organisada pelo seu boletim na estagio do Rossio; onde se léem

. 08 seguintes ndmeros: Aulas dadas ao pessoal em 1935: Tracciio, 1216,

Trens, 1457 Revisiio, 594 Via e Obras, 1976 Estaces, 34,755,
A acrescentar a isto temos ainda a quantidade de modélos para
sio que ult tém sido construidos nas suas Oficinas,

A C. P. de hoje, na parte respeitante & instrucio profissional do

por imediatamente em ¢io o nosso plano de Instrugio, que nem  seu pessoal, néio é a C. P, de 1918 1919 & 1920, quando o pessoal de
daqui a 20 anos poderiamos pdr em funcionamento. Nio tem esta tracglio teve como seu Instrutor o Sr. Carlos Rodrigues Parreira que
Escola, meus senhores, a pretencio de f Engenhei Nio. apenas com o Livro 2 e 3 principiou a ministrar a instrugio Profis-
Queremos e trabalhamos para que de e‘h saiu pro{iauiamu compe- sional. Sé &ste Sr. poderd explicar o quanto nio lhe teria sido difieil
tentes que possam desempenhar te qualg i a i o de #sse tempo, sem haver escolas nem modélos pelos quais

nas Empresas Ferrovidrirs. Nio queremos também, que dentro dela
e ministre 86 assuntos de caminhos de Ferro. Desejamos que os seus
alunos obtenham a matéria completa do Curso Industrial Oficial e a
eapecialidade de servigos de caminhos de ferro. E nesta base que esta-
mos a trabalhar com o Curso Técnico Profissional iniciado o ano
pessado, e, Este ano em funcianamento com o 1,% & 2.° ano. De todo
éste nosso trabalho foi feito um relatério e entregue ao sr. Doutor

se podesse ministrar uma instruciio proficiente. Hoje felizmente j&
assim nio é O pessoal tem mais probalidades em se instruir, gracas
#s providéncias que a C. P. para isso tem tomado. E sem dévida uma
grande necessidade que as Empresas Ferrovidrias tém em instruir o
sen pessoal nas suas diferentes seccBes de servigo ; mas estou plena-
mente convencido que alguns empregados pouco lhes servirdo as ligoes
que lhe sfio dadas respeitantes ao servico que desenvolvem. E pre-
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gunta-se: Porqué? Possivelments por se encontrarem deslocados das
suas profissdes. Nio sei se nos Caminhos de Ferro se regista alguns
casos déstes em evidéncia; mas a grande verdade ¢ esta que tddas
conhecem, 2

. Quantos casos se nio tém registado de pessoas que por mais que
trabalhem, que estudem, por mais gue procurem aplicar-se, nunca
conseguem desempenhar com prontidio e servigo que lhe & confiador
por vezes simples, ; .

Se quisessemos procurar registariamos também muitos destes casos
nas Emprezas Ferrovidrias. E nesta base de pricipios que o Grupo
Instrutivo Ferroviirio de «Campolides, trabalha dessjando yue esse
trabalho seja analisado pelas entidades competentes e que dele possam
tirar alguma coisa de util para o aprefeioamento dos servigos ferro-
vidrios e para bem do Paiz.

Segundo o nosso projecto que ultimamente modif'camos, de qu®
demos conhecimento ao Sr. Eng.® Celestino de Almeida no desejo de
facilitar mais o estudo do nosso relatorio, todes os alunos desta insti-
tuiglo, depois de terem cursado o 3.° ano com bom aproveitamento,
do nosso curso seriio submetidos, ilem de uma inspec;io médica a
um exame de orientagio profissional o qual indicard a secgio de ser-
vigo em caminhos de ferro que ele deverd seguir. Esse aluno conti-
nuar no seu curso industrial, (4.° e 5.°) ano, cursando a pir das disci-
plinas respéctivas dos ultimos dois anos, uma cadeira de especialisacio
de Caminhos de Ferro, dedicando a sua méxima atenglio, ao servigo
respeitante & secgio que The indicou o seu exame de orientagiio profis.
sional, e, assim ficamos com a impressio nitida que as Emprezas
Ferrovidrias, se tornario no futuro mais rendosas pela maneira profic=
siente como serfio conduzidos os seus servigos. Poderd ser aceite e
executado este nosso plano ? 56 as entidades competantes, nos poderdo
responder,

Vou terminar e para o fazer, dasejo manifestar a minha sincera
gratidio a tddas que se di. m compas a esta modesta festa, &
digna Imprensa de Lisboa, 4 Direcsio do Ateneu Fsrrovidrio e sua
Banda Orquestra, diridindo em especial aos Ex.™* Srs. Ministro da
Instrugiio e Carlos d'Ornellas, Director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, os meus agradecimentos, por ser a primeira vez gque vizitam
esta Institui¢io.

A todos pois a minha sincera gratiddo.

Ao terminar o Sr. Geraldo Lopes foi alvo de
uma calorosa ovac¢iio por parte da assistencia.

Fechada a inseri¢io de oradores o Professor Sr.
Dr. Carneiro Pacheco, Ministro da Educacdo
Nacional principia por dizer ter sido convidado
inumeras vezes para assistir a festas desta natureza
em escolas. Ndo compareceu a uma unica por mo=-
tivos especiais e esta foi a primeira, visita que por
felicidade principiou por uma escola de ensino
primario, e por isso ali estava—frisou— sentindo-
se imensamente satisfeito porque ali também se
ministra o -ensino tecnico, que lhe merece parti-
cular interesse.

Prestou homenagem ao Engenheiro Vasconce-
los Correia, «<honrado trabalhador» — disse o ora-
dor que conheceu ha muitissimos anos e de quem
é verdadeiramente amigo e—diz ésse ilustre ho-
mem ptiblico que deu o seu nome a esta Escola é o
seu eterno fiador motivo porque esta organizagio
tem um futuro brilhante. ;

Acrescenta:

Depois de ter ouvido os directores desta casa
dou por muito bem empregada a minha visita
aqui.

«A primeira li¢io que se tira desta escola é a
honra pelo trabalho que o ferrovidrio aqui bem

cultiva. Ensina-se a repelir a luta de classes por-
que existe aqui o espirito de cooperacio».

«Fsta é a casa dos soldados d'um trabalho

consciente».

«Principiou esta obra, por ser muito pequena,
e, gracas ao esforgo dos seus dirigentes, transfor-
mou-se, numa obra de vulto cujo futuro ndo pode
deixar de ser brilhante».

Depois o sr. ministro da Educa¢io Nacional
aludiu ao passado das greves, que desorganizavam
a vida econémica da Nacido e que hoje ndo se ma-
nifestam porque dentro da C. P. existe o respeito
pela disciplina.

A responsabilidade désses casos passados de
insubordina¢io — disse —nfilo pertencem aos  tra-
balkadores da C. P. mas sim & légica duma poli-
tica do Estado a deriva, simbolo désses tempos.

«Hoje existe o Estado bem organizado, que
tem ao leme a méo forte do seu Chefe».

Dirigindo-se, a 200 creancas que o rodeavam, o
Sr. Dr. Carneiro Pacheco explicou-lhes que o
Governo da Nagio é parecido com a maquina
dum comboio que, para seguir normalmente a sua
marcha, necessita de um bom magquinista.

— O magquinista do comboio governamental,
jd o §abeis:

«F, Salazarl»

As ultimas palavras do Str. Ministro da FEduca-
¢io Nacional, sublinhadas com salvas de palmas
foram :

— Desejo aos filhos dos ferroviarios muita
saude e intimeras felecidades!

Ao encerrar-se a sessdo, o sr. Felisberto José da
Silva soltou, vibrantemente secundado pela assis-
téncia, «vivas» ao sr. Presidente da Repdblica e
do Conselho, ao Govérno, aos dirigentes da C. P.
e a Portugal.

Serviu-se depois um «copo de dgua».

A HOMENAGEM AO PRESIDENTE
HoH HetH =i DO G’RUPO =3 o HH
No mesmo saldo realizou-se as 16,45 a home-
nagem ao sr. Inspector Felisberto José da Silva.
Renleta a sala tomaram logar na mesa os srs.
Carlos Rodrigues Parreira, que preside; Feliciano
Pereira Barral, Inspectores José de Figueiredo e
Gregorio Marcelino; José Moreira dos Santos,
Vasco Dias Ferreira de Moura e Carlos d’Ornellas.
Foi dada a palavra ao secretirio do grupo, sr.
Geraldo Lopes que leu:

Senhor Presidente, minhas senhoras e meus senhores

A sessdo solene do 10.° aniversdrio do Grupo Instrutive Ferro-
vidrio de «Campolides niio terminou & pouco; um intervalo apenas
houve; recomessa agora no seu mesmo ambiente para se proceder a
um dos seus numeros constantes na sua ordem do dia.

Compete agora aos corpos gerentes desta Instituigio, satisfaze-
rem uma sua vontade de que hé muito manifestam uma vontade que
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traduz sémente uma grande admiragio pelo actual presidente da Di-
reccio, Ex.™° Sr, Felisherto José da Silva.

Falando-se déste nome permitem-me V. Ex.® que sébre &le diga
alguma coisa.

Talvez p 5 muito p , ferrovidrios dos servi¢os
tracgdo, especialmente do servigo de L tivas, niio conh o no=-
me de Felisberto José da Silva e as qualidades que o seu espirito en-
cerra. Conhecem-no, como um ferrovidrio distinto, trabalhador, de-
senvolvendo inteligentemente os servigos que lhe sio confiados. Nio
& por isso qu= lhe vimos prestar homenagsm, prestamos-la pelas suas

grandes faculdades de trabalho qus tem colocado & disposicio desta
Instituigdo. Os corpos gerentes, nio véem em sua Ex.® 56 um Presi-
sidente de Direegfio, vé2m mais alguma coisa, Um grande orientador,
um grande administrador dos designios do G. L F. C..

Niguém talvez melhor da que eu possa dar o valor ao seu valioss
trabalho gque tem degenvolvido nesta escola. Sou um dos fundadores
desta Colectividade e desde a sua fundagio que aqui trabalho, tenho
por consequéncia o dever, de conhecer as pessoas que desenteressada-
mente tém trabalhado, p do d lver tanto g possivel
a sua esfera de acc¢io e s2 me permitem cito o nome de alguns, como,
os srs. Carlos Rodrigues Parreira, Lourengo da Costa, Ernesto Duarte
e Joaquim Ferieira Malaquias.

' Mas meus senhores, Felisherto José da Silva alia no seu espirito,
alguma coisa mais do gque a vontade de ferro de trabalhar para o de-

senvolvimento desta instituigio, é a sua competéncia e a sua activi-
dade na solugio de todos os assuntos,

Vio decorrendo dois anos que sua Ex.® ingressou nesta escola,
como s6cio, a sun dedicaclio emediata por tudo que se relacionava com
0 ensino e aproveitamento dos alunos e duma forma geral pelo inte-
resse completo da sua colectividade, foi tam notavel que nas eleigies
realizadas 6 meses depois da sua admissio, foi eleito Presidente da
Direcgiio. Teve a sup felecidade de entio para cd colaborar com
sua Ex." em todos os interesses déste Grupo e a sua maneira inteli-
gente como sempre resolve, qualquer assunto, como orienta e admi-
nistra os interesses gerais desta escola, acabei por verificar que cola-

borara com uma pessoa correta, inteligente e sobre tudo de nobres
sentimentos. S6 gquem nio trabalha com Felisberto José da Silva, nio
conhece as suas qualidades, di gosto trabalhar com éle, porque sahe
o que faz e o que quer, e nada mais é preciso para satisfazer todos os
corpos gerentes que em comum trabalham para o progresso rapido
desta i ¢io, a esta h dem nio se aliou 86 ferroviirios, nela
estd representada também a grande vontade e auxilio de sempre, da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, por intermédio do seu Ilustre Director
Sr. Carlos d'Ornellas, que a ela se aliou contribuindo, talvel com uma
parte muito juperior a qualquer dos Corpos G que pr am
esta homenagem em nome dos mesmos digne-se V. Ex.* Sr. Carlos

d'Ornellas receba os meus linis agradecimentos niio 86 de agora, mas
desde o principio desta Instituigio por tudo que a ela tem dispensado

A V. Ex.® Sr. Felisherto José da Silva, peco em nome de todos
os Corpos Gerentes que ateite das mios do Ex.™° Sr, Carlos Rodri-
gues Parreira, Presidente da ‘mesa da assemblén geral desta escola a
insignificante ho Y que traduz simplesmente a grande estima
e admiragio que todos sentem por V. Ex.* sentindo-se satisfeitos pelo
seu dever cumprido, t8m ainda a honra de colocarem a partir de hoje
a sua fotografia na nossa galeria de honra que por isso lhe apresento

um grande abrago e pego o seu descuramento.

Tenho dito.

Seguidamente o presidente da mesa levanta-se
para se fazer o descerramento do retrato do home-
nageado, acto que foi muito aplaudido, tendo sido
entregue de seguida uma linda pasta de carneira.

Falou a seguir o nosso director que e nome
da Gazeta dos Caminhos de Ferro disse:

Convidado a falar nesta colectividade, simpdtica
por tantos motivos, sou eu que me sinto agradecido
¢ honrado,

O jornalista tem a missio de escrever, e os dis-
cursos ndo sdo a sua especialidade.
Mas embora nds, que escrevemos, nunca possamos

.abdicar da nossa personalidade, a verdade é que nao

¢ como homem da imprensa que aqui me encontro,

Eu sou um pouco ferrovidrio pela minha ac¢do no
jornalismo, e por tal sinal o jornal a que pertengo se
chama «Gazeta dos Caminhos de Ferror.

Sé a simpatia e a ternura que sinto pela familia
ferrovidria, pelo seu pessoal que trabalha—e cuja vida
de sacrificio e de dedicagio num servigo drduo que é
0 sangue que corre nas regioes de todo o pais —me
animam a pronunciar estas curtas e modestas palavras.

O Grupo Instrutivo Ferrovidrio de «Campolider
tem uma significacio muito mais ampla do que as
colectividades de recreio anenas. E a homenagem que
hoje se presta a um homem, como o Inspector Sur.
Felisberto José da Silva, atesta o sentimento de justica
e de solidariedade que éste Grupo tem por norma.

Trabalhador de condigio, homem honrado sem
alardes, ferrovidrio de alto abaixo, éle € um represen-
tativo da familia ferrovidria, um simbolo da acgdo be-
nemérita e das virtudes dos trabalhadores do combdio
e da via férrea,

Quando o sr. Geraldo Lopes, pessoa que muito

-considero, me pediu que viesse eu aqui prdnunciar

algumas palavras de elogio, logo acedi, embora seja
contrdrio por educagdo e por temperamento a costu-
meira de incensar pessoas. E que no nosso pais elo-
gia-sé a torto e a direito, nem sempre com justiga.

Mas a acgido e o caracter do Presidente do Grupo
Instrutivo Ferrovidrio de «Campolider estd acima de
suspeitas. E um homem que vale por si, e que se de-
dica aos outros num exemplo consolador de solidarie-
dade e respeito por todos os que trabalham, humildes,
ignorados, sacrificados tantas vezes, de mios talvez
sujas pelo dleo e pelo carvio, pelo pd das carruagens
e pelos incidentes do trabalho, mas de alma limpa e
de honradez clara.

E a primeira vez que aqui venho, e satisfeito me
sinto, lastimando ndo ter palavras que traduzam o
meu pensamento, nem saber falar de modo a provo-
car interésse no auditdrio.

Por esta casa de educagio popular tém passado
dedicados directores e colaboradores da obra do
Grupo. Lembro entre outros, pelas notas da «Gazeta
dos Caminhos de Ferror, os nomes dos Srs. Joao Fer-
reira dos Santos, Abilio Rodrigues, José Pedro dos
Santos e José Geraldo Lopes, éste aqui trabalhando
hd uns poucos de anos sein desfalecimentos.

A boa orientagdo e o alto espirito educador déste
Grupo sdo um exemplo em Portugal, e de destaque na
vida operdria da C. P. Eis a obra do Sr. Gzraldo
Lopes: O grupo daqueles quatro homens que citei —
de uma grande fé e de uma consciéncia profissional que
devia ser timbre para a burguesia — vale por quantas
sociedades hd por ai fora, de beneméritos cuja obra
ninguem viu,
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Acérca do sr. Geraldo Lopes € oportuno repor-
tar-me ao que consta nos arquivos do pessoal ferro-
vidrio na «Gazeta dos Caminhos de Ferron:

Fundou o «Grupo Instrutivo Ferrovidrio de eCampolide».
Escola Profissional de Anténio de Vasconcelos Correa, em
11 de Dezembro de 1925, e em 21 de Mur¢o de 1926, promo-
veu a sua inauguracéio oficial.

Em Setembro de 1927, creou um eurso nocturno de Ins-
trugdio Primdria para adultos, (Ferrovidrios).

Em Outubro de 1929, creou, dentro da Séde da Escole,

“por intermédio do entdo Ministro da Instrucdo, duas Escolas
Primdrias Oficiais para Creancas (Filhos de ferrovidrios).

Em Setembro de 1951, ordanizou em Campolide, com o
patrocinio da Companhia, uma festa escolar, cujos lucros se
destinavam & formacéio de uma Caixa Escolar e Posto Mé-
dico.

Em Julho e Adosto de 1932, também com o palrocinio da
Companhia, conseduiu abrir em Campolide, um Parque Esco-
lar, com o mesmo fim da festa realizada em 1931.

Em 15 de Setembro do mesmo ano, inaugurou dentro da
Séde, a Caixa Escolar e Posto Medico.

Em Agdosto de 1934, tratou com o actual Director Geral
da C. P., e com o procurador, das condigdes da escritura
que se estabeleceu entre a Companhia e o Grupo ' Instrutivo
Ferrovidrio de Campolide, e em 19 de Setembro do mesmo
ano organizou a sessdo solene de inauguracdo do novo edifi-
cio escolar.

Desde Maio de 1928, até Dezembro de 1932, diridiu todos
os trabalhos junto da Céimara Municipal de Lisboa e Ministé-

rios, para conseduir autorizacio oficial da construgio do novo °

edificio escolar, no Bairro da Liberdade.

Dirigiu e dirige tdda a escrituracdo da Escola, desde a
sua fundagio, ordanizou tdda a escrita da Comisséo de Cons-
trugéio, da qual foi Secretdrio, e trata presentemente de assuu-
tos importantes respeitantes 4 Escola, junto do Ministério da
Instrugéio, Ministério do Interior e Inspecéio Geral do Ensino
Particular,

Estas minhas palavras de salidacio ac homena-
geado, sr. Felisberto José da Silva, presidente actual
do Grupo, ao sr. Geraldo Lopes e aos outros dedica-
dos elementos desta nobre instituicio popular—é
extensiva a todos os que a rodeiam, freqiientam e
assistem.

Uma Escola tembém é uma oficina. Aqui se pre-
param vidas, aqui se desenvolvem caracteres, pela
instrugdo e pela educagio.

Sdo pequenas mdquinas complicadas as criangas;
locomotivas humanas em formacdo, forgas de um tra-
balho futuro.

Sao filhos do nosso coragdo, e € necessdrio assis-
tir-lhes sem os forgar, Instruir-lhes o cerebro, educar-

-lhe a alma, guiar-lhes a vontade. O ensino é um lu-
brificador.

Vontade, inteligéneia, brago e caracter —sdo uma
espécie de bielas conjugadas; cada pai é um enge-
nheiro, cada mestre é um maquinista.

A instrucio equivale aos émbulos; a educagdo € a
forga, o potencial criador.

Por isso disse que a Escola é uma oficina que faz
de novo, e repara os érros—da rua, os desniveis
da estrada de ferro nesta linha de grande curso que ¢
a Vida, e cujo destino eu do coragio desejo que seja
o mais feliz possivel.

Possivel, dentro da honradez e do orgulho de ser
pobre, sempre a favor da Paz, porque — triste € di-
ze-lo! —também os combéios foram feitos para a
guerra, e se aqui se encontra algum antigo comba-
tente, colega meu, eu lhe envio uma saiidacdo, fazendo
votos para que as criangas nunca mais possam vir a
ser carne de canhdo.

Perdde o Grupo Instrutivo Ferrovidrio de «Cam-
polider a pobreza destas palavras.

Que o Grupo siga sempre, em bom andamento
e — por linha desempedida até ao seu destino.

Tenho dito

Falou depois o Presidente que diz lastimar que
o seu estado de satide lhe ndo permita prestar a
homenagem que deseja ao homenageado de quem
é velho amigo pois lhe reconhece qualidades de
caracter — e diz —sou companheiro de trabalho e
considero-o leal cooperador e uma pessoa a quem
depositamos toda a confianca.

A seguir abragou o homenageado'e uma pro-
longada salva de palmas da por finda a interes-
sante festa. !

Abrilhantou a festa a interessante banda do
Ateneu Ferroviario, dirigida brilhantemente pelo
sr. Serra e Moura.

Pena foi que o concerto ndo podesse ser ouvido
em recinto préprio afim de serem apreciados por
todos e devidamente os belos trechos de misica
que muito honra os seus componentes.

O sr. ministro da Educacio Nacional apreciou

. bastante a apresentacio do curso de gindstica in-

fantil do Ateneu Ferroviario que a saida lhe pres-
tou a satida¢io olimpica.

B e e e N N

~ Quereis dinheiro?
1 JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

.

Sempre Sortes Grandes!

3
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ALGUMAS PALAVRAS

ORGANISACAO

Por CARLOS VILLEGAS M.
Técnico do Rand Kardex Bureau de New-York

O nosso primeiro artigo falimos, de nma ma-
neira geral, sobre organisagiiv e prometemos,
para esclarecer o nosso pouto de vista, for-

mular algumas preguntas em rvelacfio a vdrios controles,

o sugerimos que essas preguntas fossem feitas pelos .

dirigdntes is suas respectivas organisacdes, exigindo as
respostag basoadas nos seus métodos actnalmente em
uso.

i’ conveniente, antes de prosseguir, saber que es-
péecie de informagdes sio requeridas pela geréncia para
ser bem sucedida, de acordo com o plano tracado. As
preguntas que mais adiante formularemos nio sfiio com-
pletas, de forma que niio podem ser aplicadas a casos
individuais. Indicamo-las apenas para mostrar nm tipo
de informagdes que — infelizmente — faltam na genera-
lidade dos organismos e que o leitor deve reconhecer
como suplementares as informagdes didrias de uso geral.

Hstas informagdes que se referem a factos desco-
nhecidos, siio, portanto, completamente diferentes das
que se referem a factos conhecidos.

Para esclarecer, damos um exemplo :

a) —8e o director de uma casa quere saber a po-
sicho da conta de Silva & C.*, naturalmente
estd lidando com um facto conhecido, devida-
mente contabilizado em lngar apropriado.

b) — Se éle quisesse saber quais os clientes que nilo
tém comprado hd 6 meses, do produto X, estd
em frente dum facto desconhecido.

Niio nos referimos, nesta critica, & falta de controle
de factos conhecidos,
nhuma organisaciio de ter falhas elementares de controle,
mas podemos dizer que a causa principal dos fracassos
da administracio ¢ na falta de habilidade, primeiro,
para localizar e depois para controlar os factos desco-
nhecidos,

Quando os factos desconhecidos, que ocorrem a cada
instante no que respeita aos individuos, métodos e ma-
teriais, estejam dominados sob um controle completo,
uma das causas reais do desaparccimento das utilidades
serd firmemente localizada e, novos, mais luerativos o
bem definidos caminhos para a accfio se notario clas
ramente.

pois niiv hd desculpa para ne-

A nnpnrtﬁncra dos factos desta natureza, de que a
seguir damos exemplo, podem auxiliar o leitor a decidir:

STOCK OU EXISTENCIAS

® — Quais os artigos, em quantidade e valor quo
nio se tem vendido em 1, 3, 5, 8 12, meses
ou mais ?

2.° — Quais os artigos em quantidade e valor cujas
vendas aumentam ou diminuem ?

®—Quais os artigos, em quantidade e valor que
s8 tom convertido ou se estdo convertendo om
"monos ?

4.°— Chega a movimentar 3 vezes durante o ano o
seu capital ompatado em mercadoriis ?

D.2—Ji pensou que o pode movimentar 6 vezes ou
mais, aumentando considerivelmente os seus
lneros ?

Existern outros pontos semelhantes; mas os indica-
dos definem claramente o prineipio que queremos
expor,

I3 do toda a conveniéneia que infermacdes periodicas
desta natureza, reiinindo todos os factos desconhecidos,
que produzem fugas on escapes e afectam as oportuni-
dades, sejam fornecidos aos dirigentes para atacar di-
rectamente, e pela raiz, as dificuldades existentes para
controlar as existéneias.

Indubitivelmente nio pode existiv garantia de que
a8 existéneias se mantenham, éom o minimo de capital,
a menos que, estas informacbes sejam fornecidas auto-
miticamente ao dirigente responsdvel, permitindo-lhe
tomar determinagbes precisas. A sua revisio periddics’
indica, por comparagiio, o éxito oun falhas, nfio sbmente
no que se refere aos escapes, fugas ou perdas de opor-
tunidades, mas também em relagio is determinacdes to-
madas em relaclio a éstes factos.

Com um .noderno controle de stock essas informa-
¢bes siio simples e ficilmente compiladas e mantidas
por tal forma, que permitem uma revisio constante.

O custo do capital necessdrio, os monos, os prémios
de seguro, a deterioragiio, o aluguer ou os gastos de
armazenagem, ete. apoderar-se-hio das utilidades con-
vertendo-as em definitivas perdas de dinheiro, a niio
ser que os métodos existentes garantam a compilagio
em forma periddiea das informacdes para que os diri=
gentes possam tomar determinacdes em devido tempo.

sk
Hora de WVerao

A hora legal serd adiantada sessenta minutos
no dia 18 de Abril, as vinte e trés horas,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaeefa dos Caminhos de Ferro de 16 de Abril de 1896

v : s

Linhas Portuguezas

Ponte do Jamor, — Procede-se com toda a actividade 4
construccé@o d'esta ponte que deverd estar concluida no praso
de cinco mezes. Foi adjudicads, como dissémos, 4 Empresa
Industrial Portugueza por 56.9453000 réis,

Novo pedido de linha. —Foi ha dias distribuido na ca-
mara dos deputados um folheto contendo um pedido, feito pelo
sr. Lazaro Bensabat, em nome de uma companhia ingleza,
para a concesséio de um caminho de ferro de Ambaca a Ma-
lange com um ramal para Lunda, e de Malange para Mos-
samba, com um rameal para Peho e outro para o Bihé, e mais
a concessdio de 1,000.000 hecteres de terrenos na regido do
Bihé e de 3.000.000 hectares na de Lunda, tendo a tal compa-
nhia o direito exclusivo de construir e explorar, nos terrenos
concedidos, estradas, canaes, caminhos de ferro, postos tele-
draphicos, etc., o de exercer ou auctorizar o exercicio da in-
dustria mineira, etc. Offerece-se a dar 60.000 libras em ac¢des
ao governo, e outros premios de consolagéio aos institutos de
beneficencia.

O negocio ndo era mausito. ..

Ora sinda n#o terdo percebido estes senhores que nés ja
temos nas nossas possessoes inglezes de mais?, ..

Carris do Porto.— Vio muito adeantados os trabalhos
na estrada marginal da Foz, para o estabelecimento da tracgdo
electrica nos carros americanos, como a que ji existe na rua
da Restaurago. :

Os carros que véo ser postos em circulagio sdo muito
elegantes, fazendo differenca dos que jé existem, nas plata-
formas, que sdo mais espacosas e fechadas com uma porta
metalica, tendo apenas um estribo de cada lado. Um dos carros
ja estd assente sobre o leito.

Vvalle do Corgo.,— Estiio quédsi concluidos os estudos
do tracado d'este caminho de ferro, incumbidos aos distinctos
engenheiros srs. Antonio Sarmento e Armindo de Andrade,
esperando-se que estejam completos em breves dias, ence-
tando-se em seguida os estudos de gabinete.

Depois de feitos todos os trabalhos que permittam conhe-
cer a despesa total da construcgéo, desde a Redoa até Villa
Real, reunird a grande commisso, eleita em 14 de Fevereiro,
para se occupar da organizacéo da companhia que tome a seu
cargo a construccéo e exploracio da linha.

Loanda a Ambaca, — Vae abrir mais um trogo d'esta
linha até B4b4, e conta-se que d'aqui a um anno a exploragdo
até a Ambaca esteja aberta, .

A companhia vae activar os estudos para Malange.

No Pogo do Bispo.— A companhia real, obviando aos
inconvenientes que causa ao publico & interrupgio da passa-
gem de nivel no Pogo do Bispo durante o tempo em que o
comboio de mercadorias tem que andar em manobras, resol-
veu, em 4 do corrente, proceder 4 construccéo de uma pas-
serelle n'aquelle logar,

FALTA DE ESPACO

Por absoluta falta de espaco somos forgados a re-
tirar déste nimero os interesssantes artigos dos nos-
sos estimados colaboradores: «As novas comunica-
goes ferrovidrias entre Zafra e o nosso pais», pelo
Eng. Gabriel Urigiien; «Viajar em Portugal», pelo
Dr. Armando Narciso; «Homenagem ao Dr. Armelim
Jinior» e «Os progressos da Companhia da Beira
Altas, por C. A : :

: :

Almoco de Confraternizacao
de SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

A exemplo dos anos anteriores vai realizar-se no
dia 3 de Maio préximo o II banquete de confraterni-
zacdo entre oficiais, sargentos, cabos e soldados do
Batalhio de Sapadores de Caminhos de Ferro que
pertenceram ao C. E. P, e que marchou para Franga em
Abril e Maio de 1917 sob o comando do coronel
Raul Esteves, entao capitao de S. C. F.

Para o referido banquete estdo jd inscritos os
srs. coronel tirocinado Raul Augusto Esteves, Manuel
Duarte Silva, Dr. Domingos Ferreira Deusdado, Joa-
quim Simdes Pratas, Pedro Anténio Correia, major
Teéfilo Leal de Faria, Gregério Camarinhas, enge-
nheiro Luis Menezes Acciainoli, Artur Rodrigues,
Carmino Azevedo, Fernando Bento, engenheiro D, Ro-
drigo de Serpa Pimentel, Anténio Nunes, José Maria
Figueiredo, Eng.® Leopoldo de Oliveira Pires, José de
Almeida Junior, Manuel Martins, Cap. tenente Manuel
Eduardo ~Perestrelo, Elyseu da Silva Ruivo, Carlos
José da Costa, Francisco Martins, Ildefonso Ramos da
Silva, Anténio de Quintanilha, Anténio da Silva Ne-
ves, Joao Marcelino Assungio, Jos¢ Joaquim Vaz
Bandeira, Amadeu Augusto da Silva, Silvano Costa,
Frederico da Silva, José Diniz, André Maria Fernan-
des, Abel Ferreira Alves, Sebastido Mendes, Domin-
gos de Oliveira Salgado, Serafim Pereira Dias, Do-
mingos Ribeiro, Bento Teixeira, Armando Pinheiro,
Anténio de Abreu, Artur de Freitas, Adelino Lopes,
e tenente Julio Ferreira David, capitao Anténio
Rosa Bastos, Engenheiro Carlos Alves, major Rodrigo
Barradas, Carlos da Silva Alfaro, Amilcar Pires, An-
ténio Carlos Duarte Soares, Artur Goes de Carvalho,
Manuel Ramos, Anténio Cardoso, Joaquim Pires,
Joaquim Gomes da. Silva, David José Marques, Anté-
nio dos Reis Jinior, Anténio Marques, Jodo Maria
Pereira de Souza, Manuel Vieira Grego, José Martins,
Joaquim dos Santos, Alexandre Duarte, (Gabriel Ama-
ral Azevedo, David Fonseca Matos, Lucio Augusto
Sobral, Clemente Augusto, Joaquim Augusto Flores,
José Pachéco Viegas, Anténio Mendes, Estevio Ribeiro,
José Modesto Lafuente, major Joaquim Abranches Mi-
histro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, Engenheiro
Ligorio Canas da Silva, major Ramiro Ferreira Viana,
Engenheiro Emidio Abrantes, major Miguel Bacelar,
capitao Anténio Cortez Lobao, Jodo Bras dos Santos,
sargento ajudante Francisco Xavier da Silva, Jodo dos
Santos Camarinhas, Eduardo Marques de Figueiredo,
José Nunes, Armando Marques Costa, Jorge Francisco
Baracho, Francisco Carvalhal, Joaquim Caetano Frazdo,
Manuel Maria Tondela, Luis Cezar das Neves, Enge-
nheiro D. José de Lencastre e Tdvora, José Mendes
Pereira, Anténio Ferreira Coelho, Jodo da Silva Alvaro,
Anténio Rodrigues Baltazar, José Girardi, Joaquim
Anténio da Costa, José Pereira, Anténio Martins, José
Duarte, Valeriano de Aguiar, José da Silva Garpar
Junior, José Soares de Pinho, Anténio Ramos de Abreu,
José de Oliveira Jorge, Francisco dos Santos, Dia-
mantino da Graca, Ernesto Nunes da Assuncdo, Alvaro
Indcio, Ivo Costa, Raimundo Duarte de QOliveira, An-
ténio Luiz Nogueira, Manuel Gregdrio, José de Oli-
veira, Francisco Sertdrio dos Santos, Joaquim Neves,
Luiz Gonzaga de Oliveira, Francisco Rogério Leitdo,
Alvaro Benardo Santos, Pedro de Freitas, José Joa-
quim Paninho, Honorato Lopes dos Santos, Joaquim
Vilio e Jodo Anténio de Carvalho.
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BASES ORCAMENTAIS

PARA

ASSENTAMENTO DE V

IA FERREA

Por ANTONIO

§ 3.°— Tangente do dngulo da créxima 0,13,

N.° 325 —Um S de ligacfio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2,00
e incluindo balastragém.

2  agulhas de ago e acessérios
2 créximas de aco e acessirios
7,9156 T de carris Vignole de ago -
32 Dbarretas de cantoneira
parafusos de via com porcas e anilhas
stirefonds» correntes
stirefonds» de junta
jogdos de travessas especiais
. travessas rectangulares
119,878 m. c. de brita que passe por anel de 0™ ,06 de dif-
metro £ .
21,5h. de capataz de via
520 h. de assentador
328 h, de trabalhador
5°/y dos jornais para ferramentas

w82

N.? 326—Um S de ligacio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2",05
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessbrios
2 crdximas de ago e acessdrios
7,9504 T de carris de Vignole de aco
52  barretas de cantoneira
64 parafysos de via com porcas e anilhas
660 <tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
6 travessas rectandulares
120,465 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
22 h, de capataz de via
530,5 h. de assentador
323,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.® 327 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665

GUEDES

(Continuacao)

de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,10
e incluindo balastragem,

2 agulhas de aco e acessérios
2 créximas de ago e acessérios
7,985 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds~ de junta
2  jodos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
121,052 m. e. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
532 h. de assentador
531 h. de trabalhador
5°/ydos jornais para ferramentas

N.? 328 — Um S de ligagZo para via férrea de 17,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da cencordincia, para entrevia de 27,15
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acesstrios
2 croximas de ago e acessorios
8,020 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
666  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
121,639 m. c. de brita que passe por anel de 0,%06 de
diametro
22 h. de capataz de via
535,5 h. de assentador
532 h. de trebalhador
5°0 dos jornais para ferramentas

N.° 320 —Um S de ligagdo para via férrea de 1" 665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e
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180™ o-raio da concordincia, para entrevia de 2,20 g aggllgas d: aco e acessé:;iqs
i i balastragem. croximas de ago e acessorios
2 mdumdo Gk 8;1594 T de carris Vignole de aco
2 agulhas de aco e acessérios i 32 Dbarretas de cﬂ_nmnelra :
2 eroximas de ago e acessirios 64 parafusos de via com porcas e anilhas
8,0549 T de carris Vignole de aco 678 -tfrefonds» correntes
532 barretas de cantoneira 96  «tirefonds de junta 3
64 parafusos de via com porcas e anilhas 2 jodos de travessas especiais |
666  «tirefonds» correntes j 9 travessas rectangulares ‘
96 alirefonds» de junta 125,984 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de
2 jodos de travessas especiais difimetro ; T
7 {iravessas rectandulares 22 h, de capataz de via
122,224 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de 540 h. de assentador
A diametro = | 356,5 h. de trabalhador -
92 h. de capataz de via 5°/. dos jornais para ferramentas
535 h, de assentador ; :
335 h. de trabalhador N.° 333 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605

59, dos jornais para ferramentas

N.° 330 —Um S de ligagio péra via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e

de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2",40
e incluindo balastragem.

180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",25

e incluindo balastragem.
2  adulhas de ago e acessdrios
2 crdximas de ago e acessorios
8,0897 T de carris Vidnole de aco
52  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefondss correntes
96  «tirefonds: de junta
2  jodos de travessas especiais
8§  iravessas rectangdulares
122,810 m. c. de brita que passe por anel de (,"06 de
! difimetro
22 h. de capataz de via

2
2

adulhas de aco e acessérios
criximas de aco e acessorios

8,1942 T de carris Vignole de aco

32  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
678  «lirefonds= correntes
96  stirefonds» de junia
2 jodos de travessas especiais.
: 9 travessas rectangulares
124,571 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de

diimetro

22,5 h. de capataz de via
541,5 h, de assentador
338 h, de trebalhador
59, dos jornais para ferramentas

536,5 h, de assentador
334,5 h, de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.? 331 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e

N.° 334 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,005
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",45
e incluindo balastragem..

180", o raio da concordancia, para entrevia de 2™,30

e incluindo

balastragem.

2
2

agulhas de ago e acessdrios
croximas de ago e acessdrios

. 8,229 T de carris Vignole de aco

52 barretas de cantoneira
64  parafusus de via com porcas e anilhas
684  «tirefonds» correntes
96 «tiretonds= de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangdulares
125,167 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-

metro

2 agulhas de aco e acessdrios

2 croximas de ago e acessdrios
§,1246 T de carris Vidnole de ago

52 barretas de cantoneira

G4 parafusos de via com porcas e anilhas

672  wtirefondsr correntes

96  «tirefonds». de junta

2 jodos de travessas especiais

9 travessas rectangulares
125,399 m. c. de brita que.passe pcr anel de 0,06 de

diametro
22 h. de capataz de-via
558 h. de assentador
335,5 h, de trabalhador
5°[o dos jornais para ferramentas

N.° 332— Um S de ligagfio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do-angulo da créxima e
180™, o raio da concordéncia, para entrevia de 27,35
¢ incluindo balastragem.

22,5 h. de capataz de via
543 h. de assentador
339,5 h. de trabalhador :
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 335 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,665

- de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por

m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e

180", o raio da concordincia, para entrevia de 2*,50
e incluindo balastragem. '

2 agulhas de ago e acessorios
2 créximas de ago e acessorios
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8,2639 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
690 stirefonds» correntes
95 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
11  travessas rectangulares
125,744 m. c. de brita gue passe por anel de 0™,06 de
didimetio
22,5 h. de capataz de via
544,5 h, de assentador
340,5 h. de trabalhador
i 595 dos jornais para ferramentas

N.? 336 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 27,55
e incluindo balastragem, i

2 agulhas de ago e acessdrios
2  croximas de aco e acessorios
8,2087 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
690  «tirefonds» correntes
| 96  «tirefonds» de junta
. 2 jodos de travessas especiais
| 11 travessas rectandulares

126,350 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
difimetro

r 22,5 h. de capataz de via
546 h. de assentador
341,5 h. de trabalhador
59/y dos jornais para ferramentas

!
|
|
N.? 337 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 27,60
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessirios
2 croximas de ago e acessorios
8,3335 T de carris Vidnole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
G4  parafusos de via com porcas e anilhas
696 <tirefonds» correntes
96 etirefondss de junta
2  jodos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
126,916 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didimetro
s 22,5 h. de capataz de via
547,5 h, de assentador
345 h. de trabalhador
59/, dos jornasis para ferramentas

N.? 338 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2765
e incluindo balastragem.

|

; 2  adulhas de aco e acessdrios

: 2 créximas de ago e acessdrios
: 8,3684 T de carris Vignole de aco

| 52 Dbarretas de cantoneira

64 parafusos de via com porcas e anilhas

696  «tirefonds» correntes -
95  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
127,505 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
didmetro :
22,5 h. de capataz de via
549 h. de assentador
544 h. de trebalhador
5°/y dos jornais para ferramantas

N.° 339 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",70
e incluindo balastragem. '

2 agulhas de aco e acessdrios
2 crdximas de aco e acessdirios
58,4032 T de carris Vignole de ago
52  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e aniihas
702  «tirefonds» correntes
96  «firefonds de junta
2  jodos de travessas especiais
153 travessas rectangulares
128,080 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
diimetro
23 h. de capataz de via
551 h. de assentador
345,5 h. de trabalhador

59y dos jornais para ferramentas

N.® 340 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do angulo da crdxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,75
e incluindo balastragem.

2  adulhas de ago e acessdrios
2 créximas de acgo e acessbrios
8,4351 T de carris Vignole de ago '
32 Dbarretas de _cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702 «tirefondss correntes
96 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
128677 wm. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didmetro
23 h. de capataz de via
552,5 h. de assentador
346,5 h, de trabalhador
59 dos jornais para ferramentas

N.? 341 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordéncia, para entrevia de 27,80
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdrios
2 criximas de aco e acessdrios
8,4729 T de carris Vignole de ago
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708  «iirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
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2 jodos de travessas especiais
14  travessas rectangulares
128,264 m. c. de brita que passe por anel de 0™06 de
didmetro
25 h. de capataz de via
554 h, de assentador
347,5 h, de trabalhador "
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 342 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2m 85
e incluindo balastragem.

2 agulhas de acgo e acessérios
2  crdximas de ago e acessdrios
8,5076 T de carris Vignole de aco
32 barretas de canton¢ira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
708  «etirefonds» correntes
66  atirefonds» de junta
2  jogdos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
129,849  m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
25 h, de capataz de via
555,5 h. de assentador -
549 h, de trabalhador
5°/s dos jornais para ferramentas

N.? 343 —Um S de ligagao para via férrea de 1™ ,005
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por

- 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
IBG"’, o raio da concordincia, para entrevia de 2m90
e incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de aco e acessérios
8,5425 T de-carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
714  «tirefonds» correntes
98  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
130,436 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
23 h. de capataz de via

557 h. de assentador
360 h, de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.° 344 — Um S de ligagdo para via férrea de 1=,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2™05
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 crdximas de ago acessdrios
8,6773 T de carris Vignole de aco
32  Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
720 «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
16  travessas rectangulares
161,022 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
23 h. de capataz de via
558,5 h. de assentador
351,5 h, de trabalhador
59, dos jornais para ferramentas

N.° 345 —Um S de ligagao para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 44,9 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180™, o raio da concordéncia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 criximas de ago e acessdrios
8,6122 T de carris Vignole de ago
‘52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porca e anilhas
720  «lirefonds» correntes
96  stirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
16  travessas rectandulares

161,609 m. c. de brita que passe por anel 0,06 de dia-
metro
25,5 h. de capataz de via P

560 h. de assentador
352,5 h, de trabalhador
59/o des jornais para ferramentas

(Corrtinéa}&fi

NOTICIAS VARIAS

DOS

Laminhos e Ferrnl}ulumms

—Todo o material circulante dos Caminhos de
Ferro de Luanda e Mossimedes estd sendo reparado.

— A Direcgao dos Caminhos de Ferro de Mogam-
bique vai introduzir vdrias beneficiacdes nas povoa-
¢oes em que haja pontos de apoio das respectivas

linhas, sendo um dos primeiros melhoramentos o for-
necimento de luz eléctrica.

— O Boletim Oficial de Mogambique publicou uma
portaria em que declarava aberto 4 exploragdo defini-
tiva o troco de caminho de ferro entre Namina e Ri-
bané, no Caminho de Ferro de Mogambique, que
havia sido concluido no ano de 1934,

— O Conselho do Govérno da India aprovou uma
proposta apresentada pelo governador geral da India
para ser paga 4 Companhia dos Caminhos de Ferro
Madras S. M. Ry, uma percentagem pela cobranca de
meio por mil sobre o imposto de selo de mercadorias
em transito,




