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aviiacao

O Cruzeiro Aério as Cg!énias

13, a viagem de regresso 4 metropole uma

patrulha de trés avides, comandada pelo major

aviador Pinho da Cunha. Apenas esta, patru-
lha estava em condicdes de seguir viigem porque, 0s
restantes avides
em niimero de 5,
na opinido do te-
nente mecinico
Manuel Gouveia,
nio podiam seguir
vidgem em virtude
dos respectivos
motores ndo me-
recerem confianca,
e, para os reparar
convenientemente
era necessdrio um
trabalho aturado
de dois mezes, o
que ocasionava
uma enorme des-
pesa e perda de
tempo. De Lou-
renco Marques para a Beira levantaram entdo v6o os
videsa 200, 208 e 210, tripulados, respectivamente, pe-
los srs. major Pinho da Cunha; e capitdes Joaquim Bal-
tazar Moreira Cardoso, com trés mecanicos.

Os restantes aviadores, isto €, os srs. coronel Cifka
Duarte, major Pinheiro Correia, Capities Pimenta,
Amado da Cunha e Oliveira Viegas, tenente Manuel
Gouveia e um dos mecinicos, visto que jd partiram
com destino a Lisboa os srs. capitio Tartaro e Hum-
berto da Cruz, embarcardo no dia 19 no paquete «Co-

POR ordem do ministro da Guerra iniciou no dia

CAPITAO MOREIRA CARDOSO

que regressa por via aéria

lonialv, com os cinco avides desmontados e encai-

xotados.

Em Lourengo Marques os aviadores tém conti-
nuado a ser objecto das melhores homenagens da po-
pulagio. Comegaram a ser desmontados os aparelhos
que regressardo pela via maritima, e que sdo os n.* 203,
207, 206, 202 e 201.

Em ‘Lisboa aguarda-se com ansiedade o regresso

dos aviadores que conseguiram regressar e completar
brilhantemente o cruzeiro.
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pzram. TRANSVERSAL DOS TUNEIS PROPOSTOS

AS GRANDES COMUNICACOES DE LISBOA

REDE DE ARTERIAS RADIAIS E TRANSVERSAIS

Pelo

O artigo de 1 do corrente dei idéa do notdvel
plaiso do distinto engenheiro Anténio Belo

: para o estabelecimento das grandes artérias
radiais e transversais da cidade de Lisboa, definidas
racionalmente em obediéncia as sujeicoes orogrificas
para facilitar a circulagio.

Tao inteligentemente delineado foi &sse plano que
a meu vér se impde a sua gradual execugdo e deve
ser observado sem alteragoes.

Todos estdo de acordo em aceitar o prolongamen-
to da Avenida da Liberdade, 4 qual se junta a que vai
de Alcintara para se fundirem numa estrada directa
para o Lumiar. Do ponto de convergéncia irradia
para um lado a auto-estrada de Cascais que dd ao
mesmo tempo ligagdo para Benfica e Sintra e para o
outro lado a Avenida de Berne prolongada até o
Beato. A Avenida Almirante Reis prolongada até o
aerodromo; as avenidas marginais e a transversal in-
terior: Avenida Wilson, Rua de S. Bento, Avenida
Fontes e ruas prolongadas até Xabregas, constituem,
com as anteriormente indicadas, um conjunto indecli-
ndvel que importa realizar.

* * *

Vejamos agora como no plano apresentado se pro-
cura remediar o congestionamento jd hoje grande e
dentro-em pouco aflitivo da Baixa por efeito do rdpi-
do desenvolvimento dos transportes por automével
juntos & activa circulagio dos elétricos.

E principalmente nas ruas Augusta e do Ouro e

nos cruzamentos destas com as transversais que ésses
embaracos se acentuam.

A solugdo encontrada pelo sr. Belo € a creagao de
vias privativas para os eléctricos pela abertura de dois

Eng.c J. FERNANDO DE SOUZA

-~

tuneis: um do Largo do Corpo Santo ao comego da
Avenida da Liberdade e o outro do Campo das Ce-
bolas ao Pogo do Borratem.

Cada um desses tuneis terd as duas vias para os
eléctricos e passeios para os pedes, ladeados de lojas.

O primeiro é em dngulo, cujo vertue se liga por
ascensor com a Rua Ivens. Désse ponto parte um ra-
mal que forma o prolongamento da Rua da Vitéria
para permitir o acesso dos eléctricos. O outro tunel
tem disposicdo simétrica e ligacdo que liga com a

. mesma rua e por um ascensor com o Largo do Cal-

das. O primeiro tem também um ramal para o ligar
com o Rossio no prolongamento da Rua da Betesga.

As gravuras que inserimos: uma em pdgina de
abertura e a outra que ilustra o artigo, ddo idéa destas
novas artérias que em conjugacdo com as linhas mar-
ginais facilita a circulagio dos eléctricos e deixam li-
vres as ruas da Baixa para os automdveis.

Nio é forcoso construir simultaneamente os dois
tuneis. O do Corpo Santo & Avenida deve ser cons-
truido primeiro, desafogando desde logo as ruas do
‘Ouro e Augusta, mais congestionadas actualmente. Das
linhas que vio dar 3 Avenida devem seguir : as ascenden-
tes em passagem subterrdnea para atravessarem aquela
artéria e voltarem A flor do terreno na rua oriental.

De hi muito se alvitra a construgio de um tunel
do Corpo Santo ao Rossio, principalmente para des-
congestionar a Rua do Arsenal, o que se obtem, alids,
pela ligacio marginal do Cais do Sodré com o Ter-
reiro do Pago. A solugdo do sr. Belo é mais radical e
mais larga e fecunda pelo descongestionamento das
principais ruas da Baixa e independéncia da circulacio
de eléctricos da de outros veiculos.
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E ocioso frisar que o plano que analisamos conta
com o prolongamento da Avenida Almirante Reis até
A Praca da Figueira. Para desafogar inteiramente a
circulagio impoe-se o corte dos edificios laterais do
Rossio nas suas quatro extremidades para deixar de-
safrontadas a Igreja de S. Domingos e a Estacdo do
Rossio e desafogadas as entradas da Rua do Carmo e
da Rua da Betesga,

Para se avaliar o servico que prestam os tuneis,
‘como o que se propde, basta lembrar o Traforo em
Roma entre as vias del Trifone e Nazionale.

O tunel do Corpo Santo mede 860™ e os dois ra-
mais 34 Rua da Vitdria e ao Rossio 130™ cada um.

O tunel oriental tem 750™ e o ramal 75™ apenas.

I R

Contem ainda o plano um sistema de Avenidas

formando um T para arejar o Bamo Alto e facrlzrar
comunica¢des importantes.
4% As ‘duas rua$ do €armo e do Almada com a Gar-
rett, Loreto, Calcada do Combro e da Estréla consti-
tuem uma artéria importante, que cruza a Rua de S,
Bento,. e entre esta e o Pogo Novo se desdobra em
duas estreitas ruas: do Pogo dos Negros e dos Poiais
de S. Bento. Da Praca de Camdes e em prolongamen-
to da Rua do Alecrim, outra artéria importante, cons-
tituida pelo Largo de S. Roque e ruas de S. Pedro
de Alcintara e D. Pedro V a4 Praca do Rio de Janeiro
e continua pela Rua da Escola Politécnica 4 Praga do
Brasil e ruas mais dlem.

Essa artéria é estrangulada pela Igreja de S. Roque
que de modo algum pode ser cortada, como o ndo
poderiam ser sem enorme dispéndio os edificios do
outro lado.

Propde o sr. Belo que da Praga de Camdes parta
uma avenida que vd passar entre a Igreja dos Inglesi-
nhos e o Conservatdrio. Segue-se uma praga circular
da qual partem duas ruas: uma que pelo alargamento
da Rua do Seculo vi desembocar no Rio de Janeiro
e a outra, com a curvatura necessiria, passe entre a
Igreja de Jesus e ¢ Liceu Passos Manuel e vd termi-
nar na Rua de S. Bento em frente da escadaria do Pa-
licio das Cortes.

Déste modo, a actual comunicagio por S. Pedro de
Alcantara desdobrava-se em outra de igual compri-
mento ou até um pouco mais curta e serviam-se di-
rectamente vdrios edificios importantes. E uma obra
dispendiosa e que oferece certas dificuldades de exe-
cucdo, mas de incontestavel alcance.

Sio de considerar certas modificagdes nesta parte
do plano.

Em primeiro logar, o trégo comum deve sair do
dngulo da Praca de Camdes em que tem origem a
Rua do Loreto. :

A nenhum dos trogos é preciso dar grande largura.
Bastam 20 a 25" para obter consideravel desafogo e
assim se reduz consideravelmente o custo das obras,

O troco que vai da praca circular projectada i
Rua de S. Bento, o menos importante e de menor

circulagio pode ter o alinhamento quebrado em vérios
trdgos: um, que seja o alargamento da Rua do Arco
por um corte do lado Norte para atingir a parte larga
larga em frente da Academia; o outro partiria désse
trogo largo para ir ao largo em frente da Igreja de
Jesus e o terceiro constituiria o alargamento da Tra-
vessa da Peixeira e Rua Pedro Dias, poupando pré-
dios importantes, Para &sses trogos 20™ de largo sao

mais que suficientes.
Tinha-se alvitrado em tempo a abertura de uma

rua da Praga de Camdes 4 do Rio de Janeiro, para
remediar o estrangulamento hoje existente e arejar o
Bairro Alto.
O plano do Sr. Belo parece-me mais completo e feliz.
Pode uma primeira etapa reduzir-se a nova ligagio
de aquelas duas pracas e ao alargamento da entrada
da Rua do Arco.

* * »

As propostas do Sr, eugenheiro Belo, filhas dum
estudo atento e competente, nio devem de modo al-
gum ser ‘menosprezadas. E preciso que haja um plano
geral de comunicagdes da cidade e dos melhoramentos
destinados a realisd-lo gradualmente na medida das
possibilidades, mas sem o prejudicar por obras a esmo
faltas de concatenacfo e harmonia.

Tal qual estd a cidade, dentro em pouco serd quasi
impossivel o trinsito em certas ruas. Multiplicar-se-do
os acidentes; os elétricos e automdveis perdem a van-
tagem da velocidade e ficam sujeitos a grandes irre-
gularidades de circulagdo.

Por outro lado ndo se pode abstrair das sujeicoes
que resultam da orografia da cidade nem do papel
preponderante que apresenta na sua vida comercial e
burocratica a Baixa.

H4 ainda que atender aos recursos de que se dis-
poe e nio perder o rumo das proporctes alvitrando
obras demasiado dispendiosas.

Hd por isso que orientar de vez um plano racional e
prético e ei-lo executando, sem desvios pouco a pouco.

Indiquemos a ordem do requerente que nos parece

mais rasodvel.
A transformacdo das avenidas Almirante Reis e

Fontes é da maior facilidade e nio demanda excessivo
dispéndio nem expropriagoes. E obra para executar
sem delongas,

Deve coincidir com ela ou seguir-se-lhe logo a
conclusio da Avenida Almirante Reis até a Praca da
Figueira que se pode dividir em dois trogos sucessi-
vos: o primeiro da Praca da Figueira i Rua da Palma
onde confluem as duas vias dos elétricos e o outro
désse ponto a4 Igreja do Socorro, mais largo e que
pode esperar mais algum tempo.

Vem depois o prolongamento da mesma Avenida
até o aerodromo que se vai construir. Seguem a es-
trada directa ao Lumiar e o prolongamento da Ave-
nida da Liberdade e a ligagio com o Beato.

Sé depois désses melhoramentos deve chegar a vez

4 auto-estrada de Cascais passando ao Norte de Mon-
santo.
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BASES ORCAMENTAIS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por ANTONIO

GUEDES

(Continuagio)

§ 2,°— Tangente do dngulo da créxima 0,11.

N.? 241 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do 4dngulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2*,00
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco e acessdérios
7,662 T de carris Vidnole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
733  stirefondse correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 ravessas rectandulares
126,562 m. c. de brita que passe por anel de 0™ .06 de dié-
metro
20,5 h. de capataz de via
535,9 h. de assentador
352,6 h. de trabalhador
5°/ydos jornais para ferramentas

N.% 242—Um S de ligagio para via férrea de 17,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 27,05
¢ incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessdrios
7,4026 T de carris de Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
127,255 m, c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
21 h, de capataz de via
537.,5 h. de assentador
334 h. de trabalhador
5¢/,dos jornais para ferramentas

N.° 243 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665

de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordéncia, para entrevia de 27,10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessdrios
2  crdximas de aco e acessdrios
7,439 T de carris Vignole de aco
40  barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  stirefonds» correntes
120  «tirefonds« de junta
2  jodos de travessas especiais
8 travessas rectangulares
127,946 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-
metro
21 h. de capalaz de via
539 h. de assentador
535,5 h, de trabalhador
59, dos jornais para ferramentas

N.° 244 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 15
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessirios
2 crdximas de ago e acessdrios
7,4754 T de carris Vignole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
128,657 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de
diimetro
21 h. de capataz de via
540,5 h. de assentador
536,5 h. de trabalhador
5% dos jornais para ferramentas

N.? 245 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
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250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2™,20
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 ecrbximas de ago e acessdrios
7,5118 T de carris Vidnole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
750 «tirefondss» correntes
120  «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
129,330 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de
didmetro .
21 h. de capataz de via
542,5 h, de assentador
538 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 246 — Um S de ligagio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 225
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
7,5482 T de carrig Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756 «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
130,021 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
21 h. de capataz de via
544 h. de assentador
339,5 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 247 — Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,30
e incluindo balastragem.

2  adulhas de aco e acessérios
2 créximas de ago e acessirios
7,5846 T de carris Vidnole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756  otirefondsr correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangdulares
150,712 m, c. de brita que passe por anel de (™06 de
diametro
21 h. de capataz de via
545,8 h. de assentador
540,8 h. de trabalhador
5 °/o dos jornais para ferramentas

N.? 248 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concorddncia, para entrevia de 27,35
¢ incluindo balastragem,

2 agulhas de ago e acessirios
2  créximas de ago e acessdrios
7,621 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
762 «tirefonds» correntes
120  «tirefonds de junta
2  jodos de travessas especiais
11 travessas rectangulares
151,405 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
21,5 h. de capataz de via
547,5 h, de assentador
542 h, de trabalhador
5°f, dos jornais para ferramentas

N.° 240 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665

.de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por

m. 1, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e
250", o-raio da concordincia, para entrevia de 2™,40
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessOrios
2 créximas de aco e acessérios
7,6574 T de carris Vignole de ago
40  Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
«lirefonds» correntes
120 «tirefonds»> de junia
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
152,006 m. e¢. de brita que passe por anel de 0m,06 de
difimetro
21,5 h. de capataz de via
549,2 h. de assentador
543,5 h. de trabalhador
5°/s dos jornais para ferramentas

N.? 250 — Um S de ligagdo para via férrea do 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2",45
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2  criximas de aco e acessdrios
7,6938 T de carris Vignole de aco
40  barretas de cantoneiia
80 parafusus de via com porcas e anilhas
768  <tirefondss correntes
120 «tiretondss de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
152,787 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
21,5 h. de capataz de via
551 h, de assentador
345 h, de trabalhador
5°, dos jornais para ferramentas

N.? 251 — Um S de ligag@o para via férrea de 17,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2750
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acesstrios
2 criximas de ago e acessérios
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7,7502 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
133,478 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diimetio
21,5 h. de capataz de via
552,5 h. de assentador
546 h. de trabalhador
509/, dos jornais para ferramentas

N.¢ 252 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",55
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessérios
7,7666 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
774  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2  jogdos de travessas especiais
15 travessas rectangulares

134,171 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diimetro

21,5 h. de capataz de via
554,35 h. de assentador
547,6 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 253 —Um S de ligagio para via férrea de 1™,065
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2,60
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessérios
7,805 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
780 «tirefonds» correntes
120  <tirefondss de junta
2 jogos de fravessas especiais
14 travessas rectangulares
134,862 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
digmetro ;
21,5 h, de capataz de via
556 h. de assentador
540 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.¢ 254 — Um S de ligagio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250" o raio da concordincia, para entrevia de 2m,65
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 croximas de aco e acessorios
7,8594 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas

780 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
135,555 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de
didmetro
21,5 h, de capataz de via
5576 h. de assentador
550,5 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 255 —Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2%,70
e incluindo balastragem. -

2 agulhas de aco e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
7,8755 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
786 «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
136,244 m. c. de brita que passe por anel de 0,"06 de
diimetro
22 h. de capataz de via
559,53 h. de assentador
351,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 256 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
250" o raio da concordincia, para entrevia de 2,75
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessbrios
7,9122 T de carris Vidnole de aco
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
792 «tirefonds: correntes
120  «tirefonds: de junta
2  jogdos de travessas especiais
16 travessas rectangulares
136,957 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
22 h. de capataz de via
561 h. de assentador
353 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 257 — Um S de ligagio para via férrea de 1",605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da croxima e
250 o raio da concorddncia, para entrevia de 27,80
e incluindo balastragem.

92 agulhas de ago e acessorios
2 créximas de a¢o e acessérios
7,0486 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
792 «tirefondss correntes
120 «tirefonds» de junta
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2 jodo de travessas especiais
16 travessas rectangulares
137,628 m. c. de brita que passe por anel de D"'O(‘ de
didmetro
22 h. de capataz de via
562,7 h. de assentador
354,53 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 258 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2,85
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessGrios
2  créximas de ago e acessdrios
7,985 T de carris Vignole de aco
40 Dbarreias de cantoneira
80  parafusos de via com porcas e anilhas
798  atirefonds» correntes
120 «ofirefondse de junta
2 jodos de travessas especiais
17 ftravessas rectangulares
138,054 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de did-
metro
22 h, de capataz de via
§64,8 h. de assentador
356,6 h, de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 250 — Um S de ligagZo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do Angulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2m.00
e incluindo balastragem.

2  adulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
8,0214 T de carris Vignole de ago
44  Dbarretas de cantoneira
88" parafusos de via com porcas e anilhas ,
804 «tirefonds» correntes
132 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
18  travessas rectandulares
138,736 m. c. de brita.que passe por anel de 0,05 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
566,5 h, de assentador
358 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

L

N.® 260 — Um S de ligagio para via férrea de 1=,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raib da concordincia, para entrevia de 2795
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdrios
2  créximas de aco acessorios
8,0578 T de carris Vignole de aco
44  barretas de cantoneira
88  parafusos de via com porcas e anilhas
810 atirefondss correntes
152 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
19 travessas rectangulares
139417 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
LS diimetro
22 h. de capataz de via
568,5 h. de assentador
559,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 261 —Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. |, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrewa de 3,00
mclumdo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessdrios
8,0942 T de carris Vignole de aco
44  barrelas de cantoneira
88  parafusos de via com porca e anilhas
816 «iirefonds» correntes
152  tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
20  travessas rectangdulares :
140,088 m. c. de brita que passe por anel 0m,08 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
570 h. de asseniador
361 h. de trabalhador .
5°/y des jornais pard ferramentas

(Continila)

'{| COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
| ' JANTE EM PORTUGAL»

& venda em tddas as livrarias.

w

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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CAMINHO DE FERRO

DO

VALE DE LIMPOPO

extensdo da linha férrea para o Norte do Inco-
A mati esteve durante muitos anos em estudo.
Em 1909 o engenheiro Costa Serrio fez vi-
rios estudos na regido entre o Incomati e o
Limpopo e também entre &ste rio e o Inhambane,

Contudo nos seus relatérios nio apoiou a idéa da
extensdo da linha férrea préximo da costa, mas sim

~ a do Pérto de Lourengo Marques para o interior.

Como os portos entre Lourengo Marques e o Save
nio podem ser freqiiéntados por navios de alto bordo
e estdo portanto praticamente fechados para o trifico
ocednico, os productos de exportacio do interior tém
que ser enviados para Lourengo Marques, por terra,
embarcados em navios costeiros, e aventualmente
transbordados para navios de alto bordo, naquele
porto.

Isto significa que as regides mais longinquas da
costa tém desvantagens para a exportacio dos seus
produtos que sdo prejudicados pelo custo do seu tran-
porte para Lourengo Marques que, muitas vezes, é
maior .que o prego dos fretes déste porto, até aos
portos da Europa.

A extensdo «das linhas da réde ferrovidria déste

- porto para o Norte e Nordeste deveria portanto ser

vantajosa.

Nos planos para a construgdo de linhas férreas
para esta Coldnia apresentados em 1919 pelo enge.
nheiro Lopes Galvao estio incluidas as projectadas
extensdes dos Caminhos de Ferro de Xinavane, atra-
vessando o Incomati em Magude, continuando para o
Norte na direcgao de Guij e daf ao longo da margem
direita do Limpopo para Mapae.

A necessidade de estender a linha do Incomati tor-
nou-se mais visivel, devido ao desenvolvimento das
regides ao Norte do rio e ainda mais desde que to-
mou corpo o projecto referente ao Vale do Limpopo,
com os seus importantes planos de irrigagdo e de
construgdes.

Este caminho de ferro poderia ser uma obra de
valor, ndo sé para esta col6nia mas também para as
regides préximas da Rodésia, cujo poérto natural é
Lourengo Marques, como ficou demonstrado com a
visita do Ministro das Obras Piblicas da Rodésia,
st. Gilchrist, que veio aqui discutir a utilizacio do
porto e combdios de Lourengo Marques pela Rodé-
sia, para a exportagio dos seus produtos, Ele frisou

as reciprocas vantagens que dai resultariam, numa
entrevista publicada pelo jornal local «Noticiasr du-
rante o més de Novembro de 1933 e apontou as gran-
des vantagens que haveria se &sse combdio se esten-
desse mais para o Norte, tanto mais vantajoso quanto
mais se aproximasse da fronteira da Rodésia.

A posse do continente africano pelos europeus foi
subordinada, desde o Congresso de Berlim, ao princi-
pio da ocupacao permanente, que substituiu o da con-
quista. :

A conquista que foi primitivamente militar e de-
pois civil estd completada nas Coldnias e estd aqui mais
avancada do que em muitas outras colénias francesas,
inglessas e italianas, nas quais a ocupagdo militar ainda
nao é completa, enquanto que noutras ainda nao ce-
deu o lugar a administragio civil.

O desenvolvimento da concorréncia industrial e a
luta pelos mercados e pelas matérias primas e além
disso o recente aparecimento de novas doutrinas do
direito, expostas por nagdes com excesso de popula-
¢do deu origem ao principio da ocupagdo econdmica,
na qual as vias de comunicagdo constituem um impor-
tante factor. A-pesar desta Colénia ser uma das mais
progressivas neste sentido, deve desejar-se o aumento
do nosso sistema de transportes, de forma a assegurar
uma ocupacde econdémica mais perfeita, sem a qual
nenhuma economia seria indiscutivelmente aceite.

¥ o4

O projectado caminho de ferro do Vale do Lim-
popo ndo podia ser omitido da expansdo do sistema
de estradas e caminhos de ferro que tem aumentado
durante os idltimos anos, particularmente depois que
foi resolvido por em pritica um largo sistema de irri-
gacdes na regido banhada pelo rio. Com éste fim foi
organizada em 1929 uma brigada de estudos e menos
de dois anos depois os planos completos estio termi-
nados, representando 128 quilémetros de linha para
servir a regido compreendendo a 4rea coberta pelo
plano projectado de irrigacdo no Vale do Limpopo.

Os planos do caminho de ferro e os estudos foram
feitos deracdrdo com as instrugdes recebidas das altas
regides do Pérto e do Caminho de Ferro de Lourengo
Marques dadas em 3 de Outubro de 1919. A pro-
posta geral foi apresentada a Conferéncia Técnica da
Reparticio das Obras Piblicas em 18 de Agosto de
1930 e foi esta comisao que definitivamente aprovou
a extensido daquele caminho de ferro.

A construgdo foi comegada no inicio do presente
ano. Os planos tinham sido elaborados, tendo-se em
conta a necessidade de servir a regido que ia ser irri-
gada e que, portanto, devia ser atingida pelo caminho
mais curto, compativel com a seguranga e custo da
obra e a economia das regidoes que deveria atravessar.
Também tem que se atender a necessidades de ordem
politica e militar.

O plano foi formulado em concordincia com as
instrugdes da Reparticdo que procedeu aos estudos e
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com as conclusdes a que tinha chegado a Comissio
Técnica. Serd fraccionado e cada parte terd a sua fina-
lidade particular.

A linha bifurca no quilémetro 128 na linha de Xi- -

navane, proximo da estagdo de Magude e dai corre
para o rio Incomati, além da aldeia de Magude, onde
faz uma curva para atravessar o rio Chamisso (ou
Salsimbe) afluente do Incomati e dai segue a margem
do rio até ao ponto em que deve ser construida a
ponte. ’

Isto constitue a primeira parte do plano consistindo
numa extensdo de cinco milhas, sendo o seu objecto
imediato o conduzir matérias para a construgido da
ponte sobre o Incomati e atrair o trifico da regido de
Magude, parte do qual nio utiliza ainda o combéio.
Muitos passageiros viajam pelo caminho da fronteira
e 0s passageiros, assim como as mercadorias, seguem
pela estrada devido i dificuldade em atingir a actual
estagdo de Magude. Logo que a ponte estiver cons-
truida, poderd iniciar-se o segundo trogo. Rodeard a
colina ‘de Magude e o vale adjunto e continuando
qudsi em linha recta, para Motaze, cruzard a estrada
de Xinave-Guijd, onde poderd acambarcar o trifico
de Guij4 e Chibuto. Este trogo ter4 uma extensio de
22 milhas e terminard em Motaze. Depois segue-se o
terceiro trogo, que depois de cruzar o rio Mazinsho-
pes, corre sem dificuldade para o centro da regido que
serd irrigada pelo plano «Trigo de Moraisn e termina
na estacdo de Lionde. Haverd entdo bifurcacdes para
Este e Oeste através do vale que servirio a regido
irrigada. Lionde serd atingida com um comprimento
total de linha de 47,7 milhas. A construcio suspender-
-se-d4 aqui um pouco e neste ponto grande quantidade
do tréifico de Guij4, Chibuto e Bilene serd aproveitada

porque essas regides até agora ndo tém tido meios
econémicos de transporte.

A quarta e quinta seccdes com um comprimento
de 51.755,6 quilémetros, corre de Este para Leste ao
longo da zona irrigada e segue o vale do Limpopo.
A estagdo de Guij4, em frente da aldeia do Canigado,
centro da circunscrigio da Guijd serd atingida por um
comprimento total da nova linha de 35,585 e é o fim
quarta secgdo. A barragem de «Mousinho de Albu-
querquer (Plano Trigo de Morais) ao fim da quinta
sec¢do, estard a 66 milhas de Magude e serd sbbre esta
barragem que o combdio eventualmente atravesserd o
vale do Limpopo e se for necessdrio estender-se-d para
0 norte para servir o Transvaal oriental e a Rodésia
do Sul.

O custo tofal da linha foi calculado em 368.389 li-
bras ou 2,880 libras por quilémetro. Um custo que se
compara favorivelmente com o custo de outras linhas
no sul da Coldnia. Se deduzirmos o custo da ponte
do Incomati, que é uma despesa importante, que ser-
vird também de estrada, mas que é um factor indis-
pensdvel, o custo do caminho de ferro serd de 320.334
libras ou 2,576 por quilémetro.

Cada trogo tem os seus projectos especiais e com-
puto de despesa, para permitir que o programa da
construgio fosse feita por secgdes e por anos. E por-
tanto possivel, técnicamente e financeiramente, cons-

truir uma secg¢do por ano, se for necessdrio.
Nos estudos e nos projectos considerou-se espe-

cialmente o problema das canalisagoes. Poder4 haver
dgua nos seguintes pontos: Magude (quilémetro 8),
Pontia (quilémetro 14), Mazimshope (quilémetro 43)
e Limpopo (quilémetro 76). Ao longo do vale do
Limpopo (4. 5.* 6.* secgdes) espera-se que a dgua seja
fornecida pelos canais de irrigacio.

I M P RENSA

«BOLETIM DA DIRECCAO DOS PORTOS E
CAMINHOS DE FERRO DE MOCAMBIQUEn

O artigo que noutro logar publicamos com o titulo
Caminhhos de Ferro do Vale de Linpopo, é transcrito,
com a devida vénia do Boletim da Direceiio dos Portos
e Caminos de Ferro de Mocambique.

w A VOZ:!

Passou no dia 29 mais um aniversairio do jornal dii-
rio ¢A Voz», cuja direcglio estd entregue desde a sna
fundagio ao nosso director—o ilustre engenheiro Fer-
nando de Sousa—que tio proficientemente tem dirigido
o socessor do antigo didrio catélico ¢A Epocas.

~Vio passados nove anos da fundaclio de <A Voz.
jornal que & custa do esforco do seu director e de um

grupo dos seus colaboradores, tem consegunido manter-
se, sempre dentro de uma honestidade digna e si.

Ao seun director, nosso querido amigo e a todos os
sens cooperadores a expressio sincera dos desejos de
longa vida.

aDIARIO DE COIMBRA»

Reaparecen éste interessante didrio qoe, dirigido
agora pelo Dr. Torres Garcia diz no sen artigo do
fundo ser o orgio do movimento regionalista das Bei-
ras, segundo decisfio do Conselho Regional que recen-
tcmente reuniu e que em Julho do corrente ano reali-
zard em Coimbra o Congresso Beirio.

O «Didrio de Coimbra» que é um jornal simpdtico e
util, nlo s6 para o regionalismo como também para
defesa dos interésses de Coimbra, apresenta o mesmo
aspecto grifico e desenvolve com aceso patriotismo os
problemas politicos de momento.

Felicitamos os seus dirigentes e o seu corpo reda-
torial dosejando longa vida ao seu importante didrio.
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ECOS & COMENTARIOS

BPozx -SABEL
AR
O SARGENTO LOBATO

A iniciativa do nosso colab lor ¢ t iador Humberto Cruz

para uma homenagem ao seu herdico companheiro sargento-me-
cinico Gongalves Lobato, teve éco em qudsi todo o pais.

Um grupo de sargentos do exército resolveu mandar construir um

m I como e justa h g ao glorioso aviador, e,

nele, guardar os seus restos mortais.

A comissdo organisadora desta homenagem, composta da classe
dos sargentos, briosa classe a
gue Lobato com honra per-
tencia, tem o apoio geral,
d\ do no Thi

gue teve em todos os seus
pedidos. Camaradas do exér-
cito, guarda republicana, ma-
rinha e guarda fiscal, acudi-
ram a ésse apélo feito pela
referida comissio, contribuin-
do assim num gesto nobre e
patriotico.

Essa figura simpidtica do
sargento Lobato, companheiro
insepardvel de Humberto
Cruz e do malogrado Plicide
d'Abreu deixou bem vincado
no pensamento dos portugue-
ses o seu valor, a sua lealdade
€ 0 seu pafriofismo, €, a sua

Mecanico Anténio Lobato

memdria tornou-se um sim-
bolo da classe dos sarjentos que nio mais o olvidario.
Maximi. Alves
artistas de talento, trabalham na guettes do ’ leu,
gue serd inaugurada em ocasiio oportuna.
Neto Portugal, furriel de cagadores 5, que se encontra presidindo

@t issio desta h a Gongal

ltor, ¢ Almeida Araujo, arguitecto, dois

Lobato, merece a simpatin

da sua classe pela maneira honesta e inteligente como tem orientado
os trabalhos, e merece a admiragio de todos os gue estio ao par do
seu tends esféio para o bom exito de uma homenagem patridtica.

MANDAMENTOS DO JORNALISTA

A0 tim conta os mand daptados aos ji listas e c&

encontramos uns dez antigos que agui ficam para a colegio.
1. — Procura diminuir em vez de exagerar a importinecia dos
factos. gt

2. — Nunca percas de vista a lei sdbre difamagio.

3.° — Procura ter vivacidade e iniciativa, porém, faz com socégo
tudo que possa ser sensacional. Evita as frases brutais ¢ os porme-
nores desnecessirios, de naturésa delicada.

4.2 — Nio deixes que as noticias atraicedm a cdr politica do
jornal. Narra os factos com toda a sua nudés e realidade.

5. — D4 aos titulos dos artigos a mais absoluta imparcialidad

CAMINHO DE FERRO DE LESTE

VEIO parar-nos As mios uma tabela para passageiros e bagagens
do caminho de ferro de leste do ano de 1857, tabela esta que
passamos a transcrever ;

ESTACOES 1." Classe 2.* Classe 3." Classe

De Lishoa ao Pogo do Bispe . 100 80 40
Olfwaes .0 G 0 g L R ol 120 40
Saeswein . (L C s RS L G Y 150 80
ity TSR ER R SRS (T 270 120
ATperER o Uiy L SN e S e O 350 140
Albandem, s o ) SN LRSS 0 420 170
Villa Franca- . . ., ., . 600 480 190
Curregado . v v i vt a 700 560 - 240
Asambuis . i L ' 0 920 740 340
Virtudes ¥ . 1020 820 370
Os passageiros que tomuem Io-

gar de uma estagio para a im-

mediata pagardo ., . . . 100 8o 40
Exceptua-se de Sacavem para a

Povoa que pagario . . 160 120 40
E do Carregado para a Azam-

buja que pagardo. . . . 220 180 90
(Por serem distancias superi a § kil 0s).

BAGAGENS
Concede-se a cada viajante 30 kilogrammas.
Os excedentes até 10 kilogrammas por toda e qual-
quer distancia pagardo - . . - . . . 100zréis

Alem de 10 kilogrammas, mais . . . . 50 reis

E assim successivamente egual quantia mais por cada nova frac-
¢io de 10 em 10 kilogrammas.

Esta estacio de «Virtudes» era um pequeno logarejo entre Azam-
buja e Reguengo onde nio piram hé muito tempo combéios por ser de
pouce movimento.

E ji I vio perto de 80 anos, ..

' TRIPEIROS

designagiio irénica de fripeiros dada aos portuenses & geral-
mente ignorada pelos port e vamos dar conhecimento
d

dessa 1

Quando, em 1845, D. Joio I tentou a conguista de Ceuta, foi a
cidade do Porto a primeira a enviar-lhe poderosas forcas de marinha,
devidamente apetrechada de material de guerra, nada faltando, inclu-

sivé fard to e id lentes e heroicos sol-

A0 aos

em abundiincia, aos

dnqlos que dali partiram entusiasmados com mais essa aventura.
Os bri por sacrificaram-se ao ponto de nada faltar

‘808 combatentes e assim a abundincia de viveres foi enorme como

enorme foi o sacrificio dos homens da cidade invicta que passaram a
alimentar-se sémente de miados e entranhas de gado vacum, afim de
reservarem a melhor carne para a guarnigio da briosa armada,
Portanto é bem nobre a denominacio de tripeiros que se dé aos
filhos do Porto pelo seu nohre esférco em defesa do seu torrio.

0S «SEM CHAPEU»

h_ aboligio do chapeu, conguanto nio tivesse pegado no nosso
S e

idade tem para

pais, noutros fez-se sentir pois os propri

de chapelaria notam dia a dia a tendéncia que a
deixar de usar «tampas.

Na China, como todos sabem é onde se fabricam bons chapeus
de palha, fali os fabricantes dos hecidos palhinhas.

O chapeu de palha, hecido de d tag d as
estagies calmosas & de origem chinssa. Préximo de Cantiio existiam
fabricas désses chapeus que os fabricavam a cuidado, desde o seu ini-
cio, consagrando-lhes sempre uma perfeicio distinta.

Na FEuropa os primeiros chapeus de palha a aparecer foram exe-

dos em Daris por um curioso, em 1404; em Franca, foram os

6.2 — S escrupulosamente justo’ para com os teus adversirios.

7.9 — Considera que o dever dum reporter, é dizer a verdade ; do
redactor em chefe, ser prudente; de todo o jornalista, ter cardter, o
que depende da sua vivacidade e da sua prudéncia.

8. — S& generoso no louvor e cortez na censura.

9. — Tem cuidado em escrever bem o0s némes. Ha quem se mo-
leste por vér o seu néme estropeado, por supir que pode ser tomado
na conta dum insignificante ou desconhecido.

1.

dos com ighes de prata. Em 1459 no inventdrio de
sir John Fastolfe figuraram alguns désses chapeus como objecto raro
e precioso,

Mas como iamos dizendo os fabricantes e proprietirios de cha-
pelarias estio furibundos e desejosos de obrigar os «rds» novosa usar
chapeu.

Ainda se nio tornou obrigatério o chapeu, salvo em Cuba onde
o .do\r!rno da repdéblica publicou um decreto proibindo os cidaddos de

10.° — Nunca te fies no que se diz e consta; averi P
provas, relé o que escreves.

se exik em piiblico, sem casaco, gravata e chapeu,

Alagrem-se a0 menos os alfaiates e chapeleiros de Cuba,
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PUBLICACOES
RECEBLDAS

ESTATUTO DA ORDEM DOS ENGENHEIROS

Elaborado pela Direcgio da Associacio dos Enge-
nheiros Civis Portugueses recebemos o projecto do
estatuto que ffa sua nova séde foi discutido e apre-
ciado nas suas dltimas reiinides por deliberagio to-
mada na assembléia geral extraordindria de 8 e 9 de
Maio de 934.

GROTTES DE ST-ADRIAO

O sr. engenheiro Mendes da Costa publicou recen-

temente um folheto em lingua franceza stbre as grutas de -

Santo Adrizo (Miranda do Douro), Portugal, extrato
do Bulletin du Speléo-Club de France. E um estudo
curioso que se faz acompanhar de alguns croquis e
gravuras que bem ilucidam a interessante descricio.

AUTOMOTORAS GOMIS

Editado em Madrid acabamos de receber um fo-
Iheto de 32 piginas s6bre automotoras Gomis, prin-
cipios técnicos e experiéncias pelo seu autor sr. Ma-
nuel Gomis Cornet,

Diz o autor do folheto que actualmente a situacio
critica que atravessam as empresas ferrovidrias é de
molde a serem socorridas e o motive desta crise é
somente de competéncia de transportes e nio do au-
mento de tarifas.

Estas dificuldades podem, muito bem ter um fim
desde que se modernizem os servigos ferrovidrios,

procurando-se automotoras com boa velocidade, se-

guranga, comodidade e conforto, e daqui se consegue
maior rendimento.

ORGANIZAGAO DO TURISMO EM PORTUGAL

O ilustre engenheiro e nosso amigo Carlos Manito
Torres, que recentemente foi nomeado pelo Govérno
para fazer parte do I Congresso Nacional de Turismo,
pubhccu a tése que ali apresentou.

E um importante estudo de 60 pdginas do qual se
publicam as suas interessantes conclusdes gerais :

I — Geréncia rigida e comando tnico, irradiando unifor-
memente desde o centro as iiltimas extremidades, para poder
conseguir-se uma obra una, rdpida e coerente, num meio evi-
dentemente impreparado e nem sempre favordvel.

Il — Condicionamento desta acgdo unitdria segundo os
ramos naturais de especializagdo que mais nos interessam no
momento: &cultura, organizacdo, propagandas,

Il — Intervencdo clara do pais na deréncia turistica, atra-
vés duma ampla representaciio das actividades particulares,
sem quebra, porém, da directriz central.

IV — Ligacéio flexivel, mas segura e eficaz, entre o micleo
central e os ordanismos periféricos, nos quais se dard ao
municipio posicdo especial e de relévo, porém sem absorpgdo

das restantes intluéncias, o que seria incompativel com o in-
terésse turistico actual,

V — Politica franca e desassombrada de protecgéio ao
tHotel», de estimulo aos organismos aferentes, de amparo as
empresas exploradoras do turismo, tudo sob condicionamento
indispensdvel, mas o mais ligeiro possivel.

VI — Preparacdo gradual dum futuro, longinquo embora,
em que o progresso das circunstfincias nacionais possa permi-
tir que a deréncia dos negdcios turisticos passe insensivel-
mente da «posicdo rigida» a4 «posicdo flexivels, na qual o mu-
nicipio —sem desprezar o concerto das outras actividades
redionais — poderia assumir entdo o comando do turismo local,

COOPERATIVA DOS CORREIOS E TELEGRAFOS

Temos presente o Relatério e Contas da Direccio
e Parecer do Conselho Fiscal da geréncia de 1934,
publicado durante o ano de 1935.

COMISSOES DE INICIATIVA

Nota sucinta das principais obras realizadas pelas
Comissdes de Iniciativa criadas pela lei n.° 1152, de
23 de Abril de 1931.

Publicacio coordenada e pela Comissao de Inicia-
tiva do Luzo e Bussaco, para o I Congresso Nacional
de Turismo.

Em wexplicagdor o sr. Ernesto Jdlio Navarro,
presidente da Comissdo de Iniciativa do Luzo e Bus-
saco desde a sua criagdo, diz ser esta publicagdo o
resumo de um apanhado de informes solicitados a
todas as Comissdes de Iniciativa do pais em que estes
explicam quais as suas obras e melhoramentos de
toda a espécie que tém executado durante a sua cria-
¢do, exposicdo esta comunicada ao I Congresso Na-
cional de Turismo, realizado recentemente.

i
SINDICATO DOS JORNALISTAS

Com bastante concorréncia realizou se no dia 25 do
més findo a assembléa geral do Siudicato Nacional dos
Jornalistas para oleiciio da nova Direcgiio.

Presidin o nesso camarada e amigo Stubbs de La-
cerda, secretariado pelos srs. ‘%mu”)l.s Miiller e Torres
de Carvalho.

Foi lido o relatorio pelo presidente da Direccfio ces-
sante sr, Antonio Ferro.

Usaram da palavra vdrios oradores sobre o relaté-
rio que foi aprovado, procedendo-se de seguida i elei-
¢lo dos novos corpos gerentes que den o seguinte re-
sultado :

Assembleia geral, efectivos, presidente, Aiala Boto;
secretirios, Mota Marques e Armando Silva, substitu-
tos, presidente, I’.¢* Manuel de Oliveira; secretdrios, Fe-
lix Correia e Horacio Novais.

Direcgiio, efectivos, Antonio Ferro, Leopoldo Nunes
Alves Morgado, Ferreira da Cunha e Armando Bayli,
substitutos, Julio Caiola, Paulo da Costa, Carlos de
Vasconcelos e 84, Manuel Vaz Genro e Fernandes Lira,

Conselho disciplinar, Stubbs de Lacerda, Dr. Ma-
noel Muriag e Carlos Cilia. :




Combéios portugueses

OS SERVICOS RADIOFONICOS

NOS

IMPRESSOES DUMA VISITA

nos rdpidos Lisboa-Porto-Lisboa. Iniciativa

que se deveu ao esfor¢o dum punhado de
bbas vontades e 4 visdo inteligente, apoio decidido e
incentivo animador da Direcgio da Companhia Por-
tugueza, Tentativa interessante, vinha introduzir nos
caminhos de ferro portugueses um melhoramento
indiscutivel, de alcance comprovado, colocando-os em
egualdade de circunstincias com as grandes linhas
ferrovidrias de além fronteiras.

O empreendimento, entre nés, aparecia envolvido
numa réde apertada de dificuldades de toda a ordem
e sobretudo no campo da técnica, pois, ndo havia pos-
sibilidade de encontrar aparelhagem adaptivel aos
servicos rddiofénicos nos combdios e lutava-se com a
falta de uma emissora potente, que pudesse vencer as’
dificuldades de captacio em viagens de velocidade,
aliadas 4 desvantagem que representa a grande massa
de ferro dos rdpidos modernos.

Ainda hoje o probléma ndo teve completa solugdo.

Adoptou-se, entio, o sistema de difusio de musica
gravada em discos, que de cabines montadas nos for-
goes era radiada para as carruagens providas de apa-
relhagem, 4 qual se adaptavam os auscultadores. :

Apezar de todas as deficiéncias a tentativa encon-
trou um am-
biente muito
favordvel.

Vinha bem
ao encontro
duma aspira-
¢do geral.

A tentativa
havia sido co-
roada de éxito
em Francaena
Itdlia, Alema-
nha e Poldnia
de hd muito vi-
nha sendo ex-
perimentada.

Em 11 'de
Fevereiro de
1930 o gover-
no francés, re-
presentado pe-

NAO é uma novidade entre nés a rddiofonia

Instalagiio da cabine n.,® 1

Uma das antenas

lo titular das Obras Piblicas, M. Pernot, inaugurava
o combdio rddiofénico Paris-Havre.

Portugal nio podia ficar indiferente e esta inova-
¢io e, com efeito, escolhida a principal linha, aquela
que liga os dois centros mais importantes do pais,
comecaram a circular, entre Lisboa e Porto, os pri-
meiros combdéios rddiofdénicos portugueses.

Pouco a pouco a pratica foi apontando as falhas,
os érros e as dificiéncias; no campo da técnica apare-
ceram as primeiras solugdes para o probléma.

E a iniciativa primitiva, sempre solicitamente acom-
panhada pela Direcgdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, tinha de ser actualizada, levada
a corresponder ao aperfeicoamento técnico dos iilti-
mos tempos.

Realizar a ligagdo regular entre um combdio em
marcha e a terra firme era a maior aspiragdo.

O probléma, ainda hoje sem solugdo completa,
encontrava-se ji muito facilitado. Eram necessdrias
apenas novas energias, maiores esforgos, outros ca-
pitais e acima de tudo uma larga e inteligente visao-

Aparece entdo a nova Empreza «Rddio Caminhos
de Ferrov, organizada nos moldes mais modernos,
propondo-se proporcionar aos viajantes algumas horas
agraddveis difundindo mdsica, fornecendo as dltimas
noticias, dando informacgoes tteis, turisticas, comer-
ciais e industriais.

E pouco aproveitou do que estava feito,

Preferiu criar de novo.

Num plino arrojado os rdpidos Lisboa-Porto-Lis-
boa foram dotados de cabines modernissimas, luxuo-
sas, com a aparelhagem mais aperfeicoada, podendo
captar. todos os postos estrangeiros e dando retrans-
missdes perfeitissimas da Emisséra Nacional.

Tem sido vulgar, durante a viagem, ouvir os con-
cértos de Roma, Viena e sobretudo Toulouse.

Quando surgem as zonas de dificil ou impossivel
captagdo dois modernos motores eléctricos continuam
a radiar, rodando o combéio a 100 & hora, misica
de discos, em progrimas continuamente renovados.

As cabines, que visitimos com interésse, ddo-nos
um aspecto moderno e comodo. :
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Mas o que priticamente interessa 4 Gazefa dos
Caminhos de Ferro é a perfei¢io dos servigos.

Quer a miisica dada por auscultadores, quer o ser-
vigo de publicidade e informagdes, dado por podero-
sos alto-falantes, sdo servicos nitidos, potentes, mas
graduados de forma a ndo perturbar ou frritar.

Poderemos, sem receio de desmentido, afirmar que
os servigos rddiofénicos dos nossos rdpidos em nada
desmerecem do melhor que se faz 14 féra, dentro dos
caminhos de ferro.

Ouvimos, durante a nossa visita, retransmissdes
de Toulouse e Langenberg numa audigio perfeitissima,
apezar da velocidade que o rdpido traz em virios
pontos e principalmente na Ribeira de Santarem.

A retransmissio da Emissora Nacional deu-nos a
impressdo de a ouvirmos comodamente instalados
num recanto tranquilo de nossa casa, e nio num com-
béio em desabalada marcha.

No intervalo da misica é dado o noticidrio da
tltima hora, que todus os dias 4 hora da partida dos
ripidos é entregue nas cabines por um importante
didrio da capital. Mas mais ainda. Soares Ferreira,
espirito moderno e empreendedor, nio quiz apenas
que a sua Empreza aligeirasse a viagem dos passagei-
ros radiando miisica, ou colher simplesmente provei-
tos com a publicidade, esta sempre necessiria para
fazer frente aos miiltiplos encargos da organizacio.

Quiz que a estas duas finalidades se conjugasse
uma terceira: a cultural.

Pudemos compulsar os seus «dossiers» e verifici-
mos que a «Rddio Caminhos de Ferror tem acompa-
nhado as grandes iniciativas nacionais, vincado todas
as datas importantes do nosso calenddrio histdrico,

feito o comentdrio a todos os acontecimentos dos tilti-
mes tempos em curtas palestras literrias.

Numa rdpida conversa trocada com o Inspector
da Empreza, Dr. Mello e Alvim, a quem estio confia-
dos todos os servigos culturais, constatimos que a
maior preocupagdo da Empreza, posta acima do aspe-
cto ufilitirio, alidz justo e honesto, incide no desejo
de tornar os Servigos numa arma posta 4 disposigio
duma politica—e esta palavra vai empregue sem a
idéa restrita em que soe empregar-se —duma politica
nacionalista, ao servigo da Nagio,

Soares Ferreira, o Director e grande animador da
Empreza, comenta no final da nossa visita: «sé temos
uma ambigdo. Servir e bem servir a causa nacional,
satisfazer o piblico e tornar os nossos serviges dignos
da C. P.»

De facto trouxemos a impressio de que foi co-
roada de éxito esta aspiragio.

A Gazeta dos Caminhkos de Ferro, i qual tanto
interessa tudo o que diz respeito ao engrandecimento
dos caminho de ferro portugueses, com prazer verifi-
cou que os actuais servigos rddiofénicos nos rdpidos
teem «bem servidor, propagandeando nos combdios
as cousas da nossa terra, dentro dum plano inteligente,
sendo por isso dignos da simpatia do piiblico e teem
sbem servidor ainda emprestando aos seus Servicos
uma finalidade cultural, que os impdem aos aplausos
‘do pais.

Nio queremos rematar esta sucinta noticia sem
expressar-mos os desejos que animam a gazeta de
que os servicos da Rddio Caminhos de Ferro, mon-
tados como hoje estdo, se estendam a outras linhas
ferrovidrias do pais,

O auto-rail duplo «BUGATTI» logo depois de concluidas as experiéncias e ao chegar & estagio de Lyon
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minhos de 1
cujas empresas nido aderiramn ao
regimen de 1924

OS CAMINHOS DE

caminhos de ferro de via normal.
Empresas que aderiram ao regi-
men de 1924

ferro de via normai, -

minhos de ferro de via reduzida,
cujas empresas ndo aderiram av
regimen de 1924

minhos de ferro de via reduzida,
cujas empresas aderiram Ao re-
gimen de, I

FERRO ESPANHOIS

NO PERIODO

1920 :A 1934

"RESUMO' ESTATISTICO

setvico de estatistica da Associagio Geral
de Transportes por via férrea, publicou
um resumo estatistico em due se reco-
nhece og resultados da exploracio, os
encargos financeiros e fiscais dos caminhos de
ferro espanhois durante o periodo de 1920 a 1934,

F.mbora esses dados estatisticos ndo correspondam

ao total dos 16.733 km., que actualmente consti-
tuem a réde ferroviiria espanhola em exploracdo,
praticamente tem o mesmo valor e por éles se faz

ao ano de 1930 em que comeca descendo com maior
rapidez. As despesas, pelo contrario, crescem cons-
tantemente, o que determina finalmente uma dimi-
nuicio nas importincias liquidas.

Os caminhos de ferro que nido aderiram ao re-
gime de 1924, apresentam uma tendéncia mais fa-
voravel, porquanto o crescimento das importancias
brutas no dltimo ano, permite-lhes recuperar a
sua situacdo de 1930.

Quanto aos caminhos de ferro de via estreita,
a situagdo apresen~
ta-se muito mais
desfavoravel, visto
que para as empre-
sas que aderiram
ao Estatuto, o de-
crescimento dos
produtos liquidos
chega a anular es-
tes por completo
em 1933 e 1934 ¢
para os dque ni#o
aderiram, conti-

e

o nuam no decresci~

uma idéa geral da =

sua 'situagﬁo €O i // \\

némica. o /'m\ / T~
Nos graficos que -1

reproduzimos, re- |

lativos as contas
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1896
TR RARAATAR
Companhia Carris de ferro do Porto

O relatorio annual d’esta companhia, relativo a 1895,
contém interessantes dados sobre a exploracdo da réde de
tremvias do Portfo e o estado florescente d’esta companhia,
uma das mais bem dirigidas que temos no paiz.

A receita geral da companhia, em 1895, montou a
250:6578090, e as despesas de exploragiio importarm em réis
141:600$286, ficando um saldo de 89:056§804 do qual ha a de-
duzir os diversos encerdos e despesas extraordinarias na im-
portancia de réis 25:200§421. Importaram, portanto, os lucros
liquidos em 65:856$353,

O movimento de passadeiros foi: 2.711.003 passagens,
Tendendo réis 170:8618570 ; 2.443 bilhetes annuaes, 45:023$120 ;
fretes e recovagens, 2:855800 ; estagdes centraes, 9:111$620;
alugueis, 9628000 ; estrumes, 1:6308420 ; aventual, 2128560,

O rendimento de cada uma das linhas foi: antiga réde
(Boavista), 185:6628020 ; linka marginal, 44:995$070,

No movimento de passagens avulsas houve uma differenca
para mais de 141.246, na importancia de 5:0768030, O numero
de bilhetes annuaes de cada classe, comparado com os do
anno anterior, foi o seguinte: Da antiga réde 1.779, mais 64;
de todas as linhas 507, mais 60 ; da linha mrginal 157, menos
35. Houve, portanto, um sugmento de 91 bilhetes, que produ-
ziram mais 1:6708840, i

i e : —
em contraposi¢do com as companhias de via nor-

mal.

Os encargos financeiros nio satisfeitos marcam
uma certa contdncia até ao ano de 1928, no qual
se inicia uma rdpida ascensdo que se acentuou no-
tavelmente no 1ltimo ano.

E natural que esta curva corre.-;ponda aops re-
sultados da explora¢éo e por isso a maior influén-
cia serd devida as companhias de via normal que
aderiram ao Estatuto que sdo as que acusam um
crescimento rapido. dos encargos financeiros nio
satisfeitos a partir do ano de 1930.

As empresas com vias estreitas que também
aderiram ao Estatuto, mostram um rapido cresci-
mento a partir de 1928 nesses encargos nio satis-
feitos e que se apresentavam em 1928, Naquelas
que ndo aderiram o incremento ndo é tdo rapi-
do. Ao contrério, as quantias recebidas pelo Esta-
do, em relacdo aos diversos impostos mostram um
notédvel aumento até 1929 e 1930, a partir do qual
a diminui¢do do tréfego determina uma reducdo
na amortizacio. No mesmo resumo avaliam-se por
comparacdio, com as das principais companhias,
supondo que estas absorvem as trés quartas par-
tes do trifego, as ecénomias obtidas pelo Fstado
por impostos dos transportes fazendo ascender o
seu valor em 1920 a 27,3 milhdes de pesetas e a
32,1 para 1934. k

Segundo o mesmo relatorio, a exploracdo do trogo de

linha por electricidade, systema Thomson-Houston, tem dado

os melhores resultados, e além do prolongamento da linha
desde Massarellos até Mathosinhos, que a companhia jé tem
requerido e em construcgdo, tenciona o digno derente ins-
tallar este systema nas ruas do Infante D. Henrique e linha
d’ahi 4 Cruz de Regateiras e do Carmo 4 praca da Batalha.

O 'saldo da conta de lucros e perdas, na importancia de
64:0878021, teve a seguinte applicacdo :

Para dividendo de 63000 por ac¢dio da Companhia Carris
e 3$000 d4s da Companhia Carril, 41:1008000 ;

Para fundo de reserva, 50008000 ;

Para fundo de amortizagiio, 5:0008000 ;

Para fundo permanente da caixa de pensdes, 1:0003000;

Para saldar o deficit da caixa de soccorros, 261$400 ;

Para conta nova, o saldo de 11:7258621.

Linhas Portuguezas

Urbana do Porto.— Recomecaram os trabalhos inter-
rompidos pela morte de um dos empreiteiros do tunnel.

O conselho de familia deliberou que a viuva continuasse
na sociedade que seu marido tinha com o sr. Beiré para
aquella empreitada.

Lourengo Marques, — Deve reunir-se no dia 24 em
Berne, no palacio federal, o tribunal que tem de juldar o pleito
relativo 4 questdo enire o governo portuguez e o inglez e
americano com respeito a esta linha, afim de discutir o assum-
pto e consultar antes de fixar os termos para o depoimento
das testemunhas,

Sul d’Angola.—Sedundo consta, o engdenheiro sr, Serrio,
que faz parte da commissdo de estudos d’estes caminhos de
ferro, procedeu jd a varios reconhecimentos, dos quaes se
conclue que nem a bahia dos Elephantes, nem a de Equimina,
nem outras, podem offerecer logar conveniente para ponto de
partida de um caminho de ferro que se dirija para o interior.
Parece que € a bahia do Lobito mais propria para testa de um
caminho de ferro, que seguiria pelo valle de rio Cavaco.

A' data das ultimas noticias a commissdo ndo tinha estu-
dado ainda a questdio dos caminhos de ferro de Mossamedes,
cuja difficuldade principal é, como se sabe, a‘subida da serra
da Chella.

Ponte da Cruz Quebrada. — Ji estd annunciado o
concurso para A construcgéio definitiva d’'esta ponte, no sitio
onde se acha hoje a provisoria que substituiu a que abateu no
anno passado.

Exposigao de Johannesburg.— A companhia real con-
cedeu o abatimento de 50 por cento no preco das farifas
applicaveis aos transportes que forem destinados a esta ex-
posigdo, e 4 fluctuante que se prepara para percorrer os nos-

808 po.rtos africanos. B,
ATENEU FERROVIARIO

Em Assembleia Geral extraordinaria reali-
sada em 24 do mez ffndo, foi eleita a nova
Direccdo do Ateneu ferrovidrio, Associa¢cio
cultural, que ficou constituida da seguinte
forma:

Presidente, Feliciano Pereira Barral; Vice
Presidente, Bernardino Luis Coelho; 1.
Secretdrio, Antonio Luiz Arrabaca: 2.° Secre-
tdrio, Pedro da Conceicio Peres Sebes; Tesou-
reiro, Raul de Senna Magalhdes; 1.° Vogal,
José Jiilio Ferreira; 2.° Vogal, Antonio Hipo-
lito Junior; Suplente; Anténio Carlos de
Oliveira Araujo. : -
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO

A_TORRE DE BABEL

UITA gente julga que a gigantesca Torre de

Babel nio passa de uma simples lenda. Cento

e um anos depois do diluvio universal, 2.247

anos antes de Cristo, conceberam os homens o pensa-

mento da edificacio na terra de Sanaar, juntamente

com a cidade de Babilénia, uma

torre que chegasse ao céu. A cons-

trugdo desta gigantesca torre; parece

obdecer itinicamente & celebridade
dos nomes dos seus autores.

Referem as sagradas pdginas, que
ndo aprovendo a Deus a realizagdo
de um tal projecto, quanto mais em-
penhados se achavam os homens na
elevagio de tdo formiddvel monu-
mento, lhes confundio e transtornou
a linguagem por tal arte, que ten-
do-se entendido até ali em um
idioma comum, ndo poderam depois
por-se de acordo, por se
ndo compreenderem, para
convenientemente prose-
guirem nos seus traba-
lhos, que abandonaram
desesperados; e dividin-
do-se entio em diversas
regides, se agruparam
conforme as linguas que
falavam.

Foi éste facto que ser-
viu de origem para que 2
célebre torre fosse dado
o nome de Babel, signi-
ficado de confusdo.

O facto é que tem-se
procurado a identificagio verdadeira da torre de Ba-
bel o que se ndo conseguiu até hoje, apesar de auto-
res eruditos fazerem afirmagdes que ainda ndo estdo
confirmadas.

A TORRE

Um membro da Academia das Inscricdes e Belas .

Artes, de Paris, diz ter descoberto um manuscrito
grego, desconhecido, onde se encontram alguns dados
estatisticos sobre a torre, e descreve que a mesma
distava 94 quilémetros da cidade da Babildnia e com-
punha-se de uma base de 184 metros, de largo, com
74 pés de altura.

No meio elevava-se uma torre quadrada formada
de seis degraus superiores com um pequeno santudrio

BANHOS

em cima. Os andares tinham 67 metros de altura. Su-
bia-se ao santudrio por 365 degraus exteriores, dos
quais eram 305, de prata e 60 de ouro. Este ntimero
representava os 365 dias do ano, divididos por sete
andares, correspondentes aos sete dias da semana.

Afirmou em 1800 um historiador que foram 72 as
linguas que entdo se estabeleceram quando do nome
: de Babel que quere dizer confusdo,
das quais existem actualmente 7, que
por esta razdo se chamam /matrizes,
e sdo: Febraica, que se supde ter
sido a primitiva; a Ardbica; a Gre-
ga; a Latina; a Esclavdnia; a Alema,
e a Tartara.

GENERAL CONDYLIS

M telegrama de Atenas de 31
do més findo informa que
faleceu subitamente, cérca do

meio dia, quando falava com um
deputado, o General Jorge Condylis,
vitima de uma apoplexia, resultante
da rutura dum aneurisma,

Condylis contava 57
anos tendo assentado pra-
ca voluntiriamente aos 17
anos, Fez a sua carreira
nos postos inferiores do
Exército, até que veiu a
Guerra que o havia de
fazer ascender, rdpida-
mente, aos outros. Capi-
tdo de infantaria em 1916,
era Coronel em 1922. Ba-
teu-se contra os bulgaros
e contra os macedonios,
contra os turcos na Europd e Asia Menor.

Amigo de Venizelos, republicano exaltado, teve de
pedir a sua demissdo de oficial em 1920 e exilar-se
para Constantinopla. No exilio, conspirou conitra o
regime que imperava na Grécia.

Valente na Guerra decidido nos seus actos, sabia
fazer-se temer dos seus subordinados e era lisonjeado
pelos politicos, sobretudo por Venizelos,

O actual rei dos helenos, na sua anterior passagem
pelo tréno, deu conta do prestigio de que Condylis
gozava e quis té-lo ao seu lado, Chamou-o, felicitou-o,
condecorou-o, promoveu-o; mas o soldado de fortu-
na, ambicionava o poder para si e ndo arredou pé do

DE BABEL
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seu intransigente republicanismo. Foi dos que patro-
cinaram o primeiro plebiscito que fez o rei abandonar
a Orécia e dos que proclamaram a Repiiblica em 1024,

Com o advento do novo regime e a subida ao po-
der de Venizelos, Condylis continnou a actuar no
mar encapelado da’ politica helénica dos ultimos dez
anos. Comandante da divisdo de Creta, foi, pela pri-
meira vez, ministro da Guerra, em 1923, A politica,
que excedia a esfera dos assuntos militares, seduziu-o
e, em 1925, sobragou a pasta do Interior. Lancou en-
tio as bases do seu partido nacional-radical, afastan-
do-se da esfera de influéncia de Venizelos.

Niao deixava, porém, de se dizer republicano, de
disputar eleigdes e lugares no Parlamento. O seu par-
tido, porém, nio conquistava grande nimero de
adeptos e o seu prestigio deminuia.

Entendido ji4 com os elementos realistas, era mi-
nistro da Guerra, em Marco do ano passado, quando
rebentou em Creta e noutros pontos da Grécia uma
revolugdo republicana, Condylis reprimiu-a com gran-
de energia, indo, em pessoa, comandar as forgas fieis
quc dominaram os rebeldes no Continente. Mostrou=-
se, também, implacdvel, com os vencidos, na aplicagio
de penas degradantes para os seus antigos camaradas,
que tinham pretendido defender a Repdblica da trai-
¢do que'se preparava e que, meses depois, foi levada
a cabo. :

Jugulada a revolucdo, aumentou o prestigio de
Condylis que passou a impor a sua vontade a todo o
ministério de que fazia parte e ao préprio presidente
da Repuibllca, sr. Zaimis. Foi, por isso, que passaram
a tratar o General Cendylis como ditador; mas a ver-
dade é que ndo tinha assumido o poder por um acto
de forga.

S6 mais tarde, em Outubro do ano ‘passado, como
Ihe parecesse tibia a accdo do ministério Tsaldaris, de
que fazia parte, o qual, alids, tinha aconselhado o po-
vo a manifestar-se no plebiscito pelo advento da mo-
nirquia, ¢ General Condylis deu um golpe de Estado,
gragas ao qual desapareceram o presidente da Rept-
blica e o Govérno e ficou éle com a plenitude dos
poderes. Serviu-se disso para proclamar a monirquia
e fazer com que o aclamassam regente. O plebiscito
que se seguiu e foi apenas uma formalidade confir-
mou a mudanga de regime.

Restabelecida a mondrquia na Grécia, foi convida-
do a ir ocupar o tréno o rei Jorge, que vivia exilado
em Inglaterra, e Condylis foi aclamado como regente,
qudsi rei, enquanto o rei Jorge nio chegava.

Regressado &ste a Atenas, Condylis ainda preten~:

deu desempenhar o papel de mentor politico; mas o
rei, que € um principe liberal e estd disposto. a desem-
penhar a sério o seu papel de Chefe de Estado cons-
titucional, embora estivesse muito grato ao homem
que lhe facilitira o regresso ao trono, dispensou a sua
tutela. :

Apés a morte de Condylis os anti-venizelistas em-
pregaram todos os esforgos para a formagio de um

Govérno de coligagdo do qual nio deviam fazer parte
os liberais. Este Govérne tinha por fim evitar a rein-
tegragio dos oficiais que entraram na revolta de Ve-
nizelos. : :

Venizelos, conhecido chefe politico grego republi-
cano irrequieto tomou recentemente uma posicio de-
veras interessante, pondo acima de tudo os interesses
da Grécia, enviando ao rei a seguinte mensagem :

«Permito-me afirmar respeitosamente a Vossa Ma-
gestade, a esperanca de que possa, mediante afeicoes
sinceras, restabelecer o funcionamento dum regime de
democracia, tornado semelhante ao que a Grécia jd
teve durante o longo reinado de Jorge I, de maneira
a poder reconstruir-se a unidade nacional, que brada
ha 20 anos. Se o conseguir o povo ficard agradecido
a Vossa Magestade.»

A EXECUCAO DE HAUPTMANN

‘STE homem que a meu vér ndo devia ser conde-
E nado 4 morte tem dado que falar nos dltimos
meses, em virtude das peripécias que a Junta
de Perdoes tem enjorcado, receando talvez uma gafe
que custa a vida, coisa que sendo pode dar a ninguem.
Estavam autorisados 18 jornalistas a assistir ao su-
plicio do suposto assassino do filho do célebre coro-
nel aviador Lindbergh, assim como autorisadas esta-
vam também 12 testemunhas impostas pela lei.

A execucdo porém foi adiada, e apareceram cartas
a querer fazer acreditar que a esposa do condenado
era a autora do criminoso atentado.

Comecaram a chover noticias das agéncias ameri-
canas, e delas se podem tirar vdrias conclusdes pela
quantidade de idéas novas lancadas a esmo com fins
determinados.

Disse-se que David Moore, agricultor, escreveu ao
procurador de Nova Jersey, dr. Hauks, anunciando
que lhe fora dito, que a mulher de Hauptmann ro-
deara a residéncia de Lindbergh pouco antes do rapto.
Acrescenta que, em virtude da actual situagio em que
se encontra o condenado, ndo podia guardar por mais
tempo aquele segrédo. Também se disse que o Go-
vernador de Nova Jersey, havia recebido uma carta
de Nova York, assinada por J. Palkner, na qual afirma
a inocéncia de Hauptmann.

Depois apareceram noticias do indeferimento do
pedido de cleméncia do condenado i Junta de Per-
does; a prisio do célebre professor dr. Condon, or-
denada pelo Governador do Estado; a revista passada
pelos 5 magistrados que compdem a Junta de Per-
does a escada de mido que serviu para o rapto da
crianga; o novo apélo da mi3e do condenado, escre-
vendo- uma extensa carta ao Governador do Estado;
o envio de uma carta 4 mesma Junta pelo pastor Ma-
thison, que tem assistido espiritualmente Hauptmann,
convencido da sua inocéncia; o adiamento da execucio
do condenado até a chegada do dr. Condon, que foi
intimado a comparecer novamente para ser interro-

daca
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gado; a chegada a Trenton de um avido conduzindo o
dr. Sinighou, advogado de Chicago que se avistou
imediatamente com o governador Hoffmann.

E ndo ficou ainda por aqui.

Aparece uma mulher de origem francesa, que diz
ter vivido largo tempo na América do Norte (isto
contam as agéncias de informacgdes aos grandes pe-
riddicos) que resolveu dirigir uma carta ao Comissa-
riado Central da Policia em que afirmava poder for-
necer-lhes diversas informagdes que auxiliardo a justi-
¢a a descobrir o verdadeiro assassino do filho de
Lindbergh.

O comissdrio Fanconnet parece ter interrogado a
signatdria da carta que declarou confirmar em abso-
luto todas as informagdes que em carta forneceu &
policia e que o fazia porque viveu durante alguns
anos numa pequena cidade de Connecticuta; e, por
ultimo outra noticia de Trenton diz:

O governador da cidade, Harold Hoffmann, voltou a afir-
mar a sua cren¢a em que mais duma pessoa colaborou no
rapto do filho de Lindbergh. A sua declaracgdo é tida como re-
presentando uma nova suspensdo da execugfio da pena de
morte lavrada contra Hauptmann,

Em face da crescente oposigdo politica & atitude do do-
vernador, éste darantiu que se niio houver cumplices o teste-
munho do procurador da Repiiblica ndo é merecedor de abso-
luta confianca e seria duma enorme injustica enviar & cadeira
eléctrica um ser humano contra o qual se ndo fez prova evi-
dente. :

Em conclusdo: nada se adianta e Hauptmann vai
ser executado.

JELLICOE

marinha de guerra inglesa acaba de manifes-
tar-se em homenagem ao almirante Sir John] el-
licoe, o pulso forte que teve grande acgdo na
célebre batalha naval da Jutlindia. Poucos herois res-
tam dessa grande guerra, hoje esquecida por aqueles
que, constantemente deitam lenha para a fogueira, e
o ultimo que perdemos no ano findo foi o brioso al-
mirante da grande batalha naval de 31 de Maio e 1
de Junho de 1916.

Jellicoe nasceu em Southampton. Seu pai, o capi-
tdo John Jellicoe, faleceu em Setembro de 1914.

A mocidade do homem da grande batalha de Jut-
landia foi passada em Rottingdeau, e depois ao navio
escola Britannia, onde recebeu todos os prémios dos
seus bons estudos. '

Recor-
demos es-
ta batalha:

Na manha
de 31 de
Maio de
1916, a

rande

squadra
B riténica
aparelhava
a~fim ~ de

MARINHA DE GUERRA INGLEZA

efectuar no mar do Norte uma das suas habituais operacdes de
exame e de busca; seguia na direccdio dos recifes de Horn, ao
mesmo tempo que as esquadras secunddrias se punham em mo
vimento. As 14 horas, o (alatea, assinalava pelo sul dois navios
parados para aprisionar um vapor nevtro. O almiranie Beatty
d=u ordem a tbda a esquadra ligeira de que dispunha, pera
deslizar ao longo da costa dinamarquesa e na direcgdo dos
recifes de Horn, para, assim, coriar ao inimigo a saida paraa
sua base,

As 14,35, o Galatea, viu uma dgrande quantidade de fuma-
rada aque parecia provir duma frotar e deu a conhecer que s
di:igiam para o norte. Era a frota alemd do comando do almi-
rante alemilo Hipper, ja vencido por Beatty no Dodder Bank,
em Junciro de 1915, que se compunha de 11 cruzadores de ba-
ialha, cruzadores exploradores, destroyers e submarinos, en-
quento Beatty dispunha de 8 cruzadores de batalha, 5 cruza-
dores couragados, alguns cruzadores exp'oradores e uma es-
quadrila de deséroyers. O calibre dos canhdes alemdes era
inferior ao dos ingleses, mas tdda a frota de couragados ale-
mes seduia a menos de uma hora de marcha.

Beatty afastou-se imediatamente da frota do almirante e:
fez-se de caminho para o sul, a-fim-de se colocar entre a base
alemd de Cuxhaven Wilhanshaven e pediu socorro imediato aos
couracados ingleses, mas a tradigfo indlesa quer que o inimigo
seja atacado em 10da a parte onde o encontrem, sem procurar
posigdes. A's 15,30, tendo visto o inimido, Beatty abriu fogo a
17 quilémetros; um hidro-avido dera preciosas informagdes, que
foram utilizadas. A frota alem@ comegou a acgdo simultinea-
mente, e, recebeu logo poderoso socorro da primeira esqua-
dra dos couragados.

O inimigo comegou um fogo concéntrico stbre o Lion, que
levava o pavilhdo do Beatty, depois sdbre o Queen Mary, que
foi atingido com uma notdvel precisdo eafundou-se rapidamente;
foi depois a vez do Indefatigable, assaltado por navios coura-
cados. O cruzador Inoincible, levando o pavilhdo do almirante
Hood, depois de afundar um cruzador-explorador alemdo, foi
por sua vez atacado e atingido por um projéctil que fez explo-
dir a cimara de muni¢des, O Tinger, sofreuum ataque terrivel
de 2 couracados 5ou0 submarinos e uma dizia de torpedeiros;
dolpeado, as chaminés arrombadas, afundou-se ao lado de trés
torpedeiros. Nisto aproximava-se a 1.* divisao da frota inglesa
de courscados da linha, Eram 18,15, Os 32 canhdes de 81 do
Warspite, do Valiant, do Barnhiam e do Malava concentra-
ram o fodo a 12 quilémetros s6bre os navios inimidos dos quais
alduns se afundaram, no meiode turbilhdes de fumo e de chamas,

O combate durou até as 20 horas, Néste momento a dran-
de frota do almirante Jelli:oe vinha a tida a velocidade «dando
20 nos, velocidade que nunca tinham atingido», diz Jellicoe,
mas ji & primitiva divisdo de couracados permitira a Beatty
por o inimigo em plena reiirada. Novas esquadras de desfroyers
ingleses comecaram a cac¢a furando um submarino e carregando
até as suas bases uma frota vencida da qual muitos navios em
foido pareciam tochas ao rubro; o comandante em chefe dos des-
trogers inyleses, v ulmirante Arbuthnot, achou a morte nesta

erseguicdo. Uma fumarada densa ocultou a frota inimida o que
acilitou a sua fuga. Quando surgiu a manha de 1 de Junho, a
frota indlesa de couragados achava-se ao sueste dos recifes
de Horn, explorando em vio a rota da retirada do inimigo. De
tarde, reromou a direcgdio da costa inglesa. As perdas da frota
britdnica foram de 15 unidades: 5 cruzadores de batalha, 5 cru=
zadores couracados, 9 destroyers, os dois almirantes Hood e
Arbutnot mortos no campo de honra, 331 oficiais e cérca de
5.000 marinhe'ros. As perdas da frota alema deviam ser de 16
unidades: 3 couracados, 6 cruzadores, 6 destroyers e
1 submarino. Foi nesta batalha que Jellicoe danhou fama
e dai para diante a sua carreira foi sempre as-
cencional, assim, Jellicoe recebeu a visita do
rei de Inglaterra em Julho de 1915, Promovido
a cavaleiro da Gra-Cruz da Real Ordem Vito-
riena depois da Batalha do mar do Norte, em
1916 e da ordem de Mérito. 1.° Lord do Almi-
rantado de Novembro de 1916 a Dezembro de
19.7. Elevado ao pariato como visconde Jel-
licoe de Scapa, em Janeiro de 1918, Teve um
filho e seu herdeiro em Abril de 1918, Rece-
beu £ 50,000 de doagdo. Foi nomeado governa-
: dor da Nova Zelindia
em Abril de 1830, Reti-
rou-se do servigo acii-
vo da Armada em De-
zembro de 1924, Foi
criado earl em 1 de Ja-
neiro 1925, sucedeu ao
Lord Haiicomn presi-
dente da Ledido Brita-
nica em 1928, resignan-
do em 1932,

S
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A convite da Casa de Portugal em Paris, encon-
tram-se em Lisboa, de visita ao nosso pais, os chefes
de servigo das agéncias internacionais de viagens que
ontem visitaram em automdvel, Mafra, Sintra, Cas-
cais e Setubal, almogando no Palace Hotel, -

Realizou-se um jantar no salio do Casino Estoril,
a que presidiu o sr. Fausto de Figueiredo, tendo assis-
tido, além dos excursionistas, os srs. engenheiro Bran-
co Cabral, dr. Mario Madeira, Guilherme Cardim, Jo-
sé Pedro Ferreira dos Santos, Virgilio Soares, Nuno
Negrdo, Anténio do Amaral Figueiredo e Jorge Blek.

No final do jantar, usaram da palavra, os srs. Fer-
reira dos Santos, da Casa de Portugal em Paris; dr.
Mirio Gusmiao Madeira, do Automovel Club de Por-
tugal; engenheiro Branco Cabral M. Eskanazi, em

- nome dos visitantes, e Fausto de Figueiredo, pela So-
ciedade Estoril-Plage.

Durante o repasto exibiram-se em virios niimeros
de dansa, caracteristicamente portugueses, os notdveis
bailarinos Ruth Walden e Francis, que foram deliran-
temente aplaudidos. 2

Os excursionistas depois de visitarem os hoteis da
capital seguiram no «sudr para o Porto acompanhados
pelo sr. Nuno da Silva Negrio. )

_ Gocsd
CAMINHOS DE FERRO

Foi aprovado o projecto de aviso ao ptiblico, que
manda abrir & exploragdo as linhas de ligacdo entre a
estacdo de Setubal-Mar e Setubal-Porto, e regula o
servico de transportes destinados a estas linhas ou
delas procedentes.

Miala

fante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(Roy=al Mail laines, latd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Amé-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antida Companhia
téem as mais modernas condigdes de conforto e seduranca, Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «¢A» James Rawes & Co. Rua Brrnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4. Para os paquetes da classe
sH» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.” Telefones : 26001 (4 linhas). No Pérfc : Tait & Co. Rua In-
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MANUEL DE SEIXAS

Encontra-se em Lisboa de regresso das colénias o
nosso antigo companheiro de trabalho Manuel de Sei-
xas, antigo oficial do
exército e actualmente
funciondrio de Finan-
¢as de Angola.

Manuel de Seixas
¢ um nome vincado
entre a sua geragdo,
trabalhador incansavel
dentro das letras, cu-
jas produgdes se en-
contram esgotadas,
mercé do seu incon-
testavel talento. Autor
dos livros «O homem
que matou a pretar,
«Labaredasr e virios artigos dispersos pelos jornais
e revistas portuguesas, como «Gazeta dos Caminhos
de Ferror, «Revista Insular e de Turismor, allustra-
¢dor, «Magazine Bertrand», «Mundo PortuguESr-,h«Re-
vista Luzo-Africanar, do Rio de Janeiro; «Império
Portugués», «Ultima Horar e «Comércio de Angola»,
de Loanda, Manuel de Seixas vai brevemente dar-nos
mais uma sua nova producio «Ecos do Sertdor, e
uma série de crénicas para a «Gazetan.

Daqui o abragamos.

MANUEL DE SEIXAS

Gegab
BRINDES E CALENDARIOS

Recebemos nesta redacgdo Calenddrios das firmas
Carlos Empis, representantes da Fibrica de Locomo-
tivas Henschel; Casa Havaneza, de Lisboa; Fibrica
de Borracha Luzo Belga, e Companhia de Seguros
«Européar.

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos.

Real Ingle=a
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PARTE &3 OFICIAL

MINISTERIO DAS DBRAS PUBLICAS E GDHUNIGAI}GES
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das QObras Piiblicas e Comunica¢iies, concordando com o
parecer da comissio a que se refere o decreto n.” 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 1:214™2,66, & direita da linha do Douro, entre os qui-
lémetros 45,676.50 e 43,477.00, nos termos do § 2.° do artido
2.% do decreto-lei n.® 22:562, de de Maio de 1933.

E também autorizeda a transferéncia da mencionada par-
cela de terreno da linha férrea do Douro para a Cimara Mu-
nicipal de Penafiel, a fim de ser ocupada com a construgdio
da estrada de Meinado a Caide

A referida parcela de terreno estd siluada no lugar de
Idanha, freduesia de Meinedo, concelho de Lousada, distrito
do Porto, e confronta ao norte com o caminho de ferro, ao
nascente com terrenos de Joaquim Augdusto da Mota, ao sul
com terrenos de Joaquim Augdusto da Mota e com o actual
caminho piiblico, que, por sua vez, confronta com terrenos
de D. Palmira Ferreira e de D, Ermelinda Ferreira, e ao
poente com terrenos de Ermelinda Ferreira, conforme estd
indicado no desenho apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 15 de Ja-
neiro de 1956, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer da comisséio a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarala sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 3™,33 & esquerda e & direita da linha do Vale do
Vouda, entre os quilémetros 54,784.45 e 55,074.70, nos termos
do § 1.° do artido 2. do decreto-lei n.” 22:562, de 25 de Meaio
de 1855,

E também autorizada a permuta da mencionada parcela de
terreno da concessdo do caminho de ferro do Vale do Vouga
com a Cimara Municipal de Alberdaria-a-Velha, que a destina
& construgiio da Avenida de Assilhd, que atravessard, em
passagem do nivel, a linha do Vale do Vouda, cérca do quild-
metros 54 850. A Cimara Municipal cederd em troca uma par-
cela de terreno, & esquerda e & direita da mesma linha com a
superficie de 478 metros quadrados, entre os quilémetros
54,900 e 55 074.79. :

As duas parcelas estdo indicadas respectivamente com as
letras A e B no desenho apresentado pela Companhia Porfu-
duesa para a Construcdio e Exploracdo de Caminhos de Ferro.

As referidas parcelas estdo situadas na freguesia e con-
celho de Albergaria-a-Velha, distrito de Aveiro, confrontando
a primeira parcela (A), ao norte com a Cimara Municipal, ac
Sul com Correia Irm#o, caminho de Ferro, Joaquim Pinto e
Augdusto Ribeiro ao nascente em ponta e caminho de ferro e
ao poente com a CAmara Municipal e caminho; 2.° parcela
(B), ao norte com a Cfmara Municipal, caminho de ferro e
topo da Rua Serpa Pinto, ao sul com o Dr. Anibal Corga,
Augusta Ribeiro e tdpo da Rua Serpa Pinto, ao nascente e
poente em ponta,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 15 de Ja~
ueiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuuica-
¢bes. Duarte Pocheco.

i e T e e R T e LA P I i)

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que o engdenheiro
director deral de caminhos de ferro outordue, em nome do
mesmo Minitro, do contrato a celebrar com Rodrigo Matias
Magalhdis, para a execucio da empreitada n.” 25 para o fa-
brico e montagem de dez gabarifs de carga nas estacdes
das linhas do Minho e Douro.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 15 de Ja-
neir de 1956.- O Ministra das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Dunarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, aprovar a adjudicagio
da empreitada n.” 25 para o fabrico e montagem de dez gaba-
rits de carda nas estacdes das linhas do Minho e Douro a
Rodrido Matias Magalhdis, pela importéncia de 9.930§.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagies, 13 de Ja-
neiro de 1936.- O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco.

Concordando com o parecer da comissdo a que se
refere o arlido 2.° do decreto n.” 19:881, aprovo o projecto
dos novo tabuleiros metdlicos destinados a subslituir os exis-
tentes do pontdo situado ao quilémetro 39,325.95 da linha de
leste, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugdueses.

Direcgéio Geral de Caminhos Ferro, 16 de Janeiro de
1936. — Pelo *Engenheiro Director Geral, fosé Qromwell Ce-
mossa Pinto.

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o'artigo 2.2 do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto dos tabu-
leitos metdlicos destinados a substituir os existentes dos pon-
tiies situados aos quilémetros 25,606.75 e 66,907.25 da linha de
Leste, apresentado pela Compania dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de
1936. — Pelo Engenlieiro Director Geral' José Gromwell Ca-
mossa Pinto.

5L Concordando com o parecer da comisséo a que se refere
o artido 2.° do decreto n.® 19:881, aprovo o projecto dos navos
tabuleiros metdlicos destinados a substituir os existentes do
pontdo situado ao quildmetro 52,552.15 da linha de leste, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro. 168 de Janeiro de
1956, — Pelo Engenheiro Director Geral, José QGromwell Ca-
mossa Pinto.

Cancordando com o parecer da comissdo a que se refere
o arligo 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de dois
tabuleiros metdlicos destinodos a substitnir os existentes do
pontio situado ao quilometro 54,176.55 da linha de leste, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Porludueses.

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de
1936, — Pelo Engdenheiro Director Geral, José Qrommwell Ca-
mossa Pirio.

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 2,° do decreto n. 19:581, aprovo o projecto dos ta-

‘buleiros meldlicos destinados a substituir os existentes do

pontdo situado ao quilémetro 27,204.80 da linha de leste, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de
1936. — Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto. :
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Concordando com o parecer da comisséo a que se refere
o artigo 2,° do decreto n.° 19:831, aprovo o projecto dos ta-
buleiros metdlicos destinados a substituir os existentes do
pontdo situado o quilémetro 16,124,535 da linha de leste, apre-
sentado pela Companhia dos Cuminhos de Ferro Poriugueses.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 16 de faneiro de
1933, — Pelo Lngenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto,

Concordando com o parecer da comissédo a que se refere
o ariido 2, do decreto n.* 19:881, aprovo o projecto dos ta-
buleiros metdlicos destinados a substituir os existentes do
pontdo situado ao quilémetro 35,542.55 da linha de leste, apre-
seniado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Direcg¢do Geral de Caminhos de Ferro, 13 de Janciro de
i936. — Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto. i

Concordando com o parecer da comissdo u que se refere
0 arligo 2. do decreto n." 19:831, aprovo o projecto dos tabu-
leiros metdlicos destinados a substituir os existentes do pon-
tio situado ao quilémetro 33,492.00 du linha de lcste, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro, 17 de Janeiro de
1936.— Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Cu-
mossa Pinto.

Concordando com o parecer da comissdo a qie se refere
o artigo 2,° do decreto n.” 19:881, aprovo o projecto de dois
novos tabuleiros metédlicus destinados a substiluir vs exisien-
tes do pontdo situado ao quildémetro £0,419.55 da linha de leste,
apresntado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses. 2

Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, 16 de Janeiro de
1956, — Pelo Engenheiro Director Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto.

Divisaoc de Exploragao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com
o parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aditamento & classificacao deral
de mercadorias de pequena velocidade, sbre o transporte de
argila (refractdria ou ndo) e.n bruto ou lavada, em pedra ou
em pd, dreda e grés em biuto, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagies, 9 de Ja-
neiro de 1936, — O Minisiro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas ¢ Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamento ao aviso mo piblico A,
n.¢ 281, de 15 de Fevereiro de 1931, substituindo o guadro (G)
de prégos do citado aviso por outro, em que sdo incluidas as
estagdes compreendidas no trogo Portuzelo-Régua, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagies, 9 Je Ja-
neiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, concerdando com o pa-

recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
adrovado o projecto de aditamento 2 classificacio deral de
mercadorias de paquena velocidade (reimpressdo de Maio

‘ de 1952) sGbre o transporte de madeiras, proposto pela Com-

panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Fiiblicas e Comunicagdes, 9 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado 0 projecto de aviso ao piiblico relativamente a so-
bretaxa da velocidade nos combdios rapidos, proposto pela
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obres Piiblicas e Comunicagdes, 9 de Ja-
neiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obres Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer do Comnselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao piblico em substituicdo do
aviso n.° 452, concedendo aos portadores de bilhetes ao abrigo
déste aviso o tranrporte gratuito de 30 quilodramas de baga-
dem regdistada, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacgdes, 9 de Ja--

neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢des, Daarte Pacheco.

Menda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Consello Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o contrato estabelecido entre a Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro e os depositdrios das dguas minerais.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 9 de Ja-
neiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
cdes, Duarte Pacheco.

Para os devidos efeitos se publica que, em 17 do corrente,
foi demitido, a seu pedido, pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, onde se encontrava prestendo servigo,
nos termos da redra 3. do artigo 15." do contrato de arrenda-
mento das linhas férreas do Estado de 11 de Margo de 1927,
o chefe de secgdo Mdrio Jordes Elder £4 Chaves, que, & data
do referido arrendamento, tinha a catedoria de sedundo ofi-
cial e pertencia ao quadro da Adwinistracdo Geral de Cami-
nhos de Ferro do Estado

Direc¢do (leral de Caminhos de Ferro, 21 de Janeiro
de 1936. — Pelo Director Qeral, J. C. Camossa Pinto.

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Secgdo do Contencioso das Contribuigdes e Impostos

Recurso ordindrio n.® 4:554, sodbre imposto peofissional
do ano de 1934-1935 — empregado por conta de outrem —, em
que € recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, pelo seu ex-adente Antdnio Alves Ferreira da Rocha,
recorrida B Fazenda Nacional, e de que foi relator o Ex,m°
Conselheiro Dr. Guilnerme Augdusto Coelho,

Acordam no Supremo Tribunal Administrativo, secgio do
contencioso das contribuigdes e impostos:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, socie-
dade andénima, com =ede nesta cidade, pediu perante a |,® ins-
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tincia do contencioso do concelho de Espinho a anulacdo de
dois trimestres do imposto profissional e complementar liqui-
dado ao seu empregado, o capataz Anténio Alves Ferreira da
Rocha, para o ano de 1934-1935, no mencionado concelho,
com fundamento em que tal empredado foi demitido em 17 de
Outubro de 1934.

A fiscalizacdio informou que o referido empregdado deixou
de prestar servico no citado dia e que a reclamante entredou
a participagdo de tal facto em 7 do més seguinte.

Com fundamento em que a participacéo foi entredue fora
do prazo marcado no artigo 2,° do decreto n.? 17:730, de 7 de
Dezembro de 1929, foi indeferida a reclamagdv,

Da respectiva decisdo recorreu a reclamante para a 2.%
instéincia, que, pelo seu acdrddo de fl....., confirmou a sen-
tencga recorrida, mas pelo fundamento de ndio ter arecorrente
provado ter pado a colecta.

Também desta decisdio recorreu a reclamante, com legiti-
midade e em tempo, para éste Supremo Tribunal.

O que tudo visto :

S#o j4 numerosos os acérddos déste Tribunal em que ficou
assente: que o artigo 58.° do decreto n.° 16:735 estabelece
que 08 responsdveis pelo pagamento de contribuigies e im-
postos sdio pessoas leditimas para reclamar e recorrer nos
precisos termos em que o sido os proprios colectados ; que
nenhuma disposi¢dio ledal obrida ao prévio pagamento do tri-
buto impugnado, antes diversas disposi¢des prevéem a hipd-
tese do seu pagamento e do ssu ndo pagamento,

O facto de a recorrente ter feito entreda da declaracdo
da cessacdo da actividade do seu empredado depois de findo
o prazo ledal ndo produz de forma aldguma o efeito atribuido
na s:ntenca recorrida — ndo se podar reclamar -, pois 0 § 4.9
do artido 2.° do decreto n.? 17:730 apenas estabelece que as
pessoas ou entidades e«responlem» pelas co'ectas; porém
para o caso dos autos nem hé necessidade de apreciar o al-
cance e efeitos de tal palavra, ndo s6 porque o referido pard-
drafo sémente se refere & falta de participacio e ndio & sua
entreda fora do prazo ledal, mas também porque tal «respon-
sabilidade» ¢, como diz o mesmo pardgrafo : «Pelas colectas
lancadas por falta de participagdio...», mas a colecta impu-
dnada em parte ndo foi lancada por falia de participacdo, mas
imicamente por o colectado ter sido realmente empregado da
recorrente em parte do ano a que a colecta respeita.

Como a prépria informagdo fiscal confirma a veracidade
das alegacdies da recorrente e como séio improcedentes os
fundamentos das' decisdes decorridas, ndo obstante o douto
parecer desfavordvel do digno representante da Fazeada Na-
cional, concedem provimento ao recurso, revodam as de=-
cisdes decorridas, e atendem a reclamagdo, pelo que anulam
a parte da colecta respeitanle a dois trimestres.

Sem custas nem selos,

Lisboa, 15 de Novembio de 1935. — Quitherme Augusto
Coelho - Sebastido Coelho de Carvalho — ], Novfa's = Fui
presente, fosé Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, Q‘de Janeiro do 1936. —Servindo de Secreldrio,
José de Albuquergue Rodrignes.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
g Divisdo Fiscal de Via e Obras

Por ter saido com inexacliddo, novamente se publica a
seduinte portaria, publicada no Didrio do Govérno n.® 2,
2.8 série, de 3 do corrente més de Janeiro:

Manda o Govérno da’Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comisséio a que se refere o decreto n,” 19:881, que

seja declarada subranle e alicndvel uma parcela de terreno
com a superficie de 472280, & direita da linha do norte, entre
os quilémetros 185,552 e 185,583, nos termos do § 2,° do artido
2.2 do decreto-iei n.” 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de ferreno estd situada na freduesia
de Santiago, concelho de Soure e distrito de Coimbra, e con-

- fronta ao norte com herdeiros de Jodo Maria Esteves e ter-

reno do caminho de ferro, ao nascente com os herdeiros de
Joiio Maria Esteves, ao sul e poente com a esirada, conforme
esld indicado no desenho n.? 10:533, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigdes do artigo 6.° e § 1,° do mesmo artigo do
mencionado decreto.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 25 de De-
zembro de 1935, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni~
cacdes, Dnarte Pacheco,

Por ter saido com inexactiddo, novamenie se publica a
seduinte portaria, publicada no Didrio do Gowvérno, n.° 2,
2.% série, de 3 do corrente més de Janeiro :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdio & que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarada de utilidade piblica a expropriagéio de uma par-
cela de terreno com a superficie de 352,72 que foi ocupada
com a construgdo de uma casa de habitagcdo do pessoal de
conservacio de via e obras entre os quilometros 185,942,90 e
183,957.10 da linha de leste, pertencente a Jorde da Fonseca
Bastos,

A referida parcela estd situada na freguesia de Chanca,
concelho de Alter do Chéo e distrito de Porialegdre, confronta
ao norte, nascente e poente com Jorde da Fonseca Bastos e
oo sul com o caminho de ferro, conforme estd indicado no
desenho n.° 10:512, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portudueses.

Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes, 25 de De-
zembro de 1935. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Durarte Pacheco.

- Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pclo Min!stro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes e em presenga do pare-
cer da Direcgio Geral dos 8ervicos Hidrdulicos e Eléctricos,
que a Companhia Carris de Ferro do Pdrto seja autorizada a
explorar no concelho de Gondomar o circuito de sinalizagdo
na linha de traccéio n.® 10-A, enire a bifurcagdo de Santa
Euldlia e o desvio de Taralhdo, sob as cldusulas derais im-
postas pelas leis e regulamentos em vidor,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 8 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco. ;

Divisdo de Exploragéo

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicds e Comunicagdes, ouvida a Direcgiio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada a conta da darantia
de anuidade da linha férrea da Senhora da Hora a Trofa,
apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portudal, relativa ao perfodo decorride de 1 de Julho a 31
de 'Dezembro de 1935, e que & mencionada Companhia seja
pada a quantia de 715.694%18 como liguidacéo desta garantia,

‘sendo 636894818 de juros e 76.800% de amortizagdo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicaciies, 20 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das'Obras Puablicas e Comunica-
cdes, Jodquim fosé de Andrade e Silva Abranches,
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' Divisdo dos Servigos Gerais /
Secgiio do Cadastro do Pessoal e Arquive Geral

Por despacho de 29 de Janeiro :

Concedidos 30 dias de licenca draciosa respeitanie ao
ano de 1955, ao abrigo do artido 15.° do decreto n.® 19:478, &
dactilégrafa Isaura Amdlia Vieira Corte Real.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, 30 de Janeiro de
1955, — O Director Geral, Jiilio José dos Sanfos.

Divisdao Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes concordando com o pa-
recer da comissdio a qne se refere o arligo. 5.° do decreto n.°
19:851, aprovar o projecto dos novos tabuleiros metdlicos do
pontdo ao quilémetro 59,833.90 da linha férrea de Leste, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 25 de Ja-
neirc de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa, pelo Ministro
dus Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o artigo 3.2 do decreto n.°
19:881, aprovar o projecto dos novos tabuleiros metdlicos do
pontdo ao quilémetro 46,118.40 da linha férrea de Leste, apre-
sentado pela companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes, 25 de Ja-
neiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas 2 Comunica-
¢dzs, Joaquim José de Andradee Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto n.°
19.881, aprovar o projecto do novo tabuleire metalico do pon-
tdo ao quilémetro 57,409.85 da linha férrea de Leste, apresen=
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 25 de Ja-

neiro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica~
¢oes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno
com a drea de 43 metros quadrados, & direita da linha do
Norte, entre os quilémetros 161,446,20 e 161,461 (estacio de
Vermoill, nos termos do § 2.° do artido 2.° do decreto-lei n.®
22:562, de 25 de Maio de 1933, com a condigdo de ndo ser
permitida qualquer construgéo ou depdsito de mercadorias que
prejudiquem a visibilidade da passagem de nivel ao quilémetro
161,448 dna linha do Norte.

A referida parcela estd situada na freduesia de Santiado
de Litem, concelho de Pombal e distrito de Leiria, e confronta
ao norte com a ribeira de Constancia, sul e poente com o ca”
minho de ferro e ao nascente com Manuel da Silva Branco.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° e § 1.° do mesmo artigo do
mencionado decreto.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes 25 de Ja-
neiro de 1935. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Direcgdo Geral de Caminos de Ferro

Para os devidos efeitos se publica que em 17 do corrente
foi demitido, a seu pedido, pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, onde se encontrava prestando servigo,
nos termos da regra 5.2 do artido 15.° do contrato de arrenda-
mento das linhas ferreas do Estado, de 11 de Margo de 1927,
o artifice de 1.2 classe (caldeireiro) da extinta Direccdio do
Minho e Douro, dos Caminhos de Ferro do Estado José Fer-
reira dos Santos.

Direccéio Geral, de Caminhos de Ferro, 30 de Janeiro de

1936. — Pelo Engenheiro Dlreclor Geral, José Gromwell Ca-
mossa Pinto.

Diario do Govérno n,° 29I série 5 de Fevereiro de 1936,

_ Vista lateral da automotora Maybach-Diesel




