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Para a histéria dos Caminhos de Ferro

em Portugal

Em 6 de maio de 1852, foi assinado por D. Ma-
ria II um decreto abrindo concurso para a construgio
de um caminho de ferro de Lisboa a Santarem, em
direc¢do a fronteira de Espanha. Referendavam ésse
decreto Rodrigo da Fonseca Magalhies e Fontes Pe-
reira de Melo.

A concessio foi feita a um dos trés concorrentes
que apareceram, Hardy Hislop, representante da Com-
panhia Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de
Portugal, declarando o governo que subscrevia com
um terco do capital (1.200 contos). _

Em maijo de 1853 assinou-se o respectivo contrato
definitivo, tendo-se em setembro constituido a com-
panhia.

Foi dada a empreitada a Waring Brothers and
Shaws, que, por 3.501 contos, se obrigaram a dar a
via promta, até Santarem com todo o material circu-
lante e linha telegrdfica paralela, e comecaram os tra-
balhos de construgio em 7 de maio de 1853, no sitio
do Beato, sendo aberta a primeira secclo da via, de
Lisboa ao Carregado, em 29 de outubro de 1856,
tendo entio ji a companhia rescindido o contrato com
os empreiteiros e tratado de construir a linha por
administracao prdpria.

Em consequéncia da morosidade dos trabalhos,
Carlos Bento da Silva apresentou is cortes em 14 de
abril de 1857, um projeto de lei aprovando o con-
trato feito com sir Marton Petto, para a construgio
de uma linha férrea de Lisboa ao Porto, rescindin-
do-se o contrato da Companhia Peninsular.

O contrato foi aprovado e a rescisio decretada,
sendo encarregado Jodo Crysostomo de Abreu e
Sousa da direc¢do dos novos trabalhos, e inauguran-
do-se em 31 de agosto uma segunda secgao, do Car-
regado as Virtudes.

Como Petto ndo poude organizar companhia, foi-
Ihe rescindido o contrato, em 6 de junho de 1830,
contratando entio Antonio de Serpa com D. José Sa-
lamanca a conclusdo da linha de Badajoz e a cons-
trugdo de uma outra para o Porto, contrato que, em
12 de setembro, se tornou difinitivo, por nio ter apa-
recido qualquer outro concorrente ao concurso aberto
para ésse empreendimento.

Foi D. José Salamanca quem organisou a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses; a linha
até ao Porto foi inaugurada em 7 de julho de 1864.
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A REORGANIZACAO

DO

'Ml\islério das Obras Publicas

e Comunicacoes
=]

Pelo Eng.o J. FERNANDO DE SOUZA

ROMETI, em artigo de 1 do corrente,

dar noticia critica da reforma da Di-

®  rec¢do Geral de Caminhos de Ferro,

que faz parte da reorganiza¢io do

Ministério das Obras Piublicas e Comunica-

¢oes promulgada pelo Decreto-lei n.° 26.117
de 23 de Novembro dltimo.

Seja-me licito reproduzir as apreciagdes de

caracter gderal que dessa reorganizacio fiz em

A Voz de 4 de Dezembro ltimo:

O Ministério das Obras Piablicas e Comunica-
¢3es foi reorganizado (?) pelo D. n.° 26,117.
Cria-se o Gabinete do Ministro como institui-

cio oficial sem se lhe definirem atribui¢des. Con-

tinuard chamando a si as das Direccdes Gerais e
perturbando a marcha harménica dos servicos e
as prudentes normas da sua organizacio.

F.om 1926 tive ensejo de verberar no Senado a
funcdo perturbadora e parasitiria exercida pelos
Gabinetes, que salvo os da Guerra e Marinha,
ndo tinham existéncia oficial, nem fung¢des defi-
nidas.

A primeira e principal observacio que ocorre é
a do golpe de misericérdia dado na cldssica orga-
nizacio dos Servicos téenicos.

Havia no Ministério, desde 1864, se a meméria
me néo falha, o Corpo de Engenheiroa de Obras
Pablicas e Minas, que desempenhava os véarios
servicos técnicos e tinha um corpo auxiliar de
condutores.

Sucederam-se varias reformas em 1868, 1886,
1892, 1899 e 1901, que respeitaram o principio fun-
damental e tinham normas comuns, Assim havia
o Corpo de Obras Publicas, do mesmo modo que
a Franca mantém o seu tradicional Corps de Ponts
et Chaussées, no qual os engenheiros se especiali-
zavam sem perder todavia os lacos de unidade que
tornavam possivel a variedade de servicos e prepa-
ravam a categoria superior de larga e complexa
experiéncia, em que se recrutava o Conselho Su-
perior, alto corpo consultivo téenico.

Distinguiam-se as trés funcgdes: executar, diri-
gir, inspeccionar, a que correspondiam as 3 cate-
gorias de engenheiros: subalternos, chefes, inspec-
tores, com 2 classes em cada categoria.

A dnica divisdo que se considerou necessaria
foi a dos quadros de obras ptblicas e de minas,
pela profunda e essencial diferenca dos seus cam-
pos de acgdo.,

Depois de uma tentativa de criacdo da promo-
cdo por mérito, o receio do favoritismo fez manter
a promocdo por antiguidade mediante informa-
coes.

Modernamente a desordem e instabilidade dos
servicos desde 1910 deram lugar a sucessivas mo-
dificacdes, em que se manifestou a tendéncia para
estabelecer quadros especiais para os servicos de
higiene, dos correios e telégrafos, da inspeccio in-
dustrial e outros.

Permanecia, todavia, o quadro de Obras P-
blicas com 3 classes de engenheiros e 1 dé ins-

pectores.

Deixaram de se fazer concursos para admissio,
Foram irregulares as promocdes.

Agora a nova reforma sanciona ou cria nume-
rosos quadros mindsculos, distintos uns dos ou-
tros. Fala-se em quadros permanentes e quadros
eventuais|

(Quantos e quais-sdo, como se compdem, Nao 0
diz a reforma.

O que se sabe é que pelo artigo 41.° fica extinto
o gquadro geral de obras piblicas.

As admissdes sdo por concurso de provas pra-
ticas pu de aptiddo profissional (?), que pode, pois,
ser documental.

Todas os admissdes sdo por contrato precedido
de concurso e s6 ao fim de 6 anos de bom servigo
ddo ingresso nos quadros permanentes.

Os contratos para os quadros eventuais podem
ser contratados sem concurso para os quadros per-
manentes.

Que disparidade entre uns e outros!

As promogdes sio sempre por concurso e a 1.
e 2." promocao podem ser os contratados dos qua-
dros eventuais apés 5 e 8 ancs de bom servico.

Os concursos valem dois anos, mas as promo-
¢des sio feitas por escolhal

Por escolha, mediante concurso, sio promovi-
dos a inspectores os engenheiros de 1. classe, mas
outros de classe inferior, chefes de reparticio, po-
dem concorrer.

Apés a. regra universal do concurso de provas
praticas para admissio e promocio, podem ser
escolhidos para chefes de reparti¢ies técnicas, di-
rectores de servicos externos e de portos e outros
cargos engenheiros de reconhecida competéncia es-
tranhos aos quadros.

F, pois ilimitado o poder do Ministro para o
preenchimento dos lugares, sem as garantias que
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até hoje davam os quadros, tanto mais que aos
artigos a que se referem estas notas se junfa o art.
36.°, que auforiza a contratar outro pessoal neces-

sario aos servigos do Ministério desde que haja
cabimento em verba para os vencimentos.

O art. 37.° proibe aos funcionérios o desempe-
nho de qualquer funcio alheia ao Ministério e o
exercicio, por si ou interposta pessoa de qualquer
ramo de comércio- ou indistria (mesmo que nada
tenha com o seu servigo) sem licenca do Ministro.

F. paga-se a um engenheiro de 3." classe em
tais condi¢bes 1.600$00, sujeito a ser preterido na
promocdao por agentes dos quadros eventuais e até
por estranhos aos servigos!

Vejamos agora a reforma da Direcgio Ge-
ral de Caminhos de Ferro e os antecedentes
dos respectivos servigos.

Em 1892 crearam-se duas direc¢es fiscais
de caminhos de ferro, reduzidas a wuma
em 1893.

Fm 1899 reorganisou-se uma Direc¢io e
reduziram-se os seus quadros nos quais se
tinha encorporado o pessoal fiscal de vérias
construcgoes.

O quadro, de 179 émpregados, foi redu-
zido a 99, sem prejudicar porém os que exce-
diam ésse ndmero. '

Fssa organisacio da Direcggo Fiscal, que
superintendia na explora¢io de tédas as linhas
de Companhias, manteve-se sem alteracdo até
1918.

Nessa data surgiram reformas absurdas,
que tiveram logo de ser suspensas, pois vinham
perturbar profundamente o regime legal dos
caminhos de ferro.

EFm 5 de novembro de 1918 um decreto
reparador atirou por tferra essa orgia legisla-
tiva, alids ja suspensa e creou a Direccio Geral
de Caminhos de Ferro, que devia ser ao mesmo
tempo o 6rgdo fiscal. Ficaram-lhe subordina-
dos os servigos fiscais organizados em 1899
e era ao mesmo tempo instrumento de estudo,
que substituia a Reparticho de Caminhos de
Ferro, que s6 foi suprimida em 1924.

Em 1925 decretou-se a substituicio da
Direc¢io Geral por uma Inspeccio Geral com
funcées analogas.

Em 1926 restaurou-se a Direccio Geral,
cuja organizacio sofreu ligeiros retoques
em 1927,

Assim, desde 1893 centralisaram-se todos

os servigos fiscais de Caminhos de ferro num
organismo técnice e burocritico, intermediario
obrigado entre o Estado e 4s empresas conces-
siondrias.

A unidade de exploracio das grandes e
pequenas rédes correspondia ésse 6rgdo central,
a par do qual se creou a Junta Consultiva,
mais tarde Conselho Superior de Obras
Pablicas. )

Que faz a nova reforma?

As Divisées, denominacio classica dos
principais servicos, adoptada nas empresas,
passam a ter o nome burocrdtico de Reparti-
¢oes.

Os inspectores de via e obras e do material
e traccgéo recebeu os extravagantes nomes de
Condutores de via e obras e Condutores de
material circulante.

A alteragdo mais grave e sem explicacdo
plausivel é a creacio de trés Direccdes de ser-
vicos externos, com as designacdes  de Norte
Centro e Sul, e as sédes no Porto, Lishoa e
Faro.

O servigo da Direc¢io Geral é essencial-
mente centralisado e estabelece as relaces
entre o Estado e as seis empresas pelas quais
se divide a exploracdo da réde ferroviaria,
tédas com a séde das suas Administracdes em
Lisboa.

Uma delas, a mais importante, a C. P., ex-
plora a maior parte das linhas do pais (2.469
quilémetros em 3.462).

Como se dividem as linhas por Direccdes?
Parece que a do Norte abrange a que vem até
4 Pampilhosa e Lisboa e a do Sul as antigas
linhas do Sul e Sueste.

Compreende-se que para o servico de via e
obras, que se divide por seccbes geograficas, se
possam repartir as secgdes pelas direcgdes.

Nao sucede 0 mesmo com o Material que
circula pelas diversas linhas. O mesmo com-~
béio na do Norte estard sujeito & jurisdicdo
de uma Direcciio até & Pampilhosa e de outra
aquem dessa esta¢fo.

Que funccio se atribue a essas Direcgées
e qual fica para a Direcco Geral que ndo
seje uma duplicacio burocratica ?

Haverd o pensamento reservado de englo-
bar a fiscaliza¢do dos caminhos de ferro e a
de viagdo ordinaria em trés Direcgdes ?
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LOCOMOTIN AS MODERNSS

A” locomotiva n.® 10.000 rebocands © Expresse, Londres-Edinburge
Este trajecto & feilo sem paragess intermedisrias. MNote-se o fumo da é subindo wverfical

Rk

Uma das novas locomotivas da "London and Northeastern Railway”

Que paridade ha entre o servi¢o de umas
e outras?

Demais a nova organiza¢io do Ministério
cria, pelo art. 9.° relativo & Direcciio Geral de
Viacdo, trés Direc¢des externas: Norte, Centro
e Sul, com as sédes no Porto, Coimbra e Lisboa.

Que paridade ha entre essa organizacdo
da Viacdo e a dos Caminhos de Ferro, para se
reunirem nas mesmas Direccdes os dois ser-
vigos ?

E que falta de unidade no critério que pre-

side a fiscalizagdo dos caminhos de ferro;
dividida por trés Direc¢des, com tédas as quais
tem de entender a C. P.! F, a Direccdo Geral
sobreposta as Direcgdes externas que assegura
essa unidade?

Para que servem entfio as Direcgdes, ino-
vagio em contrario da pratica de mais de meio
século P

N3io é viavel uma reférma com tais bases.
A experiéncia se encarrepard de mostrar que
é dispendiosa, complicada e ineficaz.
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18 NOS505

CAMINHOS DE FERRO

EM- 1939

Como fizemos para as linhas da Beira
Alta e Vale do Vouga damos hoje nota resu-
mida das obras e melhoramentos efectuados
nas linhas exploradas pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, que foram
importantes apezar das dificuldades presen-
tes. A Companhia dos Caminhos de Ferro de
Benguela também nos apresenta importantes
trabalhos.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

VIA

Renovacio da linha de Vendas Novas na ex-
tensdo total de 18.185".

Renovacio e balastragem da linha entre Nine
e Tamel na extensdo de 20.000™.

Conclusio da balastragem da linha do Sul
entre Pinhal Novo e Funcheira.

Modifica¢io das linhas da estacio do Barreiro
e estabelecimento da 2. via entre Barreiro e La-

vradio.
2.° PONTES

Substituiram as seguintes pontes:

e B

LINHA PONTE

Linha de Alcintara a Sintra Ponte Nova
Ponte de Santana de Baixo (')

» » » » »

» » » >, Ponte de Santana de Cima
» » » » » P. L. da Amadora

» » Leste . . Ponte de Pranto

» do Minho . . Ponte de R. Este

» » Sul . Ponte de Odelouca

3. TOMAS DE AGUA

Construgio de um pogo e reservatério de beton

em Lisboa-P..

() — A concluir em Janeiro de 1936,

Abertura de um furo arteziano em Cacém (por

concluir).
Abertura de um furo arteziano em Ovar.

M. D.

Abastecimento de dgua da estacio de Erme~
zinde (canalizacio e reservatdrio de beton).

S. S.

Toma de dgua em Alcdcer do Sal.

Construgio de reservatérios de beton em Seti-
bal e Viana.

Construcio de um reservatério de beton em
Ermidas.

Abastecimento de &gua na estacio de Tunes
(por concluir).

4> INSTALAGCOES ELECTRICAS
E SINALIZACAO

C: P

Montagem de oito discos eléctricos.

Montagem de duas linhas bifilares entre Lis-
boa-R. e Lisboa-P..

Montagem de uma linha bifilar entre Lishoa-R.
e S. Martinho.

Montagem de para-raios nas oficinas de Ovar.

Instalacio de telefones e luz eléctrica no Sana-
tério da Covilha.

M. D.

Montagem de 12 discos eléetricos.

Montagem de uma linha bifilar entre Campa-
nhéa e Mosteiro.

Sinalizacdo eléctrica da estagio de Ermezinde.

SIS,

Montagem de dois discos eléctricos.

Montagem de duas campainhas trembleuses.

Montagem de duas linhas de ferro entre Beja
e Funcheira. X

5.© ESTACOFS — Edificios e dependéncias
G P

Désto Médico no Entroncamento (conclusdo).
Cobertura do cais descoberto de Bombarral
(conclusdo). _
Abertura de um pogo em Valadares.
Construcio de instalacdes para a 5.* Secgio em
S. Martinho.
Modificagio das oficinas de Ovar (construcio
a concluir). :
Constru¢io de uma casa em Vila Nova de Gaia.
Novo edificio de passageiros de Azambuja
(conclusdo).
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Dormitério do pessoal da Tracgio em Setil
(conclusio).

Adaptacio a habita¢des do dormitério velho da
Tracgdo, no Setil.

Construcio de plataformas no apeadeiro de
Moscavide.

M. D.

A mpliacio da estacio de Réde (conclusdo).

Ampliacio da estagio de Ferradoza (conclusio).

Ampliacio do apeadeiro de Gondarem (con-
clusio). ;

Construcio de um dormitério para o pessoal
de Via e Obras na Régua.

Construgio de um abrigo em cimento armado
em Oliveira.

Construgio de passagens subterrineas em Frme-
zinde.

Contrucgio de um abrigo no apeadeiro de Tra-
vagem,

S. S.

Construcdo das instalacdes para a 12.° Seccdo
em Casa Branca.

Plataforma no Barreiro.

F.strada de acesso a estagao do Barreiro.

Ampliacio do edificio de passageiros e cais de
Frmidas.

Construcio de um armazém de viveres em
Barreiro-Terra. '

Construcio de um plano inclinado no Barreiro.

Placa de inversio de maquinas em Ermidas.

Construgido do apeadeiro de Vale do Guiso na

linha do Sado.

t

CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

Além dos trabalhos correntes de conservacio e
de outros considerados de «Melhoramentes de
Via», acabaram de se construir duas variantes im-
portantes gue eliminaram dois pontos fracos da
linha; foram estas variantes do «Lengue» e do
«Caimbambo».

VARIANTE DO LENGUE

Entre os quilémetros 44 e quilémetro 49 segue
a linha pelo vale do Lengue, vale sempre mais ou
menos profundo mas muito largo, e com a linha
de talvegue mal definida. O rio, de regimen tor-
rencial, s6 na ocasido de fortes e prolongadas chu-
vas leva 4gua e entdo em enxurradas que alastram
a todo o fundo do vale, modificando, por vezes,
profundamente a posicio normal do leito do rio.

A linha, que estava assente no fundo do vale

sdbre um pequeno atérro e atravessava o rio numa
ponte de 27 metros (trés tramos metilicos de 9

VARIANTE DO LENGUE—Corteda plataforma_em_meia encosta

metros) ao quilémetro 45,8, estava sujeita nos anos
de maiores chuvas a frequentes arrombamentos
que, embora de facil e rdpida reparacio, causavam
graves embaracos a exploracdo.

Em 1932, ano de chuvas excepcionalmente vio~
lentas, foi a linha quasi totalmente destruida tendo
sido derrubado um tramo da ponte e um dos seus
encontros e desviado o leito do rio de tal forma
que de nada serviria a reconstrucido da ponte no
mesmo local. :

A linha foi rapidamente reconstruida sem po-
rém se refazerem os atérros, isto é, assentando-se
no préprio leito do vale e do rio, pensando-se
desde logo em construir uma variante e nova
ponte que puzesse a linha ao abrigo de futuras
avarias.

Esta variante comegou a construir-se em 1934,
e foi aberta a exploracio em 30 de Abril em 1935.

Come¢a ao qullémetro 44,792, desviando-se a

VARIANTE DO_LENGUE — Trincheira
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linha para o comeco da encosta na vertente es-
gquerda do vale, a altura, mais que suficiente para
a pbr ao abrigo das enxurradas. O vale é depois
atravessado normalmente em local onde o rio tem
leito mais definido, deixando depois a linha o
vale do Lengue para seguir por dois dos seus vales
secundérios, voltando novamente a encontrar a
linha antiga, no vale do Lengue, ao quilémetro
49,308 (quilémetro 49,098 pela variante).

A ponte sdbre o Lengue, ao quilémetro 46,
deu-se uma secciio de vasdio muito major, aumen-
tando-se a sua altura e comprimento. A nova
ponte tem um viao livre total de 70,765: 6 tramos
metalicos de 7,30 e 3 tramos de 8;"95, éstes tlti-
mos aproveitados da antisa ponte.

Além desta ponte, construiram-se na variante
mais as seguintes obras de arte:

Uma ponte de 8 metros de vio livre, tabuleiro
metilico, o quilémetro 47,131, num dos vales se-
cundérios do Lengue.

-

VARIANTE DO LENGUE —Trincheira e cursa de acesso a ponte

Um pontdo de 5 metros de vao livre, tramo
metélico, ao quilémetro 47,293,

7 tubos de 0,775 de didmetro para passagem de
Aguas,

O péso total dos tramos metalicos é de 70.000
quilogramas, e o dos tubos de 16.690 quilogramas,
O volume total de beton empresado nestas obras
foi de 1.075 metros cabicos.

O volumo total das terraplanagens foi de:

Escavagdo — 22,900 metros cdbicos, dos quais
cérca de um térgo em conglomerados muito ricos.

Atérro— 53,700 metros ctbicos.

O comprimento total da variante é de 4.205
metros.

"VARIANTE DO CAIMBAMBO

O trogo de linha dcsde o apeadeiro do Caim-
bambo até além do rio do mesmo nome (quils-

metro 162 a 163,5 apréximadamente) foi comple-
tamente destrocado pelas grandes inundacdes de

meia

VARIANTE DO LENGUE — Abertura de um furo de

"na trincheira

1926: caiu a ponte sbbre o Caimbambo e uma
outra sdbre um dos seus bracos, e foram destrui-
das as linhas e edificio da estagdo, grua, casa da
bomba, ete..

Construiram-se rapidamente novas pontes pro-
visérias que constantes trabalhos e cuidados de
conservacio se mantiveram como provisérias por
estar em estudo uma grande variante entre o Lo~
bito e Cubal (quilémetro 5 ao quilémetro 197).

Reconhecida a impossibilidade, pelo menos por
asora, de construir essa grande variante, forcoso
era reconstruir definitivamente as pontes avaria-
das, pondo-as em condi¢coes de nada poderem so-
frer com as enormes cheias a que o rio esta sujeito,
e procurando ao mesmo tempo fugir com a linha,
estaciio e suas dependéncias da baixa alagadica em
que estava. Para éste efeito, foi comecada a cons-
truir, em 1934, uma variante que foi aberta & ex-
ploragio em 9 de Outubro de 1935,

VARIANTE DO LENGUE — Construgio da ponte
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A variante do Caimbambo tem uma extensdo
total de 2,492 metros, e compreende as seguintes
obras de arte:

Uma ponte com o VAo livre de 12 metros, tra-
mo metalico retirado de uma ponte existente no
tréco de linha substituido.

Uma ponte com o vio livre total de 65 metros,

VARIANTE DO LENGUE — Qutra fase da construgio da ponte

em trés tramos metéalicos de 18, 29 e 18 metros. Um
dos tramos de 18 metros é retirado da ponte exis-
tente na linha substituida, e os outros dois sao
novos.

Um pontdo de 2,60 de vio livre, tramo meté -

lico.
[rEany
PASSAGENS DE NIVEL

O estabelecimenio e a vagio dos seus pavimenlos

competem & Junta Autonoma de Estradas

O «Diario do Goyérno» publicou o seguinte decreto:

«Artigo 1.° — Compete & Junta Autonoma de Estradas estabe-
lecer e conservar os pavimentos nas passagens de nivel de modo a dar
continuidade 4 faixa de transito das estradas nacionais.

Ar. 2.° _ A Junta Autonoma de Estradas, sempre que sejn pos-
sivel, manterd na passagem "de nivel o perfil transversal da respectiva
estrada, entre arestas exteriores das bermas.

Art. 3.° — Qualquer obra a executar na faixa ocupada pela via
férrea serd feita de acérdo com a Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro, competindo a esta promover que as emprésas ferrovidrias efec-
tuem as modificacies julgadas indispensdveis em cancelas, correnters
sinalizagio e guaisquer outros acessérios da via férren, de forma a
observar-se o principio estabelecido no artigo anterior.

Art, 4.° — As despesas resultantes da observancla do disposto no
artigo 3.%, gquando, pelos respectivos contratos, nfio pertengam & em-
présa ferrovidria, deverfio ser pagas pelo Fundo especial dos Cami-
nhos de Ferro; tédas as restantes, incluindo modificagio em aquedu-
tos ou valas, ficardo a cargo da Junta Autonoma de Estradas,

Art. 52 —No caso de, para a exploragio da linha férrea, se
tornar urgente que uma companhia concessiondria proceda ao levan-
tamento do pavimento da estrada sem aviso prévio, deverd a mesma
comunicar imediatamente tal facto & Junta Autonoma de Estradas e
providenciar para gue o trinsito da estrada se possa manter, embora
com aolucﬁes de caracter provisério»,

APEDREJAMENTO
DEECOMBOIOS

Mais de 200 crimes que estdo impunes

Recentemente o combéio 22, do Porto 4 Figueira,
foi apedrejado ao quilometro 298, préximo de Avanca,
tendo uma carruagem sido atingida com enormes pe-
dregulhos que estilhagou alguns vidros, nada sofrendo,
felizmente os passageiros.

Ha dias, entre as estagdes de Quintans e Oliveira
do Bairro, na linha do Norte, foi apedrejado o combdio
rapido n.° 56 (Porto Lisboa). Um pedregulho enorme
estilhagou um dos grossos vidros do salao-restaurante
e s§ por um feliz acaso ndo atingiu qualquer passa-
geiro ou empregado.

Uma brigada da Policia procedeu rapidamente a
investigacdes e apurou que os autores da selvdtica
proeza tinham sido Américo Nunes da Silva, de 24
anos, trabalhador rural, e José dos Santos, de 20 anos
sem profissdo, os quais, vendo-se descobertos fugiram
para o Porto, onde o chefe da Brigada, os prendeu.

Na mesma altura foram presos e levados ao Go-
vérno Civil pela mesma Brigada quatro individuos,
autores dos apedrejamentos dos combdios ardpidosr
Lisboa-Porto, na zona Alhandra-Carregado.

Nio tém conta os atentados cometidos nos cami-
nhos de ferro que ainda estio impunes.

Podemos no entanto registar os mais graves come-
tidos contra as linhas ferreas: nas linhas da C. P., an-
tiga réde, 2; no Minho e Douro, 1; no Sul e Sueste,
1. Nas linhas do Vale do Vouga, 3. Nas linhas da Com-
panhia do Norte, 2. Todos os autores foram desco-
bertos e presos pela Brigada dos Caminhos de Ferro
da Policia Internacional.

Apedrejamentos: linhas da C. P.: Leste (Campoli-
de-Entroncamento) 25; Entroncamento-Elvas e Marvao,
7. Norte (Entroncamento-Porto) 35; Beira Baixa, 8;
Oeste (Cacem-Figueira-Alfarelos) 19: Setil-Yendas No-
vas, 4; Coimbra-Louzi, 5; Minho, 33; Douro, 20; Sul .
e Sueste, 38. Na sua grande maioria os apedrejamen-
tos foram obra de pastores, menores de entre 7 e 14
anos. Muitos foram presos, mas, por deficiéncia de
pessoal, muitos crimes daquela natureza ficaram im-
punes,

E necessirio continuar a brigada da policia em
operagdes sucessivas para que termine, de umavez para
sempre, essa selvejaria constante que pde em alvorogo
e risco da prépria vida os passageiros que viajam
nas linhas férreas.

~ = FESTE NUMERO FOI VISADO —
— PELA COMISSAO DE CENSURA —



56 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AVilaC o
CRUZEIRO AEREO

As

COLONIAS

N O nosso tltimo ndmero demos noticia que as trés

patrulhas- que estio organisando o cruzeiro

aéreo 4s nossas colénias haviam chegado a

Zinder 4s 15 horas do dia 30 de Dezembro
partindo no mesmo dia para Fort Lamy onde chega-
ram a 31, cobrindo assim uma etapa de 600 quiléme-
tros, que foi percorrida em quatro horas. Houve
virias manifestagdes de regosijo acabando por um
banquete de confraternisagio entre os oficiais portu-
gueses e franceses, havendo champanhe e proferindo-se
colorosos brindes.

No dia 3 de Janeiro foram recebidas noticias de
Bangui que informam terem os aviadores aterrado no
mesmo dia em Fort Archambault.

Contaram os aviadores que fizeram no dia 31 de
Dezembro e dia 1 de Janeiro, as etapas Zinder-Fort
Lamy e Fort Lamy-Fort Archambault. Apenas no dia
2 tiveram um dia de descanso, a fim de os mecinicos
poderem fazer mais uma ligeira vistoria aos motores.

A medida que se tém afastado da influéncia escal-
dante do deserto do Sahard, os aviadores tém sentido
uma temperatura mais suportdvel, sobretudo em véo.

AS ETAPAS REALIZADAS

Os avides ja percorreram a distdncia
de 8.876 quilometros

Nas treze etapas jd realizadas, os avides do Cruzeiro
Aéreo percorreram a distincia de 8:675 quilémetros,
assim divididos :

Dezembro
Dia 14— Amadora-Casablanca . . . . . 790
» 15— Casablanca-Cabo Juby . . . . ., 935
v 16— Cabo Juby-Port-Etienne. . . . . 950
» 17 —Port-Etienne-Dakar. . . . . . 800
v 19— Dakar-Bolama . . 400

» 23 — Bolama-Kayes (sé6 a segunda patrulha} 600
» 24— Kayes-Bamako (s6 a segunda patrulha) 500

» 27— Bamako-Uagadugu . ., . . 700
v 28— Uagadugu-Niamey . . . . . . 600
v 30—Niamey-Zinder . . . . . . . 700

» 3l —Zinder-FortLamy o . . . . . 600

Janeiro

Dia 1—Fort Lamy-Fort Archambault. . .. 500
v 3—Fort Archambault-Bangui . . . . 600
8:675

AS ETAPAS A REALIZAR

Alé Lourengo Marques falta percorrer a distincia
de 6.170 quilometros

Até Lourengo Marques, termo da viagem de ida
do Cruzeiro Aéreo, a esquadrilha ainda tem de per-
correr o seguinte itinerdrio, na distincia total de
0:170 quildmetros :

Bangni=Coguilhatville s -0 o0 o 08 Lo g o= 550
Coquilhatville-Leopoldville . . .. . . . 700
Leopoldville<Buanda- > o L oon s o Gl Shesia i ot 601

LuandazBengarela "o 0 oo iias R Rl
Benguela-Nova Lishog: = .7 5 L aosensiieL o =il
Nova: Lisboa-Vila Luso ©, e iniady 2o 46l
Vila Luso-Elisabethville . , . . ., . . 000
Elisabethville-Tefe . o oviq - a o oo 820
Tete<Belratayoi = s i o tnaete ittt s d 30y
Beira-Inhambane , . Y T e 1o
Inhambane-Lourengo Marques Sl Al

ﬁ 170

A esquadrilha que atingiu também Bangui no dia
3 chegando sem novidade.

No dia 5 chegaram a Coquilhatville a0 comego da
tarde, conquistando assim terreno belga, havendo
grandiosas manifestagdes pelos compatriotas portu-
gueses que ali se encontravam. No dia 7 aterraram em
Leopoldville.

Segundo contam os avtadores, a viagem désde Co-
quilhatville foi algo® perigosa. Durante qudsi todo o
percurso, a visibilidade tornou-se bastante dificil, em
conseqiiéncia de ter caido denso noveiro. A-pesar dis-
s0, os pilotos conseguiram manter o vio em formacio
de esquadrilha. Os aparelhos, de quando em quando,
eram agoitados ‘por violentos golpes de vento, pelo
que os aeronautas procuravam regides mais altas, onde
havia menor agitacdo. Perseguiu-os, porém, a chuva.
Bategas durissimas envolveram os oito avides, tor-
nando a viagem cada vez mais tormentosa.

A certa altura, os aviadores avistaram Brazzaville
e ali desceram, sem novidade. Se bem que ndo fossem
esperados, foi-lhes prestada, imediatamente, tGda a as-
sistencia de que careceram, pelas autoridades da Africa
francesa. O governador geral daquela colénia rece-
beu-os, oficialmente, felicitou-os pela forma como o
voo tem decorrido e evocou a amizade que, em Africa
e na Europa, ligam Portugal e a Franga.

Pouco depois, os aeronautas portugueses voltavam
a levantar v6o, em direcgio a Leopoldville, surgindo-
-lhe, na frente, ao chegarem ao rio Congo que de Ma-
tadi até a4 foz toma o nome de Zaire, um espesso ne-
voeiro, seguido de chuva. A travessia foi, no entanto,
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curta e a esquadrilha chegou aqui sem novidade. Como
¢é natural, os pilotos ddo*mostras de fadiga.

As autoridades belgas receberam, no palacio do
govérno, os oficiais portugueses, para os quais tiveram
palavras de grande aprego pondo em relévo a boa vizi-
nhanga de Portugal e da Belgica, no Continente Afri-
cano.

Os mecéinicos passaram, ao fim da tarde désse dia,

uma rigorosa vistoria aos motores.

No dia 9 chegaram a Luanda percorrendo uma
distincia de 10.625 quilémetros.

Nao é de calcular o entusiasmo com que o0s nossos
aviadores foram ali recebidos. Calculam-se em deze-
nas de milhares de pessoas que se transportaram em

ESTACAO DE BENGUELA

automoveis e camionetes para se aglomerarem 4 roda
do campo.

A’s 12 e 45, precisamente, dois avides rolaram no
campo e aterraram. Eram os n.°® 208 e 207, respecti-
vamente, «Peneireiror e «Milhafrer. Os seus tripulan-
tes saltaram das carlingas e foram logo rodeados pelas
autoridades e outras entidades oficiais, que os aguar-
davam, enquanto a multidio dava palmas e erguia os
mais entusiasticos wvivasn.

Entretanto, os dois avides, j4 com as hélices para-
das, foram transportados para um dos extremos do
campo, a fim de ndo prejudicarem a aterragem dos
restantes. :

A’s 13 horas aterraram tambem, sem novidade al-
guma e entre aclamagdes, os avides n.*® 206, 210 e 202,
respectivamente, «Chaimiter, «Aguiar e wAlbatrozn.
O sr. tenente Humberto da Cruz, que pilotava éste
ultimo avido, foi saudado estrepitosamente pelo povo

de Luanda, que ji o conhecia da sua primeira viagem
as coldnias.

Passou-se depois muito tempo sem que chegassem
os restantes avioes da esquadrilha. A ansiedade ji era
grande quando, as 13 e 50, aterrou um outro apare-
lho, o n.° 203, «Ibis», cujo piloto, sr. capitio Pimenta,
comunicou ao sr. coronel Cifka Duarte que o avido do
sr. major Pinho da Cunha tinha descido no campo de
Matadi e fora logo socorrido pelo sr. capitio Viegas,
tendo feito ambos uma aterragem normal.

A noticia tornou-se logo conhecida do piblico e
causou enorme consternacdo. As entidades oficiais
informaram o comando da esquadrilha de que tinha
sido preparada uma recepgdo festiva, mas imediata-
mente se assentou em que nio haveria a mais pequena
ceriménia enquanto nio se recebessem noticias dos
aviadores que faltavam,

Felizmente, as noticias foram trazidas pelos pro-
prios avides retardatdrios, os n.”® 209 e 201, respecti-
vamente, «Monguar e «Falcior, que aterraram sem
novidade 4s 15 horas. O piblico, que ainda se encon-
trava no aerodromo, fez-lhes uma extraordindria ma-
nifestacdo de carinho e simpatia, para demonstrar a
sua satisfacao.

O Sr. major Pinho da Cunha informou o sr, coro-
nel Cifka Duarte de que o seu avido fora forcado a
aterrar no campo de Kenya, perto de Matadi, para se
fazer uma observagio urgente no motor. Imediata-
mente desceu também, em seu auxilio, o avido do sr.
capitio Viegas, cujo mecinico fez o exame que se tor-
nava indispensdvel ao motor. Feito isto, os dois avides
dirigiram-se, entio, para Luanda, onde chegaram sem
mais nenhum transtorno.

Os aviadores vieram, em seguida, para a cidade,
no meio de manifestacdes delirantes da populagdo,
que os vitoriava sem descanso.

As 7 horas e 30 minutos do dia 14, os pilotos ocu-
param os seus logares nos avides e passados mais 10
minutos ao sinal do seu comandante Coronel Citka
Duarte ergueram o vdo dois aparelhos seguindo com
pequenos intervalos os restantes. O tempo estava ex-

‘plendido o trajecto até Benguela fez-se sem grande

dificuldade.

A. D.
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| GONGRESS) NACIONAL DE TURISMO

Reunidos em Lisboa, os seus membros aprovaram 31 votos que véo ser comunicados

d Assembléa Nacional como sugestio de um indispensivel Fomento Turistico

I Congresso Nacional de Turismo, efectuado

em Lisboa, de 13 a 16 do corrente, constituiu

uma assembleia animada por grande numero

de ideias e principios tendentes a estabelecer
uma organisagdo perfeita do fomento turistico portu-
gués, o qual, como se sabe, estd ainda longe de poder
contribuir eficazmente para o ressurgimento economico
que ¢ licito esperar da sensata exploragdo das nossas
condigdes de clima, de hidroterapia e de paisagem.

Quer isso dizer que haja sido profiqua toda a ex-
pressdo de tais pensamentos e enunciidos? Quem o
sabe? Veremos como poderdo éles frutificar, de fu-
turo, através da aceitagio oficial e da assimilacio
particular.

Teve falhas o decorrer dos trabalhos? Algumas.
E se se houvesse verificado o contrdrio é que existiria
motivo para nos admirarmos, Uma das falhas, bem
estranhavel, foi o lapsus memdria acérca do néme de
Mendonga e Costa, o saudosfssimo fundador da Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, o qual nenhum congres-
sista evocou para ser preiteado pela assembleia. Olvido
imperdoavel, é&le prova bem quanto o escalracho da
ingratiddo pode medrar, de vez em quando, em inimo
de portugueses.

Pois, se alguém pode ser indesligivel dos distan-
tes trabalhos iniciais do turismo em Portugal, ésse ¢,
sem contestagdo, Leonildo de Mendonca e Costa a
cuja operosa tenacidade e licido patriotismo se deveu
a fundagao da Sociedade Propaganda de Portugal, de
que foi secretdrio perpetuo e ardentissimo animador.

O ilustre portugués consagrou-se de alma e cora-
¢do a essa obra que marcou, por entre o indiferen-
tismo sifaro do meio, a afirmacio de uma vontade
bem esclarecida e de uma orientagdo inteligentemente
pratica.

Homem de acentuado bom gédsto e de critério moraj
e intelectual equilibradissimo, Mendonga e Costa, que
fora um dos portugueses mais viajados, soube aplicar
4 organisagdo e 4 finalidade da «Propaganda de Por-
tugalr o fruto da sua observacio colhida em nume-
rosas viigens ao longo das quais féra comparando o
que se fazia, em matéria de progresso turistico, no
estrangeiro e o que era possivel e tirgico fazer-se no
nosso pais.

A sua persistencia na adopgio de medidas destina-
das a normalisar o desregrado hotelismo de entio, as
suas campanhas entusiasticas em prol do renome pito-

resco deste formoso rincdo continental, a porfiada
conquista de facilidades para o desenvolvimento do
turismo nacional e da atrac¢io do estrangeiro, a recla-
magio de estradas capazes de darem vias suportaveis
aos transportes acelerados, usados tanto pelos viajan-
tes de utilidade como pelos de prazer; a creacio de
relagoes internacionais que proporcionaram a inter-
vengio portuguesa nos Congressos hispano-francés de
San Sebastian e luso-hispano-francés de Lisboa (1911)
—tudo foram obras abnegadas de devogido patria que
0s compatriotas ficaram devendo a Leonildo de Men-
donga e Costa, cuja modestia, alids, nio aceitava outra
compensacdo que ndo fosse o jubilo proprio pela sin-
ceridade absoluta com que a sua consciencia comun-
gava na religido suprema do dever.

E que nao foi improfiquo ésse paladinismo afincado
através de muitos anos da sua vida— da sua luminosa
vida de propugnador do Bem — prova-o o facto de
um dos ministros da Republica nascente lhe haver
correspondido com a creagdo da Reparticio de Tu-
rismo (Dr, Brito Camacho —1911) e do Conselho de
Turismo, que em 1929 foi remodelado em Conselho
Nacional de Turismo.

Nio era, pois, de esperar que a memdria de tdo
prestimoso portugués fosse esquecida pelos primeiros

"

INFANTE D. AFONSO
1.* Presidante da A. G, do A, C, P,
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congressistas do Turismo Nacional que sé honra-
riam, honrando-a como um dos mais nobres alvos
da gratidio dos portugueses. Mas, o antipitico olvido
explica-se com uma expressio parafraseada que pode
escrever-se, talvez, assim: Para a amenesia dos ingra-
tos, cada vez mais les morts von vite. ..

* * *

A sessdo inaugural realizou-se na passada segunda
feira, 13, na sala «Porfugal» da Sociedade de Geogra-
fia, sob a presidéncia do sr. Dr. Antunes Guimarais,
que declarou saber estar suspenso um plano de remo-
delagio de servigos oficiais de turismo, pela especta-
tiva de lhe poderem ser apenas as conclusdes a que
chegasse o trabalho geral do congresso.

Verificou-se estarem inscritos 172 congressistas e .

terem sido enviadas ao relator geral, sr. dr. Gongalves
Pereira, e ao secretdrio-geral, sr. Luis Lipi, 86 teses
que foram distribuidas pelas 5 secgies em que esteve
dividido o funcionamento da assembleia.

Foi, depois, lida uma entusidstica saudagio rece-
bida do sr. Johan Veetelink, nosso consul em Amster-
dao e dedicado amigo de Portugal.

Na refinido da noite, tratou-se de constituir as
sec¢bes com o0s congressistas que, pela sua compe-
téncia especial, nelas devessem trabalhar, Essa com-
posicio foi a seguinte:

1.* secgido, relator geral, sr. dr. Gongalves Pereira;
presidentes honoririo e efectivo, respectivamente, os
srs. brigadeiro Silveira e Castro e dr. Caetano Beirlo
da Veiga; vice-presidente, sr. dr. José Penha Garcia;
secretdrio, sr. Luiz Teixeira. 2.* secgdo, relator geral,
sr. Joaquim Roque da Fonseca; presidentes, srs. Conde
de Penha Garcia e Fausto de Figueiredo; vice-presi-
dentes, srs. eng. Ernesto Jilio Navarro e dr. Augusto
Rebelo Arruda; secretirio, sr. Gil de Castro. 3.

MENDONCA E COSTA
Fundador da Sociedade Propaganda de Portugal

secqdo, relator geral, sr. eng. Raiil da Costa Couvreur;
presidentes, srs. general Tedfilo da Trindade e eng.
Carlos Santos; vice-presidentes, engenheiros Si No-
gueira e Branco Cabral; secretirio, presidente do
S. N. dos Empregados de Hoteis. 4.* seccdo, relator
geral, eng. Carlos Manito Torres, presidente, sr. Jodo
Pereira da Rosa; vice-presidentes, srs. eng.® Francisco
de Lima e dr. Samuel Maia; secretdrio, sr. Guilherme
Cardim. 5.* sec¢do, relator geral, dr. Médrio Ma-
deira; presidente, sr. dr. Joaquim Manso; vice-presi-
dentes, srs. Ricardo Spratley e conde de Aurora; se-
cretdrio, sr. dr. Augusto Frazdo Etur.

As secgdes reuniram-se seguidamente, em conjunto,
sob a presidéncia do Dr. Beirdo da Veiga, para esta-
belecerem pontos de vista de interdependéncia das
respectivas missoes. Estranhando-se que a Junta Auté-~
noma das Estradas nio houvesse enviado ao Con-
gresso uma tese, o sr. general Tedfilo da Trindade,
presidente daquele organismo, declarou que tal facto
se devia a esta sua opinido inabalivel: Sem estra-
das, ndo pode haver turismo, motivo por que a Junta
prefere construi-las e repard-las a escrever quaisquer
arrazoados tedricos sobre o assunto. Esta preferéncia
pritica estd, de resto, tanto no espirito dos membros
da Junta como no espirito de todos os portugueses
que se interessam pelo verdadeiro turismo.

Tal declaragdo impressionou vivamente os ouvin-
tes, pela desassombrada franqueza e pela concisio de
que se revestiu, e absolutamente veiu recordar o pa-
recer que nos primeiros anos do presente século
orientou o pensamento do nosso inolviddvel fundador
e director, Mendonga e Costa: Sem hoteis e sem estra-
das, nao pode existir turismo digno déste nome,

Perpassou, pois, nas palavras do declarante um
pouco do espirito da homenagem que o Congresso
nao soube prestar ao benemérito fundador da Propa-
ganda de Portugal. Registemo-lo!

No dia seguinte, 14, os excursionistas visitaram
Sintra, os Estoris e Cascais. A noite, reuniram-se, em
separado, as 2.% 3., 4.* e 5.* seccdes. Ontem, reali-
zou-se a 3." sessdo que, presidida pelo sr. dr. Beirdo
da Veiga, foi ocupada pela andlise; do relatério geral
do sr. Dr. Gongalves Pereira e cujas conclusdes a 1.*
seccdo discutiu e votou.

Na sessdo de hoje— a final — que teve a preslden-
cia do sr. engenheiro Carlos Santos, tomaram a pala-
vra diversos congressistas na ventilagio dos miiltiplos
assuntos que se relacionavam com as teses. O secre-
tirio geral leu os votos finais do Congresso, redigi-
dos pelo relator geral e os quais, a Jegmr reprodu-
Zimos,

1.* = O Congresso, reconhecendo of servicos prestados pens
actunis organizacdes turisticas oficinis, entende que =e tornu urgente
remodelar oS respectivos servicos, crisndo um organismo dnico de ca
racter administrativo e técnico com 08 poderes e dotagles orcamens
tais necessdrias para se poder realizar obra cficiente. Entende ninda o
Congre:s0 que dada a imdepend@ncia que o turismo mantém com todos
08 servicos pablicos, seria da maior inconveméncia que o novo orga-
nismo ficasse adstrito & Presidéncia do Conselho.

2° - E conveniente que as entidades e actividades ligadas & ||1-
distria do turismo se organizem corporativamente,
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da delicad e do escrupulo, presidindo sempre a &le uma grande to-

5."--0 Congresso solicita a atencfio do Govérno para n
tidas nas teses apresentadas sobre s parte técnica e administrativa da orga-
nizagio do turismo, sem prejuizo das expr teaprovad

4.* — O Congresso reconhecendo o8 eltos e vallosos servigos dos
organismos particulares em matéria de turismo, entende que tais orga-
nismos merecem a proteccdo do Estado e lembra a conveniéncia de se
crisrem outros com idéntico caracter.

5.° — E necessdrio a elaboragfio de um cddigo de turismo.

6.* = E indisp vel que se estabel um plano nacional de tu-
rismo cuja execucdo deverd ser limitads 8 um determinado nimero de
anos e em que ge definam as directrizes da intervencgio oficial, devendo
&zse plano ser revisto periddicamente,

7.'— No referido plano deve ser considerada a instrucfio técnicy
dos profissionais da indiistria hoteleira, bem coulo dos guias einte pretes.

8.° = O Congresso lembra a id de ser inda a réde de
postos meteorologicos no sentido de abranger as zonas das estdncias
climdticas, completar 05 postos jd crindos nos difcrentes SErvigos, pro-
mover a criagio de outros postos nas sedes das comissdes de iniciativa,
auxiliar os particulares que pretendam criar novos postos e aproveitar
todos os dados meteorologicos existentes de modo a proceder-se a um
estudo geogrifico do territério portugués, analisand idud t
as regides climdticas de Portugal, realizando-se um trabalho de clima-
tologia comparada entre as nossas estacdes climdticas e as congéneres
estrangeiras, devendo sor enviados os respectivos estudos sos Institu-
tos de Hidrologia de Fortugal e outros servicos interessados,

8.,— E' da major convenincia que continuem os e.tudos tenden-
tes a definir rigorosamente a igusidade ou a superioridade das nossas
dguas minero-medicinais em relagio 4s das outras estancias termais
estrangeiras.

10.*—Devem ser reorganizados os servigos estatisticos do turi.mo,
fixnndo-se o cadastro geral dos turistas e concedendo-se certas isencies
e regalias dqueles que demonstrem malor fregliéncia mwo nosso Pais.

1,° E' conveniente criarem--e cursos maveis de lingua portuguesa
e de assuntos portugueses nas nossas estacdes de inverno, frequenta-
das predominantemente por estrangeiros,

12" = E' da maior importincis para o desenvolvimento do turismo
a realizagfio, no Pais, de Congressos cientificos, conferencias, cur-os
de férias, comissdes de estudo, excursdes esculares para as classes
intelectuais; feiras de amostras, exposicdes industriais e regionais, cur-
508 de expansdo comercial para as econdmicas; exposigies de
arte, concursos, festas regionais e da cidade, para os escritores e srtis-
tas, competicies desportivas para o8 cultores de educaciio fisica,

13." = U Congresso entende que deve ser estudada a realizaciio de
acdrdos e convengdes turisticas entre Portugal e us outros paises.

14 = E' ¢ i serem didas bolsas de estudo para rea-
lizaglo de estdgios no estrangeiro nas entidades que tenham ligagho
eom o turismo.

16." = O Congresso entende que deve ser mantida a existencia de
comissdes de iniciativa, como organismos independentes das Camaras,
mas remodeladas de forma a puderem desempenhar cebalmente os seus
fins, ampliando-se a sua organizagh da Madeira e dos
Agores, i

16. — Néio devem ser cerceadas as fontes de receita das comissdes
de iniciativa nem restringida a sua ac¢fio administrativa, que tem de
variar conforme as necessidades ¢ condigdes locais.

172 —Seria conveniente legislar-se no sentido de as receitas do
turismo nfio poderem ser aplicadss para fins diversos do de turismo,
designad te para empreendimentos, que devem constituir encargos
das Camaras e Juntas de Freguesia, salvo quando se trata ce melhora-

a08 arquipelag

tos de r (1] id. para o turismo e aquelas entidades
nio disponham de receitas oun verbas orgamentadas suficientes para
levi-los a efeito o que deverd ser expr T heecido pelo Go-
verno. 3

18."~Merecem detido estudo as actuais taxas de turismo de forma
a simplificar a sua cobranga e tornar mais justa a sua incidencia e dis-
tribuicho,

19.'=0 Congresso reconhece.a necessidade de dotar o futuro or-
danismo dirigente do turismo com os fundes necessdrios a uma acgiio
eficaz. Considera indispensavel que ¢sses fundos sejam arrecadados de
forma a ndio afectar exageradamente as receitas gerais de Estado e os
encargos do publico, por meio duma criteriosa reparticio da sua inci-
dencia, O Congresso sugere fingimente que se estudem as seguintes
fontes de receita: a/~verba orcamental para o turismo, considerando
08 pectives empr di como f do parte das reali
previstas na alinea /) do numero 2 da lei n." 1914, de de 24 Maio de 933
(plano de reconstituicio i W ) i no geral
do Estado, para o novo organismo a criar, das actuais receitas disponi-
veis provenientes da inddstria do turismo e do jbgo, ¢)—criagiio de uma
sobretaxa nos bilhetes de transportes colectivos (terrestres, finvisis;
maritimos e aéreos), podendo eventualmente essa sobretaxa vir a ga-
rantir o segurn de passageiros,

2°~0 Congresso entende que deve ser organizado, em todas as
suas formas, o crédito de turismo,

21.* — Devem ser simplificadus as formatidades uduaceiras, aten-
dendo-se ao seguinte: 1."— O procedimento fiscal a adotar pelos fun-
ciondrios i na isdo das b dos turistas entrados no
Pais, por qualquer via, deve nortear-se pelos principios do bom senso,

lzrincia. 2. - Para a satisfacio dos objectivos previstos na conclusfio
anterior convém pér n te em a determi 2,» da clr-
cular de 18 de Janeiro de 188, da extinta Administracio Geral das
Alfandegas. 35— Devem os | irog, e em especial 08 turistas, ser
excetuados, dentro de certos limites, do cumprimento de determinadas
disposictes e restrigbes da geral pr da para a impor-
tagdo de mercadorias. 4.' — As penas ¢ aplicar aos passadeiroa que co-
metam quaisquer delitos fiscais devem ser, por virtude da sua situaciio
especial, inferiores ds que se aplicam aos outros infractores das leis
fiscais. 5*—De harmonia com o critério estabilecido na conclusdo
anterior, r h a8 conveniéneiz de se voltar ao regime penal,
quanto a passageiros estatuido na parte final do § 2., do artigo 8. do
decreto n.' 2, de 27 de Setembro de 1804, 6.”" — As estacdes aduaneiras
por onde transitem os passageiros devem dispdr de instalagdes condi-
gnas e aproprindas is funcdes que tém a desempenhar.

22" — E conveniente que sejam delimitadas zonas de turismo, ado-
tando-se a divisdo i que as i ias superiores tenham como
mais conveniente, tendo em atencfo as razdes apresentadas e solughies
propostas nas teses que ao assunto se referem, de harmonis com as
restantes solugdes do Congresso. Nessa divisiio regional deverfio ser
consideradas duas zonas distintas uma P dendo o arquipélago da
Madeira e outra 0 dos Agores,

25.* — Deve ser estabelecida a classiticacfio e delimitacio das es-
tincias turisticas dentro de cada zona,

24, — Deve ser estudada e prevista a classificacfio dos estabelecis
mentos de hotelaria que interessam ao turismo. 5

25" — Deve-se estabelecer uma larga proteccfio ao hutel, fixand
-se a8 insengdes liscais mais convenientes para a sua construgio, remo-
delaglio e iustalacdo, . E conveniente ser alterndo o decreto n.” 14:643,
no sentido de se dispensar uas zonsa de jOgo a construclio de hoteis
tipo «paiaces, quando o8 houver, substituindo essa exigéncia por outra
obra que intesse no turismo local. O Congresso entende igualmenre que
se lorna necessiria a compariicipaciio do Estado, pelo Fundo do De-
semprégo, nas novas construcdes e grandes ampliacdes dos hoteis e
outros estabelecimentos de inter@sse turistico,

26"~ Devem-se desenvolver o8 meios de propaganda nas Casas de
Fortugal e nos Consulados portugueses no estrangeiro.

27— E' aconsethavel a publicacio periddica de folhetos de propa-
ganda ilustrados e com 08 precos dos hoteis e transportes através
do Pais.

28*—E conveniente construir campos desportivos e estddios, nflo
86 pelo seu interésse altamente nacional mas ainda para a atracciio
dos estrangeiros.

29."—Deve redular-se e actualizar-se o sistema de policiamento
das praias, modificando-se o seu regime legal de forma a niio prejudicar
o turismo.

30, =0 gongres:o permite-se recomendar ao Govérno a convenién-
cia de apressur, pela Junta Auténoma de Estradas, a construgio das
artérigs mais importantes de safda de Lisboa, e igualmente recomenda
a urbanizacdo das zonas de turismo,

31.°~0 Congresso aconselha a cringfio de uma caata de identidade
turistica e a supressiio ou simplificaciio de passaportes, devendo ésses
beneficios tornarem-se extensivos aes estrangeiros com residéncia per-
mamente no nosso Pais, =

. Por proposta da presidencia, decidiu-se que os re-
sultados do trabalho produzido pelas 4 secgdes cons-
tituissem moteria para juntar ao relatorio da 1.* cujo
autor, o sr. Dr. Gongalves Pereira, foi incumbido de
os compildr,- Tambem ao mesmo congressista foi
cometido o encargo de redigir a mensagem que deve
capear o documento composto dos 31 votos pupraci-
tados e que serdo submetidos, o mais breve possivel,
o aproveitamento pela Assembleia Nacional.

Bk
VIAGENS E TRANSPORTES

Os Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, no in-
tuito de facilitar ao piablico o ensejo de visitar as suas
linhas que sao consideradas as mais belas do Pais,
acabam de estabelecer durante todo o ano a venda
de bilhetes de lda e Volta «Fiin de Semanar, com a
reducdo de 50 °/y sGbre os prégos da Tarifa Geral.

Estes bilhetes serio vendidos: Para a Ida— Ao
sibado ou domingo, vesperas de feriado nacional ou
dias de feriado nacional.

Para o Regresso— Ao Domingo ou Segunda-feira,
dias de feriado nacional ou imediatos.
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MAXIME VAULTIER

AS BIOGRAFIAS DE HONRA

MAXIMFE VAULTIER,

EXEMPLO DE TRIUNFO PELO TRA-

BALHO, DA DIGNIFICACAO DA

VIDA PELA TENACIDADE LABO-

RIOSA, DA PROSPERIDADE FELIZ

DELA INTELIGENCIA CREADORA

O progresso econémico de um pafs jamais poderd
ser obra exclusiva do Estado, que nio deve constituir
a isolada atenga de todos os empreendimentos do tra-
balho particular, os quais sé podem esperar dele uma
legislacio equilibrada em que as iniciativas do labor
encontrem ambiente propicio & sua expansdo e os es-
timulos capazes de as fazer subir ao auge triunfal. Ao
contrdrio, o Estado é que tem de contar com tddas
as organisagoes laboriosas da indistria e do comércio

" para poder atingir o seu pleno florescimento, para se
reputar como categorisada poténcia econdmica, digna
de concorrer com probabilidades de distingdo no cer-
tame, cada vez mais intenso, dos interesses da eco-
nomia mundial.

O jd envelhecido conceito do Estado-Pae nio
possui, pois, hoje, ponta defensavel nem logra, mesmo,
remediar-se com qualquer plataforma de admissivel
adaptacdo.

O Estado carece de ser apoiado por trabalhadores
que ao progresso industrial e ao fomento comercial
das nagdes oferecam todas as facilidades de éxito.
Mas, onde encontrar o modelo désses trabalhadores
admiraveis ? Ingrata pesquiza. Infrutifera, porém? Nao.

Agora, mesmo, se nos oferece ensejo de prestar
justica a uma personalidade ilustre entre &sses padroes.

Queremos referir-nos ao Sr. Maxime Vaultier,
gerente da importantissima firma H. Vaultier & C.3,
com séde na Rua Vasco da Gama, 24 a 34 e filiais e
fabricas na Rua da Alfindega, 164 a 168, na Rua da
Junqueira (Quinta do Almargem); na Rua Vasco da
Gama, 1; e, ainda, na doca de Alcintara. :

O conceituado comerciante e industrial reune em
si todas as qualidades de um verdadeiro empreende-
dor, de um désses homens que nascem para ser crea-
dores de energia, para exemplificarem o poder hu-
mano no dominio dos obsticulos da Vida. E mister,
na verdade, conhecer o que tém sido a sua prodigiosa
esfera de accdo, a inteligéncia das suas iniciativas, o

infalivel resultado dos seus projectos para se formar
uma ideia precisa da bem merecida grandeza dos seus
triunfos.

Cerebragoes e tenacidades como a do Snr. Maxime
Vaultier produzem sempre uma obra, uma realidade
formidavel —a da suprema frutificagio do trabalho.
E os promotores de tais frutificagdes merecem ser
aclamados com o qualificativo de empreendedores da
riqueza social, beneméritos do Estado, que para éles
escusa de ser o Fstado-Protecgio, o Estado-Pae, o
Estado-Providéncia, visto que, antes pelo contrdrio,
sdo éles quem ao Estado Jispensa a protec¢do do seu
contributo de labor mdxim6, a providéncia do seu
préstimo na propulsio de novas industrias, de novos
incitamentos de fomento, de sempre novas condigoes
de prosperidade mercantil e, portanto, de engrande-
cimento nacional.

* * L

Poucas rédes de actividade comercial e industrial
se poderdo assemelhar & que o Sr. Maxime Vaultier
langa e dirige, com uma orientagio que & um verda-
deiro vade-mecum de trabalho vitorioso, de envolta
com um cédigo de probidade transaccional.

De uma produtividade incessante, alto predicado
que s6 tem comparacdo possivel com os da viveza do
seu senso pritico, do equilibrio do seu critério admi-
nistrativo e da cultura do seu espirito, o Snr. Maxime
Vaultier honra bem a memdria do fundador do esta-
belecimento que dirige, o Sr. Henry Vaultier, seu
pae, cujo esforgo inicial se encontra desenvolvido com
uma amplitude que ¢ a desvanecedora gldria do su-
cessor.

Com efeito, da pequena oficina estabelecida ha
muitos anos pelo malogrado e honorabilissimo indus-
trial, fez o nosso homenageado uma empreza vasta
que abrange secgdes comerciais de acessdrios de auto-
moveis, artefactos de ferro, material de incéndios, de-
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posito de oleos, entre os quais o da celebre marce
«Eagloil», de colossal consumo; acessérios para
moagem ; e fabricas de correias e de puados. A toda
esta série de forcas em movimento imprime éle os
impulsos necessdrios de molde a tornd-las um dina-
mismo fecundo, capaz de se impdr como paradigma
de civilisagio econdmica.

Isto, quanto as determinagdes da sua inteligéncia
e da sua vontade. Relativamente aos dotes do seu
coracdo, s6 devemos fazer o seu elogio incondicional
— o louvor de um homem que nunca atropelou direi-
tos para fazer vingar os seus imponente designios de
trabalhador, os embates da sua resisténcia de luta-
dor leal, a sua campanha de concorréncia dv negé-
cios e de aperfeicoamento de industrias. Também
lealmente se devota éle ao reconhecimento de quanto
o auxiliam os seus operdrios e empregados, cujos inte-

resses nunca serd capaz de sacrificar ao recheio da sua -

bolsa, de onde sae sempre a compensagdo condigna
para aqueles que servem a firma H. Vaultier, & C.*.

S6 assim, de resto, com semelhante dignidade mo-
ral e a poder de feitos de inteligéncia e competéncia,
aliados a uma técnica perfeita, é que o Snr. Maxime
Vaultier poderia ter grangeado uma clientela inume-
ravel através de todo o territdrio da nagio, desde o
continente as ilhas adjacentes e 4s colénias e na qual
se contam ndo so os principais nomes do comércio e
da inddstria nacional mas também os de virios estabe-
lecimentos do Estado. O prestigio que disto Ihe advém
e a inalteravel divisa de fabricar e fornecer produtos
de qualidades insuplantaveis fizeram da casa H. Vaul-
tier & C.* uma obra gigantesca, um monumento de
trabalho que é o irrefragavel orgulho da presente
€poca, dos nossos dias de maxima dinimica fabril e
de suprema competicdo comercial.

O sr. Maxime Vaultier além de importante indus-
trial é conselheiro da Cimara do Comércio Exterior
de Franca, e administrador da importante firma desta
praga «Scipatr,

Os novos meios de Iré{ego

Ha

ALEMANHA

AZ um século que, foi inaugurado na Alemanha,
no curto trecho de Nurembergue a Fiirth, o
traifego da primeira linha ferrea, cujas duas
locomotivas eram de procedéncia inglésa. Entre mui-
tos outros também houve naquela época um parecer
médico que se prcnunciava contra a construgdo da
estrada de ferro, porque a seu vér, a sua velocidade
provocaria gravissimos danos nas pessoas que se ser-
vissem de tal meio de iocomocdo. E, quando irés anos
mais tarde, foi inaugurada a linha férrea entre Ber-
lim e Potsdam, foi pouco depois publicada -nos jor-
nais de Berlim uma reclamagio contra um invilido
que tinha uma perna de pdu e corria, acompanhando
o combdio, a pedir esmolas, o que importunava os
passageiros que viajavam entdo em vagdes descober-
tos. Desta histéria tira-se pelo menos o ensinamento
de que, a prescindir de tempos de chuva, dada a velc=
cidade de trifego de entdo e a curta extensao da linha
ferrovidria, o vagdo descoberto bastava perfeita-
mente.

Cérca de vinte anos mais tarde, ou seja em mea-
dos do século proximo passado, quando a Alemanha
jd tinha uma réde ferrovidria que ligava as suas capi-
tais e cidades principais, utilizavam-se locomotivas,
cujos formatos nos demonstram que naquéles tempos.
se era evidentemente generoso na escolha das dimen-
sdes do gabarito livre para os meios de locomogio
ferrovidria. Assim, a chaminé destas locomotivas che_
gava até quasi 4 aresta superior do gabarito de pas-
sagem livre das pontes e se tinha ainda espago sufi-
ciente para montar a caldeira da locomotiva e do
mesmo modo a superstrutura ou caixa do vagio de
passageiros a uma altura suficiente acima das
rodas.

A locomotiva, que ainda hoje em dia é utilizada
principalmente para os combdios expressos da Com-
panhia de Caminhos de Ferro Alemais forma um con-
traste absoluto com as locomotivas antigas. No tipo
de locomotivas da época atual, a chaminé mal sobre-
sde um pouco acima da cimara de fumo da caldeira.
O que mais chama a atencdo, porém, sdo as chapas
de deslizamento laterais da caldeira deanteira e o
plano inclinado ou cortavento diante da locomotiva,
na sua parte inferior. Tais chapas aérodinimicas ou
de resvalamento para o vento, sobretudo, porém,
revestimentos completos da locomotiva o mais possi-
vel em forma aérodinimica, sao de alta importincia
em velocidades que excedem 100 quilémetros por
hora. E em virtude das velocidades de marcha que
hoje em dia se exigem que revestimentos, que che-
guem até abaixo, rés-vés a aresta superior dos-trilhos,
sdo de ne essidade imprescindivel. Prova disto temo-la
na locomotiva a vapor do tipo mais recente da Com-
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panhia de Caminhos de Ferro Alemdis da «Reichsbahnr,
na qual o mecanismo da miquina sémente ¢ acessivel
por portinholas, que, é compreensivel, sdo faceis de
abrir. Esta mdquina corre com uma velocidade de
trifego regular de 150" quilémetros por hora, mas nas
viagens de prova atingiu uma velocidade mdxima de

195,6 quilémetro por hora. A sua mdquina tricilin-:

drica tem uma poténcia de 3.000 cavalos, sendo a
pressio atmosférica da caldeira a vapor sobreaque-
cida a 400°, de 20 atmosféras; o combdio que esta
locomotiva desloca compde-se de cinco vagdes de

aco do peso total de 250 toneladas e do tipo de cons-

trucao usual até entdo.

Entretanto, na Alemanha, também ji se poz i
prova as possibilidades de impulso de combd&ios ex-
pressos. A mais conhecida das automotoras ¢ a que,
haverd dois anos, se acha em servigo, é, o expresso
denominado «Voador Hamburguésr, uma automotora
construida segundo os desenhos de construgao de
Krukenberg, com motor Diesel-eléctrico, a qual tem
uma velocidade méxima de 150 quilémetros por hora.
J4 em vdrios artigos foi descrita em todos os seus
detalhes. A novidade que hd, quanto a automotoras e
que agora elas circulam também jd regularmente entre
Berlim e Colénia, bem como entre Hamburgo e Co-
l6nia, ao passo que, na linha de Berlim a Hamburgo,
correm agora combdios movidos por locomotivas a
vapor de construgdo aérodinimica, que podem trans-
portar consideravelmente major nimero de passagei-
ros. Além das merncionadas automotoras rapidissimas,
h4 ainda uma série de outros combdios comrins, isto
¢, de automotoras de velocidade menos acelerada que
a dos expressos e nos quais as consideragdes com a
resisténcia 4 pressio do ar ainda nao representam
papel tdo importante, e assim é que continuam apre-
sentando o mesmo aspecto que dantes.

Presentemente estio-se electrificando, em grande
escala, as linhas férreas alemds. De hd muito existiam
para tal as possibilidades técnicas, mas em outros
tempos sempre se preferiu o impulso a vapor por
meio de locomotivas, porque em caso de guerra uma
fibrica eléctrica pode vir a ficar durante longo tempo
com o servico paralizado em consequéncia de explo-
sdes ou em consequéncia de se projectarem. sobre
elas bombas que acertem o alvo, ao passo que em
confronto com isto a destruigdo de uma ou duas loco-
motivas por bombas que as alvejem, ndo & de grande
importincia. Assim, portanto, a electrificagao posta
em pritica em alta escala em parte das estradas de
ferro alemas, que para tal estao adequadas, constitue
prova insignificante verdade, mas para todo militar
prova irrefutdvel de que o govérno alemdo nas pensa
em guerra.

As locomotivas eléctricas pesadas, vistas de longe,
dao, mais ou menos, a impressio de um grande va-
gio de carga. Estas mdquinas atingiram a velocidade
maxima de 165 quilémetros por hora, sendo a forca
dos seus quatro motores de 4.300 cavalos. E natural
que a transmissdo da forca do motor as rodas motri-
zes é completamente diversa da de locomotivas a
vapor, E que ji nio é mais necessdrio transformar,
primeiro, o movimento de vai-vem dos embolos a
vapor, pelo carreto ou pinhdo, em movimento de ro-
tacio das rodas, pois o momento de torsao do indu-
zido do motor eléctrico actua logo em ambos o0s
lados, pelas rodas de engrenagem, sobre um eixo aco,
donde € transmitido por meio de caixas de molas de
modo oscilante is rodas que estio fixadas no eixo.
Desta forma resulta um tipo de locomotivas de aspe-
cto extremamente compacto e baixo e de construgao
adequada ao fim a que elas se destinam, das quais ha
jd fabricadas até hoje, perto de oitenta
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UM PROCESSO DE. INQUERITO

AOS SERVICOS DA SECRETARIA

DA ASSEMBLEA NACIONAL

O sr. presidente do Conselho examinou o seguinte
despacho no processo de inquérito aos servigos da
secretaria da Assembléa Nacional :

«Vistos e apreciados os autos, o relatério que lhes
diz respeitos, os documentos apensos ao processo e a
informacdo do sr. secretirio da Assembléa Nacional,
de 14 de Novembro ultimo, determino:

1.° Que sejam transferidos, por conveniencia de
servico para outros servigos do Estado, os terceiros
oficiais da secretaria da Assembléa Nacional, Florencio
Ricardo Domingues e Carlos Perry Vidal Bastos;

2.° Que sejam punidos com a pena de erepreen-
40 por escritor nos termos do n.° 2.° do artigo 6.° do
Regulamento Disciplinar dos funciondrios civis, de 22
de Fevereiro de 1913, por revelarem um excessivo
espirito critico e por se excederem no exercicio das
suas fungdes, entrando em discussdes de caracter po-
litico durante o tempo de servigo, os terceiros oficiais
contratados da secretaria da Assembléa Nacional, Ama-
deu Antunes dos Santos, Antonio José Pais de Aragio
Paiva e Antonio Ferreira do Amaral;

3.% Que seja suspenso de exercicio e vencimento o
1.° oficial da secretaria da Assembléa Nacional, Adriano
Concelino Ferreira da Costa e lhe seja instaurado pro-
cesso disciplinar com os fundamentos constantes do
presente processo de inquérito, especialmente na parte
respeifante a discussdes politicas em que tomou parte
durante as horas de servico e a aquisi¢es de material
de expediente para a secrefaria em que teve interfe-
rencia e nas quais parece nio terem sido devidamente
acautelados os interésses do Estado. Para proceder ao
processo disciplinar deverd ser nomeado um funcio-
ndrio superior da Direccdo Geral da Contabilidade
Publica a designar pelo respectivo director geral;

4.° Que seja instaurado processo disciplinar ao
almoxarife aposentado da secretaria da Assembléa Na-
cional, Antonio Maria Machado, por nio ter partici-
pado superiormente um facto escandaloso do seu co-
nhecimento, ocorrido no edificio da Assembléa Nacio-
nal, em 25 de Janeiro de 1935;

5.2 Que seja suspenso de exercicio e vencimento o
porteiro de 1.* classe e encarregado da’limpeza do
edificio da Assembléa Nacional, Manuel da Fonseca, e
lhe seja instaurado processo disciplinar porque, no dia
25 de Janeiro de 1935, numa das dependencias do edi-
ficio, praticou com utna servigal assalariada da lim-
peza actos de natureza escandalosa;

6.° Que sejam transferidos por conveniencia de
servico para outros servicos do Estado e pela ordem
por que vdo designados, os seguintes funciondrios do
pessoal menor da secretaria da Assembléa Nacional:
porteiro de 1.* classe, José Ribeiro Pinto; porteiro de
2.% classe, Bernardo Medinas; porteiro de 2.* classe,

-Alvaro dos Santos;

7.° Que sejam mandados submeter 4 junta médica
da Caixa Geral de Aposentagdes para efeitos de mu-
danga de situacdo, nos termos do § 2.° do artigo 1.°
do decreto-lei n.° 19:468, de 18 de Margo de 1931, os

, porteiros da 1.* classe, Carlos Felix Antunes, Jodo

Gomes de Pinho e Jodo Lopes;

8.° Que, enquanto ndo for esclarecido, no processo
disciplinar instaurado contra o 1.° oficial Adriano Con-
celino Ferreira da Costa, o caso dos precos feitos pela
Papelaria Fernandes a alguns artigos de expediente
por ela fornecidos, fica a secretaria da Assembléa Na-
cional proibida de fazer aquisigoes de artigos na mesma
casa;

9.° Que a profbi¢io referida no numero anterior
seja extensiva a todos os servigos dependentes da pre-
sidencia do Conselho e do Ministério das Finangas,
para o que a secretaria da Assembleia Nacional efec-
tuard a devida comunicagio 4 secretaria geral daquele
ministério, dando igualmente conhecimento desta deli-
beracio 4s secretarias gerais dos diferentes ministérios;

10.° Que sejam tomadas as devidas providencias
para que posssam ser pagas as horas extraordindrias
de servigo, prestadas no ano passado pelos dois con-
dutores de viaturas automoveis em servigo na Assem-
bléa Nacional;

11.° A oportunidade das transferencias determina-
das nos n.”® 1.° e 6.° serd superiormente indicada em
harmonia com as necessidades derivadas do funciona-
mento da Assembléa Nacional»,

*
* *

O «Didrio do Govérnor publicou uma lei com n.°
1924 que estabelece os vencimentos mensais do Pre-
sidente do Conselho, dos Ministros e dos Sub-Secre-
tirios de Estado, os quais sdo, respectivamente, de
nove, oito e seis mil escudos.

O Presidente do Conselho e o Ministro dos Negé-
cios Estrangeiros tém mais mil escudos mensals para
despesas de representagoes,

-~ ®
* *

«Foi exonerado, a seu pedido, de sub-secretirio de
Estado das Corporagdes e Previdencia Social o sr. dr.
Pedro Teotonio Pereira e nomeado para exercer inte-
rinamente estas fungdes o sr. dr. Jodo Pinto da Costa
Leite (Lumbrales), sub-secretirio de Estado das Fi-
nangas.» s
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BASES ORCAMENTAIS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FER

En

Por ANTONIO

GUEDES

(Continuagao)

§ 3.°— Tangente do angulo da créxima 0,13,

N.° 100—Um S de ligagio para via férrea de 1™,665

de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 27,00
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2 croximas de aco e acessorios
6,339 T de carris Vignole de ago
barretas de cantoneira
parafusos de via com porcas e anilhas
stirefonds» correntes
«tirefondss de junta
jodos de travessas especiais
travessas reclangdulares
119,707 m. c. de brita que passe por anel de 0™ ,06 de dia-
metro
18,5h, de capataz de via
474 h, de assentador
288,5 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

anB82Q

N.? 200—Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do idngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",05
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessérios
2 créximas de aco e acessorios
6,567 T de carris de Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660  stirefonds» correntes
6  stirefondss de junta
2 jodos de travessas especiais
6 traveszas_rectandulares
£ 120,320 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
18,5 h. de capataz de via
475,5 h. de assentador
289,5 h. de trabalhador
5/, dos jornais para ferramentas

N.° 201 —Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da eréxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2%,10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessorios
2  eroximas de ago e acessdrios
6,395 T de carris Vidnole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
660  stirefondss correntes
96  <tirefondse de jun‘a
2  jodos de travessas especiais
6 travessas rectangulares
120,907 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de did-
metro
18,5 h. de capaiaz de via
476,8 h. de assentador
200,5 h. de trebelhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 202 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2"15
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessdirios
2 créximas de ago e acessorios
6,425 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
666 «tirefondss correntes
96 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
121,494 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
19 h. de capataz de via
478 h. de assentador
291,5 h. de trebalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 203 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
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6,618 T de carris Vignole de aco
32  barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
690  «tirefonds» correntes
95 «iirefonds» de de junta
2  jodos de travessas especiais
11 travessas rectangulares
125,600 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
didmetio
19,5 h. de capataz de via
487,5 h. de assentador
269,5 h. de trabalhador
59 dos jornais para ferramentas.

N.? 210 —Um S de ligacao para via férrea de 1™665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 2055
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2  créximas de aco e acessérios
6,645 T de carris Vignole de aco

52 barretas de cantoneira

G4  parafusos de via com porcas e anilhas
690  «tirefonds» correntes

96 «tirefondss de junta

2 jogos de travessas especiais

11 travessas rectangulares

126,185 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro

19,5 h. de capataz de via
488,8 h. de assentador
300,5 h. de trabalhador
5%/ dos jornais para ferramentas

N.2 211 —Um S de ligagio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordancia, para entrevia de 2™60
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 croximas de aco e acessorios
6,674 T de carris Vignole de aco
32  batretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
633  «tirefondss correntes
96  «tirefondss de junta
2 jogos de Iravessas especiais
12 travessas rectangulares
126,772 m. c. de brita quz passe por anel de 0™,06 de
didmetro
19,5 h. de capataz de via
490 h, de assentador
301,7 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 212—Um S de ligacio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 35 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordancia, para entrevia de 2™,65
e incluindo balastragem,

2 egdulhas de ago e acessorios
2 croximas de a;o e acessérios
6,702 T de carris,Vignolz de aco
32 Dbarretas de cantoneira }
64 parafusos de via com porcas e.anilhas -

696  «tirefondss correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
127,359 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 ep
didmetro
19,5 h. de capataz de via
491,5 h. de assentador
302,8 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 213 — Um S de ligagaio para via férrea de 1™,665

de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2m 70
e incluindo balastragem,

2 agulhas de aco e acessérios
2  créximas de agco e acessdrios
6,730 T de carris Vignole de aco
32  Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702 «tirefonds» correntes
96 «tirefondse de junta
2  jodos de travessas especiais
15 travessas rectangulares
127,845 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
dilmetro
19,5 h. de capataz de via
4928 h. de assentador
304 h. de trabalhador
5°/g dos jornais para ferramentas

N.? 214—Um S de ligagao para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 275
e incluindo balastragem.

2  agdulhas de ago e acessdrios
2  criximas de aco e aces3orios
6,758 T de carris Vignole de ago
352 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702  «tirefonds» correntes
96 «tirefondss de junta
2  jodos de travessas especiais
13 travessas rectandulares
123,652 m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didimetro
19,5 h. de capataz de via
494 h. de assentador
305 h. de trabalhador
5o dos jornais para ferramentas

N.? 215— Um S de ligago para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™,80
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco e acessdrios
6,786 T de carris Vignole de aco
32  Dbarretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
708  «tirefondss correntes
96  stirefonds» de junta
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180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2™,20
e incluindo balastragem.
J
2 agulhas de ago e acessdrios ;
2 créximas de ago e acessorios
6,451 T de cerris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
G4 parafusos de via com porcas e anilhas
666 atirefonds» correntes
96 «lirefonds» de junta
2: jodos de travessas especiais
7 travessas rectandulares
122,019 m. c. de brita que passe por anel de 0M,06 de
didmetro
19 h. de capataz de via
479,5 h, de assentador
292,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramenias

N.? 204 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,25
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2  croximas de ago e acessdrios
6,479 T de carris Vignole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefonds» correntes
96  «tirefondss de junta .
2  jogdos de iravessas especiais
8 travessas rectandulares
122,666 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
didmetro
19 h. de capataz de via
480,8 h. de assentador
294 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 205— Um S de ligagio para via férreajde 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 230
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessdrios
2 crdéximas de ago e acessorios
6,507 T de carris Vignole de aco
32  Dbarretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672  astirefondsr correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
125,255 m. c. de brita que passe por anel de 0,08 de
diadmetro
19 h. de capataz de via
482 h, de assentador
295 h. de trabalhador
5°/odos jornais para ferramentas

N.? 206 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 27,35
e incluindo balastragem, :

2 agulhas de aco e acessdrios
2 créximas de aco e acessdrios
6,535 T de carris Vidnole de ago
52 barretas de cantoneira
G4 parafusos de via com porcas e anilhas
678  «tirefonds» correntes
96  «tirefonds de junta
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
125,859 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didmetro
19 h. de capataz de via
483,5 h. de assentador
296 h. de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.? 207 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concordancia, para entrevia de 2" 40
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
6,562 T de carris Vignole de ago
32  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
678  «lirefonds: correntes
96 etirefonds» de junia
2  jodos de travessas especiais
9 travessas rectangdulares
124,426  m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de
didmetro
19 h. de capataz de via
484,8 h. de assentador
297 h. de trabalhador
5°/s dos jornais para ferramentas

N.? 208 — Um S de ligago para via férrea da 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,45
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessdrios
6,591 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64  parafusus de via com porcas e anilhas
684  «tirefondss correntes i
96  «tiretonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
125,013 m. c, de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
19,5 h. de capataz de via
486 h. de assentador
298,5 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 209 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngule da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2,50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco e acessdijos
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2  jodo de travessas especiais
14  travessas rectandulares
120,119  m. c. de brita que passe por anel de 0m 06 de
diimetro :
19,5 h, de capataz de via

4935,5 h. de assentador

5062 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas’

N.? 216 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m, 1, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
250", 'o raio da concordincia, para entrevia de 2,85
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e aces:drios
2 crdximas de a0 e acessorios
6,814 T de carris Vignole de aco
32 barretas de cantoncira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
703  «tirefonds» correntes
6 atircfonds» de junia
2 jogos de travessas especiais
14 ftravessas rectangulares
129,704 m. c. de brila que passe por anel de 0m,06 de did-
metro
19,5 h, de capataz de via
496,8 h. de assentador
311,5 h. de trabalhador
5% dos jornais para ferramentas

N.? 217 —Um S de ligacio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. [, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2",90
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
6,842 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
714  «tirefonds»s correntes
98 «¢firefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
15 fravessas rectangulares
150,281 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
19,5 h. de capataz de via
498 h, de assentador
308,5 h, de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramenlas

N.2 218 — Um S de ligacéio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. |, sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e

-180", o raio da concordancia, para entrevia de 2",05

e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco acessorios
6,870 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
720 . «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
16  travessas rectangulares
130,878 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diimetro
20 h. de capataz de via
489,5 h. de assentador f
309,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 219 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 3",00
incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessorios
2 crbximas de ago e acessdirios
6,898 T de carris Vignole de aco
52 Dbarrelas de cantoneira
64  parafusos de via com porca e anilhas
720  «tirefonds® correntes
96  stirefonds» de junta
2 jodos de trevessas especiais
16 travessas rectangulares
151,464 m, c. de brita que passe por anel 0m,06 de dif-
metro
20 h. de capataz de via
501 h, de assentador
310,5 h. de trabalhador
59/ des jorpais para ferramentas

(Continiia)
L R

'| COMPREM O «MANUAL DO VIA-
| JANTE EM PORTUGAL»

a venda em tédas as livrarias.

Rua do Amparo, 51
LISBEOA

Sempie Sortes Grandes!
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OFICIAL

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

-Seogdo do Contencioso das Contribuigdes e Impostos

Recurso ordindrio n.” 4:428, sdbre imposto profissionual do
ano de 1932-1935 (empredado por conla de outrem), em que é
recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo seu ex-agente Pedro Valente, recorrida a Fazenda Na-
cional, e de que foi relator o Ex.™? Conselheiro Dr. Guilherme
Augusto Coelho,

Acordam na sec¢dio do contencioso das contrbuicdes e
impostos do Supremo Tribunal Administrativo :

AC hia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade anonima, com sedz nesta cidade, pediu a anulacéio de
dois trimestres da colecta do imposto profissional liguidada
no concelho de Salvaterra de Magos, para o ano de 1952-1833
ao seu empregado Pedro Valente, alegando que éste foi de-
mitido em 30 de Dezembro de 1932,

A aledacdo da reclamacéo foi confirmada pela fiscalizagdo.

A reclamacgido foi indeferida pela sentenca dé fl.. com
fundamento em que a colecta liquidada era da importincia de
132§, pelo que, em face do disposto no artigo 69.° do decreto
n.® 16:731, néio podia ser dividida, pois tal disposigiio legal diz
que nenhuma prestacdo pode ser inferior a 100§,

A 2.* instiincia, para onde a reclamante recorreu, revodou
a referida sentenga e julgdou a Companhia parte ilegitima para
poder reclamar das colectas liquidadas aos seus empregdados
sem ter sido chamada a» pagamento.

Foi o respectivo acdérddo revogado por éste Supremo
Tribunal, que juldou a recorrente parte leditima para recla-
mar nos precisos termos em que o podem fazer os proprios
colectados e mandou baixar o processo & 2." instdncia para
apreciar o fundo da questéio.

Foi entdio proferido novo acdrdio julgando improcedente
a reclamag@io por a recorrente néio provar ter pago a colecta

Desta decisio também a Companhia recorreu para éste
Supremo Tribunal.

A leditimidade da recorrente jd se acha decretada por
éste Tribunal.

Sobre legalidade e oportunidade do recurso nio se le-
vanta divida alguma,

O que tudo visto :

Tem razdo a recorrente,

Jé foi julgado, como jé atrds ficou dito, que os responsé-
veis solidariamente por colectas dos seus empregados tém
legitimidade para reclamar e recorrer nos precisos termos
em que o podem fazer os préprios colectados, como clara e
expressamente estabelece o arligo 58.° do decreto n.” 16:733.

Nem éste artigdo nem qualquer oulro estabelecem qual-
quer diferenca entre responsdveis e colectados.

Nenhuma disposicdo legal impde o prévio pagamento da
colecta para esta poder ser reclamads, antes vdrias disposi-
¢oes legais prevém a hipotese de ela néio ser paga em caso
de reclamacio. :

Levanta, pois, o acérdio recorrido uma questdo ja deci-
dida definitivamente neste processo, pelo que, ndo sendo

admissivel nova discussio sdbre ela, s6 hd que apreciar a
prova produzida no processo.

Esta limita-ze & informacfio fiscal, pois, como se declara
na prapria sentenca, €, em face de tal informacéo, desneces-
sdria a inquiriciio das testemunhas indicadas pela recorrente.

E por isso procedente a reclamacdo, visto que o artigo
60.* do decreto n.° 16.751, invocado na sentenca, nada tem
com a procedéncia do pedido ; aquele artigo trata sdbmente do
nimerv das prestagcdes em que a colecta pode ser dividida,
mas nada diz quanto & anulagéio da parte da colecta que ndo
for devida, nem hé disposicdo ledal que eslabeleca minimos
ou restrigdes das anulagdes.

Por tais fundamentos, e com o douto parecer desfavord-
vel do digno representente da Fazenda Nacional, revogam o
ac6ddo recorrido e a sentenca da 1.° instdncia e atendem a
reclamacéo, pelo que se passard titulo de anulacfio da colecta
na parte respeitante a dois trimesires. :

Sem custas nem selos.

Li-boa, 15 de Novembro de 1935. — Quilherme Aungiisto
Coelho — Sebastidgo Coelho de Carvalho— ). Novais, — Fui
presente, José Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Esta conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936, — Servindo de Secretdrio,
José de Albuquerque Rodrigues.

Recurso ordindrio n." 4:430, sébre imposto profissional
do ano de 1933-2034 (empredado por conta de outrem), em que
¢ recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdue-
ses, pelo seun ex adente Afres Cabral, recorrida a Fazenda
Nacional, e de que foi relator o Ex™° Conselheiro Dr. Joa-
quim Novais.

Ac6rddo, em conferéncia, na seccéio do contencioso das
contribuicdies e impostos do Supremo Tribunal Administra-
tivo :

A Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses, socie-
dade anénima, com sede em Lisboa, na Calcada do Duque, 20,
na reclamacdo de fl. 2, apresentada em 24 de Abril de 1934
ao chefe da Reparticdo de Finangas do concelho de Coimbra,
pediu a anulagdo do imposto profissional lancado ao seu ex-
-agente Aires Cabral, no ano econdmico de 1935-1954, na
parte relativa aos dois tltimos irimestres do mesmo ano, com
o fundamento de ter o colectado deixado de lhe prestar ser-
vigo desde 1 de Janeiro de 1934,

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuracio.

Como a fiscalizagiio informasse que o empredado da re-
clamante deixou de lhe prestar servico desde Janeiro de 1933,
logfo o chefe da Repartigdo de Finangas proferiu a sentenca
de fl. 7, que concluia por ndo tomar conhecimento do pedido
por ser extemporéneo.

Em recurso interposto para o tribunal da 2.2 instancia foi
aquela decisdo revagada pelo acorddo de fl, 13 e a Companhia
recorrente considerada parte ileditima para reclamar; mas
&sse acordido foi revodado por éste Supremo Tribunal, que,
pelo acorddo de fl. 23, reconheceu & Companhia legditimidade
para reclamar contra as colectas lancadas aos seus emprega-
dos e mandou baixar o processo a 2.7 instancia para juldar a
matéria do recurso, £

Foi, entdo, proferido o acdrddo de fl. 27, que confirmou
a sentenc¢a da 1." instdncia,

E desta decisdo que vem o presente recurso, que € coms
petente e oportuno,

Como a informacdo da fiscalizagdo, em que as decisdes
recorridas se basearam, ndo fosse suficientemente clara, orde
nou éste Supremo Tribunal que se esclarecesse aquela infor-
magido quanto & datd precisa em que o empregdado de gie sz
trata deixou de estar ao servigo da recorrente, sendo eutdo
prestada a informagdo de fl. 40, da qual se v& que foi em 31
de Dezembro de 1933, g
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Em face déste esclarecimento ndo pode haver diivida de
que a reclamacdo de fl. 2 foi com efeito, extemporiinea, visto
ter sido apresentada em 24 de Abril de 1934,

Nos_termos do artido 15.° do decreto n.® 16:753, de 15 de
Abril de 1929, com a redaccdo que lhe deu a decreto n." 15:339,
de 16 de Maio de 1930, a reclamacéo devia ter sido apresen-
tada no prazo de noventa dias a partir do witimo dia do tri-
mestre em que a profissio tiver deixedo de exercer-se, e,
assim, no caso dos autos, tendo o colectado Aires Cabral
deixado de ser empregado da Companhia recorrente em 31 de
Dezembro de 1933, o prazo para a reclamag¢io terminou em
31 de Margo de 1934,

Bem se juldou, portanto, no acérddo recorrido, e por isso
o confirmam, de conformidade com o douto parecer do digno
representante da Fazenda Nacional, neganilo assim provimento
80 recurso.

Cusias pela recorrente.

Lisboa, 13 de Novembro de 1933. — J. Nooais, — Gui-
therme Auguto Coelho. — Sebastido Coelho de Curvalho, —
Fui presente, fosé Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1836 — Servindo de Secreidrio,
José de Albuquerque Rodrigues.

Acorddos proferidos pelo Supremo Tribunal Administra-
tivo nos segduintes recursos:

N.? 4:455 (extraordindrio), em que era recorrente a Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo seu ex-adente
Leonardo da Costa Mascarenhas, e recorrida a Fezenda Na-
cional.

N.° 4:456, em que era recorrente 8 Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Poriugueses, pelo seu ex-agente Manuel da
Costa Primo, e recorrida a Fazenda Naciunal.

Recurso extraordinario n.® 4:435, sdbre imposto profissio-
nal do ano de 1953-1934 (empregado por conta de outrem), em
que € recorrente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gdueses, pelo seu ex-adente Leonardo da Costa Mascarenhas,
recorrida a Fazenda Nacional, e de que foi relator 0 Ex,™
Conselheiro Dr. Joaquim de Almeida Novais.

Acdrdédo, em conferéncia, na sessdv do conlenioso das
contribuigdes e impostos do Supremo Tribunal Administrativo:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, socie-
dade anénima com séde em Lisboa, na Calgadda do Duque, £0,
recorreu extraordinariamente, perante o chefe da Reparticdo
de Finangas do 4.° bairrv fiscal, conura 0 imposto profissional
lancado ao seu empregado Leonardo da Costa Mascarenhas,
no ano econdmicu de 1933-1954, com o fundamento de ésse
empregado ter deixado dé lhe prestar servigo desde | de
Abril de 1953, :

Mais aledou que désse facto apresentou em 1 de Junho a
respectiva participagéo e que, por motive de uma reclamagdo
também em devido tempo apresentada, fui concedida ao refe-
rido empredado a anulagde do mencionado imposto na parie
respeitante ao 4.° trimesire do ano econdmico de 1932-1933,

Concluiu pedindo a anulagédo da totalidede do imposto pro-
fissional impugnado.

Ofereceu testemunhas e juntou uma procuragfo.

A fiscalizagdo confirmou, a fl. 7, o alegado.

A Repartigdo informou a fl. 7 o que Leonardo da Costa

Mascarenhas foi colectado em 1955-1934 como empredado da
Companhia recorrente em face da participagéo prestada para
1929-1830, e que, por sentenca de 50 de Setembro de 1935, lhe
foi anulado o 4.° trimestre por ter sido reformado.

O escrivdo do processv informou a fl. 8 que contra a co-
lecta impugnada ndo houve reclamagdo ordindria, que o re-
curso estd em tempo e que serviu de base a colecta o langa-
mento do ane anterior.

Depois de inquiridas as testemunhes da recorrente ainda
o escrivdo informou que em 1 de Julho de 1933 deu entrada na
Reparticlio uma participacio da qual constava que Leonardo
da Costa Mascarenhas fira reformado em 1 de Abril daquele
ano, acresceniando gue, em 20 de Setembro seduinte, a Com-
p:nhia apresentara uma reclamacdo em que pedia a anulagdo
da colecta do imposto profissional lancada dquele seu empre-
dado com relacdo ao 4.* trimestre de 1932-1933, reclamacao
que foi juldada em 30 do mesmo més.

Em seguida a esta informacgdo foi negado provimento ao
recurso pelos fundamentos constantes da senlenga de fls, 12 ¢
e seguintes.

Desta decisdio recorreu a Companhia para o tribunal da

2.7 instancia, que, pelo acérddo de fl. 21, ndo tomou conheci-
menio do recurso por considerar a recorrente parte ileditima
para o inirepor, mas &sse acordio foi revogado por éste Su-
premo Tribunal, que, pelo ncérddo de fl. 31, mandou baixar o
processo ao tribunal da 2.* instincia para que conhecesse e
julgasse a matéria do recurso,

Proferiu entdo aquele tribunal o acérddo de il. 34 o, que
conclue por negar provimento ao recurso por entender que se
ndo dd nenhuma das hipoteses das alineas do n.° 2,° do artigo
51.° do decreto n.® 16:733. ;

E désse acdrddo vem o presente recurso, que ¢ compe-
tente e estd em tempo.

N#o ha divida sébre a legiiimidade des partes nem nuli-
dades a apreciar.

O que tudo visto:

Com a sua minuta de fl. 43 juntou a Companhia recorrente
o documento de fl. 45, que ndo & de considerar em visia do
preceituado no artigo 20.° do decreto n.® 16:733.

O recurso € procedente porque a Companhia recorrente,
que ndo reclamou ordinariamente sibre o mesmo objecto, estd
nos casos previstos na alinea @) do n.° 2. do artigo 51.° do
decreto n.® 16:733, visto que o colectado, Leonardo da Costa
Mascarenhas, que foi seu empregado até 1 de Abril de 1933 e
desde essa data deixou de estar ao seu servigo por ter sido
reformado, foi indevidamente inciuido no langamento do im-
posto profissional do ano econdémico de 1955-1934,

Néo houve, portanto, fundamento para o langamenio do
referido imposto, e nem a recorrente o podia presumir, ndo
s6 porque em 1 de Junho de 1935 participou & Reparticio de
Finangas que o mencionado empregado fora reformado em 1
de Abril désse ano, deixando por ésse motivo de lhe prestar
servigo, mas ainda por j4 lhe ter sido anulada a colecia res-
peitanie ao 4.° tremestre do ano econdémico de 1952-1933 por
ésse mesmo fundamento.

E certo que a Companhia podia ter reclamado ordinéria-
mente, mas por ndo ter usado dessa reclamacéo néo ficou pri.
vada de usar do recurso extraordlndrio permitido pelo ariido
517, n.® 2,2, alinea «), do decreto n,” 16:733.

INestes termos, e ndo obstante o parecer conirdric do
digno representante da Fazenla Nacional, concedem provi-
mento ao recurso, revogam o acorddo recorrido e mandam
anular a colecta impugnada.

Lisboa, 15 de Novembro de 1935. - J. Novais— Guilherme

Augusto Coelho— Sebastito Coelho de Carvalho (vencido.
Votei pelo ndo provimento do recurso e confirmagio do acdr-
déo recorrido por entender que se nao verificam os requisitos
ledais para a admissibilidade de recurso extraordindrio, As
razdes sdo as seguintes:

a) O imposto profissional ao empregado da recorrente
foi langado no ano econdmico de 1933-1934 com todo o funda-
mento, por a Repartigdo idnorar a sessdo das fungdes do em-
pregado, que s6 em | de Junho de 1933 Ihe foi participada (in-
formagdo de fl, 12 0); e

&) Nesta data de 1 de Junho de 1933 alé o respectivo co-
nhecimenio ja havia sido entregue ao tesoureiro da Fazenda
Publica, por- a entrega {er de ser feita afé 25 de Maio (artido
136.° do decreto n.® 16:751, de 13 de Abril de 1829, com a alte-



B N - - g hig L N s

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO =l 71

o Spled Sy

racdo do decreto n.” 18:339, de 16 de Maio de 1930); assim,
tambem,

¢) A recorrente devia presumir ndo s6 a inscricdo nos ver=
betes, mas até mesmo a liquidacdo do imposto. For estes
motivos

d) Ndo se verifica nenhuma das condigdes exigidas na
alinea a) do n.? 2.° do ar:id» 51.° do decreto n.° 16:733, de 15
de Abiil de 1929, como sustenta éste douto acérddo).- Fui
preseute, fosé Adelino Azeredo Sd Fernandes.

Esia conforme. - Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janeiro de 1936. — Servindo de Secretdrio, José
de Albuquerque Rodrigues.

Recurso n.° 4:436, sObre imposto prefissional do eno de
1933-1954 (empredado por conia de outrem), em que é recor-
rente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pelo
seil ex-agente Manuel da Costa Primo, recorrida a Fazenda
Nacional, e de que foi relatnr o Ex.m® Conselheiro Dr. Gui-
Iherme Augusto Coelho,

Ac6rddo no Supremo Tribunal Administrativo, sec¢io do
contencioso das contribuicdes e imposlos:

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, socie-
dade andnima, com séde nesta cidade, pediu a anulagio de
irés trimestres da colecta de imposto profissional liquidada no
concelho de Oeiras, para o ano de 19331954, ao seu empre=
gado Manuel da Costa Pereira, com fundams nto em que é.te

foi reformado em 1 de Setembro de 1933,
A senten¢a de fl.... indeferiu a reclamdq,io com funda.

mento em que tanto pelo empredado como pela Companhia a
partecipagiio do facto s6 foi apresentada em 9 de Outubro de
1933, fora portanto do prazo marcado no ariigo 2.° do decreto
n.° 17:730.

A 2.7 instéincia, para onde a reclamante recorreu, nio to-
mou conhecimento, com fundamento em que a recorrente sé

teria legitimidade para reclamar se tivesse sido chamada &

responsabilidade do pagamento.

Foi o respeclivo acérdio daquele tribunal revogado por
éste Supremo Tribunal, que julgou a Companhia parte leditima
e mandou baixar o processo & 2.% instdncia para apreciagdo
da matéria da peticéo de fl....

Em cumprimento déste acérddo foi a fl.... proferido
novo acérddo por aquela instincia, em que indeferiu a recla-
macgdo com fundamento em que a recorrente ndo provou o
pagamento da colecta em gquestdo,

Desta decisdo também a Companhia recorreu, com legiti-
midade e em tempo, para &ste Supremo Tribunal.

O que tudo visto.

Ja foi julgado por éste Supremo Tribunal, no seu acér-
déio a fl. 33, que a actividade patronal pode reclamar e recor-
rer extraordinariamente nos mesmos prazos e condigdes em
que o podem fazer os préprios colectados,

Nenhuma disposicdo ledal impde ao colectado ou ao res-
ponsdvel pela colecta a obrigacio de padar a colectapara
poder reclamar ou recorrer, antes a lei prevé que ela nio seja
pagda e redula os efeitos da reclamagéo ou recurso quando se
d& uma ou outra hipdtese,

Ao caso dos autos também né@o tem aplicacfio o disposto

0 § 4.° do artigo 2.° do decrets n.” 17:730, que diz:

Pelas colectas lancadas por falta de partecipacdo ..

A colecta em questdo ndo foi liguidada por falta de qual-
quer partecipagdio, mas sim ledalmente e em virtude de parti-
cipagio que devia ter sido apresentada no {empo competente.

Ndo hd, pois, qualquer disposigdo legal que imponha &
recorrente a prova de ndo poder reclamar a anulacdo de parte
da colecta que porventura seja de anular,

Mostram os autos que o empregado em questiio deixou o
servico em Setembro, pelo que € de anular a colecta na parte
respeitante a trés trimestres.

Por tais fundamentos, e com o douto parecer desfavora-

vel do digno representante da Faze-nda Nacional, concedem
provimento ao recurso, revogam as decisdes recorrldas e
atendem areclamacio, pelo que anulam a colecta na parte res-
peitante a trés trimestres,

Sem custas nem selos,

Lisboa, 20 de Novembro de 1935. — Guilherme Augusto
Coelhio — Sebastido Coelho de Carvalho— J. Novais. Fui
presente, José Adelino Azer:do Sd Fernandes.

Estd conforme. — Secre:aria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 2 de Janiro de 1936, — Servindo de Secretdrio, J’asé
de Albuguergue Rodrigues.

MINISTERIO DAS OBAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

Por portaria de 25 de Dezembro de 1975:

Salazar da Conceicio Ferreira Palma — nomeado fiscal
principal do. movimento e trafego, nos termos do artigo 74.%
do decreto n.° 13:510 e do artigo 2.° do decreto-lei n.> 25 764,
na vaga ocorrida pela promogdo a inspector do movimento e
trafedo do fiscal principal Abel Pais de Sousa.

Eugdénio Marques — nomeado fiscal principal de via e
obras, nos termos do artigo 74.° do decreto n.° 15:510 e do
artigo 2,° do decreto-lei n.® 25764, na vada ocorrida pe'a pro-
mocdo a inspector do movimento e trafedo do fiscal principal
Anténio Nunes Artiada,

(Tém o visto do Tribuual de Contas de 51 de Dezembra
de 1935, cendo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n,° 22:257)

Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, 31 de Dezembro .
de 1835, — O Director Geral, Comossa Pinto.

Decreto n.? 26,117 de 23 Novembro de 1936

BEOHL:AN!SAI}HI] DO MINISTERIO DAS OBRAS
PUBLICAS E COMUNICACOES

(Reproduzimos os artigos relati‘os ao servigo dos caminhos de ferro)

Art. 7.° A Direcgio Geral de Caminhos de Ferro compre-
ende:

Como servigos centrais—uma reparticdo de servigos de-
rais (1. Reparticfio), uma reparticdo de exploracdo e estatis-
tica (2." Reparti¢dio), uma reparticio de material circulante (3.*
Reparticdo) e uma reparticdo de estudos, via e obras (4." Re-
parti¢éu); =L

Como servigos externos —irés direc¢des, respectivamente
designadas por Norte, Centro e Sul, com sédes no Porto,
Lisboa e Faro.

§ unico. A Reparticdio dos Servigos Gerais compreende
quatro sec¢des: 1. secclio - Expediente, pessoal e arquivo;
2,8 gecedo - Contratos de concessdo e de arrendamento-; 5.2
secgio—Reclamacdes, transdressdes e acidentes; 4. sec¢lo
— Contabilidade e tesouraria.

Art. 8° Junto da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro
funcionam o Conselho Superior de Caminhos de Ferro e a se-
cretaria. da comissdio administrativa do Fundo especial de ca-
minhos de ferro.

Art. 41,° E' exiinto o quadro deral de obras publicas do
Ministério das Obras Publicas ¢ Comunicacdes. -

Art. 42.° E extinta a Deledacdo do Govérno nos Caminhos
de Ferro do Estado, passando as suas atribu’cdes e compe-
tencia, bem como todo o seu pessoal, para a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro.

Art. 54* Séo equiparados respeciivamente a eagenheiros
de 1. 2,% e 5,2 classes, e definitivamente providos nos novos

| T e A S L
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HA QUARENTA ANOS

Da QGuazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Jan_eiro de 1896
DURFERETRAROEGE D
0 fim da lucta de tarifas

Até que finalmente as companhias hespanholss do Norte
de Hespanha, Madrid, Zaragoza e Alicante e Tarragona, Bar-
celona e Franca puzeram termo 4 ruinosa lucta de tarifas que
traziam travada e que sériamente se foi reflectir nas suas re-
ceitas,

Segundo vémos por uma circular que o comité dos obri-
gatarios do Norte de Hespanha acaba de publicar, surtiram
bom efeito os esforcos empredados para conciliar os ente”
resses das tres companhias referidas,

Antes assim,

Sedundo as bases concordadas na convengiio assignada
em Madrid, em 4 do corrente, por deledados das tres compa-
nhiag, o traf. do das redides servidas concorrentemente peles
linhas coniractantes poderd ser entregue indiiferentemente a
qualquer d'ellas; as tarifas serdo eguass e estabelecidas
d’accordo; o producto liquido das taxas, depois de retirados
os gdastos de traccfio, serd dividido entre as companhias em
proporgdes diversas, sedunlo o percurso a que dida respeito,

A convencgiio prohibe as combinagies de qualquer natu-
reza, bonificagdes, reexpediyies e accordos com quaesquer
dompanhias de transportes ferrestres, fluviaes ou mariiimos
que tenham por lim modificar & corrente do (rafedo existente,
salvo o consentimento das tres companhias,

Umea commissdo mixta, composta de dois adminisiradores
e do director de cada uma das companhias contraciantes, esid

encarregada de aplanar as difficuldades que venham a produ-
zir-se e em caso de necessidade appellar-se-ha para a arbi-
tradem.

A convengdo foi acceita por um periodo de 10 annos e
serd continuada por tacido accordo, quando niéo seja por qual-
quer das conpanhias denunciada com antecipacdo.

Estas condigdes significam, em resumo, que as tres rédes
syndicadas funccionardo durante praso referido como uma sé
réde,

Em consequencia d’estas medidas véio ser revistas as ta-
rifas que vigoram nas linhas syndicadas a fim de se es!abe-
lecer a desejada uniformidade.

Sedundo lémos no [fmparcial de Madrid, como primeiro
resultado da convengdio, os portos de Barcelona e Tarragona
disfructardo precos eguaes aos de Bilbao, San Sebastian,
Santander e Pasades, e com relagdo aos demais portos do
Mediterraneo, Barcelona e Tarragona, s soffrerdo um au-
gmento de 10 por cento.

S#o estes os esclarecimentos que desde jd podemos dar
aos nossos leitores sobre este assumpto, visto ndo ser ainda
conhecida a convengdo em todas as suas minucias.

Bom é, porém, saber-se que as tres importantes linhas
hepanholas, fatidadas de uma lucta bem contraria aos seus
interesses, accei.aram um modus vivendi, que oxald venha a
transformar.se em permanente realidade.

As finangas da Companhia Real

Segundo telegramma enviado ao nosso colleda Economista
a camara dos corretores de Paris admitte 4 cotaciio todas as.
obrigagdes de 5 e 4 9, da companhia reel, resolusdio, que,
para ser executoria, s6 depende agdorr da sancgio do doverno
francez, visto tratar-se de titulos de uma companhia estran-
deira,

quadr.s dos servicos do Ministério, os endenheiros do quadro
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro ou do antigo quadro
dos Caminhos de Ferro du Es.adn, ac'ualmente desempenhando
fungd=s em lugares dos qualros do Ministério, que tenham mais
de vinte, drz e cinco anos de servigo publico como endenheiros.

Art, 56, Na Dlrecglo Geral de Caminhus de Ferro sdio
feitas as seduintes alteracdes nas designacdes do pessoal.

Inspectores de via e obras - condutores de via e obras;
Inspect. res de material e tracgéin, que né@e tenham um curso
de endenharia—con lutores de material circulante; Inspector
principal de movimento e trafedo - sub-inspectar de explora-
¢do; Inspectores de movimento e trafedo e inspectores comer-
ciais—adjuntos de inspecgio de exploracéo; Fizcais de movi-
mento e tridfedo e fiscais de via e obras—fiscais de exploragio
e de via e obras.

Art, 57." Os quadros dos conlutores de via e obras, con-
dutores de material circu'ante, sub-inspector e adjinto de ins-
pecgllo de exploracdn, e dos fiscais de exploragio e via e
obras s#do transitorios, considerando-se extintas na ciasse de
entrada todas as vagas que neles se derem,
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Art. 62.° Os lugares de padadores de 1.7 classe da Junta
Autdnoma de estradas e da Direccio Geral de Caminhos de
Ferro consideram-zse providos definitivamente nos pagadores
actualmente em servico nestes organismos,

A-t. 63.° Os actuais fiscais principais do movimento e
trdfedo e de vias e obras de Direcgéio Geral de Caminhos de
Ferro consideram-se providos definilivamente nos lugares de
fiscais de exploragdo e v'a e cbras de 1.* classe do novo qua-
dro da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, sendo preen-
chidas as vagas que ficarem existindo neste gnadro por con-
curso de provas praticas entre os aciuais fiscais de 1.% classe.
Os actuais fisceis d2 1,* classe que n#io sejam nomeados para
a 1.* classe do novo quadro e os actuais fiscais de 2." classe
consideram-se providos definitivamente nos lugares de fiscais
de 2.2 classe do novo quadro.

Art, 65.° Os lugares de engenheiros civis de 3." classe, de
endenheiros mecinicos mecdnicus (in lustriais ou de minas) de
5.4 classe, de condutores de exploragdio do quadro da Direc-
céo Geral de Caminhos de Ferro; de agentes técnicos de an-
denharia electrotécnica do quadro da Direcciio Geral dos
Servicos Hidrdulicos e Eléctricos; e de condutores de md-
quinas do quadro da Direcgdo Geral dos Servigos de Viacdo,
s6 poderdo ser preenchidos & medida que se forem dando va-
das, respectivamente, nos quadros transitérios de condutores
de vias e obras, de condutores de material circulante e do
sub-inspector e adjuntos de inspeccdo de exploracdo da Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro; de inspector e condu-
tores electrotécnicos da Direccdo Geral dos Servigos Hidrdu-
licos e Electricos; e de técnicos de Automobilismo da Direcgio
Geral dos Servigos de Viagdo,




