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VIDA VELHA

]

Este ponto de interrogagio que todos nés pomos
no dia 1.° de Janeiro de qualquer ano, nunca foi tio
interrogativo como no limiar déstes préoximos 366 dias
de 1936.

Na realidade a vida da humanidade nunca foi tio
incerta € duvidosa, como nos tempos presentes. Sen-
te-se a fragilidade de todas as convengdes estabelecidas,
prevé-se o indefinido, o cdos nebuloso de que saia
depois ndo se sabe o qué? Prevé-se o imprevisto. ..

Espera-se, como logico o ilogico... Admite-se o
medonho, o tremendo, o impossivel até. ,.

E a Humanidade com a plena consciéncia da sua
incapacidade para dominar o Destino, ou fazer impe-
dir o que a apavora, cala-se recolhe-se, confrange-se e
aguarda que o tempo decifre essa icognita.

Ha cataclismos contrarios aos sentimentos da hu-
manidade que andam no pensamento de toda a gente;
ha palavras mil vezes odiadas que se pronunciam
baixinho, como se se admitissem jd, na derrocada dos
bons principios de amor, religido, e fraternidade uni-
versais,... .

Hoje, como ontem, espiritos do mal, irrequiétos,

procuram levar o mundo para onde ele ndo quere ir.’

Odeia-se, cria-se o inimigo moral, ensina-se a desejar
a morte, a devastagio, em nome de falsas civilisa=
¢des.,. Corre em rajadas o vento da insania, levan-
tando todos os despeitos, as rivalidades, as ambi-
¢oes... Para onde ird o mundo? Para onde caminha

o sofrimento da humanidade?
= e

Interrogacio! Mais escura e funda do que o cos-
tume. Mais representativa das angustias que preocu-
pam neste findar de ano, novos e ricos, velhos e po-
bres. Interrogacdo tragica para os pais, para as espo-
sas, para os velhos que tinham jus no sossego da
velhice, para os bons, para os educadores, para os po-
vos que trabalham anseando apenas mais pao e mais [uz.

E olham-se todos, atonitos pela incerteza do que
resultard do espicacar das paixdes, do acular dos ins-
intos primitivos! Amanha? Amanha? Amanha?

1936 € j4 amanha. ..

Que nos reserva? Que dodze incomensuravel de
bondade e de bom senso, que sopro divino de tole-
rancia e cristianisino sdo necessirios para fazer dissi-
par as nuvens negras que pesam e sufocam a Huma-
nidade neste alvorecer dum novo ano...

A todos desejamos um clarao de bondade e indul-
gencia para o Bem comum.
A CRoaWisiE N D <0 HEAE RO RGESIERER
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CAMINHOS DE FERRO

OS5 NOSSOS

EM 1935

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

4
costume antigo da Gazefa iniciar

cada novo ano com uma resenha dos
factos mais interessantes, ue aos ca-
minhos de ferro digam respeito, no
ano que findou. -

Difere essa pratica do juiso do ano, que a
fantasia dos autores dos almanaques Borda
d’Agua se permite. Nao pretende a Gazeta
desvendar arcanos futuros; limita-se a enfei-
xar reminiscéncias do ano anterior.

Tarefa cada vez mais ingrata, que nem ao
menos se pode assemelhar ao boletim diario

.

da Corte, com que soia a abrir o Didrio do

Govérno em tempos ominosos: «Suas Majes-
tades e Altezas passam sem novidade na sua
importante saude».

Aos nossos caminhos de ferro em 1935,
pode-se aplicar a pregunta e resposta usuais
entre espanhois:

— Que pasa, hombre? .

— Nada!

Ano absolutamente nulo e esteril, em que
dparte algumas construcgGes, que se foram
arrastando, nada se fez a favor da nossa réde

ferrovidria, estacionaria na extensio, decadente

no material, a bragos com dificuldades finan-
ceiras crescentes. 3

Em 1934 fora posto perante o Conselho
Superior de Caminhos de Ferro o instante pro-
blema da exploracao deficitiria das linhas de
via estreita de Tras-os-Montes, cujo arrenda-
mento foi transferido para a Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro.

Um parecer notavel, da autoria do distinro
engenheiro Sr. Vasconcelos e S4, proposera a

solucdo conveniente: separacdo dos servicos
de passageiros e mercadorias pelo emprego,
nos primeiros, de automotoras, e revisdo do
contrato de arrendamento para se por termo &
iniqua imputacdo dos déficits de exploragio
4s emprésas arrendatérias, 4s quais nenhuma
responsabilidade cabe pela existéncia déles e
que nfo tem, para as mesmas a compensagao
no afluxo de trifego 4s linhas principais.
Demais, sendo as linhas arrendadas com
o seu material circulante e sendo imposta pe-
las circunstancias a aquisicdo de automotoras,
deve esta ser feita pelo Estado, ao qual ficam
pertencendo e para o que pode recorrer ao
fundo especial, para isso destinado por lei.
Aprovou o Conselho por unanimidade
aquele parecer, sébre o qual n8o houve até
hoje decisdo. '
Também se ndo pagou 4 Companhia a
parte de déficits que ao Estado incumbe, con-
forme decidiu o tribunal arbitral, que julgou
a sua sentenca aplicdvel aos anos subsequéntes.
Foi nomeada uma comissdo técnica para
estudar os tipos de automotoras e a sua apli-
cacio em diferentes paises. Quaési um ano vai
decorrido sem a decis@o, que importaria tomar
e que abrange duas questBes: :
1.°—F.scolha dos tipos a empregar e indi-
caciio dos servicos em quesdeve ser empregado

-8sse material.

2.°— Sistema financeiro de aquisigéo, tendo
em conta que as companhias nfo estio habili-
tadas a efectua-la. :

Como o material circulante é recebido e
pago pelo Estado no fim da concessdo, podia
éste adquirir as automotoras, que ficariam
sendo pertenca sua e as entregaria- 4s Com-
panhias gratuitamente, ou mediante juro ex-
tremamente médico, 2 ou 3 °/s quando muito.

Além disso, todos reconhecem a necessi-
dade de ligar entre si as linhas de via reduzida
para assegurar a unidade de exploracéo, a cir-
culagéo reciproca do material e a concentracio
das reparacdes em oficinas comuns.

sse problema tem sido versado varias ve-
zes na (Gazeta. :

Niao tem seguramente consisténcia a efe-
mera fantasia de lisacéo das 4 linhas afluen-
tes das do Douro por um terceiro carril assente
no leito desta numa extensfo superior a 100
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quilémetros de Pocinho 4 Livragdo, a compli-
car todo o servige do movimento. Pois o Go-
vérno impoz & Companhia do Norte a obriga-
¢io de suprimir a comunidade de vias: larga e
estreita, entre Lousado e Trofa em curto troco
de 2 quilémetros,.e haveria de introduzir tal
defeito em 112 quilémetros da linha do
Douro?!

Demais essa ligacio teria o defeito de se
efectuar no extremo de linhas que medem
cérca de 100 quilémetros, em média, de extensio.

A gquestdo estd resolvida por lei apés o
cumprimento de tdodas as formalidades legais,

O Decreto n.° 18.190 aprovou. o plano ge-
ral da réde, no qual introduziu a transversal
de Tras-os-Montes, da linha do Tamega as
Pedras Salgadas e de Vila Pouca por Carra-
zedo e Valpagos a Mirandela e possivelmente
a Mogadouro. Essa linha ligaria as quatro e
cortava pelo meio a larga faixa transmontana.
N&o pode ser posta de parte essa linha para
cuja classificacdo foram seguidos todos os tra-
mites estatuidos no Decreto lein.’ 13.927:

Ha ainda uma fantasia mais extraordina-
ria que ouvimos aventar e que nem merece
qudsi mengdo: é.0 estreitamento da linha larga
do Douro, heresia ferrovidria que me envergo-
nho de referir.

F, caso de aplicar o verso dantesco:

Non ragionam di lor, ma guarda e passa.

Ji no fim do ano foi aprovada a lei de
meios, que reitera a autorizacdo genérica para
a execucdo de considerdveis obras de fomento
sem as minudenciar. 3

Em artigo de 16 de dezembro dltimo dei
conta dessa lei e analisei a parte que laconica-
mente se referia a caminhos de ferro e se li-

mita ao seguinte:

«c) Obras e melhoramentos de construcio,
renovamento e apetrechamento dos caminhos
de ferro (participagio do Estado. . .»

O relatério da proposta continha pormeno-
res, ue ndo passaram para o texto da lei. Afir-
mava-se nele que «se prevé o proseguimento
das obras e melhoramentos de construgdo,
‘renovacdo e apetrechamento de caminhos de

ferro apenas no que é essencial & ligacio
das rédes de via reduzida, cuja fusao o
Govérno tem em vistar.

Declara mais o relatério, cuja condensacdo
é constituida pela lei, e que torna explicito
o pensamento nela implicito, que «o financia-
mento e execugio das obras serdo feitas pelas
emprésas exploradoras, com a cooperagio e
fiscalizacdo do Estado».

Que género de cooperacdo é prestada?

Subven¢io? Garantia de juro? Forneci-
mento de material circulante P

Como podem emprésas de financas preca-
rias obter capitais sem a garantia suficiente
do Estado?

Que ligacdes de via estreita sdo preferidas?

Preguntas que a lei deixa sem resposta e a
que o Govérno responderd pelos seus actos
com a méaxima liberdade, se quer tornar efe-
ctivos 0s seus propdsitos por forma eficaz.

Fica portanto posto um formidavel ponto
de interrogagiio no texto da lei, que o parecer
da Camara Corporativa tornou ainda mais
lacénico, ao invez do relatério da proposta.

¥l o

Fm matéria de caminhos de ferro é pouco
para louvar o legado que 1936 recebe do ano

- que finda, sob a forma da pretensa reorganisa-

¢do do Ministério das Obras Pdblicas e Comu-
nicacdes, efectuada pelo Decreto-lei n.° 20.117.
F, feito em estilhas o quadro dos engenheiros
de obras pdblicas com 70 anos de existéncia.
F, reformada a Direcgio Geral dos Caminhos
de Ferro em termos de que discordamos pro-
fundamente. ‘

“Ocupar-nos-emos dessa reforma no pré-
ximo ntdmero, consagrando-lhe artigo espe-
cial.

Nio findarei esta resenha sem breve refe-
réncia & continuacio das linhas da Compa-
nhia do Norte de Portugal na posse indevida
do Estado, entregues ha quési dois anos e meio
a uma comissdo administrativa e de inquérito.
Acto sem precedentes, que sobrepde o arbitrio
injustificado & raz&o, ao direito e & justica!

Trard o ano de 1936 mais risonhas pers-
pectivas aos caminhos de ferro portugueses?

Do cora¢do o desejo, embora ndo veja ra-
z0es para O esperar,

Fechemos em todo o caso o artigo com o
tradicional Deus-super omnia.
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Publicimos em seguida notas dos trabalhos mais
importantes efectuados nas linhas da Companhia

dos :

CAMINHOS DE FERRO DA BEIRA ALTA

MATERIAL F TRACCAO

Material motdr—Procedeu-se 4 grande reparacdao
de 8 locomotivas e & pequena reparacio de outras
6, todas elas de vérias séries, tendo-se assim bene-
ficiado todo o material motér o que permitiu garan-
tir uma boa regularidade do servico.

Material circulante—Fez-se a grande reparacdo
de 7 carruagens entre as quais se conta a da carrua-
gem Aby n.° 21, que foi muito importante, pois
tornou-se necessario substituir uma grande parte
da estructura da caixa.

Procedeu-se 4 grande reparacio de 3 furgdes,
tendo sido a do furgdo Df. n.® 11 muito impor-
tante, pois éste foi quasi inteiramente reconstruido
na parte respeitante a madeira.

Fez-se igualmente a grande reparacio de 40
vagdes de varios tipos, tendo-se, além disso, uni-
ficado os orgdos detraccio, suspensdo e choque em
todos aqueles que ainda ndo tinham sido bene-
ficiados com tal melhoramento. Dotaram-se tam-
bém os que tinham freio manual com freio de
vacuo.

Além das grandes reparacdes déstes vagdes
transformaram-se 10 LL em vagdes GG, merecendo
néste trabalho especial referencia a substituicio
das cravacdes do tecto por soldadura electrica.

Toda a armacdo foi inteiramente soldada o que
além de tér reduzido apreciavelmente o custo das
transformacdes permitiu o aligeiramento da estruc-
tura dos vagdes. :

Todos éles foram equipados com cilindro de
freio de véacuo.

O trabalho mais importante foi, no entanto, a
construcio de 4 carruagens mixtas de 1. e 3." classe,
o qual foi iniciado em fins de 1934.

Todas as carruagens foram equipadas com cai-
xas de rolamentos de rolos, caixilhos metédlicos de
grandes dimensdes, aquecimento e duas retretes
independentes.

VIA E OBRAS

Revista Metddica:—em plena via, 124.306™,0; em
linhas de resguardo, 6.023*,0; Total, 130.329™,0.

Carris empregados: —de 40 quilos, 106; de 30
quilos, 994.

Renovacdo com material de 40 guilos: — entre os
quilémetros, 206.592,27 e 210.719,05.

Travessas empregadas: — normais de eucalipto,

20.520; rectangulares de eucalipto, 3.500; normais
pinho creosotado, 5,361; rectangulares de pinho
creosotado, 491.

Cunhas Barberots assentes, 8,431,

Basculas — Assente em Figueira uma nova béas-
cula de 40 toneladas, com 6 metros de compri-
mento. Eom Oliveirinha, foi mudada a existente
para o extremo do cais descoberto.

Balastro — reforcado com areia em, 16.200%,0;
reforcado com pedra em 10.070™,0; substituido por

pedra, 780™,0.

ESTACOES F. EDIFICIOS DIVERSOS

Figueira — Construido um refeitério para pes-
soal, com lambriz de azulejo branco, 8 lavatérios
e pavimento em betonilha e persianas em vidro
nas bandeiras das janelas. Importantes reparacées
nos telhados das Oficinas Gerais. Construido em
calcada de junta aberta refechada a argamassa hy-
draulica, o pavimento do cais do peixe. Reparada
interiormente a cocheira de miquinas e construido
o pavimento em calcada de junta aberta refechada
a argamassa hydraulica.

Santana-Ferreira— Acrescentada a plataforma
para o lado de Figueira, 20™,0.

Arazede — F.xecutada a grande reparacdo da F.s-
tacio e retretes, com substituicio dos rebdcos exte-
riores, e do balcio por grade de ferro.

Limede — Fxecutada a grande reparacio da Fsta-
¢do e casa da arrecadagio, com substituicio dos re-
bécos exteriores, e dos pavimentos de betonilha da
Estacdo por soalho.

Cantanhede — Construido o prolongamento do
cais da cal até ao caminho.

Pampilhosa — Construida uma retrete privativa
para o pessoal do Depésito de maquinas. Cons-
truidas duas casas de banho, com banheira, lava-
torio, retrete e bidet, para maquinistas e fogueiros.
Reparada a cocheira de maquinas e construido o
pavimento em calcada de junta aberta refechada a
argamassa hydraulica. Construido o pavimento do
cais fechado e do cais coberto de transbordo em
calada de junta aberta refechada a argamassa
hydraulica.

Paiol — Construido um paiol para dinamite ao
K. 67,746.

Mortagua — Reconstruida a arrecadagio de mer-
cadorias, bem como o pavimento em betonilha.

Santa Comba Ddo —Grande repara¢io da casa do
factor de 3,°. Assente um novo marco fontenirio,
F.xecutada a constru¢io dum hangar para res-
guardo das maquinas.

Oliveirinha— Costruido um escritério envidraca~
do no cais fechado e pintadas as portas déste. Exe-
cutada a grande reparacio da estacio. Assente
uma nova cancela de 4 metros na vedacio do lado
da estrada, Construido em calcada de junta aberta
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refechada a arsamassa hidréulica o pavimento da
plataforma. .

Canas — Construido em cal¢ada de junta aberta
refechada a argamassa hydraulica o pavimento do
cais coberto.

Mangualde — Construida uma casa para o Revi-
sor de Material. Construido em calcada de junta
abertarefechada a argamassa hydraulica o pavimen-
to da cocheira de méiquinas.

Contencas — Substituida a vedacio do jardim.

Abrunhosa — Construido ac quilometro 139,888
o novo apeadeiro da Abrunhosa constituido por
um abrigo para passageiros com lambriz de azulejo
e assentos, e contiguo gabinete de telegrafo e habi-
tacdo do chefe. Exteriormente tem nas duas empe-
nas azulejos artisticos com vistas da «Casa de Re-
pouso» e pela frente lambriz de azulejo de fan-
tasia.

Gouveia — Fxecutada a grande reparacio da Es-
taciio, retretes e casa do pessoal, com substituigdo
dos rebécos exteriores e construido um novo escri-
tério envidracado para a G. V.

Fornos — f.xecutada a grande reparacio da Es-

.tagdo e retretes com substituicio dos rebdcos exte~
riores, e assentamento de lambriz de azulejo tam-
bém no exterior e construido um novo escritério
envidragado para a G. V.

Baragal — F.xecutada a grande reparacio do edi-
ficio da Estacdo, com substitui¢io dos rebécos

_exteriores.

Sobral — F.xecutada a grande reparacio do edi-
ficio com substituicio dos rebdcos exteriores.

Guarda — F.xecutada a reparagdo da cocheira de
maAguinas e construide o pavimento em calcada
de junta aberta refechada a argamassa hydraulica.
Fxecutada a srande reparacio de trez edificicios
de habitagio do pessoal. :

Cerdeira— F.xecutada a grande reparacio da Ee-

B
b
.

Novo tipo de carruagem construido ¢ adoptado nas linhas do Vale do Vouga

tacio e retretes, com substituicio dos rebdcos ex-
teriores. Executada a grande reparagdo da casa de
habitaciao do chefe do 5.° Lango.

Casas de Guarda — F.xecutada a grande repara-
cio das N.” 3-12-23-24-31-44-45-49-85-88e 97.

Discos — Foram assentes seis bandeiras esmal-
tadas.

Tomas d’Agua — Procedeu-se a captacio de dgua
ao K.° 55,800, para reforco da téma de dgua de
Pampilhosa.

Aqueductos noves — 8 construidos aos K. 67,192-
67,573-67,726-69,057-135,147139,921-183,673 e 201,092,

Aqueductos reparados, 23.

Desmontes executados em trincheiras —Em rocha,
740™",0; Eom terra, 734,™'0.

PONTES METALICAS

Mortagua — Modificados os encontros para rece-
ber a nova ponte metalica que estd em construgéo.

CAMINHOS DE FERRO VALE DO VOUGA

Na Companhia Portuguesa para a Construgdo
e exploragdo de Caminhos de Ferro nas Linhas do
Vale do Viouga, fez-se, além da conservacdo e repa-
racio normal das locomotivas, vagdes e carruagens,
das suas oficinas de Sarnada os seguintes traba-

lhos: =,
RECONSTRUCOES

Carruagens : — Duas —uma em carruagem de I
Série A, ficando com 30 lugares de 1.%, as platafor-
mas fechadas, aquecimento por termo-sifdo, ilu-
minacio eléctrica, sinal de alarme e W. C. ao
centro; outra em C. P., ficando com 29 lugares de
3. e espaco reservado a ambuldncia postal, plata-
formas fechadas, iluminacio eléctrica, aquecimento
por termo-sifdo, sinal de alarme e 2 W. C.
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Uma e outra carruagem sdo de novo tipo adop-
tado, com mais pé-direito, mais espacosas etc,
conforme se vé da fotografia junta.

Foram montados aquecimentos por termo-sifdo,
iluminacdo eléctrica, sinal de alarme ¢ W, C. em
duas carruagens de 3.%

Foi montada iluminacio eléetrica, sinal de
alarme e W.C. em uma carruagem de 3.,

OFICINAS

Instalado um compressor de ar, acionado por
motor eléctrico, para ferramentas pneumaticas.

VIA E OBRAS

Além dos trabalhos normais de conservagdo,
fez-se a modificacio do perfil em Valongo, para
estabelecer um patamar no apeadeiro. Assentou-se
uma linha de resguardo, ampliou-se o aterro e
fez-se uma linha de saco na esta¢io de Bodiosa.
Continuou-se a reparacio das pontes de alvenaria
e fez-se um passadico na ponte de S. Pedro do
Sul, para passagem de pedes.

NATAL E ANO NOVO

Pelas festas do natal e passagem do ano novo
foram recebidos nesta redaccdo cartdes das seguintes
casas : '

Suisso Atlantico Hotel: Larangeira, Limitada; Ber-
trand (Irmaos), L.*; Pratas d’Arte de A. L. de Sousa,
L.*; Frederico Costa, L2,

Tambem foram recebidos cartdes dos Srs: Alfredo
Luis Ferreira Ribeiro, guarda-livros da- Companhia do
Caminho de Ferro de Banguela; Alfredo Canarim Sil-
va, ajudante tecnico Radiologista dos Hospitais Civis
de Lisboa; capitio Antdénio dos Santos Rosa, Maurice
de Roo, Engenheiro Director das Companhias Reuni-
das Gaz e Electricidade; Jodo Jaime de Faria Afonso,
secretirio Geral da Liga dos Combatentes da Grande
Guerra; Capitdo Salvador d’Almeida; Jodo Fernandes
Ascengio Norte; Direccio do Curia Palace Sports
Club, Manuel Reis Morais & Irmao, Alexandre d’Al-
meida, Hotel Boa-Vista, La Préservatrice, Agencia de
Imprensa D. N. B,, L.%, Cirurgia Dentaria de Lisboa, etc.

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos e
os desejos de um feliz ano prospero.

ORFANATOS FERROVIARIOS

Orfanato dos filhos dos empregados dos caminhos de ferro espanhois
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A MARGEM

ESTATISTICAS

O DESEMPREGO

Por A. DE MELLO E NIZA

Desde Maio de 1934 nio publica o Boletim Men-
sal de Estatistica os niimeros relativos ao desemprégo
em Portugal. Essa omissio deve fundar-se na imper-
feicio com que os -mesmos eram elaborados. Nota-
vam-se, efectivamente, divergéncias sensiveis entre os
dados publicados ou fornecidos por diferentes servi-
cos que tinham a seu cargo, sem as ligagdes devidas,
a preparacdo dessas estatisticas. Nessa matéria tivemos
ji ocasido de apresentar flagrantes anomalias (Gazela
dos Caminhos de Ferro, n° 1110, de 16 de Margo
de 1935).

Niao pode negar-se a importincia déste indice eco-
némico e se o processo estatistico acusa um érro re-
lativamente pouco avultado, dado que o desemprégo
no nosso pais é diminuto, nem por isso importa me-
nos que se possa medir a sua curva regular e dela
tirar as ilagSes convenientes.

Suprimir uma estatistica porque ¢ mal feita, nao ¢
solucio. Di-se margem A suposi¢do infundada de que
existe um mal que se agrava e se pretende ocultar.
A omissdo no Boletim Oficial de Estatistica dd ocasido
a que nas diferentes publicagdes internacionais em
que ésses dados figuram tenham desaparecido os re-
lativos ao nosso pafs. :

H4 pouco tempo um jornal estrangeiro perguntava
se em Portugal se tinha agravado o desemprégo.

E certo que os relatérios e, agora, o Boletim do

Comissariado do Desemprégo publicam ntimeros relati-
vos ac desemprégo, reproduzindo o movimento dos
seus ficheiros. Disse-se ja4 que entre &stes e os do Be-
letim de Estatisca havia grandes divergéncias.

O processo estatistico do Comissariado sofre de
um vicio inicial, derivado de as baixas s6 serem da-
das quando, pela chamada dos desempregados para
colocagilo, se verifica que os mesmos jd ndo existem
ou estido colocados. Deste modo hd uma percentagem
oscilante de &rro quanto i existéncia que se acusa de
desempregados.

O aproveitamento estatistico da cobranca do Fundo
do Desemprégu, para se conhecer o griu da coloca-
¢do, tampouco tem sido utilizado,

Segundo ésses elementos o movimento do desem-
prégo tem sido: ;

Agosto  de 1951 (Inquérito, Dec. 20.212) . 38,200
Dezembro » 1951 (Boletim duComlssarmdon“I fls.” 15159000
Junho » ll‘ﬁ)‘%ldem) 41.600
Outubro  » 1933 (Relatério de Novembro de 1965] " 51,209
Dezembro » 1955 Boletim n.° 1, fls. 15) . 54.959
Junho » » » I, » 16) 37.361
Julho » 1.354( » » 2 » 18 . . . . .B71.557
Adosto » 1934( » » 35 » 546) - . ,''+ 55569
Setembro » 1934( » ».c4) 3 SAR) L5, UG JINGRAT
Qutubro = 1934( = ». 4, s 580) . 58.952
Novembrow 1934( » ¥ 4w 5Hl) 37.492
Dezembro» 1954( » » 4, » 552) 39.536
Janeiro s 1935( ¢ 5 s 19) . . « o 41007
Fevereiro » 1955( » » 5, 0» 20y . - . .-.42.1588
Margo w1935 ( » x Syl Opy cn i n L e ARSI
Abril » 1936( » » B, » 207) 435.558
Maio o 1935 ( » » 6, » 208) . 43,231
Junho » 1935( o» » B, » 209) ., 42,819

Os niimeros citados, com o seu coeficiente de érro
por excesso, demonstram a exiguidade da taxa do
desemprégo. Déles nao se podem porém, tirar conclu-
sdes positivas quanto ao agravamento aparente do
niimero de desempregados.

Continuam ainda as divergéncias. O Boletim do
Instituto Nacional do Trabalho e Previdéncia, n.® 18,
de 15 de Agosto do corrente ano, publica dados com-
parativos da inscri¢io de desempregados nos primei-
ros semestres de 1034 e 1935, em demonstragio de
que neles houve uma -diminuigio de inscricdes de
8.540, cérca de 50 °/,, devendo atribuir-se éste facto 4
diminuicio havida em igual perfodo de horas suple-
mentares autorizadas.

Dos niimeros publicados sdmente podem confron-
tar-se os seguintes :

JANEIRO A JUNHO DE 1934

18.734
17.189

Inscritos, segundo o Comissariado
» Instituto .

" n

JANEIRO A JUNHO DE 1935

12,773
8.640

Inscritos, segundo o Comissariado

" " » Instituto .

As conclusdes a tirar sdo as seguintes:

1.°— Com uma inscrigio de 18.734 ou de 17.189,
de Janeiro a Junho de 1934, o nimero de desempre-
gados, conforme os indices de existéncia do Comis-
sariado, aumentou de 2.392.

2.°— Com uma inscricio de 12.773 ou de 8.640,
de Janeiro a Junho de 1935, o nimero de desempre-
gados aumentou de 3,283.

3.2— Continua a haver lamentivel discordincia ou
auséncia de ligagdo entre dois servigos que interferem
no mesmo assunto e, praticamente, a ndo haver esta-
tisticas do desemprégo.

Urge que os servigos interessados prestem atencao
a esta falta, reconhecendo a importincia politica, so-
cial e econdmica resultante do estabelecimento de um
plano estatistico que revele com a exactiddo possivel
o movimento e g griu de intensidade déste fenémeno,
indice saliente da crise que se atravessa.
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DIFICIL SITUACAO
DOS

CAMINHOS DE FERRO

Pelo Coronel de Eng® ALEXANDRE LOPES GALVAO

lucta entre a camioneta e o combéio pros-

segue cada vez mais acesa, ameacando

conduzir a uma situacio grave que pode

chegar mesmo a ser catastrofica. Cremos

ser axiomatico que a camioneta ndo pode substi-

tuir; ou para melhor dizer, ndo pode tornar dis-
pensavel o caminho de ferro.

Bem sabemos que se chegou ja a levantar linhas
férreas consideradas dispensaveis, em vista da con-
corréncia triunfante que as camionetas faziam aos
seus combéios. F. também podiamos citar linhas
férreas nossas, onde os carris poderiam ser levan-
tados sem prejuiso para a economia da colecti-
vidade.

Mas isso sdo excepgdes.

Com seguranca se pode afirmar que, na -fase
actual da civilisacio humana, o caminho de ferro
é um instrumento indispensavel a vida de relacéo
dos povos.

Hoje ainda se pode repetir a frase daquele ilus-

tre professor que na regéncia da sua cadeira disia

que «o caminho de ferro é a mais poderosa ala-
vanca do progresso»!

Forca é porém reconhecer que a camioneta esta
criando ao combéio uma vida cada vez mais difi-
cil. Por isso as entidades a quem imcumbe velar
pelo justo equilibrio de todos os factores de pro-
gresso, precisam estar atenfos ao desenrolar dos
acontecimentos que se estio dando.

E’ preciso ndo perder de vista que emquanto
que o estabelecimento de um caminho de ferro
custa milhGes, a montagem de uma carreira de ca-
mionetas faz se com uns modestos milhares.

Emquanto que a faléncia de uma empresa fer-
rovidria é um acontecimento grave, ruidoso; o de-
saparecimento de uma carreira de camionetas sé
é notado pelos poucos individuos que a utilisam.

Nos pafses novos, em muitos deles pelo menos,
os dirigentes ndio permitiram que a lucta de concor-
réncia tomasse vulto. Logo que se aperceberam do
perigo, lancaram mao do novo meio de transporte
e enquadraram-n’o no sistema geral de viagdo ace-
lerada existente.

Em logar de a camioneta ser concorrente do
caminho de ferro, passou a ser seu cooperador e

seu auxiliar, angariando-lhe trafeso que até entdo
ndo vinha para éle.

F. em nossa casa mesmo, temos um exemplo
interessante. :

O Govérno de Mocambique, com uma visdo
clara do problema, tomou conta de téda a camio-
nagem enquadrando-a no sistema geral da viagdo
acelerada da colénia, e pdé-la debaixo da mesma
direc¢do, solucdo indispensavel para que a explora-
¢io dos dois meios de transporte resulte harmo-
nica. A encorporacio da camionagem na Direcgdo
Geral dos Caminhos de Ferro nio se fez sem uma
pequena reac¢io que encontrou eco em certa im-
prensa que defende tédas as causas; mas a oposi-
¢do foi vencida com inteligéncia, admitindo-se no
novo servico todo o pessoal que até entdo traba-
lhava na camionagem livre e adquirindo-se ao
mesmo tempo as camionetas em circulacdo.

F.sta maneira de proceder dos paises novos, tal-
vez venha a impor-se aqueles paises que ji o néo
sio. Os transportes mecdnicos colectivos hao-de
passar todos para a superintendéncia do Estado.
F. quanto mais tarde isso se fizer, maiores serdo os
prejuisos que o Estado, ou para melhor dizer, a

nacido ha-de sofrer.
o

& m

Provou-se, por experiéncias concludentes, que
o transporte da tonelada-quilometrica em camio-
neta é muito mais caro do que o tranporte em
caminho de ferro. Apesar disso, verifica-se que a
camioneta lucta vantajosamente com o caminho de
ferro. ¥, um fenémeno paradoxal, mas que tem a
sua explica¢do.

A camioneta transporta de porta a porta o que
constitue a principal causa do seu éxito; o cami-
nho de ferro transporta s6 de estagdo a estacdo.

O expedidor tem de ir levar a mercadoria a
estacdo que, por via de regra, fica longe, e o consi-
énatario tem de ir busca-la & esta¢iio do destino.
O transporte é feito quasi por favor. Uma buro-
cracia de guias que os empregados ndo podem
preencher dificulta a expedicio. Nunca se sabe
quando é que a mercadoria chega ao seu destino.
«Chega quando chega». E entdo que vai o aviso
da chegada que, por vezes, se perde com a conse-
qiiente avolumacdo da despesa do transporte, one-
rada com a armazenagem.

Qs caminhos de ferro, em lugar de criarem um
servico de camionagem nas principais cidades,
assegurando, éles também, o transporte de domi-
cilio a domicilio, pela cobranca de uma modesta
sobretaxa, ndo querem saber de tal detalhe que
hoje em dia é de suma importancia.

Hé em Lisboa um arremedo desse servigo; mas
em logar de ser pertenca da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro, estd entregue a uma Empresa
que precisa de fazer lucros para distribuir aos seus
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capitalistas. E assim é que por vezes mais barato
fica lancar mao de um taxi de que encarregar do
transporte a Empresa.

A camioneta anda sempre cheia. E quando o
trafego, ndo da ou escasseia suspende a carreira.
Pode pois fazer o transporte mais barato sem per-
der dinheiro.

F. certo que os regulamentos, para o caso do
transporte de passageiros, lhe impdem uma tarifa
determinada, para evitar a concorréncia. F. o preco
da viagem 14 estd marcado no bilhete dacordo com
a tarifa, Mas hd sempre um barbeiro filantropo
que compra & empresa da camioneta os bilhetes
pelo. prego da tabela e os revende por menos di-
nheiro.

Ela perde, diz a F-mpresa, mas... os passagei~

ros lucram. E a Empresa tambem.

A camioneta de mercadorias ndao tem regula-
menta¢do tarifiria. A camioneta carrega quando
quere, como quere e o que quere. Arrebanha por
isso “a nota do trafego», expressio feliz para de-
signar o trafego rico. O combéio... que transpoite
o restante que para isso tem a concessio!

w

& L

Dissemos que a construcio de um caminho de
ferro custa milhges. E assim é.

A carreira do camioneta monta-se com as eco-
nomias de qualquer cidadio. Nem sequer se torna
necessirio constituir uma empresa em nome colec-
tivo para comprar as camicnetas da carreira, tdo
diminuto é o capital que a operacgio requer.

Um caminho de ferro s6mente se constrée e se
pde em exploragio com um capital formidavel que
nenhum particular, por si 85, é capaz de fornecer.

A exploracio de um caminho de ferre subordi-
na-se sempre a regras severissimas, Uma rigorosa
fiscaliza¢io a acompanha, impedindo qualquer
desmando. A camioneta circula, & vontade, sem o
controle de ninguem.

E’ vulgar encontrar-se uma camioneta da capa-
cidade de 1.500 quilos carregada com 3 toneladas
de mercadorias.

Quando se chama a aten¢io do motorista para
o perigo que o excesso de carga representa ele res-
ponde que se ndo f6sse assim perdia dinheiro.

Algumas camionetas de passageiros ja circulam
com um fiscal, mais justificado pela necessidade
de acudir a crise do desemprego.

Um tal estado de coisas conduz 4 anarquia dos
transportes e & desorganizacio dos servigos dos
caminhos de ferro. :

Asempresas ferroviarias, ndo tendo receitas, nis
podem fazer despezas. Ainda as camionetas en.
contram beneméritos que se encarresgam de lhes
comprar os bilhetes por junto para os venderem
ais baratos,

Os caminhos de ferro nfio encontram dessa
gente. E as receitas cahem.

Os accionistas que deram o seu dinheiro para
a construciio, mas que nunca viram dividendo e os
préprios obrigacionistas que sdo vitimas de con-
venios sucessivos que cada vez mais lhe reduzem o
capital, recusam-se a entrar com mais dinheiro, e
por isso as linhas se ndo reparam conveniente-
mente, o material circulante ndo se melhora, as
locomotivas ndo se substituem e o caminho de ferro
marcha para a ruina inevitavel.

Isso agradaria a muita gente que é porsistema,
inimiga das Empresas.

Mas o que vai a acontecer quando elas falirem ?
Aparecerdo outros a tomar conta do caminho de
ferro ? Mas quem o fara sabendo que qualquer ca-
pital que 14 meta é capital perdido

E. pois de presumir que ndo apareca ninguém.

E como o caminho de ferro, apesar de tudo,
continua a ser preciso, s6 o Estado poderd tomar
e tem de tomar conta déle.

Mas o Estado teve ja parte dos caminhos de
ferro nas suas méios e esfregou-as de contente no
dia em que se vio livre déles!

E. todos devem saber que quando as linhas do
Estado passaram para as maos das Empresas
Particulares o estado da via, do material circulante
e de tracgio era de ruina quédsi completa.

Quem duvidar, leia o magnifico relatério do
Engenheiro Sr. Vicente Ferreira, A sua elaboragio
levou o Estado a contrair um empréstimo de
100.000 contos para fazer face as reparacdes mais
urgentes, tio lastimoso era o estado a que tudo
tinha chegado.

Sendo assim, se o Estado chegasse a tomar
conia das rédes abandonadas pelas Empresas, teria
de gastar novos milhSes para as pér em perfeito
estado de funcionamento. F, continuava na contin-
géncia de ter de voltar a entrega-los a uma enti-
dade particular para os explorar, como ja se vio
forcado a fazer.

Se é pois o Estado que, em dltimo analise, tem
de suportar os encargos dos dinheiros necessarios a
colocagdo das linhas férreas em perfeito estado para
bem servirem o piiblico, de recomendar pare-e que
se proceda desde ji a um inquérito rigoroso para
avaliar do estado de tddas as linhas e do material
circulante e de traccdo, inteirando-se ao mesmo
tempo das previdéncias a tomar para que os nos-
sos caminhos de ferro ndo s6 nido percam a efi-
ciéncia ‘que teem tido, mas que se modernissem,
fazendo-os acompanhar os progressos la de féra.

Um tal inquérito permitird ajuisar das medi-
das a tomar e das impottincias que é necessario e
que é urgente dispender.

A falta de capital com que as Empresas luctam,
faz com que se limitem a «atamancar» as linhas e -
a «atamancar» a exploracdo,
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Quem viaja nos nossos caminhos de ferro tem
ocasido de observar:

a) que os horéarios ndo satisfazem as necessi-
dades do pidblico que dos caminhos de ferro tem
de se servir;

b) que a velocidade dos combéios é ja incompa-
tivel com a actividade febril da vida moderna;

¢) Que o material de traccio ndo satisfaz intei-
ramente as exigencias do trafego actual:

d) que muito do material circulante é obsoleto;

€) que 0s métodos de exploracio estio antiqua-
dos. Mal se compreende que no ano de 1933, os
caminhos de ferro se rejam ainda por um regula-
mento que conta qudsi 70 anos de existencia!l

f) que as passagens de nivel estido fechadas ho-
ras sem fim; que ndo tém sinalisagio adequada,
dando origem a demoras de circulacio injustifica-
veis e a desastres que custam vidas e haveres.

Emfim; quem viaja nota muito mais coisas que
carecem de remédio.

As Empresas ferroviarias estio apaticas e de-
salentadas. Querem providenciar e ndo podem. Es-
peram providencias que ndo sabem donde hio-de
vir. E. 0o mal vai-gse agravando.

Ora, se sdo as camionetas que lhes fazem a con-
correncia e sdo a causa deste estado de coisas,
talvez conviesse estudar uma forma de elas contri-

buirem para o modificar, isto para evitar que seja
a nacio inteira a sofrer-lhe as consequéncias.

Se 0 mal é causado em proveito de um pequeno
numero seja a custa d'esse pequeno numero que
se lhe dé remédio adequado.

Mas isto ainda nde é tudo.

A nossa réde ferroviaria continua'a estar muito
incompleta. Muitas das linhas que devem fechar
as malhas da réde nem estudadas estdo.

Muitos dos ramais que sio actualmente outros
tantos cancros da exploragio ferrovidria e que pro-
longados rapidamente, poderiam dar mais vida a
réde existente, avancam com uma lentidio ener-
vante.

Nao se conhecem planos de efectivacio de no-
vas linhas nem os seus projectos ném os orcamen-
t0os, nem o0s prasos em que devem ser executados.

Tem-se a impressao de que tudo esti por fazer.

As estacdes dos Caminhos de Ferro estdo-se
embelezando, é certo e talvez com exagero; mas nao
seria pior que o dinheiro se gastasse de preferencia
no desenvolvimento da réde.

Enfim: vé-se que ha muito a fazer para disci-
plinar, para metodisar, para aperfeicoar e para mo-
dernisar o nosso sistema de transportes.

Que isso se faca quanto mais depressa melhor,
para bem da Nacdo.

O combiéio do Caminho de Ferro do Vaticano
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BASES ORCAMENTAIS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por ANTONIO

GUEDES

(Continuagdo)

§ 2.°— Tangente do dngulo da créxima 0,11.

N.? 178 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",00
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessirios
2  croximas de ago e acessérios
6,656 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738  atirefondse correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
126,539 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
20,6 h. de capataz de via
537,2 h. de assentador
516 h. de trabalhador
5°/y dos jornais para ferramentas

N.? 179 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordancia, para entrevia de 2,05
e incluindo balastragem.

2  adulhas de aco e acessérios
2 croximas de ago e acessorios
. 6,659 T de carris de Vidnole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
738  stirefonds» correntes
120  «lirefondss de junta
2  jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
127,086 . m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de
diimetro
20,7 h. de capataz de via
538,8 h, de assentador
317,56 h, de trabalhador
5/, dos jornais para ferramentas

N.? 180 — Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do &ngulo da créxima e
250™, o raio da concordéncia, para entrevia de 2,10
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 créximas de ago e acessdrios
6,722 T de carris Vidnole de aco
40 . barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  «tirefonds» correntes
120 «firefonds» de junta
2  jogdos de travessas especiais
travessas rectangulares

8
127,774  m, c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de dia-

metro
20,8 h, de capataz de via
540,5 h. de assentador
318,5 h, de trabalhador
5%/odos jornais para ferramentas

N.2 181 — Um S de ligagfio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 15
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdirios
2 créximas de ago e acessorios
6,755 T de carris Vignole de ago
40 Dbarrztas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
744  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
128,465 m, c. de brita que passe por anel de 0,706 de
didgmetro
21 h. de capataz de via
542 h, de assentador
320 h. de trebalhador
5% dos jornais para ferramenlas

N.° 182 —Um S de ligagdio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a fangente do ingulo da créxima e

.
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250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2,20
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdirios
2 croximas de ago e acessérios
6,788 T de carris Vignole de agco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
750  «tirefonds» correntes
120 «lirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
9 travessas rectandulares
120,151 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de
didmetro .
21 h. de capataz de via
543,5 h. de assentador
321,2 h. de trabalhador
59, dos jornais para ferramentas

N.? 183 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 225
e incluinco balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco e acessérios
6,521 T de carris Vignole de aco
40  barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
10 travessas rectangulares
120,859 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetro
21 h, de capataz de via
545 h, de assentador
322,5 h, de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.® 184 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e
250™, o raio da concordancia, para entrevia de 2,30
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessdrios
2 criximas de ago e acessérios
€,854 T de carris Vignole de aco
40  barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
756  atirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
10 travessas rectandulares
130,527 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de
diametro
21 h. de capataz de via
546,5 h. de assentador
524 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.° 185 — Um S de ligago para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",35
e incluindo balastragem.

~

2  adulhas de aco e acessdrios
2 créximas de aco e acessdrios
6,887 T de carris Vignole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafosos de via com porcas e anilhas
762  «tirefonds» correntes
120  «tirefonds de junta
2 jodos de travessas especiais
11 travessas rectandulares
151,216 m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de
didgmetro
21,5 h. de capataz de via
548 h. de assentador
325 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 186 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. I, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 40
e incluindo balastragem.

2 edulhas de aco e acessirios
2 créximas de aco e acessorios
6,920 T de carris Vidnole de ago
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768 «lirefondss correntes
120 stirefonds» de junia
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
151,904 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didimetro ;
21,5 h. de capataz de via
550 h. de assentador
326,5 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 187 — Um S de ligagdo para via férrea da 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™45
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de aco e acessdrios
2 créximas de ago e acessirios
6,952 T de carris Vignole de aco
~ 40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
768  «tirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
152,591 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
21,5 h. de capataz de via
551,5 h. de assentador
328 h. de trabalhador
5°, dos‘jornais para ferramentas

N.° 188 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do dngule da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2",50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 criximas de aco e acessdrios
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6,985 T de carris Vignole de ago

40 barretas de cantoneira

80 parafusos de via com porcas e anilhas

768  «tirefonds» correntes

120  «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais

12 travessas rectandulares

133,345 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
didmetio

780  «ctirefonds» correntes

120  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
14 travessas rectangulares

135,416 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de

didmetro
21,5 h, de capataz de via
557,6 h, de assentador
335 h. de trabalhador

21,5 h. de capataz de via
555 h. de assentador
329 h, de trabalhador
59y dos jornais para ferramentas

59/, dos jornais para ferramentas

N.? 192 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por

N.° 180 — Um S de ligaco para via férrea de 1,665 M- 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
. L 250™, o raio da concorddncia, para entrevia de 27,70
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por ' ' P '

m. 1, sendo 0,11 a tangente do 4ngulo da créxima e © incluindo balastragem.

250, o raio da concordincia, para entrevia de 2,55 2  agulhas de ago e acessérios
e incluindo balastragem. 2 créximas de ago e acessérios
7,117 T de carris Vignole de ago
2 adulhes de a¢o e acessérios 40 barretas de cantoneira
2 croximas de ago e acessérios 80 parafusos de via com porcas e anilhas
7,015 T de carris Vignole de ago 786 «tirefonds» correntes
40 Dbarretas de cantoneira 120 «tirefondsr de junta
80 parafusos de via com porcas e anilhas 2 jogdos de travessas especiais
774  «tirefonds» correntes 15 travessas rectangulares
120  «tirefonds» de junta 156,111 m, c. de brita que passe por anel de 0,06 de

2 jodos de travessas especiais
153 travessas rectangulares

184,056 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de
didmetro

21,5 h, de capataz de via
554,5 h, de assentador

didmetro
21,5 h. de capataz de via
550 h, de assentador
354,5 h. de trabalhador
59/g dos jornais para ferramentas

530,5 h, de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.° 193 —Um S de ligacfo para via férrea de 17,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
N.° 190 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665 m. L., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por 250, o raio da concordincia, para entrevia de 2,75
m. L, sendo 0,11 a tangente do Angulo da créxima e € incluindo balastragem.
2507, o raio da concordincia, para entrevia de 2m 60

i i 2 Ihas de ago e acessérios
e incluindo balastragem. agulhas ¢

2 créximas de ago e acessérios

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de aco e acessirios
7,061 T de carris Vignole de aco
40 barretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
780  «tirefonds: correntes
120 «tirefondss de junta
2 jodos de iravessas especiais
14 travessas rectangdulares
154,727 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
difimetro
21,5 h, de capataz de via
556 h. de assentador
332 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 191 — Um 8 de ligacdo para via férrea de 1™,665

7,150 T de carris Vignole de ago

40 barretas de cantoneira

80 parafusos de via com porcas e anilhas
792  «tirefondss correntes
120  «tirefonds» de junta

2  jogos de travessas especiais
16  travessas rectandulares
156302 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diimetro :

21,5 h. de capataz de via
561 h, de assentador
336 h. de trabalhador

5¢/o dos jornais para ferramentas

N.° 194— Um S de ligagio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,11 a tangente do ingulo da créxima e

s

de largura entre carris com o péso de 36 quilos por 250m o raio da concordincia, para entrevia de 280
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e e incluindo balastragem.

250", o raio da concordincia, para entrevia de 27,65 . 7
e incluindo balastragem, 2 agulhas de ac0 e acessdrios
2 criximas de ago e acessirios

2 agulhas de a¢o e acessdrios 7,185 T de carris Vignole de ago

2 créximas de ago e acessirios 40  Dbarretas de cantoneira
7,084 T de carris Vignole de aco 80 parafusos de via com porcas e anilhas
40 barretas de cantoneira 792 «tirefonds» correntes

80 parafusos de via com porcas € anilhas 120  «tirefonds»> de junta
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2 jogo de travessas especiais
16 travessas rectangulares
7,3394 m.c. de brita que passe por anel de 0,06 de
diimetro
22 h. de capataz de via
562,5 h. de assentador
357 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 195 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",85
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessirios
7,216 T de carris Vignole de ago
40 Dbarretas de cantoneira
80 parafusos de via com porcas e anilhas
793  stirefonds» correntes
120 «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
17  travessas rectangulares
138,186 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dié-
metro
22 h, de capataz de via
564 h. de assentador
358,5 h. de trabalhador
5°s dos jornais para ferramentas

N.° 196 — Um S de ligacio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m, ., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordincia, para entrevia de 2™,90
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 créximas de ago e acessorios
7,249 T de carris Vignole de aco
44 barretas de cantoneira
83  parafusos de via com porcas e anilhas
B04 «tirefonds» correntes
152 «tirefonds» de junia
2 jogdos de travessas especiais
18 traversas rectangulares
138,786 m. c, de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
B65,5 h, de assentador
539,5 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 107 — Um S de ligacdo para via férrea de 1=,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. |, sendo 0,11 a tangente do angulo da créxima e
550™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,92
incluindo balastragem.-

2 agdulhas de a¢o e acessdrios
2 créximas de ago acessérios
7,315 T de carris Vignole de aco
44 Dbarretas de cantoneira :
88 parafusos de via com porcas e anilhas
810 «ctirefonds» correntes
152  <tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
19 travessas rectangulares
139,475 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
! didmetro
22 h. de capataz de via
567 h. de assentador !
341 h. de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.° 198 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,11 a tangente do dngulo da créxima e
250", o raio da concordidncia, para entrevia de 3,00
incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 crbéximas de aco e acessorios
7,706 T de carris Vignole de ago
44 barreias de cantoneira
88 parafusos de via com porca e anilhas
816 «lirefonds» correntes
132  «tirefonds» de junta
2 jogdos de travessas especiais
20 travessas rectandulares
140,161 m. c. de brita que passe por anel 0™,06 de did-
metro
22 h. de capataz de via
568,5 h. de assentador
542,5 h, de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Continta)

ERRATAS

Base n,* 159, onde se 1& & travessas rectangulares;e mendar para
9 travessas rectangulares,

Base n," 160 — 744 tirifonds de junta em vez de /48,

Base n.” 168 — a seguir de 2 jogos de travessas especiamis escrever
15 fravessas rectangulares.

‘Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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JOAQUIM MOUSINHO DE ALBUQUERQUE

A SUA GLORIA MILITAR, A SUA ABNEGACAO DE PATRIOTA,
A, SUA COMPETENCIA DE COLONIALISTA

mais relevantes no quadro de recordagdes ina-
pagaveis que a pdtria votivamente conserva na
sua homenagem perene a Joaquim Mousinho de
Albuguerque. Com. efeito, 28 de Dezembro — o apri-
sionamento do Gungunhana—e 8 de Janeiro—o sui-

cidio do valoroso
militar aprisiona-
dor — constituem,
respectivamente, o
apogeu da sua bio-
grafia de herdi e
o declinio da sua
alma estrenua de
lutador.

A Cimara Mu-
nicipal de Lisboa,
apropdésito do pas-
samento da pri-
meira, deliberou
lembrar aos por-
tugueses de hoje o
altaneiro vulto do
grande militar
mergulhado nas
sombras impres-
¢rutaveis da morte
hd ja 34 anos, con- a e
sagrando a sua me- ]
moria ilustre com a colocagio de uma ldpida na casa
onde éle residiu, na rua Sara de Matos, em Lisboa; e

ENTRE Dezembro e Janeiro passam as efemerides

da Iul\ll

querg

com a realisagdo de uma sessdo solene nos Pacos do

Concelho. :

Também a Sociedade de Geografia promove uma
sessio de homenagem ao inesquecivel colonialista que
foi Mousinho; e a Agéncia Geral das Colénias efec-
tuou uma romagem ao tdmulo que guarda os des-
‘pojos do heréi. Ainda, uma comissdo oficial vai tra-
balhar para que se erga um monumento ao esforgado
patriota.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferror, que a todos
0s actos de patriotismo grande sempre se associa, nao
pode deixar de acompanhar as comemoragdes referi-
das com o mais fervoroso aplauso de tdda a sua Re-
dacgao. Todavia, impde-se-lhe o rogo de uma venia
para exprimir a migua de que nfo sejam ainda mais
aclamadores e perduraveis os actos de rememoragdo,
pois, entende que para figura tdo benemérita e presti-
giosa o. preito condigno deveria revestir-se de um
brilho ainda maior, de uma significagdo de mais ge-

neralisado caracter nacional. E que Mousinho nio é
uma restrita gléria, com titulo de glorificagio apenas
devido pela. capital, mas, sim um clardo de epopeia
imorradoura a:iluminar a Histéria de Portugal e que,
portanto, deve ser fitado pelos olhos de todos os
portugueses, em todos os pontos da séde da patria, a
um tempo, na data da evocagdo promovida.

* #*1 W

Mousinho é, na verdade, um nome que é uma inter-
jeicdo de fé nos destinos da terra portuguesa, um can-
tico de altivez em prol da honra da nossa independén-
cia, o selo, de garantia da nossa soberania colonial. Com
o seu caracter, com o seu ardor heroico, com a sua
competéncia de colonial experimentado, provou aos
demais paises de dominio, ultramarino que Portugal
sabe manter as possessdes e -firmar a sua posse no
acatamento de tdda a sua suberania.

A sua influéncia no engrandecimento do nosso po-
derio entre os sobas e régulos de Mogambique foi

UM GRUPO CELEBRE

"IkA.|

PRI k
De pé: Molungo e Zixaxa

i & direita, seu filho Godide,

(Grupo tirado em Angra do Heraismo para onde foram desterrados)
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porventura, o primeiso autentico foro do imperalismo
colonial portugués. Devemos-lhe ésse altissimo servico
— que é mister secundar com uma politica de colonia-
lismo devotado e progressivo, em harmonia com as
realisacoes que hoje se verificam na vida das outras
‘poténcias que teem coldnias.

*

* *

O facto predominante na gloriosissima folha de
campanhas africanas de Mousinho &, irrefragavelmente,
a captura do Gungunhama, a qual éle efectivou em 28
de Dezembro de 1895 e que assombrou o mundo,
mercé das circunstincias de rara heroicidade em que
decorreu.

O Gungunhana era uma rebeldia truculenta que no
sul de Mogambique fazia deminuir cada vez mais o
prestigio da bandeira portuguesa. Os outros chefes
indigenas eram obrigados a acompanhd-lo nessa ati-
tude de desrespeito e aqueles que ndo queriam se-
cundi-lo viam os seéus dominios manchados com assas-
sinios, ciladas, pilhagens, actos vindicatérios ordenados
pelo feroz régulo vdtua que de Manjacase lhes despe-
dia, no fusilar do seu 6dio, a arrogincia do seu incita-
mento i insurreigdo contra o branco.

S6 abatendo-o, se conseguiria: extinguir o temivel
foco de insubordinagdo e rancor que tornava, dia a dia,
mais precdrias as condicdes da nossa dominagao. Mou-
sinho assim pensava e assim quiz proceder. Foi, por
isso que, naquela data memoravel entre os mais legi-
timos fastos de Portugal, se arrojou a entrar em Chai-
mite, apenas com 47 portugueses, entre os quais o
bravo cabo Joaquim Marreiros, hoje tenente-coronel.

De tio temerdria faganha resultou a favor do nosso
renome guerreiro, entre as tribus da Africa, um reco-
nhecimento submisso, que era indispensavel ao pros-
seguimento de uma accdo ressurgidora da verdadeira
posse do nosso Ultramar. Anteriores factos militares
haviam j4 enobrecido o esforgo e a valentia de Mousi-
nho —as batalhas de Marracuene, em 2 de Fevereiro;
a de Magul, em 7 de Setembro e a de Coolela em 7
de Novembro. E apds o desvanecedor arranco de
Chaimite, ainda o imortal cabo de guerra fez sentir a
sua conduta de bravura e de critério pitrio em Gaza
e nos Namarrais, consolidando, assim, a sua obra de
Comissdrio Régio de Mogambique, cargo em que
substituiu Anténio Enes.

Ser4 dificil encontrar na nossa histéria contempo-
rinea personalidade de combatente e de patriota que
mais tenha aumentado a grandeza da independéncia
lusa em Africa. Mousinho serd, ao longo de todaa con-
sumacio dos séculos, o protdtipo dessa auddcia e dessa
querénca valorosa que batalham pela magestade intacta
da bandeira de Portugal! Serd sempre o paladino-padrao
da integridade nacional nos rincdes ultramarinos, admi-
rabilssimo nos seus rompantes de patriota ardente,
mas de patriotismo sem jaga, exclusivamente imolado,
sem mira de grangeio material, a0 mais puro altar
da Terra-Mai.

Vario plutarquiano, lutador da tempera mais nobre,
herdi de sacrificio e de devogdo gregdria— Mousinho
é uma chama imperecivel naquela ara de imortalidade !
Veneremo-lo, assim, para sempre e acima de todas as
materialidades contingentes da existéncia humanal

MARECHAL
GOMES DA COSTA

O verdadeiro chefe militar do 28
de Maio; um dos bons soldados de
Mousinho de Albuquerque; o militar
brioso das campanhas de Africa e da
Flandres; alma gloriosa de chefe e
bom amigo.

Pela passagem de mais um aniver-
sario da sua morte, recordamos com

* pesar essa figura gloriosa.

MARECHAL GOMES DA COSTA
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[0]0} l[

0 Caminiog

¢ Femo o Nori

SINGULAR

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte,

acérca da qual tenho monologrado qudsi todos
os meses desde Agosto de 1933 sem ver refutadas as
minhas afirmagdes, nem posto termo a uma situagio
singularmente anomala, para ndo usar outro qualifi-
cativo.

Um caminho de ferro faz parte do dominio pu-
blico. A emprensa concessiondria, que o construiu e
explora, sio impostos deveres e conferidos direitos
por lei especial, o seu contracto, que se junta is leis
gerais,

Nelas estatuem os preceitos destinados a garantir
a regularidade e seguranca da exploragio e os meios
de ac¢io do Govérno em circunstincias anormais de
ordem técnica, administrativa ou financeira.

Foram essas leis suspensas ou postas de parte,
quando se promulgou o Decreto n.° 22.951 de 5 de
Agosto de 1933 a que se dava por justificagdo a crise
grave em que se dizia encontrar-se a Companhia e a
necessidade de acautelar os interesses do Estado, do
ptiblico e dos Credores; afirmando-se que a Compa-
nhia ndo podia satisfazez os seus contratos.

Suspenderam-se os corpos gerentes, entregou-se a
administracdo a uma comiss@o, que além de gerir a
empresa, faria minucioso inquérito e iria comunicando
para juizo as irregularidades que descobrisse. Ao
mesmo tempo prepararia, no prazo miximo de séis
meses, um projecto de convengZo com os credores,
que submeteria 4 aprovacgio do Ministro.

O mesmo faria 4 remodelagio dos contractos de
concessdo e estatutos, que submeteria 4 assembléa ge-
ral depois da aprovagdo ministerial.

Entrava-se, portanto, numa administracio de Es-
tado, que substituia por tempo indefinido a Compa-
nhia.

A comissdo seria composta do Comissirio do
Govérno e mais trés membros a livre nomeagdo do
Ministro, que entre éles escolheria o presidente.

A @&ste preceito do artigo 1.° do Decreto de 5 de
Agosto de 1933 deu-se imediato cumprimento pela
Portaria da mesma data, que nomeou wo delegado do
Govérnor nas linhas do Estado, engenheiro Monteiro
Barros, o comissdrio do Govérno na Companhia, ba-
charel José de Almeida e Vasconcelos e mais dois
engenheiros, Mario Trigo e Rogério Ramalho, nomeado
éste ano administrador-delegado.

A mesma portaria estituia que a Comissdo fosse
presidida pelo delegado do Govérno.

EM 6 de Novembro, voltei a versar a questio da

MTUAcAO

Foram, pois, as fun¢des de delegado do Govérno
e Comissirio do mesmo que determinaram essas no-
meacgdes; a fungio administrativa ficava inerente a
funcdo anterior; cessando esta; cessava implicitamente
aquela. 3

Que sucedeu agora?

O decreto n.° 26.117, que hd pouco reorganizou
(se é que ndo desorganizou) o ministério das Obras
Piiblicas e Comunicagdes, extinguiu a Delegacio do
Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado, transfe-
rido as respectivas fungdes e pessoal para a Direcgdo
Geral dos Caminhos de Ferro. Ficou, pois, extinto o
cargo de delegado do Govérno, ao qual se juntara a
presidéncia da Comissio Administrativa. Como dele-
gado do Govérno, o engenheiro Monteiro de Barros
fora nomeado membro dessa Comissdo e como tal
foi escolhido para a prisieir.

Extinta a Delegagdo, posto termo 4 funcio do de-
legado, cessa logicamente a sua permanencia numa
Comissdo, para a qual o designara ésse cargo, expli-
citamenta invocado por duas vezes na Portaria de no-
meagio.

Singular situagdo juridica.

Vio, pois, passados 20 meses deste estado de
coisas sem exemplo. Nenhum acérdo interveio com
os credores e agora o presidente da Comissdo admi-
nistrativa j4 nio exerce o cargo—ha pouco supri-
mido—por causa do qual foi escolhido para aquela
funcio.

Qutro caso ha, porém, que importa relembrar.

Por varias vezes fiz alusio a uma memoria ou
exposicio apresentada ao Govérno em 15 de Julho
ultimo, na qual os corpos gerentes suspensos davam
conta de negociagdes iniciadas para a reconstituicdo
financeira da Companhia, sem o minimo agradeci-
mento dos compromissos do Estado, ao qual se pedia
apenas uma prorrogacio de prazo equivalente ao
tempo de gerencia da Comissdo administrativa.

As negociagdes iniciadas ndo podiam ter segui-
mento sem se saber como as encararia o Govérno.

Em 19 de Novembro ultimo pobliquei &sse docu-
mento precedendo-o da anlise da situagdo juridica
actual da Companbhia.

Houve quem, analisando-o capsiosamente, afir~

masse que afinal a prorrogacio de prazo pedia na °

ST e gl o,
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Base 8.2, que iria a perto de trés anos, era destinada a
adiar outro tanto o pagamento aos credores.

Ora a base I estatuia categoricamente o contrario,
afirmando que a reorganisagdo da Companhia assen-
tava principalmente na conclusio rdpida e imediata da
linha da Boa Vista d Trindadé, no pagamento integral
aos seus credores e no melhoramento das condigioes de
exploragao,

As bases Il a V indicavam as operagdes a fazer

~para a reorganisagdo, conversdo de obrigagdes e colo-

cacio de accdes logo a seguir.

A base VI declarava que os crédores e fornecedo-
res seriam integralmente pagos e a base VII referia-se
4 conclusio do trogo da Boa Vista 4 Trindade, logo
apds a relativa aos débitos a solver.

S6 de md fé se pode asseverar que o decumento
apresentado sugeita ésse pagamento a uma prorroga-
¢do de prazo, que tinha em vista a facil execugio dos
diversos compromissos, incluindo as obras,

Até hoje a companhia nem directa nem indirecta-
mente foi chamada 4 discussdo da sua proposta séria
e vantajosa, nem nenhuma resolugio 4cérca dela 111e
foi comunicada.

E assim se vdo acumulando os meses e os anos,
como se a suspensdo de contractos alids sem base legal,
pudesse originar uma situagio anomala indifinida, em
que o Governo chama a si as linhas e entrega a sua
gerencia a quatro funcionarios, para os quais é benesse
apreciavel a acumulagdo rendosa que pode existir
mediante autorisagdo prevista na lei de reorganisacio
do Ministerio.

Expus os factos. Tire déles a conclusio logica o
leitor.

Sud-Express

As novas carruagens directas que circulario no
Sud-Express entre Lisboa e Hendaia, que deviam ini-
ciar o seu servico em 1 de }ane'iro, s6 em 15 do mes-
mo més comecgardo a circular.

B22Y
BRINDES E CALENDARIOS

Foram recebidos nesta redaccdo brindes e calen-
darios das seguintes casas: :

Casa Conquistador, de J. Ferreita de Almeida;« A
E Gr Sociedade Luzitana de Electricidade; Mala Real
Inglesa; Eduard Dalphin (Engenheiro do Porto); Lito-
grafia Salles, L.%; Sapec, etc.

A todos os nossos reconhecidos agradecimentos.

?7 0 QUE TODOS DEVEM SABER j
= It —:w-::-— H(H]

O SELO APOSTO NOS CHEQUES

A folha oficial inseriu a seguinte portaria:

«Tendo-se reconhecido a necessidade de substituir
o tipo do sélo especial apOsto nos cheques: manda o
Govérno da Republica Portuguesa, pelo ministro das
Finangas, que o cunho actualmente usado pela Casa
da Moeda e Valores Szlados na selagem dos cheques
referidos nos artigos 46.° e 47.° da tabela geral do im-
posto do sélo em vigdr seja, a partir de 1 de Janeiro
de 1936, substituido por outro de tipo diferente, com
observancia do-disposto no § tinico do artigo 94.° do
regulamento aprovado pelo decreto n.° 12:700, de 20:
de Novembro de 1926, continuando, porém, a ter va-:
lidade até seu completo esgotamento os cheques em
usor,

O DESASTRE DA POVOA DE SANTA IRIA

(O gabinete do sr. Ministro das Obras Publicas e
Comunicagdes forneceu a seguinte nota oficiosa:

«1—No cumprimento de expressas disposi¢des le-
gais e como jd tinha sido anunciado publicamente,
mandou o Govérno proceder, pelas entidades compe-
tentes, a um inquérito destinado a averiguar respon=
sabilidades nos dolorosos acontecimentos da Pdvoa
de Santa Iria.

2—Dos elementos actualmente existentes em seu
poder, parece dever concluir-se que essa responsabili-
dade cabe a quem ordenou a manobra de deslocagio
da grua e, consequentemente, 4 firma adjudicatiria
tambem.

3—De harmonia com a lei aplicivel foi pelo Mi-
nistro das Obras Publicas e Comunicagdes ordenado
que os elementos constantes do inquérito se remetes-
sem a Juizo.» ;

1935/193%6

A GAZETA pos CAMINHOS pE FERRO

Deseja a todos os seus assinantes,

anunciantes e amigos

BOAS FESTAS ¢ ANO NOVO PROSPERO
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Vista geral

L'L HA

PORTUGAL
TURI

COVILHA Largo do Municipio

TONDELA

Chafariz da Praca

Vists parcial

PR ==L NC M A

SETUBAL

da Ilha da Madeira, onde se realizaram as Festas de Fim de Ano Pértico da Igreja de Jesus
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Pelro de Freitas, autor de «As minhas recordagiies
da Grande Guerrar, livro de interessantes episd-
dios durante a nunca esquecida luta 'sanguindria

Dr. Ramada Curto, consa-
grado autor da peca
«0 Perfume do Pecados

Dr. Augusto d'Esaguy, autor do livro
«Palestras Médicas» extrato de intes

ligdes de medicina que o bri-
Ihante escritor transmitiu pela T. S. F.

Humberto Cruz, o nosso estimado colaborador que
acaba de publicar «Pelos céus do continente negao»
— onde descreve a sua viagem aérea s Coldnins —

Engenheiro Armando Ferreira, o nosso
estimado secretirio gue acaba de publi-
car «Baile dos Bastinhos» capitulo humo-
ristico da colecgio de Lisboa sem Camisa

Vasco de Mendonga Alves, brilhante
autor de «Meu amor é traigoeiro» pe;a
de grande éxito na actualidade
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AVilaCdao
A_CONTINUACAO

DO

CRUZEIRO AEREO
AS COLONILAS

O DESASTRE DO «MONTEIRO TORRES»

zeiro realizou de Casablanca para o Cabo
Juby, Esta etape foi feita sem dificuldades ao

N O qltimo ndmero ficamos na etape que o cru-
longo da Costa, tendo os avides sobrevoado

algumas terras portuguesas como Mazagdo, Safim e -

Mogador. No dia 16 do mez findo a esquadra reali-
zou a maior etape do Cruzeiro, saindo de Cabo Juby
as 11 horas, e lutando com ventos fortes consegue
aterrar 4s 18 horas em Port-Etiénne; a 17, depois das
11 horas levantaram v6o com destino a Dakar, co-
brindo mais 800 quildmetros, chegando ali 4s 17 ho-
ras. No dia 18 ndo poderam voar em virtude da bru-
ma que é abundante até Bolama. Descansaram depois
de uma grande revisio nos motores que ficaram a
funcionar esplendidamente, Nesta altura os aviadores
resentidos do grande calor abandonaram os seus vesti-
mentos pesados para vestirem uniformes brancos,

No dia 19 foram recebidos em Lishoa noticias tele-
grificas dos aviadores gque chegaram a Bolama as 13
horas (hora local), onde eram aguardados, por milha-
Ihares de pessoas que acompanhavam o governador
da  Guiné, comandante militar de Bolama e demais
entidades oflmals e povo.

Quando o «Oscar Monteiro Torresr, ‘avido chefe
da esquadra, aterrou no campo, trlpulado pelo sr. te-
nente-coronel Ribeiro da Fonseca, trazendo a bordo o
comandante Cifka Duarte. A multidio, radiante de ale-
gria, rompeu aos svivas» 4 Pétria e 4 Aviacio Militar.

Seguidamente, poisou o «Vickersv, do sr. capitio
José Pimenta, com o mecinico Anibal, que igualmente
provocou grande entusiasmo. E, com poucos minutos
de intervalo, aterraram os 7 restantes avioes da esqua-
dra; «Milhafrer, tenente Manuel Gouveia e mecdnico
Simdes; «Chaimites, major Pinheiro Correia, coman-
dante da segunda patrulha, e capitio Tartaro; «Aguiar,
capitio Moreira Cardoso e mecinico Monteiro ; Alba-
trozr, tenente Humberto da Cruz e mecinico Ramos;
«Monguar, major Pinho da Cunha, chefe da terceira
patrutha, e capitio Amado da Cunha; «Peneireiro»,
capitio Joaquim Baltazar e mecinico Pedro Gomes;
aFalcdor, capitio Oliveira Viegas e mecdnico Deniz.

Terminada a manobra de aterragem, quandos os
aviadores saltaram das «carlingas» dos aparelhos, a

Coronel Silveira e Castro, director dos Szrv‘.ii;os de .Aﬁl;i;&

multiddo pretendeu invadir o campo, para abra(;ar Os
bravos pilotos.

O sr. coronel Cifka Duarte apresentou os compo-
nentes da esquadra ao governador que a todos abra-
cou.

Organizou-se depois um enorme cortejo, do campo
para o Palicio Governamental, onde se realizou a ses-
sdo solene de boas-vindas. O sr. coronel Cifka Duarte
entregou, entdo ao governador a mensagem de sauda-
¢do enviada pelo sr. ministro das Coldnias.

Proferiram-se discursos calorosos de elogio ao es-
for¢o da Aviagio Militar, que nesta viagem estabelece

um estreito traco de ligagdo entre a metropole e o

Império Colonial Portugués.

A’ porta do paldcio do governador, a multiddo nio .

cessava de aclamar os aviadores, que a saida foram }e-
vados aos ombros dos populares

A’ noite realizou-se o banquete oficial, que decor-\'

reu num ambiente intensamente patnét:co

O governador proferiu um notavel discurso’ de'_
exaltacio ao esforco da raga portuguesa, agora per-

sonificado nos bravos aviadores que estdo a realizar o
cruzeiro as colonias.

Agradeceu o sr. coronel Cifka Duarte, num feliz
improviso, declarando que os oficiais e mecinicos da
esquadra se limitavam a cumprir o seu dever de por-
tugueses e patriotas.

As festas ndo cessaram, : ert

Estavam pois percorridos jd 3875 quilémetros, du.-

tancia que separa de Bolama ao aerodromo da Ama-

dora, e portanto, vencida a 1.* etape.
No dia 23 foi iniciada a segunda jornada asim di-
vidida :

Bolama-Kayes

Kayes-Bamako , . Rl D "
Bamaka-Onagadougou . . . . 700 "
Onagadougou-Niamey . . ', . 600 "

Niamey-Zinder . e T e "
Zinder-Fort Lamy . . o600 "
Fort Lamy-Fort Archambault. . 500 "

600 quilémetros
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Fort Archambault-Bangui . . . 600 ”
Bangui-Coquilhatville . . . . 0650 "
Coquilhatville-Leopoldville ., . 700 "
Leopoldville-Luanda . . . ., 0600 T ALLE
Total. . . 6.750 quilémetros

O percurso para Kayes (Africa Ocidental Francesa)
foi iniciado, pois o boletim meteriologico acusava ten-
déncias de melhoria.

Os avides levantaram vbo e desapareceram no
espago.

A patrulha composta pelo «Junkerss 502 e pelos
«Vickeas» 203 e 207, saiu de Bolama para Kayes,
frente das duas outras, comandadas pelos srs. majores
Pinheiro Correia e Pinho da Cunha. Até i fronteira
da Guiné portuguesa nada ocorreu de especial, além

dacasse e que as asas, em contacto brusco com o solo,
se amolgassem inteiramente.

Do acidente resultou o avido ficar literalmente ina-
proveitavel. Enre os destrogos da parte exterior do
«Junkers» ficou intacta a cabine dos tripulantes, donde
sairam sem uma simples arranhadura, embora viva-
mente emocionados, os srs. coronel Cifka Duarte, te-
nente-coronel Ribeiro da Fonseca e o mecinico Santos.

Logo correram em secorro das vitimas do aci-
dente tddas as pesoas que se encontravam no aero-
dromo e nas proximidades, tendo ficado compreensi-
velmente satisfeitas ao encantrarem os aviadores ilesos.
Entretanto, os «Vickers» 203 e 207 aterraram também,
sem novidade.

Os tripulantes do «Monteiro Torress ficaram abor-
recidissimos com o acidente sofrido e apressaram-se

PENHA — Monumento aos aviadores Gago Coutinho e Sacadura Cabral

dos cuidados tidos-com a navegagio, visto que poucas
referencias os aviadores encontram para se orientarem.

Pouco-antes de passarem nas alturas desta cidade,
onde existe um campo de recurso da aviagio da Africa
Ocidental: francesa, a 315 quilometros de Bolama, os
tripulantes: do «Junkers» notaram, que se dera
uma rotura no tubo da gasolina. O mecanico Santos
imediatamente notou que o percalco nido podia ser
remediado em voo, e o sr. tenente-coronel Ribeiro da
Fonseca, de acérdo com o sr. coronel Cifka Duarte,
resolveram aterrar neste aerodromo, a fim de reparar
a avaria eseguir depois para Kayes. Prosseguir o voo
em tais condigdes seria uma imprudéncia, porque o
calor intenso facilmente poderia incendiar a gasolina
extravasada, e a existéncia dum bom campo de recurso
nio era para hesitagoes.

Sobre o aerodromo de Tambacunda, pois, bem re-
ferenciado, embora coberto de capim, o sr. tenente-
-coronel Ribeiro da-Fonseca preparou-se para aterrar.
O mesmo - fizeram logo os dois outros aparelhos da
sua patrulha, que voavam a pouca distincia.

No momento, porém, em que tocava no solo, in-
teiramente coberto de capim, e, por isso, pouco visivel,
o avido «capotour. O piloto, com extraordindria pre-
senca de espirito, pretendeu endireitar o aparelho, mas
ji ndo pdde evitar que o trem de aterragem se despe-

a comunicd-lo para Lisboa, as autoridades superiores,
afim de receberem ordens.

Os destrogos do " avido
hangar.

Quando a fibrica «Junkersr -introduziu nos merca-
dos mundiais, os seus avides em duraluminio,.as dis-
cussoes sObre éste tema, intensificaram-se, e a nossa
Aviacio Militar adquiriu, a titulo de experiencia, o
avido a que foi dado o nome de «Monteiro Torresr
e que ficou destruido na aterragem forcada que fez
em Tambacunda, no Senegal francés, como acima in-
formamos.

O «Junkersr passou a ser tripulado qudsi exclusi-
vamente, pelo sr. tenente coronel Ribeiro da Fonseca,

foram removidos para o

- partiddrio dos avides metdlicos. Avido de categoria,

de asa baixa e cabina fechada, com lugar interior para
o piloto, o «Monteiro Torres» era considerado uma
das mais belas unidades da nossa Aviagao Militar, e o
seu experimentadissimo piloto néle realizou as mais
diversas missoes, sempre com rara felicidade.

O sr. tenente-coronel Ribeiro- da Fonseca escolheu
primeiro para mecanico do «Junkers», que tratava com
os maiores cuidados, o hdbil e saudoso mecinico Gon-
calves Lobato, cujo retrato levava agora na cabina,
em lugar de destaque, como preito de homenagem 4
memoria do seu malogrado subordinado, que sem-
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pre se impusera pelas suas qualidades de competén-
cia.

Morto. éste mecidnico, no lamentivel desastre do
campo de aviagdo de Viseu que hoje tem o seu nome,
o sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca escolheu para
mecinico do «Junkers» o mecinico Abilio dos Santos,
filho do sargento-ajudante Santos, da Escola de Avia-
¢io de Sintra, que é considerado um dos melhores
elementos da sua classe.

Pode dizer-se que, desde a aquisi¢io do <Junkers»,
o sr. tenente-coronel Ribeiro da Fonseca, que até aii
voava indiferentemente em qualquer tipo de avido,
passou a fazer os seus vdos exclusivamente naquele.
E, quando deixou de ser comandante do Grupo de
Esquadrilhas de Aviagdo «Republicar, nem por isso
deixava de ir todos os dias & Amadora fazer os seus
voos regulamentares no «Junkersr.,

O «Monteiro Torres» nunca tinha feito longas via-
gens. Apenas fora comandar a esquadrilha que, ao
campo de Bourget, em Paris, levou a missdo de trans-
portar e comboiar para Portugal a urna que continha
os restos mortais do malogrado capitio Placido de
Abreu, morto no «meeting» de aviagdo de Vincennes.
A sua maior viagem de longo curso foi esta do Cru-
zeiro Aéreo 4s Coldnias, onde percorreu justamente a
distincia de 4,190 quilémetros até o local do acidente
em que ficou destruido.

Para esta viagem, o «Junkers» fora equipado com
nm motor «Jupiterr, de arrefecimento pelo ar, cons-
truido em Alverca e absolutamente identico aos dos

uVickersr, .
*

Com a perda do avido-chefe «Oscar Monteiro Tor-
res», que fazia parte da primeira patrulha, na qual se-

e

b
bt
B

guiam os srs. coronel Cifka Duarte, tenente-coronel
Ribeiro da Fonseca e e mecdnico Abilio, a formagio
da esquadra aerea portuguesa passou a ser a seguinte,
constituida por oito «Vicker’s»:

1.% patrulha — «Ibis», avido-chefe, pilotado pelo ca-
pitdio José Pimenta, levando a bordo o comandante,
coronel Cifka Duarte; «Milhafrer, tenente coronel Ri-
beiro da Fonseca e tenente Manuel Gouveia.

2.2 patrulha — «Chaimiter, major Pinheiro Correia
e capitdo Tdrtaro; «Aguiar, capitio Moreira Cardoso
e mecinico Monteiro; «Albatrozr, tenente Humberto
da Cruz e mecinico Ramos. ;

3.% patrulha — «Monguar, major Pinho da Cunha
e capitio Amado da Cunha; «Peneireiro», capitido
Baltasar e mecinico Gomes, e «Falcdor, capitio Vie-
gas e mecdnico Deniz,

#*

Depois do desastre todos os avides se reuniram
no dia 24 em Kayes, levantaram voo para Bamako,
onde chegaram sem novidade passando aqui o dia de
Natal, de onde levantaram v6o As primeiras horas da
manha de quinta-feira, com destino a Onagadougou,
que fica a 700 quilémetros de distincia.

Os mecinicos Abilio dos Santos, Anibal e Simoes
no Lobito, aguardando regresso & metrépole.

Em 27 a esquadra aérea partiu para Onagadougou
chegando aqui os 8 avioes, (éue apds 5 horas de voo,
o que di uma velocidade média de 140 quilénetros a
hora, foram recebidos entusiasticamente. No dia se-
guinte a mesma esquadra levantou voo para Niamey
fazendo nos 600 quilémetros, uma média de 150 por
hora, partindo na terca-feira 30, para Zinder as 10 ho-
ras chegando ali 4s 15 horas.

No préximo nimero continuaremos a discrigdo do
cruzeiro aéreo as coldnias.

e

O avido <Arco Iriss é um aparelho trimotor, com trinta metros de envergadura e depdsitos para 11.000 litros de combustivel.



