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Alegria do Céu, por Carlos Lobo de Oliveira

A arte do poeta ndo se sujeita a4 apreciagdo critica
do assunto que versa. Ela transcende a miséria das
coisas terrenas, até quando se inspira na manifestagio
morbida dos instintos ou revela o desalento das almas.
E uma arte do‘irreal.

A profusio da nossa produgio poética, represen-
tando o anseio
da forma em
oposicio ao ma-
terialismo da vi-
da corrente, raro
é oferecer-nos
obras.de con-
cepgdo espiritual
elevada, aliando-
-se 4 harmonia
e & métrica im-
pecaveis. Carlos
de Oliveira nao
€ s poeta, Pos-
sui uma sélida
cultura e um
conceito da vida
que o colocam
acima das sim-
ples manifesta-
¢coes da sensibili-
dade.

A escolhaque féz dos seus temas nos motivos de
ordem religiosa e cristd é porventura a predilégdo do
seu espirito, que procura a sublimagio do Belo e do
Perfeito.

Nio se ‘trata de misticismo mdrbido, mas de luz
que irradia das figuras que desenha, plenas de huma-
nidade, de fé e de forga.

Lirica portuguesa, de cantar subindo ao céu, na
doce tradi¢io da nossa terra. Crenca que nos féz gran-
des, crenca que nos redime e nos assegura novas duras
de gldria, eis que a sua expressio se manifesta de
novo néstes poetas que sio ao mésmo tempo guerrei-
ros, batalhadores na luta cruenta contra o racionalis-
mo que nos envenenava.

Léem-se com sabor as delicadas composicoes con-
tidas néste livro, entre as quais alguns sonetos de
primoroso recorte. Em verso branco, algumas, tio
raro e dificil, sio plena prova do talento poético do
autor.

* A Guido Batelli dedica a poesia «Visdo da Breta-
nhar que o ilustre professor inseriu, traduzida para
italiano, na Antologia dos Poetas Portugueses Mo-
dernos. .

A edicdo, da Editorial Império, é primorosa.

Agradecemos a gentilesa da oferta déste livro con-
solador, bem como do exemplar A nossa redacgio
destinado,

Carlos Lobo de Oliveira

A.de M. e N.
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Necessidades e Realisacses

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

"M artigo de 1 de Outubro fiz a rapida

resenha dos males de que enfermam

' as nossas empresas de caminhos de

ferro. Caminham quési tédas para a

ruina, mercé das consequéncias da guerra e da

crise subsequente, agravada pela concorréncia
do automével,

Representam os caminhos de ferro na nossa
vida econémica papel primacial, que n&o pode
ser menospresado. Se a sua vida financeira se
atrofia progressivamente, serd desastroso o re-
flexo dessa situagio na exploracdo das linhas
‘e com uma conservacio.

O material circulante, em béa parte anti-
quado, ndo é renovado e ndo tardard a tor-
nar-se deficiente em qualidade e quantidade,
como por vezes ja sucede,

Como adquiri-lo, se as Companhias nio
teem disponibilidades para ocorrer aos respe-
ctivos encargos?

Recorreu-se depois da guerra as reparacdes
alemds, por conta das quais se adquiriu mate-
rial circulante, que saiu carissimo mercé das
condi¢des da aquisi¢io e que tem de ser pago
com 08 respectivos juros e encargos de agrava-
mento de cimbios para as empresas que nio
preferiram a sua fixacdo imediata na irriséria
esperan¢a de futura melhoria.

O que se devia ter feito era a aquisicdo
pelo Estado, que o comprasse e pagasse pelas
reparacoes.

F.sse material ficaria pertencendo ao Fsta-
do, que o poria a disposi¢do das companhias,
obrigadas a sua conservacio e quando muito
a um juro médico— 2 ou 3 °/,—do custo, se
o podessem pagar.

. Nao se quiz ver a conveniéncia e obrigacio
que tem o Estado de assegurar o bom funcio-
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namento das linhas ferreas, como constroe,
conserva e repara as estradas.

O facto de se achar um servico essencial-
mente comercial confiado a empresas conces-
siondrias ndo dispensa o Estado de auxilios
correspondentes aos encargos que teria, se as
linhas fossem exploradas por administracdo
directa.

H&a quési um ano, quando as empresas re-
solveram mandar estudar no estrangeiro o
problema das automotoras, de cuja introdugéo
se esperavam resultados considersveis, o Go-
vérno resolveu dar maiores proporgdes a ésse
estudo, oficializando-o e nomeando técnicos
para acompanharem os das empresas.

Efectuou-se a viagem de estudo, foi apre-
sentado o rsspectivo relatério, de que ndo tém
conhecimento os interessados, nem a corpora-
¢80 consultiva que deveria examinar o assunto.

Fxm Abril dltimo, o Conselho Superior de
Caminhos de Ferro discutiu e aprovou um no-
tavel parecer elaborado pelo distinto engenhei-
ro Vasconcelos e Sa, relativo a dificil situacdo
da Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro e no qual se aconselhava a revisdo do
contrato de arrendamento das antigas linhas
de via estreita do Estado e a aquisi¢do, por
conta do Fundo especial, de automotoras, que -
permitissem separar, melhorando-os, os servi-
¢os de passageiros e mercadorias.

Nenhuma resolucéo foi tomada.

A Administracdo da C. P. fez saber ao
Govérno a dificilima sitwacio em que a colo-
cavam a diminui¢do das receitas e o agrava-
mento dos cambios. Tornar-se-ia impossivel
ocorrer integralmente aos encargos impostos
pelo dltimo. convénio.

Ao mesmo tempo é urgente a aquisi¢do de
material circulante.

Como resolver as dificuldades sem auxilio
do Estado, que nos outros paises é prestado
sem hesitagdo P

» x W

Foi apresentada a Assembléa Nacional
uma proposta de lei sobre autorisacdo das re-
ceitas e despesas do Estado.

Eis o seu preambulo:

Determina a Constituicio que o Orcamento
Gerdl do Estado seja anualmente organizado e
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posto em execucio pelo Govérno, em confermidade
com as disposicées legais em vigor e em especial
com a lei aprovada pela Assembleia Nacional
que autorize o Govérno a cobrar as receitas do
Estado e a pagar as despesas ptblicas na geréncia
futura. ]

Traduzindo o Or¢amento o programa de admi-
nistracio para cada periodo financeiro, a lei que
a Assembleia Nacional vote ha-de definir os prin-
cipios a que deve ser subordinado o Orcamento
na parte das despesas cujo quantitativo ndo é de-
terminado em harmonia com as leis preexistentes,
como dispde o n.° 4.° do artigo 91.° da Constituicio.

Fixada porém pela lei n.° 1.914, de 24 de Maio
altimo, a orientacio geral da obra de reconstitui-
¢do econémica a realizar no periodo de quinze
anos no campo da defesa nacional e no da trans-
formacdo econémica do Pais, tem a referida lei-de
autorizacdo para o ano econémico de 1936 de limi-
tar-se necessariamente a fixar a parte da obra de
reconstitui¢io econdémica a que vao aplicar-se as
disponibilidades financeiras do Estado.

Tendo em vista as necessidades superiores e
mais urgentes da Nacio em materia de seguranca
interna e externa e de progresso material e cultu-
ral (obras de fomento, construcio de escolas, res-
tauracio de monumentos e palacios, etc.) e a con=
veniencia de intensificar os trabalhos piblicos, que
se traduzam em grandes somas de trabalho nacio-
nal para permitir absorver a massa de bracos que
a crise econémica geral deixaria desocupados, ela-
borou o Govérno o programa de realizacdes a
executar em 1936, com base nos planos e projec-
tos j4 completamente definidos, ou cujo estudo se
encontra em estado de adiantamento tal que per-
mite prever a possibilidade do seu comeco de exe-
cucdo nesse periodo.

Esse programa de realizacdes esta na base da
proposta de lei ora apresenta a4 Assembleia Nacw-
nal pelo Govérno e compreende, etc.:

A lei n.° 1914 estatuiu um vasto plano de
fomento econémico e de organizacio de defesa
terrestre e maritima do pais e indicou cifras
globais para cada espécie.

A ‘proposta pretende fixar a parcela dum

esforco que deve ser exercido no préxime ano
de 1936, sem indicar a quantia que a cada gé-
nero de aplicacdes é atribuida.

Fis as que a proposta enumera:

I—-DEFESA NACIONAL

a)— Armamento do exército; -
. b)—Restauragio da Marinha de Guerra.

II —RECONSTITUICAO ECONOMICA

a) — Conclusdo da réde de caminhos de
ferro e estradas;

b) — Portos comerciais e de pesca;

¢)—Réde telegrafica e telefénica;

d) — Réde elécirica nacional;

e) — Hidrdulica agricola, irriga¢io e po-
voamento;

f) — Edificios para escolas;

8)— Palécios e monumentos nacionais;

k) — Urbaniza¢do de Lishoa;

i) — Qutros problemas ou realisacdes.

Eis o que o relatério expde acérca de cami-
nhos de ferro:

Prevé-se o prosseguimento das obras e melho-
ramentos de construcido, renovagcio e apetrecha-
mento de caminhos de ferro apenas no que é essen-
cial & ligagio das rédes de via reduzida, cuja fusdo
o Govérno tem em vista, a lisacdo dos trogcos mais
importantes das rédes de via larga e ao conveniente
aproveitamento e valorizacdo econémica e militar
de umas e de outras.

O financiamento e execucio dessas obras e me-
Jhoramentos serdo feitos pelas empresas explora-
doras, com a cooperagédo e fiscalizagcio do Estado,
devendo orientar-se a solugdo déste problema de
modo que para os respectivos encargos concorram
as diversas correntes de trafego e se assegure a
coordenacdo e o equilibrio econémicos, tdo perfei-
tos quanto posszvef dos diversos meios de trans-
porte.

Declara-se pois que os melhoramentos se
restringem A&s necessarias liga¢Ses das linhas
de via reduzida e dos trocos mais importantes
das rédes de via larga.

Na, via larga a tnica ligacdo que estd pré-
ximo de conclusdo é a da linha de Evora com
a de Leste em Portalegre.

Na via estreita estiio previstas, a de Vizeu
a Foz-Tua, carissima no tltimo tréco de Rio-
dades a Foz-Tua; a transversal de Tras-os-
-Montes, que abrange a linha do Ave e o tré-
¢o do Tamega do Arco de Batlhe as Pedras
Salgadas, Valpagos e Mirandela; a de Regoa
por Lamego e Tarouca a Vila da Ponte (que
pode ser adiada) e a da Arrifana por Créstuma -
a Pérto.

A mais importante é a segunda que liga
tédas as linkas de via estreita ao Norte do
Douro, salvo a de Pocinho a Miranda e asse-
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sura a sua unidade de explorag#o, constituindo
ao mesmo tempo valioso elemento da nossa
réde sob o ponto de vista militar. De modo al-

_gum pode ser suprida pela colocagdo do ter-

ceiro carril da linha do Douro, criando-se em
dezenas de quilémetros de extensdo os emba-
racos e complicacdes, cuja expressdo no curto
trogo de 2 quilémetros da Trofa a Lousado
foram mandados suprimir pela independéncia
das duas bitolas de linha.

Qual é a ligacio das vias estreitas que o
relatério prevé? F, ponto omisso.

Declara o relatério que o financiamento e
execucdo das obras e melhoramentos serdo fei-
tas pelas empresas com a cooperacio e fiscali-
zacdo do Estado.

Em que consiste essa cooperacdo ?

Na garantia de juro para assegurar a co-
locagio de obrigagdes?

Na entrega de parte do capital necessério
e em que condicGes?

Nada se deixa entrever acérca das empre-
sas cuja fusio seja considerada, nem das
condi¢bes em que podera ser feita.

No corpo da lei proposta 1é-se apenas:

Art. 7.°— O Govérno promovers no ano de 1936
as aquisigbes, obras e melhoramentos abaixo men-

cionados, para cujas despesas, a efectuar naquele
ano, inscreverd no orgamento as verbas neces-
sarias. i

e) — Obras e melhoramentos de construcdo, re-
novacdo e apetrechamento de caminhos de ferros
(participacio do Estado).

No parecer da Camara Corporativa, fir-
mado por dois distintos engenheiros especiali-
sados em caminhos de ferro, 1é-se apenas o
periodo seguinte acérca de caminhos de ferro:

No camp0 da reconstitui¢do economica prosse-
guem as obras e melhoramentos de construcdo,
renovacdo e apetrechamento de caminhos de ferro,
cujo financiamento serd feito pelas emprésas explo-
radoras com a cooperagio do Estado.

A proposta foi aprovada na Assembleia
Nacional, com alguns reparos pela falta de
fixacdo de verbas.

F.std pois o Govérno autorisado a despen-
der com caminhos de ferro o que for possivel
sem fixacio de obras nem, condicionamento das
mesmas além do financiamento pelas empresas
com a cooperacio do Estado.,

Aguardemos a aplicagdo deste latissimo
preceito. ;

VIAGENS E TRANSPORTES

BEIRA ALTA

No préximo 1 de Janeiro comega a circular no
Sud-Express a carruagem directa de Lisboa a Hendaia,
0 que representa uma importante melhoria de servigo
para o publico, que poderd aproveitar as vantagens
que oferece o Sud-Express, por pregos modicos.

Por esta forma acaba o incémodo transbordo em
Medina del Campo que era feito de madrugada.

As referidas carruagens que fardo 6 servigo direc-
to, 3 das quais foram adquiridas pela Companhia da
Beira Alta, e uma pela Companhia Portuguesa, sdo a
lltima palavra no género: luxuosas e confortaveis,
oferecem ao publico 16 lugares de 2.* classe em 2com-
partimentos, 9 de 1.* classe em 2 compartimentos e 4
cabines com 8 camas perfeitamente iguais as das car-
ruagens actuais do Sud-Express.

Por esta forma um passageiro de 2.* classe, com
bilhete ordindrio, pagando a sobretaxa de velocidade
que ji hoje é cobrada, nos combédios rdpidos, e pa-
gando um suplemento tnico de Esc. 20500 no percur-
so de Lisboa a V. Formoso inferior ao actual que é de
Esc. 25800 (Saldo Lisboa-Porto e restaurante na Beira

Alta), partird de Lisboa ds 14,10 horas, chegando a
fronteira espanhola 4s 21,10 horas, e 4 fronteira fran-
cesa 45 10,40 horas; onde almogard, partindo as 13,54
lhoras para Paris, onde chegard as 23,45 horas.

No sentido inverso partird de Paris as 8,40 horas,
chegard A fronteira espanhola s 20,30 horas, donde
partird is 21,35 horas, na ja referida carruagem directa
portuguesa atrelada ao Sud-Express, chegando a Lis-
boa as 17,48 horas.

Quem utilisar o Sud-Express em todo o trajecto
de Lisboa a Paris, chegard a esta cidade as 20,50 ho-
ras, em vez das 23,45 horas, e de l4 partird nao as
8,40 horas, mas sim as 11,30 horas.

Utilizando as carruagens directas de que se trata,
consegue-se também uma comoda viagem para Ma-
drid.

Parte-se de Lisboa na wcarruagem directa atrelada
ao Sud as 14,10 chegando-se a Medina as 2,20 horas,
onde se muda para o comipdio de Madrid que parte
45 2,39 horas, e chega & cagpital espanhola 4s 7 horas.

Para o regresso dali, parte-se ds 23,35 horas, vindo
apanhar-se em Medina a carruagem directa atrelada
ao Sud, que dali parte as 5,25 horas, chegando a Lis-
boa is 17,48 horas.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direc¢do Geral ds Caminhos de Ferro

Divisao dos Servicos Gerais
Secgio do Cadastre de Pessoal e Arquive Gera]

Américo Telxzira dos Santos, terceiro oficial —concedidos
trinta dias de licenga draciosa, ao abrigo do artigo 12," do
decreto n,° 19:478, de 18 de Marco de 1931, para dosar em
data e localidade a indicar préviamente,

Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro, 21 de Novembro
de 1935.—0 Director Geral, Jiilio José dos Santos.

‘Para os devidos efeitos se declara que o engenheiro con-
tratado 8 quem se refere a publicacéo feite por esta Direcgdo
Geral no Didrio do Govérno n.® 270, 2,* série, de 19 do cor-
rente més, é Manuel Sédrres Tavares Mascarenhas Gaivéo, e
ndo Manuel de Sdrrea Mascarenhas Gaivdo, como, por lapso,
se indicou.

Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro, 19 de Novembro
de 1935.—0O Director Geral, Jiilio josé dos Santas.

Por despacho ministerial de 25 de Novembro:

Américo Teixeira dos Santos, terceiro oficial —concedidos
dez dias de licenga graciosa acumulada, ao ebrigo do § 4.2
do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro, 28 de Novembro
de 1835. — O Director Geral, [iilio José dos Sanfos.

Por portaria de 11 do corrente més, visada pelo Tribunal
de Contas, em 16, sendo devidos emolumentos, nos ter-
mos do decreto n.® 22:257 :

Concedido o 5.° pariodo de diuturnidade, ao abrigo do artido
141.° do decreto n.? 13:510, a contar de 8 de Jnlho do cor-
rente ano, mas a abonar sémente a partir de 24 de Outubro
findo, nos termos do artido 10.* do decreto n.” 21:428, ao en-
genheiro chefe da Divisdo de Material, Tragéo e dos Servi-
¢os Eléctricos, Ernesto de Oliveira Rocha,

Direccéio Geral de Ceminhos de Ferro, 22 de Novembro
de 1935, - O Director Geral, Jiilio José dos Santos.

Delegagdo do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado

Por portaria de 26 de Novembro findo:

Joaquim dos Santos Beata, maquinista de 2,® classe da réde do
Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado—concedida
a reforma, nos termos dos artidos 21.2 e 28.° do redulamento
da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos Caminhos de
Ferro, aprovado pelo decreto n.? 16:242, de 17 de Dezembro
de 1928, ficando com a pensdo mensal de 730478, Fste em-
predado, a data do arrendamento das linhas férreas do Esta-
do, estava redistado sob o nome de Joaquim dos Santos,
(Tem o visto do Tribunal de Contas de 2 de Dezembro cor-
rente e sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.2 22:257).

Deledacéo do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado, 4
de Dezembro de 1935.—0 delegado do Govérno, Monfeiro de
Barros,

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Conselho Nacional do Ar

Térmo do contrato celebrado entre o Govérno
Portugués e a sociedade Aero-Portuguesa, Limitada

Acs 25 dias do més de Novembro do ano de 1935, no
dabinete de S. Ex.* o Presidente do Conselho, compareci eu,
Alfredro Delesque dos Santos Sintra, major da aerondutica
militar, secretdrio do Conselho Nacionel do Ar, estando pre-
sentes, de uma parte o Ex.™® Sr. Presidente do Conselho,
Dr. Antdénio de Oliveira Salazar, como primeiro outordante,
em nome do Govérno, e da outra o segundo outorganie, Aero-
-Portuguesa, Limitada, sociedade por colas de responsabildade
limitada, com sede em Lieboa e domicilio provisério na Rua
do Alecrim, 33, 2.° andar, devidamente representada pelos seus
sicios derentes, Srs, Jodo Jidice de Vasconcelos e José Ma-
ria Alvares, conforme documentos que ficam arquivados na
Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar, assistindo
também o Ex.,™® Conselheiro Francisco Henriques Gdis, Pro-
curador Geral ds Repubjica, Pelos outorgantes, na qualidade
que representam, foi dito, na minha presenca e na das tesle-
munhas adiante nomeadas e no fim assinadas, que se obrigam
a cumprir e duardar os arlidos seduintes, nos precisos térmos
déles:

Artigo 1.9 E concedida autorizacéo & sociedade Aero-Por-
duesa, Limitada, para explorar a indistria de transporte de
passadeiros, correio e mercadorias, por via aérea, entre Lis-
boa e Téngder.

§ tinico. A autorizacdo concedida néo impiica de qualquer
forma que a outras emprésas, niio possa ser dada. -

Art. 2.° A Sociedade regular-se-4 em tudo pela legislacdo
portuguesa, devendo cumprir o determinado no regulamento
de navedac¢do aéria e todas as disposi¢des oficiais relativas a
exploragéio e seduranga das linhas aéreas comerciais e a nave-
dacéo aérea em deral, estabelecidas de harmonia com as con-
vengdes e acordos ratificados pelo Estado Poriugués,

§ tinico. Ofransporte de passageiros sera feito nas condi-
¢oes derais impostas pelo Comité International Technique
d’Experts Juridiques Aériens (C. I. T. E,"]. A.).

. Art, 5.° A direccdo da sociedade serd exercida por cida-
déos portugueses,

Art. 4° O prazo de autorizacdo é de 20 anos, podendo
ser prorrogado.

Art. 5,° Em caso de gduerra ou de calamidade piblica, po-
derd o Estado Portugués mobilizar todo o material e pessoal
empregado na ligacdo aérea objecto déste contrato, tendo nes=
se caso a Aero-Portuguesa, Limitade, apenas os direitos que
a lei deral lhe conceder

§ tinico. Suspender-se-4 a contagem do prazo do artido 4.7
durante os periodos de mobilizacdo.

Art. 6.° A sociedade assegurard, pelos menos, uma ligagao
semanal, nos dois sentidos, entre Lisboa e Tanger, de forma
a darantir as comunicacdes aéreas em corresponpéncia com
as linhas aéreas de Marrocos e América do Sul.

§ tnico, O mimero das ligacdes impostas pelo corpo do
artigo s6 poderd ser deminuido mediante autorizacdo do
Govérno. i

Art, 7* A sociedade poderd substituir por outra a ligacdo
entre Lisboa e Ténder, se a isso for autorizada pelo Govérno.

Art. 8.° As aeronaves empredadas para a exploragdo desta
linha serdo matriculadas em Portugal.

A sociedade poderé no entanto ser autorizada a empregar
avides matriculados no estrangeiro que por qualquer forma
licita obtenha com o objectivo de assegurar o seu servigo,

§ tinico. SO poderd darrogdar-se a prescricdo déste artige
mediante autorizagio prévia e expressa do Govérno.

Art, 9.° 86 “poderdo ser empregadas na ligacdo objecta
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déste contrato as aeronaves escolhidas com o parecer favord-
vel do Conselho Nacionel do Ar, &o qual serd requerido pré-
viamente pela Aero-Portuduesa, Limitada.

§ tnico. O Conselho Nacional do Ar dard ésse parecer
favoravel sempre que as meronaves propostas oferecam a ne-
cesséria seduranga e obedecam #as condigdes impostas pela
Convention Internationale de Navidation Aérienne (C. 1. N. A.).

Art. 10.2 O Estado Portugués tem o direito de fiscalizagéao
e de inspeccdo permanentes de todo o material aerondutico
empregado nn lidagdo objecto déste contrato, podendo proi-
bir s seu emprédo quando de qualquer forma éle nao =atisfaca
as condicoes de seguranga e demais referidas no § tnico do
artido 9.0

Art. 11,2 A Aero-Poriuguesa, Limitada, obrida-se a em-
predar em todos os servigos cidaddos poriudueses.,

§ tnico. Emquanto ndo for possivel & Aero-Portuguesa,
Limitada, recrutar pessoal navedante de nacionalidade portu-
duesa com as imdispensdveis preparagéo e capacidade ser-
-lhe-4 permitido recrutar pessoal estrangeiro,

Art. 129 O Fstado Portugués poderd, na defesa do inte-
résse nacional, exigir da Aero-Portuguesa, Limitada, a ime-
diata substituigdo do pessoal navegdante por ela empregado.

Art. 15.2 Os hordrios a adoptar e as suas modificacies
serdo propostos ao Conselho Naconal do Ar pela Aero-Por-
tuguesa, Limilada, para o efeito de aprovacdo, devendo ser
estabelecidos de acdrdo com as necessidades do trdfedo e de
assedurar as ligacdes com as companhias estrandeiras.

Considerar-se-dio aprovadas as propostas sdbre as quais o
Conselho Nacional do Ar se ndo tiver pronunciado depois de
o decorridos quinze dias contados do da sua apresentagiio.
Art. 14.°A sociedade submeterd & aprovagido do Conselho Na-
cional do Ar as terifas relativas ao transporte de passagdeiros
e mercadorias,

Considerar-se-fo aprovadas as propostas sdbre as quais
Conselho Nacional do Ar se ndo tiver pronunciado depois de
decorridos quize dias contados do da sua apresentacdo.

Art. 15,2 O Govérno Portugués compromete-se a isentar de
direitos e demais encardos aduaneiros as aeronaves comple-
tas, incluindo o seu equipamento, montades ou desmontadas,
e 05 metores de avia¢do qme se destinarem exclusivamente a
ser empredados na lidacdio eérea objecto déste contrato.

Art. 16.° O Estado poderd retirar a autorizagdo dada por éste
contrato desde que a exploracio seja interrompida por um pe-

riodo de seis meses ou se no periodo de um ano executar me-
nos de 50 por cento das viagens previstas.

Ficam ressalvados os casos de forca maior.

§ tinico. Da aplicagio déste artido haverd sempre o di-
reito, por parte da sociedade de recorrer a arbitradem a que
se refere o artido 17.°
Art. 17. Todas e quaisquer diividas ou pleitos emergentes do
contrato que eventualmente se suscilem entre o Estado e a
sociedade serdo resolvidas por um tribunal arbitral composto
por um represente de cada um dos interessados e presidido
por um juiz do Supremo Tribunal de Justica designado pelo
respectivo presidente.

Este tribunal juldard ex aequo ef bono.

A celebragio déste contrato precedeu miuuta aprovada
por S." Ex.* o Presidente do Conselho, em seu despacho de
26 de Adosto de 1935, tendo-se préviamente verificado que a
escritura de constitnicdo da sociedade Aero-Portuduesa, Li-
mitada, se acha redistada na Conservatdria do Redisto Comer-
cial da comarca de Lisboo, conforme documento arquivado
na Secretaria Técnica do Conselho Nacional do Ar.

E com os artigos acima exarados deram os outordantes
por concluido o presente termo de contrato, ao qual assisti-
ram, como testemunhas, os Srs. Carlos Esteves Ssja, major
da aerondutica militar, adjunto da Secretaria Técuica do Con,
selho Nacional do Ar, morador em Lisboa, Rua Palmira, 13,
2.9, esquerdo. e Filipe Gomes Vieira, capitdo da aerondutica
militar, adjunto da Secretaria Técnica do Conselho Nacional
do Ar, morador em Lisboa, Rua de Tomaz Ribeiro, 54, 4.2,
direito.

E eu, Alfredo Delesque dos Santos Sintra, major da ae-
rondutica militar, secretdrio do Conselho Nacional do Ar, em
firmeza de tudo e para constar onde convier, fiz escrever, ru-
briquei e vou subscrever o presente térmo de contrato, que
véo assinar e rubricar comigo as pessoas jd mencionadas, de-
pois de lhes ser lido, por mim, em voz alta.

Vio colados selos no valor de 625%, — Anfdnio de Oliveira
Salazar — Jodo [fidice de Vasconcelos — José Maria Alva-
res — Carlos Esteves Beja — Filipe Gomes Viéira. — Fui
presente. Francisco Henrigues Qdis.— Alfredo Delesque
dos Santos Sintra.

Estd confoame, — Secretaria Técnica do Conselho Na-
cional do Ar, 28 de Novembro de 1935, — O Secretdrio, inte-
tino, Carlos Esteves Beja, adjunto.

IIJLEHS Aereas Postales ESpanolas

MATOS & PIRES, L.”

Calle Antonio Maura 2 — MADRID

SERVICO DIARIO (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO E MERCADORIAS

ARMAZEM DE MALHAS E NOVIDADES

Travessa Nova de S. Domingos, n.° 10
TELEF. 21426

S LISEON ey

Madrid-Barcelona ou vice-versa Pesetas 150
Madrid-Sevilla ou vice-versa " 125

Nos bilhetes oe ida e volia faz-se um desconto de 10 o
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A despedida ao chefe do Estado dos aviadores que partiram

AV IA@ A 6

Nove aeroplanos do Cruzeiro Aéreo as Colénias
iniciaram no dia 14, a sua viagem, onde
téem de percorrer mais de 30.000 quilémetros

Estava marcado para as 8 horas e 30 do dia 12 do Bolama-Kayes. . . . . . . . . 600 km.
corrente a partida para o Cruzeiro Aéreo as Col6nias. Kayes-Bamako. . . . . . . . . 500 »

Depois de aturados trabalhos em Alverca, e no Bamako-Anagadougou ., . . . . . 700 »
Grupo de Esquadrilhas da Amadora, foi iniciado o ji Anagadougou-Niamey . . . . . . 600 »
anunciado cruzeiro que é um dos maiores que se § TR L LR 1 | e R R R B P e [0
realisado no mundo. Zinder-Fort Lamy. . . e 016 61

O general Vuillemin realisou o seu cruzeiro negro Fort Lamy-Fort Archambault el e LU

num total de 28 mil quilometros, segui-se deqois o Fort Archambault-Bangui- . . . . . 600 »
cruzeiro do General Balbo, de Roma a Nova York, e, Bangui-Coquilhatville. . . . , . . 650 »
agora o cruzeiro iniciado pelos portugueses 4s nossas Coquilhatvillhe-Leopoldville. . . . . 700 »
colonias vai ser um triunfo, beopoldville-Lagnda .. . 70 - o i i 6000

O percurso da viagem pode dividir-se em trés jor- Totals -5 ot BT
nadas geograficas, 4 saber: Guiné, Angola e Mocam- : ;
bique, com os finais, respectivamente, em Bolama, Luanda-Benguela . . e R0 ke, u
Luanda e Lourenco Marques, As etapas com a respec- Benguela-Nova Lisboa (Uambo) W e e S A0
tiva quilometragem sio as seguintes: Nova Lisboa-Vila Luso (Moxico) . . . 460 »

S AmadoraCasablateat s b v el ean- pe Vila Luso-Elisabethville , .- . . . . 9000 »
Casablanca-Cabo Juby . . . . . . 035 » El:sabei}lmll&hte. b o SRR e 820 »
‘Cabo Juby-Port Etiénne . . . . . . 950 » - TeteBeira. . . . . . . . . . 430 »
A R e e Beira-Inhambane . . . st o e Bk S
Dakat-Bolama » -~ = R T Inhambane-Lourengo Marques SR A e [T

iPptal oo St stem o niny Ry Totalv-rsre i - AP0y
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" As trés fases ddo 14:845 quilometros, entre Lisboa

e Lourengo Marques.
O itenerario de regresso tem estas pcquema alte-
races: a esquadrilha deve aterrar em Hum-

nico Gomes; e «Falcior (201), capitio Oliveira Viegas
e mecanico Deniz.
Os aparelhos, descolaram com a maior facilidade

pata, e Mossamedes, entre Nova Lisboa e
Benguela; em Vila Cisneros, entre Port
Etienne e Cabo Juby; e, em Agadir, entre
Cabo Juby a Casablanca.

Os aviadores contam consumir 200 ho-
ras de vOoo e devem estar de regresso em
fins de Fevereiro ou principios de Margo.

‘Os nove aparelhos que compoem as
trés patrulhas da esquadrilha, tem o se-

gumte valor e caracteristicas. DW&J?@}"G ﬁ@%mdar tia
O «Junker-Monteiro. Torresr, que € 0 1 ."-f/{;‘gdddgu .
: armako
unico aparelho metalico da nossa Aviagdo 5 ‘Foﬂ Arcbdmbauf!'

Militar, foi adquirido na Alemanha, & cérca
de 8 anos. Foi-lhe, depois, adaptado, em
Averca, um motor «Jupiter» de 420 H. P.
arrefecido pelo ar.

Dois dos «Vickers» foram adquiridos
em Inglaterra ha dez anos. Os restantes seis
foram fabricados em Alverca, nas oficinas
Geraes de Material Aeronautica.

As condigdes atmosfericas recebidas 4s
7,30 do dia 12 ndo eram favoraveis motivo
porque foi resolvido sé partirem no dia 14,
largando os avides do campo da Amadora
ds 0,45,

Os motores dos nove avides sdo postos

gﬁangm
'O( 0 yu:/ﬁafwﬁe
7

a funcionar e alguns minutos, depois de
recebidas as ultimas informacgdes meteoro-
logicas favoraveis, s6a a voz de partida.

O «Monteiro Torres» desloca em primeiro logar,
sendo saudado assim como todos os avides pela assis-
tencia.

Qs avioes do Cruzeiro sdo; o «Junkers (502), tri-
pulado pelos srs. coronel Cifka Duarte, tenente-coro-
nel Ribeiro da Fonseca e mecanico Santos; «Ibis» (203),
capitao José Pimenta e mecanico Anibal; «Milhafrer
(207), tenente Manuel Gouveia e mecanico Simoes;
uChaimiter (206), major Pinheiro Correia e capitdo
Tartaro; aAguiar (210), capitao Moreira Cardoso e
mecanico Monteiro; «Albatroze (202), tenente Hum-
berta da Cruz e mecanico Ramos; «Monguar (209),
major Pinho da Cunha e capitio Amado da Cunha;
«Pineireiror (208), capitio Almeida Baltazar e meca-

Mapa do irajecte

apesar da carga mdxima que levavam, sairam direitos
4 serra de Sintra, e tomaram o rumo do Sul.

As 14,25 a esquadra aérea portuguesa, aterrou em
Casablanca.

A viagem decorreu com a maior normalidade, ten-
do-se atingido uma média horaria de 220 quilometros,

Hoje domingo aterraram normalmente em Cabo
juby 4s 13,30 (Greenwich) procedentes de Casablanca
d’onde partiram as 9,05, os nove avides que compoem
a esquadra. :

Amanha faram a etape maior de todo o cruzeiro—
050 quilometros—para Port-Etienne,

No proximo numero daremos um resumo do pros-

‘seguimento da viagem.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1895
RN STIRTER R
0 Elevador de Coimbra

Realizou-se na noite de 6 em Coimbra, uma as:embléa
deral dos accionistas d'este elevador

O nosso distincto amido sr. Mesnier fez a resumida his-
toria d’este melhoramento, e expoz o estado da empresa com
todas as circunstancias sob o ponto de vista iechnico e admi-

~ mistrativo; accrescentando que com a subscrip¢iio que havia
se ndo podia compromotter a fazer desde jd partir o elevador
da rua Ferreira Bordes, mas que facil Ihe seiia o prolonga-
mento, até ali, pois que era questdo apenas de mais aldum ca-
pital, que estava certo ndo faltaria. Demonstrou qu=, na pre-
sumpgdo menos provével de transito, o elevador nunca poderia
dar prejuizo.

Em segduida o presidente, o sr, dr. Araujo Pinto, declarou
que, achando se subscripto o capiial e reunidos ali mais do
que o numero de accionistas sufficiente para a constituicéo
da companhia, lhe parecia dever-se tratar da lei economica
da sociedade, e comegor a leitura do projecto de estatutos.

O sr. dr, Sousa Bastos, propoz a nomeaciio de uma
commissdo que désse, em curto praso, parecer sobre o refe-
rido projecto, o que foi approvado, sendo a commissdo com-
posta dos srs. dr. Guilherme Moreira, dr, Costa Lobo, dr. Au-
dusto Barbosa, dr. Sousa Bastos e Dantas Guimaries. i

Um eccionista menos confiado nos bons resultados da
empresa ou menos competente para os apreciar, declarou
que retiraria a sua subscripcdio de accdes se a linha ndo
comegasse, desde jd, na rua Ferreira borges,

A assembléa indignou-se com esta prova de timidez, e
alguns accionistas dobraram logo a sua subscripcdo, o que
mais que compensou as acgdes retiradas.

Ainda bem que assim succedeu,

A construcgéo de um ascensor em Coimbra s6 admira
que ainda ndo esteja feita.

Uma cidade como aquella, com dois centros de populagio
e actividade distanciados por uma tdo consideravel differenca
de nivel, deveria ter sido a primeira do paiz a adoptar este
denero de viacdo.

S6 uma intellidencia muito avessa ao mais rudimentar
calculo poderd conceber que o ascensor ndo dé resultados,

A falla de coragem de que deu provas aquelle accionista
¢, afinal, um reverbero do que succede a uma drande parte
dos nossos capitalistas, duando se trata de qualquer no em-
prehendimento. E, a invencéo dos ascensores, féra da capital,
tem tido que luctar com esses receios.

Assim, a nossa bella montanha do Bussaco, continiia a ser
percorrida por poucos visitantes e a nossa serra da Estrella,
conserva-se quasi inaccessivel aos pobres doentes, que ali vao
buscar melhoras.

Linhas Portugnezas

O caminho da estagdo.— O nosso cellegda Gazefa da
Figueira queixa-se smargamente de que o caminho que con-
duz aquella estagéo esteja intransiiavel.

aQQuando chove, diz elle, as ruas do Principe e de Fer-
nandes Thomaz ficam difficilmente transitaveis, tal é a enorme
quantidade de lama que n'ellas se accumula e o estado de
deterioragdo em que se encontram,

A rua de Fernandes Thomaz porém pertence 4 camara
municipal, e lembra-nos um alvitre que, sem drande dispendio,
doderia obstar que os numerosos transeuntes que percorrem

aquella principal arteria da circulacfio d'esta cidade corram o
risco de um dia ficarem atolados até ao pescoco !

Continuar-se n’aquella rua o passeio, ao menos pelo lado
do sul até junto da casa contigua & drade de vedagdo da es-
tagdo.

A despesa ndo seria importante, porque a parte a ferminar
do passeio néo € grande, e o mal ficaria em parte remediado,
porque ao menos poder-se-hia percorrer quasi a pé enxufo,
o caminho da estagfio.»

Wagons-leitos. — Vdo comegar & circular nos comboios
correios entre Lisboa e Madrid esles carros, da companhia

-dos Grandes Expressos Europeus.

Valle do Corgo. — O distincto endenhei sr. Antonio Ma-
ria Kopke de Carvalho, director das Obras Publicas do dis-
tricto de Villa Real, foi superiormente encarregado de fazer
os estudos do caminho de ferro do valle do Cordo, para o
qual propoz a adopcdo do systema Roggenbach. Este alvitre
mereceu a plena approvacdo do conselho superior de obras
publicas e minas, que o considerou como solugdo do problema
que offerecia a viagdo accelarada nas provincias do norte do
paiz.

O illustrado endenheiro ja havia tido a iniciativa d’este
estudo, e foi em vista d’ella que o sr. ministro mandou official-
mente que elle o continuasse,

Parece que se tomard como typo o caminho de ferro suisso
de 8. Gallen, isto é o mixto de adherencia e cremalheira, que
€ 0 que mais se presta para a tracgdio em paizes montanhosos
como as nossas provincincias do norte.

Nova linha, — Diz-se que se trata de novo de se por a
concurso uma linha ferrea de via reduzida entre Cintra e as
praias das Macas, Magdoito e a Ericeira.

E' melhoramento de ha muito reclamado.

Estatisticas. — Tem augmentado este anno o movimento
da linha de Guimardes,

Pela tabella que publicamos sempre no logar competente
vé-se que os productos representam um razoavel excesso
sobre o anno anterior,

O augmento em passageiros foi, até 30 de Setembro, de
mais 7,510 passageiros, e a receita subiu a 1.4718590 réis. Em
mercadorias houve menos 465 toneladas mas os productos
subjram a 1:2333636 réis.

Douro. — Conforme o aviso que adeante publicamos desde
10 do corrente sdo aceites na estacdo do Pocinho expedicies
de mercadorias em pequena velocidade e por wagon completo,
com destino a qualquer ponte da linha do Douro, conprehen-
dido entre as esta¢des de Redoa e Barca de Alva ; recebendo-
se tambem em qualquer ponto da mesma linha, edualmente
comprehendido entre as referidas estacdes, remessas com des-
tino & do Pocinho.

Falta de material, —Contintia a sentir-se esta falta no
ramal da elfandeda do Porto, onde o trafedo é enorme, haven-
do commerciante que requesita de uma s6 vez 60 wadons e
tem que esperar um mez e mais sem os obter.

SRS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Venda de residuos de carvao durante o annc de 1895

Pela 1 hora da tarde do dia 21 de dezembro proximo futu-
ro, perante a comissdio executiva d'esta companhia, serdo
abertas as propostas até aquella hora recebidas para a compra
dos residuos de carvdo provenientes das fornalhas das loco-
motivas e das forjas das officinas durante o anno de 1896,

As condigdes para esta arrematecdo estio patentes na
reparticéio central do servigo de material e tracgiio, estacio de
Lisboa (Santa Apolonia) e nas estagdes de Lisboa (central do
Rocio, Santa Apolonia e Alcantra) e nas de Oeiras e Cascaes,
onde podem ser examinadas durante o praso d’este concurso,

Lisboa, 30 de novembro de 1895,

R i o i
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BASES ORCAMENTAILS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por ANTONIO

GUEDES

(Continuagio)

IV —SS DE LIGACAO EM RECTA

b) Material de 36 quilogramas por m. L
§ 1.°— Tangente do angulo da créxima 0,09,

N.° 157 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por

m. 1, sendo 0,09 a tangente do Angulo da créxima e

300", o raio da concordincia, para entrevia de 27,00
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessorios
2 croximas de ago e acessorios
6,905 T de carris Vignole de aco
438 barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
876  stirefondse correntes
144  «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
130,985 m. c. de brita que passe por anel de 07,06 de difi-
metro
22 8 h, de capataz de via
551,2 h. de eszentador
536,85 h. de trabalhador
57/, dos jornais para ferramentas

N.° 158 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,00 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2,05
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessirios
2 créximas de ago e acessirios
6,243 T de carris de Vignole de ago
48  barretas de cantoneira
96  parafusos de via com porcas e anilhas
876 «tirefonds» correntes
144  «<tirefonds» de junta -
2 jodos de travessas especiais
8 travessas rectandulares
131,829 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
22,9 h, de capataz de via
583,1 h. de assentador
350 h. de trabalhador
5/, dos jornais para ferramentas

N.? 159 — Um S de ligacdo para via férrea de 1",6065
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2,10
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdrios
2 croximas de ago e acessérios
6,983 T de carris Vignole de ago
48 barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
882 <tirefondss correntes
144  «tirefondsr de junta
2  jodos de travessas especiais
8 travessas rectangulares
152,671 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro :
229 h. de capataz de via
585 h. de assentador
351,7 h. de trabalhador
5°/ydos jornais para ferramentas

N.° 160 — Um S de lligagdo para via'férrea de 1™,605
de largura entre carris.com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tamgente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concoirdincia, para entrevia de 27,15
e incluindo balastragemm.

2 agdulhas de ag> e acessdrios
2 croximas de :a¢o e acessorios
7,024 T de carris Vigmole de aco
45 Dbarretas de ezantoneira
96 parafusos de: via com porcas e anilhas
883 «tirefonds» ccorrentes
148  «ctirefonds» die junta
2 jodos de trawessas especiais
10 - travessas recctangulares
133,515 m. c. de briita que passe por anel de 0,706 de
diimetro
23 h, de capataz die via
586,9 h, de assentador
555,2 h, de trabalhador
5°0 dos jornais para ferramentas

N.2 161 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m, 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e



518 CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. 300", o raio da concordancia, para entrevia de 2,20
e mclulndo balastragem.

2 adulhas de aco e acessirios
2 croximas de aco e acessorios
7,064 T de carris Vignole de ago
48  barretas de cantoneira
96 parafusos de v'a com porcas e anilhas
888  «tirefonds» correntes
144  «lirefonds» de junta
2  jodos de lravessas especiais
10 travessas rectandularcs
154,350 . c. de brita que passe por anel de 0706 de
diimetro
23 h. de capataz de via
589 h, de assentador
365 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 162 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
‘de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 225
e incluindo balastragem.

2  adulhas de aco e acessorios
2 crdoximas de aco e acessirios
7,104 T de carris Vignole de ago
48  barretas de cantoneira
96  parafusos de via com porcas e anilhos
804  «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2  jodos de fravessas especiais
11 iravessas rectangulares
135,203 m. c. de brita que passe por anel de 0,"06 de
didmetro
23 h, de capataz de via
581 h. de assentador
556,5 h. de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.° 163 — Um S de ligacio para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™30
e incluindo balastragem,

2 adulhas de ago e acessirios
2 croximas de aco e acessorios
7,144 T de carris Vignole de aco
48  barretas de cantoneira
95 parafusos de via com porcas e anilhas
900 tirefondss correntes
144 «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
12 travessas rectandulares
136,047 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diametro
25 h. de capataz de via
593 h. de assentador
558 h, de trabalhador
5°[o dos jornais para ferramentas

N.° 164 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. 1., sendo 0,00 a tangénte do ingulo da créxima e
300", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,35
¢ incluindo balastragem.

2 pgulhas de ago e acessdrios
2  créximas de aco e acessorios
7,184 T de carris. Vignole de aco
48  barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
906  <tirefonds» correntes
144  «tirefonds de junta
2  jodos de travessas especiais
153 travessas rectandulares
156,489 m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
diametro
25,5 h. de capataz de via
594,5 h. de assentador
Z60 h. de trabalhador
5°/, dos jornais para ferramentas

N.? 165 — Um S de ligacao para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,40
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessorios
2  croximas de aco e acessorios
7,224 T de carris Vignole de aco
48 .barretas de canloneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
906  «lirefonds: correntes
144 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
153 travessas reciangulares
157,733 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
23,5 h. de capataz de via
596,5 h. de assentador
361,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.® 166 — Um S de ligagao para via férrea da 1,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrewa de 2™,45
e incluindo balastragem.

2 agdulhas d= ago e acessorios
2  croximes de aco e acessdrios
7,265 T de carris Vignole de aco
48 Dbarretas de cantoneira
95 parafusvs de via com porcas e anilhas
912  stirefonds» correntes
144 «tiretonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
14 travessas rectandulares
138,576  m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
25,5 h. de capataz de via
598,5 h, de assentador
853 b. de trabslhador
5%, dcs joti ais para ferramentas

N.° 167 — Um S]de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 30 quilos por
m. L., sendo 0,09 a tangente do dngule da créxima e
300™, o raio da concordéancia, para entrevia de 2%,50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 créximas de aco e acessorios

T N T s
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7,505 T de carris Vidnole de ago
48  barretas de cantoneira
95 parafusos de via com porcas e anilhas
918  stirefonds» correntes
144  «tirefondse de de junta
2 jogdos de travessas especiais
15 travessas rectandulares
159,421 m. c. de brita que passe por anel de 0™ (6 de
didmetio
25,6 h. de capataz de via
600,5 h. de assentador
Z64,5 h. de trabalhador
59/y dos jornais pa-a ferramentas

N.” 168 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,065
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concorddncia, para entrevia de 2™,55
e incluindo balastragem.

2 adulha= de aco e acessdrios
2 egréximas de ago e acessorios
7,345 T de carris Vidnole de ago
48  barretas de cantoneira
96  parafusos de via com porcas e anilhas
918  «tirefonds» correntes
144  «tirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
140,265 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diimetro
25,7 h. de capataz de via
602,2 h. de assentador
366,1 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 160 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,00 a tangente do dngulo da croxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2™ 60
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessirios
2 créximas de aco e acessorios
7,585 T de carris Vignole de.aco
43  barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas
924  «tirefonds» correntes
144  «<tirefonds» de junta
2 jogdos de iravessas especiais
16 travessas rectandulares
141,107 m. c¢. de brita que passe por anel de 07,06 de
didmetro
25,8 h. de capataz de via
604,5 h. de assentador
568 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 170 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",65
e incluindo balastragem,

2 gdulhas de ago e acessirios
2 croximas de ago e acessérios
7,425 T de carris Vidnole de aco
48  barretas de cantoneira
96 parafusos de via com porcas e anilhas

atirefondss correntes
stirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
17 travessas rectandulares
141,951 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
diimetro
24 h, de capataz de via
606,5 h. de assentador
370,5th, de trabalhador
50/, dos jornais para ferramentas

N.° 171 — Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 2,70
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e azessirios
2  er6ximas de aco e acessarios
7,465 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e ani has
956  atirefonds» correntes
156  «lirefondsr de junta

2 jodos de travessas especiais

18 . travessas rectangdulares

142,795 =m. c. de brita que passe por anel de 0,m06 de
difimetro .
24 h. de capataz de via
608,5 h. de assentador

372 h. de trabalhador

59/, dos jornais para ferramentas

N.° 172— Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do angulo da créxima e
300™ o raio da concordincia, para entrevia de 2",75
e incluindo balastragem.

9 adulhas de acor e acessdrios
9 croximas de ago e acessdrios
7,506 T de carris Vignole de aco
52 barretas de camtoneira ;

104 perafusos de vlia com porces e anilhas
942  «tirefonds» cosrrentes
156  «tirefonds» de junta

2 jodos de travesssas especiais
19 travessas rectmngulares
145,650 m. c. de britm que passe por anel de 0™ 06 de
didmetro
24,5 h, de capataz de via
610,5 h, de assentadomr .

574 h. de trabalhadomr

59/, dos jornais para ferramentas

N.° 173— Um S de liigagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1, sendo 0,00 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 2,80
e incluindo balastragem..

2  agulhas de a¢o e acessdrios
2 créximas de a0 e acessorios
7,546 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e anilhas
942  «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta
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2 jodo de travessas especiais
19  travessas rectandulares
144,481 'm. c. de brita que passe por anel de 0™0G de
didmetro
24,5 h. de capataz de via

614,5 h, de assentador

375,5 h. de trabalhador

" 59/, dos jornais para ferramentas

N.® 174 — Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m, |, sendo 0,09 a tangente do dngulo da créxima e
300", o raio da concordéncia, para entrevia de 2,85
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acessdrios
2 crdximas de ajo e acessorios
7,536 T de carris Vignole de aco
52 Dbarretas de cantoneira
104  parafusos de via com porcas e anilhas
943 atirefonds» correntes
156  atirefonds» de junta
2 jodos de (ravessas especiais
20 travessas rectangulares
145,525 m. c. de brita que passe por anel de 0m,06 de dié-
metro
24,5 h. de capataz de via
14 h. de assentador
377 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.® 175 —Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. 1., sendo 0,09 a tangente do ingulo da créxima e
300", o raio da concordincia, para entrevia de 2,90
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios

2  crdximas de aco e acessbrios
7,626 T de carris Vignole de ago

52  barretas de cantoneira

104 - parafusos de via com porcas e anilhas
954 «iirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

2  jodos de travessas especiais
21 travessas rectandulares
146,169 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro ;

24,6 h. de capataz de via
616 h, de assentador
379 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 176 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos.por
m. 1., sendo 0,08 a tangente do angulo da créxima e
300™, o raio da concordincia, para entrevia de 2"95
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessdrios
2 créximas de ago acessdrios

7,606 T de carris Vidnole de ago
52 barretas de cantoneira

104 parafusos de via com porcas e anilhas
960  «tirefonds» correntes
156  «tirefonds» de junta

2  jodos de travessas especiais
22  travessas rectangulares
147,012 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
dimetro
24,5 h. de capataz de via
618 h. de assentador
380,5 h, de trabalhador
5%, dos jornais para ferramentas

N.? 177 —Um S de ligagao para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 36 quilos por
m. L, sendo 0,09 a tangente do ingulo da créxima e
300", o raio da concordancia, para entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 crdéximas de aco e acessorios
7,706 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira

104  parafusos de via com porca e anilhas
966  «tirefonds» correntes
156  atirefonds» de junta

2 jodos de trevessas especiais
25 ftravessas rectangulares
147,836 m. c. de’brita que passe por anel 0,06 de dia-
metro
24,5 h. de capataz de via
620 h. de assentador
382 h. de trabalhador
59/ des jornais para ferramentas

(Continiia)

Oliwveira

TELEFONES
P. B, X.—28082, 28085 e 28084

Importadores de todas as qualidades de carvio de pedra para miquinas, coque de fundido e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
L.ISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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ATENEU FERROVIARIO

PUBLICACOES RECEBIDAS

A passagem do seu I aniverséario

O Ateneu Ferrovidrio organisagédo fundada para fins edu-
cativos, que jd conta perto de 1500 sdcios, para comemorar a
passagem do seu primeiro aniversdrio, realisou interessantes
festas que se prolondaram por alduns dias.

Houve um baile & francesa, um lanche de.confraternisacdo
dos alunos dos seus cursos e dos pupilos do Orfanato Ferro-
vidrio da C. P., um eipctdculo, uma sessiio solone'e um gran-
dioso sarau lirico.

MNa sessiio solene a gue precidiu o sr, Endenheiro Branco
Cabral, representando o sr. Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo de C. C., secretariado pelos srs. Endenheiros Pedro
de Brion e Vasco de Moura representando a diregio do Ate-
neu, usaram de palavra os srs. Mdrio de Oliveira, Felix Per-
beco, Vilar Coelho e por fim o sr. Endenheiro Branco Cabral
que se congratulou pelo desenvolvimento drande que em tio
pouco tempo tornou o Ateneu, desejando os predressos de
uma organisacdo onde afirmou o arador hd muito a esperar.

Segduiu-se a distribuicdo de prémios: de portugués a D. Ma-
ria Dulce Lopes, francés 1." classe D. Amélia Magalhiies e 2.
Joaquim Miguel de Oliveira, indlés D. Maria Amélia Garcia de
Lemos, aritmé.ica Anténio Manuel Pinheiro, musica D, Caro-
lina Alves, contabilidade e escrituragcdo comercial José Cons-
tantino Neves e dois de aproveitamento deral oferecidos pela
Administragdo da C. P. e pela Direcgdo Geral que couberam
respectivamente aos srs.: Manuel dos Santos e Carlos Fre-
derico Aduiar.

Joio Pedro da Siiva Tavares (Ruy do Vouga)
prosador de grandes recursos e poeta inteligente, en-
viou-nos « Por entre Searas», « Na Soliddo do Mundon
e « Mulheres da Biblia », dltimo dos seus livros publi-
cados que merece ser lido com atengio.

O nosso critico dird, em breve, de sua justica.

— O Dr. Ary dos Santos publicou « O Riso Pro-
fissional nas Horas de Descansor minuta de recurso
para o Supremo Tribunal Administrativo e acdrdao
déste Tribunal.

— O sr. Agostinho Martins Resende, que perten-
ceu 4 Sociedade Editora do jornal « A Cidader, que
o jornalista Mdrio Salgueiro dirigiu, descreve, num
folhéto de 40 pdginas, o que foi a vida do referido
jornal e os motivos que originaram a sua suspensao.

Insere vdrios grdficos e documentos do balanco
do jornal « A Cidadenr até 31 de Agosto de 1935.

— uMemdrian (Relatério) do Conselho de Adminis-
tracio da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Espanha, aprovado pela sua junta geral ordindria
de acionistas que teve logar em 25 de Maio do ano
corrente.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

A duracao e regularidade

de trabalho das méquinas depende,
principalmente, dos OLF,0OS EMPRFEGADOS

Use V. Ex. exclusivamente os OLEOS MINERAIS

LA N—

A G U I A
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A. DE SOUSA ANDRADE

Rua Trindade Coelho, 1=-C=1.°
TELEFONE 119 7
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O0s nossos mortos

T ET LT
JOSE ALVES FERREIRA

Vitimado por uma congestdo cerebral, faleceu no
dia 5 do corrente o sr. José Alves Faria Ferreira, de 60
anos, natural de Leiria, funciondrio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses. O extinto, que h4 de-
zassete anos exercia as fungoes de chefe adjunto da esta-
¢do do Rossio; era muito estimado ndo sé pelos cole-
gas e subordinados como pelos superiores que encon-
travam nele um funciondrio exemplar e um cumpridor
dos seus deveres.

O seu funeral realizou-se da casa de sua residéncia
para a estagdo do Rossio.

Numerosas pessoas se encorporaram nessa sentida
manifestagcio de pesar. Na wgarer da estacdo o feretro
ficou depositado num vagio armado em camara
ardente, que partiu atrelado ao comboio das 9,27
para Leiria, terra da naturalidade do extinto. Foram
organizados vdrios turnos, em que tomaram parte
numeroso pessoal da C. P., representado pelo seu
funcionalismo superior e por todas as seccdes, além
de pessoas das relacdes e da amizade do falecido,
seus filhos, ete. :

Dirigiu o funeral o sr. Carlos Alberto Pedroso,
chefe principal da estagio do Rossio. Fizeram-se repre-
sentar, e tomaram parte nos turnos organizados, a di-
recgdo e o conselho de administracio da C. P,, e os
seguintes servigos instalados na mesma estacio: Dele-
gacao Militar, Posto de Vigilancia e de Informagdes
da P. 1. C.,, Wagons Lits, Delegacio dos Correios e
Telegrafos, Servigo Aduaneiro, classe dos corretores
de hoteis e os jornalistas que ali fazem servigo para
08 jornais e um representante da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferror,

HEMORROIDAL
VARIZES—FLEBITES

Ridalines Pills

dos. Laboratorios ARNAUD, de Paris
Autorisado pela Direcciio Geral de Saude -

0 PRODUCTO QUE FALTAVA SOB ESTA FORMA
E COM ESTE VALOR

Suprime as pomadas, supositorios, banhos, ete,
que sao apenas paliativos

Acca@n rdpida e s=dura, nas HEMORRAGIAS, DORES
e PRURIDOS. Reducgio e d=saparecimento
das HEMORROIDAS
A VENDA NAS FARMACIAS :
TEIXEIRA LOPE3 & C.", Rua do Ouro, 154 — E!,:;TAC](’), Rocio
AVELAR, Rus Augusta, 225 — LIBERAL, Av. da Liberdade, 213
E NAS BOAS FARMACIAS

Representante exciusi.\m em Porlugdal
E. NEUVILLE DA CONCEICAO, Limitada

Rua da Magdalena, 46, 2.2 LISBOA
TELEFONE 2 3572

Aos radiofonicos

Lista das Estacoes audiveis em Porlggaﬂ

ESTAGOES EM ONDAS MEDIAS ’
Fre- | Comp. |Potén-
L ESTACAO ‘ DAlS A
Ke. ; Metros| Kw.
546 | Budapest I Hungria | §49,5| 120
556 Beromunster Suica | 39,6 | 100
565 Athlona, Irlanda 531 60 ;
574 Stuttgdart Alemanha 5226 | 100
592 Vienna l Austria 506,8 | 120
601 Rabae Marrocos 499,z | 6,5
609 Florenga Itdlia 492,6 | 20
620 Bruxelas I Bélgica 4839 | 15
629 | Lishoa (Emissora Nac.) Portugal 4769 | 20
638 Praga Tcheco-Slovaq. | 470,2 | 120 3
648 Lions Franga 463 15
658 Langenberg Alemanha 455,9 | 100
668 Norte Regional Inglaterra 449,1 50
677 Sottens Suica 4431 25
695 Paris (P. T. T.) Franca 451,7 7
700 |Cincinnati (Crosl.) W.L.W, América 428,5| 400
704 Estocolmo Suécia 426,1 55
713 Roma Itdlia 420,8 50
731 Madrid Espanha 410,4 3 y!
740 Berlim Alemanha 405,4| 100 p
749 Marselha Franga 400,5 1,6 .
758 Katowice Polonia 395,8| 12 )
767 Middland Regional Inglaterra 391,1| 25 3
785 Leipzig Alemanha 382,2| 120 |
795 Barcelona EA J 1 Espanha 377.4 5
8o4 Escocia Regional Inglai 373,1| 50
814 Milio Italia 368,6 | 50
823 Bucarest Roménia 364,5 12
823 Moscovo Russia 360,6 | 100
832 Berlim Alemanha 356,7| 100
841 Valéncia Espanha 352,9 1,5
859 Estrasburgo Franca 349,2 15
868 Poznan Polonia 345,6 16
877 Londres Regional Inglaterra 342,1 50
886 Graz ustria 338,6 T |
904 Hamburgo Alemanha 331,9| 100
913 Toulouse Franca 328,6] 60
92z | Brno Tcheco-Slovaq, | 352,4] 32
952 | Braxelas IT Bélgica | 321,9] 15
941 | Alger Mairrocos 318,8| 12
950 Breslau Alemanha 3158 17 g
959 | Paris (Poste Parisien) Franca 312,8 100
977 ’ Qeste Regional Inglaterra 07,1 50
986 | Génova Ttilia 3043 10
995 Hilversum Holanda 301,5| 20
1004 Bratislava Teheco-Slovagq. | 298,8| 13,5
1013 Norte Nacional Inglaterra 296,2| 50
1022 | Barcelona EAJ 15 Espanha 2935 3
1031 | Konigsberg Alemanha 291 | 60
1031 |Paréde (Rddio Club Port.) Portugal | 291 | 5
1050 Escécia Nacional Inglaterra | 285,7| 50
1059 Bari Ttalia | 283,3| 20
1077 Bordeus Lafayette Franca 278,6 12
1095 ! Madri FEspanha 274 T
1104 Napoles Ttalia 271,7 1,5 !
1113 Moravski Tcheco-Slovaq. | 269,5 11,2 L
1140 Turim Itilia | 263,2 7 2
1149 Londres Nacional Inglaterra 261,1 50 E
1149 Oeste Nacional » | 261,2| &0
1167 Mont-Ceneri Suica | 267,1| 18 f
1176 Copenhague Dinamarea | 251,1 10 £
1195 Francfort Alemanha 251 17
1204 Praga I1 Tcheco-Slovaq. | 249,2 5 ,
1213 Lille Franca 247,3 5 i
1222 Trieste Italia - 2455, 10 &5
1231 Gleiwitz Alemanha 243,7 5
1249 Juan-les-Pins Franca 240,2 2 E
1258 5. Sebastian FEspanha 238,5 3 i
1285 Dresden Alemanha | 233,5 1,8
1339 Montpellier Franca | 224, §
1348 Radio-Vitus » 222,6 2 £
1393 Radio-Lyons » | 2154 5
1411 Lisboa (Amaddres) Portugal | 212,6 0,3




CALENDARIO PARA 1936

! JANEIRO FEVEREIRO MARCO |
| Domingo .. -—I 5121926 - | Domingo .. — 2! 9!6:23— Domingo . ‘ gl 8 1522l29—
Segunda .. —| 6132027 — | Segunda ... — 3101724— Segunda ... 2 9162330 —

N Térca ..... I Thalpiiogl-— | Tarca. . . . e 41118 E‘— Térga ... |310172431—-—-

Quarta . . | F| 8|152229— Quarta —!| 512/1926 — | Quarta 141 1825 ~!——,

Quinta ... .| 2 0162330— Quinta ..'_— 6132027 — | Quinta .... 3121996—'—?
Sexta ..... 3101?24 FlcfiSextan i — | ?]421 28 =ilSexfa . it 613202?—-—-
Sdbado .. 4]1 ]823 —| | | Sdbado .. ‘ 8152229— Sdbado .... 71421 28——-

| | | e | | |

ABRIL MAIO JUNHO |

I.Domingo —: 512519=26—~ Domingo |= F|10]7|2431 Domingo .. — 714'21528—!

1 Segunda .. P 139027— Segunda ..._!— 411 18_25l— Segunda. .. 1 8§ 152229—I

8 L e S — 7149]28-— Térca ....4—| 5121926|— | Térca...... [ 2 9162330-—|
Quarta. . ... 1 8152229— Quarta ..../— 6/ F 2027 — | Quarta ....| 3 F ]724—-—-

Oiinta . 2 9159330_ Quinta ...\~ 7142128 — | Quinta .... 411 1825~ — |
Sexta & 5., 3'{0]724—_— Sextasy i Pl 8152229‘ Sextar. il 5]219’?6——-—

Sdbado | 41]i18r25l—~-— Sdbado a2 9102330— Sdbado .... 6!1320|27——'

JULHO AGOSTO SETEMBRO

Domingo :— 5;121926— Domingo .. ~| 2 9‘162330 Domingo l— 613|2{}27—|
Segunda ... — 6132027 — | Segunda .. ‘ 310 ]7‘24!31 Segunda ... —| 7|142128—

Fatiga: . e —| 71142128 —| Térga ..... 411 ]8|25— Tereas ., | 1 8]5|2229-—-i

Quarta ....| 1| 8152229 — | Quarta ... — 5121926— Quarta ....| 2 916'2330—f
@uinta ... 2! 91162330 — | Quinta ....— 61320)7—- Quinta .. 3101724.——
I I 310172431 — [ Sexta...... ~{ 742108l | Sexta ... | 4111825 ——
Sdbado .... 411 1825 — — | Sdbado 1_ 8 1522i29'— Sédbado . ... 512 19;26__

OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO
Domingo .. —! 411{1825— Domingo .-l 1 8I152229!— Domingo ..!— 6 I32027~—
Segunda ...-— F 121926 — | Segunda. .| 2 9162330 — | Segunda...— 7 1421 28—
|| Terca ... —| 6132027/ | Térca .. .| 3opi7i24 || Terca ..... F 8'152229|—-
Quarta ....— 7142128 — Quarta ... 4i11]8525—|— Quarta . 2 910I2330|—
Quinta .... 1 8152229 — | Quinta .... 5121926 —|— | Quinta . 310 172431 |—
If St o0 2 0162330 — | Sexta . ...} 61132027 —|—| Sexta...... 41118 Fl——
|5_ Sébado' .... 310172431 — | Sibado .... 7.]421|28-__ Sédbado . 5 12| 19|26;—;—
: - [ a | i
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GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
s ¥

S ociedadse Aundominman

BROYWIN, BOVERL Sc O

BADEN (.FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
atimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
niimero de turbinas “a vapor
— em Portfugal. =

Hsprasanlantn garal

EDOUHRD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

esertorto tcoto: B, Passos Manoel 194-2.0

l'. 0 | o ‘J 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companphia Carris de Ferro do Porto

%@é%&@?@@%@%%@' HDDHDE

EUROPEA

G DN TR WM MW W W
Ol COMPANHIA DE SEGURCS
Q n

FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO

SEGUROS MARITIMOS _ —
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGURQOS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64, 1.° -- TELEFONE 2 0911
OOOSIOSIOIIO>00000O>ID>LOSIVS<OSOOS00
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

locomotivas para répidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

L 4 " r - L]
Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas “"Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas poriuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

%/ CARLOS EMPIS

1810¥1935 ) g Rua de S. Julido, 23,18
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G.




