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Por CARLOS D'ORNELLAS

circnito de Gdvea onde [foi Jisputadr o «Qrande Prémio :

do Rio de faneiro, ao qual concorreram 08§ €u2es»

internacionais do volante, tem dadas bastante que falar
em virtude da série de actos miserdvets de wsabotag:» pra-
ticados por mdos criminosas ¢ de que foram vrtimas so-
mente os automnobilistas portugueses.

Confessamos, em abono da verdade, que a responsabi-
lidade de tamanho barbarismo sé d.ve ser atr buida wos
organizadores do circuito, que présiamente devlam ter pre-
visto qualquer acto de ss:zbu'.rage», que nestes casos sempre
se espera.

E deveras curioso notar a série de afirmagoes que, na
imprensa acabam de fazer os nossos corredores, regres-
sados fid pouco do Brasil.

Por exemplo, nas vésperas da corrida, no carro de Al-
meida Araujo, foram introduzidos 3 litrinhos de dgna no
depdsito da gasolina; no carro de Manuel Nunes dos Santos
tiraram os parafusos da scalassan que resultaram fozer
saltar uma das velas, durante a corrida; Henrique Lehrfeld,
que foi o mais infeliz, no que die respeito a actos de ssabo-
tagen, durante nm dia e uma noite proceden & montagem do
seu Bugatti, deixando tudo pr. parado para a prova que ti=
nha inicio no dia seguinte. Depois de uma revisio minuciosa
ao motor e de concluir o3 iiltimos preparativos preteaderam
0s seus ajudantes dar a manivela, logo se notando que o
carro ndo pegava e concluiu-se entdo que estava sabotado, A
pane ndo era assim coisa de grande importdn i:, simples-
mente, se vorificon que se resimia num simples corte de fios
de ligagdo as velas e estas por sua vez tinham as parcela-
nas desapertadas.

Ora éste trabalho foi feito por midos de mestre e apesar
de ndo ter importincia de mwior, era quanto bastava para
que numa corrida daguela categor'a, que pode bem chamar-
-se nma corrida de morte sucedesse um desastre de gravi-
dad: e um desgdsto profundo para todos 0s gue teem senti-
mentos e ndo pert:ncem a seita dessa corja de bandidos,
capages de tudo.

Digamos com sinceridade gue o circuito da Gdoea era
perigoso, e parece impossivel que se fuga uma prooa daque-
las em estradas verdadeiramente acidentadas, com grandes
altitudes e com precipicios formiddaeis sébre a baia, a ponto
‘de ser considerado : o cemitério dos antomaobilistas.

Sucederam-se desastres importantes, mas Lerhfeld fes,
segundo afirmam, as 25 voltas da praxe mas, garantin que
nunca mais Id volta.

Ora, depois desta demonstragdo de amisade para com
0s portugueses que tdo gentilmente acorreram @ dar o Seu
concurso ao circuito internacional organizado pelo Brasil,
arrumemos a casa e confessemo-nos arrependidos, por ld
ter ido, isto para ficarmos por aqui.
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O CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

EM 1934

-

sempre com interésse que lemos os relatérios

E da Companhia do Caminho de Ferro de Ben-

guela, empreendimento de importincia capi-

tal para as comunicagdes do interior da Africa
equatorial com o Atlantico.

Suscitou-o uma rasgada iniciativa que o Govérno
portugués acolheu favoravelmente. Levou-o a cabo a
acgdo tenaz e perseverante de Williams, cujo nome fi-
cou ligado a realizagdo de tao notdvel obra.

Infelizmente as contrariedades suscitadas pela
grande guerra e pela formiddvel crise econdmica sub-
sequente, ainda nao debelada, ndo deixaram tirar da
construgao de tdo importante linha de penetragdo
todos os resultados que era licito esperar, como se vé
pelas vicissitudes do trafege.

Vamos analisar o relatério de 1934, para mostrar
as repercussdes que a crise geral econdmica tem na
exploragio do Caminho de Ferro de Benguela. Ainda
nao hd muito que o sr. dr. Armindo Monteiro, no seu
notdvel relatério do Orgamento das Colénias, frisou
miudamente as manifestacdes dessa crise na dimi-
nuigao da exportagdo dos géneros coloniais e na de-
pressio dos seus precos. Indicagdes concordantes sdo
as do relatério que vamos analisar e que mostram nao
estar ainda encerrado o periodo das dificuldades.

Note-se que se trata de uma linha de 1.347 quilé-

" metros, com 6 anos apenas de exploracdio completa,

pois a sua extensdo, que foi crescendo desde 1908, s6
em 1924, subiu de 519 a 618 quilémetros, em 1929,
de 083 a 1421, e que 1930 foi o primeiro ano de ex-
ploracdo completa com 1347 quilémetros.

O crescimento das receitas do trafego acentuou-se a
partir de 1923, como se vé pelos seguintes niimeros:

TR CA b il 6.918 contos 519 quilémetros
i TSN 13.115-» 519 "
TR0 Sy 44,192 » 1.321 U
108 o e 24301 1.347 "

Foi em 1929 que atingiram o mdximo. Nos anos
subsequentes houve considerdveis oscilagoes, mas a
tendéncia geral foi para a diminuigdo.

1020520 o 4 =e 44,192 contos
19305 Sab sy 28037
193155, 2 27.027 - »

Pelo Engenheiro J. FERNANDO DE SOUSA

1932 e i 36.361 contos
JOQRAIoe e v v o 26,174 »
7 T SR e S RS 24.801 "

Deve-se notar que cessaram os transportes deter-
minados pela construcio da linha, que muito contri-
bufram para o aumento das receitas até 1920,

O esforgo exercido para a compressdo das despe-
sas fé-las descer de 24.702 contos em 1031, ano em
que atingiram o mdximo, a 21.220 contos em 1934.

O rendimento liquido, que chegou a ser de 21.167
contos em 1929, desceu bruscamente, com virias os-
cilagdes, até 2.523 em 1933, elevando-se a 3.572 con-,
tos em 1034,

O coeficiente da exploragdo, que descera até 0,521
em 1020, subia a 0,831 em 1930, e sofreu, depois li-
geiras oscilagdes, que o elevaram a 0,001 em 1933.

O movimento de passageiros acusa essas vicissitu-
des do trifego, influenciado em boa parte pelo pe-
riodo de construcio e depois pela crise.

Assim depois de subir ripidamente de 63.333 pas-
sageiros em 1913 a 213.283 em 1923, comegou a
descer por modo sensivel de 1.257.084 em 1930 a
157.802 em 1034.

A receita, gracas ao aumento do percurso, mante-
ve-se elevada. Subiu de 923 contos em 1922 a 1816 e
3106 em 1926, oscilou até atingir o mdximo de
3.747 em 1932 e desceu a 2.227 em 1934.

Quanto ao nimero por classes, foi na 1.* classe
que se acentiiou a depressdo. De 8,505 passageiros em
1916 subiu-se ao mdximo de 36.220 em 1920, para
cair em 10.804 em 1927 e continuar descendo até
2.650 apenas em 1934,

Na 2.2 classe o aumento deu-se sempre com ligei-
ras oscilagdes, subindo gradualmente de 18.213 em
1915 a 47.953 em 1932 e desceu bruscamente a 19.709
em 1034,

O movimento de indigenas, que constituem uma
classe especial, ressentiu-se igualmente do periodo da

_ construgdo, atingiu o méximo de 208,408 em 1930 e

caiu rapidamente até 104.251 em 1934,

Deve-se notar que nesse ano figura pela primeira
vez a 3.* classe, que foi aproveitada por 31.192 pas-
sageiros.

O relatério ndo publica estatistica das mercadorias
que abranja em todos os anos decorridos desde o
inicio da exploracido, com faz para os passageiros.
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No mapa estatistico de 1934 figuram as mercado-
rias com 2.510 toneladas de g. v. e 170.359 p. v.
As receitas da g. v. e p. v. foram respectivamente

055 e 19.873 contos.
Em 1031 as tonelagens e receitas foram 2.540% e

926 contos g. v. e 177.260t e 21.276 contos na p. v.
Transportaram-se, além disso, 77.068t de transportes
de servigco em 1031 ‘e 74.000 em 1934, as quais se
atribue a receita respectiva de 334 e 276 contos por
tarifa estatistica.

Segue o mapa das .eceitas de 1934:

Mapa das Receitas de Africa no ano de 1934

RECEITAS ORDINARIAS [

DESIGNAGAD R TOTAIS
|Quantidad. | Impartancias | &
i
Passageiros |
1.* classe 2.650|  615,205063
2.* classe 19.708)  774.654805
5.~ classe 511021  179.847882
Indigenas, . D 104351 521998879
SUPIEMENTArES «ovisurarisiosansrnnsen '2.496; _157.79GR01 | 2.297.500858
P 1
Grande velocidade ° 1
Bagagens . AQuilos 184".)02! 467.602%64
Mercadorias ...... » 2.0%.896)  364.867972
Carruagens e gado 5,160 78.121820
Diversos -  4a.gngesn 954951815
Pequena velocidade |'
Mercadorias ....... Quilos | [70.359.885 12.767.210856
Carrungens & YAA0..covvrasransresres 105, 78 55802
Transportes de servigo Quiloq 74,092,309 2715053851
Minério.... M. 4(;0 A15) 6,200, 194854

Diversos... 651078805 10872040456

Receitas féra do Trafego

Aluguer de mate 'a] ir. e portagem 16.000867

Ponte-caiB.v.isiiesursansansensaannrns 409, 225

Adua....e.. 48.086815

Telegramas. . . . FE 8,077 155507810

Armazenagens., ..o reanss 7.011851

Receites hospitalares, ...... e 25, 003%66

Blihetes de gare .. ..ooorseasassn 7600820

Venda de material fixo........... | 5.950625

Diversos. ... ..cosorssnssarivass 1060421864,  1.754.702855
24.801.090654

Nas receitas fora do trifego, que somaram 1.740
contos avulta a de ponte-caes, 409, a de telegramas
155 e a de diversos, 1.060. .

A venda de 4gua rendeu apenas 48 contos.

A conta de estabelecimento sofreu alteragdes para
mais (£7.046) e para menos (£ 852), ficando pois em
€ 12.526.620 ou 1.377.928 contos.

Aos lucros de 24.824 contos da c¢/ de Ganhos e
Perdas correspondem as despezas de exploracio e
administracdo de Africa, Lisboa e Londres, por quantia
igual.

Como anexo ao relatério € publicado o Decreto
25.027 de 9 de fevereiro iltimo, que perfilhou um
plano de colonizago da iniciativa da Companhia, a que
propdz uma experiéncia nas bases que indicou e em
terrenos da zona de influéncia da sua linha.

Os lotes serdo pelo menos de 400 hectares, dividi-
dos em talhdes minimos de 200, por forma que em
cada talhdo se possam aplicar 60 hectares a culturas
e o resto a pastagens e exploragdes florestais. Os ta-
lhoes serdo provisériamente concedidos por 11 anos
a colonos europeus indicados pela Companbhia.

Feita a concessio, a Companhia desbrava o ter-
reno, prepara uma horta e semeia uma seara, cons-
troe uma habitagdo provisdria e dota cada talhdo com
os semoventes, alfaias e ferramentas necessdrios, de
que o colono serd fiel depositdrio.

Os colonos e familias deverdo chegar quando a
colheita estiver pendente.

Os transportes gratuitos: maritimo e terrestre, sdo,
respectivamente, dados pelo Estado e pela Companhia.

A Companhia assegura diversas vantagens aos
colonos, como assisténcia técnica e médica, materiais
de construcdo para a habitac2o definitiva, transportes
de mercadorias em condigdes especiais, compra das
searas em ftermos especificados. Uma percentagem
crescente dos produtos, até 10 por cento, pertence
a Companhia,

Abre-se uma conta corrente por 11 anos com o
colono, na qual se langam a crédito as percentagens
dos produtos. No fim de 11 anos a Companhia con-
sidera-se embolsada das despezas feitas, ainda que haja
saldo devedor na conta; € feita ao colono a concessio
definitivo do talhdo.

O decreto especifica as obrigagoes do colono e
prevé os caus e regras de cadencidade da concessdo,
que durante o periodo provisério ficam isentos de
todas as contribuicdes directas, gerais ou munici-
pais.

E digna de louvor esta inteligente e patridtica ini-
ciativa da Companhia, que tende a valorisar terrenos,
a fixar populacdes europeias na colénia e desenvolver
o.traifego do caminho.

E de esperar que se lhe dé activo e perseverante
seguimento.

CAMINHOS DE FERRO

Com o novo hordrio agora em vigor os combdios
rdpidos e Sud-Express na linha da Beira Alta passaram
a ter paragem na Abrunhosa, para servirem a exce-
lente Casa de Repouso ali existente, hd pouco inaugu-
rada e que é modelar, e digna de ser visitada.

Os passageiros partidos de Lisboa no rdpido da
manha as 8,40 chegam a Abrunhosa em carruagem
directa, 4s 14,41; partindo’ no Sud-Express ds 14,10
chegam ali as 19,04, tendo apenas que prevenir o
revisor da Beira Alta que ali desejam descer.

Querendo partir 4 tarde pédem tomar o rdpido s
18,06 chegando A& Abrunhosa a4 1,08, ou o combdio
que parte as 17 de Lisboa e chega & Abrunhosa is
23,38,

Do Porto pédem partir no rdpido as 8,25 ou no
correio 4s 8,55 chegando & Abrunhosa as 14,41; 4 tarde
pédem partir no rdpido das 18,10 chegando & Abru-
nhosa as 23,38.
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ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

(TR

MANOBRAS NAVALS

CASO curioso o que se estd passando em tédas as
nagoes onde lhes deu a febre das manobras
navais.

Fazendo um balanco geral, andam em manobras
perto deZmil barcos de guerra que com seis mil avioes
de combate ocupam o vasto oceano fazendo evolugcies
e simulando combates.

No Oceano Pacifico as manobras da frota norte-
americana sdao as maiores que ali se teem realizado.
Dela fazem parte 500 avides de guerra e perto de 200
navios que ocupam a quarta parte do Oceano Pacifico,
0 mais vasto que a America conhece em tempo de paz.

Navios porta-avides armados, avides gigantes ape-
trechados com canhoes e metralhadoras pesadas, langa-
bombas, gazes e téda a série de engenhos de morte
ndo falta hoje a todas as nagdes que estdo convenien-
temente armadas e equipadas.

Vio principiar as manobras da grande e poderosa
frota japoneza que tem um efectivo superior a mil bar-
cos de guerra e alguns milhares de avioes prontos a
destruirem uma cidade, por mais importante e maior
que seja, com a maior das facilidades.

Espanha mandou uma missdo militar para os Es-
tados Unidos afim de esta adquirir algumas dezenas
ou centenas de avioes.

Contudo, nio ase ssustem que ninguem se prepara
para a guerral, .. '

VINTE E CINCO ANOS DORMINDO ?

NAO queremos duvidar, mas sabemos que a Adéncia Escova
estd permaneniemente aberta e pronta para preparar os
melhores disparates que dar se pode.

Porém, adora néio queremos duvidar da veracidade da no-
ticia que transcreve-mos de certo jornal, o que outros perid-
dicos, também fizeram, e damo-la sem qualquer alteracéo.

«Em 1910 um rapaz de Johanesburdo (Africa do Sul) mor-
reu em conseqiiéncia dum acidente de caga. Quando a sua
noiva, de 21 anos de idade, soube da trdgica noticia, desmaiou.
[Ima semana passou, e a rapariga ndio saia do seu torpdr, Os
mais reputados meédicos da Africa do Sul cuidaram 4 sua ca-
beceira mas ndio conseguiram chamd-la a si prépria. Durante
anos ficou num sanatério, depois imobilisou-se completa-
mente, e s6 em Janeiro do corrente ano, apds um sono de 25
anos. acordou sem se saber porqué. A resuscitada (?) pensa
ainda que estd em 1910; ndo sabe nada da guerra, nem dos
progressos da aviagéio e do automével, Os médicos rodeiam-na

de mil cuidados. pensando que uma nova sensagio violenta lhe
poderla ser fatal. Mas, como, explicar-lhe, se ela pedir um
espelho e verificar que tem os cabelos brancos, ela que julga
ter ainda vinte anos» ?

VIAJAR SEM PAGAR

PARECE que € velho hédbito os chineses viajarem nos omni-
bus do servigo piblico na cidade de Cantdo, sem padar a
importéncia respectiva, motivo porgue as autoridades da
referida cidade decidiram acabar com tal abuso e combinaram a
maneira mais rdpida de iniciar a batida aos sborlistasr.

Uma forca de policia militarisada invadiu os omnibus e
todos os que ndo haviam pago bilhete eram presos e conduzi-
dos para determinada prisdo com o rétulo de viajar clandesti-
namente.

Adora o caso interessante desta questdo estd no julda-
mento sumdrio dos reus a quem sdo aplicadas penas curio-
sas,

Durante uma rusga foram presas, apréximadamente umas
quinhentas pessoas que foram levadas sob priséio a 352 quild-
I6metros de Cantdo e que sendo ali abandonados, depois, vi-
ram-se na necessidade de regressar a pé.

CHOQUES DE AVIOES

UM periédico dizia hd dias que da falta de peri:ia dos

aviadores € que resultava os choques de avides e que
estranhava que isto 86 em Portudal é que sucedesse pois que
ainda ndo notou que em qualquer paiz do mundo sucedesse
cena igual.

Pelo conteiido da noticia se vé que o seu autor nido estd
acostumado a lér as noticias vindas do estrangeiro e publica~
das nos jornais didrios da capital, embora muitas dessas no-
ticias vindas por intermédio de certas agencias sejam de origem
duvidosa, o certo é que sabe-se de fonte sedura que casos de
choques de avides se tém dado em Franca, Alemanha, lidlia,
onde ha aviacéo,

Se o cavalheiro pretendeu desprestidiar a nossa aviagio,
ou por outra, os nossos aviadores, o caso ¢ diferente, adora
8e € por idnordncia, informamo-lo que em Montlhery, se deu,
recentemente, um choque de dois avides militares, um tripulado

. pelo capitdo de reserva Grillot, e 0 outro pelo sardento Ben-

neton, que voavam por cima de Pong-Point, a 800 metros de
allura e vieram despedacar-se no solo.

Ter-se-ia dado éste desastre por falta de pericia dos
nossos aviadores?,. .

PATRIOTISMO DE LADROES

TUDOS sabem que Pilsudski, o falecido presidente da
Repiiblica Polonesa, gosava de um prestigio formiddvel
no seu pais e tinha uma popularidade que sé éle adquiriu,
depois de uma vida intensa de trabalho e sacrificio Patriético
para a conquista da indeprndéncia do seu pais.
Para demonstrar a quanto sobe a popularidade do heroico
marechal, conta um jornal polaco o seguinte :

s«Durante esta semana de luto nfio se cometeu em Var-
sivia o mais pequeno roubo, pois os gatunos profissionais
comprometeram-se, em carta enviada & policia, a «foldars
durante sete dias, colaborando assim nas homenadens de que
foi alvo, apés 8 sua morte, o grande marechal,

Os ladrdes quizeram demonstrar com esta homenagdem
que, apesar da sua condenavel profissdo, também séo patriotas
e teem coracaos.
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O «CAPITAL» NA RUSSIA

EMOS que na Russia soviética o Conselho de Comissdrios

do Povo resolveu fazer um empréstimo interno de 3.500

milhdies de rublos para activar a expansdo da indistria, de
acdrdo com o segundo plano quinguenal.

A emissfio de tal emprésiimo serd feita segundo os mol-
des burgueses contra cujo espirito foi real'zada a revolugdo
bolchevista; prevé um prazo de dez anns e o8 spapeis» repre-
sentativos do Capital serdo de 100 rubios cada um. Parte da
emisséio é langada sob a forma de lotaria com prémios para os
capitalistas, outra por meio de obrigagdes com a laxa de jura
de 8%,

Os jornais dizem que tudo leva a crer que os {rabalhado-
res empreguem na operacéo pelos menos uma quantidade equi-
valente a trés semanas de saldrio.

Isto é, o Estedo soviético pela forga das circunstiincias
obrida os trabalhador:s a criarem capital pelo tinico meio pos-
sivel: — a econemia feita sdbre o produto do trabalho. Indivi-
dualiza éste cepital reconstituindo uma das formes de propriz-
dade mais atacadas nos primeiros tempos da revolugio.
Contribui também para & formagdo de classes, segundo o cri-
tério marxista, porque na Russia dos Sovietes existem ja os
possuidores de «papéis- capitalistas pelos quais recebem juros
e 0s que nada mais tém sendo os bragos para trabalhar,

Afinal de contas chega-se so apuro que tantas vidas s=
perderam e que ndp conseguiram os Russos concluir um
«ideal» que ndo passou de uma tblague» como a de quererem
acabar com os Bispos, s Egrejas e os Padres, que éles hoje
toleram e ndo perseguem,

CEGO QUE VE

EAN JULIEN LEMORDANT, o célebre pintor autor da

«Dansa», fresco que se encontra no Museu de Rennes
e de outros quadros de valor foi um combetente da Grande
Guerra que cegou apds alguns meses de estadia no «fronts,
regressando para a retaguarda, desesperado pela sua triste
sorte. Lemordant chedou mesmo a pensar no suicidio para
finalizar a sua tristeza,

A sua fé relidgiosa e o seu patiiolismo acabaram por dar-lhe
coragem e gosto pela vida,

Em 1916 o voluntdrio da duerra e o pintor eximio embar-
cou para os Estados Unidos onde realizou uma série de confe-
réncias, que tiveram prodidiosa repercussido em t6da a Amé-
rica e contribuiram, em grande parte, para criar o movimento
de opinido que levou os Estados Unidos & guerra. Com ex-
traordindria confianca, Lemordant sujeitou-se a uma série de
operagdes dolorosissimas. Os resultados negaiivos nilo o de-
sanimaram e a vista voltou, finalmente. «Sinto-me como uma
crianga», declarou. «Tenho que aprender a vérs. Os amigos
do pintor, que conta 52 anos, esperam que E&le retome em
breve os seus pinceis.

Jean Lemordant foi a Lourdes em peregrinaciio e dizem
o8 jornais franceses que entre os peredrinus a sua cura é atri-
buida a miladre.

DECALOGO PARA AS ESPOSAS

MUSSOLIN[ que tudo tem conseguido, inclusive a reforma
do povo italiano, acaba de dedicar &z esposas ésie infe-

ressante decélodo:

I— Ama a teu marido sObre tidas as coisas, sem esquecer
que a éle pertence tua cesa.

II — V& no tew marido um héspede e amido precioso, a
quem néo se contam os pequeninos desdostos quotidianos.

HII — Conserva tua casa em ordem e sé sempre aledre
quando entrar teu marido,

IV — Néo pecas o supérfluo para ti e pede tudo para teus
filhos,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO T
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V — Treze teus filhos sempre limpos e faze-te bonita den-
tro de casa para teu marido. ;

VI — S& boa filha para a mai de teu marido, para que éle,
como filho, te seja agradecido.

VII—Nunca pegas o que ninguém tem e mostra-te itil
para seres feliz,

VIII — Tem absoluta confianca no teu marido, na hora da
desdraca, que éle pensard por éle e por ti.

IX — Agrada a teu marido, se &le sz aborrece, procura-o
se te abandona, porque tu és a honra do sen nome,

E realmente muito bonito isto ..

0S5 ELECTRICOS

NRO nos ocupamos agdora daguela «fita» que fez a Compa-
nhia dos Eléctricos pcndo em circulagio um veiculo &
descer e a subir a Rua do Alecrim para tapar os olhos 80 res-
peitdvel piblico que quiz deixar passar as l6as apredoadas pelo
pessoal superior da referida companhia, ao mesmo tempo que
fazia comunicados nos jornais darantindo que o material & de
primeira ordem, ndo oterecendo, portanto, perigo para os pas-
sadeiros e, outras coisas mais gre ndo interessa neste mo-
mento treter. :

Adora, vamos a um estratagema curioso, que ndo peda jd
para quem conhece as manhas da grande ordauizacio.

Todos os dias juntam-se no largo da Bbda-Hora carros que
trazem o letreiro de «Ajuda» e <Boa-Hora».

Por falta de material ou por encurtamento de hordrios, e
para que um dos carros volle para traz e o outro siga, levando
os passadeiros do primeiro, o revisor que estd no referido
largo dirigindo as manobras faz uma fita curiosa,

Abaixe-se, comega a olhar para o rodado do eléctrico,
franze um pouco a testa, arrebita os olhos, que nessa altura jd
parecem de gords, levanta-se e diz:

— Srs. passadeiros, tenham a bondade de passar para o
carro da frente,

E os «trouxase viio na conversa, convencidos que o veiculo
nao estd em condigdes de seduir viagem.

O revisor entdo manda seduir o carro da frente, e quando
éste acaba de fazer a curve, manda segduir o outro carro em
sentido contrério.

Para isso ¢ preciso fazer uma f ta tdo drande ?

* £l

A proposito dos constantes desastres ocorridos com os
eléctricos e 0 qus vltimamente se deu na rua do Mundo, o sr.
Carlos de Castro escreveu aos jornais a informar que, em seu
critério, a culpa dos acidentes cabe & Companhia Carris, ndo
em absoluto por deficiéncia d= mat- riel — que diz também exis-
tir — mas, principalmente, por certa defic éncia de servigos,
nascida do facto da Companhia exigir do seu pessoal que os
carros fagam a circulagdio completa do Rlo de Janeiro (Ale-
crim), em 24 minutos, «A Companhia consegue, desta forma —
acrescenla — ler menor nuimerc de carros na carreira, mas
éstes, como as viadens ndo obrigam & mudanga de platatorma,
trabalham, durante muitas hora:, com o mesmo «contrbles,
sempre em constanie e violenta actvidade, isto acasiona um
aquecimento bastante superior ao normal e provoca os fortes
curtos-circuitos que se verificaram iiltimamente, e que conti-
nuarfio a verificar-se, se a Companhia ndo alterar os bordrioss.

Visadeo pela
Comissae de Cepsura
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APONTAMENTOS PARA A HISTORIA

DS

CAMINHOS DE FERRO EM PORTUGAL

A'LINHA DE LESTE E A LINHA DO BARREIRO A SETUBAL

Pelo Engenheiro Civil JOSE DE SOUSA GOMES
(Conclusdo)

De Setubal a Vendas Novas percorri 60
quilémetros sem encontrar, ao alcance da vista
uma tnica habitacio, ndo falando da pobre
aldeia de Pegdes. O solo compée-se de areias
finas que formam sébre o
calcareo uma camada de
um a dois metros de es-
pessura. A descricio é
verdadeira ; traduz perfei-
tamente a impressdo, que
ainda hoje temos da regido.

F.ra seductora, de facto,
a facilidade de execu¢do
até Vendas Novas. A di-
rectriz proposta por Wa-
tier para a linha de Fvora
era muito diferente da que
lhe veio a ser dada. Pas-
sava ao norte de Monte-
mér, atravessando em
Santa Sofia, num tdnel, a
linha diviséria das dguas
do Tejo e Sado. Mas as
facilidades tdo seductoras
que se encontravam até
Vendas Novas n&o condu-
ziriam a economia alguma na totalidade da
empreza. Alem de Vendas Novas o tragado ia
de encontro precisamente a um dos poucos
levantamentos orogréaficos do Alemtejo: a ca-
deia de montanhas que v&o de Monfurado a
Fxtremoz.

Para alimentar esta linha ter-se-hiam que
construir ramais, também igualmente dispen-
diosos, e que se tornariam um encargo para a
empreza exploradéra. Chegaram-se a fazer

¥ e oo Cooe
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estudos geodésicos da directir, mas ficaram
incompletos @sses estudos. Para mais havia
ainda a considerar a despeza de uma estagdo
maritima no Barreiro. Em face destas dificul-
dades Watier abandona
esta solucdo, pois ndo con-
sidera essa linha remune-
S radéra para qualquer em-
= Z
preza a ndo ser com um
,’ \ pesado encargo para o F.s-
% Mf"_"." tado. Anos mais tarde, o
fracasso da concessio &
Companhia do Caminho
de Ferro de Sueste prova
o acerto da sua visdo.
Watier defendia a ne-
cessidade ‘de um caminho
de ferro que servisse o
Alemtejo, mas aconselha-
va uma réde de cardcter
regional. Considera Ven-
das Novas o limite das
possibilidades em relacdo
4 despeza. Na sua opinido
a solugdo seria descer o
vale do Sado; tinha a van-
tagem de ser’ o melhor caminho para Beja, e
para Evora aconselhava um ramal que subisse
um dos afluentes do Sado que nascem perto
daquela cidade.

Aango

ErFarniwer/s B Mingnhfs )

»

Abandonada a solugio do Sul, Watier
volta as suas aten¢des para as directrises que
se desprendem do tronco-comum (prolonga-
mento da linha de Llsboa a Santarem até a0
Porto).
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Dominado sempre pela questio da economia
considera a directriz de Abrantes a solugdo
melhor: era a que exigia menor comprimento
de Caminho novo, portanto menos despeza;
era também a que apresentava um preco por
quilémetro mais baixo. Alem de tudo permitia
numa segunda fase destacar-se dela um ramal
para Carceres, que aproximando-se depois do
vale do Tejo estabeleceria uma ligacdo rapida
com Madrid. Fra sobretudo esta razfo que o
levava a dar preferéncia a esta directriz. Refe-
rindo-se & linha do vale do Sorraia diz: «To-
mando por condig¢io tracar a linha mais curta
(de Lisboa a Badajoz) somos levados a passar
o Tejo no Carregado, porque éste é o ponto
mais aproximado de Lishoa, onde se pode
atravessar este rio; a configuracdo do terreno
na margem oposta presta-se alem disto sofri-
velmente, ao resto do tracado. Com efeito en-
contra-se justamente na direccio de Badajoz
o longo vale do Sorraia pelo qual nos eleva-
mos em linha recta é cumeada separadéra das
bacias do Tejo e Guadiana».

Diz mais Watier no seu relatorio: « Um
engenheiro de reconhecido mérito, Mr. Rum-
ball, cujas cautelosas opinides tenho tido muita
vez ocasido de apreciar, preferiu éste tracado
a todos os outros, atendendo principalmente a
que é o mais curto, emquanto eu lhe prefiro o
tracado por Portalegre, mais comprido de to-
dos, mas contudo menos dispendioso, pela ra-
z&o de ter um tronco-comum com a linha do
Porto».

Havia ainda a directriz resultante da tra-
vessia do Tejo em Santarem, mas o custo
déste tragado era o mesmo (segundo Watier)
que o do vale do Sorraia. Nao tinha, porém,
as facilidades déste na sua primeira parte,
atravessando uma regiio desprovida e po-
bre.

A escolha teria que recair, portanto, sobre

“0s tracados do vale do Sorraia e o de Lishoa-
Abrantes-Portalegre. O Governo atendendo
4s razdes expostas no relatorio Watier, talvez
também as razdes de ordem estratégica, talvez
ainda possilvelmente a outras, escolheu o dl-
timo. F. a sua directriz que se indica no con-
tracto feito em 1860, com o concessionério que
veiu a formar a Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguéses,

N&o deixa de impressionar o contraste
entre a série de estudos a que obedeceu a esco-
lha da directriz da linha de Leste e a qudsi
desorientacio que preside, desde o inicio, &
escolha da directriz da linha de Evora, e por
consequéncia & réde ferrovidria do Alemtejo.
N3Eo s6 a linha de Fvora, mas toda a réde sul
veiu a ser construida sem plano e segundo di-
rectrizes diferentes das indicadas, a largos tra-~
¢os, por Watier.

O FEngenheiro Sousa Brandio, que estudou
grande parte das directrizes da réde sul (subor-
dinado, porém, a vérias sujeicOes, jA sem a
liberdade que teve Watier) diz, referindo-se a
esta réde: «a disposico das linhas férreas do
Alemtejo, sem ser inteiramente desvantajosa,
poderia ser mais racional». A questio tem
agora apenas interésse histérico, mas ndo
deixa de ser interessante considerar qual seria
hoje a configuracio da réde de caminhos de
ferro do sul do Tejo, se as ideias, sem ddvida
alguma esclarecidas, do Engenheiro Rumball
— o0 mesmo que pugnou pela colocagdo do
terminus de Lisbhoa, ndo no Cais dos Solda-
dos, mas no vale ocupado actualmente pela
Avenida Almirante Reis— tivessem sido se-
guidas. .

Sabe-se que o levantamento orogréafico
constituido pelas serras que se estendem desde
Monfurado a Extremoz, passando por Arrayo-
los e Evora-Monte, divide o Alemtejo em duas
zonas: Alto e Baixo Alemtejo.

Ora a linha do Carregado-Méra-Elvas
(directriz de Rumball) poderia ter constituido
a espinha dorsal das linhas férreas do Alto
Alemtejo.

Com efeito, nesta hipétese, de Souzel teria
partido para o norte a linha de Souzel—Fron-
teira— Castelo de Vide, que desde had muito
figura nos planos de construgdes ferro-viarias,
mas s6 agora, parece, vai ser concluida. De
Souzel, partiria também para o sul outro ra-
mal, estabelecendo a ligacdo da linha princi-
pal com Extremoz e Fvora.

Qutra linha do Alto Alemtejo, seria a que
de Coruche se dirigisse, ndo a Vendas Novas,
mas sim a Montemor-o-Novo e de ai a Evora.

Para servir o Baixo Alemtejo, de acérdo
com as indica¢bes de Watier, abandonada a
parte da regido deserta desde Pinhal Novo a
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Vendas Novas, ter-se-ia subido bem cedo o
vale do Sado. Uma linha nesse vale, em boas
condicBes de planta e perfil, teria sido, desde o
principio, o caminho répido para o Algarve e
dela se desprenderiam dois ramais, um para
Fvora, outra para Beja e regifo sueste do
Alemtejo.

Os trés grandes nés da réde alemtejana,
Beja-Souzel-Fvora, ligar-se-iam com uma li-
nha que, longitudinalmente, percorresse o cen-
tro da provincia.

Seria a disposi¢io apontada mais racional
e de mais facil exploracdo do que a construida.
Com efeito basta atender que, se tivessem
adoptado a directriz Rumball, n#o teria sido
executada da linha de Leste actual, pelo menos
a parte compreendida entre Torre das Vargens

e Elvas, a qual levava a efeito a concluséo da
linha de Extremoz a Castelo de Vide e a pro-
vavel ligacdo de Extremoz a Elvas, fica quési,
pode dizer-se, sem utilidade. Por outro lado,

adoptada para o resto da réde, como corolario

da directriz Rumball a disposi¢io que indica-
mos, veriamos hoje a réde sul, apresentando
suas malhas j4 completamente fechadas por
linhas que para mais se aproximavam dos
centros de populacgio.

Mas o que quizemos frizar, principalmente,
foi a influéncia que tiveram os primeiros estu-
dos e a pressa de se chegar a Badajoz, na
configuracio da réde ferrovidria de uma regido
cuja geografia, em contraste com a do norte
do pais, permitia diversas solugdes.

A O B i W e B e A T R T e SRR T

LINHAS ESTRANGEIRAS

e A

EST.08 UNIDOS Recentemente tentou-se um per-
curso record na réde da «Com-
panhia Chicago Milwankec and Pacificr.

Fsse combdio da experiéncia pesava 365 toneladas e
.era rebocado por uma locomotiva Balfic, aniloga as Pa-
cific, mas possuindo dois eixos tractores sob a fornalha,

No percurso de Mayfaii (Sllinais) a Lake (Wiscon-
sin) conseguiu uma média de 114 quilémetros & hora
mas com a facilidade de pode} atingir um findice
ainda mais elevado. :

INGLATERRA O departamento de estudos da
«London Midland Scottisch Rail-

wayr constitue um centro de investigacdes cientificas
da referida companhia, integrado em nove laboratérios
todos ao servico das diferentes dependéncias da explo-
racdo, Uma oficina de unificagio mantém as relagoes
com todos os organismos exteriores de investigagdo.
Cinco dos laboratérios indicados estdo dedicados

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

a investigacdes quimicas, e os restantes dedicam a sua
actividade A metalurgia, indistrias texteis, pintura e
engenharia, em geral.

O departamento de estudos da L. M. S. R. colabora
nos trabalhos cometidos por outros centros oficiais de
investigagoes industriais anexos aos servigos ferrovid-
rios, tais como: Laboratério Nacional de Fisica de
Teddington, o Centro de Combustiveis, o Laboratério
de Investigagdes de Produtos Florestafs, etc.

Entre os estudos que na actualidade se estdo rea-
lizando figuram como mais importantes a redugdo do
ruido dos combéios, conservagdo das vias, avarias e
desgastes do material, conforto dos passageiros, trans-
portes refrigerados, e ainda outros, de que os indica-
dos, sdo os principais.

Em tddas estas investigacdes se procede em pri-
meiro lugar 4 eloboragio duma memdria minuciosa
das causas origindrias dos .casos, examinando-se ©
rendimento e aplicagio dos materiais empregados, e
depois de uma andlise conscienciosa e de certas expe-
riéncias concludentes ou probas de garantia, adoptam-se
as conclusdes que de maneira recomendavel sirvam
de norma e de experiéncia 4 exploragdo ferrovidria.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

it
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POLITICA DE FOMENTO RURAL

A ligacao das povoéqées

agricolas ao caminho de ferro

Pelo Eng® MANUEL DE MELLO SAMPAIO
(Visconde de Alcobaga)

M artigo publicado no nimero da «Gazetar de

1 de Maio, faziamos consideragdes a respeito

da necessidade e conveniéncia de ligar ainda

tantas povoagdes e centros rurais do Pais, as
estacoes de caminho de ferro mais préximas.

Agora que ao Govérno ndo falta dnimo para com-
participar tantas obras de melhoramentos rurais,
criando désse modo o estimulo que permite arrancar
tanta terra agricola ao isolamento, deve-se fazer co-
nhecer o mais possivel em todos os centros rurais,
esta decisio do Estado, que apezar de estar em vigor
desde 1931, ainda ndo foi aproveitada por muitas
terras.

As emprezas de caminhos de ferro, poderiam di-
vulgar por todas as estacdes, por meio da afixacdo de
vistosos cartazes de propaganda, um resumo da legis-
lagio actual sobre pedidos de comparticipagio do
Estado.

Estes cartazes nas estagdes, dariam a conhecer ao
piblico que as frequenta, em geral constituido na pro-
vincia por agricultores e gente do campo, a maneira
pratica de conseguirem a construgdo da estrada ou
estradas para a estagdo de caminho de ferro, na re-
gido onde teem as propriedades.

Nos mesmos cartazes e principalmente nas esta-
¢coes de entroncamento, mostrar-se-ia 0 mapa coro-
grifico da regido ou da drea servida pela estagdo com
a indicacdo das terras que da mesma se servem.

A disposigio do Art. 9.° do Decreto 21.690, que
faculta aos habitantes ou proprietdrios de qualquer
regido participarem colectivamente na execucao de
qualquer obra de interésse local, seria igualmente
mencionada nos cartazes.

O conhecimento pelo piblico déste art. 9.°, afixado
em caracteres grandes, nos dtrios e nas gares, serd a
maneira mais directa de o por em pritica. Com cer-
teza o Ministro das Obras Publicas ao inserir esta
disposicio na lei, teve por fim dar-lhe a maior apli-
cacdo possivel, para ao lado das iniciativas das cama-
ras municipais e juntas de freguesia, poderem os par-
ticulares também concorrerem com as suas.

O Govérno tem nas companhias de caminhos de
ferro, um precioso auxiliar na sua politica de fo-
mento rural, Estas, por sua vez, sé terdo a ganhar

com a propaganda a fazer de Melhoramentos Rurais
e com a propaganda para a construgdo de estradas as
estagoes.

Ainda h4 poucas semanas, o espirito patriético do
Chefe do Govérno, constantemente informado pelo
Bem e prosperidade da Nagio, fazia as referéncias
seguintes sdobre a Campanha a favor dos campos e
sobre as grandes faltas da vida actual:

«Que havemos de fazer ? Honrar a vida do campo
e dar-lhe o que torna a cidade apetitosa: a dgua, o
telefone, o telégrafo, caminhos. Se tivermos na aldeia
o que temos na cidade preferimos aquela, pois tem a
mais o ar e os alimentos esturturalmente sdos.»

Honrar a vida do campo é proporcionar aos po-
vos da provincia; antes de mais nada, caminhos e
estradas necessdrias.

Dar-lhes, as facilidades modernas de transporte
para a venda dos produtos agricolas e para a compra
de todas as mercadorias precisas 4 exploragdo das
propriedades rurais.

Os povos das aldeias corresponderdo 4 iniciativa
das companhias de caminhos de ferro, dando-lhes o
aumento de trifego, que estas procurarem canalizar
para as suas linhas.

Honrar a vida do campo é ainda promover, se-
gundo o afirmou o prof. André Navarro numa con-
feréncia publicada pela Campanha da Producao Agri-
cola, o inquérito agronémico realizado na drea onde
as emprezas ferro-vidrias exercam a sua influéncia.

O ilustre prof. do I. S. A. ainda disse na confe-
réncia e que nos reportamos, que além déste inqué-
rito, as emprezas poderdo promover a difusdo da ins-
trugdo agricola, a propaganda e pritica das bdas
técnicas culturais, a andlise dos mercados e sobretudo
o transporte econémico e perfeito dos produtos agri-
colas.

N¢és acrescentamos: a zona de influéncia duma
estacio de caminho de ferro nao se confina actual-
mente ao proprio local da estagio ou imediagdes.
Deve atingir todos os aglomerados rurais num peri-
metro maior ou menor. Ir buscar e levar a mercado-
ria 4 porta do lavrador e procurar servi-lo com fretes
baratos e frequentes, é uma modalidade nova ainda a
explorar pelos nossos caminhos de ferro e que no
estrangeiro jd estd sendo praticada ha anos.

A Campanha a favor dos campos e das aldeias de
Portugal tem de ser empreendida e ¢ tarefa para todas
as entidades.

Ao terminar éste artigo, fecha-lo-hei com a trans-
cricdo seguinte, ainda da autoria do Prof. André Na-
Varro :

«Limitarem-se as companhias 4 condugio de pas-
sageiros e do pequeno volume de mercadoria, que o
agricultor ou o industrial, falhos de iniciativa, lhe
apreseritam expontaneamente, € orientagdo que julga-
mos arcaica e eminentemente prejudicial ao interésse
colectivo, bem como, 4 propria economia dessas mes-
mas emprezasr, i
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CRONICA

INTERNACIONAL

Por PLINTO BANHOS

O DESAPARECIMENTO
DUM GRANDE- CHEFE

A morte de Pilsudski, o libertador da Poldnia, foi,
além do desaparecimento de uma grande figura nacio-
nal, a perda dum extraordindrio chefe com qualidades
extraordindrias de comando.

A sua tenacidade, a sua inteligéncia e, acima de
tudo, a sua fé, fizeram a ressurreigio
dum Povo.

Por isso a sua morte, que encheu
de lucto o mundo inteiro onde o
prestigio de Pilsudski, alastrou e fez
dele uma figura qudsi lenddria, ainda
hoje ¢ pranteado, comovidamente
por todo o povo que éle amou e de-
fendeu, como ninguem.

Nas notas que se seguem da sua
biografia se pode avaliar do relévo
moral, da beleza patriotica e da fir-
meza de caracter desse chefe, que foi,
simultaneamente, orgulho duma raca
e expoente exemplar duma época.

* B %

José Clemente Pilsudsky, nasceu em 5
de Dezembro de 1867, em Zul.w, al.eia
situada perio de Vilna. Seu pai, agricultor
e industrial, fizera-se notar pelas suas
convicgdes nacionalistas. Durante uma
malograda insurreigdo polaca em 1863 foi
comissdrio civil na regido de Kovno, o que
lhe valeu ser depois perseguido pelas autondades russas, indo
estabelecei-se em Zulow, onde, tempo depois, o futuro chefe
da Polénia, nasceu.

Em 1875, dificuldades economicas obrigaram o casal Pil-
sudski a instalar-se em Vilna, O pequeno José Clemente ma~

triculou-se no liceu que funcionava na antiga Universidade da-

quela cidade e no seu espirito comecou a desenvolver-se o
odio contra os opressores da sua Pétria. Coadjuvado por sua
méi, ordanizou um curso de literatura e histéria da Poldnia,
onde ele e os seus compatriotas procuravam fortalecer os seus
sentimentos nacionalistas na leitura dos grandes escritores
polacos que a opressdo banira,

Aos dezassete anos dedicou-se a estudos sociologicos,
alinhando com os partiddrios das ideologias da extrema es-
querda,

Em 1885 matriculou-se em medicina na Universidade de
Karkov, onde se salientou pela sua actividade revolucionéria,
que levou as autoridades russas a ‘expulsd-lo. Voltou a Vilna
e continuou a conspirar, Deu-se, entretanto, o atentado contra
o czar Alexandre llI, que foi motivo de grande nimero de per-
Beguicdes politicas. José Pilsudski e um dos seus irméos fo-
ram presos, Embora nenhumas provas existissem contra eles,
o primeiro foi condenado a cinco anos de deportagdo admi-

-nistrativa na Siberia Oriental, Foi enviado para a fortaleza de

Marechal Pilsudski

Petropawlovsk, em S, Petersburdo, hoje Leninidrado. Dai foi
remetido para Kirynsk e, por fim, para Tunka. Nesta iltima
localidade conheceu outro heroi polaco deportado, Bropnislaw
Szwarce, que lhe insuflou uma fé ardente na ressurrejcdo da
Polénia,

Em 1892 voltou a Vilna. Ndo se abatcra com as provagdes -
o seu robusto espirito nacionalista. Langou-se com mais ener-
gia do que nunca na tarefa gigantesca de despertar a vontade
nacional. Realizou-se nessa altura, em Paris, um Congresso
Socialista Polaco, de que resultou a fundacéo dum grande par-
tido cujo principal objectivo era a inde-
pendéncia da Pol6nia, Pilsudski entrou
imediatamente no nove partido e encetou
uma vasta campanha de propaganda, cha-
mando todos ao cumprimento dum dever
sagrado : ~lutar pela emancipacdo da pé-
{ria oprimida.

A éle ficou o operariado polaco de-
vendo & sua ordanizagdo. Fundou a «Junta
Central Trabalhistas com um reduzido
ntimero de companheiros e procurou con-
dregar & sua volta a massa proletiria,
unida num mesmo sentimento de exaltagéo
nacionalista, Na pequena aldeia de Lipni-
szki ordanizou uma tipografia clandestina
e, ajudado por seu irmdo Alexandre —
morto em 1916 em Wolyn como sargento
da 1.* Brigada Jas Ledides — publicou ma-
nifestos e jornais clandestinos, de que era
ao mesmo tempo redactor e disiribuidor.
Foi desta tipografia que saiu o «<Robotniks
(termo russo que significa o operdrio),
que era orgdo oficial do partido e cujo
papel no levantamento do espirito nacio-
nal polaco foi enorme, Em 1895 a tipogra-
fia foi transportada para Vilna e quatro
anos depois para Lodz, principal centro
da indiistria polaca, Nesse mesmo ano Pilsudski casou-se com
D. Maria Kopelski Juszkiewiczowa, que fazia parte da socie-

,dade secreta conspiradora de Vilna.

Um drande revés esperava os revoluciondrios. Certa noite
a Policia invadiu a tipografia clandestina e prendeu Pilsudski
e sua mulher. Ap6s um momento de desénimo, os companhei-
ros comeg¢aram a lutar pela sua libertagdo. Obtiveram qu- Pil-
sudski fosse transferido do Pavilhio «X» da cidadela de
Varsdvia para o Huspitel de Petrogrado, donde, com a cum-
plicidade do médico Ladislau Mazurkiewcz, ele conseguiu fugir
para o estrangdeiro. Antes de deixar o pais visitou, porém, a
nova tipografia do Partido em Kiew e fui a Polesle, cnde, em |
casa dum amido, falou a sua mulher, que fora posta em liber-

.dade sob fianca,

Dirigiu-se entdo para Londres onde a orgdanizacéo revo-
lucionaria tinha a sua séde e, apdés curta permanéncia ali, par=
tiu para Cracdvia, a fim de ocupar o seu posto em plena lucta,

A duerra russo-japonesa comegava a inostrar-se inevitavel
e 0 momento afigurava-se propicio aos patriotas polacos para
fazerem um levantamento que restaurasse a indepéndencia do
seu pais. Pilsudski procurou levdr os seus compatriotas a res
sistirem & mobilizagdo que os levaria a morrer ingloriamente
nas fileiras do exército dos opressores. Nada conseguiu, Dis
rigiu-se entdo ao Govérno niponico, a quem prop0s enfraque+
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cer as forgas russes por meio duma insurreicdo da Poldnia
em, troca do apoio e armamente japonés. Mas ndo foi tam-
bem mais feliz por éste lado. 7 ! v

Pilsudski ndo perdeu a coragem e ordanizou pequenas
brigadas destinadas a destruir as instalagdes militares, pon=-
tes, caminhos de ferro e depositos de munigdes. Ao mesmo
tempo promove manifesiagdes revoluciondrias, a primeira
das quais foi levada a efeito em 15 de Dezembro de 1904 na
Praca de Grzybon, em Varsovia.

A repressiio russa nao se fez esperar. Algum tempo de-
pois as bridadas de Pilsudski, dizimadas nos recontras com

o inimigo, estavam praticamente eliminadas. O tuiuro mare-

chal ndo desanima e reorganiza a luta sdbre outras bases.

Em 1908 forma-se em Lwow um «Ceniro Miliar», que
tem como membros os partiddrios das idéas de Pilsudski e
de que foi fundador Kazimierz Sosnkowski, hoje deneral.
Este centro dedicava-se a altos esiudos militares. Outros
semelhantes surdiram e dai nasceu s ordanizacdo mililar
secrela intitulada «Unido da Lua Armada», que se propunha
dar realizacdo avs planos de Pilsudski.

O ntimero de partiddrios desta organizacdo cresce rapi=
damente e para lhe dar caracter legal fundam-se a partir de
1910 numerosus drupos e clubes de atiradores. Estas asso-
ciagdes eram piblicas na parte da Poldnia dominada pela
Austria. Mas nas regides em poder da Russia e da Alemanha,
onde a opressdo era mais violenta, conservardain-se secretas.

Para facilitar o desenvolvimento destas agremiagdes,
criou-se em 1912 o «Tesouro da Guerras, que tinha por fim
juntar dinheiro para a compra de armamento.

Para o mesmo fim trabalhavam ainda as associagdes
desportivas, que preparavam umé reserva de jovens fortes
e sdus, exercitados na pratica do escotismo e ardendo em
desejo de lutar pela redengdo da patria.

A guerra de 1914 trouxe s ensiade oportunidade. De
acdrdo com o govérno ausiro-tungaro, Pilsudski ordenou
em 5 de Agdosto desse ano a mobilizagdo dos aliradores em
Cracovia. O seu objectivo era & queda da Russia, que se lhe
afigurava o tinico camimho paraa libertaydo da Folénia.

Os jovens atiradores polacos, com Pilsudski a sua frente,
atravessaram enido a fronteira da Polonia Russa, lugdo se-
guidos por uma muliidao de partiddrios. Lste faclo levou o
grao-duque Nicolau, chefe supremo do exercito russo, a di-
rigir uma proclamagdo em que estabelecia a neutralidade da
Polonia Russa.

Em Seiembro de 1914 Pilsudski foi promovido a coronel
e 4 comandante do 1.° Regimenio de Infantaria das Ledides.
Em dezembro do mesmo ano 0s seus grupos de voluniarios
foram reorganizados e encoiporados na celebre 1.*Brigada
das Legioes. Pilsudski fol promovido a coronel-brigadeiro;

FFoi entdo que se travaram os combates sangrenltos de
Lasky, Krzywoploty, Lowczowek, Konary, Tarlow, Jastkow
e Wolyn, no dlumo dos quais perderam & vida os melhores
elementos da Legido.

Apesar de 1odas as vitorias, os patriotas polacos ndo
viam reelizada a sua aspiracdo: a independencia, Ausiriacos
e alemies continuaram a ocupar a Polénia e a tratd-la como
pais inimigo. Pilsudski reclamou energicamente aos dovér-
nos de Berlim e Viena e como resposia recebeu a demissao
do seu cargo.

A causa polaca sofreu com esse facto um duro revés,

‘Mas Pilsudski incarnava a alma da resisiéncia e nao era ho-

‘mem que abandonasse facilmente a paruda. Vai para Varso-
via, poe-se a frente da Organizagdo Militar Polaca, fundada
secretamente no comego da guerra e reune a sua volta um
grupo de voluntérios dispostos a morrer pelo seu ideal,
Pilsudski exige entdo a independencia efectiva da Po-
l6nia, mas a Alemanha e a Ausiria, que até entdo tinham
simulado ser suas aliadas, mostram-se-lhe abertamente hos-
tis, Em 10 de Janeiro de 1917 o heroi polaco aceita o cardo
tle cliefe da Comissdo Militar, por nomeagdo do Conselho

Provisério do Estado de Varsdvia. Aproveita essa circuns-
tancia para condregar na Ordanizacdo Militar Polaca aacti-
vidade secreta dos seus compatriotas. .

A Alemanha e a Austria ndo ignoram o perigo que Pil-
sudski representa para elas, mas limitam-se a vigid-lo, re-
ceosas da crescente popularidade do ceudilho. Porém,
quando Pilsudski pede a demissdo do seu cargo e se mani-
festa eberiamente contra a sujeicdo & Alemanha, as autori-
dades mudam, sibitamente, de tactica e ordenam a prisdo de
Pilsudski, bem como a de outros chefes da sua asscciagido
secreld. ¥

Pilsudski é entdo internado na fortaleza de Maddeburdo,
na Alemanha. Toda a ordanizecdo polaca fica esfacelada.
Mas os que conseguem fugir langam-se corajosamente a
obra interrompida. .

Finalmente, 1918 traz a oportunidade definitiva para
realizagéio das aspiragds polacas. As tropas dos Aliados
abateram o supremacia da Alemanha e da Austria. Em 15 de
Novembro de 1918 constituiu-se em Lublin um govérno po-
laco, que ordena a mobilizagdo da Organizagéo Militar e pro-
cede a0 dessrmamento dos alemd@is e autriacos. Pilsudski
cheda a Varsovia em 10 de Novembro e assume nesse mesmo
dia o cargo de chefe supremo do exército.

. O govérno popular de Lublin confere entdo a Pilsudski
todos os poderes e o Conselho da Regéncia, criado pelas
poténcias pelo acordo de 15 de Novembro de 1916, procede
do mesmo modo. Pilsudski torna-se assim, virtualmente, o
ditador da Pulonia independente.

Pilsudski confia depois a Moraczewski o encargo de for-
mar dovérno e de convocar um Parlamento, que fica conhe-
cido pela designacdo de «Sejm». Entretanto, o Exército
tenava reconquistar penosamente o solo ainda ocupado
pelas poiéncias vizinhas. No interior e no exterior desen-
volvia-se uma tremenda ofensiva contra o Estadorenascente.
Pilsudski resisie a iudo. Repele os invasores e deserma os
seus inimigos politicos. E de tal modo que, quando em 9 de
Fevereiro de 1919 quiz repunciar aos seus poderes ditato-
riais, a «Sejme ndo aceitou a sua demisséo e conferiu-lhe a
dignidade de Magistrado supremo da Nacao,

Nesia qualidade, Pilsudski, desenvolven uma accéo no-
tavel. Alargou as fronteiras do seu pais, reconquistou Vilna
e reorganizou a administracéo do pais,

Dedicou sempre especial cuidedo ao Exército — base da
ordem e da segurance — e este, como prova de gratiddo,
ofereceu-lhe o basido de marechal, insignia da suprema di-
gnidade militar. ]

Em 1920, Pilsudski iniciou a sua famosa ofensiva sobre
Kiev. Apesar de alguns éxitos iniciais e de ter expulsado as
tropas sovieticas para além do Dnieper, ndo pode resistir &

contra-ofensiva e teve de bater em retirada, sofrendo gran-
des derrotas. Foi um momento de grande perigo para a Po--

|6nia, que acabava de se libertar duma opressdo e parecia
prestes a cair noutra. Mas a nagao, conjugando todos 0s
seus esforgos, lodrou deter a marcha do invasor. Batidos
em toda a linha, os russos foram obrigados a pedir a paz. A
batalha de Varsévia que decidiu esta vitéria ficou conhecida
pelo povo por «o milagre de Vistulas.

Consolidada essim a independencia, procedeu-se a um
trabalho de reconstrucdio nacional, que foi coroado pela vo-
taciio da Constitui¢do na sessdo soléne da Camara em 17 de
Margo de 1921,

Divergéricias politicas levaram entdo Pilsudski a reti-
rar-se para Sulepwek, perto de Varsovia, onde se dedica a
trabalhos de investigacde histérice, negando a sua colabo-
ragdo aos politicos da maicria.

Estes nunca lhe perdoaram. E quando um drupo de ofi-
ciais foi a Sulepwek cumprimenta-lo, a Imprensa pediu para
éles o Conselho de Guerra

A casa de Pilsudski comegou a ser ponto de reunido de
todos os patriotas, O govérno, débil, ndo passa dum joguete
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PUBLICACOES RECEBIDAS

COMPANIA DE LOS FERROCARRILES DE
MADRID A ZARAGOZA Y A ALICANTE

Referente ao exercicio de 1934, acabamos de
receber o relatério que o Conselho de Administragio
desta . Companhia apresentou aos seus acionistas na
assembléa convocada para o dia 26 de Maio do
corrente.

O producto do trifego total obtido na explora-
¢do das suas linhas foi, durante o ano de 1934 de
280.048.707,21 pesetas em vez de 283.165.380,87, obti-
dos no ano anterior. Como os demais anos, éste rela-
tério que conta perto de 400 pdginas em bom papel,
insere desenvolvida matéria, acampanhada de mapas
referentes ao movimento de exploragio, descrevendo
circunstanciadamente quais as propriedades da Com-
panhia e sua situacdo e vdrios promenores referentes
4 exploracdo durante o ano findo.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO DE
BENGUELA

Correspondente ao 31.° exercicio recebemos o re-
latério e contas desta Companhia apresentado em
Assembléa Geral Ordindria de 24 de Maio do corrente
pelo respectivo Conselho de Administragdo.

Pelos mapas constantes nesta publicacdo se nota
que o trifego de passageiros nas linhas africanas da
Companhia foi de 157.802, durante o ano passado o
que deu um rendimento de 2:227.522,28.

Piblica uma lista dos seus accionistas e a quanti-
dade de accoes distribuidas que se resume no se-
guinte:

Alberto Borges de Souza (Dr.)....-..0vuus £00 acydes
Alexandre Pinto Basto (Dr.)) «.......... 250 »
Alvaro de Melo Machado (Comandante). .. 500 »
Anténio d’Almeida (D.) (Conde de Lavradio) 500 »
Cooper Brothers 8 C.2 ... viiiicii-e oa- 200 »
Francis Redinald Wingate (General Sir) . . 500 »
3 C. ButohinSon e« iiae s o bvn e biasmssig 500 »
Govérno Portuguls. ... .. criasnnsanss s 300.000 =
Guilherme Oliveira d’Arriga(Dr.).. ... ..., 250 »
Guilherme da Silva Lane............. . .. 500 »
Henry Greenwood (Lt. Col,) .....i...0ii 500  »
J-B.Q Taglor ...oovuaie vubbaiiasios fan 250 »
José Duarte Ferreira (Endenheiro'..... .. 250 »
Lane & CF Ldn oo i iasid. 500  »
- Robert Willians (Sir).-...e0u0. P e 0

Tendanyika Concessions, Lid

DIRECTORIO DE MACAU

Recebemos o exemplar déste almanach referente a
1935 (4.° ano de publicagao).

nas méos dos partidos. Pilsudski dispde-se mais uma vez a
salvar a Pol6nia, desta vez dos seus inimidos internos.

Em 12 de Maio de 1926 dzclara-se um golpe de Estado.
Coadjuvado pelos elementos sdos do pais, Pilsudski sai vi-
torioso. E no dia 26 do mesmo més o marechal dirige-se aos
representantes dos Partidos do «Sejm» e do Senado nos se-
duintes termos:

«0 «Sejm» e o Senado tém demasiados privilédios. K’
necessdrio que os homens chamados a exercer o poder te-
nham mais largas atribui¢des, mais liberdade, mais possi-
bilidades de responder pelos seus actos. O Presidente tem
‘de formar os Gové&rnos como entender, sem a pressdo dos
Partidos. O meu programa & diminuir os obusos e entrar

-num caminho de honestidade. Espero consegui-lo e assegdu-

ro-vos, meus senhores, que ndio mudarei.»

Estas afirmacdes tiveram a sua consegiiéncia natural na
reforma do regime politico do pais, que estava agora pres-
tes a rematar com a elei¢do duma Cadmara Corporativa, ins-
pirada no sistema fascista.

O marechal Pilsudski, de passagem para a llha da Ma-
deira, esteve em Lisboa, em 20 de Dezembro de 1930, Foi-lhe
nessa ocasido oferecida uma mensadem, firmada pelos po-
lacos residentes em Lisboa.

O Chefe do Estado ofereceu, no Paldcio de Belem,
um almog¢o em honra do chefe da nacdo polaca, tendo, no
final, sido trocados afectuosos brindes.

O matechal Pilsudski agradeceu so sr. deneral Car-
mona a concessdio da Gr#-Cruz da Torre e Espada, que
pouco antes lhe fora feita pelo Chefe do Estado, e comunicou
ter o Govérno polaco, por sua vez, oferecido ao sr. general
Carmona o mais alto drau da Aguia Branca.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=-VWVA M AR

Vinhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—LI1SBO A-Norte

Telefone: Bemfica 336
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AINDA E SEMPRE O CASO

CAMINI—IOS DE FERRO DO NORTE DE PORTUGAL

Do fornal «A Vozn vamos transcrever parte de um
artigo que o mesmo publicon a propdsito de uma carta
de sete fornecedores de travessas para os Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal,

«E um clamor angustioso de pequenos tarefeiros,
cujos créditos somam, quando muito, duas dizias de
contos. A falta de pagamento durante mais de dois
anos representa um desasire na sua humilde labuta.

Porque nio foram pagos até agora, a despeito das
condicdes especiais em que se encontram e que bem
mereciam particular solicitude ?

E porque se nio quis abrir excepcdes de pagar a
uns credores, deixando em aberto a divida de outros?

Se a Companhia tivesse sido declarada no estado
de faléncia, eram os tribunais que intervinham e clas-
sificavam os créditos, estabelecendo prioridades de
certos créditos, regualando a ordem de pagamentos.

Nio o foi, porém, nem o podia ser, e caso a fa-
léncia existisse e fosse proclamada por quem de
direito, ha uma lei que regula o assunto e determina
a interven¢io que ao Estado pode caber.

Nio se fez assim. Veio um decreto suspender todos
os direitos da Companhia e da sua legitima Adminis-
tragdo, transferidos violentamente para uma comisséo,
cuja génesis tem, como a do préprio decreto, histéria
assds estranha, para nao empregar outro térmo. Foi o
Govérno ilud do por informacdes tendenciosas e de
fonte inquinada de graves suspeigbes morais.

Impediu-se, assim, a realizacio de uma combinagido
financeira, baseada no prévio pagamento integral dos
débitos existentes. Colocavam-se as acgdes;, conver-
tiam-se em seguida as obrigacdes e ultimavam-se
vdrias obras em suspenso. Ao mesmo tempo instava-
-se pelo pagamento da parte dos «deficits» da linha
do Tamega que ao Govérno incumbe.

Depois da sabotagem, logo de entrada, dessa com-
binagio, sé exequivel por .quem legitimamente geria a
Companhia,” vinha a taxativa obrigacio de preparar
no praso mdximo de seis meses um acordo com 0s
crédores para ser submetido &4 aprovagio do Govérno,
apenas. :

Como vézes sem conta fixei, ésse acordo ainda nao
estd celebrado ad referendun. S6 hi poucos meses se
anda em negociagdes para o elaborar.

Dados &stes esclarecimentos prévios, em que era
preciso recordar ponderagoes feitas anteriormente, pu-

bliguemos a carta dos pobres fornecedores de tra-
vessas :
Sr. Director do jamat «A Vozr — Lisboa:

Os fornecedores de travessas de carvalho, do con-
celho de Fafe, para a Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, vém pedir a V., se digne
consentir a publicacdo no conceituado jornal «A Vozn
dc que V. é mui digno Director, do seguinte:

— Jé& vai decorrendo em 3 anos gque nds estamos
sem o dinheiro das travessas que fornecemos @ Com-
panhia dos C. de F. do N. de Portugal, produto do
nosso trabalho e do nosso suor. A maioria dos forne-
cedores teem seus filhos d mingua, @ miseria, d fome,
e alguns deles devem ainda esse dinheiro que pediram
para ganharem a vida. Estamos cheios de pedir, de
reclamar, de fazermos ver a miseria em que alguns se
encontram e o desespero que vai no seu lar, sem que
ninguem nos atenda.

Providencias a quem de direito, Providéncias!

Somos pobres, queremos o que nos custou a ganhar,
e que ¢ o sustento dos nossos filhos, das nossas fami-
ligs!. .. Justica a quem a merece!. ..

Com os nossos agradecimentos somos de V..

Fafe, 8 de Abril de 1935.

Os Fornecedores—Martins, Freitas, Ferreira Leite,
Nogueira, Armindo Dadeiro, Gongalves, José da Costa.

Temos ainda em nosso poder outro documento
interessante, que mao amiga nos enviou do Porto e
que vamos publicar.

Devem estar lembrados os leitores de uma reunido
de virios credores da Companhia do Norte, celebrada

‘no Porto e na qual se comprometeram a ndo celebrar

acordos isolados e a.ndo aceitar a oferta de 35°/, dos
seus créditos, que lhes era feita como o jd fora aos
credores principais. .

E ' sabido, e tambem o referi j4, que os principais
credores ndo aceitaram essa redugdo, com excepgido
de um, que punha por condi¢do 2 aceitacio dos 35°e
igual anuéncia de todos os outros credores.

. Pois bem: apds a sessdo do Porto foi enviada aos
que nela se tinham reunido a curiosa circular seguinte,
que a seguir comentaremos;

Porto, 11 de Abril de 1935.
Pela presente, venho confirmar a conversa, que en
e o sr. administrador delegado engenheiro Luiz de
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Novais Guedes Rebelo, tivemos hoje com V. S.°¢ sibre
a forma de saldar o débifo que a Companhia do Norte

da Portugal tem para com a v/ casa, por fornecimentos

anteriores a 7 de Agosto de 1933 na importincia de
cef S BB O,

As condicoes jd aceifes por alguns dos credores
desta Companhia do Norte de Portugal sdo, como
tivemos ocasido de Lhes mostrar, as seguintes:

A— Que a percentagem a distribuir pelos credores
da Companhia do Norte de Portugal, serd igual para
todos.

B — Que serd distribuida pelos credores:

(a) Téda a diferenca que existir entre o que pro-
duzir a operagdo financeira que a Companhia do Norte
de Portugal pensa realizar e a guantia necessdria para
‘a execugdo dos trabalhos da linha da Boa-Vista d
Trindade, como o Estado exige.

(b) Tudo o que se puder apurar aqté d data da
aprovagcdo pelo Govérno do projecto de conven¢do a
estabelecer com os credores da Companhia do Norte
de Portugal, nos termos do mesmo projecto.

C— Que em nenhum caso szrd distribuido aos cre-
dores menos do que 35°|, seus respectivos créditos.

Muito lhes agradecerei o favor de me dizerem, se
estdo na disposi¢do, como outros nossos credores estdo,
de aceitar este acordo e, no caso afirmativo, reprodu-
zirem-me na integra as condigies anteriores.

De V. 5o
Mo ALto Ven.dor
O Presid da Com. Ad i
(a) Monteiro de Barros

atioa

Notarei primeiro que é no 21.° més da vigéncia
do decreto, que se estd preparando uma convengao,
que ha qudsi 15 meses devia ter sido apresentada ao
Govérno.

Em segundo lugar admiro a coragem com que
uma Comissao administrativa intrusa, que assim pro-
tela o cumprimento do servico que lhe foi intimado,
vem afirmar que a Companhia poasa realizar uma
operagdo financeira. Quando e como deu a Companhia
poderes para fazer afirmagdes em seu nome a uma
Comissao imposta e que representa apenas o Govérno,
sem mais lei em que se fundamenta quer o dcereto
que a criou e com infracgdo manifesta dos Estatutos
por que a Companhia tem o dever e o direito de se
reger ?

Notarei mais que neste projecto, que da circual
consta, ndo se fixa prazo para o pagamento, nem
mesmo dos 35°%,

Aceite o critério da Comissio e admitindo por
hipotese poderes que ela nao tem legitimamente, com-
preendia-se que ela indicasse o pagamento do minimo
fixado em data préxima e determinada, e deixasse
dependente o do mais que se distribuisse da execugao
da operagio financeira da conclusaio do trégo de
Boa Vista a Trindade.

Note-se que essa conclusdo implica a construgio
completa, assis dispendiosa, dos edificios da estagao

da Trindade, quando ha muito podia estar aberto &
exploragio o referido trogo com uma estacdo provi-
séria, como o esteve mais de 30 anos a da linha de
Cascais no Cais do Sodré.

Além do saldo da operagdo financeira — saldo
restrito pela execugdo integral da obra— distribuir-se-d
o que a Comissdo apurar até que o Govérno aprove
o projecto de convengdo ainda ndo elaborado e apenas
em serodia preparagdo.

E os saldos que se apurarem depois ?

Que diferenca entre esta proposta dubia e o plano
que a Companhia ia executar!

Entregava esta as acgdes.em carteira, cujo valor
recebia sensivelmente tal qual figurava no activa. Re-
cebia o suprimento preciso para pagar integralmente
os débitos existentes, Desafogada assim a sua situagao,
procedia em seguida A conversio das obrigacdes e
ficava habilitada para a conclusdo da obra da Trindade.

Ainda dcérca da circular, recebemos do Porto a
curiosa informagdo de.que meia duzia, quando muito,
dos seus destinatdrios, cujos créditos representam duas
ou trés duZias de contos, esti disposta a aceitar a
proposta nela feita. Para isso terd concorrido porven-
tura a miragem de novos fornecimentos em condigoes
vantajosas com que se negoceou talvez,

Observaremos finalmente, comentando a regra de
igualdade afirmada, na circular, que o Banco Ultra-
marino, que fizera um suprimento em 1933 para o
pagamento do cupao, recebeu da Comissio o impor-
tante saldo do seu crédito, alguns centos de contos,
depois de negado o pagamento. Para acudir igual-
mente a essas dificuldades fez o Administrador dele-
gado, sr. Conde de Mafra, em Julho de 1933 um su-
primento de 100 contos sob formal compromisso,
exarado em acta, de lhe ser pago logo que se rece-
besse do Govérno o complemento da garantia de
juro. Pois, ao passo que se pagava ao Banco, nega-
va-se-lhe a éle pagamento de divida idéntica na sua
esséncia juridica e nas condi¢des. E nemm ao menos
lhe foi mandada agora a famosa circular, como antes
lhe ndo foram oferecidos os 359,.

E mais que tempo de se por termo a esta situagdo
extraordindria e sem precedentes de uma Companhia
privada 4 margem da lei dos tribunais, dos seus di-
reitos e em cuja administragdo se perpetua a famosa
comissdo que pelos termos da circular que atrds pu-
blicamos, conta com largos anos de vida. Assim o
exige o decoro do Estado Novo.

s.‘o.q}jnn LTI TTTT LT l’l 00t A0S naunn snanasans nn-nll{?‘_
:

Fundicdo Tipografica Portuguesa, Limitada
Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO
Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio o0s mais baratos
do mercado. Pecam orcamentos e catalogos 3
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 18395

Servigo de banhos em 1895

Comeca em 5 do corrente o servico especial da tempo-
rada de banhos que a companhia real dos caminhos de ferro
portuguezes costuma estabelecer todos o0s annos.

Os bilhetes especiaes sdo de ida e volta, sendo os pregos
adoptados muitissimo reduzidos.

O praso de validade ¢ de dois mezes, havendo bilhetes
para uma ou duas pessoas, e para 3 ou mais.

A venda comega, como dissémos, em 5 do corrente,
e termina em 15 de outubro, sendo o ultimo dia para regresso
o de 31 do mesmo mez.

Os passageiros podem deter-se, 4 ida ou 4 volta, em qual-
quer esiacdio de transito, comprando para esse fim senhas de
paragem ao prego de 500 réis cada uma.

A validade dos bilhetes pdde ser prorodada por um ou
dois periodos de um mez, mediante compra de senhas espe-
ciaes e pagamento de uma sobretaxa equivalente a 10°/, do
preco do bilhete.

Os passagdeiros d: Leste e Ramal.de Carceres para S Mar-
tinho, Cella, Vallado ou Marinha Grande, e os de Santanrem,
Torres Novas, Leste, Ramal de Caceres e Beira Baixa para
banhos d'Amieira e Figueira, poderdo, em logar de seguir &
ida ou 4 volta por Alfarellos, seguir por Lisboa-Rocio, com-
prando 4 ida na estagdo de origem, ou d volti na estacdo de
onde comecam a viagem de volta, uma senha que lhes per-
mitta esta mudanca de itinerdrio.

Os de Leste, Ramal de Caceres e Beira Baixa que se des-
tinem a Espinho, Granja, Gaia ou Porto poderdo egualmente,
4 ida ou a volta, comprar senhas de mudanca de ilinerdrio, as
quaes Ihe permittem fazer o trajecto por Lisboa-Rocio, Torres
Vedras, Figueira e Alfarellos ou vice-versa.

Os pregos d’estas senhas sdo, por passageiros: 1.* cl,
28500 réis, 2.2 classe 2$000 réis e 5.° classe 1§500 réis.

A mudanga para classe superior poderd fazer-se pagdan-
do-se a differenca pelos precos das tarifas deraes,

Os passadeiros que constituirem drupo devem viajar sem-
pre na mesma classe e comboio. Féra d’estes casos fica o
bilhete nullo. S6 se vendem portanto senhas de paragem, de
ampliacéio de praso ou de mudanca de itenerdrio a todos os
passadeiros de que se compenha o grupo, e ndo, portanto, a
uma parie d’elles,

Cada passag-iro tem direito ao transporte gratuito de 30
kilogrammas de bagagem redistada. Os excedentes serdo ta-
xados pela tarifa geral.

Para regressar com estes bilhetes da estaciio de destino €
indispensavel que o passageiro apresente o bilhete n'=sta esta-
¢éo a fim de ser datado e carimbado. Todo o bilhete & que fal-
tar esta formalidade & absoluiamente nullo, tenha o pussageiro
ou ndo comprado senha de paragem, de ampliagao de praso, étc.

Nio séo validos os bilhete de 1.* classe para o aluguer de
logdares de luxo.

Os bilhetes ndo podem ser utilizados & volta por outras
pessoas que ndo sejam as que com elles viajaram 4 ida, reser-
vando-se a companhia real o direito de considerar fraude a
venda ou ced- ncia d’elles.

A falta de espago com que sempre lutamos impede-nos
de publicar os precos de todos os bilhetes.

= = i

AS UNIDADES DA NOVA ESQUADRA PORTUGUESA 45 ‘

Os avisos de guerra de 2.* classe “Gongalo Velho” e « Gongalves Zarcos.
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A escola primdria a0 servigo
0a Nagao

Realizaram-se em Settbal, nos passados dias 16,
17 e 18 do corrente, grandiosas festas escolares pro-
movidas pelo Inspector do distrito, 0 nosso amigo e
camarada do jornalismo, J6natas Matoso.

As festas, que se revestiram de brilho invulgar
foram presenceadas pelos srs. Ministros da Instrucio
e da Guerra, e director geral do Ensino Primdrio, sr.
dr. Braga Paixdo, a quem se deve a renovagio da
escola portuguesa.

O programa da festividade nacionalista foi cum-
prido rigorosamente e os ministros que a ela assisti-
ram manifestaram o seu regosijo pela obra que
naquele distrito se vem realizando em prol da escola
primdria, que o mesmo é dizer, em prol da Nacio,
hdbil e inteligentemente conduzida por ésse chefe
excepcional que é Salazar.

~ SETUBAL - Pdrtico da Igreja de Jesus

No discurso pronunciado pelo Inspector J6natas
Matoso, na sessio solene realizada no teatro Luisa
Tody, hi afirmacoes de fé e de entusiasmo vibrante,
e que serviram para definir a orientacio que, neste
momento, convém imprimir & escola primdria,

Cinco mil criangas desfilaram uniformizadas, em
continéncia, pela Avenida Tody, ao som de tambores
e fazendo aos ministros a saudagao romana.

Curiosa manifestacio de ordem e de diséip]ina
dada pelas criangas do distrito de Setdbal ao paiz

SETUBAL - Monumento a Bocage

inteiro. Vé-se, sente-se, que a escola primdria pcr-
tuguesa retoma o seu lugar com galhardia, educsn-
do-se e educando, <

A ligao de Setubal deve ser meditads, _

Ao nosso camarada e amigo Jénatas Matoso, com-
panheiro daquelas incertas horas de luta que prece-
deram a eclosao do movimento do 28 de Maio', che-
fiado pelo grande Gomes da Costa, enderecamos
parabens pela obra nacionalista que vem realizando
no distrito de Setiibal,
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GFICIAL

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes
Lel n° 1:908

Em nome da Nacéio, a Assembléa Nacional decreta e eu
promuldo a lei seduinte:

ORGANIZACAO SINDICAL DOS FERROVIARIOS

Artido 1.° E autorizada a ordanizagdo sindiczl do pessoal
das linhas férreas de via largda.

Art, 2.0 Para os efeitos desta lei, o Pais fica dividido em
trés zonas: ncrte, centro e sul, correspondentes, respectiva-
m-nts, s regides situadas ao norte do Douro, entre o Douro
e Tejo e ao sul do Tejo.

8 tinico. Os sindicatos do pessoal dos caminhos de fcrro
niio podem estender-se a mais do que uma redido,

Art. 3.2 Os sindicatos nacionais do pessoal dos caminhos
de ferro ordanizar-se-#o. de harmonia com & classificacéo
profissional déste, nos trés grupos seguintes :

a) Pessoal de servigos centrais;

) Pessoal de oficinas e armazéns derais;

¢) Pessoal de linha e demais servigos ndo incluidos nas
alineas anteriores.

§ 1.9 A estes drupos corresponderdo sindicatos nacionais
distintos.

& 2.° Dentro dos sinlicatos constituidos nos termos desta
lei poderdio ainda formar-se micleos separados, em fungéc das
‘categotias ou diferenciagdes profissionais que néles haja, con-
forme o disposto no artigo 4.° do decreto-lei n.° 25 050, de 25
de Setembro de 1933.

Art, 4.° Poderd o Govérno, quando circunstéincias espe-
ciais de exploracdo o aconselhem, ordanizar o pessoal de guais-
quer emprésas, em separado, nos termos do artido anterior,
ou num trico sindicato se o nimero ou a sua menor diferen-
ciagio profissional o determinar, :

Art. 5.° Os sindicatos nacionais criados ao abrigo desta
lei usaréio a denominacéo de Sindicato Nacional dos Ferrovia-
rios do Norte, do Centro ou do Sul de Poriudal —conforme a
zona a que correspondem -, acrescica, em sub-titulo, da desi-
gnagdo do grupo do pessoal a que disser-m respzito, nos ter-
mos do artigo 3."

Art. 6.° A direccdo déstes sindicatos sera constituida de
harmonia com o § 4.° do artigo 15.° do decréto-lei n.® 25:050,
podendo porém o nimero de vodais ser aumentado, para efeito
de maior representagio das seccoes,

Art. 7.2 O presidente da direc¢do de cada sindicato serd
um dos trés de maior categoria profissional de entre os eleitos.

Art. 8.2 Os estatutos dos sindicatos a que esta lei se refere
indicardo a forma por que devem constituir-se as suas assem-
bléas gerais, tendo em vista assegurar o exercicio do direito
de voto aos filiados que a elas ndo possam comparecer por
virtude do cardcter de laboragéo continua da indidstria ferro-
vidria.

Art. 9.° A ordanizagdo estabelecida nesta lei pode vir a ser
modificada, no sentido de uma maior concentragao, de acordo
com os principios do Estatuto do Trabalho Nacional, quando
as condicoes do funcionamento dos sindicatos o aconselharem
e o Govérno o julgar conveniente.

Art. 10.° O Govérno poderd, quando o juldar conveniente,
autorizar a ordanizacdo sindical do pessoal das linhas férreas
de via reduzida em moldes semelhantes aos prescritos
riesta lei.

Art, 11,2 Em tudo o que ndo esteja previsto nesta lei vigo-
ram as disposigdes do decreto-lei n.° 25:050,

.

Publigue-se e cumpra-se como nela se contém.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 22 de Maio de 1935,
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anfdnio
de Olivzira Salazar — Duarte Pacheco.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
DIVISAO DE VIA E OBRAS
Fundo Especial

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Priblicas, aprovar téc-
nicamente o projecto de substituicdo da ponte metalica sObre
o rio Céavado, ao quilémetro 48,519.83 da linha do Minho, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 18 de
Maio de 1935. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portugue:a, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepgio definitiva da empreitada n.° 6, de amplia-
¢do aa plataforma de passageiros do apeadeiro de Aveleda,
ramal de Braga, adjudicada a Domingos Fernandes, aprovar o
referido auto e bem assim declarar o referido empreiteiro
quite para com o Estado das obrigacdes que contraiu em vir-
tude do seu contrato. !

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 18 de
Maio de 1935. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢des, Duarte Pacheco.

e

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das « bras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada de fornecimento
de dois desembarcadouros para a nova estacdo de Lisboa-T. P.,
adjudicada a Sociedade de Construgdes e Reparagdes Navais,
Limitada, eprovar o referido auto e bem assim declarar a ci-
{ada Sociedade adjudicatdria quite para com o Estado das
obrigagdes que contraiu em virtude do seu contrato.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 18 de
Maio de 1935. O Minisiro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, Duarte Pacheco.

Decreto n,° 26:423

Representou a Cémara Municipal de Aljustrel ao Govérno
mostrando a necessidude de se providenciar no sentido de
ser atenuada a crise de trabalho que afectava a populacéu ope-
rédria daquele concelho, motivada pela diminuicdv da activi-
dade da exploracdo das minas de pirites daquela redido, de
que é concessiondria a Société Anonyme Beldue des Mines de
Aljustrel.

Com efeito, como resultado da diminuigédo mundial do
consumo de adubos quimicos, a venda das pirites, matéria
prima empregada no seu fabrico, sofreu uma quebra impor-
tante.

Acresce que alguns paises productores de pirites adopta-
ram, no intuito de favorecer e baretear o custo déste produto
em todos vs mercados consumidores, vdrias medidas, tais como
construcdo de estagdes de carredamento nos portos, tarifas
reduzidss nos caminhos de ferro e subvencgdes & navegacdo, 0
que mais ainda veio complicar o problema da venda désses
minérios, pela maior influéncia de mercadoria oferecida aos
consumidores, de onde resultou a inevitavel estagnagio dos
BEus pregos,
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Os jazigos de pirites de Aljustrel, situados a 166 quildme=
tros do pdrto de embarque mais préximo, sofreram, como nao
podia deixar de acontecer, as conseqiiéncias desta situacdo.
Limitou por isso a emprésa concessiondria das minas a sua
actividade & exportacdo do minério arrancado em anos ente-
riores e depositado nas minas, trabalho em que empredava um
nimero de operdrios muiio reduzido.

Em conseqiiéncia das representacdes que lhe foram diri-
didas e reconhecendo a necessidade de obviar a situacdo de
extrema pentria em que se debatia a populagéo operdria do
concelho de Aljustrel, que sé dss minas tem vivido e que ndo
tem qualquer possibilidale de ser colocada em outras indiis-
trias por néio haver na redido, nomeou o Govérno uma comis-
sido para estudar as medidas que conviesse adopiar para favo-
recer o desenvolvimento da exploracdo e a exportacdo dos
minérios de Aljustrel.

Apresentou essa comissio o resultado dos seus traba hos
e por éles se reconheceu que a principal medida a adoptar
era a suspensdo da exportacdo do minério ja extraido e depo-
sitado nos terreiros das minas, proveniente da lavra dos anos
anteriores, fazendo recomecar imediatamente a exploragdo
subterrénea dos jazigos, empregando assim no arranque do
minério algumas centznas de operdrios desocupados.

Uma dificuldade grande se opunha & adopedo desta so'uglo:
o prego de custo do minério assim produzido, pésto nos mer-
cados de consumo, era mais elevado do que as colacdes cor-
rentes.

Nestas condi¢des, o Govérno encaminhou o estudo do
problema no sentido de ser concedida & sociedade das minas
uma redugéo de tarifas. Por um lado a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, aceitando as sugestdes do Govérno,
concedeu uma reducdo tarifdria; por outro, o Govérno vai
estabelecer uma redugdo do imposto ferrovidrio que lhe com-
pete arrecadar, uma vez que sejam cumpridas pela emprésa
concessiondria das minas as obrigacdes que se dispde aceitar,
isto é: colocacdio assegurada de 400 operdrios em trabalho
permanente nas minas e exportacéio do minimo anual de 80:000
toneladas de minério,

E assim :

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3 do artigo 108.°
da Constitui¢iio, o Govérno decreta e eu promulgdo o se-
duinte :

Artigo 1.° A Société Anonyme Beldue des Mines de Al-
justrel, concessiondria das minas de Algares e S. Judio do De-
serto, é concedida a reducdo de 40 por cento no imposto fer-
rovidrio nos transportes de minério efectuados de Aljustrel a
Praias-Sado, desde que estes atinjam o minimo de 80:000 tone-
ladas anuais,

Art, 2." Nos transpories efectuados além de 80:000 e até
150:000 toneladas anuais serd concedida a isengdo total do
imposto ferrovidrio,

Art. 5° Estas redugdes serdio efectuadas por meio de
reembdlso pela comissdo administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro.

§ tinico. A Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro proce-
derd & conferéncia das cartas de porte das expedicies reali-
zadas, enviando-as em segduida aquela co do administrativa,
que liquidard e processard a quantia correspondente ao reem-
bolso a efectuar pelo Fundo Especial de Caminhos de Ferro,

Art. 4.9 As disposicdes do presente decreto sdo estabele-
cidas a titulo provisério, por um ano, a partir de 1 de Marco
do corrente ano.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Pacos do Govérno da Repiiblica, 20 de Maio de 1935,
— ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Duarte
Pacheco,

[enente-Coronel Almeida bima

Pela dltima Ordem do Exéreito foi colocado como
Director no Depdsito
Central de Farda-
mentos o ilustre ago-
reano sr. Armando de
Almeida Lima, Te-
nente-coronel do Ser-
vigo de Administragio
Militar,
parte nas expedicoes
a0 Sul de Angola e
Mocambique, durante
a grande conflagragao
Européa.

* Possuindo
condecoracdes como

Comendador da Ordem de Cristo, Ordem Militar de
Aviz, Medalha Militar da Classe de Bons Servigos, o
srt. Tenente-cotonel Almeida Lima nio deixa de hos-
tentar a medalha comemorativa das campanhas do
Exército Portuguez, :

que tomou

boas

ARMANDO DE ALMEIDA

LIMA

Companhia dos Caminhos de F. P. da Beira Alta
Venda de barris vasios

Esta Companhia tem para vender na sua estacio de Man-
dualde cérca de 130 barris vazios, servidos a creosote.

Recepe propostas até ao dia 25 do corrente, dirigidas a
Direc¢éio da Exploracdn em Figueira da Foz.

O proponente devera indicar na sua proposta a data a'é &
qual a mantém,

O comprador depositard 50°/, do valor da transaccdo,
lodo que seja avisado, reservando-se a Companhia o direito
die adiar o coacurso se o maior prego ofcrecido lhe nido con-
vier,

Figueira da Foz, 16 de Junho de 1935,

O Engenheiro Director da Exploraciio,
Fernando d’Arruda

Y
Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses da Beira Kita

Servico de Via e Obpras
AANUNCIO

Pelo presente se faz piiblico que, pelas 12 horas
do dia 1 de Agosto préximo, no Escritério do Ser-
vico de Via e Obras, em Figu=ira da Foz, se rece-
bem propostas em carta fechada, para o forneci-
mento de 26.000 travessas normais e 4.000 rectan-
gulares de eucalipto, nas condicdes do Caderno de
Encargos, que se acha patente, todos os dias tteis,
naquele Escritério desde as 9 1/2 is 12 1/2 horas, e
das 14 as 18 horas.

Figueira da Foz, 24 de Maio de 1935.

O Engenheiro Director

Fernando d’Arruda
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Extensao ferrovidria do Brazil em 1034

Reproduzimos a seduir, os seduintes dados relativos &
extensdio ferrovidria do Brazil, em 31 de Dezembro de 1954 :

Extensdio
1—E, F. Madeira-Mamoré 596,485
2 —E. F. Tocantins., . . . 82,450
5— E. F. Braganca. . . oA G 291,870
4 —E. F. S&o Luiz a Therezina i o Ot 450,652
5 — E. F. Central do Piauhy . 147,578
6 — Réde de Viacdo Cearense. 1.368,315
7 —E. F. Mossord i S 121,173
8 —E. F. Central do R. G. do Norte e 221,129
9 — E. F. Petrolina a Therezina . 164,300
10 — Great Western of Brazil Ry. Co. le 1.741,537
11 — Cia, Ferrovidria Este Brazileiro. . . 2,535 600
12 — E. F. Nazareth e ramal de Amargosa . 286,515
13—E. F. Santo Amaro. . . . 88,350
14 — E, F, lihéos a Conquista . 125,165
15— E. F. Vitéria a Minas . 561,594
06— E F. Itepemieim- . o ch il s D e 52,740
Pres e, do Eitornl~ o, S v it S iasy 13,605
18 — E. F. Sdo Mateus ; 63,000
19—E. F. Benevente a AIfredo Chaves 35,710

) -B.F.Corcovado. . . . . .« 'w 4+ = 3813

21 — E. F. Maricd. . 130,472
22 — Leopoldina Rallway Co Ltd ; 5 (86,588
95 —E. F. Ceniraldo Brazil. . ., . . . . 3.092,974
24 — Réde Mineira de Viagdo (') . . 5 B.781,746
95 —E.F. Morro Velho., ., . . . .« . . . 8,000
26 — E. F. Goyaz . 384,751
27 — Cia. Mogdyana de eqradas de Ferro 1 966.016
24 — Sdo Paulo Railway Co. Ltd . . 247,512
29 — Cia. Paulista de Estradas de Ferro. 1.466.492
30 - E. F. Sorocabana . 2 065,906
31 — E. F. Noroeste do Brazll 1.353 927
52 —E. F. Dourado . . 275,568
35— E. F. Sdo Paulo-Goyaz. ¥ 148,882
34 — E. F. Cia Estrada de Ferro Morra hgudo 40,000
35 — E. F. Séio Paulo-Minas. arhd . 180,320
353 — E. F. Sdo Paulo-Parand 184 500

37 —Cla. E. F-BarraBonita .., . . . .« . 18.100

58 — E. F, ltatibense . . 20120
30 — E. F. Norte de S. Pnulo (Araraquarn) 300,347
40 — Ramal Ferreo Campineiro. o e 39,655
41 — Tramway da Cantareira . . . . . . . 50,355
42 — E. F. Campos do Jorddo . 46,670
43 — Cia. Melhoramentos de Monte Allo 51,350
44 — E. F, Jeboticabal . . . . . . 27.200
45 - E.F. Peris-Pirap6ra . . ., . . 16,000
46 — E. F, Fazenda Dumont, 4 v 25,442
47 — E. F. Séo Paulo-Rio Granie. 2:006,915
43 — E. F. Norte do Parand i 0 45 500
490 E. F. D. Tereza Cristina e ramaes. 245,858
50 — E. F. Santa Catarina & 107,200
51 — E. F. Mate-Laranjeira . . 68 000
52 — Viagiio Ferrea do R. G. do Sul (~) 2.988,11€

55— E. F. Porto Aledre a Tristeza . . . . . 13,770

54 — E. F. Jacuhy. 57,414
55 — E. F. Palmares- Cuncelcao do Arru!u 55,220
33,079,604

B

() Inclusive a «Machadedssn, a «Trespontana» e o ramal
de S. Gongalo.

(3) A «Brazil Great Southern» foi incorporada a Viagdo
Ferrea do Rio Grande do Sul.

AWVl a0

BRIETO P ATS

Sob a presidéncia do coronel da Aerondutica Mi-
litar Cifka Duarte, reuniu-se a comissio executiva
promotora do monumento a erigir em Vila Nova de
Milfontes, comemorativo do «Raid» Milfontes-Macau,
e de homenagem ao malogrado aviador tenente-coro-
nel Anténio Jacinto da Silva Brito Pais.

Na reuniao que teve logar na Aerondutica Militar
foi comunicado que o sr. Ministro da Guerra, coronel
Passos e Sousa, aceitou a presidéncia de honra dessa
Comissdo, da qual fazem parte o sr. bispo de Beja
D. José do Patrocinio Dias e brigadeiro Silveira e
Castro, director da Aerondutica Militar.

Também para fazer parte da referida comissdo
vai ser convidado o sr. Almirante Gago Coutinho e
os governadores civis dos trés distritos alentejanos.

A comissdo agregou a si os srs, capitais Anibal
Gongcalves da Paixdo e José Pimenta, éste 1iltimo, avia-
dor, nascido no distrito de Beja, de onde Brito Pais
era natural.

Deliberou-se fechar contrato com uma casa de
Setdbal, para o fornecimento de 30.000 emblemas,
que levarao o retrato do homenageado, com um aviao
ao fundo, e que se destinam a ser distribuidos nos
dias escolhidos pelos representantes de todos os Mu-
nicipios dos distritos de Beja, Evora e Portalegre.

Resolveu-se, ainda, em dia que oportunamente se
anunciard, realizar uma sessio de homenagem no
Grémio Alentejano.

Por tltimo, resolveu-se nomear tesoureiro da co-
missdo o sr. capitdo Paixdo e que toda a correspon-
déncia relativa a éste assunto fOsse dirigida para a
redaccio do «Jornal do Meio diar, Calgada da Gléria,
25, 2.° telefone 2.1044,

RECORDO DA AVIACAO

A Companhia Alema Deutsche Lufthansa, poz re-
centemente em circulacdo um dos seus avides-relam-
pagos que fez o percurso de 473 quilémetros de Co-
I6nia a Berlim em 85 minutos.

Esta velocidade ndo tinha sido atingida, até agora,
por nenhum outro avido de passageiros. O préprio
hordrio da Companhia marca 100 minutos para trans-
por aquela distincia. Nessa aviagem-recordor o avido
desenvolveu pois uma velocidade média de 360 a 370
quilémetros & hora.

Outro avido- relimpago, que faz a carreia de
Hamburgo a Coldnia, conseguiu .efectuar a viagem
em 70 minutos, em vez dos 95 minutos previstos no
horério da referida companhia,

i
4
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HEeU-M O R

S:M €8

R T N P PR CTI I T o

STE menino, diz o re-
E visor, observando
um rapaz que pagou
apenas meio bilhete, pare-
ce-me, deveras ter mais do
que a idade regulamen-
tar.

— Pode ser, respondeu o
pai da crianga, mas assegu-
ro-lhe que quando toma-
mos o combdio era bem
pequeno.

— PIPIP1PIP17!

— Deve ter crescido du-
rante a viagem.

M inglés e sua mulher
—uma jévem fran-

cesa—viajavam para
passar a lua de mel. Diri-
gem-se a Nice,

Durante a viagem no
caminho de ferro, o inglés
pregunta & sua metade:

— Vais bem?

— Muito bem,

— Nao tens medo ?

— Nio.

— Nio corre ai ar que
incomode ?

— Nio.

— Bom. Nesse caso dei-
Xa-me ir para o teu lugar
e vem tu para o meu.

sas extraordindrias

das suas viagens. Ti-
nha corrido seca e Meca
e até tinha estado na Sibé-
ria.

Olhe 14, pregunta-lhe um
um dos circunstantes, sem-
pre € certo que na Sibéria
as pessoas sdo brancas e
frias como a neve?

—Nio tenha divida!
Tao frias, tdo frias que a
gente até se constipa sé de

U M viajante contava coi-

NO HOTEL DA GARE

A Zita, muito embrulhada,
Dispoe-se a ir tomar banho,
Mas vendo a porta fechada
Bate com certo arreganho.

Vem depois, logo, o marido,
O primo, a tia, também,

E comeca o alarido

Com outra gente que vem,

Falam, berram, barafustam,
Todos a espera, c4 fora
E, entre si se consultam
Por ser enorme a demora.

A causa déste arranzel

—Vejam 14, nao se imagina!—
Era um barco de papel

A vogar naquela tina!

e Joor P B R -5 & N-N_-E

olhar para elas, rsTE——
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LMUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tab:ques tetos,
isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e . agricolas

para proteccdo de redes

subterraneas elctricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA,

L“DA

RUA DO ALECRIM, 10—-L1SBOA—Telefones 23948 e 28941

~ TINTURARIA Cambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
; TELEFONE 2 6415
Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge seda, I8, linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minhe de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem
serem desmanchados — Os artiges de 18, limpos por &ste pro-
cesso nfo estdo sujeitos a serem atacados pela traca,

Tomds a Croz & Fillos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fébricas Macanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMP!LHOSA.
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

‘CAIXOTARIA

DOCA DEALGCANTARA
LI SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdde a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJC — PORTUGAL
Telegramas : TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Policinica da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagbes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figueiredo —Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creancas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
As 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bdca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Aleu Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

Rocha &« O

liveira

Importadores de 0das as quahidades de carvio de pedra para maquinas, cogue de fundicdo e antracites

TELEFONES
P. B, X.—28082, 28035 e 28084

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LLIBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Sociedade A nddnimnma
BROWN, BOVERI & .t

B A DEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
aidmero de kilowatios nas Cen-
Zrais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
aimero de turbinas a vapor
= em Portugal. i

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

eseritorio teeneo R, Passos anoel, 191-2.0

p 0 r t 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carri. de Ferro do Porto

P erft || tonpantia 1o Caminho
| e | e oo do Benguel

CAPITAL ACCOES—Esec. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. —Ezse. (ouro) 44.165.0703004

INSTRUMENTOS

DE PRECISAO
[ e e

e
MAM S E D B EiM V1S B QA

ALIDADES COMITE DE LONDRES:

TEODOLITOS| B pRiNces HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

BINOCULOS

(it o e )
Vendas a retalho
em todas as casas Linha férrea construida e em exploragdo:
da especialidade Desde o Lobito & Fronteira, quilémetros
AGENCIA EM LISBOA 1.347, Distincia do Lobito a ragiio mi-
Rua dos Fanqueiros, 15, 2° neira da Katanga: Quilomstros 1.800
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locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindroy
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

lornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"”

circulam nas maijs importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar. '

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 18

LISBOA

1810Y1935

HENSCHEL & SOHN A.OC.



