10.° DO 47.° ANO Lisboa, 16 de Maio de 1935 Nimero 1138

(A ZELA

DOS

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

| COMERCIO ¢ TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN. |

COMPOSICAO E IMPRESSAO | CAS / ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO [ REDACCAO E ADMINISTRACAD

Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro | @ AVIACAO | OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA | | Rua da Horta Séca, 7, 1.°
& Rua da H s y MINAS | ENGENHARIA ;| INDUSTRIA |/ TURISMO Telef F BE >oich
Ty | B CAMINHOS DE FERRO e

SOCIETE ANGLO-FRANCO-BELGE DE
MATERIEL DE CHEMINS DE FER (STE. AME)

LA CROYERE-BELGIQUE

Endereco Telegrifico: LOCOMORAM. LACROYERE —Cébdigos: A. B. C. 5TH.-LIEBER-INT. LUGAGNE-BENTLEY'S

Carruagens de todas as classes e categorias para Caminhos de Ferro e
Tramways /| Automotoras a vapér ou com motor Diesel, ou motor Diesel
eléctrico / Locomotivas a vapor, eléctricas, a 6leos pesados ou a gasolina /
Wagons normais e especiais / Fourgons | Tenders ; Aparelhos de via /
Trabalhos de caldeireiro e grande forja /| Pontes coloniais

desmontdveis sistema P. AL GRAIN
REPRESENTANTES PARA PORTUGAL E COLONIAS:

BEYL T O &« BR AY O

RUA DOS FANQUEIROS, 122, 1°-ESQ. -~ LISBOA




CAZETA DOS CAM]NHOS DE FERRO

D0G<O> LS I0OO> > é@%%

@@Mﬁé@?@@%@%@%@E@@@@%@%@%@%@?%
: E UROPEA
A W WM MR W WEAE AW W
Q
X COMPANHIA DE SEGURCS
g FONDADA EM 1922
@ SeGuROs DE INCENDIO s
€}  SEGUROS MARITIMOS _ —
& SEGUROS DE CAUCOES
W SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
% SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE KOUBOS E DE TUMULTOS

\y SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
A SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
§ SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° -- TELEFONE 2 0911
DOSOSSOSIOSSIESCOROOSIDSIOSIOSIOSIOOSOD

Sociedade Andonimma

BIROWIN, BOVERI & G.7F
B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
atimero de kilowatios nas Cen- |
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
nimero de turbinas a vapor
Ted em Portugal. =

Representante geral:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gscritrio ecaico: L. Passos Manoel 191-2.0

p Oor | (1] O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos
da Companhia Carris de Ferro do Porto




PAGINA ARTISTICA

m .Qm-ma..,\

BRANCO-—Vista geral

CASTELO

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



Il GAZETA |l

Il DOS {ll

CAMINHOS DE. - F BRI

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

ERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TE.EFONIA — OBRAS PUBLICAS
AVEGAGAD E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA — INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «<Associacio Portuguesa da Imprensa Técnicra e Profissional» |
e na «Federaglio Internacional da Imprensa Técnica e Profissionaby |

PREMIADA NASEXPOSICOES: GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898 ~MEDALHAS DE PRATA: Brusxelas, 1807; - Liége
== 1905;-Rio de Janeiro, 1908;-MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894-S, Luiz, Estados Unidos, 1904

Delegado em FEspanha: A. MASCARO, Nicolis M.® Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto : ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 808

Sl M AR O

Pégina artistica: Castelo Branco, Vista geral. — Ape-
drejamento de combdios, por SABEL. — A crise actual
de viagiio & 08 nossos caminhos de ferro de via estreita,
pelo eng.® J. FERNANDO DE SOUSA. — Compa- 3
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. — Os antigos
combatentes de Sapadores de Caminhos de Ferro reali-
zaram a sua festa em Cascais, por CARLOS D’OR-
NELLAS, — Engenheiro Fernando de Sousa. — Cami-
nhos de Ferro,—Uma simpéitica instituigio.—Imprensa.
— Linhas estrangeiras. — Extensio mundial das linhas

férreas. — Caminhos de Ferro Nacionais. — Viagens e

transportes, — Ecos 8 Comentérios, por PLINIO

BANHOS. — Ha quarenta anos. — Maestro Fernandes |

— Fio. — Parte Oficial. ——————

fe 100 -85 -]

ANO XLVII 16 DE MAIO NuMmero 1138




GAZEITIADOSCAMINHOSDEFERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONGCA E COSTA
DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
ARMANDO FERREIRA
REDACCAO
Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’'ESAGUY
JOSE. DA NATIVIDADE GASPAR
ALEXANDRE FILIPE SETTAS
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.® JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr, ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Advogado PARADELA DE OLIVEIRA

Eng.c

DELEGACOES
Espanha— A. MASCARO
Pérto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO F
PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA (2 Jipathl 3500
FRANCA (») fr. 100
AFRICA (o) s ) 2800

Empregados ferrovidrios (tri-

mrestee Vs e = S EGR00
Nimero avulso. . . . . . . 2550
5800

Niimeros airazados. . . . .

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECCAO 2.7520

ECOS & COMENTARIOS

Por PLINIO BANHOS

L A
QUAL GUERRA?...

Fran¢a acaba de adguirir uma nova arma defensiva contra os
aeroplanos, parecendo gque se trata de um feixe luminoso capaz
de imobilizar os veiculos terrestres ou aéreos e cuja inteasidade serd
de cérca de 1.000.000 de velas, Fizeram-se exeriéncins a distinzia e
o efeito foi rapido, caindo no solo alguns animais desampazadamente.
A Inglaterra acaba de fazer experiéncias com os sens novos apa-
relhos silenciosos. Estes aparelhos sio munidos de um motor especial
que nio produz ruide maior que o bom automdvel silencioso.

O Japio aumentou o seu nimero de grupos de esquadrilhas de
aviacio para 39, sendo a 4.* nacio do mundo classificada em avidzs,
pois a primeira é os E, U. A,, a segunda a Fran¢a e a terceira a Ris-
sin. O Japio possue actualmente 4 navios porta-avides que podem
transpostar aparelhos em nimero suficiente para langar um total de 81
toneladas de bombas. Recentemente fez uma encomenda de 80 avides
de bombardeamento com 4 metralhadoras cada um.

A Checo-Esloviquia aumentando o tempo de servico nas suas fi-
leiras para 2 anos conseguiu arranjar também avides de caca munidos
de um motor de 650 H P com arrefecimento pela dgun, cuja hélice tem
dois pés, &€ completamente metdlica e tem um didmetrs de 3,58 metros:

O armamento consiste, tnica e exclusivamente em 2 metralhado-
ras disparando através da hélice,

Como se vai verificando ninguém pensa numa nova guerral..

SEMPRE AS «SUEGRAS»

M operdrio convenceu-se que as sogras sdo em geral a causa dos
dissabores nos lares conjugais e assim, com a idéa fixa no

miolo resolveu vingar-ee da mie da sua mulher.

O operdrio vivia feliz com sua mulher e trés filhos até conhecer
o mau comportamento desta. Tinha ainda dividas quando o acaso o
fez surpreender a esposa em companhia dum operdrio, seu compa-
nheiro. O marido enganade obrigou os culpados a escrever a confis-
sio da sua falta castigou a mulher como entendeu.

E com esta extranka confissio no bolso, convindou a sogra para
vir a sua casa tomar café no fim do janiar. A-pesar das relagdes com o
genro serem bastante tensas, aceitou. Apenas acabaram de falar, de-
pois T iolenia discussiio, o operirio deu na sofra uma tareia tio
violenta gue ela teve de ser levada em bragos ao hospital.

Mais tarde, perants a policia, exprimiu o seu arrependimento
Por tudo quanto fizera & mulher; mas recusou-se a manifestar qual-
quer pesar por ter tratado a sogra tio rudemente.

Agora preguntimos que culpa tem a pobre sogra do mau compor-
tamento da filha ?

O <«MEDO»

IZ um jornal da provincia que certo jornalista portugués que bas- |

tante marcou com o8 seus escritos e gue agora nada vale em
virtude de ter sido derrubado pelos estupefacientes, a propésito da
propaganda que se faz de uma nova guerra, deitou espicho num jor-
nal de Lishoa dizendo que o #médo* abunda por téda a Europa onde
se vé ji as mies com os olhos avermelhados, queimados de pranto,
chorarem os filhos que dentro em breve vo partir para os sangrentos
campos de batalha. ,
Diz mais o conhecido psend

mais atacem a guerra sio os que mais médo possuem. -
Gostava-mos de saber onde & o armazém de valentia déste herdi
para Bjusinr-mos um pouco do que éle apregda e que nunca possuiu’
Mas... dos fracos nio resa a histéria e demais... falido do

espirito. —

jornalista-politial que aqueles que
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A CRISE ACTUAL e VIACAO & 05 NOSSOS

CAMINHOS e FERRO e VIA ESTREITA

Pelo Eng.® ]J.

O art. 14.° do mesmo decreto prevé a aqui-
sigdo, pelo fundo especial, do material para li-
nhas construidas pelo Estado e exploradas por
empresas arrendatérias. Fstdo nestas circuns-
tdncias as linhas do Minho e Douro e Sul e
Sueste.

A aplicagdo larga e benévola désses dois
artigos contribuiria para melhorar a situacdo
das empresas e atenuaria consideravelmente a
crise ferroviiria, emquanto a obra das estra-
das e a prudente legislagio reguladora dos
transportes por automdovel estabelecesse a coor-

denag¢do que deve substituir a luta e concorrén-

cia e pdr termo quanto possivel & crise actual
da viacdo.
11 _
OS NOVOS CAMINHOS DE FERRO
DE VIA ESTREITA

Como é sabido, inicidmos a construcio de
caminhos de ferro em 1852 pela adopcio da
via normal da Europa de 1™ 44 ¢ assim che-
 ddmos a ter em 1859 136 quilémetros dessa
bitola em exploragiio. A preocupacio da uni-
dade de via peninsular levou-nos a preferir em
1859 a via espanhola de 1™,67 com o conse-
quente alargamento dos trocos existentes. Se
tivessemos ficado com a via uniforme de 1™ 44,
poderiamos torna-la extensiva as linhas secun-
darias, mesmo na zona montanhosa do Norte,
mediante condi¢des apertadas de planta e per-
fil. O maior custo da linha seria compensado
pela unidade de téda a réde.

Nao podia manter-se ésse critério de uni-
dade com a via de 1™67. Ou haviamos de
renunciar & construcdo de muitas linhas secun-
darias, ou assumir enormes encargos, que a
modéstia da sua funcio ndo justificaria.

Depois de se haver providenciado para a
tonstrucdio de via larga das linhas principais :

Norte e Leste, Sul e Sueste, Minho e Douro,

FERNANDO DE

SO0USA

Lisboa-Sintra-Torres, Beira Alta, Torres-Fi-
gueira-Alfarelos e Beira Baixa, iniciou-se em
1883 o emprégo da via de 1™ na linha de Foz-
-Tua a Mirandela com o destino de seguir a
Braganca e no ramal de Santa Comba a Vi-
zeu, com curvas de 150™ e rampas maximas de
181\\m"

Tempos antes, em 1873 e 1876, concede-
ra-se, sem sujei¢do a qualquer plano, uma li-
nha suburbana de 0™,90 do Pérto a Pévoa de
Varzim e o seu prolongamento a Famalicio.

Pela mesma época era concedida a do Bou-
gado a Guimardes, primeiro de via larga, con-
forme se comegou a construciio, e passada de-
pois a 1™, tributaria dx via larga com baldea-
¢do do seu trifego, em boa parte de caracter
suburbano, a 20 quilémetros apenas de Cam-
panhi.

Assim, em 1890, achavam-se construidos
ésses quatro trogos isolados, de via de 0™,90 e
1™, disjecta membra, formando quatro explo-
ragdes distintas e somando 195 quilémetros, a
que se juntaram mais tarde o ramal de Leixges
e o prolongamento de Guimarées a Fafe, e o
de Mirandela a Braganca de 1902 a 1906, o
que somava tudo 195 quilémetros.

Antes, em 1885 e 1886, Emidio Navarro
quis dar vigoroso impulso as linhas secunda-
rias e mandou varias brigadas técnicas elabo-
rar ante-projectos de linhas de via estreita
afluentes das do Douro: prolongamento de
Mirandela, a Braganca, Tamega, Corgo, Sa-
bor, Pocinho a Vila Franca, Régoa por La-
mego a Vizeu. Numa dessas linhas, de Vizeu
a Chaves, estudaram-se as duas hipéteses de
via larga e via estreita, chegando-se a conclusio
de que s6 a segunda era exequivel. Fstuda-
ram-se também no Minho as linhas de Gui-
mardes a Braga e Monséo ¢ de Viana a Ponte
da Barca.

(%) Vide : Gozetas de 16 de abril e 1 de maio,
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Finalmente a linha do Sabor foi estudada
de via larga para a prolongar, até Espanha.

Todos ésses estudos, foram subordinados
aos limi-tes de 150® de raios nas curvas e de
25™™ nas rampas.

Foi apresentada, para a concessdo de varias
dessas linhas, uma proposta, que ndo chegou a
ser convertida em lei.

Por essa ocasifo estudava uma empreza a
linha do Vale do Vouga, Espinho & Vizeu,
com um ramal para Aveiro em condicdes téc-
nicas mais apertadas: curvas de 80™ e rampas
de 25™™ e outra o trogo de Régua a Vila Real,
em que se desceu aos raios de 60™ nas curvas
para adaptar a linha ao terreno sem conside-
ravel dispéndio.

Fm 1898 Elvino de Brito mandou elabo-
rar por duas comissGes técnicas os planos das
rédes complementares das linhas do Fstado ao
Norte do Mondego e ao Sul do Tejo. O que
respeitava A primeira regido foi aprovado por
decrecto de 15 de Fevereiro de 1900. Classifi-
cavam-se no Minho as linhas de via de 1™ do
Alto minho: Braga por Ponte da Barca e Arcos,
Moncdo; da Barca a Guimardes; do Vale do
Lima: Viana por Ponte da Barca a Lindoso;
Guimarfies a Cavez por Fafe. Em Tras-os-
-Montes incluiram-se no plano as linhas de
igual bitola, do Vale do Tamega: Livracdo,
Amarante, Cavez, Chaves, fronteira ; Pocinho
a Miranda do Douro; Vale do Corgo: Régua,
Vila Real, Vila Pouca a linha do Tamega
perto de Vidago; Mirandela a Braganca.

Ficavam pois na grande vertente transmon-
tana do Dourc quatro linhas sensivelmente
paralelas, de via estreita, e afluentes todas das
do Douro: Tamega, Corgo, Tua e Sabor.

As primeiras duas ligavam-se entre si e
com a de Guimardes. As duas dltimas ficavam
isoladas. A regido por elas servida, com a lar-
gura média de 80 quilémetros, ndo era cortada
ao centro; todas as comunica¢des transversais
se faziam descendo a linha do Douro e su-
bindo por outra afluente, com duas baldeac¢Bes
e enorme percurso.

Na vertente Sul do Douro, entre é&sse rio e
o Mondego, classificaram-se as seguintes li-
nhas de via estreita: Pocinho a Vila Franca
das Naves em prolongamento da do Pocinho

a Miranda; Régoa a Vila Franca das Naves;
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Tarouca-Vizeu-Mangualde, saindo em Tarouca
da linha anterior e indo por Castro Daire e
S. Pedro do Sul e Vizeu ao encontro da linha
da Beira Alta; Vizeu, por proximidade de
Moimenta da Beira, a Foz-Tua, a ligar ai com
a linha do Tua a Braganca. Finalmente a li-
nha do Val do Vouga, ja concedida entdo, ndo
foi porém classificada.

Omito as reflexdes criticas suscitadas por
éste plano, em que ficavam paralelas a curta
distdncia as duas linhas de Vizeu a Tarouca e
Vizeu Foz-Tua.

Pouco antes a lei de 14 de Julho de 1899
creava a Administracdo Auténoma dos Cami-
nhos de Ferro do Estado e o fundo especial
do mesmo por éle gerido.

Abriu-se um periodo de actividade de cons-
trugdes, tanto de via larga, como de via estreita.

No que respeita a esta, concedeu-se e cons-
truiu-se o troco de Mirandela a Braganca com
curvas de 15™ e rampas de 180™™. Comecou-se
a construcdo por conta do Estado das linhas
do Tamega, troco da Livra¢io a Amarante, do
Corgo: Régua a Vidago, do Sabor: Pocinho a
Carvigaes.

¥

Nos estudos e construgdes empreendidos
desde 1900 manteve-se o limite de 25™™ para
as rampas. Adotou-se para as curvas o raio
minimo de 75™, intermédio entre o de 60™ do
projecto ja entdo aprovado do tréco da Régua
a Vila Real e o de 80™ do da linha do Vale do
Vouga igualmente aprovado. Posteriormente
acordou-se em elevar a 100™ ésse limite mi-
nimo.

Porque se proceu assim? Porque se tratava
de linhas secundérias, de minguado trifego,
era preciso proporcionar a moderacdo de custo
a modéstia da funcfo. A larguesa nas condi-
¢bes da planta traduzia-se em terrenos aciden-
tados por enorme agravamento do custo de
infrastrutura. Em vez de se cingir a linha ao
terreno, multiplicar-se-iam os téneis, os via-
dutos, as fortes terraplanagens e o custo du-
plicaria e até triplicaria.

As rampas de 25™™ sd@o correntemente
admitidas nas linhas secundéarias.

De Courten, na sua excelente monografia
dos caminhos de ferro de via estreita, de 1922,
escreve:
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«Admitem-se sem inconveniente, penden-
tes de 25 a 35™™ e na passagem de alguns
pontos dificeis pode-se ir até 40.»

Hé& que balancear a economia na constru-
¢8o, que se traduz por determinada cifra de
capital .com a capitalizacio do aumento per-
manente de encargos de exploragio pelas pio-
res condigdes, de tracgdo.

Quanto as curvas, observa o mesmo autor:
«Se a exploragio se faz com material articu-
lado ou de bogies, o raio das curvas pode ser
sensivelmente diminuido; é todavia preferivel
néo descer abaixo de 100™ em plena via».

No seu Tratado dos Caminhos de ferro de
interésse local Humbert observa j4 em 1893:
Consideram-se os raios de 150™ como limite
normal nos tracados féceis, mas pode-se per-
feitamente descer a 100™ nos tracados um
pouco dificeis, e até a 75™ e 60™ se as cir-
cunstdncias o exigem... F, bom limitar-se o
raio minimo a 100™, salvo nas esta¢bes, nas
quais os veiculos circulam sem velocidade».

Ora, rara é a linha secundéria no Norte do
pais, cujo tracado seja facil. Impunha-se pois
a economia na construcdo que a tornava exe-
quivel.

Vemos entre nés as linhas do Vouga, de

rampas de 25m/, e raios minimos de 80™, que
tem exploragio lucrativa e coeficiente de explo-

racdo de 0,87 e em média sofrendo o confronto
com outras em melhores condi¢des de planta
e perfil.

Niao se venha pois taxar levianamente de
érro culposo a constru¢do das linhas de forte
rampa e curvas apertadas, cujos t:raj ectos foram
examinados e aprovados pelas nossas mais
altas entidades técnicas em harmonia com cri-
térios universalmente aceites.

Calcula o Sr. Vasconcelos e S& em 800 con-
tos o excesso do custo de exploracio na linha
do Corgo sébre o que custaria igual trafeso
com as condi¢bes técnicas da linha do Tua
que representaria um excesso de custo de 170
contos por quilémetro. Ora a largueza das con-
di¢des técnicas pode fazer duplicar e triplicar
o custo da linha.

Quanto a exiguidade do trifego dessas
linhas secundarias, ndo é impedimento deri-
mente da sua constru¢io, pois sdo afluéntes de
outras, a que trazem o seu trafego e prestam
servigos compensadores do seu custo, como
sucede com as estradas, as quais se ndo pede o
juro e amortizacio do capital.

Fechemos éste parentesis e continuemos a
exposi¢io das obras novas feitas desde 1900,
ao mesmo tempo que se melhoravam as linhas
existentes e o seu material circulante.

(CONTINUA)

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES

A ASSEMBLEA QUE TEVE LOGAR NO DIA 20 DO MES FINDO
APROVOU O RELATORIO DE CONTAS DO CONSELHO DE ADMI-
NISTRACAO, E PARECER DO CONSELHO FISCAL RELATIVO AO

EXERCICIO DE

do primeiro andar do edificio da estagio do Rossio
reiiniu a assembléa deral ordindria da Companhia dos
duinte ardem dos

PELAS 16 horas e 30 do dia 29 de Abril, numa das salas

Caminhos de Ferro Portug
trabalhos: !

com a

1.°— Conhecimento das contas respeitantfes ao exercicio
de 1934, do Relatdirio do Conselho de Administracio e do
Parecer do Conselho Fiscal; votapdo sobre essas contas e o
mais a que tenha de se proceder por virtade da lei geral;

2.° — Apreciagdo de guaisquer propostas dos sr. Accio-
nistas, apresentadas nos termos do Artigo 43.° dos Esta-
tutos;

193¢ E ELEGEU NOVOS CORPOS GERENTES

3.° — Eleigdo de trés vogais do Conselho de Administra-
¢do, nos termos dos Artigos 12.° e 16.° dos Estatutos;

4.° — Eleigao de um vogal do Conselho Fiscal, nos fer-
mos do Artigo 31.° dos Estatutos;

5.2 — Eleigdo da Comissdv composts de irés membros a
que se refere o Artigo 15.° dos Estatuos.

Presidiu o sr. dr. Bustorif Silva, secretariado pelos
srs, José Parreira e Coelho dos Reis. Presentes, uo abrir n
sessdo, 157 accionistas, representando um capital de cérca de
45 milhdes de fruncos.

O sr, dr. Burtorff Silva, com o assentimento da assem-
bléa, propbs que ficassem exarad~s na acta vi tospelasm. lhe-
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ras dos srs. drs. Antonio Centeno e Jorde Nunes, que, por
doenga, ndio podiam assistir aos trabalhos da sessdo. Recor-
dou, depois, que as assembléas da C. P. tém sido reduladas,
nos casos de omissdo, pelo regimento da Assembléa Nacional
Constituinte. Propds e a assembléa concordou, que, de futuro,
se adopte o regimento da Assembléa Nacional,

Posto em dizcussdio, na deneralidade, o relatorio do con-
selho de administracéio e parecer do conselho fiscal, o sr. José
Lucas Coelho dos Reis renden hiomenagem aos membros do
conselho de administracdo e afirmou que a situacéo da C, P.
ndo era boa, ndo apenas pela concorrencia da camionagem,
como pela crise economica deral e arrendamento das linhas
do Estado. Este —acrescentou — auxilia a camionagem em
detrimento dos caminhos de ferro. O crador, depois de alu-
dir, lardamente, aos impostos soObre tarifas, declarou que
actualmente, se verificam os casos de firca maior, que, se-
gundo o contrato, permitem 4 C. P, entredar as linhas do Es-
tado, dentro dos primeiros quinze anos de exploragdo. O
Estado, durante os 74 anos de existéncia da Companhia, nunca
perdeu. A C, P,, porém, 86 durante 12 anos recebeu remune-

4.° Que se apligue ignal contribuipdo mensal de 45800,
12800 e 6800 por cada bilhete de identidade concedido aos
pais irmdos e irmds dos empregados para poderem ter di-
reito @ redugdo de 75°, nos prégos dos bilhetes da tarifa
geral e a determinadas viagens gratunitas, produto que rever-
terd igualmente para a Caixa de Reformas e Pensoes.

Sdo justas as regalias nas linhas da C, P, aos funcio-
nédrios do Estado diz o sr, engenheiro Vasconcelos
Correia

O sr. end. Vasconcelos Correia, prestdente do conselho
de administracéio, respondendo aos oradores antecedentes,
comegou por afirmar ndo ser desfavoravel ao espirito da mo-
¢o do sr, Lucas Coelho dos Reis. Discordava, porém, da sua
redaccdo.

Abordou, depois a questdo da concorréncia da camiona-
gem, para afirmar que o decreto que aregula dd, de certa

racdo do seu capital, prestando ao Pais uma istencia finan-
ceira que pode calcular-se em 20 contos por acgdio. Ao caso
tem dedicado a sua atenc#@o o conselho de administracéo, no
qual o orador disse confiar para a satisfacdo dos desejos dos
acionistas,

Terminou énviando para a mesa uma extensa mocio de
que damos a conclusio :

«A Assembléa deral dos accionistas reconhece a necessi-
dade absoluta de se proceder com a maior urgéncia a deciséo
de todos os coniractos de concessdo e bem assim a enfreda
das linhas do Estado aoc Govérno, ou a revisdo do seu con-
tracto de arrendamento e ainda 4 reducéio do imposto ferro-
vidrio para cinco por cento, de forma que a Companhia possa
manter a exploracio de tddas as suas linhas em condi¢des de
bem servir o piiblico e a nacdo».

O sr. Mateus Aparicio apreciou, seguidamente, o relato-
rio sob o aspecto financeiro, e afirmou que a situagéo da C. P.
néo poderd melhorar com o aumento de tarifas. Para a resol-
ver, compete ao conselho de administracéio apresentar ao Go-
vérno as medidas julgadas necessdrias,

Foi, entdio, dada a palavra ao sr. Levindo Alves. Analisou,
também, o relatério e aludiu aos prejuizos que a C. P. tem
sofrido com a exploragiio das linhas do Sul e Sueste e Minho
Douro. A proposito, manifeston a opinido de que, de facto, o
auxilio que o Estado deveria, pelo contrato, prestar a C. P.,
em caso de forca maior, estdi absolutamente justificado no
actual momento.

Diz ser de absoluta necessidade por térmo & concessio
de obonus» aos funciondrios militares e civis e redalias a
empregados da Companhia e acaba por mandar para a mesa
uma moc¢io com as seguintes conclusdes :

L* Que se revejam os pencimentos gque devem Servir de
base para o calculo da pensdo de reforma.

2.° Que a reforma dos empregados de escritério até chefe
de reparticdo, inclusivé, seja concedida nas mesmas condi-
rOes em que é dada ao pessoal em servigo nas locomotivas,
isto é, aos 85 anos de idade e 30 de inscrigdo com o aumento
de 20°/, no fempo de servigo, oit aumentar-se 20°/, sobre
o calculo da pensdo de reforma como recebido durante o
tempo de servigo activo como compensagdo de ndo terem
subsidio para renda de casa ou de qualguer outra naturesa;

3.° Que se aplique a todos os empregados da Companhia,
jd reformados ou a refarmar, com direito a passe, contri-
buigdo mensal de 18§00, 12800 e 6800, conforme se trate de
passes de 1.", 2.° on 3.° classes, cujo préduto reverterd para
a Caixa de Reformas e Pensies, a exemplo do que se faz
aos empregados reformados dos Caminhos de Ferro do
Estado;

ira, satisfacfio aos desejos gderais. Quanto a passageiros,
a lei é bastante. No referente a mercadorias, é contudo, defi-
ciénte, como é dificil a fiscalizacdo.

Fez consideracdes sdbre a concorréncia com que os cami-
nhos de ferro lutam, e declarou, depois, sdbre o caso dos
impostos, que se tem procurado obier a sua reducéo. A cérea
da exploragiio da réde do Estado, disse ser necessdrio prestar
justia as figuras que assinaram o contrato. Em 1927, quando o
documento foi firmado, a situagéio era bem diferente da actual.
Ninguém poderia prevér que a exploracdo daria prejuizo.
Como esclarecimento a um orador, acrescentou figurar no
dctivo uma verba de 18:000 contos, por ser considerada uma
divida do Estado 4 C. P. A Companhia espera cobrar essa
importéacia, cujo recebimento depende da decisdo de um tri-
bunal arbiiral. Voltou a repetir a necessidade do desapareci-
mento dos impostos sobre tarifas e, em referéncia a proposta
do sr. Levindo Alves, afirmou ndo serem exagderadas as pen-
soes dos reformados, pois o pessoal contribuira, em moeda
forte, para a sua caixa de reformas. Quanto aos passes e bo-
nus a oficiais do Exército e da Armada, a C. P. mantém a re-
ducdio, a fim de concorrer para a disciplina désses organismos,
pois ndo se compreenderia que os oficiais viajassem misturados
com sargentos e soldadas. Concluiu por declarar que a pro-
posta do sr. Levindo Alves ia ser devidamente estudada pelo
conselho de administragéo.

O sr. engenheiro Lopes de Azevedo abordou a questdo
que a C. P. tem nos tribunais com o sr. Henrique Drumond
Castle acérca de uma construgiio sdbre o tinel e pediu que se
terminasse com uma situagdo prejudicial.

Enviou, por fim, para a mesa uma mog¢do, em que se diz
em resumo,

A Assembléa, manifestando ao seu Conselho de Adminis-
tracéio a sua confianca, para resolucdo daquela demanda pro-
pde que essa questdo seja estudada e resolvida, extra-judicial-
mente, por uma comiss@o de conciliacio e arbitragem,

Falou, imediatamente, o sr. Carlos Camanho. Depois de
frisar que o prodresso do automobilismo, entre nds, eraneces-
sdrio, para cobrir as deficiencias do caminho de ferro, mani-
festou a opinido de que tem de harmonizar-se com os déste
os interésses da camionagem. Citou o facto das companhias
francesas concederem uma redugdo de 70 por cento nas suas

_tarifas 4s familias numerosas e chamou para essa regalia a

atencdo do conselho de administracao da C. P. Por tiltimo, o
sr, Carlos Camanho defendeu a criagdo dum «rdpido» para o
Porto, com 2, e 3.° classes, a fim de se atender as condigdes
econ6micas do nosso povo. O caso— concluiu — deixava-o,
também, ao bom critério do conselho de administracéo.

O sr. eng. Vasconcelos Correia, respondendo ao sr, eng.
Azevedo, disse que também o conselho de administracdo es-
tava animado das melhores inten¢des para resolver essa ques-
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tdio, mas nido concorda com a comissdo de arbitragem, porque
dela terd éle de fazer parte,

O sr, eng. Lopes Azevedo prestou esclarecimentos, quanto
ao espirito do documento que apresentou, apos o que foi dada
a palavra ao sr. Cardoso Leitdo, Rebateu as afirmacdes do sr.
Mateus Aparicio quanto as causas da situacdio da Companhia
e acrescentou que se Portugal ndo fivesse abandonado o pa-
dréo-ouro, as receitas da Companhia seriam infimas. Teria
dithinuido o trdfego de mercadorias e de passageiros de tal
forma que a situacédo seria mais grave ainda. Mostrou, também,
a sua discordfincia quanto & proposta apresentada pelo sr.
Levindo Alves sObre a concessdo de redalias a funciondrios
do Estado, porque — disse —a Companhia tem de trabalhar
de harmonia com o Estado e néo contra éle, pois dele depen-
dem os seus interésses.

Continuando, o orador declarou ser um érro pensar-se
que asfixiando a camionagem se obtéem vantadens para a C;P.
O mal da Companhia vem, em parte, da crise internacional.
Isso se verifica pelo relat6rio, no qual, por exemplo o movi-
mento de passadeiros entre Portugal e Frangca € cada vez
mais reduzido, De 11.833 passageiros em 1935 passou-gse para
6.685, em 1954. £ justamente nas linhas internacionais que
mais se acetua a diminuicdo de receitas da Companhia. O tra-
fedo sé poderd tar harm do-se os interésses da
camionagem com os dos caminhos de ferro.

. O sr. Cardoso Leitdo salientou, depois, terem sido feitas,
ali, afirmagdes pelas quais se poderia inferir que o Govérno
procura maltratar a Companhia, A entidade Estapo nao deve
ser, ali, discutida sequer, poi estd representada pelo conselho
de administracdo. E assim, a éste ordanismo e néio ao Estado
que os accionistss se deverdo dirigir. Nenhum_accionista po-
derd pensar que com o pedido de reducéo de impostos sdbre
tarifas vai receber dividendo. Os administradores da Compa-
nhia resolverdo o assunto como melhor puderem — concluiu,

0 problema dos transportes é estruturalmente na-

cional para cuja solugdo se deve procurar a
colaboragio de todos os valores, sem se olhar
a ideias politicas, disse o major de engenharia
sr. Plinio Silva.

Tem a palavra o engd.? Plinio Silva, ex-director dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, o qual foi ouvido atentemente por
toda a assembléa, Saiida o Presidente da Mesa e presta ho-
menagem aos srs, end. Vasconcelos Correia, Fausto de Fi-
dueiredo, dr. Rui Ulrich e dr. Sousa Gomes, da Administraciio
da Companhia.

Dirigindo-se aos trabalhadores da Imprense aos quais tem
sempre prestado a sua amisade e onde Ihe ligam gratas e ines-
queciveis recordacdes, pede que reproduzam com cuidadosa
fidelidade as suas palavras.

Hé 8 anos, diz o orador, com sacrificio pessoal e apesar
das instdncias de elguns administradores da C. P., ndo acedi
em passar ao servico da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, pois fui sempre escravo dos meus principios.

O problema dos transportes, afirmou, tem de ser apreciado
em conjunto e disse, que sendo iitil ligar as linhas do Estado
4s da C. P., néo havia que fazer arrendamento, Pastas a con-
curso, aquelas linhas poderiam até ter cafdo em méos de en-
tidades pouco idoneas, Fazer a jungdo das trés linhas, em vez
de arrendamento, era a selucdo mais conveniente para baratear
a exploracéo,

Hé4 problemas estruturalmente nacionais, para cuja soli-
¢io se deve procurar a colaboracdo de lodos os valores, sem
se olhar a idéas politicas. Nesse caso estd o de transpostes.
Nagquela sala — disse — encontravam-se grandes figuras : téc-
nicos, financeiros, homens de leis.

Preguntou :

—Se todos procurarmos trabalhar para facilitar a0 Go»
vérno a solugdo do problema eu pregunto se ndo afirmamos,
assim, o nosso patriotismo?

Prosseguindo, o sr. eng. Plinio Silva disse haver, em Por-
tudal, a preocupacgdo de tudo se exigir aos dovérnos. O certo
¢, porém, gne se ndo procura auxilid-los, mas entravar a so-
lugdo dos varios problemas, la, ali, para colaborar na solugéo
dum que julga profundamental para o Pais.

Leu, ainda, sibre o caso um trecho dum trabalho do sr.
tenente-coronel Carvaiho Teixeira, anlido ministro do Comér-
cio, sobre as linhas de caminho de ferro do Estado e prestou,
depois, homenagem aos endenheiros, que, ap6s o contrato de
arrendamento, ficaram ao servico da C, P. e tém — disse —
cumprido honradamente o seu dever, :

Continuando disse que a ligagdo dos caminhos de ferro
do Estado com a C., P. nunca foi um nedécio, mas um proble-
ma da economia nacional Assim o considerou o orador,
quando ministro do Comércio. Os que fizeram o arrendamento
das linhas do Estado tiveram um erro de visfio. Em 1824-25,
as receitas dos caminhos de ferro do Estado foram de §115.000
contos e ndo seria dificil, nas condi¢des em que se faziaa
exploragiio, que chegassem a 130.000; mas em 1927 foram
apenas de 75.000 contos e dai até 1934 criou-se uma situacéo
dolorosa, a que é preciso atender. Referid-se ao atraso 'das
reparacdes em locomotivas e vagdes, dizendo que das primei-
ras hd 60 que precisam de ser reparadas. Acrescentou que o0s
administradores precisam prover ao futuro, criando as reser-
vas de material que os ponham a coberto de surpresas.

Como a hora v4 adiantada — 20 — os trabalhos sdo inter-
rompidos para continuarem as 21,30 horas, ficando o sr. end,
Plinio Silva com a palavra reservada.

Na sessdo nocturna foram preenchidas as trés
vagas dos corpos gerentes

As 21,30 horas continuou a assembléa geral da C. P.
prosseguindo o sr. endenheiro Pinto Silva a apreciar detida
e proficientemente a situagiio da Companhia e dos caminhos
de ferro.

O orador iniciou as suas consideragdes por abordar o
problema da camionagem, cuja expansdo, disse, o tem sur-
preendido, recordando diversas trocas de impressdes sObre o
assunto que teve com o sr. engenheiro Vasconcelos Correia,
A seguir, manifestou a sua discordéncia quento ao aumnento
de taxas de mercadorias e afirmou ser exagerado o tempo de
paragem de alguns combdios em determinadas extensdes, por
dar o resultado da camionagem se adiantar équeles e conse-
quentemente, ocasionar-lhes prejuizos.

Com referéncia 4s automotoras e automotrizes fez o ora-
dor largas consideragdes, concluindo por juldar insuficientes
aqueles sistemas.

Acérea da colaboragdio do capital com o trabalho, expoz
as suas opinides, reforgcando-as com uma frase do sr. dr. Oli-
veira Salazar: — I necessdrio que o trabalho seja libertado
do despotismo do dinheiro». Passando a ebordar o capitulo
referente a carvio e Gleos, o sr. engenheiro Plinio Silva fez
pormenorizadas descrigdes de ordem técnica. Referindo-se
aos corpos gerentes, afirmou que a melhor maneira da sua
missdo dar bons rendimentos & entregarem-se somente aos
problemas da C. P.

O sr. engenheiro Plinio Silva, que foi ouvido com drande
interesse pela assembléa, recebeu uma colorosa salva de
pelmas dos accionistas.

O sr. Vasconcelos Correia, em réplica ao orador antece-
dente, disse que para bem se compreenderem os problemas
da C. P. &les devem ser encarados de um modo geral, Dis-
cordou, depois, da acumulacdio de diversas fungdes por parte
dos administradores. Sobre o arrendamento das linhas do
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Estado, ainda em resposta ao sr. engenheiro Plinio Silva, néo
duvidou haver dito que &sse nedécio foi pouco vantajoso para
a Companhia, mercé de circunstincias ulteriores, que resumiu
Dos horérios, alguns prejudiciais, muito em especial no Sul
e Sueste, defeniu-os sedundo es condigdes do tracado e tam-

" bém através da reduzida populaciio que os utiliza. Felou, a
seguir, das automotoras, que a Companhia vai, em breve, uti-
lizar, apreciendo as suas vantagens imediatas, Afirmou ainda
que @ste ano vai ser feita uma exploracdo aturada dos ramais
para desenvolver a concorréncia com a camionagem, o que
foi solicitada ao Estado, Deu explicagdes pormenorizadas so-
bre o niimero de locomotivas em reparacéo e sdbre consumo
de carvdo e dleos. E voltando de novo a falar da camionadem,
sustentou que o que a Companhia pretende é harmonizar os
interesses derais, ndo descurando aqueles que lhe dizem res-
peito. '

Ainda no que diz respeito a camionagem afirma que a
Companhia intentou j& montar carreiras de autocarros. Anuncia
que vai ser feita &ste ano a primeira tentativa de camionagem
nos ramais, de acordo com o Esiado.

Retere-se & entrada do sr. end. Carlos Santos para a
Companhia com o fim de aproveitar as suas qualiaades na
especialidade da camionagem.

Confirmra o®niimero de locomotivas citado pelo eng.®
Plinio Silva.

Sdbre a camionadem afirma estar de acordo com a sr, Pli-
nio Silva.

Responde a outros pontos como o de automotoras.

E no fim é também aplaudido com uma salva de palmas pela
assinténcia.

O sr. Vergilio da Fonseca refere-se a deficiéncias de
hordrios e comodidades nos combdios, citando exemplos.

O sr. Vergilio da Fonseca definiu a sua funcdo do Estado
na C. P. como de observador, conforme a importiincia que a
companhia tem na vida economica da Nagfio. A orientagdo do
Estado, é a de libertar sdbre a soma de transaccdes, sem se
se importar com o método administrativo. No Sul e Sueste, a
receita aumentou 7 contos enquanto a despesa passou para

CAMPANHA—

500.000 escudos. Encarou, a seduir, a situacdo de desconforto
em que se encontram os passageiros de muitas linhas.

O sr. presidente de concelho de Administracéo deu infor-
macgdes ao sr. Verdilio da Fonseca.

Falou, novamente, o sr. end. Plinio da Silva, que reavivou
algumas das consideragdes jd@ anteriormente apresentadas,
depois do que o sr. presidente deu por encerrada a discusséo
do relatério, na generalidade. )

Foi posta & votacéio a mogdio do sr. Lucas Coelho dos Reis,
que foi aprovada por maioria com algumas alteracdes; reti-
rada a do sr. Levindo Alves, sdbre a supressfio de redalias
a0s oficiais do Exército e que ficou registada na acta, aprovada
a do sr. eng. Lopes de Azevedo, sObre a nomeagio duma
comissdo de conciliagdo e arbitragem para solug@io do caso
C. P.-Drumond Castle e que ficou constituida pelos srs. dr.
Armando Marques Guedes, dr, Pinto Gouveia e eng. Lopes de
Azevedo.

Foram, também, aprovados o relatdrio e o parecer do
Conselho Fiscal, ao qual ficou extensivo o voto de louvor pro-
posto por éste ao Conselho de Administragdo e uma comissdo
de fixacdo de honordrios aos membros do Conselho de Admi-
nistracéo, que ficou constituida pelos srs. dr. Bustorff Silva,
dr. Sousa Gomes e dr. Abel de Andrade,

Por fim 4 1 hora e 30 do dia seduinte foram eleitos os se-
duintes corpos gderentes:

Conselho de Administrafdo — Anténio de Almeida Vas-
concelos Correia, 1097 votos ; Fausto Cardoso de Figueiredo,
1097 votos; e Joseph Deschamp, 1090,

Mesa da assembléa geral — Presidente, dr. Anténio Julice
Bustorff Silva, 1095 votos; vice-presidente, dr. Ant6nio Alberto
Bressane Leite Perry de Sousa Gomes, 1095 votos; secretd-
rios: dr. Anténio Augusto do Amaral de Fidueiredo, 1096; e
José Parreira; vice-secretarios: José Lucas Coelho dos Reis
e José Roegelio Martins Alves, 1097 votos.

Conselho Fiscal — Dr. Anténio Centeno, 1090 votos.

Também o sr. Antonio Guerreiro Galo teve 4 votos para
o Conselho Fiscal.

A sessdo foi encerrada cérca das 2 horas, tendo sido apro-
vado um voto de louvor & Mesa,

Sinalizagdo eléctrica
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A Estagao do Cais do Sodré

S ANTIGOS COMBATENTES

DE

SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

REALIZARAM A SUA ANUNCIADA FESTA EM CASCAIS
COM UMA APOTEOSE DIGNA DO MAIOR ELOGIO POR
PARTE DAS AUTORIDADES F. ENTIDADES PARTICULARES

Por CARLOS

Mais uma vez os combatentes do B. S. C. F.,
levaram a efeifo no dia 3 do corrente o antnciado
almégo de confraternizacio e de saidade, no gual
tomaram parte oficiais, sargentos, cabos e solda-
dos, téda essa malta das trincheiras que nas terras
longes da Franca, orgulhosamente, galhardamente,
defenderam o nome heréico de Portugal.

Nessa festa intima abracaram-se todos os que

‘viveram as horas tragicas da Guerra, todos os que

sofreram, todos os gue derramaram o seu sangue
pela sagrada causa da independéncia, da justica'e
da hiémanidade. Abraca todos porque a Guerra
dura e violenta, foi igual para todos, assim como
o foram os que nessas horas de satidade, sofridas
no exilio esperavam as horas de esperanca, e de
vitoria. K

Falteram tnicamente os mortos, mas ésses, 13-
pides mutiladas, estavam presentes na lembranca
e nos coragées de todos nds.

Os componentes désse glorioso Batalhio, que
tantos servigos tem prestado a Pédfria, encontra-
ram-se lirmes, sentindo junto do seu antido co-
mandante e hoje grande amigo e companheiro,
homem de uma s6 ¢, glorioso cabo de guerra.

D'"ORNELLAS

O coronel-tirocinado Raul Esteves foi ontem e
é hoje o mesmo, é nosso, como tivemos ocasido de
apreciar.

Sei ld se amanha, nesta luta constante de inte-
resses em gue téda a FEuropa se encontra envol-
vida, teremos gque o acompanhar de novo se a Pé-
tria necessitar outra vez de nds/

Tivemos a impressio gue eramos outra vez sol-
dados, e, a lembranca de uma nova guerra ator-
doadora e macabra, gue ndo detem os homens e os
politicos nas suas ambigbes desenfreadas, quebrou-
nos por momentos, lembrando que os nossos filhos
teriam a mesma sorte dos pais gue téem que men-
digar o pdo de cada dia, ainda que tenham essa
triste pensdo da Cruz de Guerra.

Néste banquete parecia lutar-se contra a Guer-
ra e parece gue os olhares se cruzaram e combina-
ram manifestar-se o mais possivel contra essa
burla miserdvel.

Saimos de Cascais, como verdadeiros soldados
da Paz. :

De Lisboa a Cascais sdo 26 quilémetros da li-
nha férrea eléctrica, pertenca da Sociedade Estoril.

O trajecto é bonito. As freqiientes préias pe-
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guenas com os seus vistosos areais ddo-nos uma
incomparével manifestacdo de beleza.
Nesta linha de encontro o trajecto é cheio de
surprezas. :
Aparece-nos, como de surpreza o Mosteiro dos
Jerdénimos, o monumento mais notdvel de Lisboa e

de seguida o monumento em estilo manuelino ao”

grande vice-rei da India D. Afonso de Albuquer-
que. A térre de Belém, maravilhoso monumento
com a sua térre original que serviu de prisdo do
Estado a alguns elementos politicos como D. Ro-
drigo da Cunha, admirador da politica de D. An-
ténio Prior do Crato; Dugue de Caminha, também
prisioneiro em 1641; Marqués de Vila Real; Ar-
cebispo de Braga; Conde de Vale de Reis e Ma-
tias de Albuguerque, foi construida no meio das
ondas, mas estd hoje na ponta de uma lingua de

areia, que as aguas para ali tem empurrado. A sua .

construcéio foi projectada por el-rei D. Jodo II,
porém coube a D. Manuel a gléria de a concluir
na mesma época em que edificou o Convento de
Belém.

De momento a momento surpreende-nos a be-
leza da linda vista de ambos os lados que possui a
linha Cais do Sodré-Cascais.

Aparece-nos a descoberto a Bataria do Bom
Sucesso, construida em 1780 por Vallercé, que liga
a Térre de Belém por uma bataria corrida.

A 12 quilémetros do ponto de partida temos
Caxias com o seu forte denominado Forte de S.
Bruno, construido sébre os rochedos, no reinado
de D. Afonso VI, em 1660. No antigo Paldcio
Real esté instalado o Campo Entrincheirado,
antigo edificio mandado edificar pelo Infante
D. Francisco, filho de D. Pedro 11, e concluido
por D. Pedro III.

Paco de Arcos tem de notédvel a Escola de
Torpedos Fixos, construida em 1885 no anti-
go fortin de S. Pedro, seguindo-se-lhe S. Ju-
lido da Barra, velha fortaleza de prisées me-
donhas, que ji por virias vezes estiveram
cheias de mdértires da politica. Este velho
Castelo, hoje desartilhado, &brfgou como pri-
sioneiros o General Gomes Freire de Andra-
de que ali esteve detido como conspirador li-
beral e s6 saiu para ser executado em 18 de
QOutubro de 1817.

Segue-se Cai-Agua gue nos aparece com o
seu velho forte, junto a prdia e logo surgem
os Estoris, ésses FEstoris cheios de beleza e de
encanto, com seus perfumados jardins, com as
suas modernissimas construcgdes, que 0s tor-
nam uma maravilha entre as maravilhas.

Dois minutos mais, entra-se em Cascais, a
tinica na linha preferida pela antiga sociedade
elegante, com a sua elegante priia Cascais,
uma vez e muitas vezes mais/. ..

Lavada de ares ¢ considerada um pérto de

mar de primeira classe e a isso se deve as suas
propriedades e o seu engrandecimento.

Possui dois fortes cas-
telos, baterias de praca e’
marinha e vdrias outras
fortificagées que protegem
a entrada da Barra de Lis- .
boa.

Consta que foi povoa-
¢do do tempo dos romanos
chamando-se entdo Cas-
cale. El-rei D. Afonso |
Henrigues deu-lhe primei-
ramente foral, e concedeu- |
-lhe foral novo, em 1514,
el-rei D. Manuel. Atacada =
em 1580 pelo Duque de Al-
ba gue entrou na praga &
traicdo, defendeu Cascais :
D. Diogo de Menezes que O eiikar

desde a desmobiliza¢io e que agora de novo ma-
taram saiidades. A confraterniza¢io entre todos
os componentes do velho
‘ Batalhdo foi digna de re-
gisto, vendo-se abracar ofi-
ciais e soldados, todos ca-
& maradas, todos amigos.
Um comboioengalanado
com bandeiras e levando na
frente da automotora um
lindo e vistoso quadio em
flsres naturais onde foi bor-
dada a nossa Cruzde Guer-
ra e as palavras «Sempre
Fixe», divisa eterna que
honra essa unidade pois os
seug componentes sio duma
«fixeja» inexcedivel, sii do
Cais do Sodré as 11,35, de-

pois de ser feito o toque de

a Cascais

fez uma defeza heréica du-
ma das fortalezas e foi degolado no meio da praca
as ordens dum cruel e miserdvel general espanhol.

A PARTIDA DO CAIS DO SODRE,

Antes da partida, ja as 9,308horas, juntavam-se
os combatentes em pequenos grupos, relembrando
o tempo que passaram na Guerra.

Ali se avistaram perto de 250 camaradas vindos
de todos os pontos do paiz, que ndo" eram vistos

T . T g

de C

«unir» e depois «avancars.

Trés vistosas carruagens que a gentilesa da So-

ciedade Estoril pds a disposicio dos combatentes
partem velozmente,

A CHEGADA A CASCAIS

Cascais, as 12 horas e 5 minutos, hora a que
chegou o combéio especial, aguardava com ansie-
dade os seus antigos soldados.

Na gare eram aguardados pela Comissio

inhes de Ferro com o coronel Raul Esteves

Grupo oficial dos combatentes do antigo

Batalhdo de S i
¥

(Cliché Salgada)

Administrativa da Camara com o seu presidente
sr. capitio Anténio Cardoso; Comissdo de recep-
cdo; Comissdo de Propaganda; Oficiais do Grupo
de Defesa Movel da Costa; Comissao de Iniciativa
e Turismo; Bombeiros Voluntarios com o seu es-
tandarte; Grupo Desportivo e Dramétien de Cas-
cais; Sociedade Musical de Cascais; Delegacdo dos
Combatentes da Grande Guerra de Oeiras; Escola
Oficial Latino Coelho; Escola dos Filhos dos
Combatentes da Grande Guerra de Oeiras; Esco-
la Conde de Ferreira com o seu professor st, Fran-
cisco' Cruz; ete., ete..

O povo apinhava a gare e no ar rebentavam
os foguetes e morteiros.

A comissBo de recepcio recebeu na gare os
convidados tendo o nosso querido amigo, sr. Ven-
tura Abrantes, presidente da Comissio de Pro-
raganda de Cascais apresentado os cumprimentos
ao sr. Coronel Raul F.steves.

De seguida foi organisado o cortejo que abriu
com a banda de Sapadores de Caminho de Ferro
comandada pelo seu chefe tenente Armando Fer-
nandes, que se dirigiu a0 monumento aos Mortos
da Grande Guerra, no jardim Visconde da Luz,
onde foram depostos ramos de fléres e uma grande
corda de fldres naturais, com as armas do Batalhéo,
rematadas pela divisa popular que os acompanhou
a Franca — «Sempre Fixe», e que ficou sendo a di-
visa do Batalhdo, hoje Regimento.

Uma vez ali o sr. coronel Raul Esteves lem-
brou aqueles que tombaram nos campos da batalha
-5 espedalmente, 0s que pertenceram ao Bata-
lh&o, e pediu, para a meméria de todos, dois
minutos de siléncio. Neste momento, toda
aquela multiddo, a que emprestava desusada
animacdo a presenca das senhoras de Cascais,
muitas delas j& cobertas de cabelos brancos, e
que tiveram a honra de ser as madrinhas dos
nossos soldadoes, guardou, religiosamente,
aquele siléncio, entrecortado por lagrimas sen-
tidas dos que mais de perto viveram a Grande
Guerra. Apés os dois minutos de siléncio, a
banda do Regimento de S. C. F. tocou a «Por-
tuguesa»,

Apés ésse religioso siléncio o capitao Car-
doso, presidente da Camara, em nome de
Cascais, num elogiiénte improviso, pés em
relévo as helezas da vila de Cascais, forte
empério do nosso turismo, recordando a
accdo brilhante dos nossos soldados e o es-
forco colonizador dos portusueses em todos
os cantos do mundo, e citou o Brasil como o
arco do Triunfo do seu génio colonizador.
Dissertou sébre as campanhas de Africa,
lembrou Mousinho e os seus companheiros,
os. heréis da Flandres e os do «Augusto de
Castilho» e terminou por exortar todos “os
portugueses a amarem a Mai-Patria, prosse-
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guindo na manutencio e progresso do nosso Im-
pério Colonial. i

Lembrou ainda grandes figuras guerreiras do
nosso Império Colonial, salientando Aires d'Or-
nellas, Paiva Couceiro, Gomes da Costa e tantos
outros.

Seguidamente, historiou a ac¢fio e a bravura
do Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro
em terras da Flandres, terminando por exortar os
portudueses de hoje a fazerem respeitar, através
de tadas as vicissitudes, o nosso Império Colonial.

Em nome da Delegacio de Oeiras da Liga dos
Combatentes da Grande Guerra falou o st. Fer-
nando Aratjo Alegria que leu o seguinte:

Apés 18 anos, pisam de novo este torrio sagrado de Cascais, os
antigos combatentes da G. G. que fizeram parte do glorioso Batalhio
de Sapadores de Caminhos de Ferro, unidade que se impds de tal ma-
neira em eampanha na defesa sagrada do Direito e da Justica que as
suas Ordens de Sersigo registam constantes louvores dos Comandos
Aliados e do C. E. P., dando motivo a que o Govérno da Repiblica
a condecorasse com a mais alta comenda do nosso Exército —a me-
dalba da Ordem da Torre Espada do Valor, Lealdade e Mérito, ates-

icidade nunca d idas dos serranos de

tando assim o valor e b
Portugal,

Como combatente e como secretirio da Delegacio de Oeiras da
L. C. G, G. e ainda como portugués é-me grato apresentar-vos as

rimei iidagdes dos iados do nosso Niicleo,

Tarefa ingrata e drdua foi a acgio do Batalhio de Sapadores de
Caminhos de Ferro, pode mesmo, desculpem-me V. Ex.** o térmo,
classificar-se de heroica e com isso devem sentir-se satisfeitos a popu-
lagio desta linda terra & as gentis senhoras (portuguesas como nés),
que religi t fecci am o Guiio do imortal «Sempre Fixes
do comando dessa grande figura de soldado, o ex.™® st. coronel Raul
Esteves.

Como rc_cord.ar é viver, eu dir-vos-ei senhores que me escutam que
em cada peito dos antigos combatentes do Batalhio de Sapadores de
Caminhos de Ferro, existe uma ferida que goteja sangue a todos os
instantes. Ela & provocada pela saidade dos camaradas gqueridos que
em terras tho distantes cairam a seu lado para sempre, dando-nos o
nobre exemplo do Dever e do Amor pela nossa querida Pitria. Para
#sses vao as nossas derradeiras homenagens.

O coronel Raul Esteves agradeceu o amoravel
acolhimento que Cascais prestara aquelas trés cen-
tenas de combatentes, dizendo que todos os ho-

O corlejo em marcha

.

Tenente Anténio Cardoso

presidente da Camara Municipal e administrador de Casca’s

mens que se bateram na Guerra devem sempre
conservar-se unidos, para a defesa e o servico da
Patria.

O CHEFE DO ESTADC PASSOU RE-
VISTA AOS ANTIGOS COMBATENTES

O cortejo atravessou depois a vila, dirigindo-se
a cidadela, onde todos alinharam, formando,por
companhias, tendo a frente, sucessivamente, o co=
ronel Raul Esteves, o seu estado maior da Fran-
¢a, os restantes oficiais e os subalternos e pracas.

Ai, prestaram homenagem ao Chefe do Esta-
do. F.sta ceriménia foi deveras impressionante.
Agquelas centenas de homens, de todas as catego-
rias sociais, voltaram a formar, na parada do
quartel, por companhias, tal como da sua partida

para Franca, e com 0s mesmos comandantes. O

sr. coronel Raul Esteves, acompanhado do sr. ca-
pitdo Silva Costa, foi cumprimentar o Chefe do
Estado que pouco depois desceu a parada. Um
clarim improvisado tocou a sentido, a anunciar a
presenga do Chefe do Estado, que se dirigiu ao
sr. coronel Raul Esteves, a quem abragou e diri-
giu palavras de satidacio para aqueles que, na vi-
da civil, continuam a alimentar o mesmo espirito
de camaradagem que os guiou nas fileiras.

O sr. coronel Raul Esteves dirigiu ao Chefe do

F.stado as seguintes palavras:

__Sr. general Carmona, éstes homens que aqui -

estdo, oficiais, sargentos, cabos e soldados, numa
comunhio admiravel, quizeram vir em romagem a
terra gue 08 viu partir com tantos camaradas que
ndo voltaram. E ndo podiam deixar de cumprir o
grato dever de vir saiidar quem téo nobre e patrio-

B
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Fausto de Figueiredo
Um dos direciores da Sociedade Estoril

ticamente chefia a Nacdo, como militar e cidaddo
exemplar gue é. Certo de que interpreto o sentir
de todos, gritarei: — «Viva o sr. general Carmonal»,

Todos os combatentes e as centenas de pessoas
que acorreram a cidadela corresponderam a éste
«viva», que foi rematado por salvas de palmas.

FEm seguida, o Chefe do Estado passou revista
aos combatentes, que abandonaram a cidadela de
Cascais depois de desfilarem pela sua frente.

O cortejo dirigiu-se em seguida para a Rua do
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que estava vistosamente engalanada. O sr. capitdo
Bastos fez a chamada dos mortos do Batalhdo em
terras de Franca, e 0os seus nomes obtinham a res-
posta de — Presente — soltada por todos os com-
batentes, em muitos dos quais rolavam lagrimas
de satdade. : )

Eis os mortos:

1.° cabo fogueiro n.° 227, José Afonso.
2.” cabo n.” 222, Francisco Rodrigues Coelho.
Soldado n." 98, Joaguim Rogado Borges.
Soldado n.” 106, Francisco Dias Figueira.
Soldado n.® 10, Julio Timétio.

Soldado n.” 398, Hermenegildo Ferreira.

1.° cabo n.” 23, Laurindo Bernardo.

Soldado n.® 122, Adriano Joaguim Cartaxo.
Soldado n.” 159, Francisco Dias.
Soldado n.” 349, Domingos Jsneiro.

1.° cabo n.” 195, Vasco Rui de Andrade
Soldado n.” 210, Felismino de Almeida,
Soldado n.” 269, Manuel Pereira.
Soldado n.” 276, Adriano da Fonseca.
1.° cabo n.° 450, Fernando de Courtils

Costa.

Cifka,

Soldado n.° 24, Raul Mério de Oliveira.
Soldado n.” 68, Manuel Domingos.

A banda voltou a executar o Hino Nacional.

UM GRANDIOSO BANQUETE
DE CONFRATERNIZACAO

O cortejo deslocou-se, depois, para a séde do
Sporting Club de Cascais, onde foi servido um
magnifico banquete, presidido pelo sr. coronel
Raul Esteves, que tinha & sua direita, o sr. coro-
nel Vaz Coelho, actual comandante do Regimento
de Sapadores de Caminhos de Ferro, major Joa-
quim Abranches, engenheiro Almeida Graca e
1.° tenente Ferreira David e, & esquerda, o sr. en-
genheiro Leal de Faria, reverendo dr. Avelino -de
Figueiredo, antigo capelio que acompanhou os
Sapadores a Flandres, major médico Avelar Amado
e dr. Ferreira Deusdado.

O almégo decorreu no meio da- maior anima-
¢io. Alguns dos criados que serviram o almdgo
ostentavam as suas condecoracGes e, entre estes, o
velho Romero, que apresentava um bonito friso
de veneras. .

Aos brindes falou em primeiro lugar o tenente
Vaz Bandeira, da Comissdo Organizadora da fes-
ta, figura inclita de trabalhador que proferiu o se-
guinte discurso:

Presados Camaradas combatentes: — Em nome da Comissio
Organizadora desta festa satdo todos os companheiros aqui refinidos
e confesso-me, em nome da mesma comissdo satisfeito pelo bom éxito
obtido nesta confraternizacio onde reina a Ordem e a Disciplina,
dois dos factores importantes para paaﬂ‘:m vencer todas as organiza-
¢Bes de cardicter civil e patridtico.

Dentro das nossas possibilidades de trabalho fizemos quanto nos
era possivel para conseguir levar a cabo esta grandiosa festa, cheia de
gimpatia, cheia de sentimento e cheia de nobresa, conseguindo reiinir
mais de duzentos e trinta combatentes que galhardamente marcaram
uma posi¢io, quando, em terra estrangeira defendiam o bom nome de
Portugal,

Deixem os meus presados camaradas que eu levants uma ponta
de vaidade pelo bom acolhimento gue tivemos por parte dos que sa-
bem o que é necessirio fazer para bem colocar aqueles que bem inten-
cionados pretendem a unido da familia portuguesa.

Através de todas as dificuldades marcamos a nossa posigdo, cren-

O Chefe do Estade saidade pelo filhe de um combatente



YY) CAZETA BOS CAMINHOS DE FERRO

tes que bem soubemos orientar os trabalhos para uma garantia futura
e conjugagio de ideias que s6 nos podem trazer beneficios e nunca
desgostos que em geral nenhum resultado dio para aqueles que traba-
Iham com honestidade.

As poucas dificuldades que tivemos sio contrabalancadas com
fortes demonstragies de amisade gue jimais podemos esquecer e das
quais temos fatalmente que comunicar aqui.

A Ex.™* Direccio da Sociedade Estoril, a quem enderegamos os
decimentos, pela gentiléza da
duziu a esta Vila de
da C hia

nossos i eumpri: tos e a
cedéncia de um combédio ial
Cascaes; O C lho de Admini
dos Caminhos de Ferro Portugurses que tio gentilmente acederam
aos desejos da Comissdo; A Comissio de Iniciativa de Turismo de
Cascaes pelos seus incanséveis servigos de propaganda para a recep-
¢lio grandiosa onde colaboraram as Ex.™** Damas por nés todos co-
nhecidas como madrinhas de guerra; As organizagies particulares
que sempre téem demonstrado uma grande simpatia pelo nosso bata-
lhéo, e a todos os organismos que se torna dificil enumerar neste

que nos
racio e Direcgi

momento.

Nio podemos esquecer a figura simpética do presidente da nossa
Comissio Ex.™® Sr. Raul Esteves, brioso militar a quem se deve
uma parcels grande da organizacis da nossa festa assim como nio
podemos esquecer a imprensa, gsse baluarte importante do progresso,

me a minha admiracio pelas altas qualidades de Caracter e de Bon-
dade de V. Ex." perante as quais me curvo respei te ao

tempo que procuro num reflexo o estruggle for lifes que me guiard na
Yid.a‘

Eu admiro em V. Ex.® a inflexibilidade do caracter — «diamante
que risca todas as demais pedras preciosass, do seu aprumo moral,
da sua conduta irrepreensivel com tanto mais sinceridade guanto
maior ¢ a diferenga que o meu pensamento e a minha conscidncia me
dizem afastado de V. Ex.% na escala social. A incomensuravel genero-
sidade de V. Ex.* confio a b léncia que para as minh
palavras para melhor poder, em linguagem pobre de tudo, menos de
sinceridade, afirmar o principio da admiracio que sinto por tudo
quanto € justo e nobre.

Nunca falei com V. Ex.® e, contudo, eu sinto intimamente os
seus conselhos bondosos a guiarem-me na vida.

F.sses conselhos, sr. Comandante, vem da conduta exemplarissima
de V. Ex.?, chefe de familia amantissimo e de grande cidaddo de Por-
tugal !

A figara veneranda de V., Ex.® traz a esta refinifio a maior honra
que podia ser-nos permitida.

Para todos quantos aqui estio em plena comunhio de pensa-
mento pelo respeito devido ao seu querido comandante, eu estou certo,
alcomparencia de V. Ex.® a esta festa & considerada na histéria glo-

Grupo de oficiais de Sapadores de Caminhos de Ferro a maioria dos quais fez parte do antigo Batalhdo que esteve na Guerra

necesshrio sempre para o bom éxito de gualguer organizr¢io e em
pecial ndo pod s esq a Gazeta dos Caminhos de Ferro que
coadjuvou a nossa Comissio de uma forma carinhosa e simpitica.
Dara finalisar cumprimos a possa missio e desejamos a todos
saiidar, mesmo agueles que por motivos virios nio poderam aqui
comparecer, desejando a todos a felicidade e os desejos de que no pré-
ximo ano possamos reunir num outro banguete onde se reunam maior
nimero de combatentes dagueles que souberam como nés, h

riosa do B. S. C. F, uma das suas mais lindas piginas. E dificil, meu
Comandante, congragar, nesta época de feréz igoismo, de modo tio
exuberante como o que marca esta reiinido, uma familia assim nume-
rosa sem haver o prestigio de aljuém gue comande 2sse movimento.

Fsse prestigio existe na pessoa de V. Ex. e, de tal modo se afirma
que nem os credos politicos ou outros que, fatalmente, sfio diversos
em tantos homens, conseguiram barrar-nos o caminho para esta reii-

e Vencer.

O sr. Pedro de Freitas executou no seu clarim
uma cancio de Guerra, trazendo &quele ambiente
de alegria, a satidade. !

Seguiu-se o soldado Adriano Monteiro, que
disse:

Meus senhores: — Em meu nome pessoal, no dos soldados que

e significativa no momento solene que passa. Ela marca
o caminho de um triunfo seguro nas nossas aspirages do bem comum
por uma paz que perdure, da familia portuguesa, que nos levard A
gléria resplandecente dum Portugal mais lindo aindal E longo &sse
caminhe, escabroso is vezes, ingreme de mais para o nosso arcaboigo.
Mas, a indomivel forga de de de todos nds saberd vencer e che-
gar até ao fim!

nido grandi

Estou certo, meu Comandante, que V. Ex.® estf contente. Leio
o intimo de V. Ex.® a alegria de vér aqui respeitoso e sempre disci-
plinado o Batalhdo que foi a Fran¢a, Essa alegria é comunicativa,
Sentimo-la todos, vivemos momentos felizes numa disposigiio de espi-

me acompanharam & Fran¢a e no da Comissio izad desta
redinifio, safido respeitosamente o nosso ilustre Comandante ¢ a todos
os sts. oficiais, saiidagio que envolve & no mesmo tom de sinceridade
& todas as pragas de B, 5. C. F. aqui reiinidas.

Senhor Comandante: Permita V. Ex.* a um dos mais humildes
soldados da unidade que & honra e gléria do seu comandante, que afir-

tito em gque eu desejaria viver sempre. Alegria tio intensa ela & que
eu ¢ estas ligei id sob a influgncia dessa for¢a
oculta que move e faz vibrar todo o nosso intimo.

Creio, déste modo e, dentro das possilidades que a minha humilde
situagio de soldado da guerra me oferecem, ter dito um pouco do
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Engenheiro FERNANDO DE SOUSA

Partiu no Sud-Express do dia 1 do corrente
para Itdlia onde tenciona demorar-se até fins do
corrente més, o nosso presado director Engenheiro
Fernando de Souza.

%
CAMINHOS DE FERRO

O sr. ministro das Obras Ptblicas e Comuni-
cagdes assinou um decreto onde se diz que com-
pete & Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, por
despacho do titular daquela pasta, efectuar liqui-
dacdes e pagamentos emergentes de obras de cons-
trugdo ou de reparacio das antigas linhas dos Ca-
minhos de Ferro do FEstado, anteriores ao seu
arrendamento a C. P.; da explora¢io das mesmas;
de indemniza¢Ges por falta de cumprimento dos
respectivos contratos de construcio e reparacio,
agsim como quaisquer liquidacBes e pagamentos
relacionados com @stes contratos. X

muito que, em nome da Justica imanente, deve dizer-se do significado
desta festa.

Desejo, também, recordar o meu ilustre comandante de Compa-
nhia, o Sr. Gargio. Nio me esqueceu mais a maneira gentilissima
como Sua Ex.® tratou sempre os seus soldados e, nomeadamente, o
177 que o sadda.

Dito isto quero, ainda, num amplexo de sin dagem

Uma simpatica instifuicao
T R AT R o e 0N O el e, P e, G e e

A estincia termal de Mont-Doré em Puy de Dome, conta em todos
08 paises muitos admiradores, nido s3 das suas belezas naturais da
linda regifo de Auvergne, como das modelares instalacdes do. seu
famoso «Estabelecimento Termals:

Mont-Doré passa com justa razio por ter o maior e melhor Esta-
belecimento Termal, para o tratamento das vias respiratdrias.

Realmente o magnifico edificio onde estio instalados os mais mo-
dernos processos para esses tratamentos, impde-se, nio s§ pela sua
grandeza e modernismo, como pelas suas benéficas dduas medicinais,
que hoje sio também conhecidas, como o cognome de Providéncia dos
Asmiticos.

Foi com o fim dos freqiientadores da famosa estincia se relacio-
narem e intensificarem amisades durante a sus permanéncia nestas
termas, que se creou a Associagio denominada Les Amis du Mont-
-Doré, que tem a sua sede durante o inverno em Paris, ¢ durante o
verdio em Mont-Doré,

Esta instituiciio, conta ji com numerosos sdcios, tanto franceses
como estrangeiros, e entre éstes, muitos dos porty
as termas de Auvergne.

que freq

A cotisagio & apenas de 10 francos anuais, importancia insignifi-
cante, relativa iis vantagens que oferece aos s=us associados e familias.

Os portugueses que desejarem inscrever-se como socios de «Les
Amis du Mont-Doré* podem enviar a sua adesio a M:. M. Barraut,
secretdirio geral da Associagiio, durante o inverno para Daris, 68, Fau-
bourg St. Honoré, e no veriio, de Maio o Setembro, ac Estabelecimento
Termal de Mont-Doré.

Os quotidianos portugueses deram hi dias a noticia de quea Agso-
ciagio «Les Amis du Mont-Doré® realizou nos luxuosos Salies do
Claridge de Paris, uma encantadora soirée em homenagem aos gaseados
da guerra. :

A festa foi iniciada por Mr, José Germain, que numa bela palestra

manifestar a todos o meu contentamento por me vér junto daqueles
dque, vencendo as maiores dificuldades, relegaram a segundo planc os
interésses de t6da a ordem e até o convivio dos seus para cumprirem
© mais sagrado dever de cidadios marchando para a guerra!

Meus Senhores: )

A brevidade é a alma do espirito. Quanto menos palavras mais
valor tem as oragies, disse Lutero, Mas, qual de nds poderd ser breve
numa oragio ao encontrar-se na frente de tantos companheiros da
guerra apds 17 anos de auséncia ? A

Permita-se, pois, que exteriorise a alegria que vai na minha alma
que vibra néste momento solene de entusiasmo, certo como estou que
é nobre 8sse entusinsmo, porque enriquece e embeleza a nossa vida
conservando a juventude até & velhice,

Quando a banda regimental executou a «Ma-
delon», o entusiasmo penetrou em todos os cora-
¢Ges e a herdica cangio foi acompanhada por to-
dos os presentes, que a cantaram com grande ani-
macgéo,

(Confinda no préximo nimero)
L
FOTOGRAFIAS DO BANQUETE

No tamanho de 0,184 0,24 podem ser adquiri-
das nesta administracio, ao préco de 7$50, ou
10$00 (incluindo porte de correio), qualquer foto-
grafia do banquete ou de outro assunto da festa do
Antigo Batalhdo de Sapadores de Caminhos de

FEIIO-

1i an o significado do festival que ai ge
realisou. Este interessante discurso, foi radiofundido,

Em seguida os conhecidos artistas Colline, Max Regnier, Gen
Pommel, Lily Laskine e outros que tomaram parte nesta festa encan-
taram a assistineia gue era numerosa e distinta, e entre a qual se
notava Mr. Blaisot, deputado e antigo ministro e actual Presidente do
Comité d'Action de I'Oeuvre de Gazés de Guerre, 0 General Mordacq,
professor Fernand Bezancon, Coronel Raynal, e muitas outras pessoas
em destaque, tanto dos meios militares como civis, dando uma interes-
santissima nota, gentis senhoras que em grande nimero concorreram
as salas de Claridge.

A linda festa que a todos encantou, terminou com um animado
baile, manifestando tdda a assistincia a sua alegria e satisfagiio aos
membros de sLes Amis du Mont-Doré® por lhes terem proporeionado
uma noite agradivel, ¢ por podersm cooperar numa obra de benefi-
céncia e de tio alto sentimento patriético.

s

LM P Reb N s 8

Recebemos de Madrid e agradecemos, o n.® 1,
referido aos meses de Abril e Maio, da excelente
revista ferroviaria M. Z. A. perfeitamente apresen-
tada e cujo propésito é o de se pbr em contacto
com o piblico utilitirio dos Caminhos de Ferro,
pelo que lhe da & conhecer profusamente e de ma-
neira amena e muito agradavel as belezas do pais
visinho, além das facilidades facultadas para o
efeito.

Desejando ao novo colega que atinja os fins
em vista apresentamos-lhe as nossas sinceras sati-~

¢oes,
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LINHAS ESTRANGEIRAS
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BRASIL Prosseguem activamente os tra-

? balhos de assentamento dos tri-
hos desta Estrada, de Leopoldo Bulhdes até Anna-
polis na estrada de ferro de Goyaz.

Espera-se que ainda &ste méz os primeiros com-
béios transponham o trecho que vae até ao ribeirao
das Antas.

— Foram aprovados os projectos e orcamentos
para execucio das seguintes obras da Via Férrea do
Rio Grande do Sul:

Construcio de uma casa para moradia do guarda-
-chaves da estagdo de S. Pedro;

Instalacio hidrdulica na estagio de Cacequy,
na linha de Santa Maria a Uruguayana, compreen-
dendo as obras constantes dos referidos projectos e
orcamentos ;

Constru¢io de uma casa para moradia do guarda-
-chaves da estacio na linha de Santa Maria a (Mar-
celino Ramos;

Novos desvios, casas para moradia do encar-
regado e do guarda-chaves e armazem para merca-
doria na parada Sio Martim da linha de Cacequy a
Rio Grande.

Coanstrugio de um desvio de cruzamento com
casas para moradia do encarregado e do guarda-
-chaves da parada existente no ramal de Entronca-
mento a Sta. Anna, inclusive instalagdes telegrdfica
e telefénica; Construcio de um pontilhdo em arco
de 4,"00 de vio livre em cimento armado no ramal
de Entroncamento a Sant'Anna;

. Ampliagio do armazem da estacio de Erechim
da linha de Santa Maria a Marcelino Ramos e insta-
lagdes sanitdrias em 22 casas de operdrios na esta-
¢io Eng. Ivo Ribeiro, no km. 458 4 554, da linha
de Cacequy a Rio Grande.

— Inaugurou-se a Estagio de Flordlia, no trecho
do ramal de Santa Birbara.

A referida estagio é a primeira do prolonga-
mento, em direcgio a S. José da Lagoa, construida
na margem esquerda da linha férrea e com instala-
¢iio de luz eléctrica. A sua posigio quilométrica é a
de 680,876, na altitude de 645 metros. Tem um des-
vio de 282 metros com triingulo de reversio.

A caixa de dgua da estagao tem capacidade para
26.000 litros e é toda de cimento armado.

W

~ Quereis dinheiro?
JOGAI_NO

EST.P0S UNIDOS Acaba de ser construida nos Es-

tados Unidos da América do
Norte uma nova locomotiva de forma absolutamente
aerodindmica.

A sua estrutura, especialmente estudada para dimi-
nuir a resisténcia do ar, consegue levar ésse efeito a
cérca de 35°/, quando caminha i velocidade de 150
quilémetros 4 hora.

Desenvolve uma poténcia superior a 4.000 cavalos-
-vapor e ji estd ao servico na New-York Central
Railroad, onde, contudo, praticamente trabalha a me-
nor velocidade do que a média supra indicada.

— A Companhia <Boston and Mainer acaba de
adquirir uma automotora aerodinimica ligeira, cons-
truida inteiramente em ago e com uma capacidade
para 140 passageiros, a qual deniro em breve serd
posta ao servigo.

O novo combdio leva um motor Diesel, marca
Winton, de 600 H. P. a 2 tempos e de 8 cilindros.

Por autonomasia com a sua congénere alemi,
chama-se hd ¢O voador Yankees,

Este combédio é igualmente composto por 3 uni-
dades articuladas e tem instalado um bar, compar-
timento para a equipagem, calefacgio a vapor (?1?)
e um compartimento de observagdo no extren o pos-
terior.da composicio.

Mede 60 metros de comprimento e pesa 97 tone-

ladas em ordem de marcha, a qual se propde ser '

de 180 gquilémetros a hora.

SUICA Os transportes internacionais
regemse pelo Convénio de
Berna o qual consta de duas partes, uma referida a
viajantes e outra a passajeiros.

O convénio de mercadorias aplica-se a 26 paises,
com jurisdicio total em 255.403 quilémetros, dos
quais correspondem 254.565 a caminhos de ferro e
o resto a emprezas de automdéveis e de navegacio.

— A réde ferrovidria da Suiga é de 5.820 quild-
metros, dos quais 4.100 electrificados. As suas es-
tradas de ferro, cujo capital total é de 3 bilides de
francos (sufcos), dispde de 1.400 locomotivas e 1.500
automotoras.

H4 capacidade nos seus vagdes para 350.000
passageiros e os seus furgges de carga podem trans-
portar 280.000 toneladas. s

Conta a Suica actualmente 115.451 veiculos mo-
vidos a motor, sendo 66.310 automéveis particulares
e 1.273 tomnibus», 18,258 camides, e 31,434 moto-
cicletas.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

et
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EXTENSAO MUNDIAL  ATRICA:
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DAS LINHAS FERREAS  &32%onmidiioss s

Conso Belga. . . . 2.980
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Redagin:c e st i tn 2 77.032 Parto Rico-. . .0 . 4 550
S ReTR e O e 16.720 Sabradod: . e e 415
DTG : se ey 5.772 S Domingol Lk ey 657
Taraaia; o cr . ianie 5.695 Terra Nova. . . . 1.538
L Erindade. - 278
ASIA: Kriguai i an 2.678
Asia Menor, Siria, etc. 6.203 Venezuela . . . . 1.070
CeflS oy P s 1.450 4
China, - o is asial sy 52n OCE- Nl
Cochinchina. . . . 2.410 Australia. . LB 43.169
Estados Malaios . . 2.025 Nova Ze]andm A 5.240
Frhipinadge e oo 1.387
India . . Fe i 61.588
§nd1a Hn[andesa S 3.805 RESUMOS
NPRIA PORTUGUESA 87
Japdo, Coréa, ete. . . 21.098 Europa . . . . . . . 412.508
o Do R O 1.206 Nemia i e 132.778
Palegtimar: oo 1.120 Africat: /b o Somand e 60.979
Pérgiag /- T il 764 : ARnEriehr AT veh o e e 600.705
Pondichery . . . . 95 Clcednia e Al g B 48.260

Rissia Centrale Sibéria  16.392 sl sl
Sifo il ST 3.078 Total geral. . . 1.255.230
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CAMINHOS DE FERRO

NACIONAIS

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, de colaboracio com a Direccdo Geral de Ca-
minhos de Ferro, levou a efeito grandes obras e
melhoramentos na estacio ferrovidria de Cafle,
constituidas por um novo cais coberto, construgio
de uma nova linha, renovacio das existentes, um
pequeno cais descoberto para descarga de viaturas,
calcetamento do pdtio exterior.

Foram abertas 4 exploragdo, no dia 25 do pas-
sado més, a estagio de Setibal-Mar, situada na li-
nha do Sado, entre os apeadeiros de Fontainhas-
-Sado e de Cachofarra, e as linhas do porto de
Setiibal, designadas por Setibal-Mar-Porto.

Esta nova estagio prestard apenas servigo de
passageiros sem bagagem e nio venderd bilhetes,
sendo as cobrancas efectuadas em trinsito. Setd-
bal-Mar-Porto, ficard dependendo da estacio de
Settibal, para servico de mercadorias em grande e
pequena velocidade, por expedigdes de vagio com-
pleto ou pagando como tal, com excepgio de ani-
mais vivos e matérias explosivas ou perigosas.

Desde o dia 1 do correate, que foram estabeleci-
das carreiras de camionetas entre os despachos cen-
trais de Santarém e Rio Maior e as estacdes de (Caldas
da Rainha e Santarém, passando pelas povoagdes de
S. Jodo da Ribeira e Vidais ambas em servico com-
binado com a C. P.

Também foi posta em vigor no mesmo dia, e
pela empresa, a tarifa do servico de camionagem
entre a estacio de Braga e o despacho central do
Gerez.

Na estagio de Caminhos de Ferro, de S. Bento
(Porto) estio sendo feitas umas modificagdes, no
pavilhdo central, das bilheteiras procedendo-se a
montagemn de armdrios rotativos, ao mesmo tempo
que se procede i demoli¢io das bilheteiras que se
enconiram nos extremos do dtrio da referida esta-
a-fim-de se franguear ao piiblico as portas que elas
actualmente tapam e que ficam ao lado das portas
de entrada e saida dos passageiros.

No entanto a Cimara Municipal da capital do
Norte, atendendo 4 circunstincia de a instalagio do
novo sistema de bilheteiras obrigar a deslocar para
a frente o pavilhio central o que vem a reduzir
ainda mais as dimensdes da parte central do dtrio,
prejudicando a vista dos paineis de azulejo que o
adornam e a-fim-de obviar a estes inecnvcnientes e

para que aquela dependéncia fique mais ampla e
capaz de satisfazer, dentro dos limites do possivel,
is necessidades do seu grande movimento, no in-
tuito de melhorar a obra em realizacdo, dirigiu-se
ao Govérno alvitrando : a transferéncia do pavilhio
central das bilheteiras para a sala de bagagens que
tem boas dimensdes, podendo comportar bem &sse
pavilhdo; a construcio e colocacio de um portio
monumental no vio deixado livre pelas bilheteiras
centrais, portio que ficaria normalmente fechado e
s se abriria quando um movimento excepcional o
justificasse ou quando de recepcdes oficiais impor-
tantes; e que as quatro portas laterais sejam desti-
nadas as entradas e saidas das linhas corresponden-
tes aos lados em que estio essas portas, sendo-lhes
colocados disticos indicadores do sentido de trinsito.

O assunto que foi submetido a estudo da Direc-
¢ado CGeral de Caminhos de Fcrm aguarda o res-
pectivo despacho.

: 2o

VIAGENS E TRANSPORTES

Em virtude da mudanca da hora legal, desde o
dia 1 do corrente a 5 de Qutubro, passam a ter
novo hordrio 0s seguintes combdios :

¢Omnibus® 121, partida de Lisboa as 23 noras,
chegada a Badajoz, 4s 6 e 30; mixto 101, partida de
Torre das Vargens as 4 e 30, chegada a Valéncia de
Alcintara, as 7 e 32; 2121, partida do Entronca-
mento, 5 e 50, chegada a Badajoz, 18 e 3; «rdpido?
de Madrid, partida de Lisboa, 8 e 40, is tercgas,
guintas e sdbados, chegada a Valéncia de Alcintara,
12 e 30; 103, partida de Lisboa, 14 e 25, chegada a
Valéncia de Alcintara, 20 e 50; 123, partida da Torre
das Vargens, 19, chegada a Badajoz, 21 e 52; 2123,
partida de Abrantes, 12 e 10, chegada a Torre das
Vargens, 13 e 59; 122, partida de Badajoz, 5 e 20,
chegada a Abrantes, 10 e 50; 2122, partida de Bada-
joz, 6 e 30, chegada ao Entroncamento, 20 e 48; 102,
partida de Valéncia de Alcintara, 7 e 55, chegada a
Lisboa, 15 e 53; 104, partida de Valéncia de Alcin-
tara, 14 e 40, chegada a Torre das Vargens, 20 e 10;
sripido» de Madrid, as segundas, quartas e sextas-
-feiras, partida de Valéncia de Alcdntara, 18 e 30,
chegada a Lisboa, 0 e 55; 126, partida de Badajoz,
16 e 5, chegada a Abrantes, 21 e 49.

Na linha do Norte: 102, partida do Entronca-
mento, 13 e 24, chegada a Lisboa, 15 e 53,

Linha de Vendas Novas: 303, partida do Setil,
14 e 40, chegada a Vendas Novas, 18 e 45.

Ramal de Tomar: Tomar, partida, 12 e 30, che-

gada ao Entroncamento, 13 e 12.

E'.%"[I:. NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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5 PROGRESSOS

DOS CAMINHOS

DE FERRO ELECTRICOS

O caminho de ferro eléctrico foi inventado pelo

alemdo Werner e foi a Alemanha o pais onde se’

construiu a primeira via electrificada. A intensidade
do trifico'urbano nido era, porém naquela época de
molde a justificar a adopgdo geral déste novo meio
de locomocgdo e s6 as grandes cidades da América
do Norte, j4 entio muito mais movimentadas, prin-
cipiaram utilizando nas suas ruas os carros eléctri-
cos para o transporte de pessoas, inovacio esta que
depois se espalhou pelas demais cidades do mundo,
constituindo durante dezenas de anos o meio de
locomogdo principal para o efeito em questio.
Entretanto a bicicleta e o automdvel tiraram, por
sua vez, aos carros eléctricos uma grande parte dos
seus freqiiéitadores, circunstincia esta que, porém,
nio obstou a que continuassem sendo feitos consi-
derdveis progressos néste ramo da técnica moderna,

Desde 1920 que, na maioria dos Estados Euro-
peus, estio sendo explorados por meio da traccio
eléctrica vdrios trechos da réde principal dos cami-
nhos de ferro e a extensdo quilométrica desses tre-
chos elécirisados vai aumentundo em toda a parte
cada vez em maior escala.

Dum caminho de ferro eléctrico exige se, porém,
uma capacidade de servigo incompardvelmente maior
do que o dum carro eléctrico citadino, de marcha
muito mais lenta, com as suas freqiiéntes paragens e
0s seus simples e pequenos motores, alimentados
em geral, por corrente continua de 500 a 600 viltios,
fornecida por um cabo conductor aéreo. Para man-
ter ao menor grau possivel as perdas de corrente
nas conducgdes, os caminhos de ferro eléctricos tra-
balham sempre com corrente de alta tensdo (15.000
voltios) que depois é reduzida aproximadamente a
1.000 véltios na prépria locomotiva, pelo transfor-
mador nela existente. Uma locomotiva é montada
sobre 4 eixos, cada um para 20 toneladas de sobre-
carga. A par desta locomotiva, também se emprega
na Alemanha, nos trechos de via plana, um outro
tipo de locomotiva com 3 eixos, cujos restantes de-
talhes técnicos sio, porém, mais ou menos identicos.
A velocidade mdxima, que primitivamente era de
100 quilémetros por hora, foi elevada a 130 quilé-
metros por hora, para as mdquinas ultimamente
construidas.

No sector de via, situado entre Munich e Stutt-
gart, foram hd pouco realizados trajectos rdpidos,
no decurso das quais parece ter chegado-a alcancar
uma velocidade superior a 150 quilémetros, por
hora, ou seja, mais de 40 metros por segundo!

Uma marcha déstas jd corresponde plenamente
a velocidade dos aeroplanos que presentemente se

acham em uso para o transporte de passageiros.
Para dar uma idéa do que isto significa para o pes-
soal que trabalha na locomotiva, basta dizer que, no
decurso dum frajecto feito a tal velocidade, se torna
mistér prestar atencio a um novo sinal de 50 em 50
segundos, em média, e regular por cada um désses
sinais a velocidade que se deve seguir.

Entretanto foi aberto 4 circulacio o primeiro ca-
minho de ferro déste género nas regides tropicais.
Trata-se duma linha de 130 quilémetros de extensio,
construida pelo estado de Costa Rica, para ligar a
capital de S. José, situada a 1.165 metros de altitude,
ao porto de Punta Arenas, no Oceano Pacifico.

Gravuras que vimos mostram dislintamente a
construcgcdo dum suporte giratério do cabo de con-
ducdo. Para a produccio de energia eléctrica, foi
monfada a meia altura, uma instalagio de turbinas,
composta de 3 turbinas, de 2.700 cavalos.

As indicagbes fornecidas mostram a diferenca
entre éstes caminhos de ferro de marcha rdpida e
os simples carros eléctricos, e quantas exigéncias
se torna preciso atender, ao proceder a cons'rugio
dos primeiros.

Conforme ja acima dito, o transporte de pas-
sageiros, e até mesmo o transporte de carga leve,
estio sendo feitos em crescente escala pelas vias de
comunicagdo comuns, transformando assim o auto-
movel num sério concorrente das estradas férreas.
Este dltimo meio de transporte tem, todavia, o in-
conveniente de necessitar de reparacdes freqiientes,
que tanto mais se repetem, quanto mais pesada for
a construgdo do respectivo carro.

Ora como, por outro lado, nas inst lagdzs de
caminhos de ferro eléctricos, tais reparaces e suas
consequentes interrupgdes de servico, ficam consi-
derivelmente reduzidas, ndo necessitando é&ste
tiltimo sistema, féra disso, de quaisquer acoplamen-
tos de engrenagem para o arranque, é o mesmo

-sistema considerado, em geral, como o meio ideal

para os transportes coléctivos. A tinica cousa que
éle requere, é o cabo conductor da energia eléctrica,
visto a montagem de acumuladores nos préprios
veiculos sémente poder aconselharse em caso e
para fins especiais. E por &ste motivo que, nos
tltimos tempos, se tem voltado a empregar os omni-
bus eléctricos, com cabo conductor aéreo, inventa-
dos, ha aproximadamente 40 anos.

Neste género de locomocio é. porém, preciso
que, tanto as barras do trolley, como as conducgdes
aéreas, possam mover-se em sentido lateral, isto
com o fim de permitir ao respectivo carro desviar-se
de outros vefculos, com que depare no trajecto.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Maio de 1895
Bl ATEICERIA

Companhias das Docas 8 caminhos de ferro
peninsulares

Realizou-se no dia 30 do passado a assembléa geral d’esia
companhia, j

Foi epresentado o relatorio do exercicio do anno de 1894,
bam como o respectivo parecer do conselho fiscal, que foram
app-ovados, depois de haverem falado o sr. Henrique Kendall,
para declarar que votava o relatorin, porque lhe merece a
maxima consideragdo o conselho de administragdo e ndo por-
que examinasse minuciosamente as contas, e o sr. dr, Souza
Avides, para declarar que néio dava o seu voto de approvacio
ao relatorio, ndo porque ndo lhe merecesse a maxima consi-
deragéio v conselho de administragiio, mas porque tinham sido
preteridas as disposigdes dos 8% 5.° e 4.° do artigo 189.° do
Codigo Commercial. Parecia-lhe que o relatorio devia ser
feito pelo sr. conselheiro Justino Teixeira, por era elle quem,
pelo decreto de 5 de abril de 1802, administrava a Compa-
nhia. Apontou algumas outras illegalidades, como a de eslarem
representadas n'aquella assembléa sociedades dissolvidas,
contra o expresso no artido 127.° do Codigo Commercial,
Concluindo, disse que o melhor caminho seria talvez o da
dissolugdio da Companhia das Docas, se isso fésse possivel.

Por parte do Banco Commercial do Porto foi apresentada
uma proposta, tendente aos seguintes fins :

1.° Para ser transferida a séde da companhia para um dos
edificios dos Bancos interessados no Syndicato.

2° Para ser nomeada uma commiss@o incumbida de pro-
pOr, em uma proxima assembléa deral, as reducgdes que pos-
sam effectuar-se na administracio da companhia.

Esta proposta foi approvada, sendo nomeados para a refe-
rida commissdo os srs. conselheiros Francisco Ignacio Xavier,
Julio Lourenco Pinto e dr. Souza Avides.

Por proposta do sr. Almeida Outeiro, resolveu-se que as
eleicdes dos cardos fossem adiadas.

A este respeito os jornaes portuenses levantam campanha
pela dissolug@o da companhia, proclamando que € preciso
acabar com aquella empresa que jd ndo tem razdo de ser e
nio constitue sendo uma edglomeragdo de prejuizos.

Comprehendemos que haja todo o desejo de acabar com
as consequencias de tantos errados passos, mas ndo vemos
muito facil ¢ modus faciendi, sem que os prejuizos que uns
teem soffrido recaiam sobre o thesouro que j4 concorreu para
os diminuir, mais do que as suas forgas e as da razdo e jus-
tica lhe permittiam,

Maestro Fernandes Féd

Mais uma noticia que nos nio agrada é a pas-
sagem & reserva do capitdio Joaquim Fernandes
F&o, nosso amigo ve-
lho e um distinto e
apreciadissimo chefe
de banda.

Fernandes Fao
conquistou grandes
simpatias em tddas as
unidades onde prestou
servico, colhendo nos
arquipélagos da Ma-
deira e Acores os fru-
tos do seu talento.

A boa organizacdo
do agrupamento mu-
gsical da Banda da
Guarda Repiblicana
de Lisboa deve-se ao maestro Fernandes Fao que
apresentava um conjunto de miisicos que fizeram
vibrar de emocdo milhares de delicados -ouvintes
e consideram hoje a batuta do mestre uma gléria
da arte musical portuguesa.

A quantidade de pecas que a Banda da Guarda
Reptblicana de Lisboa interpretou primorosa-
mente sob a regéncia do glorioso maestro sdo a
garantia de uma futuro risonho para o maestro
que a Espanha aprecioue ovacionou delirantemente.

=S
Angariarem novas assinaturas, para a Ga-
zeta dos Caminhos de Ferro, serd, pois, retri-
bitir ao orgdo da especialidade o esforco dispen-
dido em prol dos seus leitores.

N,
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¥ Fundicdo Tipogréfica Porluguesa, Limitada H
H Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO s
H ! :
® Tipos comuns e fantazias das mais moder- 3
= - - -

i nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas 8
g Lara todos os trabalhos. Espacos, quadra- &
] p - P -
& dos, entrelinhas e lingots sempre em depo- H
E sito. Os nossos precos sdo os mais baratos 3
H do mercado. Pecam orcamentos e catalogos H
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Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa
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Vinhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—L 1S BOA-Norte

Telefone: Bemfica 336
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Ministério das Coldnias

Decreto n.° 25:255

Encontrando-se em estudo no Conselho Superior das Co-
lénias o processo relativo 4s obras de irridagdo e colonizacdo
do Vale do Limpopo, da colénia de Mocambique, depende do
respectivo parecer a promuldacdio dos diplomas competentes e
ndo havendo portanto, no corrente ano econdmico, necessi-
dade de utilizar, para o fim que lhe esid designado, a verba de
4:4000.0008, inscrita ao capitulo 1.°, artigo 7."— A, da tabela
de despzsa ordindria vidente da referida coldnia, sob a riibrica
de «Emprésiimo de 70 000.0008, feito para obras de irrigacdo
do Vale do Limpopo e construgdo de caminho de ferro de
Xinavane a Lionde (decreto n.® 25941, de 51 de Maio de 1954)
— Juross:;

Convindo dar outra aplicacdo a esta verba de juros;

Tendo em vista o disposto no artigo 28.° do Acto Co-
lonial;

Ouvido o Conselhs Superior das Colénias e usando da
faculdade conferida no n.” 4 do § 1.° do artigo 10.° da Carta
Orgéinica do Império Colonial Portugés, o Ministro das Colo~
nias decreta e eu promuldo o seduinte :

Artido 1.° Logo que o presente d=creto seja publicado no
Boletim Oficial da col6nia de Mocambiqne, a verba de
4:400.0008. inscrita no capitulo 1.2, artigo 7.° — A, da tabela
de despesa ordindria vigente da referida coldnia, sob a rubrica
de «Empréstimo de 70:000.0008, feito para obras de irridacéo
do Vale do Limpopo e construcdo do caminho de ferro de
Xinavane a Mionde (decreto n.? 25:941, de 51 de Maio de 1954
— Juross. serd levantada e depositada infedralmente em uma
conta de operagdes de tesouraria sob a epidrafe de «Con-tru-
¢do do caminho de ferro do Limpopon.

Art. 2.* A referida importancia de 4:4000.000§, ndo pode
ter aplicacdo diferente da que lhe & atribuida pela epigrafe de
operacdes de tesouraria & que se refere o artigo 1.2, de-
vendo os respectivos trabalhos realizarem-se nos termos legais
em vigor, sob a proposta do dovérno deral de Mogambique e
autorizacdo do Ministro das Coldnias.

Art. 5.° A preposta a que se refere o artigo antecedente
compreenderd um projecto de orcamenio da mencionada im=
portancio de 4:4000.0008, que discrimine as despesas com pes-
soal, material e outros encerdos da construgdo, o qual, depois
de autorizado, serd mandado vidorar por portaria do govérno
deral da coldnia, publicada no respectivo Boletim Oficial.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Para ser publicado no «Boletim Oficials da colénia
de Mogambique.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 16 de Abril de 1935, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOGO CARMONA — Anténio
de Oliveira Salazar — Armindo Rodrigues Monteiro.

Ministério dos Negécios Estrangeiros

Direcgdo Geral dos Negdcios Polfticos e Econdmicos

Decreto-lel n.” 25:282

Usando da faculdade conferida pela 2.2 parte do n.® 2.° do
artigo 108.° da Constituicio, o Govérno decreta e eu promulgor
pera valer como lei, o seduinte :

Artigo 1,* A autorizacdo concedida pelo artigo 1.2 do de-

eto-lei n.,° 25:081, de 7 de Qutubro de 1933, & companhia

The Central Africa Railway para a emissda de obridagdes
estende-ge- até & importincia de £ 1.750:000, nos termos e
condigdes preceituados nos artigos 1.2, 22 e 3.° do referido
decreto-lei.

Art. 22 Fica por éste decreto alterado na parte relativa
a0 montante da emissdo o disposto no artido 1.° do decreto-
-lei n.® 25:091, de 7 de Outubro de 1933.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém,

Pacos do Govérno da Répiblica, 23 de Abril de 1935, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antdnio de
Oliveira Salazar — Henrigue Linhares de Lima — Manuel
Rodrigues Jinior— Abilio Angusto Valaez de Passos e
Sousa— Anibal de Mesquita Quimardes — Duarte Pacheco
— Armindo Rodrigues Monteiro -- Ensébio Tamagnini de
Matos Encarnagdo ~ Sebastido Garcia Ramires — Rufael
da Silva Neves Duque. ‘

Decreto n,° 25:284%

Atendendo a que a Companhia Trans-Zambezian Railway
Company Limited, sociedade andnima de responsabilidade
limitada, com séde em Londres, pediu autorizacdo para emitir
obrigugdes até a importincia de £ 2.100:000, destinadas ao
prolongamento da Linha do caminho de ferro transzambiano
até & ponte sdbre o Zambeze e & aquisicdo de material cir-
cuiante ;

Tendo em conta que a referida emissdo constitue meio
indispensdvel para o cumprimento das obrigecdes assumides
pela reque,ente em varios contratos; e sobretudo

Considerando as garantias dadas ao Govérno Portugu?s ;

Ouvindo o Conselho Superior das colénias;

Visto o disposto no artigo 28.2 do Acto Colonial ;

Usando da Faculdade conferida pelo artido 10.° da Carta
Orgénica do Império Colonial Portugdués, o Ministro das Co-
Iénias decreta e en promulgo o seguinte ;

Artigo 1.° E autorizada a Companhia Trans-Zambezian
Reilway Company Limited, sociedade an6nima de responsa-
bilidade limitada, com séde em Londes, a emitir obridagdes até
4 importincia de £ 2,100:000 (incluindo £ 1.400:C00 jd emiti-
das), sendo ;

a) £ 1,500:000 ao juro anual de 6 por cento em titulos de
£ 100,500 e 1:000 ; :

b) £ 400:000 (obrigagdes de rend'mento ou income bonds
ao juro anual de 5 por cento em titulos de £ 1:000 e com di-
reito apenas ao recebimento do juro quando o rendimento da
extensdo portuguesa do caminho de ferro transzambeziano
até a4 ponte sobre o Zambeze (South Approach Line) assim o
permita ;

c) £ 200:000 (fen gears notes) ao juro anual de 31/s por
cento em quinze titulos com o valor de £ 10.00) e cingiiénta
titulos com o valor de £ 1:000. . h

Art. 2. Da emissio referida nenhuma responsabilidade ou
encardo de qualquer natureza resultard para o Estado ; sdo-lhe
aplicdveis as disposiciies ledais em vidor, com excepcéo do
§ tinico do artigo 1.° da lei n.° 1:011, de 18 de Julho de 1920.

Publique-se e cumpa-se como néle se contém,

Para ser publicado no «Boletim Oficial » da coldnia
de Mogambigue.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 25 de Abril de 1935 —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anténio
de Oliveira Salazar — Armindo Rodrigues Monteiro.

O Boletim da Propriedade [ndustrial, n.® I, de 1935,
referido a 18 de Abril dltimo, publica o seguinte :

Patente n.° 17.7135 — Pedida por Francisco da Silva Seca
Jinior, para : «Disposi¢lio automdtica para fechar e abrir can-
celas de passagem de finha férreas.

Recusado por despacho de de 4 Janeiro de 1935.
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Mala Real Ingleza
(Royal Mail laines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, 8. Vicente, Pernambu-

i : co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Amé-
rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos 0s paqustes desta % Companhia
téem as mais modernas condigdes de conforto e seduranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : fa 0s paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 23252-3-4. Para os paquetes da classe,
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1,° Telefones : 26001 (4, linhas). No Pdrtc : Talt & Co. Rua In-
fante D, Henrique, 19 Telefone : 7. ] ; . fif

i
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO _

K

TAQUEOMETROS
ALIDADES

MAYBRACH

TEODOLITOS

BINOCULOS

UNICO AGENTE
em todas as casas CARLOS CUDELL GOETZ,
da especialidade PR. DA ALEGRIA, 65

AGENCIA EM LISBOA | R0 B - S T

; i [ TYE L B FIONE: 25881
RI]MDSF&H{]HEII’US,H,;_“ TELEGRAMAS: CARDELETZ

Vendas a retalho

fomas ta Eruz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fibricas Macinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
POCADE ALEANTARA
: LErstE 0 A
$éds para ondé deve ser dirigida tdda a corresponddncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

bineas Aereas Postales ESpanolas

Calle Antonio Maura 2— MADRID

SERVICO DIARIO (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO E MERCADORIAS

Madrid-Barcelona ou vice-versa Pesetas 150
Madrid-Sevilla ou  vice-versa " 125

Nos bilbetes e ida e volfa faz-s& um desconto de 10 oy

iTadn o turista nfo deve viajar sem - possuir

o «Manual do Viajante em Portugal»

A’ venda em tédas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Preco 25$00
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B. 6. DUIN & C:

DE_NEW YORK

- huencia nternacional

08 informacies eomergials
FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[, fua Mnuueirus

SUCURSAL NO PORTO

Avemida dos liados. 4

PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL
HestaurarlIE ']f eqrdoncamenlu VISITAE Nova Pensao «Camaes
FRANClSCO MERA Caldas da Ralnha Praga Luiz de Camdes, 22
Otimo servico de mesa. Telefone 22045 LISBOA
ALMOGOS E JANTARES e o seu melhor hotel: | 8irestor —Joaquim Busto Romero

por encomenda

1% Quartos com o maior confbrto.
ENTRONCAMENTO 0 c R Casas de banho, Esmerado ser-
(ESTACAO) l vico de mesa. Meniis especiais.

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices. Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de I'air pour tous Véhicules

COMPAGNIE DES FREINS WESTINGMOSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,

Sevran (Seine-et-Oise) France
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locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
fuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1938 por
HENSCHEL & SOHN A. G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomofivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem

qualificado.

Centenas de locometivas "HENSCHIEL"

circulam nas mais imporianies linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldnias:
CARLOS EMPIS

1810 ]935 | Rua de S. Juligo, 23, 1o
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G,




