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Rua dos Famqueiros, 122,

Agos ripidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, gueimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Batelbes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com tidas as polvoras

Chap galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbeo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creeosote para injecgiio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, ete.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté, Ame. Ma- |

nufacture Litgeoise d’Armes i Feus
Estanho
Ferro e ago macio T |
Forjas fixas e poridteis
Fornes especiais para o {ralamento térmico do ago por
combustio de carviio, coque, gds e 6l:os pesados.
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc. !
Limadoras
Lixas para madeiras, ferro, etc.
Locomotivas a vapor, gasolina ou eléctricas
Waquinas-fixas, semi-fixas e locomdveis
Maquinas frigorificas
Maguinas ferramentais

Iy barras, chapas, etc.

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

.

€q.—LISBOA

MAquinas para lavar roupa e instalagoes completas
de lavandarias

Maéguinas de rectificar e afiar

Magquinas ‘de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Maquinas para lodas as industrias

Materlal eléctrico de gualquer espécie

Materia fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificagdo

Platina e Nigquel

Pedras de esmeril

Pegamdides

Pontes e outras construgdes metdlicas

Rails de ago de qualquer perfil

Tintas em pd e preparadas

Tornos mecéanicos

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metadlicas

Tubes de ferro, pretos e galvanizadose deago paracaldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias férreas portateis, wagonetes, etc.

Vagdes de qualquer tipo e tonelagem

Zarcao

| Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 254441
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A TABELA

A "HISTORIA

: DOS

CAMINHOS DE FERRO

recente opusculo ¢A TFiscalizaclio do Govérno
O nos empregos Ferrovidrios»> devido 4 pena de

Raul Esteves dos Santos, e que o apresenta como
subsidio para a historia dos caminhos de ferro portu-
gueses, faznos pensar que espiritos arreigadamente
amantes do ¢ferroviarismo» silo expressdes vivas désse
sentido de fraternidade, o do espirito da colectividade
que deve existir no perfeito cidadao.

O espirito da colectividade, entlio, é dos que mais

necessarios se torna cultivar, e estimular, porque déle
depende o impulso intimo dos diversos aglomerados no
panorama geral da sociedade.

Na Inglaterra principalmente, desde os bancos da
escola, se educa o espirito na uniiio e no amor pela
classe, depois pela carreira ou oficio seguido, depois
pela inddstria on arte escolhida, e ainda por fim pela
empreza, casa, ou estabelecimento onde se consomem
os dias e se aplica a actividade. Sdo frequentes as re-
unides desportivas, récitas ou passeios, banquetes e bai-
les em que toda a colectividade do mais elevado chefe
a0 mais modesto aprendiz tem igual acesso e comunga
da mesma alegria. Tais reiinides servem para mais aper-
tar os lagos da solidariedade entre os elementos da
mesma familia social, refinando e sensibilisando o espi-
rito da classe.

Ora é @sse espirito de dedicagio e amor pela causa
ferrovidria que n6s vemos nalguns portugueses. Os «ca-
rolas» pelos assuntos de caminhos de ferro, os enge-
nheiros — e alguns conhecemos nés — que s6 vivem nos
famos dos comboios, e o8 que conhecem pormenor a
pormenor a vida ferrovidria do pais desde o século
passado, como o nosso director, exemplificam o amor e
o espirito da colectividade.

ste trabalho drduo e monétono de pesquizar todos
os documentos legais desde 184D até 1910 refereutes a
fiscalizacio do Govérno nos trabalhos de caminhos de
ferro, nio 6 menos indicio duma personalidade dedicada
em extremo aos assuntos [errovidrios,

A Historia dos Caminhos de Ferro Portugueses, a
fazer-se wm dia, on antes a compilar-se, seria trabalho
aneioso e que por certo mereceria o interésse das gen-
tes desconhecedoras das vicissitudes que tOdas as ini-
ciativas e descobertas tem no inicio da sua exploragio.
Edicio ilustrada com as gravaras das principais inau-
guracbes de linhas férreas estagbes e ponfes, historia
alogre e triste das «gares», onde desembarcaram festi-
vamente reis e princesas que aqui vieram casar, ou
onde se deram tragédias como a de Sidonio. tudo cabe-
ria nessa Historia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
feita em tom ameno e que seria por sua vez um subsi-
dio valioso para a Historia de Portugal, tio ligada anda
a vida e os acontecimentos da nagfio, A réde ferrovii-
ria, suas «veias,.,» de comunicagio,
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AS LINHAS DO CORGO. DO SABOR

E DO TAMEGA

Pelo Eng.® ]J.

FERNANDO DE SOUSA

construidas pelo Estado e por éle exploradas

até 1927, foram, desde o infcio influenciadas

pelos métodos de organizagio de servigos da
via larga.

O trogo da Régua a Vila Real, com 26 quilémetros,
tinha j4 quando se iniciou a construcio, projecto, havia
muito elaborado e aprovado, com raios minimos de
60™ e rampas até 25™™,

Nos trdcos seguintes e nas outras linhas posterior-
mente estudadas o limite m{nimo dos raios subiu para
75™, Na do Vouga adoptara-se o de 80. Hoje reco-
menda-se o limite de 100.

As inclinagoes foram, segundo a doutrina corrente
entio, como hoje, a de 25™, E mesmo admitido ultra-
passar a de 30™ em casos justificados.

Os tipos de material circulante, de trac¢io como
de transporte, foram subordinados pela Comissao res-
pectiva, na sua escolha, i pritica universal seguida em
relagdo a linhas de curvas apertadas. Adoptaram bogies
para as carruagens e também para os vagoes, de-
vendo-se experimentar para éstes o tipo normal de
dois eixos. O excesso de pesos mortos nuns e noutro
existe em todas as linhas similares.

A-pesar-da falta de oficinas privativas e de normas
econdmicas de exploragdo distintas das de via larga e
ndo obstante acharem-se muito incompletas, as linhas
do Sabér e do Timega sem atingirem a sua zona ver-
dadeiramente tributdria; ocorriam sensivelmente 4s
despesas de exploragdo, salvo a do Sabér.

Os coeficientes de exploragio eram, em 1014,
pouco diferentes da unidade. A crescente desorgani-
zacdo administrativa dos C. F. E., acentuada a partir
da revolucio de 19 de Outubro de 1921, fez sentir a
sua infuéncia nos resultados da exploracio. O mapa
seguinte é bem elucidativo:

Q S linhas de via estreita afluentes da do Douro,

ANOS
1914 | 1920 | 1922 | 1926
Linha do Corgo. . .| 1,13 | 2,47 | 2,83 | 4,01
Linha do Tamega . .| 1,01 1,96 | 2,92 | 4,64
Linha do Sabor. . .| 1,43 | 1,96 | 293 | 9,49

Dos anos de 1926 e 1927 ndo hd estatisticas publi-
cadas.
Em 11 de Margo de 1927 foi celebrado o contrato

de arrendamento dos C. F. E., com a faculdade de
trespassar parte das linhas.

O reconhecimento da conveniéncia de entregar as
de via estreita a empresas especialisadas nas respecti-

vas normas econdmicas levou a C. P. e o Estado a

-convencionarem o das do Corgo e Sab6ér & Compa-

panhia Nacional e da do Timega & Companhia do
Norte de Portugal.

Estava-se no principio de 1928 quando a concor-
réncia do automdvel e a crise econémica geral estavam
apenas latentes. No ano de 1926 tivera a C. P. 53.776
contos de receitas liquidas da exploracio e féra do
trifego. Em 1933 &sse saldo desceu a 29.583 contos
na antiga réde da Companhia, qudsi metade !

Celebrou-se pois, a 27 de Janeiro de 1928, entre
a C. P. e a Companhia Nacional o contrato de tres-
passe das linhas do Corgo e Sabér, que vou analisar
nas cldusulas financeiras essenciais e que é inteiramente
igual ao da linhe do Tamega, celebrado com a Com=
panhia do Norte na mesma altura, sendo pois aplic4-
veis a éstes as apreciagdes daquele,

Estipulou-se o prazo de duragio de 30 anos con-
tados de 11 de Margo de 1927, com a faculdade de
revisio somente depois dos primeiros 10 anos
(art.® 3.%).

As Companhias teem que pagar ao estado a cha-
mada, imprépriamente, renda fixa, representada por
6 °/, das receitas brutas do trifego, e mais uma renda
varidvel que consiste em determinada percentagem dos
lucros liguidos.

Era descabida a exigéncia da renda fixa em linhas
em si deficitdrias e sem connexdo com a receita do
afluxo de trifego 4 via larga. Ndo era pouco a entrega
dos impostos ao Tesouro e 70 a 85 °/, de lucros...
quando os houvesse. E como os nio tem havido, a
geréncia tem sido gratuita.

As Companhias subarrendatdrias presta“em o rele-
vante servigo—sem remuneragio — de tornar o mais
econdmica possivel a exploragdo, diminuindo as res-
pectivas despesas.

O coeficiente da linha do Corgo que fora, em mé-
dia, de 1923 a 1925, de 3,80 desceu para a média de
1,15 de 1929 a 1933. O do Sabdr desceu de 9,84 a
1,78 nos mesmos periodos. O do Timega baixou de
4,3 a 1,93. (Esta média é de 1928 a 1932, pois nio hd
estatistica alguma publicada relativa a 1933).

As duas Companhias trouxeram as linhas de via
larga valioso trifego, qudsi sem agravamento das des~
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pesas das mesmas. Nenhum onus é pois justo impor-
-lhes. A tnica férmula financeira equitativa, direi mais
honesta, seria a que deixasse os déficits de exploragio,
devidamente fiscalizada, a cargo dos dois primeiros
contratantes, Estado e C. P.. S6 quando houvesse lu-
cros deveria deduzir déles a chamada renda fixa e
compartilhar o excesso que porventura houvesse, nos
termos que se convencionassem.

Ao contririo desta regra de justi¢a, que se impde,
que preceituam os contratos acérca dos deficits?

Os §§ 1.° e 2.° do art.® 5.%, que regula a partilha
de lucros chamam impropriamente concessiondrias das
linhas do Estado 4s Emprésas arrendatirias e sub-

“arrendatdrias. As deficitdrias é compensada apenas
parte do deficit, balanceando com lucros das outras
e até ao limite de lucro global do Estado.

Se todas téem deficit, cada uma suporta o total
das suas linhas, salvo o caso de provir de férga maior
ou insuficiéncia de tarifas, devida a actos do Estado,
que, assume, entdo, o encargo de 70 °/, do deficif, me-
diante verificagio désses actos por juizo arbitral.

Foi assim que se determinou o pagamento 4 Com-
panhia Nacional de 1.703 contos relativos aos deficits
de 1929 a 1931, nos quais a soma dos mesmos atin-
gin 2.764 contos. A do Norte nada se pagou nem
houve juizo arbitral.

O acérdio do Tribunal datado de 5 de Julho de
1032, afirmou com razdo que os deficifs nio podiam
ser, técnica nem moralmente, atribuidos 4 Compa-
nhia que explorava as linhas com a mdxima econo-
mia, e classificou o caso de forga maior, afirmando
a0 mesmo tempo a insuficiéncia tarifiria da qual, s6
podia provir, segundo observa.

E justo o ac6érdio, mas nio se podem capitular
forca maior as condigdes onerosas da exploragio de-
rivadas da pianta e do perfil e do péso morto do seu
material circulante, anteriores aos contratos e conhe-
cidas dos contratantes. ;

Férca maior sdo a concorréncia automdvel e a
forca aguda da crise econdmica.

Da insuficiéncia tarifiria dd judiciosa definicdo o
parecer a pdgs. 7, mas ndo seria pela remodelagio
das tarifas que se poderia fazer desaparecer tdo avul-
tados deficits. é

Déste modo, pela aplicagio estrita do contrato,
segundo os principios, ndo de justica natural a que se
encostou o tribunal na sua larga jurisprudéncia, mas
de justica legal—dura lex sed lex—as empresas
subarrendatirias que tornaram econdmica a exploragio
das linhas estio condenadas 4 faléncia em troca do
servigo prestado, ndo por causa das linhas de que sio
concessiondrias mas da parte que lhes subarrendaram.

Serd justo e admissivel, contrato de tal natureza,
cujo cardcter lesivo estd comprovado pela pritica de
sete anos ?

Revisdo, sé em Margo de 1937 a poderdo pedir.

Que recurso lhes resta para nao haverem agravado,
o mal, se o sfrictum jus do contrato ndo for substi-

tuido pela aplicagdo dos principios imperiosos de jus-
tiga, equidade e interésse piublico ?

Abandonar a exploragio, o que ji deviam ter
feito, e declarar ao Qovérno a impossibilidade de a
continuar pelos préprios meios (art.’ 19.°) a nio ser
que o Estado chame a si os deficits e reembolse os
que as Companhias suportaram. Contra os interésses
legitimos dos seus acionistas téem elas prosseguido,
nio recorrendo i tnica defeza que os contratos lhe
facultavam.

O Estado representante désses principios superio-
res que invoquei e defensor dos legitimos interésses
que ndo deve lesar, nio pdéde abandonar 4s conse-
quéncias de um contrato infeliz e lesivo, que afirma-
ram, emprésas de servigo piblico, suas cooperadoras
na obra do fomento da economia nacional. Ao patri-
mdnio do Estado acrescentaram as Companhias alguns
centos de quilémetros de caminhos de ferro' (185 a
Companhia Nacional e 142 a Companhia do Norte)
que teem produzido avultadas receitas de impostos, a
tréco apenas de alguns, poucos, milhares de contos
adiantados com garintia de juros reembolsiveis.

Como conclusdo desta longa andlise do contrato
de subarrendamento, alids necessdria, entendo que
devem as cldusulas financeiras dos mesmos ser subs-
tituidas sem demora por outro regime que exonere as
Companhias subarrendatirias dos deficits que lhes nio
podem ser imputados e pelo qual o Estado reembolse
0s que elas jd suportaram.

Cada dia que decorre sem solugdo, agrava a situa-
¢do e representa mais um passo para a faléncia das
empresas.

Nio sdo reformas dos processos de exploragio,
alids de maior importincia, que podem evitar conside-
riveis encargos que se estio agravando.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1895)

Linhas Portuguezas

Valle do Vouga.— Conforme o programma dos iniciado-
res, a linha em projecto partird de Espinho, passard na Villa
da Feira, S. Jodo da Madeira, Oliveira de Azemeis, Sever do
Vouda, Couto de Esteves, Oliveira de Frades e Vouzella,
entroncando no caminho de ferro de Vizeu, e terd tambem um
ramal sshindo da linha principal, nas proximidades de Sever
do Vouda, em direcgédo a Aveiro.

O primeiro trogo da linha mede 55.551™,64, de Espinho a
Valle Maior, servindo, além das povoacdes extremas, as de
Pacos de Branddo e 8. Jodo de Vez, Villa da Feira, S. Jodo
da Madeira, Couto de Cocujdes, Oliveira de Azemeis, Mance-
nhata e Travanca, Branca e Carvalhal.

Sedundo o prospecto que estd destribuido, esta primeira
parte da linha poderd ser construida em 18 mezes, calculan-
do-se que para a construir e estudo da 2.” seccdo se dispen-
dnmh(_iﬁu contos quantia que serd o capital em acgbes da Com-
pan 1a.

A construcgéo da seccdo do Valle Maior a Vizeu e ramal
de Aveiro levard dois annos, calculando-se para toda essa
consirucgdo, despesas de administragdo, etc., a quantia de
2:550 contos, dos quaes deduzindo-se os 630 de acgdes, ficam
1:800 para ser cobertos por obrigagdes,
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LINHAS ESTRANGEIRAS
= =1

ESPANHA
aquisicdo, pelas Companhias do

Norte M. Z. A., Andaluzia e Oeste de Espanha, de
150 locomotoras, numa importancia de 60 milhdes de
pesetas, as quais deverdo ser entregues no espago dum

Foi superiormente autorizada a

O transporte de mercadorias nas semanas de Julho
e até 11 de Agosto feve um aumento de 17.889.934
ou seja mais 6,2 °/, do que em 1933,

As importincias recebidas nesse mesmo espago de
tempo ascenderam a mais 4,8 °/, do que no ano ante-
rior, em igual perfodo, verificando-se assim um au-
mento de 5.841.997 libras.

ITALIA Neste pais que actualmente ji
conta um elevado niimero de au-
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triénio, 4 razio de 50 unidades por ano e liquidadas,
totalmente, no fim de seis anos.

As companhias que se apresentaram ao concurso,
foram quatro: a Euskalduna, a Maquinista Terrestre
e Maritima, a Babcok Wilcoc e a Construtora Naval.

As locomotoras destinam-se ao emprégo seguinte:
40 para o Norte; 60 para a M. Z. A.; 25 para a An-
daluzia e 25 para a Companhia do QOeste de Espanha.

INGLATERRA O Ministro dos Transportes e
Comunicagdes acaba de publicar
a estatistica do trdfico ferrovidrio.

Nos caminhos de ferro ingleses o minimo de via-
jantes transportados em Julho dltimo foi de 109.339.179,
o que representa um aumento de 3,1°, sobre a
quantidade registada no ano anterior.

tomotoras, movidas a esséncia, vai no principio déste
ano ser posta em circulagio certa quantidade de com-
béios eléctricos que, segundo informacoes, alcancardo

a bonita média de 160 quilometros & hora.

FRANCA Em Julho de 1934 a réde fran-

cesa possufa 115 automotoras em

servigo e mais 137 em ensaios e construgio.

As companhias déste pais encarando o problema

das automotoras como tendo um considerdvel inte-
résse para o futuro dos caminhos de ferro, téam ten-

tado um grande nimero de solugdes originais e ainda
nio quizeram assentar num titulo definitivo antes de
procederem largamente a rigorosas experiéncias de
todos os sistemas dispositivos e delineamentos esco-
lhidos.
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No entanto a casa Renault j4 recebeu a encomenda
de 100 unidades, para diversas rédes; a casa Dietrick
estd concluindo, para lhes entregar, uma série de 50
automotoras; e a casa Michelin estd igualmente con-
cluindo o preciso para proceder a entrega de 36
MICHELINES de 36 lugares, as quais pelo seu
excepcional conférto e rdpida aceleragio sdo muitis-
simo apreciadas pelo ptblico.

HUNGRIA Sdo 103 as automotoras que os
Caminhos de Ferro Reais do
Estado da Hingria possue, sendo 98 ,de 2 ou 3 eixos e
5, de 4 eixos.

Estas automotoras asseguram os servigos omnibus
e substituem os combdios mixtos, a vapor, dos cami-
nhos de ferro vicinais.

J4 em 1933 as suas automotoras percorriam 11,430
quilémetros por dia, ou seja 38 por cento do percurso
total dos seus caminhos de ferro.

Tém ainda em construgio mais 20 automotoras
de 3 eixos e com motores de 130 H. P., além de 6
mais possantes, destinadas a assegurar um servigo
mais rdpido.

FINLANDIA  Os caminhos de ferro do Estado
Finlandés possuem 10 automo-
toras, das quais apenas duas sio movidas a esséncia,
e, que asseguram o permanente servico de omnibus.
Tddas elas sdo de sistema de reversio e susceptiveis
de tomar um ou mais reboques.

Os seus motores sdo a 4 tempos (seis cilindros) e
os radiadores dispostos na parte superior, podem no
caso de frio intenso ficar protegidos por dispositivos
especiais.

Y
AOS NOSSOS LEITORES

Por lapso da tipografia a numerac@io das padinas do nosso
nimero anterior saiu féra da devida ordehacfio. Assim, ds pa-
dinas numeradas com os n.°* 620 e 621 correspondem, de ver-
dade, os n.%% 10 e 11, observando-se idualmente que as 624 e
625, correspondem os n.%s 14 e 15; is 628 e 629, 08 n.°s |8 e
19 e; finalmente, &s 632 e 633 os n.% 22 e 23,

Por tal circunstancia as nossas desculpas.

REDE DO SUL E SUESTE

IMPORTANTES TRANSFORMACOES
NA ESTACAO DO PINHAL NOVO

efectuados na réde do Sul e Sueste foi, sem

contestacdo, a transformacdo da estagdo do
Pinhal Novo, ique apenas tinha cinco curtas linhas,
péssimamente ligadas,

Agora, possue, além de cinco linhas de sdco, oito
extensas de circulagdo, comunicando nas melhores
condigdes.

Sem que uma sé daquelas antigas linhas pudesse

U M dos mais interessantes trabalhos tltimamente

Ligando a linha

deixar de subsistir, conseguiu-se fazer aparecer o novo
conjuncto, sem perturbagdo na circulagio dos combdios
e, caso digno de notar-se: grande parte de trabalho, teve
execucdo no perfodo do intenso trifego, resultante
das colheitas do Alentejo e dos transportes de adubo.

A estacdo de Pinhal Novo é uma das mais impor-
tantes da linha do Sul, dando acesso a 4 direcgdes:
Sul, via dupla de Barreiro, Sado e Montijo; a sua
ligagio com Montijo e Sado, exigiram a par da modi-
ficacio do perfil longitudinal, construgdes de duas
variantes, a primeira abandonando o leito antigo
numa extensio de cérca de 500 metros e a segunda
com desenvolvimento de um quilémetro aproxima-
damente-

A fotografia que ilustra esta noticia di bem a
nitida impressio da importincia dos aludidos melho-
ramentos.

. Quereis dinheiro?
JOGAI NO >

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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POSTALS

DE

INVERNO

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

ANADIA

As 4guas fervem no agude de Canha e a sua firia
comunica-se ao Certima, o rio tam calmo quando nos
longos e serenos dias de estio, o azul do céu e o
verde das 4rvores que lhe emolduram o leito se lhe
espelham na superficie, e agora tam feroz, tam in-
quieto, tam cruel com as ervinhas que o inverno
ainda consente que lhe vivam nas margens. Troncos
quebrados, folhas mortas passam no funeral que as
leva para o nada, e naquele ritmo contorcido os es-
guios choupos agitam-se como esqueletos de gigantes
lutando com os ulmeiros cuja ramaria nua de folhas
semelha cabegas de hdrpias. Ao fundo, sobre a terra
quési lisa, onde apenas se ergue o cadiver duma dr-
vore raquitica, - comprimem-se nuvens rancorosas,
ameacadoras, cinzentas, punhos crispados ameacando
a terra, cobrindo-a de um veu que 4 medida que se
vai liquefazendo, ensopa os campos e criva as dguas,
cada vez mais agitadas, do rio, de miriades de pontos,
tantos como os pingos de chuva que nelas caem. De-
pois adencam-se, esbatem as cores e a forma das coi-
sas, e varrem o horizonte onde sé o aguaceiro domina
agora como uma cavalgada devastadora e sem mise-
ricérdia a chicotear as drvores, a dezimar as folhinhas,
a esfrangalhar os troncos. No pano de fundo cinzento
e liquido j4 qudsi que mal se percebe aquela drvore
esquelética que agora se debate convulsa lutando com
o vendaval. As dguas do acude fumegam de raiva e
crescem gigantes e rdpidas, e quando as lufadas de
vento raspam a superficie tumultuosa do Certima,
dir-se-ia que vio levar consigo o riozinho, expulsi-lo
para longe, j4 que éle ndo parece disposto a fazer
causa comum com o caudal monstruoso que corre
dos céus a inundar a terra.

AVEIRO

E a hora pensativa do entardecer. O sol expira
num mar de sangue apenas manchado das tintas vio-
liceas de grandes nuvens negras, prenhes de chuva,
que parecem expulsd-lo como a apressar a noite.

O oceano num secreto instinto, adivinhando a noite

tormentosa que as nuvens prometem, agita-se numa
raiva mal contida, onde o sangue dos ceus pinta cin-
tilacdes rubras, rdpidas, nervosas. Aveiro parece uma
cidade de mortos. O contra-luz vestiu-a, 14 ao fundo,
de negro, igualando na mesma linha escura toda 4
casaria entre a qual se ergue o vulto esguio do farol,
onde nio tarda que rompa a luz amiga do nauta.

O vermelho dos céus arroxa-se mais. Vieram ou-
tras nuvens assustadoras a dominar o alto. Do sol,
jd ndo resta mais do que uma satidade. O negrume da
cidade intensifica-se mais. Adivinhamos ji nela o do-
minio da noite. Alids, o progresso da treva é de te-
mivel rapidez. Do roxo ao negro das nuvens ji pou-
cas gradagdes se percebem. O céu estd pejaco de
castelos de vapores. E um pano de dé, compacto
como cobertura de eca e que nem de uma estrela
deixa passar o brilho.

Nisto, por detrds da excrecéncia da cidade apenas
levemente nitida por a sua negriddo ser mais pro-
nunciada do que a dos céus, um clardo sibito, esver-
deado, rasga os ares por segundos, para logo desapa-
recer na treva ainda mais densa. E, depois, ribomba
soturno e cavernoso o trovdo, que os ecos lugubre-
mente repercutem.

Foéra o sinal da batalha. E dir-se-ia que, como
aceitando o desafio, a terra igara o seu sinal:—no
topo do farol acendeu-se a luz, especialmente preciosa
naquela noite de luta que entdo principia.

SERRA DA ESTRELA

Dir-se-ia estarmos no reino das nuvens. Receamos
qudsi tocar naqueles rolos gigantes de fumo que nos
correm sobre a cabega. O frio é atroz. A poucos pas-
sos, aquela rocha negra que a Natureza fez parecer
com um urso, recorda realmente uma fera encolhida
entre as pogas em que ji a neve forma chapas de leite
coalhado. As urzes e os tojos morrem aos poucos e
os arbustos mais altos baloicam-se como em adeuses.
Daqui a semanas o inverno serd o senhor absoluto ¢
despdtico destas paragens. Amanhi, um nevao sufo-
card as dltimas ervinhas, derrubard as drvores j4 éticas,
transformar4 esta rocha em torrdo de acticar para um
gigante, e vestird mais além, com uma capa de armi-
nhos, a pedra do Urso. Nem pastores nem rebanhos
subirio entfo i serra. Os lobos acossados pela fome
corridos pelo frio talvez uivem por aqui nas noites
glaciais. E quando o nevdo passar, e as estrelas 14 no
alto luzirem intensas, a serra vestida de noiva serd
bela, sem divida, mas ai daquele que dela se tentar
acercar !

e T T e T e T e e e s
————————————— e ———————————

A Gazeta dos Caminhos de Ferro interessa
a tédas as pessoas cultas e as que téem pelo de-
senvolvimento das indistrias uma perfeita nocao
do que representa o progresso. Por isso assinar
esta Revista representa incontestdve! vantagem.
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UMA CARRUAGEM

DE

TRES ANDARES

FILIPE

Por. - ALEX.

probléma da exploragio interna e econd-

mica das linhas que servem os arredores

das grandes capitais € um dos assuntos do
mais conveniente interésse e que absorve particulares
atengdes aos dirigentes de todas as companhias explo-
radoras désse trafico.

Os combdios destinados a tais linhas devem per-
abandonar as residéncias e o regresso aos lares se

justifica pela conclusdo dos labores didrios.
Em virtude destas circunstincias atendiveis, as

linhas afectadas ao servi¢o de tramueis devem permi-
tir um tridfego formiddvel durante as horas que me-
deiam da manha cédo, ao meio dia, e, das 17 horas,

até, quando muito, as 22 horas.
Esta espécie de trifico exige disposi¢des técnicas

especiais, tais como o block system eléctrico de sinali-
zacdo que permite o langar, com toda a seguranga,
combdios na mesma via, com poucos minutos de in-
tervalo entre si.

Mas, além desta organizagdo especial de servigos, é
indispensdvel dispor de material rolante, perfeitamente
adaptado as necessidades do trifico bi-coatidiano nos
arredores dos grandes centros industriais, comerciais,
ou de simples turismo.

Quando hd possibilidades de optar pela traccio

eléctrica, é esta modalidade a que mais convém por

Uma nova carruagem de 3 andares. O seu aspecto é agraddvel a vista,
muito embora o pavimento inferior esteja apenas a 30 cm, dos ra‘ls

mitir o mdximo rendimento de passageiros, a deter-
minadas horas de excessiva afluéncia, mas nio devem
sofrer um racional prejuizo com a auséncia provivel
e qudsi garantida de viajantes, em determinadas oca-
sides.

Nés facilmente constatamos que, nos tramueis, a
mais acentuada concorréncia de passageiros & espe-
cialmente is horas da vinda para os emprégos e nas
do regresso as suas casas.

Fora disso nota-se uma natural auséncia de viajan-
tes, os quais poderemos designar por wefectivosr,
dada a sua constante utilizacio dos mesmos trajectos.

Se, habituados a reparar nos mesmos companhei-
ros de jornada, entrar-mos numa carruagem a qual-
quer outra hora, féra das que aludimos, estranhamos,
por desconhecer as pessoas com quem seguimos via-
gemn. :

Isto, simplesmente, prova que tanto em Lisboa,
como. em qualquer outro centro populoso, a densi-
dade dos viajantes em trinsito é sempre mais acen-
tuada nas horas em que o labor cotidiano obriga a

prética, por ser preferivel sob todos os pontos de
vista,

Contude, visto nio estar ainda bem generalizado
tal sistema, mesmo no estrangeiro, o problema foi
encarado pelos engenheiros da especialidade de forma
a tirarem o maior partido possivel da velha tracgio a
vapor, tendo em consideracio o ponto de vista da
afluéncia mdxima de passageiros, apenas em determi-
nadas horas.

O principal esforco dos construtores de material
foi, pois, encarado sob &ste aspecto: facultar o maior
nimero possivel de passageiros num combéio, com-
portando uma quantidade restrita de carruagens e com
determinado péso — tendendo para o minimo —, che-
gou-se, utilizando éste critério, a fazer assim rebocar
o maximo de péso til admissivel por cada locomotiva.

Felizmente que, como naturalmente se compreende,
o viajante de percursos reduzidos é menos exigente
em conforto do que o das linhas extensas,

Nalguns casos mesmo, tais passageiros toleram a
desvantagem de serem conduzidos a qualquer ponto
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pouco afastado do local da partida, sem preocupacdes
de lograrem um lugar sentado.

Tais disposigdes de tolerancia, justificadas contudo,
sdo sem divida as que determinaram a construcio de
espacos relativamente amplos, mas vazios de assentos,
como, por exemplo, se observa nas automotoras da
Sociedade Estoril.

Para os combdios a vapor a solugio que se im-
punha era a da construgio de carruagens com impe-
riais, cuja altura estritamente limitada ficasse com-
preendida no gabarif destinado A avaliagio das capa-
cidades.

Nio se pode afirmar, duma maneira geral, que os
veiculos com andares estejam muito divulgados em
Franca mas, bem pelo contririo, tanto em Londres,
como na Itilia e Alemanha, sobretudo nos Estados
Unidos da Ameérica, se encontram autocars rdpidos
com dois e mesmo trés andares s6brepostos.

Estes vefculos que dispdem de razodvéis capaci-
dades e munidos de grandes compartimentos de baga-
gens, sdo utilizados para as viagens por estrada, pelo
que estabelecem uma rude concorréncia aos caminhos
de ferro.

No dominio dos veiculos sébre railes possue desde
hi pouco tempo o servigo de tramueis de Paris, um
certo nimero de carruagens, de tipo novo e muito
especial, comportando 3 andares e que se destinam ao
servigo das linhas dos arredores, pertencentes A réde
do Estado.

A sua construgdo repousa na utilizacio de dois
“espacos mortosr considerdveis, que existem nas car-
ruagens ordindrias, entre as .bogies e no alto, cérca
do tejadilho. .

A principal caracteristica do novo tipo de carrua-
gens € a de oferecer lugares s6bre trés planos dife-
rentes.

O primeiro, chamado andar intermédio, existe

apenas nas extremidades, sdbre as bogies. Comporta
um compartimento para os passageiros e duas plata-
formas dando acesso, por escadas, aos outros pavi-
mentos.

O andar inférior é acessivel pelas escadas laterais,
de cinco pisos, que partem das plataformas das extre-
midades, de onde resulta que para se instalar qualquer
passageiro no andar inferior, terd incontestavelmente
de subir & plataforma e descer depois.

E certo que, no entanto em servigo normal estas
carruagens devem para em cais sobremontados, isto
¢, como por exemplo, iguais aos que encontram na
linha de Cascais ou na estagio de S. Bento, no Pérto.

Quanto ao pavimento superior é igualmente ser-
vido também por cinco degrdus.

Estas carruagens podem transportar o vantajoso
nimero de 278 passageiros, dos quais 118 assentados:
a evaquagdo, comparativamente muito rdpida, pode
ser obtida em cérca de 1 minuto, abrindo-se, para isso,
quatro portas do lado que mais convier, as quais fun-
cionam automaticamente, tanto para se abrirem, como
para se fecharem, A

As carruagens, inteiramente metlicas, foram ligei-
ramente reduzidas no seu péso, pelo emprégo de acos
especiais e de ligas ligeiras, A tara ficou assim dimi-
niida em 49,5 toneladas, ou seja com o computo de
170 quilogramas por passageiro, o que denota uma
excepcional vantagem aplicada A técnica do material
do caminho de ferro. ]

O servigo inicial destas carruagens (oito) foi esta-
belecido entre Paris e Sartrouville, pelo qual se veri-
ficou que podem transportar 2.040 passageiros, en-
quanto que com os combdios ordindrios o ndmero
atingido nao ultrapassa 1524.

Vé-se desta maneira que, estudando-se bem o as-
sunto, a concorréncia da camionagem nao é de molde
a provocar apreensdes is companhias ferrovidrias.

FELO ESTRANGEIRO

TUNEL SOB O ESTREITO DE GIBRALTAR

Segundo informagdes de Madrid novamente se
reunio, na passada semana, a comissdo encarregada
do estudo do projecio do tinel sob o estreito de Gi-
braltar que, a efectivar-se vird a constituir uma for-
middvel obra de engenharia do mais elevado alcance
econdémico, pois estabelecerd a ligacio ferrovidria entre
o sul da Europa e o norte da de Africa.

Nessa reunido foi apresentado, pelo respectivo
secretdrio, o relato dos trabalhos levados a efeito no

decurso do 2.° semestre de 1934 e ainda o projecto
dos que estdo delineados para o corrente ano.

Por fim ficou resolvido que virios dos compo-
nentes dessa mesma comisso sigam, brevemente, para
Paris e Londres, a conferenciarem com a Direc¢io da
Companhia dos Caminhos de Ferro Trans-Africanos
e ainda com as de outras companhias inglesas, igual-
mente interessadas no assunto, para assentarem na
melhor férma de construgio da importante linha pro-
jectada entre Cairo e a Cidade do Cabo,
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

OENERAL KUTIEPOFF

CABA de ser traduzida para francés a curiosis-

sima Histéria da G. P. U. da auforia de Essad

Bey. A face duma documentagdo preciosa na
Histéria é descrita promenorisadamente os dessous
dessa horrivel policia secreta da U. R. S. S.—a mais
formiddvel organizacio policial do Mundo. Foi ela
quem preparou o rapto e matou o general Katiépoff.

Este militar era em 1917 — no momento da revo-
lugao soviética— coronel da Guarda Imperial.

Lenine venceu—e o oficial da Guarda, bom card-
cler, recuzou-se a servil-o. Retirou-se. Ao lado de
Wrangel bateu-se, bravamente pela Grande Rissia.

Depois, desfeita a ilusio—Wrangel sucumbira,
envenenado por um agente da Tcheea— Kutidpoff foi
chamado a substitui-lo; e assim ficou d frente da Asso-
ciagio Militar Geral, poderoso organismo anti-bolche-
vista cujo- wcomando e estado maior — infdrma o au-
ctor da Histéria— se instalaram em Paris.

Nésse alto posto, Kutiépoff, inteligente e activo,
conseguira entabolar as relagoes com os generais do
exército vermelho, Ligava uma extraordindria impor-
tincia a ésse contacto, tendo-o como base de futuras
operagdes. .. Dentro désse plano, o general avistara-se,
em Berlim, com dois oficiais do estado maior do exér-
cito soviético, Popov e Roberti. Entre os trés foi con-
certado um splano de acgdon.

Mas a G. P. U. nio dormia... A actividade de
Kutiépoff ia-se tornando perigosa; era preciso acabar
com ela. O general tinha de ser u«suprimido!r

E os agentes de Paris deram «conta do recador. ..

Mas a obra ndo ficdra completa. — « Meses depois
da supressio de Kutiépoff— conta Essad Bey— che-
ga-nos, da Riissia, a noticia do fuzilamento de Popov
e Roberti...n.

A Histéria da G. U. P., excelentemente traduzida
por Adrien Vochelle, aponta-nos o perigo iminenle que
essa hedionda organizagdo policial representa para as
nagoes onde se instala.

Sébre a execucdo do rapto Bourtsef —um publi-
cista russo refugiado em Franga— conta:

«Qeneral Kutiépoff fora secrélamente avisado de
que dois oficiais pertencentes ao Estado Maior russo,
e que acabavam de chegar a Paris, desejavam falar-
-lhe. O general, ansioso, aceden logo ao convite—
guardando sébre éle a maior reserva. Nem dela ex-
cluiu os seus intimosr.

Sabe-se o que suceden depois... ate ao momento em
que entrou no automdvel fatal. Mas Bourtsef sabe
mais : «Kutiépoff, vendo-se na ratoeira, lutou furiosa-

mente. Debalde! Cloroformizaram-no. E o automdvel
seguiu, .. Seguiu para o antro secrefo onde a G. P. U.
tem o seu quartel general. .. O chefe dos russos bran-
cos, iria ser submetido a um interrogatdrio, preliminar
de... execugdo.

Mas quando o carro chegou ao seu destino, o0s
agentes arrepelaram-se. Kutiépoff estava morto! O
cloroférmio, mal doseado, aplicado a bruta, tinha viti-
mado o general que sofria do coragdor.

Claro estd que o caso fez um barulho extraordi-
ndrio, interessando todo o Mundo.

Paris agitou-se. Rugiu ameagadoramente. Houve
pdnico nos arraiais bolchevistas.

Chegon mesmo a recear-se uma quebra de relagdes
entre a Franga e a Rilssia.

O escritor, que faz esta afirmagdo, diz-nos, depois,
o destino que foi dade ao caddver do general:

«O corpo do general foi remetido para Moscovo,
disfarcadamente — a wvalise diplomatique ! —num gran-
de cesto, sendo sremetenter Helfand, adido da embai-
vada russa e um dos assassinos. O mesmo foi incum-
bido de apresentar um relatirio do caso... O cadaver
foi icinerado na preseng¢a dos agentes da G, P. U.u.

Mas, os assassinos?

Esses, por indbeis, suprimindo antes de tempo Ku-
tiipoff, foram fuzilados em Moscévo.

Unm, porém, conseguiu escapar-se.

Foi éste quem revelou a Bourtsef os enigmas do
extranho raplo.

Agora, a finalisar, pregunta o nosso colega Diario
da Manhi:

O individuo que acaba de ser preso na Madeira e
que diz chamar-se Moises Lipski— preguntamos —
serd, por acaso, o foragido d wjusticar da G. 2, o
o tal misterioso informador de Bourtsef?

Seria interessante averigud-lo— urgente — dizenos
nds, porque gente dessa indole e raca ¢ um grande pe-
rigo para a gente luza.

BOLIVIA

Pelas tropas em operagdes no Chaco foi preso o
Presidente da Repiiblica e o vice-presidente caiu nas
maos dos rebeldes, em La Paz.

Desta cidade chegaram noticias, pelas quais trans-
parece e deixa depreender-se o seguinte:

De facto, o presidente da Repiblica seguira para o
Chaco, com determinadofim, sendo os negdcios piiblicos
entregues, durante a sua auséncia, ao vice-presidente,
dr. José Luiz Tejada Sorzano. Este dirigiu uma pro-
clamagdo ao pais, dizendo que o Chefe do Estado ia
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CONGECGURSOS

Ministério das Obras Publicas e Comunicacdes

Junta Autonoma de Estradas

Direcgdo dos Servigos de Construgéo

Encontram-se aberlos os seguintes concursos piiblicos,
cuja realizagdo se efectua no dia 25 de Janeiro de 1935, das
1548 16 '/; horas, perante a respectiva comissdo.

Os processos de concurso a éles respeitantes encon-
tram-se patentes, todos os dias iiteis, das 11 &s 17 horas, na
Direcc¢do dos Servigos de Construgéio e também nas Secgdes
a que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, n.” 6-2.*— Entre a estagio do
caminho de ferro de Tamel e Balugdais (Quilometro
86,888) e seu ramal para a estagdo de Tamel, (11.*
Secgao).

Arremataciio da empreitada de reparacio e beluminizagéo
do trogo de estrada acima indicado, cuja

454.741%$82
11 369%00 =

Base de licitagédo é .
Deposito provisorio. . . . .

Estrada Nacional, n.c 32-2,2 — Ramal para S. Joao
da Madeira— Lango de Gandra a Carro Quebrado.
(2." Secgao).

Arrematacdio da empreitada de construcdo do empedrado
do lango de estrada acima indicado, cuja

437.751$42
10.945%$00 «

Base de licitagdao é .
Deposito provisério.

Estrada Macional, n,» 16-1.2 — Ramal para Vendas
Novas, trégo entre Lavre e as proximidades da Ribeira
de Canha. (8.2 Secgao).

Arrematagéio da empreitada de construcdo do tréco de
estrada ecima indicado, cnja

489.980811
12 250%$00 »

Base de licitagdo é ., .
Deposito provisorio,

Estrada Nacional, n.os 2 e 6-2.2 — Tréco entre Ba-
lugiis e Ponte do Lima. (9.® Secgdo).

Arrematacdo da empreitada de reparagdo e betuminiza-
¢d0 dos trogos de estrada acima indicedos, cuja

1,796.5653$51
44.915$00

Base de licitagéo . . . .
Deposito provisorio .

e ]
CONCORRENTES E ADJUDICACOES

Estrada MNacional, n.° 88-2." — Trégo entre Ponte
de So6r e Galveias, (12.7 Secgao).

Manuel dos Santos Furdo, (iinico concorrente),
Adjudicada ao mesmo por 732.00.$00.

Estrada Nacional, n.°16-1.» — Trégo entre Coruche

e Monte da Barca. (5." Secgio).
Concorrentes :

215 000§00
222500800

Alberto Ferreira Barbosa. h .
Sociedade Pavim- ntos Aperfe:conrk)s. Limitada

Adjudicada pela verba mais baixa,

Estrada Nacional, n.° 45-2.2 — Trégo de Nabais a

Felposinho, (17.2 Secgao).
DESERTA
et
DISPOSIGOES GERAIS

Para’ ser admitido aos concursos é necessdrio efectuar o
depésito provisério na Caixa Geral de Depdsitos, ou suas
filiais, mediante duia passada pela Reparticdo de Contabili-
dade da Junta Autdnoma de Estradas, ou pelo engenheiro
chefe da Seccdo a que o concurso estiver adsirito, em qual=
quer dia dtil, até a véspera do dia do concurso, podendo

igualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até &s 14 horas
do dia do concurso,

* O depdsito definitivo serd de 5+, do preco da adjudicacio,
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resolver assuntos graves, para o prestigio da Boli-
via. Ao chegar ao Chaco, o sr. dr. Daniel Salamanca
foi preso, pelos oficiais do Exército, a0 mesmo tempo
que, em La Paz, era dado um golpe de Estado. O
sr. dr. Tejada Sorzano, o presidente do Conselho,
Tamayo, o ministro da Guerra e duas filhas do presi-
dente da Repiiblica, foram, também, presos pelos re-
beldes,

Sabia-se, no entanto, que o sr. dr. Daniel Sala-
manca, chefe do Estado, se dirigira, 4 frente do bata-
Ihao, no Chaco, para efectuar, sem demora, a substi-
tilicdo dos altos comandos do exército em operagoes.

E tudo porqué?

Porque graves acontecimentos se originaram pelos
revezes sofridos pelas tropas da Bolivia, no Chaco
Boreal,

108

BRINDES E CALENDAR

Recebemos e agradecemos os interessantes calen-
ddrios das seguintes casas:

— Shell Company of Portugal, Ltd..
— A Electro Santa Justa.
— Papelaria da Moda.

w ™ w

Também recebemos da «Companhia de Seguros
Européar, duas lindas e vistosas capas para adaptar &
lista dos telefones, o que agradecemos,
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ARMADA

TODO O MUNDO SE ARMA FORTEMENTE

CONTRA UMA

NOVA GUERRA

NO Tl G1LAS

Note ROl S

-FIM-DE conseguir-se a tdo desejada paz gas-
A tam os govérnos rios de dinkeiro, e afinal!. ..
Constroem-se novos navios de guerra, avioes
colossais e pegas de monstruosos calibre; habituam-se
as criangas @ disciplina militar; fecham-se os sdbios
nos laboratdrios, pondo os quimicos toda a sua ciéncia
ao servico duma inica causa: a da destruicdo; fecham-
-se as fronteiras e, por fim, a Sociedade das Nagdes

abraga cordialmente a U. R. S. S..

E ¢ assim que se assegura a paz da Europa!

ALEMANHA

LANGAMENTO A AGUA DA 3. GRANDE
UNIDADE ALEMA

Foi lancado 4 agua recentemente a 3.* grande uni-
dade naval da Nova Armada Alema, Como se sabe as
outras duas sdo respectivamente o Deufschland'e o
Admiral Scheer, esti completando o seu armamento.

Brevemente comegar-se-4 a construgio dum 4.°
couragado.

O deslocamento de todos éstes navios estard den-
tro do limite das 10.000 toneladas, imposto pelo- tra-
tado de Versailles e o seu armamento principal serd
de 6 canhdes de 11 polegadas. Como éste tratado
ndo impde limite de velocidade nem de raio de acgdo,
éles ficario com uma velocidade de 26 nds, um pouco
superior (2 a 3 nds) aos navios ingleses de idéntica
tonelagem. O seu armamento porém, serd muito mais
poderoso. Afirma-se que éstes navios poderdo com-
portar o combustivel necessirio para terem um raio
de accio que lhes permita irem do Mar do Norte a
Austrilia pelos seus préprios meios, sobrando-lhe
ainda combustivel. Claro é que tais resultados s6 po-
deram ser obtidos por uma notdvel eliminagap de
péso (lancando mio da soldadura autogénia e outros
processos de construcio) e da adopgdo de um motor
de propulsdo sistema Diesel.

O grande inconveniente que éstes navios apresen-
tam é o de serem extremamente elevados no custo.

De facto, éste iltimo navio parece ter custado
cérca de 4 milhoes de libras, isto & 400 libras por
tonelada, ao passo que os navios ingleses «Nelsonr e
«Rodneyr, que sio os de mais elevado custo, safram
aproximadamente por metade déste préco.

CANHAO AUTOMATICO MADSEN 1933

A fibrica Madsen fabrica um novo canhdo capaz
de lancar um projéctil que perfura a distancia de 175"
uma placa blindada de 25" de espessura; danifica sé-
riamente a mesma placa a uma distincia mediando
800 a 900™.

Uma placa blindada de 15" de espessura € ainda
perfurada a 1.500™ de distincia.

Pode #ste canhio ser especialmente empregado
contra os carros de assalto, para o que estd dotado
com duas espécies de projécteis. :

F também previsto o seu emprégo contra os alvos
aéreos usando entio um projéctil especial munido de
uma espoléta sensivel.

Tem um alcance mdximo de 6.000™.

ESTADOS UNIDOS

NOVAS PEGCAS ANTI-AEREAS

O exército americano estd actualmente procedendo
a experiéncias de dois novos tipos do material anti-
-aéreo.

Os técnicos especialisados referindo-se a éstes no-
vos materiais afirmam que dificilmente uma esquadri-
lha aérea poderd atravessar uma barragem por Eles
produzida e alimentada.

INGLATERRA

UM NOVO PROJECTIL DE GRANDE POTENCIA

Segundo os jornais londrinos sabe-se que uma
conhecida firma de Sheifield, o principal empério da
manufactura de aco, construiu um projéctil de notdvel
poténcia, com o péso de uma tonelada, capaz de perfu-
rar uma cotiraca de ago de espessura de 375™" ficando
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intacto e continuar ainda a sua trajectéria por 9 ou 10
milhas.

Isto mesmo foi anunciado por Sir Robert Hadsfielt,
numa reiinido da assembléa geral da companhia de
que éle é o Presidente.

Entre as vdrias experiéncias que tiveram logar,

-com o referido projéctil, cita-se a seguinte:

O projéctil foi disparado contra uma couraga de
aco com a espessura de 300™™ e com a inclinagio de 30°
que se jujga ser a mais desfavordvel para a penetragio.
O projéctil perfurou por completo a couraga, cérca
de 400 quilogramas de ago a alta temperatura, conti-
nuando a sua trajectéria ainda por 10 milhas.

UM NOVO LANGA-BOMBAS DE BATALHAO

Foi adoptado pelo exército britdnico, um novo
langa-bombas de batalhio, com o nome de morteiro,
com as caracteristicas seguintes:

Péso, 72 quilogramas.

Alcance, 1.370™.

Alcance minimo, 110",

Péso do projéctil, 4,5 quilogramas.

Velocidade de tiro, 40 tiros por minuto.

Para a marcha o seu transporte é feito a dorso,
mas em combate € decomposto em cargas de 18 qui-
logramas cada uma, e transportado por 4 homes.

Os projécteis sdo tranportados em caixas especiais,
contendo cada uma 3 projéteis com o péso de 17,6
quilogramas.

Todos os batalhdes deverdo ter uma bataria déstes
morteiros, o que, aliaz, ainda ndo sucedeu até agora.

REORGANIZAGAO DO EXERCITO

Segundo os jornais e as revistas inglesas o exército
da velha Albion estd sofrendo uma profunda altera-
¢do, e tdo grande que se diz ser a mais importante
depois de Waterlow.

A artilharia de campanha serd inteiramente mecé-
nizada e serd dotada com um obuz de 3, 7 polegadas.

JAPAO

ARMAMENTOS NAVAIS E AUMENTOS
DE AVMOAO DE MARINHA

Tendo os Estados Unidos da América e a Ingla-
terra dado um rdpido desenvolvimento 4 sua aviagio

maritima, os japoneses entenideram igualmente acele-
rar o ritmo das suas construgdes, constituindo novas
unidades aéreas para a sua marinha. :

Segundo as revistas de especialidade a marinha
japonesa dispde actualmente de 646 aeroplanos distri-
buidos por 21 unidades.

SUECIA

NOVO MATEPIAL DE ARTILHARIA BOFORDS

Esta conhecida fibrica sueca de material de guerra,
constroi actualmente o seguinte material pesado, com
as seguintes importantes caracteristicas :

Canhao de 21°™, comprimento 50 calibres.

Péso total, 111 tonelads.

Alcance médximo, 33 quilogramas.

Péso do projéctil, 125 quilogramas.

Velocidade inial, 900™/,.

PEGAS EM PLATAFORMA  ANTI- TANK

Ainda a mesma conhecida fibrica sueca Bofords
construiu ultimamente pecas e obuses instaladas numa
plataforma circular, de preferéncia aos antigos reparos.

Estas construcdes dizem respeito especialmente a
um obis de 105™" langando um projéctil de 14 quilo-
gramas; alcance mdximo 10 quilémetros; velocidade
inicial 475 ™™,

Sector zenital de tiro entre—5° e 4 45°,

Péso em ordem de marcha, 1.460 quilogramas, pe-
sando a plataforma circular cérca de 200 quilogramas.

Este material & para se empregar usualmente con-
tra tanks.

CHECO-ESLOVAQUIA

AEROPLANO UNIVERSAL «AERO A 100»

E interessante a resolucao dada pela fibrica checo=~
-eslovaca Aero a éste problema,

Construiu um tipo ligeiro de aeroplano militar que
pode ser utilizado como aparelho de caga, de bom-
bardeamento ligeiro, de reconhecimento longiqtio e de
observacgio para artilharia.

ARutomotrices,

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques
Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de I'air pourtous Véhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France

L]
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Como facilmente se pode constatar, pelo que abaixo,
rezumidamente, anotamos, a Direccio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses continua a desen-
volver uma incontestivel actividade nos seus servigos,
a qual se traduz ndo sé pelas constantes melhorias de
interésse publico, como ainda e bem especialmente, pelo
grande nimero de beneficios prestados ao set pessoal,
fais como: a construgdo do Dispensdrio Anti-Tubercu-
loso, no Entroncamento; Bairros para o pessoal, em
Torres Vedras & em Vila Nova de Gaia; Postos mé-
dicos, no Enlroncamento ¢ em Alfarelos; Escola, na
mesma localidade, para insirugdo profissional dos seus
operdrios de via; Dormitdrios e habitacoes para os
seus servidores; instalagoes da Associacio Cultural
do Pessoal, em Lisboa e muito mais, o que tudo é
prova evidente das atengies que dedica aos seus coope-
radores.

Além déstes melhoramentos, outras ainda, de grande
importdneia concedeu, na generalidade, aos seus servi-
¢os, para garantia da seguranga do seu trdfego e de
forma a torma .a tornar-se a C. P. merecedora dos
mais conzientes encdmios, pela espléndida acgdo que
vem dewonstrando nos seus inconfundiveis préstimos.

Companhia dos Caminnos de Ferro Portugueses

Renovagdo de via— Entre os quilémetros 24,822 e
46,000 da linha do Leste e os quilémetros 29,838 e
46,838 da linha de Setil-Vendas-Novas. Entre Erme-
zinde e Braga, Boliqueime e Faro, e nos tineis do
Porto e de Caide.

Balastragem ds via — Entre os quilémetros 29,838
‘& 46,838 da linha de Setil-Vendas Novas, Ermezinde e
Braga, Boliqueime e Faro, Pinhal-Novo, Beja e Fun-
cheira., reférgo: 7:500™ de brita e 4:400™ de saibro.

Ampliagdo, modificacdo ou construgdo de linhas —
Em Campanha, Pinhal-Novo, Ermidas e Moita,

Outros trabalhos de via — Aplicagio da junta for-
rada, em 29 quilémetros. Refér¢o do plano de assen-
tamento das traversas, em 51 quilémetros. Reforco de
banquetas, em 70 quilémetros. Reforgo de travessas,
entre Pinhal-Novo, Beja e Funcheira.

Substituigdo de pontss e pontdes — Pontes metdli-
cas: 17, Pontdes de cimento armado: 4

Comunicacdes telefonicas e sinalizagdo eléctrica—
Instalagdes de: Postos telefdnicos, 17. Discos eléc-
tricos, 17. Compainha de alarme com pedais, 1. Novo
cabo telefénico no tinel do Rossio. Montagem de li-
nhas telefénicas: entre Setil e Vendas-Novas (dupli-
cagdo), Olhao e Vila-Real (duplicagdo), Vendas-Novas
e Evora (dupla), Poceirdo e Beja (dupla), Pinhal-Novo
e Barreiro (duas, duplas), Ermezinde e Régua.

Abastecimento de Aagua — Construgio ou profun-
damento de pogos: em 7 estagdes. Abertura dos furos
artezianos ou de sondagem ou abertura de minas: em
4 estacdes. Abastecimento de dgua: a 2 estagdes.

Construgdas novas — Estacdes de Pévoa (conclusdo)
e Setiibal-Mar (por concluir). Dispensdrio Anti-Tuber-
culoso do Entroncamento; Bairros para pessoal em
Torres-Vedras e Vila-Nova-de-Gaia; Pavilhdo de ci-
mento armado em Francelos. Postos médicos em En-
troncamento e Alfarelos; Ampliagio de Coimbra-B,
Gorndarém, Caide, Réde e Ferradosa; Escola, no En-
troncamento, para instrugdo profissional do pessoal
de via; Dormitérios em Torres-Vedras e Setil; Am-
pliagio do dormitdério no Entroncamento; Ampliagdo
da oficina de Ovar; Abrigos de cimento armado em
Vila-Franca e Quebedo (Setiibal); Instalacio da Asso-
ciagio Cultural do Pessoal, em Lisboa; Habitagdes
para pessoal: 12 1. Plataformas
em Aguas—Santas e Ermidas; Muros de suporte em
Campanhd e Setibal; Muro de revestimento de atérro,

; para expropriado:
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ao quilémetro 330 do ramal de Lagos; Prolongamento

da plataforma de Durrais; Calcetamento do cais de
trasbordo de Pocinho; Alvenarias da boca do tiinel
do Porto (conclusio)}; Plano inclinado da muralha
norte do Barreiro; Passagem superior, de cimento
armado, e um desvio de estrada, em Pinhal-Novo;
Cais coberto de cimento armado, para fruta, em Lis-
boa-T. P.; Calcetamento do largo da estacio de Ven-
das-Novas e do caminho de acesso ao cais de Cuba;
Construgdo de 'um férno de lunéta. Montagem de
uma lavandaria eléctrica.

Grandes repara¢des — Totais: Nas estacdes de
Laranjeiras, Damaia, Rio-de-Mouro, Melegas, Chelas,
Marinhais, Muge, Agolada, Quinta-Grande, Abrantes,
Lousd, Soure, Alfarelos, Térres-Vedras, Leiria, Alvega-
-Ortiga, Castelo-Branco, Torre-das-Vargens, Valadares,
Paredes, Penafiel, Lavradio, Alhos-Vedros, Moita, Pal-
mela, Pégdes, Casa-Branca, Escoural, Vimieiro, Vale-
-do-Pereiro, Castro-Verde, Tavira, Olhio e Silves e
em 301 habitagdes do pessoal, ao longo da linha.

Parciais: Nas estagdes de Lisboa-Rossio, Lisboa-
St.* Apolénia, Alcintara-Terra, Mafra, Entroncamento,
Elvas, Gaia, Campanha, Porto, Braga, Régua, Barca-
-de-Alva, Albufeira e Boliqueime,

Matsrial circulante — Construcio de 10 fufgﬁ'e_s
de 9 metros. Transformacdo de 20 carruagens de 3.% °
classe (7 em dormitérios) e 5 vagdes de série J. Mon-
tagem de freio-de-vicuo em uma locomotiva e 24 va-
goes. Montagem de aquécimento termo-sifio em 5
carruagens mixtas de 1.* e 2.* classes, Colocagdo de
argolas para encerados em 138 vagdes,

Instalagdes eléctricas — Instalagdes de luz, parcial
ou totalmente, em 18 estacdes, em oficinas, na Asso-
ciagio Cultural do Pessoal, (em Lisboa), em 5 habita-
coes de agentes, no Armazém de Viveres de Evora e
no Dispensiﬁo do Entroncamento; Instalacio de uma
electro-bomba em Setibal e de uma bomba e motor
eléctricos no pogo de Setil; Modificagdo, para corrente
alterna, de uma instalagio no Entroncamento, Monta-
gem de uma instalagio de impregnagio de enrolamen-
tos nas oficinas gerais de St.* Apolénia. Remodelagio
e grandes reparagdes na instalacao eléctrica de: grupo
de casas de habitacio em Abrantes; armazem de vive-
res de Torres-Vedras; posto médico de Gaia e nas
estagdes de Coimbra-B, Alfarelos, Lousd, Abrantes,
Chelas, Valadares e Leiria,

SINALIZACAO PORTO-CAMPANHA

'l

POSTO DE COMANDO
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A VIAGEM AEREA
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Em homenagem ao mecinico Lobato escreve-
mos estas linhas.

Justo é que ao lado do tenente aviador Hum-
berto Cruz, com tddas as manifestacdes que tém
por fim enaltecer e salientar o significado do véo
Lisboa-Timér-Lisboa, esteja sempre presente
aquele militar, figura que a todo o publico da ca-
pital e ao pais se impoz e merece a maior simpa-
tia e admiracdo.

Se o tenente Humberto Cruz foi o sonho que
se transforma em esplendente realidade, que em
sua dnsia de conquistar novos louros para a arma
de que faz parte, viveu e sofreu essa viagem, e, em
sua alma a acalentou até que de desejo apenas es-
bo¢ado, se transformasse em viva realisacdo, o me-
cdnico Lobato foi o brago seguro, o auxiliar fiel
de todos os instantes com que Humberto Cruz
contou, uma vez posto em marcha o avido.

Neéstes empreendimentos tdio complexos, a com-
peténcia de quem neles partilha confunde-se, por
vezes, e s6 um puro entendimento entre os que
neles estio empenhados, consegue leva-los a bom
termo.

Foi o que sucedeu com éste voo.

De tddas as palavras do tenente Humberto

Pelo DR, ALFREDO BROCHADO

Cruz, resulta sempre e sébressai o alto apréco em
que 8ste aviador tem o seu competente e audaz co-
laborador, dando assim a entender a todos nés o
quanto lhe deve, e que & sua competéncia foi, em
parte, devido o exito desta viagem.

Por tudo isto, é com grande satisfacio que
tracamos estas linhas, para que nas piginas desta
Gazeta fique consignada a nossa admiragdo por
tio valoroso portugués.

Numa hora de intenso igoismo como esta, é
preciso que se fixem na memoéria os nomes daque-
les que, desinteressadamente, sonham novas gl5-
rias para o seu pais. ?

Déste grupo de homens faz parte o mecinico
Lobato, nome ja hoje popular, que a gente ouve
pronunciar com carinho, e a quem nés rendida-
mente prestamos também as nossas homenagens,
como ja o fizemos em anteriores artigos ao tenente
Humberto Cruz.

A um e a outro fica Portugal devendo um
grande feito no campo das viagens aéreas, de tanta
repercussiointernacional, nosdiasque vao correndo.

Certamente deles falara a histéria, pondo-os
ao lado dos que mais se tém interessado pelo re-
nome e grandeza de Portugal.

™

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=WVA M AR

Vinhos AUTENTICOS do Pérto eom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO: '

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—L IS B O A-Norte

Telefone: Bemfica 336
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Socicedade Andminmmuaa
BIIROWIN, BOVERI & C*=

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalon o maior
animero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
niimero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a poténcia de 43.575 cavalos

Reprasentante geral: T e

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

ssertortn tecnieo: 1. PASSos Manoel 191-2°0 |

p 0 r ‘,. 0 Um dos tu bo-grupos de 11.000 cavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade Andnima Uniflo Eléctrica Portuguesa, Porto
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EUROPEA
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COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

?
&
©
SEGUROS DE INCENDIO &
SEGUROS MARITIMOS —_——— &
SEGUROS DE CAUCOES P
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO g
o]
&

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1. -- TELEFONE 2 0911
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Uma das
locomotivas para répidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitsla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
fuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja& mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locometivas "HENSCHEL"

circulam nas mais :_imp‘orlantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ullramar.

REPRESENTA.NTE GERAL

g_ para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS
Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G,

KASSEL - ALLEMANHA - ||_




