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Agos rapidos e para ferramentas i
Aluminio, em chapas, barras, etc. |:
Alvaiades de chumbo e zinco |
Arames diversos, crii, queimado, galvanisado, co- I
breado
Ascensores e monta-cargas |
Bateldes e rebocadores |
Caldeiras e pertences de locomotivas
Carruagens de caminho de ferro para passageiros J
Cartuchos «Bachmann» para ciga, com todas as polvoras '!
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas ‘
Chumbo em barra e laminado
Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.
Creosole para injecgio de travessas |
Dragas |
Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, rafiais, etr, |
Espingardas psra caga e revolvers, da «Sté. Ame, Ma- '!
nufacture Litgeoies d’Armes & Feus L:
Estanho |
Ferro e ago macio T T L1l barras, chapas, ete. |
Forjas fixas e portdteis
Fornos especiais para o iratamento téimico do ago por
combustdo de carvio, coke, gaz e ol:os pesados.
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.
Limadoras
Lixas para madeiras, ferro, etc.
Loczmolivas a vapor, gasolina ou electricas -
Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis |
Maquinas frigorificas |
Maquinas ferramentais |

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

Magquinas para lavar roupa e insialagdes completas
de lavandarias

Magquinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachar

Maquinas de fresar; universais, horisontais e verticais

Magquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Marerial electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgdo

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoides

Pontes e outras construgdes metalicas

Ralls d’ago de qualquer perfil

|| Tintas em pd e preparadas
" Tornos mecanicos

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias terreas portateis, wagonetes, etc.

Wagons de qualguer tipo e tonelagem

Zarciao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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B ADEKEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENS.TEIN) SUISSA

A firma que instaloy o maior
numero de kilowalts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montouw o maior
numero . de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

Rsnrssen!ante gersl

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELE GADO

gserita 1y eecntco: B PAssos Mancel 191-2.0

. l' 0 r l 0 Um dos turbo-grupos de 11.000 cavalos da central térmica do Freixo,
= da Sociedade Andnima Unifo Eléctrica Portuguesa, Porto
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FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO

SEGUROSIMARIFIM@OS ! oot i i epees - s ==
+  SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS ;
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.° -- TELEFONE 2 0911
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DE NEW YORK

. Aicia. neroacionl .
e nlmagoes cameria

FUNDADA EM (84l

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

{6, Rua dos Famqueiros

SUCURSAL NO PORTO

enida dos Aliados, o4

TINTURARIA Cambournac

{1, 1 da Annunciada, 12--175-A, Rua de S. Beato, 175-B

Oficinas a vapor —RRIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades ' 3
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemaes, e outros

Tinge seda, 14, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 18, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1§, limpos por éste pro-

cesso ndo estio sujeitos a serem atacados pela traca.

{omds da Crue & Filhos, bil-

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madairas e Fibricas Macénicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO
CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
L1 S B OA
$éde para ondé deve ser dirigida toda a corresponcéncia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL

Telegramas: TOGRUZILHOS Praia do Ribatsjo

Todo o turista ndo deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante eém Portugalni

A’ venda em todas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Preco 25500
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LINHA DE LAMEGO —PONTE DO VAROSA (CONCLUIDA)
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A agua, artigo de luxo?

O Seculo, a Repiiblica, o Comércio do Pirto e ou-
tros jornais que incontestavelmente formam a opinido
piiblica acabam de seguir nas nossas dguas. ..

Isto é: Corroborando o que a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro ji dissera acérca da revolta geral do
consumidor, pagando a fgua por um prégo inexe-
quivel.

Fis um pedacinho de ouro do articulista de O
Seculo .

O evidente e grave conflifo aberto entre os mono-

-polistas das dguas e os seus forcados clientes gira

presentemente em torno déstes dois factos: a fixagdo
dum minimo de consumo de trés metros cibicos men-
sais para os contadores que forem sendo substituidos
e o excesso de contagem a que se enfregam 0s conta-
dores noves. E o artigo 7., do decreto 24.624 que
regula o primeiro désses factos, quando dispoe que «a
Companhia substituird, em relagio aos novos conta-
dores, o regime do limite de consumo minimo de cinco
metros ciibicos, estabelecido pelo decreto de 1928, para
os contadores de pressdo, pelo de dois limites de con-
sumo minimo— trés metros cibicos e cinco metros
ciibicos—a aplicar respectivamente aos consumos in-
feriores a trés metros ciibicos e compreendidos entre
trés e cinco metros cibicos.

Esta é a doutrina da lei em vigor e tio clara ela é

na sua letra e no seu espirito, que nio parece suscepti-

vel de poder dar origem a dividas de nenhuma espé-

cie. Quando o artigo citado fala em novos contadores
quere evidentemente dizer novos consumidores.

E ndo hi dividas a admitir, porquanto o mesmo
jornal, a terminar diz muito clara e sinceramente:

Se € revoltante o que fica exposto e estd criando
na cidade infeira uma atmosfera de reaccdo contra a
atitude da Companhia das Aguas, mais revoltante ¢ o
que estd a passar-se com os chamados contadores de
ar livre, geralmente usados pelus classes pobres. Os
detenfores dessas maquinetas terdo de hora dvante de
pagar um minimo de trés metros cibicos, quando ésse
minimo era até aqui de um metro, antes de lhes porem
em casa outros contadores, conforme a lei determina
com iniludivel clareza. E uma violéncia que brada aos
céus e contra a qual, hoje como dantes, protestamos
indignadamente. Os lares dos pobres estdo em risco de
ficar sem dgua, tantos sdo os que ndo podem com o
excesso de despesa que sdbre éles desaba, proveniente
afinal de terem de pagar uma coisa que ndo ufilizam
por ndo lhes ser necessdria e pelu qual a Companhia
recebe dinheiro, ficando com éla nos seus depdsitos.

Com os nossos votos vio os formulados pelo O
Século, chamando para o que se passa com o forne-
cimento da cidade de Lisboa a atengdo das instincias
competentes.

Ainda bem, que quem abriu o confador de pressio
foi a Gazeta dos Caminhos de Ferro.




VARIANTE PEDIDA
NA LINHA DO

Pelo Enge J. FERNANDO DE SOUSA

1

Publicou a Gazeta no nimero anterior a
representacio dum grupo numeroso de ha-
bitantes do concelho de Cabeceiras de Basto
acérca da alteragdo da directriz do trogo da
linha do Tamega entre Freixieira e Arco de
Baulhe de modo que sirva directamente Re-
fojos, séde do conceiho de Cabeceiras.

Essa representacdo foi precedida de al-
ouns esclarecimentos acérca da constituicdo
dos principais lineamentos do plano da réde
ferrovidria na zona ao norte do Douro, tal
qual foi aprovado por decreto 18.190 de 1
de abril de 1930. Prometemos analisar os t6-
picos da representacdo, o que hoje fazemos.
Antes porém convém recordar mais alguns
antecedentes da linha do Tamega.

Quando Emidio Navarro, na sua rasgada
acgdo de fomento, decidiu dar vigoroso im-
pulso a viacdo acelerada ao Norte do Mon-
dego, mandou elaborar diversos projectos
entre *os quais figurava o de uma linha de
Viseu a Chaves. Deveria ser estudada tanto
para via larga como para via estreita. Orga-
nizaram-se duas divisGes que trabalhariam
uma ao Sul, outra ao Norte do Douro, tendo
respectivamente por chefes Matos Cid a pri-
meira e Pereira Dias a segunda.

As enormes dificuldades que encontraria
a via larga em terreno tdo acidentado leva-
ram a preferéncia da via estreita para o ante-
projecto elaborado.

Mais tarde, em 1808, Elvino de Brito
mandou elaborar os planos complementares
ao Norte do Mondego e ao Sul do Tejo.

A comissdo encarregada do estudo da
zoha do Norte, propoz para a regiio de Bas-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

to, duas linhas, ambas de via estreita, de que
uma, a do Vale do Tamega, derivando da do
Douro na Livragdo e subindo na zona margi-=
nal do Douro para ir pelo vale da ribeira do
Ouro ligar-se no Vidago 4 do Corgo e a ou-
tra, continuacdo da linha de Guimaraes indo
por Fafe e Refojos a Cavez onde entroncaria
na do Tamega.

O decreto de 16 de fevereiro de 1900
aprovou ésse plano e em harmonia com éle
se construiram os tro¢os de Livracio a Celo-
rico e de Guimaries a Fafe.

A comissio de 1027 alterou a ditectriz da
linha de Basto fazendo sair de Canicos e ir
pelo vale do Ave & portela de Rossas em vez

"da do Confurco de acesso dificil.

Além disso—e foi um dos pontos mais
originais do seu plano—a que nos referimos
no artigo anterior propoz a transversal de
Tréds-os-Montes, que deixaria ligadas as linhas
de Basto, Tamega, Corgo, Tua e Sabor e da-
ria um ramal por Valpacos a Vinhais,

L L] L]

A representagio de Cabeceiras enferma
de um defeito fundamental. Vai de encontro
as sujeicoes incortdveis de corografia regio-
nal.. O exame da carta corogrifica mostra que

“para ir de Freixeeiro a Refojos é ponto for-

cado o Arco de Baulhe para contornar eleva-
dos contrafortes e subir depois pelo vale qlie
vem da portela de Rossas.

Segundo o plano decretado em 1930 desce
destaalinhado Ave a entroncar nado Tamega
em Arco de Baiilhe depois de ter passado em
Refojos.

Assegura-se assim o caminho directo en-
tre a transversal de Trds-os-Montes e a linha
de Guimardes, sem prejudicar as relagoes
locais.

Pede a representacdo que se construa
imediatamente a linha do Tamega sem atentar
em que a variante pedida, se fosse estudada,
s6 daria lugar a delongas para afinal ser posta
de parte.

Também ndo se teve confa da linha clas-
sificada do Ave que passa em Refojos e que

¢ a mais importante para o concelho de Ca-

beceiras que liga com o Minho.—O que inte-
ressa 4 regido € a construgdo dessa linha de
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Canicos ao Arco, ou pelo menos e para jd, a
do curto troco de Refojos ao Arco.
Todas as razdes aduzidas do valor agri-

cola e comercial do concelho e da sua réde

militam, ndo a favor da variante, mas da
pronta construgdo da linha do Ave e do Ta-
mega. '

E nesse sentido que se devem empenhar
esforcos. Construa-se quanto antes o troco

~de Celorico ao Arco segundo o projectn apro-

vado. Assim se aproxima a linha de Mondim,
de Refojos, de Ribeira de Pena.

A seguir e sem delongas construa-se tam-
bém o troco do Arco a Refojos como primeira
étapa da linha do Ave que deve ir seguindo
até A conclusdo por langos sucessivos a par-
tir de Canicos até que os dois trocos se liguem
em Refojos. 3

Ao mesmo tempo a linha do Tamega deve
ser continuada até o seu termo nas Pedras
Salgadas.

Nio deve ser postergada a transversal de
Trds-os-Montes. Sdo cérca de 65 quilémetros
que servem a rica regiio de Valpassos e asse-
guram a ligagdo de tdodas as linhas de via
estreita a Norte do Douro, resolvendo o pro-
blema das oficinas comuns e da troca de ma-
terial circulante.

Sei bem que se objecta a exiguidade do
trafego como razdo para nao sacrificar avul-
tados capitais que ficam sem remuneracio e
obrigam até a sacrificios na exploracio de

linhas qudsi todas deficitdrias e cuja func¢io

o, i 4 2 i
economica pdde ser suprida pela camiona-
gem.

Errada visio do problema, que demanda
estudo especial que noutros artigos faremos,
pois é assunto que pela sua importancia me-
rece ser versado demoradamente. £

- Nio deixarei porém de citar alguns ni-
meros estatisticos do trafego da linha do Ta-
mega em 1931, ano em que comegou a mani-
festar-se a influéncia da crise economica e os
efeitos da concorréncia do automovel:

62.985

Passageiros
Toneladas de g. v. . . 501
" de piiv: i 8.784
Receita em escudos . 256.601%
»  por quilometro .  11.660$

Eram explorados apenas 22 quilémetros
Livragdo a Chapa.

Em 1932 juntou-se-lhe o troco da Chapa
a Celorico, de modo que ainda hoje a exten-
sdo explorada é de 36 quilémetros que se tem
atingido o ponto importante da convergéncia
de estudos no Arco de Baiilhe.

Nio podia deixar de ser deficitdria a ex-
ploragdo do trogo.

Deve-se porém atender a que as linhas de
via larga tiveram trdfego expedido ou rece-
bido do trogo, que somou 29.494 passageiros,
431 toneladas de g. v.e 11.385de p. v, dando
lugar a receitas aprecidveis.

Tudo aconselha o pronto prolongamento
da linha até o Arco de Baiilhe e Refojos para
que o trifego aumente notavelmente.

- MARECHAL GOMES DA COSTA

Passa amanha mais um aniverssirio da morte do saiidoso amigo e nosso ilustre
colaborador Manuel de Oliveira Gomes da Costa, Marechal do Exército Portugués e uma

das grandes figuras coloniais que ao paifs prestou relevantes servigos. :
Todos os que nesta casa trabalham recordam com saiidade essa figura guerreira de

soldado que com o seu heréico esférco conquistou louros e glérias que muito dignificam e

honram o exército portugués.
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COMBOIOS

LIGEIROS.E RAPIDOS

MULTIPLICAM-SE EM TODA A PARTE

«AUTOMOVEIS DE VIA FERREAw

S novidades ferrovidrias sucedem-se com a ra-

pidez do relimpago.
A Franca, Itilia, Alemanha, Bélgica e Es-
tados Unidos sao os paises mais progressivos
nas formagoes de material circulante e de tracgdo,
leves e rdpidas e, que se poderiam denominar com
wrelativa propriedade aufomdveis de via férrea. Estes
multiplicam-se por tdda a parte do Mundo — menos

em Portugal. ..

A nova férmula de combdio leve, extra-ripido,
nasceu da crise ferrovidria e a qual é derivada da sua
irma gémea a crise econémica geral, agravadissima pela
concorréncia dos transportes automaveis.

O automdvel, leve, econdmico, cémodo e pritico
desenvolveu anarquicamente o seu campo de acgdo,
duma forma, sibita, imprevista, nio tendo permitido
a legislagio acompanhar a sua rdpida evolugao. Desta
forma, sem encargos semelhantes ou proporcionados
aos dos transportes ferrovidrios, sem peias nem obri-
gacdes de qualquer espécie, desenvolveu-se, repetimos,
anarquicamente.

Os caminhos de ferro sdbre que pesavam forte-
mente as conseqiiéncias da crise geral, com uma le-

. gislagio meticulosa que rege e obriga as suas activi.
dades enleando a iniciativa com mil compllcacc’}es
organizacio ji de si burocritica, rigida, e que o pi.
blico se via obrigado a adoptar em vez do inverso,
viu-se de repente desfalcada de enorme receita, devida
ao trifego que fugia A organizagio perfeitamente an-
tagénica do automobilismo.

Para os transportes de mercadorias pesadas, para
as grandes distincias e nas linhas de grande trifego,
onde existe portanto organizado um servigo rdpido e
cémodo de transportes, o ptiblico conservou a sua
prefcr&nua ao caminho de ferro.

E dum oportuno e interessante artigo do nosso
presado colega A Voz que respigamos os seguintes
principais tépicos:

«Porém nos pequenos percursos, para mercadorias
leves e em artérias de pouco movimento a preferéncia
foi para es transportes automdveis. Mais rapidos, pro-
curando a comodidade do ptblico muitas vezes es-
quecida pelas empresas ferrovidrias, os transportes
automdveis conseguiram algumas vezes o abandono

completo do ptiblico nos transportes ferrovidrios. A
situacio por vezes foi angustiosa. Sem intensidade de
triafego que permitisse um servigo intenso e comodo.
Sem receitas que permitissem o melhoramento do
leito préprio para aumento de rapidez e comodidade
dos servigos.

Foi entdo que por toda a parte, com uma relativa
lentiddo prépria do seu sistema, as empresas rea-
giram por todos os meios pondo em execucdo medi-
das de concorréncia ao automdvel e procurando evolu-
cionar na via da sua adaptacdo as condicdes actuais.

Como jd dissemos, o cancro das empresas ferro-
vidrias sdo as linhas de pequeno trifego. Como bem
servir o ptiblico? A via ndo permite a velocidade por
o seu leito nio se encontrar para tal preparado. A
falta de tracgio ndo permite a sua intensificagdo.
Desta forma as empresas s6 punham ao dispor do
publico combdios lentos, raros e que por cima lhes
ficavam carissimos.

Foi nestas condigdes que se estudaram os meios
de readaptagio ao momento actual. Tornavam-se ne-
cessdrios combdios ligeiros, extra-ligeiros e muito
rdpidos, e que pudessem circular em via de perfil si-
nuoso com curvas relativamenfe apertadas e com uma
super-estrutura de carril leve. O momento era azado
para uma solugio feliz e rdpida.

Os progressos da mecinica actual permitindo so-
lugdes polinimes sobre o ponto de vista de tracgdo e
suspensio, foram auxiliadas pelo igual progresso da
metalurgia dos chamados metais leves, pela técnica da
soldadura autogénia e das carruagens monobloco ri-
gidas e ainda pelas conclusdes dos estudos que datam
de ontem, do campo da aero-dinimica, ciéncia que nas-
cen do avido e para éle julgou primeiro viver e que
hoje vé o seu campo alargar-se nos transportes terres--
tres e maritimos.

Ao automdével de estrada aponta-se o automovel
do carril. Eis a maneira simples de curar a ferida do
cio com o pélo do mesmo animal, ..

E assim foi:

Criaram-se a automotoras com motores de explo-
sio extremamente leves, de perfil aero-dinimico e por-
tanto em que o péso morto por unidade til transpor-
tada é inteiramente diverso dos combdios eléctricos.
Estes veiculos leves e rapidos, de exploragio econé-
mica permitem a intensificacdo do trifego. O ptiblico
reconhecendo a comodidade dos novos transportes
acorre e permite assim ainda o melhoramento e in-
tensificagdo do trifego.

Lembra-nos como exemplo o da linha belga de
Tervurem que julgamos ter jd relatado.

Existia uma linha de Bruxelles a Tervurem, locali-
dade perto como todos sabem, muito visitada e que-
rida pelo piiblico belga. O trafego era exclusivamente -
feito pelos weléctricos». Combdios havia apenas...
duas vezes por semana, para ligacZo de mercadorias.
Criou-se um servico dé automotoras leves e rdpidas.
Pois bem: o trifego atinge 60 combdios didrios’!
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Por ALEXANDRE SETTAS

UMA NOVA LOCOMOTIVA DA COMPANHIA
INGLFSA «LONDON AND NOR'IH EASTERN»

Nas oficinas de Doucaster, da Companhia «London
and North Eastern» hd poucos meses que concluiram

uma nova locomotiva, a qual é, presentemente, a de "

maior poténcia do Reino Unido e por que o novo
modélo deu boas garantias de trabalho imediatamente
se procedeu, nas mesmas oficinas, 4 execucdo de outras
cinco do mesmo tipo.

A nova locomotiva, que foi baptisada com o nome
de «Cock 6 the Northr, foi planeada para se conseguir
obter um esforgo de tracgo elevado que permitisse
arrastar combdios de mais de 550 toneladas, a veloci-
dades relativamente grandes, sibre as fortes rampas da
costa'do Este, na Escéeia, entre Edimburgo e Aberden.

Como objecto de obter a aderéncia necessdria, jun-
tamente com a distribiiigio de péso favordvel, adop-
tou-se entdo a disposicdo de rodas do seguinte tipo
2-8-2,

O acionamento da nova locomotiva é produzido
por 3 cilindros, fundidos numa sé peca, de 533 ™™ de
curso de embolo. As vilvulas, equilibradas, sio acio-
nadas por levas giratérias.

Os trés cilindros atacam por intermédio de bielas
no segundo par de rodas acopladas. O cilindro central

tem uma inclinacio de 1:7,7 enquanto que os exte-
riores estio colocados horizontalmente.

A caldeira é semelhante & das locomotivas «Pacificr,
da mesma comanhia, funcionando a uma pressio de
155 Kg. por em.?. Tem um sobreaquecedor de 43
elementos com uma superficie de aquecimento de
65,6m. A superficie de calefacgio da caldeira é de
321,9m2,

A locomotiva estd provida de sdbreaquecedor da
dgua de alimentagdo e tem chaminé dupla e coluna de
escape. Pode desenvolver um esfér¢o de tracgio de
19.600 Kg.. O péso total da locomotiva, em ordem de
marcha é de 110 toneladas e o péso aderente, de 80
toneladas. O tender pesa 55 toneladas.

Nas experiéncias realizadas no verdo passado, em-
pregou-s¢ um combdio formado por 18 carruagens e
um vagido dinamométrico, dando tudo o péso total de
649 toneladas. Numa rampa de 3,9 de inclinacio a
velocidade nido baixou a menos de 96 Kg. H..

A velocidade médxima registada, em horizontal, foi
a 112,6 por hora. )

Nas locomotivas déste mesmo tipo que actualmente
se constroem mnas referidas oficinas empregam-se
elementos de diferente marcas para constrastar os
resultados diversos que possam dar nos mesmos ser-
Vigos.

A maleabilidade da exploragio com estas unidades
leves e ripidas é extrema e sé compardvel A dos ca-
minhos de ferro electrificados, em que esta é levada a
efeito por unidades multiplas. O combdio aumenta-se,
reduz-se, fracciona-se, multiplica-se com a maior das
facilidades,

A fécil variagio do regime motor permite qudsi
instantaneamente atingir a velocidade mixima e a pa-
ragem, auxiliada por um bom sistema de freios. Da-

qui as elevadas velocidades comerciais atingidas.
O bomr resultado obtido nas linhas antigas e de

pequena extensdo levou as empresas ferrovidrias a
experimentarem o emprégo nio ji de simples auto-
motoras. mas de verdadeiros combdios leves e ultra-

-rdpidos para grandes percursos. Para éste efeito a um
ou dois veiculos motores sido atrelados veiculos nao

motores todos do tipo de construgio extra-leve, perfil
continuo, isto €, de ligagdo eldstica entra os vdrios
clementos e perfil aerodinimico. .

Estes combdios efectuam as ligacOes ripidas para
percursos médios e longos, loje em dia, com os me-
Ihores resultados.

Por toda a parte passou a fase de experiéncia, e
entrou-se francamente na exploragio regular. A expé-
riéncia incide actualmente nos noves percursos e no
desenvolvimento do trifego.

A electrificacio da linha de Sintra por enquanto
afigura-se-nos impossivel, pelo grande dispéndio de
capitais. Todavia, a sua exploragio por combdios le-
ves e rdpidos determinard uma intensidade de trafego
muito compardvel 4 do Estoril, dado o nimero de
pessoas que se instalariam definitivamente em qual-
quer ponto do percurso especialmente entre a Amadora
e o Cacem.

Em alguns minutos, pois, chégariamos & decan-
tada estincia, que Byron em sublimes versos exaltou,
aquela maravilhosa ilha de arvoredo e frescura.

Agora, assim, transportados em combdios que su-
focam os passageiros pelo fumo, ndo estd certo, nesta
quadra de velocidade. ..

Aguardemos, com paciéncia, o ansiado dia da
electrificacdo da linha de Sintra,
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Um dos prolemas que tédas as
administracdes ferrovidrias sem-
pre téem observado com idéntico interésse é o do
aumento da velocidade dos seus combéios com o fim
de evitarem a concorréncia dos servigos de comiona-
gem, tanto em percursos médios, como mesmo nos
de longo curso.

Por essa circunstincia a Companhia Geral dos
Caminhos de Ferro da Alemanha pediao as casas
construtoras de material ferrovidrio a sua atengio para
um tipo especial de locomotora que possa rebocar
combdios de, pelo menos, 250 toneladas, a velocidade
hordria de 150 quilémetros.

Respondendo a tal interésse ji uma casa alemd
apresentou dois projectos; um para as condigdes pre-
vistas e outro o de uma locomotora para eombdios
ligeiros a qual pode caminhar a 160 quilémetros a hora.

Ambas estas mdquinas sio a vapor, de perfis ordi-
ndrios, sem chaminés visiveis e téem a particularidade
de possuirem a cabine dos maquinistas situada na
parte anterior o que lhes permite a médxima visibi-
lidade. i

Em virtude dessa especial disposicio a caldeira e
a fornalha ficam, evidentemente, deslocadas para a
rectaguarda.

BELGICA

ALEMANHA

O Conselho de Administracio
da Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Belgas aprovou o pedido de oito
composicdes de combdios automotores Diesel-Eléc-
tricos.

Este material serd utilizado em determinadas linhas
para estabelecer combdios rdpidos e aumentar assim
o numero de circulagdes.

A aquisicio destas composicdes tem por objecto
estudar se o nimero de circulagdes produz um tal
incremento de trifico que justifique a importante
aplicacio dos fundos na compra de mais material
idéntico.

O referido conselho aprovou igualmente o estabe-
lecimento dum novo servigo de auto::ars entre Ingel-
munster e Deynzo, servigo &te que permitird, possi-
velmente a supressio de certo niimero de combdios.

EST.40s UNIDOS O célebre comibdio articulado
conhecido pelo nome de «Zefiror

e que circula entre Chicago e Denver, fez tiltimamente,
sem parigem alguma, a distincia de: 1640 quilémetros
que € a que separa estas duas localidades e se pode
comparar ao percurso de Mongdo a Vila Real de
Santo Anténio e volta (1688 quildmetros pela via
mais conveniente), em 13 horas e cinco minutos, a
velocidade comercial de 1245 quilémei:ros & hora,
alcangando porém em alguns trocos de via a veloci-
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dade médxima que lhe permitiu a média de 181 quils-
metros por hora.

Este combéio, automotor, consumiu nessa vidgem,
a certo titulo experimental, 1.580 litros de dleo
combustivel. ! :

Como medida de indispensdvel seguranca, colo-
caram-se agentes de sinalizagdo em cada uma das
1070 passagens de nivel pdblico e ainda uns outros
sinaleiros nas 619 passagens de nivel particulares que
igualmente existem.

Esta linha, deveras longa, atravessa 104 cidades,
vilas e aldeias. :

Nos outros combdios ordindrios o tempo de per-
curso dura exactamente o dbbro, ou sejam 26 horas.

INGLATERRA Acaba de entrar em servigo em
Inglaterra a locomotiva mais po=
tente e rdpida de tdda a Gran-Bretanha.

Foi construida com duplas chaminés, trés cilindros
de acionamento e cada uma das suas oito rodas aco-
poladas sio bem mais altas do que um homem de
estatura regular, como se pode verificar pela nossa
gravura. o Baihes ;

A sua estrutura absolutamente sacrificada A lei
moderna do aerodinamismo, dd-lhe um aspecto estra-
nho e nada interessante, no que respeita a elegincia.

FRANCA A Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro adoptou uma
indicacio para advertir o piblico da imediatd proxi-
midade das passagens de nivel sem barreiras ou
cancelas.

Este sinal compde-se duma cruz de Santo André, .
pintada em riscas de cores alternadas, geralmente

brancas e roxas.
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Os bragos inferiores da cruz sio duplos quando
as vids cruzadas pela passagem de nivel, sdo, pelo.
menos duas.

O sinal indica ao piblico a aproximacdo dessas
passagens e adverte que ndo devem ser atravessadas
sem préviamente ficar assegurado que nenhum com-
béio estd i vista ou vem caminhando muito préximo
da passagem.

As grandes companhias ferrovidrias francesas jd
tém instalados 2.700 sinais desta classe e cada vez se
estq desenvolvendo mais a sua aplicagio.

SUICA Uma das automotoras mais po-
tentes do mundo é a que faz
servico na linha de S. Gotardo.

Desenvolve uma poténcia de 8.500 H. P., mede
34 metros de com-
primento e pode
rebocar combdios
de 750 toneladas, em
rampas com a for-
middvel inclinacdo
de 37 milésimas, a
velocidade, mesmo
assim rasodvel, de
50 quilémetros a
hora.

Pela gravura que
reproduzimos facil-
mente se poderd
avaliar o seu as-
pecto.

ESPANHA

A Companhia Comissdria do Estado nos Caminhos
de Ferro da Zona Norte, aprovou o projecto de esta-
belecer automotoras na linha de ‘Olote a Gerona,
cuja efectivagdo apenas depende do parecer do Con-
selho Superior Ferrovidrio. G no

NORUEGA Os caminhos de ferro noruegue-
ses reduzirah as tarifas de pas-
sageiros em 209/, além de outro abatimento suple-
mentar que varia entre 3315°/, a 50°/, concedido
para os bilhetes dos combéios especiais, denominados
sde propagandar.

Para as linhas de pequeno trifico os combdios
ordindrios serdo, dentro em breve, substituidos por
automotoras,

Finalmente alguns acordos tém sido estabelecidos
entre as emprezas de camionagem de maneira a fica-
rem conjugados os seus mituos interésses. Esta tiltima
medida tem dado excelentes resultados.

POLONIA Por motivo de vérias razoes de
ordem econdmica os Caminhos
de Ferro do Estado aumentaram o nimero de com-
béios ligeiros e suprimiram certos combdios rédpidos,

¢, também alguns «omnibus», utilizados insuficiente.

A velocidade de qudsi todos os combéios foi au-
mentada assim de modo muito importante, obtendo-se
muito melhores resultados do que nos anos anterio-
res. Por outro lado organizaram-se combdios de
excursdes que obtiveram excepcional éxito mesmo na
temporada de inverno de 1933/1934.

QOutras medidas tomadas sébre electrificagio das
linhas das cercinicas sdo as seguintes: estabelecer
imediatamente o servico de automotoras nas linhas
suburbanas cuja electrificacdo jd estava prevista e sim-
plificagio das condicdes para a entrega de mercado-
rias nos wfourgonsr, assim como o transporte das
ditas ao domicilio dos destinatérios.

Para se aumentarem os meios
de concorréncia com a camiona-
gem melhoraram-se considerivelmente os hordrios e
para se manter o trdfico nas linhas secunddrias puze-
ram-se ao servi¢o automotoras de grande velocidade,
visto que as experiéncias realizadas em 1933 foram
bastante satisfatdrias,

Além disto féram concedidas valiosas redugdes
tarifirias (mdximo 50°/,) para as vidgens com destino
a estagdes balnedrias ou climatéricas; Igualmente se
concederam abatimentos de 40 a 50°%, aos visitantes
de manifestagdes comerciais (feiras, exposigdes, etc.)
e também para as vidgens que tenham um fim
cientifico. As tarifas dos servigos combinados de
camionagem também beneficiaram das mesmas re
ducgdes.

ROMANIA

Para diminuir a concorréncia
feita aos caminhos de ferro pela
empresas de camionagem as companhias ferrovidrias
do Sarre resolveram adoptar as seguintes medidas:
emitir a venda de bilhete mensais e semanais em se-
gunda e terceira classes, para toda a réde, os quais
tém a validade de um més ou de uma semana a partir
do dia da sua expedigdo e podem ser utilizados livre-
mente, dentro da sua legal validade, em todas as li-
nhas ferrovidrias do Sarre e em todos os combdios,
sem que os seus titulares tenham a pagar qualquer
suplemento especial.

SARRE

SERVICO Conta-se que no préximo ano

INTERNACIONAL seja inaugurado pela Campanhia

dos Wagons-Lits um servico di-

recto entre Paris e Londres, por via Dunquerque-Do-
ver, utilizando ferry-boats.

Presentemente. estudam-se algumas reformas a fa-
zer nos combdios que hdo de circular nesse trajecto,
assim como o processo de sujeicdo aos carris désses
barcos transportadores, para que no caso do estado
do mar os fazer oscilar exageradamente, éles se man-
fixos no ponto onde estiveram, anulando assim os
inerentes perigos dum deslocamento que poderia ser
grandemente prejudicial,




A 340 QUILOMETROS A HORA

CARREIRAS AEREAS QUE LIGAM COM NOVENTA AEROPORTOS

ALEMAES E ESTRANGEIROS

riamente o cérebro humano., Levado por essa verti-

ﬁ conquista da mdxima velocidade tem preocupado sé-

dem o homem tem-se abalangado ds mais audaciosas
construgdes de maquinismos, endenhosos e complicados, des-
tinados sempre a multiplicar a rapidez das viagens que hoje
realizam,

A porfia, as nacdes mais industriais da Mundo constroem,

campo de Alverca, onde sobre-voavam os aparelhos, condn-
zindo entidades oficiais e jornalistas. ¢

Depois do Graft-Zeppilin, quede Fnedcnschafen ao Bra-
sil apenas dasta quatro dias numa viadem directa, o Dornier X,
um monstro métalico acionado por doze motores pofentes,
comodo, elegante e prético, que ainda, hd cérca de dois anos,
amarou no nosso Tejo, tendo também voado e conduzido

O «GEE BEE: FORMIDAVEL CONQUISTA DA TECNICA AERONAUTICA QUE MARAVILHOU OJMUNDO
COM A SUA ESPANTOSA VELOCIDADE NO CONCURSO DE CLEVELAND

desde as auto-locomotoras que atingem a velocidale de cérca
de duzentos quilémetros & hora, avides que vdo aumentando
de velocidade até aos eledantes e fransinos hidros da Tdgpa
Schneider que conseguem 400 quilometros por hora.

Se éstes pequenos aparelhos, onde se disputam lorneios
int rnacionais, interessam industrialmente como meio de de-
fesa ou de ataque em tempo de duerra, ndo menos interésse
merecem 08 transatlinticos ou transcontinentais aparelhos
que, transportando numerosas pessoas, sulcam os ares em
velocidades até hd pouco inconcebiveis.

Néste capitulo a Alemanha tem aberto os olhos ao resto
do Mundo.

Os Junker's com potentes motores, num roncar ensu.rde-

cedor, acionam hélices cujo passo varidvel imprime maior -

velocidade 4s aeronaves cujo conforto interior ndo é menor
do que o de qualquer expresso terrestre.
E’ esta uma drande verdade jd posta & prova no nosso

jornalistas, dentre éles o representante da Gazefa dos Cami*
nhos de Ferro.

E’' de muitos milhares de cavalos os novos aparelhos que
a Alemanha tem em circulacéo.

A Krupp, ocupando uma drande superficie de Essen, se jd
ndo fabrica poderosos canhides, com um alcance de cento e
cinquenta quilémetros, aproveita, os seus laboratérios para
experiencias na composic#o- de vdrias lidas quer para dar
maior dureza ao ferro, tornar mais flexivel o ago, introduzir-
-lhe corpos que o tornem inoxiddvel, para o caso de ter que
estar exposto aos elementos durante bastante tempo e os seus
endenheiros desenham plantas de potentes motores que, tanto
podem servir para um inofensivo transatlantico como para
serem adaptados a temerosos navios de duerra.

O que mais impressiona, hoje, na Alemanhas, séo os po-
tentes avides das virias carreiras que a Lufthause expiora,

no territério alemdo ou entre a Alemanha e outros paizes da




Europa, Do aerodromo de Tempelhof, em Berlim, partem, dia-
riamente carreiras de avides para uns sessenta azroportos
elemdes e para uma trintena de estrangdeiros.

A redularidade, a comodidade, a seduranga e rapidez dés-

tes transportes permite a deslocagdo de cérca de 10.000 pas-_

sadeiros e 2.600 toneladas de carda e correio, anualmente,

A capital da Alemanha estd, pois, actualmente ligada a
todas as capiteis e drandes cidedes europeias por linhas de
navedacdo aérea. Em algumas o servigo é feito de noite por
motivos de ordem técnica. No verio, porém, hd carreiras as-
peciais para varias estfincias balneares e climatéricas e praias
de banhos de mar, Os motores dessas gdigantescas aeronaves
cémodas e seguras, séo de poténcia tal que chegam a produzir
a velocidade de (40 quilémetros por hora.

Desta maneira, podem cs s2us avides transpdr a distfncia
Berlim-Paris ou Londres, em 3 horas; Berlim-Roma, em 4
horas; Berlim-Moscovo, em 5 horas; Berlim-Madrid, em 6
horas e Berlim-Lisboa em 8 horas.

Donde se conclue que, num futuro p:6ximo, quando tiver-
mos um campo comercial, o alfacinha polerd ir de Lisboa ao
Pérto em 1 hora e 2 minutos, visto que a distdncia que me-
deia entre as duas capitais é de 345 quilémaztros. Isto é: o pas-
sadeiro toma cd o primeiro almdgco e redressa para almogar
de darfo, depois de ter resolvido qualquer nedécio importante.

Em | hora e 2 minutos de Lisboa ao Pérto quando a v - loci-
dade seja de 340 quilémetros & hora. Mas, como os aparelhos
chegam a atingdir, como acima dizémos, 640 quilémetros, logo a
ligacdo da cidade de Olyssipo 4 Invicta serd de 55 minutos.

«TRIO» DE AVIOES FRANCESES EM MlNGéHRS
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NACIONAIS

Junto do Sr. engenheiro Vasconcelos Correia, Pre-
sidente do Conselho de Administragio da Companhia
Portuguesa dos Caminhos de Ferro, esteve a comissio
representativa das Cimaras Municipais de Alcdcer do
Sal, Grandola, Sant'lago de Cacém e Sines que ia
acompanhado do sr. Governador Civil de Setibal
a-fim-de agradecer a concessido dos incalculdveis bene-
ficios que resultou da inauguragio da estacio do ca-
minho de ferro de Sant' Iago de Cacém e do trigo de
linha posto & exploragio até dquela vila.

A comissao realgando as vantagens concedidas aos
habitantes daqueles concelhos pela manutengio dos
combdios expressos didrios entre Sant’ lago do Cacém—
— Lisboa e vice-versa e também a importante redugdo
de tarifas,
Correia o seu maior reconhécimento.

* % »

O sr. Ministro das Obras: Piblicas e Comunica-
recebeu uma representacio da Ciamara Municipal de
Barrancos pedindo que o tragado da linha férrea de
Moura a Mourdo que estd sendo estudada por uma
brigada de técnicos ligue Maura-Amareleja-Mourio.

#® L4 #*

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
na sua ultima sessio, a que presidiu o sr. engenheiro
Sousa Régo, apreciou diversos projectos de redugdes
tarifarias, tendo emitido o parecer favordvel & homo-
logagdo ministerial dos seguintes :

4.° aditamente & Tarifa Especial Interna n.° 11, de
G. V., incluindo no seu § 6.° as paragens de Telhal e
Zimbreira, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portuguesa; aditamento A Tarifa Especial
Interna n.° 3, de G. V., modificando as condicdes do
artigo 2.°, proposto pela Companhia Portuguesa para
a Construgdo e Exploragio de Caminhos de Ferro;
aviso 'ao publico, estabelecendo o fornecimento de um
passe- quilométrico para vidgens gratuitas em 2.* classe
a favor dos consignatirios, que pelos seus transportes
déem para a Companhia os minimos de receitas indi-
cadas no mesmo aviso, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta; nova
Tarifa Especial R. de G. V., para bilhetes de ida e
volta para vidgens de recreio aos domingos e dias
de feriado nacional, proposto pela Companhia Nacio-
nal de Caminhos de Ferro; aditamento 4 Classificacio
Geral de Mercadorias, P. V., proposto pela Compa-
nhia dos Caminhos de Fetro Portugueses com o

mostrou ao sr. engenheiro Vasconcelos'

acordo das restantes empresas ferroviria; 1.° adita-

mento A tarifa Especial Interna n.° 1, de G. V., pro-

posto pela Sociedade Estoril; aditamento 4 Classificacao
Geral de Mercadorias, P. V., alterando os precos de
diversas mercadorias, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferros Portugueses da Beira Alta; aviso
ao Piblico sobre o transporte de cdes pertencentes a
cacadores, proposto pela Companhia Portuguesa para
a Construgdo e Exploracio de Caminhos de Ferra;
novas tabelas n.° 18 e 19 i Tarifa Especial Interna
n.° 1, de P. V., propostas pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta; 30.° adita-
menta A Tarifa Especial Interna n.° 1. de G.V., em
vigor nas linhas do Sul e Sueste, proposto pela Com-
panhia' dos Caminhos de Ferro Portugueses; 3.2
aditamento a Tarifa Especial Interna n.° 3, de G. V.,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses; aditamento & classificagio Geral de
Mercadorias, eliminando a ribrica «Mosto de vinhow
e substituindo-a pelas designagdes «Mosto de uva sem
preparor e «Mosto de uva concentrador, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
com o acordo das restantes empresas ferrovidrias;
aviso ao piiblico, concedendo o carregamento de va-
goes completos no desvio de «Valongonr, proposta pela
Companhia Portuguesa -para a Construgdo e Explo-
ragio de Caminhos de Ferro; 1.° aditamento 4 Tarifa
Especial Interna n.® 3, de G. V., para bilhetes de ida
e volta, proposto pela Companhia Nacional de Cami-
nhos de Ferro; 3.° aditamento ao aviso ao ptblico
A-374, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses; dois aditamentos 4 Classificagio
Geral de Mercadorias, de P. V., propostos pela Com-
panhia dos Caminhos ‘'de Ferro Portugueses; Tarifa
Especial Interua n.” 14, de G. V., para bilhetes espe-
ciais, simples e de ida e volta para o transporte de
familia, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses da Beira Alta, e Aviso ao Piiblico
estabelecendo bilhetes especiais, a pregos reduzidos,
das estacdes e apeadeiros de Lisboa T. P. a Monte
Novo-Palma para Grandola e Sant’ lago de Cacém ou
vice-versa, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

— Pela C, P. foi resolvido que os bilhetes de tra-

. mueis da linha do Sado sejam viélidos para todos os

combdios que tenham paragem nas estagdes a que os
passageiros se destinem, com excepgio dos ardpidosr,
continuando, porém, o combdio n.° 822 a nio receber
passageiros nas estacdes de Setiibal e Palmela.

Acaba de ser publicado o primeiro aditamento &
tarifa de camionagem, que se encontra em vigor desde
1 de Julho qltimo, aos transportes entre a estagdo de
Leiria e o despacho central da mesma cidade.

Visade pela
Comissao de Cepsura
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ALTARIA ao mais sagrado dos deveres (como

é uso dizer-se ao iniciar os brindes) se nio

enaltecesse, més a més, a longevidade de uma

hermafrodita comissio simultaneamente admi-

nistrativa e de inquérito, que hd quinze meses admi-

nistra a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal.

Quinze meses de vida laboriosa e tio cheia de
ocupagdes, que nio chegou ésse longo periodo para
a elaboracio de uma proposta de acdordo com os
crédores, que devia ser apresentada ao Govérno no
prazo maximo de seis meses.

Debalde aguardam os acionistas o relatério da
geréncia de 1933.

Estdo violentamente privados, hd 15 meses, de um
direito de reiinido- em assembléia geral e de se intei-
rarem da situagao da Companhia.

J4 vamos no 11.° més de 1934 e ainda nio veio a
lume o relatério da geréncia de 1933, que deve ser
dividido em duas partes distintas: uma até 5 de
Agosto e a outra dos meses posteriores, pois a sepa-
rar os dois periodos houve a mudanga de entidade
administrativa. A boa e honesta contabilidade exige
que 4 entrada da Comissdo Administrativa se tenha
elaborado um balango, que seja o marco divisério
dos dois periodos da geréncia.

Estd feito ésse relatorio? Como estd feito? Foi
presente ao Govérno ? Foram ouvidos sébre os factos
da sua geréncia os antigos administradores? Nada
consta e A tltima pregunta hd que responder, infeliz-
mente: Nao!

" Vamos entrar no 16.° més apds o inicio da usur-
pacdo dos Felipes, sem se poder calcular quando
raiard o dia da Restauracdo.

E tudo isto porqué? Qual era a situagio legal da
Companhia do Norte? Era uma empresa concessio-
ndria, que tinha como patrimdnio cérca de 120 quilé-
metros de linhas construidas sem subsidio do Estado
€ & qual tinham sido concedidas vdrias linhas com
garintia de juro. Levaram-na a modificar os contra-
tos, ficando o custo garantido das linhas e o coefi-
ciente legal de exploragio abaixo do orcamento para
aquela e da cifra efectiva para éste.

Nio era possivel concluir as linhas com o capital
assim garantido, tanto mais que s despesas de cons-
trugdo houve que juntar o custo do alargamento da
via e material da linha da Pdvoa e a segunda via da
Boa Vista & Senhora da Hora,

Razdes imperiosas de administracio tinham levado
a Companhia a rehaver um lote importante de acgoes
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para as colocar oportunamente, operagdo de tesoura-
ria que veio complicar a sua situagdo.
Tinham-se agravado os cambios posteriormente

.4 aquisicdo de material a pagar em prestagdes: nova

fonte de encargos.

Celebrara-se, antes da crise que se manifestou a
partir de 1930, o contrato ruinoso de sub-arrenda-
mento da linha do Tamega, que se esperava vér ri-
pidamente construida até o Arco do Baulhe e ligada
com a linha de Guimaraes. Contava-se que a maior
parte dos adéficits» fOsse compensada pelo Estado,
que tinha receifas avultadas provenientes da linha.

FEKEEIDO DE SOUSA

Sobreveio a concorréncia da camionagem, da qual
se ressentiram as receitas.

Désse conjunto de circunstincias resultaram difi-
culdades para a Companhia, sem que tivesse havido
érros graves de administragdio, sem o minimo acto de
improbidade ou malversagao.

O Estado comegara a adiantar o juro garantido
das obrigacdes e tinha, como contrapartida, todas as
linhas incorporadas no patriménio piiblico.

Nio havia nenhuma letra protestada nem acgdo
em juizo, nenhum acto juridico de que resultasse a
situacdo de faléncia para a Companhia.

UMA DAS QUATRO LOCOMOTIVAS ADQUIRIDAS PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO DO NORTE DE PORTUGAL EM 193132

A lei de 1893 previa a comparticipacio do Estado
na geréncia das empresas ferrovidrias no estado de
faléncia e com dividas ao Estado. Nenhuma dessas
circunstancias existia para a do Norte.

Apenas havia diligéncias suas para ser auxiliada a
sair da situacdo dificil de tesouraria em que se en-
contrava, sendo o principal auxilio o pagamento dos
adéficitsr da linha do Timega e antecipacio de cérca
de dois meses na entrega das garantias de juro sem
se esperar a sua liquidagdo definitiva, para poder pa-
gar o cupdo na data fixada.

A outras empresas se tinham dispensado auxilios
de muito maior monta, indo até & entrega de capitais
mediante a participagdo de delegados do Estado na
sua administracao.

Tinha a Companhia negociado um financiamento
baseado na venda das acgdes em carteira e numa
conversdo, que lhe daria recursos para concluir as
principais construgdes e liquidar os seus débitos,

O trogo urbano da Boa Vista a Trindade, ripida-
mente concluido e levado a uma estagdo terminal pro-
viséria, daria lugar a considerdvel incremento das re-
ceitas e melhoraria as condigdes de concorréncia com
a camionagem.

Tinha sido dissuadida a Companhia de pedir o
juizo . arbitral para os «déficits» da linha do Tamega,
por ser a sua sifuagdo igual a da Companhia Nacio-
nal, como sub-arrendatiria, Devia-o ter requerido
para que se nao dissesse mais tarde que o nao tinha
pedido.

Aconselhavam a boa razio e o respeito dos direi-
tos que se procedesse a rapido e consciencioso inqué-
rito contraditério, que indicasse o meio justo e con-
veniente de desafogar a situacdo de uma empresa as-
sociada do Estado e encarregada de importante ser-
vi¢o piiblico.

Nio se proceden assim. Elementos conhecidos
urdiram tenebrosa conjura. Conseguiram convencer

os poderes piiblicos de que a administracio da Com-

panhia se podia comparar as cavalaricas de-Augias,
que era preciso limpar por esfor¢o hercileo e meios
violentos.

Nio repetirei mais uma vez a andlise e a critica
do D. n.° 22951 de 5 de Agosto de 1933, pelo qual
se instituiu a inadmissivel qualidade de fungoes de
administrac@o e inquérito de uma comissao adminis-
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trativa, de duracio indefinida, apenas com a fixacdo
do praso de 6 meses para a preparagdo do acdrdo
com os credores.

Nio se celebrou até hoje, ésse acordo.

Nio se ouviram os antigos administradores.

Nio se publicou relatério de geréncia.

Nio se ultimou a comparticipagio do Estado nos
acéficitsv da linha do Tamega.

Nio se consentiu o trogo da Boa Vista & Trindade,
nem ao menos a um termo provisério.

Nio se consentiu a refinido da assembléia geral

convocada antes do decreto, ao qual se deu assim
efeito retractivo.

Votou-se ao mais deplordvel abandono material
circulante, que custou milhares de contos e que, se
pecava, era talvez pelo demasiado apuro e conforto.
Hoje, anda
imundo, roto, deteriorado em proporgdes inacreditd-
veis, depreciando-se assim o patrimdnio da Compa-
nhia e desacreditando-se os seus servicos.

segundo referem os que nele viajam,

Quinze meses de desorganizacio e sabotagem de
uma empresa privada de sua geréncia sem lei que o
permitisse.

Credores estrangeiros, forcados a recordar-se dos
recursos de reclamagio que as suas nacionalidades
lhes facultam, porque ao cabo, nao de 6, fnas de 15
meses, nenhum acordo foi com éles negociado e
muito menos celebrado.

Miragens de promessas delatdrias e nada mais.

Um facto bem frisante foi referido no meu artigo
de 19 de Agosto tltimo Episddio singular d.e uma
triste campanha.

Nele contava que o sr. Conde de Mafra, D. Fran-
cisco, emprestara & Companhia, sob sua responsabili-
100.000500, obtidos por empréstimo
para assegurar o pagamento do cupdo, ficando exa-
rado na acta do Conselho que ésse suprimento seria
liquidado logo que o Estado efectuasse o adianta-
mento contratado da garantia de juro.

A-pesar-disso, a Comissido, que pagara o supri-
mento do Banco Ultramarino, negou o pagamento
de aquele.

Em Agosto iltimo foram feitas novas deligéncias,
que tornavam urgente a impossibilidade de reforma
das letras representativas do empréstimo contraido
pelo sr. Conde de Mafra. Foi-lhe indicado que fizesse

dade pessoal,

‘requerimento, que afinal foi indeferido ao cabo de

qudsi dois meses. ah

Foi interposto recurso para o Tribunal compe-
tente, mas até hoje nao foi obtida certiddo do despa-
cho do indeferimento ! Dispensa comentdrios esta breve
resenha de factos.

Aguardemos o dia 6 dos meses futuros, cuja série
parece indefinida, como a dos nimeros, para ir lem-
brando com perseveran¢a digna de melhor sorte éste
caso, sem exemplo de esbulho da administracao que,
mais parece confisco, e, diante do qual me sinto vexado
como ferrovidrio e como portugués.

ALTERACOES AOS HORARIOS DE COMBOIOS DA C. P.

A partir do dia 1 de Dezembro foram alterados os
horirios dos combdios tramueis abaixo mencionados,
como a seguir se indica:

Entre Lishoa-Rossio e Sintra — combdio n.° 1.305.
Partida 4s 7,5; chegada &s 8,1. Combdio n.® 1.315 (se-
mi-directo). 'Partida as 9,3; chogada As 9,56. Combdio
n.° 1.353 (semi-directo). Partida as 18,35; chegada as
19,20. Combdio n.° 1.347. Partida as 21,35; chegada

Tas 22,29,

Entre Lisboa-Rossio e Quequ—Combéio n.%

1.337 (semi-directo). Partida as 18,42; chegada a:,_

19,5. De Sintra para Lisboa- Rosslo—-Coml)élo n.°

1.306. Partida as 7,44; chegada 4s 8,35. Combdio n.°

1.322. Partida as 12 53; chegada as 13,43. Combdio
n.° 1.332 (semi- dlres:to) Partida as 18, 14 chegada as

‘ 1853 Combdéio n.° 1.336 (seml-dlrecto) Partida as

19 2; chegada as 19,49. Entre Queluz e Lisboa-Rossio
—'Combdio n.° 1.334. Partida is 18,54; chegada as
19,19,

O combdio n.® 1.322 s6 se efectua nos dias tteis.
O combdio n.° 1.332 realiza-se apenas de 1 de Junho
a 31 de Outubro.

Em conseqiiéncia de ser aberto 4 exploragdo, no
dia 1 de Dezembro, o apeadeiro de Fanhais, situado
ao quilémetro 135. 729 da linha de oeste, 0s combdios
n.% 202, 2.221, 2.223 e 2.224 passam, a partir da mes-
ma data, a ter passagem no referido apeadeiro, sendo
os seus hordrios assim modificados :

Entre Martinganga e Caldas da Rainha: Combéios
n.%® 202 e 2.224, sendo a partida, respectivamente, as
8-19 e 18,1 cacllegadaasiJlS e 20,4,

Entre Valado e Martingancga : Combéio n.° 2.221.
Partida as 4,50; chegada as 5,45. Combdio n.° 2.223,
Partida s 15,53; chegada is 17,21.

[gualmcnle os combdios n.°® 203 e 204 passam a
parar no apeadeiro de Zibreira, pelo que os respecti-
voa hordrios sdo alterados, desde 1 de Dezembro,
como a seguir se indica:

Entre Runa e Malveira. Partida as 18,12; chegada
s 18,54, Entre Pero Negro e Feliteira, Combéio n.°
203. Partida as 14,55; chegada as 15,1.

O combdio n.° 2.146 passou desde 1 de Dezembro
a sair de Castelo Branco as 21,41, sendo a chegada a
Rodam as 22,58.
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OS CARVOES ACTIVADOS

ABSORVENTES DE GASES
VAO SER APLICADOS NUMA

NOVA GUERRA

A0 extremamente numerosas as patentes de in.
venciio relativas ao fabrico de carvies activa-
vados ; poucas, porém, tém o seu valor pratico.

A titulo de curiosidade diremos apenas que
ge preconison o oxicloreto de selénio como dissolvente
dos hidro-carbonetos fixados, mas a sna eliminagio do
earvilo constitui por si s6 um novo problema,

Os carvdes activados dividem-se, quanto is suas
aplicagdes industriais, em duas categorias: os que se
destinam a descoramento e filtragio de liguidos e os
empregados na absorgio de gases e vapores. Os pri-
meiros apresentam-se sob forma pulverulenta de grio
mais ou menos fino e os segundos granulados em di-
Versos graus.

B da Revistz da Assoua{:do dos Eﬁgenhefros Civis
Portugueses, a mais antiga publicaciio de Obras Piblicas e
Minas, que transerevemos, com a devida vénia, o capi-tulo
sobre Carvaes Activos Absorventes de Gases e Vapores.

Nio sio menos numerosas as aplicagdes desta classe
de carvdes.

A recuperacio do benzol do gds de iluminaciio é
das mais importantes.

O gis 6 dirigido para grandes cilindros munidos de
serpentinas que podem funcionar tanto como refrige-
rantes como para aquecimento,

O gis & forcado a atravessar uma camada do car-
viio activo granulade e refrigerado pelas serpentinas,
abandonando o benzol que é adsorvido.

Quando se atinge a saturagfo, suspende-se a cir-
culacio do gds e as serpentinas funcionam como aque-
cedoras introduzindo-se-lhes vapor.

O benzol destila e é recuperado por condensagiio.

E assim a recuperagio dos dissolventes orginicos:
gasolina, aleooes e éters, a desodoricio de locais, a
rofinueiio de certos gases, a fabricaciio de oxicloreto de
carbono (fosgénio) e de outros produtos por processos
cataliticos, a fabricaciio das mdscara contra os gases as-
fixiantes, ete., ete. utilizam jd hoje correntemente os
carvies activos.

REGENERACAO DOS CARVOES
ACTIVOS USADOS

Seria ideal que o carviio activado empregado numa
operacilo ndo voltasse a servir para outras.

O seu preco elevado nfio permite que as coisas se
passem desta forma,

Os carvbes sio utilizados em vdrias operagdes, s0-

frendo regeneracdes sucessivas e 6 s quundo a sua
actividade desce abaixo do certos limites econdmicos
que 6les sio definitivamente abandonados.

0S CARVOES ACTIVADOS NA GUERRA

15 de opiniio geral, depois do precedente aberto no
decurso da Grande Guerra, que, infelizmente, wmn gran-
de papel reserva o futuro & guerra quimica.

Os gases toxicos, sufocantes, lacrimogénios, ester-
nutatérios e vesificantes virdio, decerto, acrescentar i
sua j& bem longa lista de estropiados dos novos estro-
piados.

¢ Que posigdo ocapa Portugal neste assunto grave ?

¢ A uma agressio por gases, como responderemos
nés? Com produtos de nosso fabrico on estrangoiros?

:De que mdscaras nos serviremos ? ¢ Portuguesas
ou importndas?

Kis um problema a resolver.

12 a Revista da Associagdo dos Enger:ke;ras Civis
Portugueses ainda formula maig as seguintes perguntas:

«¢ Mas, se ainda no actual momento nes enconira-
mos na dependéncia de outros paises no que respeita i
arma quimica, que fazer se os azares da guerra nos
criarem um bloqueio que nos impega a sua importagio?

g’leltJrAnos emos, porventura, a 1uﬂ'enua.mente Te8-
pirar ésses terriveis agentes de agressio, por fulta de
meios de defesa e de ataque?

- Niio podemos pretender, evidentemente, colocar-nos
a par dos paises que, dispondo de uma vasta inddastria
quimica, possuem ji em perfodo de paz, sob a forma
de fibricas de matérias coérantes, perfumes on produtos
farmacéuticos, toda a aparelhagem que, aparenfemente
inofensiva, se converte em tremenda arma de guerra
de um instante para o oufro.

O nosso problema tem de ser resolvido dentro de
recursos mais modestos, embora eficazes, lancando mio
de meios ao nosso aleamce e que, felizmente, sempre
sfio alguns.

De facto, so é praticamente impossivel para noés o
fabrico de grande nimero de gases j& conhecidos, hd,
sem davida, alguns que podemos fabricar.

B, entre 6sses, o fosgénio (oxicloreto de carbono)
estd naturalmente indicado, nio s6 pela relativa facili-
dade com que o podemos produzir como pvln sua
eficicia.

Desgragadamente, eficicia 6 aqui slnénlmo tiu toxi-
cidade.

Mas nfio encaremos assuntos desta |mturu/a. sob
pontos de vista erradamente humanitdirios que s6 con-
duzem a hecatombes. '

E necessdrio lutar-se com armas igunais, quando essa
desgraca se imponha.

O gis mais mortifero ¢ o que torna mais forte
aquele que o emprega, e niio podemos exigir que um
homem atacado por gases asfixiantés se defenda com
langa-perfumes ; 6, pelo contririo, indispensdvel que &lo
tenha a consciéncia de que dispde de forga ignal ou maior.
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HA QUARENTA ANOS 9_§ nossos mortos

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1894)

1 s
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Linhas Portuguesas

Lourengo Marques — O rendimento d’esta linha tem dimi-
nuido nos ultimos tempos, devido 4 redugfio dos transpor-
tes para a construccdo da linha da Pretoria, hoje quasi con-
cluida.

Desde 1 de janeiro alé 23 de julho a receita foi :

BRI - rar-lar P2 i T e 131.4978950
» 1883, ., . ., . . . . . 136.4163638
A menos em 1894 . . 4.9188679

No fim do 1. semestre havia um excesso de receita de
G.042§967 réis, mas a diminuicdo nas quatro semanas de julho
fez desapparecer esse excesso e surdir a differenca para
menos. .

O producto annual kilometrico estava, 4 data do ultimo
boletim, 29 de julho, em 2:568504! réis.

O servigo dos comboios entre a cidade de Lourengo Mar-
ques e Pretoria, capital do Transvaal, comegou em 20 de ou-
tubro e é feito por trés comboios semanais.

Novos vehiculos — Diz-se que se vae formar em Lisboa
uma empresa com o fim de introduzir em Llsboa um systema
de carros de via estreita, 0s quaes apresentam a particulari-
dade de rodar indifferentemente em cima de carris e nos lei-
tos ordinarios das estradas; teem cinco rodas, uma das quaes
serve de duia quanlo trabalharem em cima de calhas. A dis-
tancia maxima entre as rodas, no sentido transversal, é d'um
metro, podendo ser reduzidaes até 80 centimetros.

Urbana do Porto — O avangcamento da daleria do tunnel
da Ave-Maria altingiu ja 102 metros, faltando para a completa
perfuracéio 35 metros,

Este importante tunnel mede em toda a sua extensdo 713
metros, 568 dos quaes estdo revestidos e promptos, do lado
das Fontainhas.

O tunnel deve ficar perfurado por todo este mez.

LUIZ TRIGUEIROS

A parca mais uma vitima ceifou, roubando ao .

nosso convivio jornalistico o ilustre escritor e antigo

camarada do «Didrio de Noticias» sr. Luiz Trigueiros.

O safidoso extinto, que em 50 anos de actividade
jornalistica dispensou uma obra notdvel, era muito
conhecido no meio mundano.

Durante largo tempo viveu na sua casa uma inten-
sa vida intelectual, visitada pelas primeiras figuras das
nossas letras, artistas e diplomatas.

Depois da pertinaz e grave doenca que o atacou,
foi nomeado presidente da assembléa geral da Unido
Velocipédica Portuguesa, de que fora um dos funda-
dores.

Luiz Trigueiros milifou na politica franquista, e
muito o apreciavam Tomds Ribeiro, Guerra Junquei-
ro, Gomes Leal, Gualdim Gomes e outros,

Era pela sua esmerada educacio e pela excepcional
nobreza de caracter um verdadeiro fidalgo. As suas
crénicas sobre o meio mundano marcam como uma
recordagdo viva da galanteria antiga.

Luiz Trigueiros teve uma morte serena, verdadei-
ramente cristd, tendo recebido os sacramentos com a
maior resignagio. ' _

Aos seus itltimos momentos assistiram os seus fi-
lhos e a sua desolada esposa, aos quais, a «Gazeta dos
Caminhos de Ferror apresenta a expressdo sentida do
scu verdadeiro pezar.

O funeral do brilhante jornalista constituiu uma
profunda manifestacao de saddade, tendo-se néle en-
corporado escritores, artistas e pessoas da nossa me-
Ihor sociedade.

O resto é ntopia que s6 leva a desastres inglérios.

Durante a dltima guerra empregaram-se cdrca de
250.00C toneladas de agressivos quimicos.

Agora a defésa.

Contraste frequente em quimica, eciéneia fértil em
aparentes paradoxos, os carvdes activados fornecem-nos
ainda outra solucio.

Catalisador na producio da arma de morte, apare-
ce-nos agora como meio eficacissimo de defesa nas mds-
caras de protecciio.

Preenchendo parte importante do volume total dos
cartnchos respiratorios, éles sfo a barreira que. mercé
do sen extraordindrio poder absorvente, se opde & pas-
sagem dos gases deletérios. Associados com camadas
de pedra pomes embebida em solutos de earbonato de
sGdio e urotropina, cal sodada e Oxido de zinco, per-
manganato de potdssio, etc., substincias capazes de
dissociar muitos dos ]irudntcs agressivos, éles anmentam
o oficdcia das mdscaras sob todos os pontos de vista.

I£ a miscara é ainda o tnico meio de defusa contra
os ataques por gases. Uma estatistica de guerra diz-nos
que nas primeiras agressdes déste género perto de Ypres
morreram 35 °/, de gaseados. Mais tarde o emprégo de
mdsecaras fazia baixar esta proporcio aterradora para
2,6 . ¢
Terrivel como ¢, a guerra dos gazes nio pode dei-
xar de merecer a atenciio dos que se encontram despre-
venidos. \

Aos quimicos portuguéses incumbe muito especial-
mente o estudo do problema tio grave, para seguranca
das nossas populagdes civis e defeza dos que tenham
de combater.

Niio esti provado que Portugal nfio possa tambdém
criar no segrédo dos seus laboratorios os meios de ata-
que e defeza que outros paises buseam incessantemente.

Estimos em tempo de Paz. A Guerra espreita-nos.
12 preciso economisar vidas. Sfo estas as expressdes do
sr. engenheiro José Maria Marques.

——
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POLITICA

INTERNACIONAL

ALV R

Pelo Dr. ARY B.

ECENTEMENTE, Bénés, o prestigioso
ministro dos Negécios Estrangeiros da
Checo-Eslovéaquia, apreciando, a quando
da abertura do Parlamento checo, a

politica internacional, e referindo-se a Sociedade
das Nagdes, declarava que esta conservava ainda
grande parte da sua influéncia, mas que, em vez
de ser como no tempo de Briand um instrumento
de politica internacional construtiva, tendia actual-
mente a canalizar o seu trabalho no sentido ne-
gativo de obstiaculo a guerra. !

Salvo o respeito devido ao nome que representa
uma das figuras mais eminentes da politica inter-
nacional contemporinea, julgamos ter sido extre-
mamente infeliz a afirmacio respeitante & mudan-
¢a de orientacio do organismo de Genebra, a me-
nos que outro, e bem diferente, tenha sido o pen-
samento gue essas ‘pala\rras ocultam e se recusam
a expressar.

Com efeito, sesundo elas, parece que duas dis-
tintas fases, se podem assinalar no desenvolvi-
* mento da actividade da Sociedade das Nagdes.

Uma delas, a mais actual, caracterizada por
ser orientada no sentide negativo de obstaculo &
guerra, fazendo supdr, portanto, que a S. D. N.,
no desenvolvimento da sua ac¢io limitar-se-i a
afastar ou tentar afastar tédas as causas que fa-
¢cam perigar as boas rela¢des entre os membros da
comunidade internacional e, conseqgiientemente, a
Paz.

Pode, porisso, afirmar-se, segundo Bénés, que
nesta fase a S. D. N. viea um tnico objectivo —
elimina¢do da guerra —e actua apenas sob um as-
pecto — o aspecto Preventivo.

Na outra fase, culminante com Briand, a
S. D. N. é instrumento de politica internacional
constructiva o que leva.a crér que nesta primeira
fase ndo limita a sua acc¢iio a simples prevencio
da guerra, indo mais longe, intervindo directa-
mente nos conflitos consumados, impondo a sua
vontade aos litigantes ndo ja para obstar ao rom-
pimento das hostilidades, mas para as fazer ces-
sar.

O objectivo ainda visado, mas nao exclusivo,
continua a ser a supressio do fenémeno bélico
mas sob um aspecto mais positivo -— o aspecto Re-
pressivo.

A guerra, como fenémeno da vida internacio=

DE-BE
DA FONSECA

nal (excluida a defensiva) surge no seio do agre-
gado internacional da mesma forma que nos
agregados nacionais irrompe o crime.

Nestes agregados, ao lado dos meios preventi-
vos vamos encontrar, como ndo podia deixar de
ser, meios repressivos, recurso tultimo, digamos,
perante a inoperdncia verificada em cada caso
concreto, dos meios preventivos.

O desenvolvimento crescente destes tltimos
assinala um progresso na sociedade que lhes da
efectivacio. A auséncia dos meios repressivos sé
pode significar uma de duas ccisas: bastarem os
meios preventivos para impedir o acto criminoso
ou nio ter atingido ainda essa sociedade o desen-

volvimento necessiario para compreender e adjudi-

car-se o poder repressivo.

Até hoje, que saibamos, nunca a simples ac¢io
preventiva revelou suficiéncia absoluta, mesmo
nas sociedades mais perfeitas. Dai o inferir-ze que
a auséncia dos meios repressivos nada mais signi-
fica que um estado de atrazo, de parca matura-
¢iio do respectivo agregado social.

Se, como diz Bénés, a S. D. N. ingressa na
segunda fase arrogando-se, conseqiientemente, uma
fun¢do preventiva apenas, renunciando a funcdo
repressiva nido progride — retrograda.

Incerta e hesitante como é a vida da comuni-
dade politica que viu a luz nos nossos dias, seria
ocinso dize-lo, ndo pode a S. D. N. invocar a des-
necessidade dos meios repressivos, pois, tém sido
infelizmente freqiientes os factos criminosos pra-
ticados por alguns seus componentes.

Nio comportam outra interpretacio as pala-
vras do ilustre Ministro dos Negécios Fstrangei-
ros da Checo-Eslovaquia.

No entanto, como pode ser erivel que uma in-
teligéncia tdo lacida ao servico e tio directamente
lisada a obra da S. D. N., assinale a esta uma
atitude que seria a confissdo da sua faléncia?

Porque as palavras servem também para mas-
carar idéias, e quando proferidas em um Parla-
mento — qual gigantesco microfone — ouvidas ime-
diatamente em tdédas as partes do globo —néo
esquecendo que a Diplomacia tem as suas exigén-
cias—ha que procurar devassar as palavras de
Bénés para se reconhecer o valdr da confissdo tio
subtil e inteligentemente feita, que elas masca~
ram,




A TABELA

O ESTAFADO CHA

DE.,. TURISMO)

NDA mais sossegado... o tutismo. Pas-
sou ji aquela entusidstica fase—em
Portugal é tudo ocasido, fase, momento
— da propaganda turistica que se mani-
festou ha cérca de dois anos...

Os jornais que anseiam a diversidade do as-
sunto vinham cheios de alvitres, de idéias, de
projectos; o turismo parecia ir ser qualquer coisa
de definitivo na mnossa terra, inddstria, arte ou
ciéncia nova que traria largos proventos para o
pais. Hoteis modélos, facilidades turisticas, con-
gressos... e depois, a pouco e pouco, o regresso a
normalidade, o banal, o costume, o desdnimo,
efc,, etc. .

Nio seremos nés quem vai despertar a bela
adormecida. Mas ndo podemos deixar de trazer
para aqui, algumas consideracdes que acabamos
de lér numa revista francesa, preocupada com o
facto alarmante para a economia da Franca, de
cada ano diminuir o nlimero de visitantes estran-
geiros. Os 10 ou 12 milhées de francos que o tu-
rismo rendia anualmente & Franca, no tempo em
que se ia visitar o front do Marne e vér a Jose-
phine Baker, secaram, eclipsaram-se. O cronista
melancolicamente aponta a vertigem da descida
nestes dois ntimeros: em 1929 visitaram a Franca
1.911.107 estrangeiros em turismo, e em 1933 ape-
nas 931.505.

Os belgas, que sdo visinhos, continuam a ir 14,
mas os belgas sio poucos. Os americanos vio ra-
reando, de 296,174 em 1929, em 1933 ja s6 apare-
ciam 101.200. Os sul-americanos baixaram de
150.000 em 1929, a 11.000 em 33, Os espdnhois —
com grandes preocupagies — passam de 320.213 a
95.00C0 na comparacio dos mesmos anos. F, os in-
gleses? Ter-gse-ia alargado o canal da Mancha?
Em 1931 vinham a Franca 870.000 subditos brita-
nicos; agora acusam os servicos de turismo menos
de 500 mil, dos quais apenas 32.000 se demoraram
uma semana ou mais,

A quem a culpa? Em Franca como em téda a
parte, as culpas sdo sempre atribuidas ao... go-
vérno. Dizem os periodistas e os hoteleiros, os
economistas: a culpa estd na falta de publicidade,
na deficiéncia de propaganda; gastem-se milhares
de frances... que ésses milhares produzirdo mi-

Ihaes,
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O assunto tornou-se tdo grave que a Confede-

.racao Nacional de Turismo, do Termamismo e do

Climatismo dirigiu ao Presidente do Govérno
uma exposi¢cdo a que chamou Politica de Turismo
e que tinha por fim «uma propaganda l6gica, or-
denada, coerente, sob um plano nacional de ac¢do»,
em acérdo com os diversos ministérios, compa-
nhias de navegacio, de caminhos de ferro, linhas
aéreas e todos 0s organismos interessados.

Mas o que mais aflige a Franca, é que 300 mil
franceses visitaram em 1933 a Italia, acusando &ste
nimero um aumento considerdvel sébre o ano
anterior; 37 °/c em caminhos de ferro e 72 °/, em
automéveis. Mas porqué? Porque durante perio-
dos de tempo diversos a Italia ofereceu aos fran-
ceses visitas a Roma, Napoles, lagos etc., com
70°c de redugio nos precos habituais do trans-
porte, 15° nos precos dos hoteis, e 10 °/o nas re-
feigGes. Aos noivos oferecia o Duce uma reducio
suplementar de 10 °/o. Fiste bonus de lua de mel
consta da propaganda... cartazes, folhetos!

A Austria traz pelas cidades europeias auto-
cars de propaganda onde exibe ao puablico das ruas
um filme sonoro sdbre as belezas do pais e distri-
buindo brochuras artisticas. A Inglaterra tem em
todas as cidades da Franca delega¢des luxuosas do
Office Britannique de Tourisme, e distribue um bo-
letim mensal «Comming Events» que—é revista ar-
tistica,—gratuitamente, e para a qual tem 6.000
correspondentes em Franca. A Ttalia distribue uma
revista Itdlie Voyages com capa a 3 cores, e 36 pa~-
ginas com literatura e documentacio grafica que é
maravilhosa.

A Suica anunciou em cartazes que os Cami-
nhos de Ferro Federais, durante 15 dias permi-
tiam aos estrangeiros, com bilhete inteiro, levar
consigo uma crianca até 16 anos ou duas com
menos de 121

Propaganda, dinheiro... que traz dinheiro, eis
em resumo o gque se aponta como tinico caminho
a seguir pelo turismo... :

Mas... ndo falemos mais no assunto. Deixe-
mos em 50sségo, no seu repouso bem merecido, a
bela... dormente sob o lindo clima da nossa
terra. :

AYRMAN DO FF.RRE T RIA

‘ Todos os engenheiros, técnicos, l
ferrovidrios, devem lér e divulgar a
Gazeta dos Caminhos de Ferro

‘ A sua colaboragdo serd preciosa |
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. ECOS & COMENTARIOS

Popr NICKLES

L
SINDICATO NACIONAL DE JORNALISLAS

Sindicato Nacional de Jornalistas, cuja séde e fins

ainda sdo problemas a resolver, foi nomeada uma

‘comissdo constituida pelos nossos camaradas srs.
Lourengo Caiola, do Didrio de Noticias, Padre Miguel de
Oliveira, das Novidades e Artur Maciel de A Voz.

Tomou parte na assembléia um reduzido nimero de so-
cios fundadores.

Foram alguns jornatistas que de comum acérdo encer-
raram os trabalhos para a conveniente eleig@o dos corpos
ger entes.

Houve critério.

Ndo faz sentido que o Sindicato Nacional de Jornalistas
seja apenas fundado por meia duzia de datos... E gatos
deve haver nos seus Estatutos, visto néstes haver a omissdo
propositada de ndo querer considerar jornalistas os indivi-
duos que aplicam u sua actividade nas revistas literdrias e
cientificas e nas gazetas hebdomarias.

Nao esta certo, visto que muitos dos seus redactores
sdo plumitivos. O seu trabalho representa o pdo de cada dia.

E ha também a considerar que o Sindicato Nacional
de Jornalistas ndo se funda para uma élite, mas sim para
agasalhar no sen seio lodos os que mourefam na vida da
imprensa, grande ou pequena, em todo o Pais.

E éste ponto de viste jd foi largamente defendido no I
Congresso da Imprensa Técnica e Profissional pelo autor
destas linhas. 3

A menos que os poucos fundadores do Sindicato gueiram
vér a Imprensa dividida em grupélhos, como os antigos
partidos... :

Nido. Os corrilhos jd acabaram.

Fazemos, pois, potos para que a referida comissio se
entenda, claramente, com o Sub-Secretirio de Estado das
Corporagoes, a-fim-de conseguir para o Sindicato uma’ si-
tuagdo denfro da lei.

E fagam-se a seguir as eleigtes dos corpos gerentes,
mas com a representagdo da imprensa técnica que, repeti-
mos, também dd muito pdo a ganhar aos seus redactores
e informador es.

NAO SERA EXAGERO?

PGI\’ ter sido considerada ilegal a assembléia geral do

M Novembro de 1932 publicon um jornal o seduinte swelfo,
do qual, a-pesar-de jd haver decorrido demasiado tempo
para o seu pritico aparecimento, ainda nada nos consta que

venha confirmar o que entio se disse,
A noticia em referéncia fora redidida nos seduintes termos:

Vido em breve realizar-se as experiéncias dom combiio
capaz de atingir a velocidade de 400 quilometros & hora.
Este bolide a que poseram o nome de «Zeppelin terrestres
serd provido duma hélice e dum motor de avido.

A sua construgdo importard em 4 milhoes de rublos ¢
as experiéncias efectnar-se-hido na linha enfre Moscovo e
Leningrado, cuja distdncia éste auténtico bolide deverd
transpor em hora e meia.

Porém, como ainda nada consta a respeito do seu apare-
cimento ¢ caso para se poder afirmar, com garantia, que a no-
ticia era... apenas garganita dos pretensos reformadores da
vida social.

ESPINGARDA SEDICA

NAS imediagdes de Berlim hd uma pequena cidade chamada
Bernau. Pois ela desempenhou um grande papel histo-

rico durante as duerras relidiosas provocadas pelos hussitas,
ou sejam os partiddrios de Johann Huss, a cujo assedio teve
de resistir em 1452, .
A cidade sumamente pitoresca sob o ponto de vista arqui-
tecténico, conserva ainda uma parte das fortificacdes da refe-
rida época, especialmente as monumentais porlas de tejolo
que lhe ddo um aspecto medieval, Mas a sua principal curio-
sidade ¢ a Armaria, interessante, como poucas, pela sua colec-
¢lio de armas antidas, Fiduram nela essas enormes espadas de

dois metros que s6 podiam ser brandidas com as maos ambas,

bem como grande nimero de armaduras, pistolas e espingar-
das dos primeiros tempos em que se comegaram a usar armas
de fogo. Uma das espingdardas chamada Faustrohr (cano de
punho) passa por sér a mais antiga do mundo. Data do século
XIV e a sua construgdio é extremamente primitiva, ao ponto
de, para a disparar, ser preciso inflamar a polvora com um
ferro em brasa,

Para a nova guerra, que se prepara secretamente pelas
chancelarias diplomdticas, devia, por proposta da 8. D. N.,
sér adoptado éste modélo de arma, cano de punho.

Sempre daria a ideia dum combate de box internacional, ,

UM FOGAO QUE FALA...

QUANDO ndo é Americanisse hi sempre mala pata em
terra de nuestros hermanos... Mala pata ou broma,
como o leitor melhor entender ! :

Trata-se de uma voz que sai de um fogio e que {raz alar-
mada a populagdo de Saradoga.

Enfim : uma Casa de Fantasmas.

O certo € que aquela cidade tem vivido horas de inquie=~
tagdo e o mistério é insonddvel.

No prédio N.° 2, da rua Gascon P. Gotor, o caso é fa-
lado, ..

Quando a cosinheira de um dos andares se preparava
para acender o fogdo, ouviu sair distintamente de dentro do
mesmo uma voz misteriosa, que protestava violentamente cla-
mando que ndo queria mais lume e muito menos ali alduem,

' Gritos. Visinhanga atordoada.

Assalto de policias e policias de assalto. Médicos psiquia-

tras. QQue sabémos nos !, ..

Uma drande fita falada.

Mas o mais engragado é que, quando um dos arquitetos
procedia aos ftrabalhos de vistoria, deu ordem a um operdrio
para madir a canalisa¢do. Ouviu-se, entdo, a voz dizer :

— «Néo se incomdde, Tem quinze centimetros ».

E, de facto, assim éra.

Houve quem emitisse a opinido que a voz nfio era mais
do que um fruc de radiotelefonia. E por isso mésmo, as aucto-
ridades mandaram retirar do prédio todos os aparelhos,

Tudo debelde. A voz misteriosa contimia a fazer-se ouvir,
E anuncia aos curiosos :

— & Jd cd estou »,

Serd, porventura, a voz da Razfio que anda a pedir sos‘ségo_
para a sua Pétria ? Talvez...

O CELEBRE SHAW

humorista irlandez, que & muito original, Bernard Shaw
anda, adora, muitoc amuado, amarrando o burro nas
contas dos ingleses,

Ao que parece, éle estd a torner-se impopular na Ingla-
terra — e essa impopularidade faz com que Shaw esteja o
mais popular que & possival,

Shaw vai & praia? A noticia vem em todos os jornais?
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Shaw vai a0 campo? Os prelos demem. Shaw vai d... Até
isso as folhas inserem em agraddvel noticia.

E Shaw qudsi se enfurece com tanta popularidade. Odeia
os jornalistas.

Quando um reporfer lhe pediu a sua opinido sobre os in-

dleses, o imperturbdvel auctor do Sanmfd Jocena respond u
simplesmente :

— «0s ingleses sdo uns pobres diabos a que en, nem sel
porqué, concedo todo o meu afecto, ao ponto de ter passado
a vida a dar-lhes conselhos, que éles nunca sonberam apro-
veitars.

E ou néo implacavel éste Shaw do diabo ?
ASSIM. .. SIM!

OICAM. senhores da viagdo !

Nos Estados Unidos, em Dewer, certo juiz acaba de
condenar em pesada multa uma senhora que viajava como pas-
sadeira num automdvel que colheu numa das ruas, um tran-
seunte.

O integérrimo magistrado justificou a sentenca, alegando
que a passagdeira era co-responsavel no desastre, porgne
vendo o perigo iminente ndo advertiu a tempo o motorista.

«A responsabilidade nos acidentes — d'z o juiz — tem que
dividir-se entre os condutores dos automoéveis e os passagei-
ros que seguem dentro déles. Todos podem evitar ésses casos
desde que levem o sentido posto no que se passa pelo cami-
nho.»

A sentenca provocou lardas controversias,

Santa Barbara! Se a moda péda cd!l...

AS APARICOES DE SANTANA

ONTINUA a apaixonar a opinidio piblica a apari¢cdo da
Virgem, na Madeira, vista por criancas, em Santana.

E esta freguesia, ante tio extraordindria declaragdio, foi
invadida por mais de 50.000 pessoas de todos os pontos da
ilha, a maioria das quais, plenas de manifestacdes de fé.

Houve quem falasse com as criangas. E elas declararam
que, de facto, a Virdem lhes prometera aparecer aos fieis. O
milagre — mais disseram, seria anunciado por nuvens sangren-
tas que desceriam sObre o povo.

Mas tambem houve quem duvidasse de tais miraculosas
afirmacdes.

E as criancas asseveraram :

— « A virgem niio mente »,

As referidas criancas chegaram a muito custo ao local
designado para a apari¢iio da virgem, depois de terem cami-
nhado, de joelhos, durente guatro horas consecutivas. Disse-
ram, momentos depois de 14 chedarem, que estavam a vér a
Virdem. E, a certa altura, declararam que ela ndo se mostrava
ao povo em virtude de se encontrarem entre a multldio mui-
tas pessoas dotadas de pouca fé e trajando com grande luxo.

O certo é que do Funchal foram assistir 4 apari¢iio muitas
centenas de pessbas de todas as categorias sociais.

No6s querémos dar todo o crédito 4 anunciada aparigéo,
porque a Madeira, pelas suas belezas naturais pelo seu inve-
javel clima e ainda mais pela sua situacdo dentro do Oceano,
considerada a Perola, niio precisa religiosa e comercialmente
fazer mistérios insonddveis...

O FADO NO CONSERVATORIO...

CARMO DIAS, o apreciado artista recentemente falecido,
deixou, por uma das suas cldusulas do testamento, a sua
duitarra ao Museu do Conservatorio.
Jd estd encorporada na respectiva colecgdo instrumental,
com o nome do artista a que pertenceu.

Ha alunos de ambos os sexos do Conservatério, que mais
desejariam execulal-a do que a verem no Museu !
Sempre haveria o sentimental fadinho !

MATUSKA NA A USTRIA

JA foi eniredue ds auctoridades dustriacas, o famigerrdo des-
carrilador Matuska, Como jd dissémos, éste foi condenado

4 morte p:la justica hundara, por haver provocado vérios des-

carrilamentos, que custaram a vida a muitas pessdas.

O certo é que Matuska, salvou-se da pena capital, tendo
apénas que cumprir, em Stem, trez anos de trabalhos forga-
dos a que fora condenado pelos tribunais do visinho pais.

A Sorte s6 se entrada, ao que parece, a czente sésia do
Matuska. . .

SERVICOS ALFANDEGARIOS

UM nosso presado leitor informa-nos, solicitamente, em
carta do seduinte :

« Que tendo chedado 4 fronteira do Marvao, no combdio
152, de regresso de Madrid ali apresentou, no dia 2 de Outu-
bro, devidamente acondicionado, um pacote contendo uma
jarra de loica e 5§ murindues pequenos, também de loica com
o fim de padar os respectivos direitos.

Os funciondrios, disseram-lhe ter muito que fazer, pelo
que lhe forneceram, na delegac@io da Beira, uma senha com
o nimero 562, a fim de levantar a encomenda em Lisboa.

Ao apresentar a senha na Alfindeda de Lisboa R. foi des-
colado e aberto é vista do nosso correspondente o pacote, em
questdo, notando-se que lhe faltavam {réds dos murmg‘ues pe-
quenos, e a jarra partida em pedagos.

A reclamagiio vem jd tarde, mas, mesmo assim, hd-de che-
dar a quem superitende nos servigos da Alfandega de Lisboa.

Quem indemnisard o nosso correspondente ?

A RAPTOMANIA

O telegrama ¢ de Nova York. Reporta-se ao segduinte :
Mrs. Wlutney, a quem o tribunal confiou a duarda da
rica herdeira Gloria Wanderbilt, recebeu uma caria, amea-
cando a pequena de rapto. A policia vigia dia e noite a casa
da tia da inocente heroina de um dos mais emocionantes dra-
mes dos iiltimos tempos.

A mae da Gloria acaba de apresentar recurso corltrag
sentenca, pela qual a filha passard os sdbados, os domingos e
o dia de Natal, em sua casa. O resto do tempo estd confiado
4 tia.

COMUNISTA ASSASSINADO

INFORMAM de Leningradoque foi assassina do, a tiro, naque~

la cidade, Kirov, secretdrio do Comité Cenfral do Partido
Comunista e membro da presidéncia do Comité Execntivo da
U.R. 8. S.

O criminoso foi capturadc, embora se desconhega, pot
enquanto, a sua identidade. ..

Kirov nasceu em 1886 e era membro do referido partido
desde 1904. Foi préso, vdrias vezes, durante a regéncia do
Império e, em 1917, a revolugdio bolchevista salvou-o de ser
deportado para a Sibéria. Tomou parte activa em todas as
accdes revoluciondrias e combateu contra os russos brancos,
no Caucaso.

Organizaram-se muitas manifestacdes de protesto contra
o atentado. Estalin, Mallotov, Kalinine e Varochilov escreve-
ram um artigo comum, sdbre o assassinado.

Mas, a vida certamente & que ndo lha déo !
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CRONICA INTERNACIONAL

PanLlNlO BANHOS

Jornalista e escritor que formou com Tardieu,

JEAN LOUIS BARTHOU, o prestigioso politico,
Poincaré, Dupuy e Deschanel, a falange dos ve-

teranos herdeiros da velha guarda da 3.° Repiblica -

— Simon, Ferry e Flogquet— nascen a 15 de Agosto
de 1862, nos Baixos Pirenéus, em Oloron-Saint Ma-
rie, burgo pequeno, cujos votos o levaram ao Parla-
mento em 1889, pela primeira vez. Era, entdo, redac-
tor dum jornal regional, onde a sua pena jd afirmava
as raras qualidades de argumentador, gue o notabili-
zaram sempre. Vencendo nos eleicoes o seu adversdrio,
representante dos conservadores, Barthou, que viria a
ser o presidente da Unido Democrdtica e Radical, co-
mecou a ter o seu nome citado em fodas as hipoteses
Zovernamentais.

Foi, pela primeira vez, ministro no gabinete Dupuy
sobragando a pasta das Obras Piblicas; depois, do
Interior, no ministério Maline; a seguir, outra vez,
nas Obras Piiblicas, no govérno Sarrien, e no minis-
tério Clemenceau (1906-1909); mais tarde, da Justica,
nos dois ministérios Briand, que governaram de Julho
de 1900 a Margo de 1913.

No iiltimo gabinete de Poincaré, foi Barthou [0
vice-presidente do Conseliio,

Redactor da seccao politica da antiga e sempre
nova revista Les Annales, especialista em questies de
Previdéncia Social, o extinto ministro dos Negdcios
Estrangeiros, emparelhava a sua actividade politica
com a sua actividade literdria.

As suas obras siobre Mirabeau, sobre Lamartine,
sobre Vietor Hugo, Les Amours d’un podte, grangear-
Lhe-iam isoladamente o fauteuil académico, deixado
por Roujou, em 1918, mesmo que a sua obra juridica
e social lho ndo ouforgasse.

Os centenares de episddios da vidalpolitica do se-

nador dos Baixos Pirineus, agora traicoeiramente.

morto quando a sua personalidade consubstanciava a
ideologia dos pacifisias europeus e era para a Franga,
uma gléria e uma esperanca, mostram @ sociedade a
alta cultura, a témpera admirdvel do ilustre politico,
a sua auddeia seréna, o seu oportunismo inteligente, a
sua oratéria clara e convincente.

A questido da Austria e as conferéncias de Roma
enfrentou-as com aquela licida inteligéncia tio temida
dos adversdrios. i

Firmeza e decisio eram os tragos§dominantes do
seu cardcter. Foi com éles que alcancou, ainda, as
iltimas vitdrias em Varsdvia e em Praga.

A sua viagem diplomdtica na primavera déste ano
causou graves apreensoes a Hitler. O fuher quis, mesmo,
que Barthou se detivesse em Berlim, mas o titular da

pasta dos Negdcios Estrangeiros da Franga sé parolt
na capital da Polénia. Era a Varsovia que éle queria ir.

A aproximagdo alemd era um abismo que surgia d
manutencio da velha amisade sentimental entre a pd-
tria de Koclushg e a Franca. O espirito dos poldcos,
Jjulgando-se esquecidos, levara-os a entender-se com o
Reich, receosos da entrada da Rissia na Sociedade
das Nagoes e da constante inguietagdo das minorias
chéco-poldcas da Eslovdquia. A sua alianca esponti-
nea @ Franga, feita a seguir @ Grande Giierra estava
em riscos de fracassar, Barthou chega a Varsévia, e
ganha logo a batalha. O refraimento motivado pelo
Tratado de Locarno, a indignacio que lavrara quando
do Pacto dos Quatro, a desconfianca suscitada pela
igualdade dos direitos militares concedidos ao Re:'ck,
tudo desapareceu como por encanto.

Depois de ter vencide nos Balcans, Barthou vence
em Londreg. ;

Devemos dizer, porém, que a visita daquéle homem
piiblico feita a Belgrado, den azo a continuagao de
comentdrios desfavordveis na imprensa hungara e ifa-
liana. A promessa dos reis da Jugo-FEsldvia e da Ro-
ménia, de visitar a Franca, foi tomada como manifes-
tagdo excessiva de politica de blocos, e, em Budapest,
organisou-se, mesmo, uma manifestacio contra a
Franga, queimando-se na praca-de Calvino uma efigie.
de Barthou.
 Quando ha doze anos, no anfiteatro da Sorbonne,
Gago Coutinho e Sacadura~Cabral acabaram de contar
a sua vidgem aérea ao Brasil, foi Barthou quem se
erguei para responder e saudar os dois gloriosos avia-
dores. Num repto oratdrio, disse que, para celebrar
condignamente ésses novos Lusiadas, seria preciso sér '
um.novo Camoes. Quando, no Parlamento francés, se
levantaram as primeiras dificuldades contra o tratado
de comércio luso-francés, foi ainda Barthou quem de-
fenden o nosso ponfo de vista, evocando a nossa glo-
riosa histdria, a nossa contribuigdo para a civilizagio,
a nossa desinteressada participacio na guerra. E as
resisténcias desapareceram.

Quando, em fulho passado, em Baiona, se consa-
grou a ac¢do dos volunddrios portugueses, mortos na
guerra, depois do nossoladido militar da aerondutica,
Lelo Portela, ter falado; depois de terem falado outros
oradores, louvando os mdigos portugueses, foi, ainda,
Barthou ~quem melhor soube giorificar o sacrificio
désses voluntdrios. A sua palavra parecen mais elo-
quente do que nunca, saudando ésses paladinos de
Portugal e os mdrtires poldcos que tinkam dado a sua
vida pela Pdtria. A tarde, no banquete oficial da Mai-
rie, com que finalizou a festa apotedtica que, nésse dia,
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feve a cidade do Adour e do Nive, de novo a sua voz
se erguen e soube falar de nds com um entusiasmo sin-
cero de bearnés, expondo com clarividéncia e elevagio
o grande problema europei.

Portugal retribuiu a Barthou o seu carinhoso inte-
résse, tanta vez documentado. Em [ulho déste ano o
nosso representante diplomdtico em Paris, sr. coman-
dante Gama Ochda, entregou ao grande estadista as
insignias da grande cruz da TorregEspada com que o
nosso govérno o agracidra.

NOTAS A MARGEM DOS ACONTECIMENTOS

DE MARSELHA .

Os terroristas croatas, segundo as iltimas informacdes
das agéncias telegrificas, téem uma agéntia de propaganda
em Genebra, que é o centro das informagdes hungaras junto
da S. D. N.. .

L] L] ®

Yanka Pusig, o quartel general dos terrorislas, foi aban-

donado, hd dias, pelos seus locatdrios.
s L *

Os terroristas maceddnios, pela acgiio do ditador biildaro,

Georgiew, estdo reduz’dos a impoténcia,
Ll L] *

A tragédia de Marselha pds a descoberto a formiddvel
ordanizagiio dos Ustachis, E essim os centros de emidrados
de virias nacionalidades, em vérios paizes, trabalham activa e
clandestinamente.

L L] *

Pavelich, o antigo advogado croata, formou o bando de

terroristas para satisfazer as suas ambigdes.
. % %

A activa cooperagido enfre terroristas croatas e macedd-

. nios comecou hd alguns méses apénas e sabe-se que se fa-

lhasse o atentado de Marselha, haveria outro, em Paris, fatal-
mente,

A morte de Alexandre I ndo era o sinal da revolugédo na
Judo-Eslavia — dizem em certos meios. Talvez pelo facto dela
nio ter eclodido...

BELGICA

Em 20 do més findo foi constituido o gabinete do novo
govérno belda que ficard assim constituido :

Presidéncia, Theunis; Neddcios Estrangeiros, Paul Hy-
mans ; Defesa Nacional, A. Devese; Justica, F. Bovesse;
Fazenda, M, Gutti; Instrugéo, M. Bierlot; Obras Piblicas e
Agricultura, Van Cauwelert; Trabalho, Rubbens; Instrucdio
Piiblica, Hierman ; Economia, Van Isacker ; Transportes, Cor-
reios e Telégrafos, Dewarnasse ; Ministro sem pasta, Francpu,
Coldnias, Charles,

IBLIOGRAFIA

«O MARQUES DE POMBAL —Sua Vida
e Morte cristis —(Documentos inéditos)—
Lisboa, 1934.

Tal é o titulo da Obra, de que o seu ilustre Autor, Ex,m?
Sr, Marqués de Rio Maior se dignou oferecer-nos um exem-
plar, que muito agradecemos.

A notével figura do 1.° Marqués de Pombal, que, em tddas
as épocas, tem tido sinceros e entusidsiicos admiradores e
panegirista, e, contrdriamente, rancorosos e implacdveis
adversdrios, como todos os drandes vultos que, pela sua ele-
vada situagdo social e palatina, tem sempre alguem que os
louva e alguem que os deprecia, tem sido alvo de lardas e
violentas contravérsias sdbre a sua combativa personalidade
e a sua notdvel obra de estadista.

O livro, que temos presente e ac de compulsar, &,
incontestavelmente, um dos mais notdveis, pela sua documen-
tacdo inédita, e serena andlise critica; pela imparcialidade e
probidade com que estd redidido; e pela escrupulosa investi-
gagdo eridita; além da sua primorosa forma literdria,

E obra preciosa para o estudo sério, consciéncioso e do-
cumentado da personalidade e da obra do drande estadista.

Baseada em valiosos documentos inéditos, conservados
no rico Arguivo da Casa Rio Maior, no Paldcio da Anunciada;
em depoimentos de autores sérios e qualificados, e em par-
ciais confissies de criticos apaixonados; sustenta, com vasta
erudigdo e com notdvel brilho, que o Marqués viveu e morreu
cristimente; que a execugiio dos Tavoras, como a persegui-
¢fio ao venerando Bispo de Coimbra D. Miguel de Anuncia-
¢iio, foram obra exclusiva do Rei D. José [, autoritdrio, vo-
luntarioso e absoluto, em face do qual ndo era tal onipotente
o seu primeiro ministro, — com quem chegou, por vezes, a
romper, quando procurava defender os Tavoras e o Bispo.

Rebate e destroi, triunfantemente, outras falsidades e ca-
linias com que, os fidagais inimigos de Pombal procurdvam
alvejd-lo, como as de que os herdeiros da grande casa do
Marqués o renegaram, & que essa heranca ndo fora leditima-
mente constituida pelo seu honradissimo autor; como as de,
para o humilharem e degradarem, atribuir-lhe a Confissdo, que
nunca fez, de culpas que néo tinha; e Lépra, que nunca teve,
sendo bem diversa a doenga que o atormentou e vitimou;
como as com que pretendem apoucar-lhe os méritos e a dl6-
ria da reediticagdo de Lisboa l...

Finalmente, a apreciacdo documentada com que fulmina a
injustissima sentenca proferida contra o Marqués, arrancada a
pusildnime complacéncia da Rainha D. Maria I; e com que
censura o seguinte : — «Lodo que morreu D, José I, comecou
© Ministro do Rei falecido, a sofrer os mais violentos ataques

+
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dos seus inimigos. A sitnacfio que estes lhe criaram, poderia
dizer-se que a definiu Phedro, quando escreveu:

«Quicumque amisit didnitatem pristinam,
Ignavis etiam jocus est, in casu dravi». (!)

Quando, por fim, o viram morto, os encarnigados adver-
sdrios do Marqués de Pombal atacaram-lhe a memdéria, como
no-lo’ recorda o sr, dr. Armelim Jiunior, na carta que, a
98-1-1954, nos diriiu e de que transcrevemos, com a devida
vénia, os periodos seguintes:

—«Era tdo grande a Esfafura daquéle digante esiadista,
que, ji desaparecido do cendrio do mundo, e encerrado no
seu timulo, ainda projectava enorme sombra sbbre os seus
ferozes e covardes inimigos, que ndo desarmavam nem extin-
guiam seus rancores, numa tremenda injistica, indigno es-
quecimento e repelente ingdratiddo, de tanto e tio valioso que
Ele fez, em beneficio e utilidade, honra e dloria, renome e
prestigio da Pdtria comum.

(& A R L (0] S D

« SENSUAIS»

¢«Sobretudo a indretiddo !...

«No profundo e judicioso conceito do erudifo e brilhante
oratoriano Padre Manuel Bernardes: — «Néo hd vicio que
tanto desobrigue a Deus de nos fezer mercés, como a ingra-
tiddo. Parece, diz S. Bernardo, que é um vento que seca e es-
terilisa @ mio de Deus, e as fontes da sua piedader.

A obra abre por uma notdvel carta do nosso distinto ami-
do e assiduo colaborador da nossa Gazefa, sr. dr. Armelim
{inior, que o sr, Marqués de Rio Maior, colocou em forma

de prefdcio, precedendo o do seu proprio punho.

Terminamos, reiterando ao sr. Marqués os nossos agdra-
decimentos pela oferta da sua notabilissima obra, e, com as
nossas mais sinceras felicitecOes.

(1} «Todo aquele que perdeu a autoridade que anteriormente exercia
torna-se, na sua desgraca, joguete, até dos covardess,

2 (0] R N E L L A

«BASES DO DESENVOLVIMENTO
B0 RO ANISACAD

Traia-se dum curioso trabalho poético, pleno de
lidade, que Helena Maria escreveu, numa hora de feliz inspi-
raclio, e que Artur Augdusto prefaciou. Este entende bem a
poetisa, quando a ideia da posse a persegue, de uma maneira
brutal, e que a tortura:

«que se me entregasse
inteiramente»

Na feoria do ciume Helena Maria diz tudo num perfeito
estado mérbido :

=Queria-te mirto,
deitado no meu leito
para te possuir inteiramentes,

Como o prefaciador diz os poemetos s#o feitos sem hipo-
crisias nem cinismos,

«TROVAS E CANTIGAS MADEIRENSES»

Eis um livrinho que consola a alma do portugués,

Um curioso estudo stbre o folkelor do Arquipélago da
Madeira feito pelo nosso amido e ilustre escritor sr. Visconde
do Porto da Cruz. :

O proprio autor confessa que as «Trovas e Cantigas Ma-

deirensess representa um trabalho de mais de quatro anos,
Mais afirma: sque as cangdes, que num momento conseguem |

uma grande vogda e se espalham pelo mundo, cédo se reper-
cutem na Madeirav,

Ao sr. Visconde Porto da Cruz agradecemos o interessante
livrinho e a dentilesa da dedicatdria.

« QUINTO IMPERIO»

Augusto Ferreira Gomes é um nosso anligo camarada de
trabalho. Jornalista, por exceléncia, éle, nas horas de dcio,
que sdo poucas, dedica-se &s belas letras. Nos poemas Pro-
cissional demonstron a sua alma sensitiva e paradoxal. No
«Quinto Império» também Augusto Ferreira Gomes, fugindo da
poesia banal nos dd um trabalho de real valor, que a Parceria
Anténio Maria Pereira editou, com esmero.

O nosso critico literdrio mais tarde se referird ao inte~
ressante livro.

DO TURISMO NACIONALv

Editado pela Comiss@o de Iniciativa de Turismo de Seti-
bal recebemos e adradecemos um interessante opusculo sibre
as «Bases do Desenvolvimento e Ordanizagdo do Turismo
Nacional», da autoria do nosso presado amigdo e ilustre ende-
nheiro sr. Carlos Manito Torres.

As conclusdes do notdvel trabalho sfio as seduintes :

«Completar as condicdies climatéricas pelo conforto e a
beleza natural pela comodidade. L

«Assegurar, pelo bom estado sanitdrio, a tranquilidad
que resulta da sua ceérteza.

«Ter garantido, pela paz piblica prévia, a afluéncia regu-
lar de turistas.

«Conseduir, pelo equilibrio econémico da populagdo, a
atmosfera compativel com o exercicio turistico.

«PROBLEMA FERROVIARIO EM 1934 a

Também do sr José Maria Maio temos sobre a banca de
trabalho um outro opusculo, referente ao magno «Problema
Ferrovidrio em 1954», publicado em sucessivos artigos no
nosso colega Comércio do Porto e que o autor considera con-
tinuar na ordem do dia,

Os nossos agradecimentos.

LIVROS DE BOA PROPAGANDA

O Secretariado de Propaganda Nacional, perfeitamente
integrado nas funcdes devidas & sua missdo continua a editar
interessantes opiisculos onde judiciosame se faz a apologia
do Estado Novo. .

MNessas publicagdes, apresentadas com elegéncia drdfica
e moldadas no cunho simpdtics dum modernlsmo bem equili-
brado de estética, realga-se condidnamen'e a ac¢io reforma-
dora dos diridentes do Estado Novo.

Além da separata «O pensamento de Salazar» e «Docu- .
mentos politicoss foi recentemente disiribuido o «Decilodo
do Estado Novo», onde se desenvolve muito criteriosamente
cada um dos mandamentos basilares da sua esséncia,

Agradecemos os exemplares enviados,
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Direccdo dos Servigos e Melhoramentos Rurais

Pela Junta Auténoma de Estradas, Direcciio dos Servicos
¢ Melhoramentos Rurais foram publicadas as seguintes por-
rias:

DISTRITO DE LISBOA

Concelho de Sintra

Empedramento da estrada municipal ligando o lugar de
D. Maria com a estrada municipal n.° £8-2.%, no sitio de Adua
‘Livre, na extensio total de 1.715,m72,

Mo de.obra ;o ol sl L5 U OUISC44ES
Materieis e seus transportes, . _21.506847
45.111830

Concelho de Cascais

Reparacio da estrada de Alcabideche a Cruz da Pépa, na
extensdo de 650 metaos,

Méo de Obra. . . . ., 9.07E§08
Materiais e seus transportes . . 9.250800
18,306803

Concelho do Cadaval

Empedramento da estrada municipal de Boica & Povoa —
lang¢o entre a estrada nacional n.° 71-2.2 e o sitio do Ribeiro,
na extensdo de 717 metros,

- Méao deiabra. o i e 9638823
Materiais e seus transportes. . 11:276854
S 20,915§47

Reparaciio da estrada municipal de Chéo do Sapo & Mur-
teira, na extensdio de 806 metros.

Mav deobra. . . ., ., ., . 7.426844
* Materiais e seus transportes , . _ 9.506814
; 16.915§47

Construcdo (terraplanagem, obras de arte e um pontio)
do ramal de esirada entre Figueiras e a estrada nacional
n.® 70-2.", na extensio de 1.328,m90,

Méodeobra. . . . . . . '64.100847
Mauterias e seus transportes . . 13.550808

77.749855
DISTRITO DO PORTO

Concelho da Maia

Reparagdo da estrada na freguesia de Vila Nova da Telha

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

entre os lugares de Cambados e Pedras Rubras, d extensio
de 2,398m50,

Méo de obra . . .

- e L 20.807845
Materiais e seus transportes . . _55.596538
54,£05581

Reparaciio do pavimento da estrada municipal que atra-
vessa a freguesia de Gemunde, entre o lugar de Sa e Quteiro,
na extensdo de 2.189 metros.

Mo deabirg: 10 r 0T o 25,908879
Materigis e seus transportes . . _ 5.612481
51 521818

Concelho de Pagos de Ferreira

Pavimentacdo da estrada municipal, n.° 20, de Pacos de

Ferreira a Gilde e ramal de Ferreira a Campas, 1.9 lango, na _

extensdo de 2 700 metros,

Mio de.obra . . sy 31.294840
Materiais e seus transportes , 36 533.‘.‘?
67 806480

Concelho de Santo Tirso

Construgdo do caminho de ligagio da estrada de servigo
de Canigos, Riba de Ave, com a estrada nacional, n.® 11-2,%,
a0 quilémetro 21,579 (terraplanagens e obras de arte) na ex-
tensdo de 1,351,704,

Maodeobra. , . , .
Materiais e seus transportes .

. 28 653302

45,919300

DISTRITO DE BRAGANGA
Concelho de Mirandela

Pavimentacdo de um trigo da esfrada municipal n.° 4 de
Mascarenhas a Avantos, compreendido entre os perfis 46 e 49,
na extensdo de 2.381 metros,

Mdodeobra. . . . ', . . 3D.217855
Materiais e seus fransportes . 28.548§10
67. 765572

Concelho de Mogadouro

Calcetamento & portuguesa das ruas da povoacio de Vila
de Ala e ruas anexas de Paco e Santiago, na supetficie total
de 5.831,m240,

Maodecobra. . . . . . . 95,165$64
Materiais e seus transportes . .  5.880%04
29.055§58

Calcstamento @ portuguesa des ruas da povoagéo de Pe-
redo de Bemposta e sua anexa Aldosinho, na superficie
de 3,620,m202,

Mo deobra. . . . .+ . .. 5,185%00
Materiais e seus transportes . .  8.203§00

© 11.388800

Rua do Ar'-_r'\paro, = |
LISBOA

Senipre Sortes Grandes!




GAZETA DOS CAMINHOS DE

FERRO. .

Assembléa Dacional

O Govérno tornou piiblica a lista de 90 candidatos
da Unido Nacional & Assemblea Nacional Contituinte
que € a seguinte:

Doutor Anténio Faria Carneiro Pacheco — Professor e
Vice-Reitor da Universidade de Lisboa.

Eng.® Francisco José Nobre QGuedes — Secretdiio Geral
do Ministério da Instrugéo Piblica.

Dr. Mdrio Pais de Sousa — Advodado.

Eng.® José Luiz Supico — Industrial.

Anténio Rodrigues dos Santos Pedroso— Endenheiro
Civil e Major de Artilharia.

Coronel Abilio Augusto Valdez de Passos e Sousa— Mi-
nistro da Guerra,

Dr. Alberto Cruz — Médico.

Dr, Alberto Eduardo Valado Navarro — Advogado.

Dr. Alberto Pinheiro Torres — Advodado.

Dr, Albino Soares Pinto dos Reis Junior — Juiz do Su-
premo Tribunal Administrativo.

Dr. Alexandre Correia Teles de Araujo e Albuguerque
— Avodado.

Altredo Delesque dos Santos Sintra — Major da Aero-
ndutica.

Alvaro Freitas Morna — Oficial de Marinha,

Dr. Alvaro Henriques Peresirelo de Fdvila Vieira —
Advogado, !

Dr. Angelo César Machado — Advogdado.

Lr. Antonio Alberto Bressane Leite Perry de Sousa Go-
mes — Capitdo & Mélico. ;

Eng.® Antdnio de Almeida Pinto da Mota — Proprietdrio.

Dr Anténio Augnsto Aires — Médico Veterindrio.

Dr, Antonio Augusto Correia de Aguiar— Juiz de Direito
aposentado,

Dr. Antdnio Carlos Borges — Advogado.

Anténio Corfez Lobdo - Capitao de Endenharia.

Eng.® Anténio Hintze Ribeiro — Proprietdrio.

Antdnio Lopes Mateus — Coronel de Infanteria.

Dr. Antdnio Pedro Pinto Mesquita Carvalho Magalhdes
— Advogado.

Dr. Antdnio de Sousa Madeira Pinto — Advodado.

Doutor Armindo Rodrigues Monteiro — Professor da
Universidade de Lisboa e Minisiro das Coldnias

Douator Artur Aguedo de Oliveira. Juiz do Tribunal de
Contas. y

Artur Leal Lobo da Costa — Major de Infantaria.

Dr. Artur Proenga Duarte — Advoda o.

Doutor Artur Rodrigues Margues de Curvalho — Pro-
fessor da Universidade do Péarto.

Eng® Augusto Cancela de Abreu — Vice-Presidente da
Associacdo dos Endenheiros Civis Portudueses. .

Dr. Augusto Faustino dos Santos Crespo — Advodado
e Notario.

Eng.® Cidndido Pedro da Silva Duarte — Chefe da Re-
particio do Ensino Agricola.

Eng.® Carlos Nascimento Freifas Santos — Vice Presi-
dente da Cémara Municipal de Lisboa.

Doutor Diogo Pacheco de Amorim — Professor da Uni-
verdidade de Coimbra,

Dr. Domingos Qarcia Pulido — Inspector dos Servicos
Prisionais.

Dr." D. Domitila Hermiginda Miranda de Carvalho —
Médica e Professora de Liceu.

Eng.° Eduardo Aguiar Braganga — Administrador do
Pérto de Lisboa.
Fernando Augusto Borges funior— Coronel do Estado Maior
e Ajudante General do Exército.

Dr. Fernando Teiveira de Abren — Advogado.

Francisco Cardoso de Melo Machado Proprietério.

Dr. Francisco Correia Pinto — Conedo da Sé do Porto e
Professor. :

Francisco José Vieira Machado — Sub-Secretdrio de
Estado das Coldnias.

Dr. Francisco Manuel Henrigues Pereira Cirne de Castro
~ Conservador do Regdisto Civil.

Dr. Francisco Xavier de Almeida Garref{ —Proprietdrio

Henrigue Carlos Mota Galvdo — Cepitdo de Infantaria.

Henrigue Linhares de Lima — Tenen'e Coronel da Admi-
nistracdo Militar e Ministro de Interior,

Dr. Henrique Mesquita de Castro Cabrita— Auditor Ju-
ridico do Minisiério das Finangas, - ;

Dr. Jodo Antunes Guimardes — Médico.

Dr. Augusio das Neves — Vice-Governador do Crédito
Predial Portugdués.

Dr. Jodo Qarcia Pereira — Médico veterindrio,

Dr. fodo Mendes da Cosfa Amaral  Advodado,

Dr. Jodo Xavier Camarate de Campos— Advodado e
Conservador do Redisto Predial. : !

Dr. Joaquim Deniz da Fonseca — Presidente da Junta de
Crédito Piiblico. : }

Dr. Joaguim Moara Relpas — Médico.

Joaguim dos Prazeres Lanpa — Funciondrio da Direcco
Geral da Assisténcia Publica,

Dr. Joaquim Rodrgues de Almeida — Conservador do
Registn Predial. =

Jorge Viterbo Ferreira- Comerciante,

Doutor José Alberto dos keis — Professor da Universi-
dade de Coimbra.

Dr. José Antdnio Margques - Sub-Director Garal do Su-
premo Tribunal de Justica. \

Eng.? José Dias de Araunjo Correia - Administrador d
Caixa Gzral de Depdsitos, Créaito e Previdén-ia,

Dr. fosé Maria Braga da Cruz - Advodado e Notdrio.

Dr. José Maria de Queiroz e Lencastre — Proprietdrio.

Dr. fosé Nozolini Pinto Osdrio Silva Ledo - Auv.gado.

Dr. José Penalva Franco Frazdo — Proprietdrio.

Dr. José Pereira dos Santos Cabral Director Geral
dos Servigos Prisionais.

Dr. José Sandade e Silpa — Advogadn e Notdrio.

Jilio Alberto de Sousa Schiappa de Azevedo - General
Comandante da 1.» Redido Miliiar.

Dr. fuvenal Henrigues de Araujo - Advogdado e Professor
do Ensino Técnico. i

Eng." Leovegildo Queimado Franco Sousa - Proprietario,

Dr. Luiz Augusto de Campos Metfrass Moreira de Al-
meida — Advogaﬁ: e Professor de Liceu. \

Doutor Luiz da Canha Gonpalves — Advodado.

Dr. Luiz Maria Lopes da Fonseca — Advogdadp.

Dr. Manuel Frafel - Secretirio Geral do Ministério das
Coldnias,

Dr. Manuel José Ribeiro Ferreira — Advodado,

Manoel Ortins de Beltencourt — Olficial da Armada,

Dr. Manuel Pestana dos Reis — Professor de Liceu.

Dr. Manuel Rebelo de Andrade- Juiz dos Tribunais de
Trabalho, i

Doutor Manuel Rodrignes Jinior - Professor da Univer-
sidade de Lisboa e Ministro da Justiga, !

Dr.2 0. Maria Baptista dos Santos Guardiola - Profes-
sora e Reitora.do Liceu Maria Amdlia Vaz de Carvalho.

Dr.2 D, Maria Candida Parreira - Advodada,

Doutor Mdrio de Figueiredo — Professor da Universidade
de Coimbra.

Dr. Miguel Costa Braga — Conservador do Registo Civil
e Jornalista. ;
. Paunlino Antdnio Pereira Monfez — Arquitecto e Pro-
essor,

Eng.® Pedro Augusto Pimfo da Fonseca Botelho Neves —
Secreidrio Geral do Instituto ‘Naciona] do Trabalho.

Dr. Pedro Teotdnio Pereira - Sub-Secretdrio do Estado
das Corporagies e Previdéncia.

Dr. Quernbim do Vale Guimardes Advogado,

En. Sebastido Qarcia amires — Ministro do Coméreio
e Indistria. . ;

Dr. Ulisses Cruz de Agudar Corfes ~ Director Geral dos
Servicos Externos de Justica.

Dr, Vasco Borges — Juiz de Direito.

N, B.— Os cinco primeiros sfio, nos termos da Lei Eleitoral, os
candidatos mandatdrios, o
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dma locomotiva Tora do vulgar

A estranha locomotiva, aqui reproduzida em gra-
vura, mostra bem quanto a influéncia das automotoras
eléctricas se faz sentir de forma a modificar a confi-
guracdo cldssica das mdquinas a vapor.

Como se vé a sua forma aerodinimica, que lhe

Novas locomotivas ji aperfeicoadas as automotoras eléetricas

permite a vantagen de melhores velocidades é a-duma
ousada realizagdo modernista.

Contririamente ao costume usual a plata forma do
comando estd colocada A frente do que representa es-

pecial vantagem de visibilidade na via do percurso,
além dum certo conforto tanto para o maquinista como
para o seu ajudante,

Esta mdquina estd em curso na Alemanha, onde
foi construida,

pianiy
Assisténcia Ferrovidria

O «Sanatério Presidente Carmonas, situado cérca de Pa-
redes ‘de Coura, na freduesia de Mozelos e que, inaugurado
em Setembro do corrente ano, se destina a prestar auxilio
clinico aos ferrovidrios tuberculoscs, jd tem actualmente me-
tade da sua lotacdo preenchida, isto &, 20 doentes, em vias de
possivel cura, estdo ali internados.

Informa-nos pessoa que recentemente visitou o espléndido
Sanatério de que nada do preciso falta aos que ali se abrigam,
Ha higiene, conforto, e habalisados cuidados clinicos,

O pessoal é dedicadisgimo e ao seu médico-director, o
Dr. Fonseca Montiro, ficam ésses ferrovidrios devendo, além
da médxima solicitude clinica, um inexcedivel carinho no trata-
mento que lhes é dispenado.

DIRECGAO GERAL DE CAMINHOS DE FERRO
RTETT A
Divisdo Central e de Estudos
(U ELSURIRT T

Secgao de Expediente

O «Didrio do Govérnos, n.® 290, Il série, de 11 de De-
zembro de 1954, publica a seduinte portaria:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordande com
o parecer da comissdo técnica a que se refere o artigo 5.° do
decreto n.” 19:831, publicado no Didrio do Govérno, 1.% série,
de 12 de Junho de 1931, aprovar o projecto do ramal da para-
dgem de S. Jorde (quilometro 16,300 da linha de Martiganca a
Parto de Mdés) a mina de Barrojeiras, conforme o projecto
apresentado pela Emprésa Mineira do Lena.

kit
LINHAS PORTUGUESAS

M
.

Conforme préviamente fora calculado é de facto
nos primeiros dias do préximo més de Janeiro de
1935 que comegardo a circular os combdios iniciais
dum servigo regular, utilizando a ponte sobre o rio
Zambeze, ficando assim ligado o Porto da Beira com
os lagos de Niassalindia.

Este soberbo trabalho de engenharia que a-pesar-
-de importantissimo apenas levou quatro anos a exe-
cutar, ¢ uma das obras grandiosas levadas a efeito e
da qual os portugueses se devem orgulhar.

Gl

CONCURSO

Motivos imperiosos nos obrigam a retirar
neste niimero a nossa sec¢do «Concursos»
que a tltima hora se empastelou.

Por tal motivo os nossos leitores nos
relevem tal falta.

SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE, L™

(antiga Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.ds)
| Explosivos de Seguranga — Raslilhos (0s tinicos de fabricacdio nacional), Capsulas Amorces Eleclricos,
Fabricas no Lavradio — Sede Social : Pragca do’ Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25856. Teled.: «Streetiten




Com a assisténcia do Chefe do Estado e do sr.

Ministro da Instrugio efectuou-se, no Central Cinema, .

em matinde, promovida pela direccio da Liga de
Defesa do Gerez, uma sessdo cinematografica, durante
a qual foi exibida uma fita documentdria da serra do
Gerez, trabalho éste executado pelos servigos Carto-
graficos do Exército.

Antes da passagem dessa pelicula através da
qual se pédem admirar as belezas incompardveis da
serra e das termas do Gerez, explendidamente focadas
em imagens resplendentes de luz e cOr natural, pro-

j&&p‘r’ﬁg&\\um outro documentdrio, sobre 5. Tomé e
D3 Blla Ny 7 F i cos
M qf_-:tpj@g}:;mbem produzido pela secgdo Cartogrifica

§ ,ﬁﬁl é?@ rafica do Exército que apresenta virios

ol . . I
_:fﬁq-ue se dedicam os indigenas.

\ut R/

APEADEIRO DE AREOSA E ESTAGAO
DE BOLIQUEIME

O apeadeiro de Areosa, situado na linha do Mi-
nho, entre as estagdes de Viana do Castelo e Monte-
dor, passou, desde 1 de Dezembro, a fazer servigo in-
terno de passageiros, bagagens e volumes ao abrigo
da tarifa 8/108 de grande velocidade. )

Também a partir da mesma data, a estacio de Bo-
liqueime, situada na linha do sul, passa a desempe-
nhar o servigo completo de passageiros e mercadorias.

Campiao & C.®
RUA DO AMPARO, 116 —-LISBOA
Grande Lotaria do Natal, a 22 de Dezembro
PREMIO MAIOR 6.000.0008B00C

Bithetes, a 1.600800; Meios, a S00800; Quartos, a 400800,
Décimos, a 160800; Vigési , & E0800 e Cautel a 21800

LOTARIAS SEMANAIS TODOS OS SABADOS
— PRECOS HABITUAIS

Pedidos aos cambistas

mm eaxamMmPiIARO & c.A

Miala

tante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(Royal Mail hhines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S, Vicente, Pernambu-
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Amé-
tica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes desta antiga Companhia
téem as mais modernas condicdes de conforto e seduranca. Adentes para passadens e cargda: Em Lisboa : Para os paque-
fes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 25252-5-4. Para vs paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Portc : Tait

Real Ingleza

Co. Rua In-

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & ¢lectriques, :
Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhicules

ETABILIEISSEMENTS DE FREINVIL I G
Sevran (Seine-et-Oise) France

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

Restaurante do Entroncamento
FRANGISCO MERA
Otimo servico de mesa,
ALMOGOS E JANTARES

por encomenda

ENTRONCAMENTO
(ESTAGAOQ)

VISITAE

Caldas da Rainha

e o seu melhor hotel:

HOTEL CENTRAL

LISBiOA

Gramde Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor




FERRO

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

TAQUEOMETROS
ALIDADES

‘TEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA
Rua dos Fanqueiros, 15, 2.

MAYBACH

UNICO AGENTE
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
L B aSS-B A DLGA

T BEL E F O N Ei. 2.385.]
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Policiiea da Aua do Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmbes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagDes
A5 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhiais — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figneiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das'senhoras e operagdes
: AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros— Garganta, nariz e ouvidos
AS 31, HORAS
Dr. Armando Lima — Béica e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alea Saldanha - Raio X
; AS 4 HORAS
.ANALISES CLIiNICAS

COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

i
|
H

& venda em tddas as livrarias,




0 Kodak moderno

com objectiva
anastigmatica f. 6. 3

o 280$00 Ese.

Para todos os que desejem, com um dis-
péndio moderado, obter um aparelho de su-
perior qualidade fotografica e elegante apre=
sentagio, o aparelho que lhes convem é o

Kodak Junior 620

Veja-o em qualquer -Revendedor Koaak e adquira o

s 2 Abrindo num 56
movimento

ali, a pronto ou com wm pequeno dispendio maasal

pelo Sistema Kodal de Pagamentos por Aluguel, O

Fodak Junior 620 é tambem fornecido com oljectiva

3 Focagem pelo des-
locament® do anel
de objectiwa

anastigmdtica f. 7. 7 por SU0800.

KODAK LTD.—Rua Garrett, 33 = Lisboa
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locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locothotivas “Henschel” s3o conhecidas e preferidas
em Portugdl e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locamotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Mefro-
pole e Ultraiar.

REPﬁESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 18

LISBOA

3_

el

HENSCHEL & SOHN A. G,

KASSEL - ALLEMANHA ”I | ; :

e
e o

—— it —
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