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Acos rapidos e para ferramentas
Aluminlo, em chapas, barras, etc.
Alvaiades de chumbo e zinco |
Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co- |
breado
Ascensores e monta—cargas
' Batelbes e rebocadores
Caldeiras e pertences de locomotiyas
Carruagens de caminho de ferrg para pasgageiros
Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas
Chumbo em barra e laminado
Cobre em bruto, laminado, tubos,: arames, efc.
Creosote para injeccdo de travessas
Dragas v |
Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc. |i-
Espingardas para caca € revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Liégeoies d'Armes 4 Feua |
Estanho ;
Ferro e ago macio _L | B “, barras, chapas, etc.
Forjas fixas e poriiteis
" Fornos especiais para o ilralamento ‘rérmrco do ago por
combustio de carvio, coke, gaz e ol:0os pesados.
Latao em bruto, laminado, tubos, etc. .
. Limadoras
© Lixas para madeiras, ferro, etc.
l - Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas
Machinas-fixas, semi-fixas e lncnmovels
Maquinas frigorificas
Magquinas ferramentais

i Endereco lelegraflbul Bl-:Bnn LISBOA

il

Rua dos Fanqueiros, 122, 1.

BELLO & BRAVO

Esq —LISBOA

Maquinas para lavarroupa e insialagtes completas
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

|| Maguinag para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante
Metal branco e anti-fricgio

! Oleos para lubrificagio

Plsatina e Nickel
Pedras de esmerll

.. Pegamoides

Pontes e outras construgdes metallcas
Ralls d’ago de qualquer perfil

..’I’I!'Itlp em pd e preparadas

Tornos mecanicos - sty r
Tornos-revolver snm: aumms;jlg :
Tornos verticais ;

13

eI T

, Travessas metalicas

Tubaes de ferro, pretos e galvnmsados e d’ago para caldeiras

* Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem
Vias ferreas portateis, wagonetes, eic.
Wagons de qualquer fipo e tonelagem

-Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

‘Telefone: 25441
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= A TDOEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
| A firma que montou o maior
i numero de turbinas a vapor
. em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

Representante gersal:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

ot e . Paso Hangel 491-20

O r t (1] Um dus turbo rupos de 11,000 cavalos da central térmica do Frei.xo,
p da Soc{egalle, Andnima Unido Eléctrica Portuguesa, Pirto
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J COMPANHIA DE SEGUROS§
| 8

8

FONDADA EM 1922

@ SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBUS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL _
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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{R. 6. DUN & €.

DE_NEW YORK

. Moenca tervtionl -
¢ WIorm0es comereiai

FUNDADA EM (841
ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

lo. Rua 105 Fanyuers

SUCURSAL NO PORTO

Aveniﬁﬂg_ o5 lados, j&_

LS AT T Lo nts
TINTURARIA Cambourie fomas ta Cruz & Filnos, bin”
. , ]
11, L da Annunciada, 12--175-A, Rua de S. Bento, 175-B Telofono PRAIA DO RIBATEJO N.0 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragio
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO
Tintas para escrever de diversas qualidades
E rivalizando com as dos fabricantes C A l x O T A R l A
inglezes, allemies, e outros DOCA D E ALCANTARA
: X 2 LISBOA
05 tuit oo R e SIS vt o Séde para onde dove ser dirigida toda a correspondancia :
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
arisi fato de h tidos d d de 13, ] ’
:erem desmi:ch:dos ~ Os artigos deeli: Enﬁmﬁ?s. fm'r e:.:.? ::‘? Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
cesso nfio estAo sujeitos a serem atacados pela trncg.

gTodo o turista ndo deve viajar sem possuir o «Manual do Viajante em Portugal» :
) A’ venda em todas as livrarias do Pais e na Rua da Horta Séca, 7-1.°— Preco 25%00 :
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PARA ORGANIZACOES SUPERIORES

Deixe que
KAR D E X
Administre
0S Seus
Negocios!

Com o sistema Kardex V. S. tera sampre a
vista 0s datalhes mais importantes dos seus
negdcios; padard acompanhar sem equivocos
todas as suas actividad:s comerciais e en-
contrar-se-a em condigbes de apreciar o
verdadeiro desenrolar de todos os aconteci-
mentos sem que nada [he passe despsrcebido

\ O CONTRARIO do que ordinariamente se julda, a admi-

“ nistragdo dos negdcios torna-se cada vez mais facil, O
adminisirador de um negdcio pode agora exercer um contrile
continuo e exacto em todos os diferentes departamentos, com
muito maijor facilidade que em qualqu=r outra época da histo-
ria comercial, com tanto que administre os seus neddcios com
a ajuda do sistema KARDEX,

Ponha V. 8. a sdminisiracdo dos seus neddcios sob o °

contrdle KARDEX e poderd seguir atentamente a marcha dos
acontecimentos, bastando apenas lancar a vista a algumas da-
vetas do armdrio KARDEX. Tudo o que V. 8. quiser saber lhe
aparecerd ante os olhos em forma clara e concisa.

V. 8. pode inteirar-se do eciual estado de coisas instanta-
neamente, Pode apreciar o que se tem feito e o que se tem
deixado de fazer. Pode saber se o negocio caminha para diante

A

KARDEX

ARQUIVOS VISIVEILS

Assegure os seus lucros
com o Kardex

ou para trds, Pode dizer se estd danhando dinheiro ou se estd
deixendo desaparecer os lucros devido a desperdicios e erros
que poderiam ser evitados,

KARDEX toma nota pormenorizada de todo éste estado de
coisas e indica com precisdo o desenvolvimento compleio dos
seus neddcios, sem que para isso seja necessdrio aumeniar o
pessoal, Pelo contrdrio, o empredo do KARDEX representa
uma notdvel economia visto que reduz o trabalho de escritério

necessitam conhecimentos especiais para pOr 'em funciona-
mento o sistema KARDEX,

Uma vez que V. 8. compreenda a economia de tempo e
trabalho que o KARDEX representa, quererd imedistamente
pb-lo em pratica sem demora alduma. O representante KARDEX
fornecerd a V. 5. todas as informagdes e informard qual é o
melhor sistema para o seu neddcio.

Quer‘en@n telefonar para 2 1802, um competente tecnico KnRDEK \risnaré V. Ex a qualquer hora, estudaré

e apresentar-lhe-d um plano prético de remodelagdo dus seus servlcos.

sem 0 minimo encargo

CASA

REMINGTON

LISBOA —Rua Nova do Almada, 109, 2.°—Telefone 21802

PORTO-R. Mousinho da Silveira, 73-1.2-Telef. (276

COIMBRA.R. Ferreira Eorges, [17-1.>-Telef. 550

FARO-Rua Direita, 19-1.°

e pode ser adoptado pelos seus actuais empregados, Ndo se ;
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Locomotiva adguirida pela Comp

de Ferro Porméueses da Beira Alta
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ISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO

Integrada na ¢Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissional»
e na «Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA DE HONRA : Lisboa, 1898; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1807 ;—Liége, 1905; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894; — 5, Lufz, Estados Unidos, 1904

Delegado em Espanha: A. Mascard, Nicolis M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 803

S UAM AR SO

Pdgdina artistica, Locomotiva adquirida pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta. — Ha quarenta anos. - Variante pedida
na linha do Tamega, pelo E.l_'lg.“ J. FERNANDO
DE SOUSA. — Caminhos de Ferro Coloniais, —
A maior ponte do Mundo néio é a do Zambeze mas
sim a do «Ferro-Carril do Ultramar» por CARLOS'
D'ORNELLAS. — Réde do Sul e Sueste. — Pelo
Estrnngeirﬁ. por ALEXANDRE SETTAS. -Cam-
panhas Coloniais, — Eng.° Fernando de Sousa. —
Concursos. — Crénica Internacional, por PLINIO
BANHOS. — Caminhos de Ferro, — Imprensa. —
Ecos & Comentdrios, por NICKLES. — Dr, Para-

dela de Oliveira —=————=
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FUNDADOR
L. DE MENDONGCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIO DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
REDACCAO
Eng.e M. DE MELO SAMPAIO
Eng.© ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO

Dr. ARMELIM JUNIOR .
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES
ALEXANDRE FILIPE SETTAS

DELEGACOES
Espanha— A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (2) ps® 35.00
FRANCA (2 )42 100
AFRICA (2 e 272300

Empregados ferroviarios (tri-
mestee), &1 maieaie S OO

Ntimero avulso. . . . . . . 2$50

Niimeros afrazados. . . . . 5800

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECGAO 2.7520

HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de | de Dezembro de 1894)

A proxima assembléa geral da companhia real

Antes da publicagio do nosso préximo numero isto €, em
10 do corrente, deve realizar-se, a assembléa deral da compa-
nhia real, para & eleiclio dos cinco administradores que repre-
sentardo cos accionistas no conselho de administracdo, seis
membros do conselho fiscal, e do presidente e vice-presidente
da assembléa derel.

No dia 29 realizou-se em Francfort a assembléa dos obri-
datdrios ellemdes para a eleigiio de dois administradores,
sendo eleitos por unanimidade de’votos, os srs, Henrique
Daehnhardt, consul da Alemanha em Lisboa, e dr. Alves de
S4, e no dia 3 deve efectuar-se em Paris a assembléa dos
obrigatarios para elegder nove.

Dos administradores eleitos em Lisboa, quatro deverdo
ser poriuguszes residentes em Poriudal ; — o mesmo deverd
succeder com outro dos eleitos pelos obridatarios e com os
cinco administradures que o doverno tem o direito de no-
mear,

Assim o conselho de administragdio, que vai dirigir os des-
tinos da companhia, dividir-se-ha :

Qurnto 4 nacionalidade, em 11 portuguezes e 10 estran-
geiros; quanto acs interesses que repre=entam, em 5 pelos
accion'stas, 11 pelos obrigatarios e 5 pelo Estado.

Assim constituido o conselho, comecard um novo perindo
de vida normal para a importante 1&de de caminhus de ferro
do paiz.

E’ difficil a misséio d'este corpo gerente, pelaimporiancia
dos interesses que tem a defender, e essa difficuldade sobe de
ponto pelo entagoni-mo que poderd dar-se entre esses inte-
resses,

Mas por isso mesmo que este conselho representa poizes,
differentes e dilfcrentes parcialidades, é que se .orda ueces-
sario que as forges de cada um dos grupos se equilibrem, for-
mando cada uma das parcialidades como que os reios de uma
roda, que converdem ao centro commum e mutuamente com-
pensam as suas forgas,

Accionistas e obridatarios; representantes dos capitaes
portuguezes com» dos estrangdeiros; eleitos pelos crédores
que luctaram pela defesa dos seus direitos, ou pelas socieda-
des de credito que os ajudaram na cempanha ; escolhidos pe=
las as:embléas deraes ou pelo doverno portuguez ; todos de-
vem cooperar para o bem commum, todos devem trabalhar
para resteurar a companhia do abat menio em que uma crise
por demais cruenta e de diffizil resoluydo a lancou.

N'esta gerencia, que vae se' de cinco annos, muito tem
que applicar-se de intelligencia, de dedicagio, de aclividade e
do melhor e mais prudente tino administrativo.

Ao lado d'essas qualidades serd indispensavel que haja
criterio de remover attritos que possam dar-sa entre asforcas
heterodeneas que véo achar-se reunidas, e por tal férma que
o seu embete ndo se sinla.

Os representantes do capital-acgies, procurando o maior
interesse e darantias para o capital-obrigagdes, defenderdo
o0s seus proprios interesses ; os dos obridatarios, promovendo
a restauracdo do credito social, os seus proprios lucros ga-
rantem, e os adentes ofiiciaes, exercendo ora o papel de quem
restebelece o equilibrio entre duas forgas, ora o de quem
acompanha e auxilia o desenvolvimento d'cssas mesmas for-
¢as, facilitardo, ao mesmo tempo, o restabelecimento dos cre-
ditos da companhia e as do paiz,

O novo conselho deve, e tem que ter, um so6 intuito ; por
mais divididos que sejam os interesses que representem os
seus membros, essa divisdo ndo deve diverdir para o antago-
nismo, antes converdir pelas mutuas transigencies para um
ponto de vista unico.

O conseguimento d'este desiderdium serd a primeira
difficuldade vencida, a pedra fundamental da futura prosperi=~
dade de tdo importante e promettedora empresa,

Para a assembléa gderal de Lisboa achem-se depositadas
cerca de 51.550 acgdes, isto €, quasi metade do capital social.

O artigo 33.° dos estatutos exide para constituir assem-
hléa, a quinta parte das acgdes; logo o addiamento néo terd
logar,

Como se vé&, serd muito importante em numero de con-
correntes e representacio esta assembléa, e muito impor-
tante tambem & sua missdio na escolha dos membros do con-
selho que a devem representar,
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VARIANTE PEDIDA
N Lol NoeH o Do)

TAMEGA

Pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUSA

UANDO se procedeu, de 1927 a 1929,

a revisio do plano geral da réde

ferrovidria do Pais em obediéncia ao

Decreto n.° 13.829, a comissio técnica encar-

regada désse trabalho dividiu-o em zonas,

cujo estudo distribuiu pelos seus vogais, ca-

bendo-me as duas zonas ao norte do Douro:
Minho e Douro e Tr4s-os-Montes.

Depois do minucioso exame do assunto
na carta e em muitos casos por visita directa
das regides interessadas, a Comissdo elabo-
rou um planc que submeteu a inquérito pu-
blico. Foram ouvidas as Comissées adminis-
trativas dos Concelhos em abril de 1930,

Recebidas as informagdes e reclamagdes,
procedeu-se d suaapreciagio, reviu-se o plano
submetido a inquérito. O plano revisto foi
apreciado pela Comissdo Superior de Cami-
nhos de Ferro do Ministério da Guerra e pelo
Conselho Superior de Caminhos de Ferro.
Finalmente sGbre ésse plano e pareceres das
estacGes consultivas recaiu a deliberacio do
Govérno contida no Decreto-lei n.° 18.190 de
1 de abril de 1930, que aprovou o plano geral
da réde ferrovidria e estabeleceu a ordem de
preferéncia nas primeiras fases da construcio,
ficando em suspenso a resolugido acérca da
bitola de algumas linhas na regido entre o
Douro e o Tejo e da directriz da transversal
de Trds-os-Montes.

Houve pois ensejo de serem apresentados
alvitres e reclamagdes no largo periodo do
inquérito e da preparagdo do plano definitivo.

& ® &

Entre as linhas de via estreita incluidas
no plano decretado da zona, ao Norte do

Douro figuram, formando sistema em intensa
conexdo, as linhas do Tidmega, do Ave e a
transversal de Trds-os-Montes, das Pedras
Salgadas ou Vila Pouca por Valpagos a Mi-
randela.

A primeira, construida da Livracido pqr
Amarante 4 Chapa e em construcdo o troco
seguinte até Celorico, fora em 1900 classifi-
cada de modo que servisse a regido de Basto
e seguindo o vale do Tamega, fosse pela ri-
beira de Oura ligar-se em Vidago com a lmha
do Corgo,

O plano de 1930 modificou a directriz
além de Cavez, levando a linha a entroncar
na do Corgo, nas Pedras Salgadas, para o que
o natural caminho é o vale de Avelames, de-
pois de se servir Ribeira de Pena.

Ficava pois definida a linha pelos pontos
Livragdo, Celorico, Cavez e Pedras Salgadas
ou Vila Pouca, se estudos subseqiiéntes fizes-
sem prevalecer as ideias da Comissao Militar,
que preferia deixar a linha mais abrigada
ainda que segundo a directriz pelo vale dos
Avelames, e alvitrou a subida pelo vale da
ribeira de Cerva para transpor a cumiada do
Mesio e descer a Vila Pouca, alongando o tra-
cado.

Tanto o plano de 1900 como o de 1930
mantinham a linha do Tamega marginal até
Cavez por imposi¢io forcosa de orografla do
terreno.

Demais, tendo seguido a linha a ver~
tente direita do Tdmega, convinha nio a afas-
tar muito de Mondim, concelho da margem
esquerda, para bem servir a regido.

O seu seguimento até Mirandela consti-
tuindo a transversal de Tras-os-Montes, além
de cortar essa provincia pelo centro, estzbele-
cerd a ligacdo das trés linhas de via estreita:
Tamega, Corgo e Tua e pela do Ave com as
da Companhia do Norte de Portugal. Por esta
forma s6 a linha do Sabor ficaria isolada das
outras de via estreita ao norte do Douro, por
nao ter sido classificada a transversal de Cha-
cim, de Macedo de Cavaleiros a Mogadouro.

Comaquelalinhafazsistemaado Avesaida
da linha de Guimarais em Canigos pelas pro-
ximidades da Povoa de Lanhoso e pela por-
telade Rossas ou Cazares, a entroncar no Arco
de Baulhe na linha do Tamega.
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Déste modo toda a regido de Basto fica
servida pelas duas linhas: Tamega e Ave. A
transversal de Trds-os-Montes vem, conti-
nuada por estas duas linhas e pela de Gui-
mardis, entestar no Porto e em Leixdes e li-
gar-se com as outras linhas do Minho.

L] * *

Nenhuma reclamac¢do surgiu acérca das
linhas de Tidmega e do Ave. Apenas o con-
celho de Boticas pediu que se mantivesse a
directriz da linha do Tamega até Vidago, al-
vitre que ndo foi atendido.

Concluiu-se e abriu-se a exploracdo em
1932 o trogo da Chapa a Celorico.

Ultimamente foi mandado construir, se-
gundo o projecto aprovado, o tro¢o seguinte,
de Celorico ao Arco de Baulhe, ponto onde
convergem vdéiias estradas. Assim se tornarao
mais produtivos os quilémetros em explo-
racao.

* * *

Nesta altura é dirigida ao Sr. Ministro das
Obras Piiblicas uma representacio dos povos
do Concelho de Cabeceiras de Basto, cuja
séde é em Refojos, e que é firmada por 1.072
assinaturas.

Pede-se nela desvio do tracado de aquéle
trogco a construir, de modo que de Celorico
vd a Refojos e siga depois até ao Arco de
Baulhe e Cavez.

Eis os termos dessa representagdo:

Excelentissimo Senhor Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes :

A vossa presenga, Senhor Ministro, vem o conce-
lho de Cabeceiras de Basto, num abaixo-assinado, pe-
dir-vos, com a altivez e o orgulho da sua consciéncia e
o acatamento e respeito do seu sentimento, que o ca-
minho de ferro do Vale do Timega, delineado ji atra-
vés da sua parte extrema do sul, sirva a vila de Cabe-
ceiras de Basto, capital do concelho e séde de comarca.

Uma inflexdo da linha férrea trard a almejada as-
piracio de todos os tempos anseada por uma regido
agricola sofrega de desenvolvimento e progresso.

O povo de Cabeceiras de Basto, pede. E, embora
lhe assista o direito de respeitosamente reclamar, res-
salvando a obediéncia a melhor opinido, nio quere
usar da justica reivindicando para que a realizagdo
de tal melhoramento seja, prontamente, um facto. Pre-
fere aceitar um favor do Govérno, uma vez que o

caminho de ferro do Vale do Timega entre ji na
séde do concelho, a esperar que outros homens em
outros tempos lhe reconhecam e satisfagam uma repa-
ragdo devida.

" E isto porque o bem do concelho estd nos cora-
¢oes de todos os cabeceirences, a aspiragdo que nos
junta envolve o interésse comum, o fervor que nos
anima no engrandecimento desta terra obriga-nos a
aproveitar a oportunidade que oferece a construgio
da linha do Vale do Timega no intuito dela prestar a
méxima utilidade, servindo a vila e as freguesias por
onde passa, que ficardo ligadas directamente 4 séde do
concelho.

Somos um punhado, apenas mil e setenta e duas
assinaturas; mas num concelho de 17.310 habitantes
significamos a grande maioria atendendo a que sé
assinaram os homens, que o ultimo censo acusa 8.345
vardes no concelho e déstes ndo assinaram os de me-
nor idade computados por baixo cdlculo na térca par-
te e, levando em conta, sem exagéro, que nos 5.564
homens, com a consciéncia livre dos seus actos, se-
tenta por cento nio sabem escrever o nome, resultam
somente 1.670 que deviam ter subscrito o abaixo-
-assinado. :

Porisso, representamos sem contestacdo a qudsi
totalidade pensadora e eficiénte do coneelho, aquela
que trabalha para realizar, que cria para desenvolver,
que ao bem colectivo vota o sacrificio pessoal, que
deseja e quere o progresso da regido como base das
prosperidades dos seus habitantes.

MILITAM A FAVOR DESTA NOSSA PRETENGAO:

1..— A execucio imediata da linha do Vale do
Tamega é uma das razoes de rogarmos a sua passa.
gem pela nossa capital do concelho, desejosa de au-
mentar a sua 4rea, de fixar capitais para a sua expan-
sdo, de proporcionar meios de vida aos seus deso-
cupados, de fomentar as actividades das suas classes,
de valorisar a producdo agricola e dar escoante aos
nossos vinhos.

2°-—(0 caminho de ferro do Vale do Timega
passa a cinco quilémetros da vila de Cabeceiras de
Basto, séde do concelho. A distincia da vila a0 Arco
de Batlhe, futura estagdo dessa linha mais préxima da
séde concelhia, é de 7,5 quilémetros de estrada, cujo
percurso é feito actualmente por automéveis ao prégo
de vinte escudos. Quere dizer que ao passageiro da
vila ou da mais de metade das freguesias do conce-
ho, que deseje ir ao Porto pela linha do Vale do Ta-
mega, ficar-lhe-4 mais dispendioso o transporte ao
Arco de Batilhe do que a Fafe e a Braga para as quais
hi «camionettes» didrias a pregos de dez e quinze es-
cudos.

32— A vila de Cabeceiras de Basto fica situada
na freguesia de Refojos, uma das mais extensas e a de
maior populagio do concelho. Sao trés mil os seus
habitantes e calcula-se os da vila em 1.430. Ndo s6
pelo nimero dos seus habitantes como pela sua qua~




lidade, comerciantes, proprietdrios, funciondrios, in-
distriais, profissoes liberais, etc., etc., e ainda por ser
séde de comarca e do concelho tem forcosamente de
utilizar o combéio como transporte mais ripido, cd-
modo e barato se éle entrar na vila. E isto que é uma
grande vantagem para a populagio da séde em me-
lhores condicdes de viajar e das freguesias concorrerd,
duma maneira sensivel,’ para elevar o rendimento
dessa linha. ; 1

4.’ ~Fazendo a vila de Cabeceiras de Basto parte
da linha do Vale do Tamega, mais de metade das fre-
guesias do concelho que sao colocadas entre W. N, W.
e E. N. E, ficam préximas da estacio da vila e as
mais afastadas, por intermédio das que o combdio
atravessa, encurtam muito a distincia a ela, onde ine-
vitavelmente tém de vir com freqiiéncia por motivos
das suas relagdes com o tribunal, reparticio de finan-
gas, Camara & todas as reparticdes piblicas.

5.°—A abundincia de gado que criamos e apas-
centamos classifica o concelho em segunda classe. E
principalmente a regido do Norte, a mais afastada da
via férrea projectada, o local da nossa pastoricia. A
conducio do gado, ainda mais do que qualquer mer-
cadoria, incide desfavoravelmente sobre o seu valor
de compra e o transporte barato e ficil pelo embar-
que na vila daria A pecudria— que é uma das nossas
receitas de exportagio concelhia— maiores lucros e
atrairia 4 nossa vila o gado que a regiio de Barroso
do visinho concelho de Montalegre vende para fora.

0.°—A vila de Cabeceiras de Basto, pela sua si-
tuagdo na parte media da superficie concelhia, centro
de confluéncia de dezassete freguesias, cruzada por
quatro estradas que a ligam aos concelhos limitrofes,
de Fafe, Pdvoa de Lanhoso, Vieira, Celorico de
Basto, Ribeira de Pena e Mondim de Basto e pelas
quais todas as freguesias tém entrada na vila, mantem
trés carreiras didrias, de scamionettess de passageiros,
uma para Fafe e duas para Braga, e trés scamions»
de carga, que, tddas as semanas, conduzem mercado-
rias até ao Porto. Todos estes transportes substitui-
-los-ia 0 combéio que na vila fizesse paragem.

7.— Cada domingo tem a vila um mercado onde
as pessoas do local e de todas as freguesias veem
abastecer-se, para a semana, dos géneros alimenticios
e onde o milho —o pdo da regiio —¢ procurado com
avidez e levado por scamionettesr aos mercados extra-
-concelhios. Duas vezes durante o més h4 a feira do
gado bovino e suino, & qual concorre gente dos con-
cellios circunjacentes. Estas feiras bi-mensais téem
grande afluéncia de feirantes devido is avultadas tran-

R

 Quereis dinheiro?
| JOGAI N

sacgoes que se efectuam. Durante a dltima metade do
més de Setembro, na vila, hi a grande feira anual de
Sdo  Miguel, pelo espago de nove dias, que chama
imensa gente de todos os negécios, compradores de
muitas partes, negociantes de varias mercadorias; Fa-
milias, déste concelho que vivem féra daqui aprovei-
tam a época de Sdo Miguel para visitarem os'paren-
tes, receberem as colheitas e assistirem 4s vindimas.
E a feira anual das mais importantes do Minho A qual
chegaram outrora a concorrer os negociantes do
Porto ‘e é na sua duracio que se organizam festas e
diversdes populares.

8.°— A vila de Cabeceiras de Basto ¢ o centro do
aprovisionamento das mercadorias, vindas das princi-
pais cidades como Braga e Porto, as freguesias do
concelho. A vila vao fornecer-se todos os camercian-
tes das aldeias. Por ela circulam os produtos agricolas
da regido e -perpassam, a cada momento, os gados

quer das feiras bi-mensais, quer os vendidos para f6ra. 4

Na sua freguesia e nas que a circundam, e colocadas

na regido montanhosa do Norte do concelho, a riqueza .

-florestal ¢ desprezada e desaproveitada pelo- custo da

deslocagio requerer 50°/, do fraco valor atribu]‘do'_'._'\.._.._.-

pelo intermedidrio 4 madeira em toros, prancha ou
chulipas exportavel do concelho. Sempre que o com-
bdio se aproxime da vila, para o que bastaria um au-
mento ligeiro da curvatura da linha férrea tracada,
compensado pela desnecessdria construcdo da grande
ponte no sitio da Carrapata que ficaria substituida
por simples pontilhdes, e transponha, além do conce-
iho, as madeiras, a mobilizagio da producdo das nos-
sas matas serd remuneradora e, afora o aumento da
economia, trard o desenvolvimento florestal, o re-
povoamento arbéreo e, como consequéncia, a arbo-
ricultura de terrenos improdutivos.

Os peticiondrios solicitam 'da inteligente reflexio
de Vossa Exceléncia, Senhor Ministro, a apreciagio
do exposto e do acendrado civismo que os incita,
baseados em todas estas razdes, a pedir que Vossa
Exceléncia defermine a construgido do caminho de
ferro do vale do Tamega para diante do Arco de Bad-
lhe passando pela vila de Cabeceiras de Basto e aldeia
de Cavez, incluindo &ste trajecto na construgdo do
trogo que se estd a executar, para bem do concelho.

Em artigo seguinte apreciarei esta preten- _
sdo, mostrando que é falta de fundamento e
que ao seu deferimento se opdem razdes
ponderosas.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandesl f;




CAMINHOS DE FERRO

COLONIAIS

LOURENCO MARQUES

ferro superior a 2.000 quilémetros, dos quais
097 pertencem ao Estado e os restantes a

. companhias concessiondrias. Com o material
ferrovidrio adquirido, a réde de caminhos de ferro das
colénias deve compreender, em breve, cérca de 2.100
-quilémetros.

A administracio dos Caminhos de Ferro tem, além
dos 997 quilémetros de caminhos de ferro em explo-
ragio, mais 1.432 quilémetros de camionagem auto-
‘mdével, assim distribuidos :

Q CTUALMENTE tem uma réde de caminhos de

Linha da Suazilindia. 3 42 kl.
Lourengo Marques-Vila Luiza . 34 kI,
Lourengo Marques-Namaacha . 77 kL
Vila Luiza-Manhica . ; 47 kl.
Xinavane-Vila de Joio Belo. 103 kl.
Vila de Joio Belo-Chibuto . 76 kl.
Vila de Jodo Belo-Manjacaze 53 kl.
Inharrime-Vila de Jodo Belo 219 kl.
Manjacaze-Inharrime. 156 kl.
Monapo-Liupo-Angoche. 103 kl.
Manina-Mecuburi. 55 kl.
Nampula-Nametil. 50 kl.
Namina-Mandimba . 417 kl.

Os mais importantes caminhos de ferro s3o os de
Lourenco Marques, num total de 408 quilémetros,
sendo 80 de Lourenco Marques A fronteira do Trans-
waal e 76 A fronteira da Suazilindia, e o de Mogam-
bique, em construcdo, que ji vai além de 250 quilo-
‘metros. Os das companhias concessiondrias dos terri-
térios da Companhia de Mogambique, numa extensao
de, apréximadamente, 600 quilémetros, sendo déstes,
326 quilémetros, os que ligam o porto da Beira 2 re-
giZo inglesa da Machona e os restantes 254 o mesmo
porto A Murraga e, por conseguinte ao rio Zambeze.

GAZETA DOS C_AM

INHOS DE FERRO

Qualquer dos caminhos de ferro Lourenco Mar-
ques-Transwaal, Lourenco Marques-Suazilindia e o da
Beira-Machonaldndia, sio o escoamento natural dos
produtos do sul e do ocidente da Africa debaixo do

protectorado inglés.
* *

Esti projectada a construgio de um caminho de
ferro através da regido do Niassa, oriente-ocidente, li-
gando Pérto-Amélia a regido inglesa do Lago Niassa
embora todas as atencdes do Govérno estejam. con-
centradas agora na obra, em realizacdo, na ligacdo do
Porto de Mogambique com o protectorado britdnico
da Niassalandia:

Largura da via

DISTRITOS T Soma

1=, 067 I 0=,76 | 0,60

|

Lourengo Marques . 408 | — '_ — 408
Inhambane, incluindo OazaJ 93 01! 10| 194
Quelimane ! 145 ‘ el e 145
Mogcambique (¥). “. 250 | — | — | 250
806 ‘ 01 10| 997

o] Este caminho de ferro continua em construgio de prolongamento,

TRAFEGO DOS CAMINHOS DE FERRO
DE LOURENCO MARQUES

As importincias produzidas pelo trafego interno e
combinado com os S. A. R., bem como a tonelagem
do tréfego de mercadorias e o nimero de passageiros
transportados desde 1927 a 1933, foram as seguintes :

| T, | P SEES
ANOS . | £ l l(\"‘!'eornmmfln:-.) | 7 m‘lmero:
| |

P02 i | 463.649 | 1.067.519 | 335.929
1928 .. o a s s 1480 455 1.222.338 | 318.220
1920 . . ... | T713.130|1.229.701 |. 296.013
TOB0 o s e et e 103006 1131 2730 ) 327.405
10 N R s 455.907 | 1.013.712 | 417.653
1932 . . . ‘. .| 414,086 | 1.822.010 286.7760
OISl 377.601

521.383 | 1.022.475
|

(Do «Anudrio de Lourengo Marquesr),

A. D.

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Vinhos AUTENTICOS do Pérto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Estrada de Bemfica, 749 —-LISBOA-Norte

Telefone: Bemfica 336
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A MAIOR PONTE DO MUNDO

NAO E A DO~ZAMNMBEZE
MAS SIM A DO “FERROCARRIL DO ULTRAMAR"'

ESTA CONSIDERADA A “OITAVA MARAVILHA”, E O MAIS
PRODIGIOSO TRABALHO DA ENGENHARIA AMERICANA

Por CARLOS D'ORNELLAS

ODA a imprensa se tem referido a ponte
sdbre o Zambeze, cuja construcio se-
gundo se afirmou é considerada a maior
do mundo, sébre a dgua. Esta tem cérca

de duas milhas de extensdo, com inicio em Sena,
ligando a Mutarara, no
districto de Tete. Gasta-
ram-se com a notavel |
obra de engenharia, como
ja tivemos ocasido de di-
zer no passado ndmero
desta revista dois milhaes
e quinhentas mil libras, |
a maior parte das quais
cobertas pela Gran-Bre-
tanha.

De facto a ponte s6-
bre o rio Zambeze aberta
ao trafego entre as beiras e Blantyre até ao Lago
diminue o tempo de viagem, entre aquelas duas
primeiras localidades, no aprecidvel espago de vinte
e quatro horas.

A ponte vem a beneficiar os territérios da
Companhia de Mogambique, tendo especiais van~
tagens com a expansdo do trafego.

Mas, dai até que ela seja a maior do mundo ha
uma enorme distdncia... ou um crasso érro de
informagcdo. ;

A ponte sébre o Zambeze, como acima aludi-
mos, mede aproximadamente, duas milhas ou se-
jam mesmo duas milhas, que sdo iguais a 3.704
melros.

Ora, a construcio da linha férrea da Compa-
nhia da Costa Este da Flérida denominada Exfen-
sdo do Cayo Nueso, mas que o vulgo designa por
Ferrocarril do Ultramar, mede, nada mais, nada
menos, do que Il guildmetros, iguais a
11.000 metros. Ponte esta que liga Kinghts a
Little Duk.

Ha, portanto, a formidavel diferenca, de 7.296
metros, entre a do Zambeze.

A ponte de Knights Key

Nao quere isto dizer que nos mova um pe-
queno indicio de emolucio pela construgio da
ponte sdbre o Zambeze agora construida,

Na&o. O nosso patriotismo estd, ha longo tempo
posto & prova.

Todavia, a verdade é
como o azeite...

A titulo de curiosidade
vamos dar, em extracto,
algumas notas publicadas
nesta Revista em 1928 e
transcritas dum belo ar-
tigo da abalizada pena
de Charles Fisk Howell
sobre o Ferrocarril do
Ultramar.

Disse ou, por outra,
escreveu O articulista que
foram tantos e tdo importantes os problemas de
engenharia a resolver para a realizacio désse ex-
traordindrio empreendimento, que muitos entu-
siastas o classificam de oitava maravilha do mundo.

«F, sem ddvida, uma obra dnica no seu género
porque ndo é possivel encontrar em nenhuma ou-
tra parte uma linha férrea de duzentos quiléme-
tros lancada sébre afloramentos de coral e sébre
uma estreita faixa de viadutos e pontes de aco
acoitadas pelas ondas.

Os mais habeis engenheiros do mundo clasifi-
caram de temerario e impraticivel o projecto. Fo-
ram precisos sete anos duma faina exaustiva, du-
rante os quais o esférco combinado de milhares
de homens, a busca por todo o mundo dos mate-
riais apropriados e um dispéndio de mais de 50
milhdes de dollars féram necessérios para a reali-
zacdo do extraordindrio empreendimento.»

Quais séo, pois, as suas vantagens P

«Prolongou a América continental até uma
distancia de 160 quilémetros de Cuba, por New-




'Abnl de’ 1905 e conclui-

tos as mais tenebrosas

; arela
“em que a dgua corre com enorme impeto; 1Iht<ms
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-York a 50 horas de Cayo Hueso, o mais meridio=
nal dos portos da América do Norte, e facilitou
extraordinariamente as operacdes comerciais com
Cuba e com os palses da América do centro e do
sul.

Em qualquer ponto dos Fstados Unidos, um
exportador pode expedir um vagio com mercado-
rids que serdo descarregadas em Cuba, visto haver
em Cayo Hueso navios destinados ao transporte
de vagdes que fazem o trajecto de ali para Havana

.em 7 horas, seguindo os vagdes ao seu- destmc

pelas linhas de-Cuba.

O regresso dos vagdes faz-se com produtos de
Cuba que, tom a mesma’
facilidade seguem para
qualquer ponto dos Esta-
dos Unidos.

Os. trabalhos de cons-
h:ugao comecaram em
ram-se em Marco de 1912, :

Nos duzentos quilé-
metros desta linha en-
contraram os engenhei~
dificuldades: bancos de
traigoeira ; . canais

desertas e desabngadas, varridas pelas tormentas
tropicais.

" Tudo isto levou os ﬁqancexros e multus técni-
cos a classificarem_ de irrealizdvel a empresa.

No entanto, os gquatro -engenheiros- Tlagler,

Parrot, Meredith e Krone, venceram todag essas

dificuldades e a obra realizou-se.

< Os trabalhos comecaram ao sul de Homeqtead'
em terra firme da Flérida.

. Os baixios sdo formados, na sua maior parte,
como a terra firme, por pedra calciria com aglo-
merados de coral. Estes baixios estiio situados
niuma faixa que corre de nordeste a sudoeste. Fn-
tte os baixios ha grandes extensdes ocednicas sé-
bre as quais estdo lancados enormes viadutos que
a meudo atingem uma altura de 10 metros sébre

'd nivel do mar.»

Segundo o jornalista Howell, que considera a
vonte de Knights a Little Duck, um maravilhoso
trabalho de engenharia americana, al¢umas das
suas extensbes sio tdo drandes que quési se per-
dem de vista os baixios.

Alguns dos pilares de cimento destas pontes

tém o seu fundamento dez metros e mais '\beuxo

do nivel do mar.

.Os materiais dragados para encontrar funda-
mento firme foram empregados em outros lugares
para fazer terraplanos, sendo necessirio em mui-
tos / désseg .trabalhos fazer voar os-calcirios de-

Unica linhe do mundo que se lanca através do Oceano numa exten-

sfio de 122 milhas considerada a

baixo de &dgua para conseguir materiais para ter-
raplenagem. Mais de 80 quilémetros de via foram
construidos desta maneira.

As partes da linha expostas a ac¢io destrul-
dora do mar durante as tempestades tém o cimento
protegido por uma espessa cama de greda maritima.

Ha seis pontes permanentes entre a terra firme
e Knights Key.

Ha duas pontes levadicas: uma em Gewfish
Creek e outra em Indian Key.

Comio ja disse o Ferrocarril do Ultramar en-
via os cafros especiais de mercadorias, de Cayo"
Hueso a qualquer ponto de Cuba por meio de
trés navios a ésse fim des-
tinados que fazem car-
_reira didria — excepto aos
domingos — entre Cayo
Hueso e Habana.

Os passageiros sdo
transportados em quatro
bons vapores da Compa-
nhia Peninsular & Occi-
dental Steamship que fa-
zem a viagem entre aque~
les dois portos em seis
horas e meia. Cayo Hue-
s0 é o quartel general
dos postos militares do exército e da marinha, do
servico de farolagem, da inspeccio de biologia
maritima, estacio de submarinos e porto comer-
cial de pescarias que rendem anualmente meio
milhdo de dollars.

Ha ali grandes inddstrias de tartaruga e espon-
jas. O clima é magnifico, tem milhares de auto-
méveis e um belo boulevard arborizado esti-se.
construindo em toda a costa da ilha. Tem todas
as modernas comodidades: hoteis, clubs, vachts,
campos de golf, etc..

Para os viajantes anciosos do extraordindric e
de beleza poucas viagens podem comparar-se a
que lhes proporciona o Ferrocarril do Ultramar.

Luxuosas carruagens «Pullman», livres do pé
e de cinzas, deslizam suavemente puxadas por lo-

«Oitava Maravilha do-Mundos

‘comotivasaccionadasa motores e gasolina, As gran-

des extensdes oceinicas apresentam panoramas es-
pléndidos; grandes peixes, aves raras e exéticas de
todos os tamanhos e céres, véem-se a miude, Os
baixios fazem-nos lembrar as ilhas do mar do sul
com a sua abundéancia de frutas e fléres e com as
palmeiras que se véem por téda a costa.

Emfim: viagens maravilhosas devidas a obra
monumental da engenharia americana — a oifava
maravilha do mundo. ;

A ponte- s6bre. 0 Zambeze, repetimos, fica
muito a perder. de vista, em quilometragem da
Kinghts a Little Duck.

S6 a pequena dIferenga de 7.296 entre esta e
aquelal... -

O seu a seu duna, vamos:
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3.

R EDE ! DiJeS 1

E SUESTE

PODEM CLASSIFICAR-SE DE NOTAVEIS OS ME-

LHORAMENTOS INTRODUZIDOS NESTAS LINHAS:

A Gazeta dos Caminfios de Ferro j4 por mais de:

iima vez, se tem referido, elogiosamente, aos melho-
ramentos que a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses tem introduzido na réde do Minho e
i Dburo, 0 que nio representa desprimor para os nao
menos importantes trabalhos
também  ji levados a efeito
na réde do Sul e Sueste, que
podem mesmo classificar-se
de notdveis.

A seguranga da circula-
¢do dos combdios que no
ano-de 1927 quadsi ndo exis-
tia, devido ao mau estado da
via, ¢ hoje absoluta. i

“Iniciado logo em 1027 —
primeiro ano do arrenda-
mento —um perseverante
trabalho de restauracio de
via, neste programa se exe- _
cutou a renovacdo da Linha do Sul entre Qdemira e
Amoreiras (substituicio de carris 12m/36 kg. por car-
ris de 18"/40 kg.) numa extensdo de 17 quilémetros;i
a balastragem com brita da linha do Sado, enfre Se-
tibal e Funcheira, numa extensao de 135 quilémetros ;
a renovacio da Imha ascendente entre Lavradio e Pl~
nhal Novo, empregando carris de 18"/40 kg. numa
extensdo de 13 quilémetros; a construgdo da'via des-
cendente néste mesmo trigo emp1egand0 adnlogo
material, etc..

Uma fase dos trabalhos de balastragem

_Comb6io inaugural duma nova linha em Einhai Novo

Em 1932 completou-se com brita a balastragem da
linha do Sado, executando-se €sse trabalho no troco
Pinhal' Novo-Setiibal (mais 13 quilémetros) o qual be--
neficiou também de assentamento, aumentando-se de
16 para 20 o nimero de travessas sob cada par de
carris (tipo de 12"/36 kg.).

‘No ano de 1933 desenvol-
veu-se uma actividade febril,
estando presentemente ainda
em execucdo, alguns traba-
Ihos . comecados nésse ano.

Assim:

@) a balastragem com bri-
ta na linha do Sul, eutre Pi-
nhal Novo e Funcheira, por
Beja, numa extensio de 200
quilometros, assentando so-
bre 20 travessas cada par de
carris de 12"/36 kg.

&) a substituicio de tabo-
leiros metdlicos da linha do Sul, a]guns dos quais por
taboleiros de cimento armado. -

¢) a renovacgdo da linha do Sul entre Boliqueime e
Faro (26 quilémetros compreendendo 4 estagdes)
substituindo velhos carris de 8"/30 kg. por novo ma<
terial de 18"/40 kg.

d) a renovagdo en iguais circunstincias entre Ma-
rim e Tavira numa extensao de 18 quilémetros com-
preendendo 3 estagdes. i

¢ transformacdo da estacdo de Pinhal Novo, am-

pliando-a conforme as exigéncias da Exploracio.

f) o assentamento da linha de Sines, desde Cumiadas 2
estagio de S. Tiago do Cacem (5 quildmetros ji em explo-
ragio).

o) a constl ugdo da nova estagao de Setdbal-Mar, com
variante j4 em exploracdo substituindo o mau tracado de
linha que se encontrava entre Fontainhas e Cachofarra.

k) construgio dum Armazem para o servico das merca-
dorias da estacdo de Boliqueime.

Também tem merecido atengdes da C. P, os edificios
entregues pelo Estado ao seu cuidado, sendo jA indmeras
as grandes reparagdes efectuadas nas casas de habitacio do
pessoal, nos edificios e retretes de passageiros e nos cais de
mercadorias, Apresentam-se j4 com aspecto muito agradd-

.lnaug'nra'gifo da variante em Pinhal Novo
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PELO ESTRANGEIRO

Por ALEXANDRE SETTAS

AS LOCOMOTIVAS AMERICANAS

Enquanto que nas redes europeias e em particular
nas redes ferrovidrias francesas, o material de circula-
¢do € constantemente removado, outro tanto nao su-
cede nas companhias dos Estados Unidos da América.

Se, com efeito, dermos crédito a uma estatistica
publicada peia revista Railway Gazefte, mais de me-
tade das locomotivas que actualmente rolam nas
principais linhas da grande reptiblica norte-americana
tém muitas delas mais de vinte anos de existéncia.

H4 51.425 locomotivas cuja idade média ¢ de
20 anos e 7 meses. A mais antiga data de 1805.

Mais de 759, da totalidade do parque, ou sejam
27.598 mdquinas, tém pelo menos mais de 21 anos
de existéncia, entre as quais 6.696 devem ser refor-
madas em 1938,

Avalia-se que uma locomotiva pode, em estado de
mmova, ou mesmo depois de convenientemente reparada,
efectuar em média 138.000 quilémetros.

O mais elevado percurso atingido nas regides do
Qeste foi o de uma locomotiva que percorreu 168.000
e, inversamente, o mais fraco percurso obtido por
outra foi o de 109.000, na regido do Este.

UM APARELHNO LOCALISADOR DE DEFEITOS

Quer sob o ponto de vista da seguranga, quer
mesmo sobre a estabilidade da marcha dos comboics
€ sempre preciso assegurar, em todo o percurso, um’
excelente rolamento.

Ora, a condigdo principal para se conseguir um
rolamento sem defeitos reside simplesmente na vigi-
lincia e manutencdo conveninte das vias.

Mas, a despeito de se procederem a inspecgdes

vel as estactes de Lavradio, Alhos Vedros, Moita,
Palmela, Pegdes, Escoural, Cuba, Albufeira, Boliquei-
me, Loulé, Olhdo, Tavira, Silves e outras.

Em Albufeira aliou-se o edificio de passageiros
com novas dependéncias para o piiblico.

Em Setdbal-Mar estd-se construindo na Praga Que-
bedo, um lindo abrigo para passageiros, projecto do
distinto arquitecto Cotinelli Telmo.

Todos os trabalhos referidos, tém sido executados
pelas respectivas Secgoes de Via e Obras.

Frizamos novamente: tio real interesse nos mere-
cem o0s melhoramentos da réde do Minho e Douro
como os do Sul e Sueste.

.Todas elas, obras notdveis.

Com mais completa decumenfagdo, reportar-nos-

~he«-mos mais minuciosamente ao assunto.

continuas e atentas quanto possivel, sucede, porém,
que mesmo nas melhores vias ferreas se rotam, por
vezes, os aressaltos de viar e também as chamadas
rtravessas dancarinase.

Estes defeitos, muitos prejudiciais, que sido quasi
sempre imperceptiveis de determinar a vista desar-
mada, localisam-se, porém, agora com facilidade, gra-
¢as a um aparelho muito sensivel, recentemente
constrilide em Franga, o qual permite localisar auto-
miticamente os desnivelamentos das vias férreas.

Esse dispositivo que funciona electricamente em
qualquer das locomotivas do servigo regular, regista
todas as desigualdades da via, quer as determinadas
pelo desgaste, ou ainda pela deformacdo das mesmas
e as motivadas pelo facto da passagem constante de
cargas demasiado pesadas para a sua resisténcia espe-
cifica.

E é tao aperfeicoado éste dispositivo de inspeccdo
rigorosa das vias que, por relais, indica a importincia
das faltas encontradas, gracas i iluminacao de sinais
de cor varidvel. Ainda, para complemento comprova-
tivo dos defeitos encontrados, essa mdquina deveras
aprecidvel, chega a regitar automaticamente o desloca-
mento e a extensdo dos defeitos, ao mesmo tempo
que faz projectar na parte defeituosa, por meio duma
valvula de descarga, um liquido colorado, indicando
assim rigorosamente, qual a superficie necessitada de
reparagao.

OS «TROLLEV-BUS» EM LONDRES

Designam-se sob éste nome os veiculos de trans-
porte em comum, intermedidrio entre aufocars e
tramways.

A sua aparéncia exterior € ad ® um aufocar, mas para

o seu funcionamento, que ¢é eléctrico, recebe a ener-
gia necessiria por fios aéreos, mediante um {Zrolley
articulado (archet) mobil.
A-pesar-de estarem constantemente ligados ao sector,
éstes vejculos podem contornar em alguns metros,
qualquer obstdculo colocado do seu caminho, visto
que ndo rodam sobre vias.

Mais de 40 quilémetros das antigas linhas de
tramways, dos bairros de Kington, Surbiton, Malden,
Wimbledon e Hampton, em Londres, sio presente-
mente servidas por éstes carros que utilizam os con-
dutores aéreos dos antigos framways.

Estes veiculos que sao do cldssico tipo de «impe-
riais», podem receber 56 passageiros cada um, dos
quais 32 na parte inferior. Com a lotacdo completa
podem atingir, em linha recta, uma velocidade de 48
quilémetros a hora e, em rampas de cérca de 5%, a
sua mdxima velocidade baixa para 30 Km. H..

O sistema de frolley articulado tem 6 metros de
superficie o que permite ao veiculo afastar-se do con-
dutor de alimentagio num mdximo de 4 metros, seja
em que sentido for.

Perto duma centena déstes carros, que pesam,
sem passageiros, sete toneladas e meia, estdo agora
em Servico. ]

LT S T IT TR e
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CAMPANHAS

COLONIAIS

Vai ser prestada solene e comovida homenagem
aos membros do Exército e da Armada oriundos da
provincia do Alentejo e que tomaram parte nas cam®
panhas coloniais efectuadas nos nossos dominios de
além-mar, no final do século-passado, considerando-se,
pela gravidade do momento em que realizaram os
seus feitos e deram prova da sua dedicagao patridtica,
de verdadeiros simbolos do esforgo da consolidagdo
do Império Ultramarino Portugués.

Dos oficiais e sargentos sobreviventes dessas me-
moriveis campanhas muitos deles sio alentejanos.
Nesse niimero figuram verdadeiros herois, como Jodo
de Azevedo Coutinho, Anibal Sanches de Miranda,
Ernesto Vieira da Rocha, Tomaz Garcia Rosado, An-
ténio de Andrade Velez e muitos outros mais.

A comissdo que ficou encarregada de organizar a
sessdo de homenagem deseja imprimir-lhe a maior
solenidade e esplendor, esperando que a ela presida o

UM GRUPO CELEBRE

Tirado pouco depois da chedada do Gungunhana, @
llha Terceira, Sentados; & esquerda, O Gungdunhana;
i direita o seu filho Godide. De Pé; Molungo e Zixaxa

.ZH

Ence FERNANDO bpe SOUSA

Por proposta da legagdo de Franca-em
Portugal, o govérne francés promoveu ao
grau de comendador da Legido de Honra, o
nosso querido director Engenheiro Fernando
de Sousa, também director do importante did-
rio A Voz. I

Por tal motivo tem sido S Ex.” imensa-
mente cumprimentado pela alta distingao que
lhe acaba de ser conferida, sendo imensos 0s
telegramas de felicitagdes recebidos na reda-
¢io de A Vo=

Os que nesta casa trabalhan1 associam-se
as homenagens a quem tanto tem trabalhado
pelo engrandecimento do nosso pais e tanto
se tem sacrificado pelo bom nome de Portugal.

M

sr. Presidente da Repiblica, convidando também para
assistir os membros do Govérno, os oficiais e pracas
daquelas campanhas naturais de outras regives do
Pais e bem assim todes os que tomaram parte nas
campanhas coloniais mais. modernas.

Na sessio serd descerrada uma ldpida em mdrmore
de Vila Vigosa, onde estardo inscritos os nomes dos
homenageados, das campanhas em que tomaram parte
e dos feitos que realizaram.

A homenagem, feita por iniciativa du Conselho
Regional do Grémio Alentejano, estd marcada para 28
do préximo, aniversirio da gloriosa proesa de Chai-
mite, que imortalisou o nome de Mousinho de Albu-
querque e dos seus companheiros, entre 08 quais se
destaca Sanches de Miranda.

A comissao ndo deseja praticar qualguer omissao,
nem mesmo involuntiria. Por isso pede aos alenteja-
nos que tomaram parte nas campanhas realizadas nas
nossas colénias até 1900 o favor de enviarem os seus
nomes, com a enumeracio das campanhas em que ser-
viram, para a séde do Grémio Alentejano, a-afim-de que
&sses dados ndo deixem de figurar na lipide comemo-
rativa das heroicidades praticadas nesse periodo por
tio beneméritos portugueses, denfro os quals deve
haver alguns ferrovidrios.
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CONCURS®S

inistério das ﬂbras Publicas e Gomunicagaes-

Junta Auténoma de Estradas
Direcgdo dos Servigos de Construgao

Encontram-se abertos os seduintes concursos piiblicos,
cuja realizaclio se efectua nos dias 5, 12 & 19 de Dezembro de
1934, das 15 &s 15/, horas, perante a respectiva comissdo.

Os processos de concurso a éles respeitantes encon-
tram-se patentes, todos os dias iteis, das 11 &s 17 horas, na
Direcgéio dos Servigos de Construciio e também nas Seccdes
8 que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, 69-2," — Trégo através da Vila
da Serta. (6.* Secgdo).
. Arrematagido da empreitada de calcetamento do
trogo acima indicado, cuja

Base de licitagdos, . , ., .
Deposito provisorio. . , . .

149.996$00
3.750%00 «

Estrada Nacional, n.° 86-2.* para Ponte de Sér,
— Trégo entre Ponte de Sére Montargil. (12.% Secgao),

Arrematagdo da empreitada do empedrado do
trégo acima indicado, cuja

Base de licitagiio e, , , ., .
Deposito provisorio ., .

1.177.912%66
29.448%00 -

Estrada Nacional, n.° 4-1,2 — Trogos entre Braga,
Pinheiro e Ralde. (11°/, Secgdo).
Arrematagio da empreitada de reparagao dos

: trogos acima indicados, cuja

Base de |icitagdo & -, , , . 2,753.910%93
Deposito provisorio . . 68.848%$00 «

Estrada Nacional, n*s 4 2 5-1." — Trégo dentro da
cidade de Braganga. (15.0 Secgao).

Arrematagio da empreitada de calcetamento da
faixa de rolagem a paralelopipedos, des trogos acima
indicados, cuja

Base de licitagios. ., . ., . 416.516%541
Deposito provisorio , , ., 10.403%00 -

DISPOSIGOES GERAIS

Para ser almitido aos concursos é necessdrio efectuar o
depdsito provisério na Caixa Geral de Depésitos, ou suas
filiais, mediante guin passada pela Reparticio de Contabili-
dade da Junta Autsnoma d: Estradas, ou pelo endenheiro
chefe da Seccdo a que o concurso estiver adsirito, em qual-

h—__n—

quer dia itil, até a véspera do dia do concurso, podendo
igualmente ser feito na Tesouraria da’ Junta, até as 14 hora
do dia do concurso. : .

# O depdsito definitivo serd dé 5 */, do prego da adjudicaciio,

Junta Auténoma de Estradas
Direcgdo de Estrada do Distrito de Lisboa

Faz-se piiblico que no dia 5 de Dezembro de 1934, pelas
15 horas, na séde da Direccdo das Estradas de Lisboa, Largo
Rafuel Bordalo Pinheiro, n.° 29, 1.°, perante a Comissdo para
ésse fim nomeada, nos termos das leis e redulamentos em vi-
dor, se procedera so-concurso piiblico, para arrematacio do
fornecimento abaixo designado :

Para fornecimento duma caminheta em chassis
para carga util minima de 2.500 quilometros para
servigo de conservagio de estradas, ;

Para ser admitido ao concurso ¢ necessdrio apresentar
documento comprovativo de ter‘efectuado na Caixa Geral de
Depdésitos ou suas Deledactes, o depdsijo provisério de
1.000§00 mediante duia passada na Direccds de Estrada do
Distritro de.Lisboa, todos os dias uteis das 1] as 17 horas,
até & véspepra do concurso, ;

O depdsito definitivo serd de 59/, sdbre o prégo de adjudi-
cacéo,

O programa de concurso e caderno de encardos, es'do
patentes todos os dias iiteis das 11 s 17 horas, na Direccio
de Esirades do Distrito de Lisboa, com séde no Largo Rafael
Bordalo Pinheiro n.° 29, 1.9 - ;

Lisboa, Secretaria da Direcgiio em 22 de Novembrg'-de 1954
O engenheirp director
Mnuel de Sd e Melo

TR |
DIRECCAQ GERAL DE CAMINHOS DE FERRO
Divisio de Via e Obras ;

Empreitada n.° 23

Construgao de 1390 metros quadrados de caloada,
grossa a portuguesa na faixa de rolagem da estrada
de acesso a estrada de Faro e de 100 metros quadra-
dos de igual calgada em valetas. ; ; )

As 15 horas do dia 12 de Dezembro de 1934, na Rua.de S
Mamede, (ao Caldas), séde da Direccio Geral de Caminhos’
de Ferro, proceder-se-d a arrematagdo da empreitada acima
ref-rida, cuja

14.903$90 -
. 372859

Base de licitagao e, . .
Deposito provisorio . ., . .

O depasito definitivo serd de 5° /. do prego da ar rém'at'?cﬁ.o..-

[SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE Lo
(antida Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.da) b e i L s

Explosivos de Segnranga — Rastilhos (os tinicos de fabricacio nacional), Cdpsulas. Amorces. Electricos,
Fédbricas no Lavradio — Sede Social : Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25856, Teled.: «Streetiten
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

da Jugo-Esldvia nio podiamos deixar de aqui
arquivar as notas biogrdficas do grande sobe-
rano.

Sob o foge mortifero de um croata dementado,
morreu o rei Alexandre, da Jugo-Eslivia, que, na
Grande Guerra, deu provas de ser uma alma forte, e,
que, na Paz, para maior gléria da sua Pdtria, soube
conquistar para ela influéncias e poderios; morre o
ministro dos Negdcios Estrangeiro da Franga, Barthou,
homem clarividente, construfor de aliancas e de apoios
procurados com tenacidade e lucidez do raciocinio
para surtirem seus efeitos nas horas angustiosas.

Hora de luto e de mdgua para todo o Mundo.

Ao chegar a Marselha, para visitar a Franca, onde
fa realizar graves conversas diplomdticas, o rei da
Jugo-Esldvia foi morto a tiro. Com éle foi mortalmente
atingido, como acima dissémos, o ministro dos Negdcios
E'sfmngefras francés, assim como o general Georges e
o marechal fewitch. Houve mais 20 feridos, sendo seis
gravemente.

O atentado obra de um complot foi cometido por
dois homens, um dos quais foi linchado pelo povo.

Trdgico destino pésa sébre a antiga Sérvia e os
seus reis. O soberano, que um fandtico croata acaba
de matar, tinha a mais democrdtica das origens.

" Declarada a guerra em 23 de Julho, a Austria
tratou logo de invadir a Sérvia.

A-pesar-de doente, o principe Alexandre acompa-
nhou sempre as suas tropas, na refirada para a Alba-
nia, encorajando os soldados. Foi éle a alma da reor-
ganizagdo do exéreito em Corfil.

O principe-regente que jd se afirmdra um general
hdbil e valoroso manifestou-se entdo, um politico ar-
guto. Gragas a actividade que desenvolven, a unido
dos eslovenos aos sérvies foi proclamada no congresso
reiinido em Liubliana, em Agosto de 1918, a dos
croatas, pela resolucio da Dieta de Zagreb, em 29 de
Outubro, e a dos montenegrinos, pela decisio da assem-
bléa nacional do Montenegro, realizada, precisamente,
na vespera do Armisticio. Assim, antes que a guerra
terminasse, surgiu o novo reino dos sérvios, croatas e
eslovenos, que deveria chamar-se, mais tarde, Jugo-
Esldvia. O principe regente, que sd foi aclamado rei,
emn Agosto de 1921, apds a morte do seu pai Pedro I,
Jez tudo que era humanamente possivel, para apaziguar
0s dnimos. #

O falecido monarca casara, em 8 de junho de 1922,
com a princesa Maria da Roménia. Désse matriménio
nasceram dois filhos: o principe herdeiro Pedro, que
nascen em 6 de Setembro de 1923, e conta, portanto,

l INDA a propdsito da morte do Rei Alexandre 1

11 anos; e o principe Jorge, nascido a 19 de Janeir
de 1928, ¥
O rei Alexandre, que contava, apenas, 46 anos,
era um monarca esclarecido, amante do progresso, e
tinha uma vida sem ostentacio. Pela sua afabilidade,
tendéncias democrdticas e larga visdo dos problemas
actuais, era um chefe de Estado destinado a congregar
as simpatias do povo. As dissengoes infernas e as con-
seqii¢neias do exacerbar de paixoes determinadas, por
Jfactores econdmicos, fizeram com que perdesse a vida,
em trdgicas circunstincias, quem tantas vezes a expés,
para a defesa dos direifos dos seus concidaddos.

FRANCA

Com a morte do antigo Presidente da Repiblica Fran-
cesa Poincaré — o simboly da honradez e da abnegacio a
sua Pdtria estd de luto. Era um dos seus filhos mais diletos,
um dos seus servidores mais estrénuos.

Poincaré personificava o patriotismo, o sacrificio, a hon-
radez pessoal e politica ao servigo da Nacdo, Ele foi, ndo
apenas o homsm das horas graves, que tantas vezes soube
salvar a Franca, mas um exemplo vivo para todos quantos, nos
momentos dificeis, preferem a rendncia & perseveranca, tro-
cando pelo comodismo da desisténcia, o esforco dlorioso que
dd tantas vezes a vitéria.

A Franca estd de luto. Estd de luto toda a Furopa. Estd
de luto todo o Mundo, incluindo a Alemanha de Hitler...

E, assim, Poincaré deixa luto no coracdo de cada francés,
admirecdo e respeito em todo o Mundo, porque morreu a
maior figura politica do nosso tempo.

Raymond Poincaré nasceu em Bar-le-Duc, na Lorena, em
20 de Agosto em 1860. Descendia duma antiga familia em que
se destacaram vultos de altissimo valor. Seu pai, Antony Poin-
caré (falacido em 1911), tendo sido aluno da Escola Polité-
cnica, foi endenheiro de pontes e calgadas e, mais tarde, o
inspector geral da hidraulica agricola.

Os dados biograficos mais completos de Poincaré foram
publicados na imprensa mundial,

No entanto a Qazefa dos Caminhos de Ferro, que tem
como um dos seus directores um antigo combatente da Grande
Guerra, deseja do coragdio e com a maior sinceridade, dar
relévo 4 morte de quem foi uma das maiores virtudes da
Franca.

Bar-le-Duc, 4 formosa cidade lorena, fol a pdtria da maior parte
dos principes da casa de Guise, do marechal Oudinot, do dugue de
Reggio, do marechal E e patent pre um grande orgulho
por ter sido também o berco de Ragmond Poincaré.

Quando o jovem loreno entrou no liceu de Bar-le-Duc a fazer 08"
seus estud cldssicos, dest s& erntre os seus condiscipulos pela
sud inteligencia cintilante, Tudo fazia crer que iria muito l1onge, hon-
rando cada vez mais o jd glorioso prestigio dos Poincaré, g

Seguindo depois para Paris, foi aluno de filosotia no liceu Louis-
-le-Graind, preparando, simuit te, & sua i tura em letrad g
direito. i

Em 1879 regressou a Nancy, alistando-se voluntariamente no 98.°
regimento de linha. Quando terminou o seu tempo, tinha alcangado as
divisas de cabo, Mais tarde, Jd na reservs, atingiu o posto de cnpitﬁq
de cagadores num batalhio aipino, E St
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Em janeiro de 1885 entrou francamente na Politica. Tinha
26 anos, i i

O jovem advogado fora escolhido pelo seu compatriota
Develle, ministro da Agriculiura, para seu chefe de dabinete.
Este situacdo durou wm apa. Entretanto, fora eleito conselheiro
geral de Pierreflite-sur-Aine (1886). No ano seduinte apresen-

_tou a sua candidatura na circunscrigio de Commeray em subs-
titliigdo do falecido dr. Liouville e foi eleito por uma forte
maijoria sObre um programa moderado.

As primeiras éfapes da sua carreira no Parlamento foram
notdveis. Em 1890 foi membro da Comissdo do Orgamento.
Tinha 33 anos quando entrou como ministro da Instrucio Pu-
blica no Govérno chefiado por Dupuy (Abril-Novembro
de 1893).

: No ano seguinte foi escollido para Ministro das Finangas,
no segundo gabinete de Dupuy.

Em novembro de 1895 foi eleito vice-presidente da CAmera,
conservando-se durante dois anos nestas fungdes, Elevado a
senador, foi nomeado em 1808, presidente do Orcamento, e,
desde Marco a Outubro, d tentor da pasta das Finangas no
gabinete Sarrien.

Foi membro do conselhio superior das Belas Artes, presi-
dente da Unido Filotécnica da Fran,a, vice-president: da So-
ciedade de Incitamento ao Bem, vice-presidente du Sociedade
dos Amigos do Louvre, etc., entrou na Academia Francesa
em 1909, em substitilicdo de Emile Gebhart.

O velho Presidente Falitres, a um ano de findar o seu
mandato, encarregou Poincaré, em 1812, de formar um dovérno
de larga concentragdo, o que éste conseduiu dado o seu pres-
tigio que era ja grande. O novo ministério constituiu-se répi-
damente, até com o apoio das esquerdes, Briand e Millerand

. figuravam no elenco.

A preparacdo militar da Alemanha néo de'xava dividas e
e Poincaré acompanhava as coisas com & sua excelsa visdo,
servida por uma capacidade de trabalho sem limites.

Mas um preblema interno surgia, de resvlugdo imediata®
a sucessdio presidencial. A candidawra de Poincaré era logdi-
camente apresentada, mas encontrava da parte de Clemen-
ceau a esperada resisténcia. Todavia o «Tigre» nao conseguia
fazer prevelecer a sua vontade e assim em 17 de Janeiro de
1915 foi eleito presidente da Republica Francesa pelo Con-
dresso reiinido em Versailhes em substitiligdo do presid-ute
Falliéres, cujo mandaiwo terminava em 17 de Fevereiro seduinte.

Poincaré assumiu a suprema magistratura em plena pu-
janca do seu talento, Era o mais novo dos candidatos apre-
sentados a Congresso e tambem, depois de Casimir Perier, 0
mais jovem dos Presidentes da Republica Francesa.

Eleito chefe do Estado, comegaram &s lutas politicas,

Em 16 de Julhe de 1914, o president= da Republica, acom=
panhado do presidente do constlho, embarcou em Dunkerque
com destino & Rdssia. Na propria tarde em que chegou a Pe-
terhof (20 de Julho) o= dois chefes de Esta.o estreitaram uma
vez mais a alianga franco-russa. E que, era necessdrio a todo
o transe essegurar e fortalecer a amisade com a Ru-sia e
Poinceré ia assim numa viagem iriunfal, 4 corie dos Czares,
impressionando profundamente, com a sua visita, o imperador
Nicolau. Depois de ter sido hospeae do Czar, Puincaré visitou
o rei da Suécia. Contava estacionar em Cupenhague e na
Christiania, mas em face do as-a sinio do arquiduque herdeiro
da Ausria - rastilho para o terrivel conilito que ensanguenta-
ria o mundo inteiro -o Presideute da Republica F ancesa foi
forcado a redressar spressadam.nte a raris. Durante a sua
auséncia, a crise europeia entrara no seu estado agudo.

Os dabinetes de Paris, de Londres e de S. Petersburdo
multiplicarem os seus esforgos para prevenir uma catastrofe,
cujas conseqiiéncias seriam pavorosas. Por sua vez a Alema-
nha nao aderiu nem & proposta britdnica, que preconizava uma
conferéncia, nem & proposta francesa que defendia a consti-
tilicao duma comissdo internacional. O Czar vfereceu, em vdo,
‘a0 imperador da Alemanha submeter o caso a uma arbitragem,

Em 51 de Julho, Poincaré escrevera ao rei de Indlaterra
uma carta autddrafa que ficard como uma prova das intengdes
congiliadora« da Fran.a,

Embarca Poincaré a bordo dum cruzador francés, de re-
dresso da sua viag m 4 Russia, Recebe €1+, entdo, no alto mar,
a noticia da declaraco da duerra. Aquéle homem, que sentira,
na inconsciéncia dos seus 10 anos, a ocupagéo alemd depois
da duerra de 70, pre-idia aos destinos da Franca, na hora
grave em que iam jodar-se de novo, muitos anos volvidos, a
sorte da sua Patria.

Perante a Guerra, Poincaré desenvolveu uma accéo nntd-
vel, correspondendo inteiramente & confianga que néle 'd po-
sitara sempre o povo francés. Concebeu e realizou a Unido
Sagrada, dando-lhe tdda a forca que advinha do seu cardo e
do seu prestigio pessoal. Com a sua presenca apoiou Joffre
pre:tigiou Gallieni e a todos deu garantias da sua isencdo,
dos seus altos designios ao servigo da Franga,

Niio poucas vezes a sua figura simpética aparecia pelas
trincheiras e algumas delas ao lado de chefes das nacdes alia-
das: Jorge V, Alberto I, Victor Manuel e tantos outros.

Coutra sua vontade, abandonou Paris, nas horas incertas
do Marne, quando Joffr+ e Gallieni se batiam pela salvagéo
da Franca. E foi para Bordeus, porque assim o resolveu o
conselho de ministros, Mas voltou a Paris lodo que as circuns-
tincias se modificaram, sereno e confiado na vitéria, tal como
partira dias antes,

Em 1017, a trés anos de duerra dolorosa, as dificul lades
da politica inferna lavavam Poincaré, numa atitude que define
a sua alta is nedo de patriota ¢ de politico, a chamar Clemen-
ceau ao Poder. E em colaboragio intima e sincera com o seu
fogaz inimigo, fez a obra delicada dos dltimos meses da luta,
A Pétria estava, para ambos, acima d- tudo.

Para tracar a vida piiblica de Poincaré seria preciso evocar
tdda a histdria da drande Conflagracdo Eurapeia, pondo +m re-
1évo a célebre conferéncia de Doulléns, no de urso da qual Foch
receben o comazndo surrémn do Excército francés. Com os
homens de que se rodeou, Poincaré marcou bem a sua dgrande
alma de patriota,

Apds o armisticio, teve a satisfagdo de receber em Paris
o presidente Wilson, o rei da Gra-Bretanhs, o rei dos b Ig s

& o rei da Itdlia, que lhe patentearam a sua admirsgdo e sim-

patia.

Dias depois, Poincaré teve a aledria de assistir as mani-
festactes de Metz, Stra-burdo, Colmar e Mulhouse, que re-
gressavam festivamente ao seio da Patria-Mae.

Q ando vi-it u a Béldica e a Indlaierra » dgrande homem
piiblico emocinon-se ante o entusiasmo désses paizes aliados,
Recebeu as honras do titulo de eidaddo de Glasgmw, que 86
ao insigne astrono Aragdo for+ concedido 85 anos antes.

Deixou alguns livros de duerra: A [nvasdo, As Trinchei-
ras, Guerra de cérco, Verdun.

Advogad s, orador politico e escritor, Poincaré destaca~
va-se sempro.

Poincaré, na sus mensadem de despedida d« presidén ia,
em 17 de Fevereiro de 1928, lancou, repetindo o que fizera
em 4 de Agdosto de 1914 o ap¢lo da Unido Sagd ad 1, 1fio menos
indispensdvel para darantis d« Paz.

Durane a Grande Guerra nao fo am poucos os contactos
de Poinceré com os portugues:s,

Seguiram-se, ap6s o ano de 1926, dois anos de politica
salutsr para a Franga. \ ;

Poinca-é e Doumerdue conseduiram estabilisar o tranco
com firmésa porque a Franca sabia # quem obedecia,

Em Fevereiro de 1928, Poincaré pronunciava, perante a
Céamara o seu iltimo grande discur-o politico.

Depols a doenga e a idade comegaram a atormentd-lo. Em
1950, uma crise mais rguda e uma int-rvencdo cirurgica impe-
diram-no de mais uma vez servir a sua Patria: nao pbde acei-
tar um novo apelo do Chefe do Estado para assumir a govers
nagdo piblica,

s
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Ficou Doumergue na Presidéncia.

Com a morte de Poincaré sofreu a Franca um dolpe rude,
uma perda irreparavel.

Paz & sua alma.

ESPANHA

O sr. Lerroux, presidente do Conselho, coaversando com
os jornalistas, deixou antevér, que a vinda do Chefe do Estado
Alcald Zamora & capital, ndo terd quaisquer consequéncias
politicas.

A ndo sér que...

* £ 9

Na ocasido em que vérios elementos socialistas celebra-
vam uma reunido clandestina, em Badajoz, a Guarda Civil apa-
receu inesperadamente, travando-se rijo tiroteio enire esta e

A Guarda Civ.l numa busca levada a efeito na zona mi-
neira, apreendeu 200 espindardas e grande quantidade de mu-
niges.

S e

Numa busca feita, em Salamanca, pela Guarda Civil a,uma
casa de comidas, encontrou-se na respectiva dispensa 23 es-
pingdardas, 90 cartuchos, 2 caixas com pdlvora e drande quan-
tidade de material de propadanda subversiva.

Foram presos vdrios socialistas que se encontravam es-
condidos num armério do aludido estabelecimento.

. & ¥

De Cordova informam ter sido ali preso Juan Sandoval,
que, durante a revolugioe, matou um velho.

«Mozos de Esquadra» que pactusram com o§ revoltosos na independéncia da Catalunha

os reiinidos, em conseqiiéncia do que resultou ficarem feridos

dois guardas.
* * »

A deputada socialista Veneranda Garcia Maizano, fo.
dresa, em Gijon. Ignora-se porque motivo, presumindo-se,
contudo, que esta prisdo tem ligagdes com o movimento revu-
lucionario recentemente sufocado.

* ® ¥

Actualmente operam nas regdides de Miores, Turon, Aller,
La Felguera e Soma de Langdreo as colunas da Guarda Civil e
do Assalto.

E que se encontram ainda muitos refugiados nas monta-
nhas, cuja batida é formada por colunas moveis, compostas de
200 homens cada.

* * L]

.
Em Bilbau, numa busca passada a vdrias residéncias de
elementos socialistas suspeitos, a policia encontront 206 bom-
bas e muitas caixas com cartuchos para espingarda,
Foraum efectuadas trés prisdes, duardando a Policia o
maior sigilio acérea do nome dos présos,

As auctoridades realizaram uma busca no ayuntamiento
de Zubia, Granada, onde enconiraram uma caixa com dinamite

" e vinte pistolas.

Na Andaluzia a forca piblica continia a desarmar a popu=
acdo civil, Até agora jd foram recolhidas 10,000 espingardas.
Em Saradoga foram descobertas trés esta,;des emissoras

clandestinas.
* 42 8

Ao que parece, 0 ayuntamienfo de Lianes tem armas e
explosivos em depdsito.
* %
Nos montes de Penamea uma quadrilha dedicou-se a

assalfar as casas particulares,

Hé védrios présos. -
L B

Teledramas de Ovidde informam que das eturadas inves-
tidagbes, comprovou-se que o Presidente do Sindicato Mi=
neiro, D. Amado Fernandez, ques actuslmente se ercontra
refugiado em Franca, padara a importéiacia de 60 mil pzsetas
ao navio Thrguesa,. pelo transporte tlandestino de armas«
mento, .
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* ® =

Na zona de Landreo recolhem-se didriamente centenas
de espingdardas. Tém sido recuperados muitos objectos rou-
bados &s casas comerciais, duranie us dias da revol ¢éo.

* % %

Foram jd recolhidas em t6d4 a rrovin ia de Granada mais
de 10 mil e-pingardas, que os revoltosos destinavam a servir

na sua ultima sed:¢do.
* & =

A Guearda Civil descobriu um novo de 6-ito clandesiino
de armamento entre o qual foram encontradas 17 espindardas-
-metralhadoras d . dltimn modélo, Esie materiul, a0 que pare. e,
foi conduzido pelo Turqueza.

Segundo tltimas noticia de Madr d, a Guarda Civil encon-
trou no= subtiibivs. es ondid= entre um mon e de pedras, 1
metralhadora, 2 pistolas, 4 bombas e g ande qu ntidade de

munigdes.
L ® &

A estacdio de Moncida, pert: de Barcelona, foi Teitro
dum audacioso essalto & mdo armada, | v do » efeito por um
grupo de 10 banlidos que pretendiam apoderara-se do con-
tendo do cofre da estacdo.

¥ % # L

Nas Astirias ainda se tem ouvido tiroteiro, travado enire
a foirca piiblica e os m n-iros, que nd. estdo desarma lo=,
Os revol:oscs tém sofrido, porem, aldumas baixas,

A noticia acima é confirmsda pelo Presidents do Conce-
tho. sr. L:rrox, o qual deterninou que ndo fb-s-m abertas as
minas, enquanto o desarmamento néo fosse completo.

s %

Além do processo contra Azafla, por motivo da sua inter-
venydo na rebelido da Catalunha, dever-se-d ordanizar outro
por causa da venda de armas pelos emigrauos portugueses.

. ®

Em Burgos foi préso um socialista, Num dos bolsos do
casaco foi-lhe encontrada a quantia de 7 mil pesetas e na sua
residéncia havia 3 pistoias-metralhadoras, 15 bombas de grande
poténcia e documeutos de grande importincia’

Desde o inicio dos dliimos econtecimentos foi apreendido,

em Maurid, até ao dia 19 do corrente, o seguinte armamento :
1.800 pistolas, 800 revdlveres, 75 pistolas-metralhadoras,

93 espingaras novas, 560 espingardas uzadas, 12 metralhadoras,
250 sabres, 800 cariuchos ce dinemite, 18 mil cartuchos diver-

" sos, 65 tambores de pdlvora, 220 bombas de grende poténcia,
uma estacao de radio e uma grande quantidade de frascos con-

tendo dcido sulfirico.
* % &

Nas provincias de Saragoia e de Huesca ja foram reco-~
lhidas 4.152 espingardas, 650 pistola~-, 160 cartuchos de dina~

mite e muitas balas.
- - .

O director dos Caminhos de Ferro de Barcelona D. En-
rique Vega, quando seguia no seu automdvel, foi sibitanente
atacado a tiro por uns desconhecidos, que passaram, noutro
automavel, ficando gravemente ferido, em conseqiiéncia dos
tiros disparados contra o sutomdvel alvejado.

S I Y

Em Orense, nas casas dos portudueses Joaquim Lopes e
Jodo David foram encontradcs revélveres e yma espingar”

® ® @

Em Madrid, um trapeiro encentrou numa montoreira alguns
cilindros de ferro, com dinamiie. Quando resolveu limpal-os da
camada de barro, que os envolvia, explodiram. Resuliou cai-
rem por terra feridos, doze criancas e o trapeiro, ésie com
uma perna e um brago esfacelados. Na rua também estavam
cafdos, com importantes ferimentos, um transeunte e um car-
roceiro que, na ocasidio do desastr-, estavam junto da porta

de um estabele imento.
* - L

Como se verifica pelas notas acima ha paz... em Varsovia !
Coisas permelfias — nada mais. ..

e
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A Companhia Portuguesa dos Caminhos de Ferro
resolveu prolongar até aos dias 8, 9 e 10 do corrente
més, o prazo da validade dos bilhetes especiais de fim
de semana, com o intuito de facilitar a permané11¢ia
em Lisboa, as pessoas, vindas da provincia, que de-
sejam visitar a V Exposi¢io de Rddio e Eléctricidade,
que se realisa no Parque Eduardo VII.

Gt

M P Roolb Nl A

REVISTA PORTUGUESA DE SEGUROS

Efectuou-se no dia 18 do pretérito més, na «Gar-
rettr, um almdgo comemorando o 2.° aniversdlio da
Revista Porfuguesa de Seguros, interessante publicacio.

Ao almégo que decorreu um agraddvel ambiente
de simpatia e franca camaradagem, assistiram delega-
dos de diversas companhias de Seguros, tanto nacio-
nais como estrangeiros, além de elevado nimero de
amigos do director da Revista Porfuguesa de Seguros
e alguns representantes da Imprensa Técnica.

Ao frast iniciou a série de brindes o professor st,
Cruz Filipe que exaltou as excelentes qualidades de
cardcter do director apreciando-o também como va-
lioso técnico da sua especialidade seguradora.

Continuando a série de brindes pronunciaram-se
da mesma forma elogiosa os srs. Dr. Fernando Bre-
derode, Vasco da Gama Fernandes e ainda outros
oradores, todos undnimes em reconhecer ao director
da Revista Portuguesa de Seguros excepcionais quali-
dades que muito o dignificam.

No final do almégo, foram vivamente felicitados
por todos os presentes, os compenentes da laboriosa
revista. : ! !

Lo

e ren
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

0S NOVOS CONTADORES DE AGUA
-

A GUA por dguna, equivale a... olho por olho, dente por
dente, : Y

Olho fem o ilustre director da Companhia de tio
precidso liquido, mas dente para nos comer ¢ que ndo,

As Novidades jd trataram da saiide do ditador das
dguas, porque aquele nosso colega tornou piblico que o
contador da sua religiosa casa acusa a existéncia. .. de nm
Jardim. : - :

Ora, quando os jardins passam atraves do s contadores
que diremos nds com a mudanga dos mesmos cronémetros
a marcar 220 quildmetros d hora.

A agua sdbe de prego — a pressdo—e a gasolina descer,
atendendo a que as pautas aduaneiras lhes tem sido fava™
ravel, aumentando, claro, os impostos.

Quem estas linhas escreve estd vencido, mas ndo con-
vencida, segundo o declaramos em carta dirigida ao protec-
tor do povo sr. Carlos Pereira. ..

Um armisticio, apenas.

Quedas d’agua, nada mais.

Hd tantos processos por sasénias companhias...

Os contadores sui deneris de ‘facto sdo bonitos, mas a
contagem é que tem defeitos. Ou ndo ?

Nds sabemos que o Sr. Carlos Pereira, numa entrevista
concedida ao nosso presado colega Didrio de Lisbos, disse
ao jornalista:

«um contador de aguna, como de qualquer oufra coisa, tem
uma vida Uimitada. Para os da agua, essa vida regunla por
dez anos, sendo, contudo, para isso, necessdrios cuidados
com a sua conservagdo. Ao fim de dez anos, o remedio é
vendé-los como sucata. Ora hd muitos anos que a Compa-

nhia devia ter mudado fodos os contadores cuja éioca de

servico dtil, jd de hd muito fora ultrapassada. Acontece,
porém, que os contadores sdo em nimero de 130.000, im-
portando, por isso, o seu custo. em cérca de 20.000 contos.
A Companhia ndo possuia os meios finnceiros indispensd=
veis para essa substituicdo, que so podia ir fazendo gra-
dualmente e muito demoradamente.

— Essa verba ..

— Conseguimo-la porque o novo contrato com 0 govérno
nos propos e crion. E assim, temos procedido ¢ instalagdo
de novos contfadores, d medida que as circunstincias no-lo
tém permitido. Agora vamos nds abrir concurso para o fore
necimento de mais 10.000

— No seu entender, pois. .,

- — A estranheza do consumidor é Justificada, visto que
aparece subitamente aumentada a verba mensal para a agua.
E nunca me convenci tanfo da rasdo dessa estranheza como
quando a minha mulher, apresentando-me a contu dum més,
coim a verba de 105 escudos, me disse : « — [sto nido pode
ser! Isto é uma roubalheira !». Tomei imediatas providén-
cias, como se se tratasse de qualguer outro consumidor, e
Verifiquel que, se parte do aumento era devida a fugas pe-
quenas, a maior se explicava porque o novo contador conta
toda a agua que se gasta, ao passo que o antigo, atingido
Jjd o elimite de idade», 56 contava parte, deivando a Compa-
nhia prejudicada...»

A Companhia prejudicada ...
E fantdstico como se representa.,.

Ouatra passagem do interessante e inédoro didlogo,
quando o fornalista interroga :

«— O prego da agna em Lisboa anmentou tambent ?

— Sim. Pelo novo contrato, feifo pelo govérno, sem
qualquer colaboragdo da Companhia, nem seu conhecimento
prévio, o prego da agua passon de 1820 para 2800, com o
fim de permittir as captagoes indispensdoeis. A despesa com
estas estd orpada em 150.000 contos, mas duvilo que essa
imporidncia chegue. Interessa-me muito recordar que o go-
vérno, depois de elaborar as bases do novo confrato, nos
obrigou a aceitd-lo, sob pena de lhe termos de entregar a
exploragdo das dguas. E que, ao passo que a actualizagdo
para os acionistas da Companhia das Aguas — que é portu-
guesa— for de cinco vezes, em relagdo ao custo du libra
em 1867, para as outras Companhias que usufruem monopd=-
lios, essa actnalizagdo foi muitissimo mais favordvel»

Tretas e mais tretas que ndo nos basta porque conhe-
cemas ésse processo de viver.

Nao concordamos, mas... ld chegarémos ao mas.

E o sr. Carlos Pereira a terminar disse ao mesmo
jornal;

. «De resto, o preco da agna nada interessa ¢ Compa-
nhia, nem foi ela que o firou. Os lucros para a Companhia
ndo advém do prego a que a agua ¢ vendida, mas sim 'da
quantidade de agua que vendemos».

—Quem ha-de sacudir a ddua do capote ?

—Quem se molha, cerfamente.

Embora parega que ndo ao sr. Carlos Pereira nés esta-
mos contentes por sua Exceléncia ter conseguido preciosos
contadores, de modélo perfeitamente igual ao que foi colo-
cado na Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Mas- . (ld estd o mas!) a diferencial de preco € que
custa, biologicamente falando, como dizia o cabo Elisio, de
certa e popular revista.

Quem pagava por 5 metros ciibicos de agun 10300 pdde
agora pagar 72800 e 92800 ?

Ndo, Nao péde sér !

EFECTUOU-SE, com enorme entusiasmo e brilho, a festa
da Aviagdo, em homenagem ao saiidoso e arrojado Pld-
cido de Abreu,

O servico, nésse domindo, desenvolvido pela C. P., no
transito para a Amadora, merece realmente sér posto em re-
lévo. Bateu a Companhia todos os records em movimento de
pequenos percursos,

O pessoal, sem distingdo de classes e de servigos, foi de
uma dedicacgio a thda a prova.

Houve, € claro, as demoras nas partidas dos combdios,
condicionadas pela seduranga e pelas exigéncias da pid liore,
circunstdncias inevitdveis,

E porqué? :

Porque a mesquinhés da estacdo do Rossio nao permite,
seduir, o movimento normal,

O sistema inaugurado na Amadcra - microfone orientando
e esclarecendo o piiblico, qus respeitou sempre as indicagdes
que lhe eram fornecidas —tem de ser utilizado no Rossio,
daqui para o futuro, em dias de drande afluéncia de pﬁblico’
como bem disse o nosso coleda Didrio de Lisboa. De resto,
ja na Estacéo de S. Bento, no Pérto, durante a maior afluén~
cia de visjantes com destino & Exposicio Colonial se verificou
a vantagem de tdo beneficiente enovacdo.
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MANIAS DOS ASTROLOGOS

MERICANICES, & claro.
Os asttologos de 8. Francisco da California acabam

de sbservar o aparecimento duma mancha de mais de 26 mil
guilémetros no Sol, que serd a primeira duma série de man-
chas que as tornardo invisiveis durante os 12 proximos anos,
seguidas de violentas tempestades e de formidiveis perturba-
¢des eléctricas e climatéricas.

Um notédvel astrénomo afirma que as manchas tém um dia-
metro equivalente ao ddbro da terra.

Na verdade, verdadinha o tempo jé anda invertido. ., Ndo
é, pois, caso de admiragio que o Sol — essa moeda de ouro
universal — vé apagar-se !

MATUSKA OU «PATUSCAs...

NOS nunca dostimos de brincar com as pessoas que estio
sob a alcada da Justica e muito menos quando elas séio

condenadas a morle. .

Os nossos sentimentos de piedade ainda néio foram obli-
terados,

Mas éste Matuska condenado & pena capital pelo tribunal
de Budapeste saiu, verdadsiramente, um drande pafusca —
e para mais Silvestre...

Senidio, vejamos. A titulo de curiosidade damos o texto

dum poema em prosa, que o «descarriladar» Matuska medi-
tara na sua cela:

Que as tipografias se movam ! Que as antenas lancem faiscas !
Que brilhe a Estrela de Nazaré que eu acendi por cima de Bethlem de
Szantaver]! Que ela ilumine as almas dos homens, que ela aureocle a
face desgracada dos mértires e das minhas vitimas! Que ela faga vol-
tar os olhares de todos os homens, de Pio XI a Rousevelt, para o Ceu,
de Oriente a Ocidente, de Ocidente a Oriente, de Madrid a Moscovo,
como nm cometa, em direcclo ao Cen. Tudo irradia do mar azul, que &
o Firmamento. Palavias do nosso grande poeta: «O teu Ser brilha como
o Sol, mas 0s nossos othos nde o podem fitars,

Finda a leitura, caiu sdbre o banco e o Tribunal retirou,
No entanto, Matuska ainda observou: «Sei que a Justica jd
decidiu da minha sortes, ao que o juiz obtemperou severa-
mente: «A Justiga toma as suas decisdes na altura e como

- melhor lhe parece.

FALSIFICADORES DE MUSICA

S tribunais de lidlia condenaram a dois anos de prisdo e
uma multa de guatro mil e oitocentas liras o misico i a-
liano Tobia Nicotra por ter falsificado uma compaosicio clds-
sica atribuida a Mozart e por a ter vendido a Walter Tosca-
nini, filho do drand¢ director de arquestra Arturo Toscanini.
No tribunal também se provou que outra falsificagdo da
mesma composic¢éo foi vendida & Biblioteca do Congresso em
Washingdton, quando Nicotra fez uma excursdo pelos Estados
Unidos como director de uma orquestra com o nome de Ri-
chard Darigo, conhecido compositor,

DR. PARADELA DE OLIVEIRA

O notdvel causidico e apreciado artista
sr. dr. Paradela de Oliveira vem, com a sua
brilhante pena, honrar as colunas da Gazeta
dos Caminhos de Ferro. E com orgulho que
damos esta grata noticia aos nossos presados
leitores. . :

Também o sr. dr. Paradela de Oliveira,
que tantos admiradores grangeou em todo o
Portugal, acumulard as suas fungdes de cola-
borador com a de advogado da Gazeta, prova
mais que demonstrativa de que, embora com
sacrificios de ordem material, vamos propa-
ganda.

Oxald que os nossos leitores, assinantes e
anunciantes saibam recompensar 0s 1n0sso0s
esfor¢os, dignificando a imprensa.

S circulos navais de New-York mostram-se alarmados

com o facto de ter sido, recentemente lancado & adua,

em Génova, um novo cruzador italiano, que, a-pesar, da sua

pequena tonelagem, é muito mais perigoso do que os drandes

couragados de batalha, em virtude da sua enorme velocidade
e do seu poderoso armamento moderno.

Trata-se do Raimondo Montecuccolli, de 5.850 toneladas.
Este barco mede 164,75 metros de comprido e 16,42 de lar-
dura e dispde de oito canhdes de 152 milimetros e de seis de
1€0, além de quatro tubos duplos langa-torpedos. A sua velo-
cidade & de 38 milhas por hora. b

Os referidos cireulos acham que o dovérno norte-ameri-
cann deve mandar construir, imediatamente, uma série de cru-
zadores do tipo do Raimon.io Montecuccoli, por serem os que
mellior convém as necessidades da moderna estrategdia naval,

E todas as nagdes a falarem em desarmamento, em paz...
queé logo ! )

Mas, existird, porventura, o Pacto de Kellog?!...

ESPIOES EM ITALIA

FURAM presos em Junho do ano passado e eram acusados
de exercer espionadem a favor duma poténcia esirangeira,
desde 1925, o ex-deputado Umberto Blanchi, o ajudante-chefe
Delmonte & o capitdo de artilharia Ambrogi.
O Tribunal Especial, encarregado de julgar o processo de
espibnagem, 4 poria fechada, lavrou a seduinte sentenca : \g ”b’
Condenando o primeiro dos reus em 17 anos de prig "
0s dois restantes em 16 anos e 15, respectivamente. f
Eis o justo castido dos que foram traidores paraj
Pétria-Mater,

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Automotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhiecules

ETABLISSEMENTS 'DE FREINVILLE,
- Sevran (Seine-et-Oise) France




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

e

ﬁ SUISSE
s decompas de 9““'“%““

INSTRUMENTOS
DETPRECISAO

K

TACHEOMETROS
ALIDADES
THEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA
Rua dos Fanqueiros, 15, 2.

MARYBARCH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

L ~LCSe B G A
TELETF ONTE:; 25851
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Polilinea a Rua U0 Duro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes
AS 5 HOR\S

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagbes
AS 5 HORAS

‘Dr. Miguel de Magalhdes— Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr Correia de Figueiredo—Pele e sifilis ]
AS 6 HORAS

..Qr R Loff — Doenqas nervosas, electroterapia

g AS 3 HORAS

Dr }'ﬁgn'o de Mattos—Doengas dos olhos
- TE AS 2 HORAS
;Dr Mendes Belio — Estomago, figado e intestinos
i L AS 4 HORAS
‘Dp ‘Filipe Manso — Doencas das creangas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Béca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS

ANALISES CLINICAS
S e i =R

COMPREM O «MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

i
3

a venda em tédas as livrarias.



GAZET1A DOS CAMINHOS DE FERRO

| vompantia a0 Caminho | [} fory Loa tos Caniiiey
e Forro de Benguels s ;

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.00000 | [ Vende ao preco da -
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

tabela: Fogoes, es-
R

S E DB CE ML D1S B G A quentadores, lan-

LARGO DO QUINTELA, 3| |ternas ¢ todos os

COMITE DE LONDRES: artigos da VACUUN

| PR!HCES HUUSE, 95, GKESHSM MREET, E. C. 2 Unica casa no género.qﬁe tem ao seu servigo pessoal

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-

ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito 4 Fronteira, quilometros

1.347. Distancia do Lobito a regido mi- R. HORTA SECA, 9 Tel. 22942

neira da Katanga: Quilometros [.800

fiados. Pep os da tabela e acabamento gaantido.

Rocha & Oliveira

[mportadores de todas as qualidades de carvdo de pedra para méquinas, coke de fundido e antraciles

TELEFONES ESCRITORIO 'ARMAZEM
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 139, “UAIS(;SBZ:&T;HOE'ROS DOCA DE ALCANTARA
i PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL
“estaurante d * Entroncamento § visrtae LISBOA
Sob a direcgiio de
FRANCISCO MERA Caldas da Rainha Grande Hotel de |nu|a’[ﬂrra
O:imo servico de mesa. -
ALMOGOS E JANTARES e o seu melhor hotel: PRIMEIRA CLASSE :
por encomenda 3
ENTRONCAMENTO T
([ESTAGAO) HOTEL QEN I RRL Rua do Jardim do Regedor




pa relhos de Via RP

Nas Oficinas especiais da KRUPP fabricam-se com a mdxima perfeicio todos
os aparelhos e pecas para vias férreas, como:

AGULHAS \de-aco especial, de aco vasado
CR 0 XIMAS } ou de ago manganés.
CHARRIDTS de nivel.

PLACAS giratérias até 4s maiores cargas.

Esses aparelhos sdo fornecidos para qualquer bitola, seja para via normal ou
estreita, seja para vias especiais para guindastes etc.

Roga-se o favor de dirigir as consultas a

| AGENCIA_KRUPP, Cadell & Weltzien, L*

e e

LISBOA—_RUA DE S. PAULO, 117-121

Telefone 2 3938 Telegramas KRUPPAGENT
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Uma das
locomotivas para répidos,
2D 4§-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da
BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por

' «HENSCHEL & SOHN A.ﬁ

Ha ja majs de meio seculo

que as Iocomohvag ‘Henschel” sdo conhecidas e preferidas |
em Portugal e suyas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

|  Centenas de Iocoiﬂﬁiivas "HENSCHEL..

e T P

circulam nas. mais importanies lmhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

S IS e Juli%o, 23718

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA ____

REPRESENTANTE GERAL
| i para Porlugal e Colénias:
L] CARLOS.EMPIS .




