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Agos rapidos e para ferramentas Magquinas para lavar roupa e instalagdes completas
Alumirnio, em chapas, barras, etc. | de lavandarias

Alvaiades de chumbo ¢ zinco : Maguinas de rectificar e afiar

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co- ||

B Maquinas de atarrachar 1
Ascr::s'ores = s 'i Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais |
e monta—ca Il : |

g || Maguinas para trabalhar madeira |

Batelées e rebocadores I !

‘Caldeiras e pertences de locomotivas I xaqu:nas Hata la‘:rico d‘? 3““&.1505
Carruagens de caminho de ferro para passageiros [ ma"“ ":E Laaratiol. A ;5 o l:“”as :
Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras |  =rertal elecirioco de qualquer especie

‘Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas | Material fixo e circulante |

4 Metal b i-fricgd |
Chumbo em barra e laminado al branco e anti-friccio |

Cobre em brulo, laminado, fubos, arames, etc, Oleos para lubrificagdo |

- |
| Creosote para injeccio de travessas Platina e Nickel
| Dragas | Pedras de esmeril !
Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc. Pegamoides |
Esp'ngardas para caca e revolvers, da «Sté. Ame. Ma- | Pontes eoutras construcdes metalicas i
nufacture Lidgeoes d'Armes a Feus R=alls d'age de qualguer periil | {
Estanho Tintas em po e ])repar‘ad-ls '
Ferro e ago macio T Tl LI, barras, chapss, etc. Tornos mecanicos |
Forjas fixas e poridleis Tornos-revolver semi automaticos |
Fornos cepeciais para o iralamento térmico do ago por Tornos verticais |
{i combugifio de carvin, coke, gaz e olzos pesados. Travessas metalicas ;
i Latao cm bruto, laminado, fubos, etc. | Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'aco para caldeiras |
Limadoras | Wentiladores : :
! ; Lixas pira madeiras, ferro, etc. | Vapores de qualquer tonelagem : |
E - Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas Vias ferreas portateis, wagonetes, efc, 3
g Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis ' .| Wagons de qualquer tipo e tonelzgem ; ‘
1 Maguinas frigorificas e . Zarcao : :
| Magquinas ferramentais | Zinco em lingotes ou laminado = =~ e {
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HOTEIS RECOMENDADOS
PORTUGAL 4 PORTUGAL ESPANHA
LISBOA SAVOY HOTEL

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

' 100 quartos com banho

Restaurant — Grill room
Bar Americano
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0 Kodak moderno

com objectiva -
anastigma’tica' 63

wr 280400 Esc.

Para todos os que desejem, com um dis-
1 )

péndio moderado, obter um aparelho de su-

-perior qualidade fotografica e elegante apre-

sentacdo, o aparelho que lhes convem é o

Kodak Junior 620

Veja-o em qualquer Revendedor Koaalk e adquira-o

2 Abrindo num sé
movimento

ali, a pronto ou com um pequeno dispendio mensal

pelo Sistema Kodak de Pagamentos por Aluguel. O

Kodal Junior 620 é tambem fornecido com objectiva

: F.
anastigmatica .7, 7 por 200806, o) LsEEin peic da

locamento do anel
de objectiva

= : KODAK LTD. —Rua Garrett, 33 < Lisboa
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Integrada na ¢Associagiio Portuguesa da Imprensa Técnira e Profissional»

¢ na «Federaciio Internacional da Imprensa Técnica e Profissional
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Pagina artistica: Queluz, O Paldcio, Fachada
principal. — O Palédcio de Queluz. — A automoti-
sagdo, pelo Eng.® ARMANDO FERREIRA.—
Aviagio, por CARLOS D’ORNELLAS.— O que
todos devem saber, — Parte oficial. — Linha da
Boavista & Trindade. — Hd quarenta anos, — Vida
Ferrovidria — Vinhos da Beira. — Caminhos de
Ferro Portugueses. — Crénica internacional, por
PLINIO BANHOS. — Linhas estrangeiras, — Or-
fanato Ferrovidrio da C. F. — Caminhos]de Ferro
de Loanda,—Ecos & Comentérios, por NICKLES.
Os nossos mortos.—Crénica agricola, por ALEX.
—te— FILIPE. — Concursos.
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REDACCAO
Eng.® M. DE MELOQ SAMPAIO
Eng.© ARMANDO FERREIRA
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EDITOR
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PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30$00
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ESPANHA (2 ) ps* 35.00
FRANCA B e 100
AFRICA (1919 72$00
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REDACCAC, ADMINISTRACAQ E OFICINAS
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Telefone P B X 2.0158
DIRECCAQ 2,7520

M incéndio destruiu a parte mais importante
l ’ do antigo Palicio Real de Queluz.
Dificilmente pode ser reconstruido aquele
precioso monumento nacional, cuja vasta fachada prin-
cipal e a parte interior do' edificio sio obra do arqui-
tecto Mateus de Oliveira, da escola de Mafra.

A principal beleza do Paldcio, que lembra um tre-
cho do grandioso Versailles, reside, porém, na fachada
voltada para os jardins, na riqueza decorativa de
alguns belos saldes estilo rocaille ou Luiz XV.

Parte da quinta e a parte do Palicio hoje conhe-
cida pelo Palicio Velho, foram confiscadas em 1654,
ao 2.° Marqués de Castelo Rodrigo. D. Manuel de
Moura Corte-Real, por ordem de D. Jodo IV, fundan-
do-se com essas e outras propriedades a casa do In-
fantado. Em 1667 veiu o infante D. Pedro habitar o
Paldcio e ali urdiu a conspiracio de que resultou a
fugida da rainha D. Maria Francisca de Saboia para o
convento da Esperanca em Lisboa, e abdicagao forgada

de D. Afonso VI a 23 de Novembro.

Bastante deteriorado o edificio pelo terramoto de
1755 o rei D. Pedro III, restaurou-o (1775 a 1786),
sob a direccio do arquitecto francés Jodo Robillon.

esquerda passada uma pequena saleta, entra-se
na grande sala dos espelfos, também chamada dos
embaixadores e por outros das talhas, por ter antiga-
mente 10 belas talhas da [ndia nos logares, entre as
janelas, onde hoje estio 10 velhos tremds dourados, e
mais 16 mais pequenas sObre as janelas. Paredes e
pilares sdo forrados de espelhos, hoje em mau estado.

.Segue-se a Sala dos Concelfos, com virias pinturas,

que foi quarto de dormir do rei D. Luiz; depois a
direita, o antigo feiletfe de D, Carlota Joaquina, que
foi alcova de D. Maria Pia, e cujas paredes tém tam-
bém quadros de espelho com pinturas de criancas. A
esquerda o antigo foileife da mesma rainha, chamado
quarto do sono por as pinturas representarem criangas
dormindo. Passa-se ao gquarfo de D. Quichote, onde
nasceuw e morreu D. Pedro IV, cuja cama ainda se
conserva no seu lugar; ornam as paredes e teto pas-
sagens do romance de Cervantes; numa redoma o .
busto em céra de D. Jodo VI e num quadro um mau
retrato da princesa D. Maria Teresa, irma de D. Pedro
IV. A entrada, tomando A direita, & a grande sala do
trono, actualmente em reparagio.

Resta-nos saber, como ardeu o antigo Paldcio Real
de Queluzl...
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AU TOMATE]

ZACAO

Pelo Eng.?

Anunciam os jornais a automatizagao com-
pleta da réde telefénica de Lisboa.

Esse melhoramento para a cidade de Lis-
boa corresponde 4 necessidade de nos colo-
carmos a par da técnica moderna.

O progresso em todas as actividades in-
dustriais manifesta-se na introdugdo de «inte-
ligéncia» nos maquinismos.

De facto, as novidades que o século XIX
apresentou a Humanidade, como a locomo-
tiva, a mdquina de vapor, tal como em sécu-
los anteriores as invengoes da pdlvora, da
impre:nsa, nio continham qualquer «indivi-
dualidade» e limitaram-se a ser instrumentos
da civilizagio e do progresso.

Eram os homens que conduziam as md-
quinas, os combéios caminhavam sob a vigi-
lancia de séres humanos, os telefones eram
manobrados por raparigas industriadas na
sua profissao.

O gramofone, a lampada eléctrica, os
raios X, todos os grandes inventos, tinham a
mesma caracterfstica de serem elementos au-
xiliares da inteligéncia humana. '

Com o nosso século comega a aparecer
na indiistria, nas descobertas, uma nova forma
de auxilio prestado por essa aparelhagem: o
da independéncia de «controle», o da verda-
deira inteligéncia mecanica.

A mdquina de compdr da inddstria tipo-
grafica foi um dos primeiros belos exemplos
da nova maquinarfa inteligente. Hoje ja nin-
guem pensa nessa maravilhosa mdo meca-
nica que segura as matrizes e as distribue por
letras nos seus respectivos caixotins.

A mdaquina de calcular é um cérebro em
ponto pequeno, prodigiosa célula intelectual

ARMANDO FERREIRA

de rapidez imensamente superior 4 dos séres
humanos.

O ‘telefone automdtico, para nio falar em
tantas outras maravilhas da técnica moderna
que se vigiam a si préprias, é um;ser humano
a escolher nimeros da ordem dos milhares,
com uma precisdo mecénica.

Hoje fala-se no avido e no barco que le-
vem consigo os elementos mecéinicos para
condugdo, e para accionar dispositivos com
éste ou aquele fim.

Todos estes prodigios tem um ponto
comum e digno de se notar: a supressdo do
trabalho manual. Mas onde nos conduzird ésse
mundo de automatos que os artitas dramd-
ticos erealisadores de films nos fazem antever
nas suas producoes de antecipagdo ?

Serd a humanidade mais feliz com a auto-
matizacio de todas as suas actividades. Per-
derd a inteligéncia humana o seu nivel inte-
lectual cedendo parte da sua clarivisdo aos
maquinismos ? :

No meio ferrovidrio, felizmente, o pro=
gresso nio € tdo cruel para os que vivem do
trabatho; ha automotoras, sim, mas levam
ainda trabalhadores; ha mdquinas para vender
bilhetes, ha sinalizagoes e «controle» autom4-
ticos, mas a grande familia dos trabalhadores
ferrovidrics ainda ndo sentiu a ameaga da
supremacia do automato sobre a massa
humana,

A nio ser que—como por vezes se tem
manifestado, embora unicamente em algumas
convulsdes — venha a radicar-se o espirito de
regresso 4 barbaria, aniquilando-se toda a
civilizagdo, com o protexto de se atingir assim
a felicidade e igualdade universais.’
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Pensa-se em erigir, em Vila Nova de Milfontes,
um monumento & meméria do satidoso aviador
tenente-coronel Brito Pais, falecido num desastre
que éste ano se desenrolou no campo
de aviacio da Granja do Marqués.

Anténio Jacinto de Brito Pais,
foi o companheiro de Sarmento Bei-
res e do mecanico Manuel Gouveia,
0s trés insepardveis companheiros,
que tdo cobertos de gléria atravessa-
ram essa Lishoa e que depois os re-
veses da vida afastou por caminhos
mal empedrados e escorregadios.

Alguém recorda, com saiidade, que
o segundo feito glorioso da nossa avia-
¢io devia ser comemorado e que um
monumento em Vila Nova de Mil-
fontes donde éles partiram, assentava
e perpetuava o grande «Raid» Lis-
boa-Macau efectuado em 1924,

O autor destas linhas assistiu em
QOutubro désse ano, acompanhando os
heréicos tripulantes do «Patria», s festas com gue
Vila Nova de Milfontes, terra de Brito Pais os
recebeu, assim como assistiu ao langamento da
primeira pedra para a construgio de um monu-
mento no centro da Barbacid, no Largo de Brito
Pais. i

O antigo deputado Anténio Mantas foi um
incansivel trabalhador e parece nido ter esquecido
a sua promessa para que em Vila Nova de Mil-
fontes tenha lugar o monumento aos heréis do

«Raid» Lishoa-Macau.
®x % ¥

Ja 1a véo 10 anos.

Nao pode descrever-se, com exactiddo, o que
foi a triunfal viagem dos aviadores Brito Paes,
Sarmento Beires e Manuel Gouveia, a Vila Nova
de Milfontes.

Pelas rapidas notas, enviadas para Lishoa pelos
jornalistas que acompanharam os aviadores, o
piblico teve conhecimento do grau de explendor e
de entusiasmo comovente que atingiu a entrada

R
Coronel Brito

o ol

RAID LISBOA-MACAU

Por CARLOS D'ORNELLAS

em Milfontes, onde a multiddo, num frenético de-
lirio, abragou e cobriu de flores os trés ilustres
portugueses que, nas azas da aventura, féram por
ésses ares fora em busca dum pedaco
grande de gléria para juntar aqueles
dos antepassados que vivem e rebri-
lham nas paginas da Histéria de
Portugal. -

O sr. Bispo de Beja com as suas
palavras, coloridas mas despretencio-
sas, palavras de Fé, palavras dum sol-
dado que na guerra cumpriu o seu
dever, abencoou aquele avido fantas-
tico que fazia reluzir no espaco a Cruz
de Cristo. ;

Brito Pais, era um verdadeiro mi-
litar, embora rude na sua maneira de
dizer e enérgico na apreciacio de al-
guns factos que contrariaram o «Raid»
Lisboa-Macau, quando se referiu ao
papel preponderante dos seus compa-
nheiros, procurou sempre ofuscar o
geu nome, embora fésse éle o comandante da
«équipe» do Pétria, como se o acto que cometeu
ndo fésse mais do que a execucio dum dever
cumprido por um soldado disciplinado.

Trés dias duraram as festas de Vila Nova de
Milfontes.

Nomes:

Norberto de Araujo, Adriano Costa, Belo Re-
dondo, Ivo de Monforte, José Duarte Costa, capi-

i

Fais

" tdo aviador Pinheiro Correia. tenente Tadim, o

incansdvel trabalhador e amigo Cifka Duarte,
capitdo Jardim, capitio Lopes Guimandes, do exér-
cito brasileiro, tenente Brito.

No regresso de Milfontes fomos a Odemira e
Sines.

Quando chegdmos aos Pacos do Concelho de

Sines o presidente da Cadmara em nome do povo

saudou os aviadores e comitiva, Seguiu~se no uso
da palavra o sr. dr. Tavares, que pronunciou um
curioso discurso. Quando éste sr. terminou, o8 vi-
vas aos aviadores, 3 Patria e A Nacdo Portuguesa,
romperam de todos os lados,

—Viva a Republical, .. gritou com f6r¢a uma voz,
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Ninduém respondeu,

O major Sarmento Beires, levantou-se para
talaril 08 ;

— Agradeco — diz —ao povo de Sines, a mani-
festacio que acaba de fazer-nos. Manifestacdo ex-
pontinea e, tanto mais para agradecer, quanto é
certo que s6 & tltima hora pensimos em vir a
Sines. L

«A viagem Milfontes-Macau, nido é obra nossa.
E obra do povo portugués que soube ajudar-nos,
impondo-nos o dever de concluir essa viagem. Ao
povo de Sines cabe uma parcela dos esforgos que
se fizeram para que o «raid» fésse levado a bom
termo.
~ «Se ha alguém, pois, a quem se agradecer, ésse
alg¢uém é o povo a quem satdo.

«Ouvi ainda agora — continua o bravo aero-
nauta —um viva a Patria e, logo em seguida, um
viva a Reprblica.

«N&o compreendo como nesta hora, ainda
exista quem tente dividir a familia portuguesa em
lutas politicas e partiddrias, que nada justificam.

«0 dnico viva deve ser dado a Patria, que tudo
consubstincia e porisso peco a todos os portugue-
ses que se unam para o seu engrandecimento...»

Viva a Reptblica! Viva a Reptblica! Viva a
Republica! — proferiu de um dos cantos da sala,
um cavalheiro de fato preto,

— V. Ex." da licen¢a? — pergunta o mesmo se-
nhor, dirigindo-se a Sarmento Beires.

—Faz favor...

E. comegou o homensinho:

— Nao sei se V. Ex.* sabe, que Patria é... Pa-
tria e Repablica é... um sistema de govérno...
por isso eu digo, ci de dentro —e espalmou a mido
sobre o peito — viva a Reptblical

Quereis dinheiro?
JOGAI NO ;

Sarmento Beires, serenamente, levanta-se e
respondeu :

— Eu ndo tenho culpa que a sua acanhada ca-
pacidade ndo tenha atingido as minhas palavras...
Tenho dito.

Uma salva de palmas ecoou pela sala e 0 ho-
mensinho Domingos Rodrigues Pablo, batia pal-
mas como um desalmado.

Qutro facto registei nessa data que foi a publi-
cacdo no jornal A Batalha da seguinte local:

«() avido «Péatria» antes de levantar vdo foi
batisado em Milfontes e encomendado a Deus pelo
bispo de Beja (sempre o bispo!) Esse Deus, atou-
-lhe um cordel as ventas e foi-o levando pelos
espacos. Chegado a meio do territério persa, como
a jornada era longa, ésse Deus teve uma picada de
sono, larga o cordel, e 0 «Pétria» foi para o «ma-
neta». I, ndo morreram os tripulantes, porque ésse
Deus acordando ainda a tempo, lhes deitou as
unhas; senfio, eram uma vez... os aviadores.

Tanta impostura, tanta hipocrisia, que tudo isto
representa! Ainda Brito Pais quere fazer acreditar
na época actual, que fora Deus e os padre-nossos,
e ndo a ciéncia e a sua coragem que os levaram ao
fim da jornadal...

Se algumas pessoas aparentaram religiosidade,
nio julguemos que essas pessoas sejam convicta-
mente religiosas (pois as religides s6 cabem em
cérebros fracos).

Niao podemos tolerar o que se pretendeu fazer
em Milfontes,—a mancebia da religido com a
ciéncia — que sdo duas coisas tio antagénicas.»

Nao se pode ser mais selvagem.

E ficamos por aqui recordando a nobreza do
«Raid» Lishoa-Macau, dos seus tripulantes e do
inolvidivel amigo que foi o glorioso Brito Pais.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

M ala

(Royal Mail laines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, 8. Vicente, Pernambu-
co, Bahia, ‘io de Jeneiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no rr dresso da Amé-

Real Inglezxza

rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres Todos os paqu-tes desta antiga Companhia
teem as mais mod-rnas condigdes de conforto e seguranca. Adentes para passa.ens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B inardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3239-3-4, Para us paquetes da classe
«H» E. Pinto Baste & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfo : Tait & Co. Rua In-
fanie D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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CRONICA AGRICOLA

IDa uva e dos

seus beneficios

Por ALEX, FILIPE

EGUNDO noticidram os periédicos desta cidade

pensou-se em realizar em Lisboa, por iniciativa

do Conselho Superior de Viticultura, e com o

apoio da Federagio dos Viticultores o que na capital

do norte se efectuou segundo os mesmos jornais in-
formam: a festa da uva,

O sr. Alvaro de Lacerda, ilustre representante do
Conselho de Viticultura, espirito esclarecido e pessoa
de magna competéncia para desenvolver a tese que se
propoz advogar, ji facultou 4 Imprensa as suas judi-
ciosas consideragdes sobre o assunto.

Expoz mesmo um bem elaborado programa de
propaganda, acertado e inteligente, pois nao relegou
para o campo das impossibilidades a circunstincia de
se vir a efectuar uma parte cultural, apresentada em
palestras, cortejos, feiras e outras modalidades, recla-
mando as vantagens do consumo das uvas.

Como natural compensac¢io do seu inequivoco
esforco pode felizmente registar, como valioso au-
xilio, lém de outros, o generoso gesto da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses vir a estabelecer,
durante as aludidas festas, tarifas especiais, reduzidis-
simas, para o transporte de uvas.

E, j4 que dessa bela fruta estamos tratando seja-nos
permitido, num apropdsito, dizer algo das suas mara-
vilhosas virtudes, ao tentar tecer-lhe o elogio, em
poucas e despretenciosas palavras.

* * =2

A uva, oriunda da afastada Asia, em tempos antigos
passou a4 Grécia e depois a ltilia donde entrou nou-
iros paises.

Recorda-nos a tradi¢io que Noé e Baco foram os
primeiros a notar-lhe os beneficios e também a ensi-
nar aos seus vindouros a maneira de a cultivar.

Em. elevada conta a tinham os antigos, quando
com seus cachos coroavam a fronte a Melpomene, e
dinda em maior valia a cotavam quando os primeiros
cristios a consideravam como um emblema da alma,
i qual sObrevive eterna dos seus despojos terrenos,

al como o vinho emerge da destruicio da uva e se’

orna figura, na litdirgia cristq, da paixao de Cristo e
do martirio dos seus confessores.

A uva, em alto grdau nutritiva, deve a sua poténcia
alimentar ao agucar nela contido em grande dose, cal-
culando-se que 2.000 gramas de uva, consumida num
(lia, dispensam cérca de 1.200 calorias, contidas em
especial no seu agucar, muito” beneficiando, pois, com
o consumo da uva quem tiver o organismo debilitado
pelo excesso de trabalho ou ainda quando os seus or-
cdos digestivos estiverem depauperados, ou mesmo
ainda com o seu funcionamento irregular.

Chamava-se na Grécia, antigamente, Ampeloterapia

ao processo de cura que a preconisava e que consistia’_

em consumi-la com mais ou menos regras, e, ésses
resultados eram tio maravilhosos que muitos indivi-

duos se sujeitavam preventivamente a tal tratamento, )

lucrando sempre com o emprégo désse regime ali-
mentar. ¢ {
Caido em desuso éste sistema, ressurgiu agora para
honra da uva e gléria-de Ampelo que, segundo lémos
algures numa citacdo de Plinio, era um sagaz e mori-
gerado disciplo de Baco, consagrado pela arte de 'mis-
turar a 4gua com o vinho, arte descaida em procpsso
corrente de mixordisse e que nada tem de artistico
mas bastante de frauduléncia, condendvel como tddas.
Visto que a uva age por: cada um dos seus compo-
nentes de mane:ra isolada ¢ por isso mais proveitosa
quando dela se tiram, pela trituragdo, maior partido
de todos 0s seus componentes, aproveitando-se lhe os
seus especificos naturais e verdadeiramente notdveis.
Isso explica, além das propriedades nutritivas, uma
accio estimulante sobre o figado e particularmente a na
secregdo biliar, constituindo além disso um restaurador

deto do o tecido renal, desenvolvendo accdo diurética
e provocando efeitos purgativos, de alguma maneira. -

Para a cura da uva de modo racional pode em ge-
ral seguir-se a norma seguinte, pelo menos quanto pos-
sivel, para quem ndo pode deixar as préprias ocupa-
¢oes, para se votar de todo ao sistema.

Comer de manhd uvas bem maduras e de preferéncia

brancas, evitando contudo consumi-la em absoluto je-
jum, pelos racionais efeitos que poderd produzir..

E, pois, conveniente comé-la com um ligeiro re-
pasto a anteceder a ingestio e comecgar por 400 ou
500 gramas, até atingir cérea de 2.500, por individuo
e por cada dia.

Por nos escassear o espago resumiremos que a
uva ndo é somente um remédio terapeutico, mas tam-
bém um saboroso alimento e magnifico agente revi-
gorisador de todo o organismo, sendo por isso o mais
eficiente auxiliar da terapeutica moderna — éh evolu-

¢do dos tempos!—que, por ndo ser produto labora- .
torial e estar fora das férmulas farmacopeicas me
permito, por isso mesmo, aconselhar sem cair no -
ridiculo de querer meter foice na seara dos Hipdcerates

do meu tempo.
Para o que acima expuz apenas me basta a garantia

dos beneficios colhidos pela experiéncia e o que con-I
cebi dumas nogdes de ampeloterapia, pritica que sem |

render louvores a Ampelo se vem experimentando jd
hd anos, para lucro dos v1t1cultores e para acrescentar
a jd longa série das semanas de qualquer coisa, mais
ou menos fitil, a semana da uva que garanhdamente
é vantajosa.
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LINHA DA BOAVISTA A TRINDADE

ONTINUANDO paralisades, ha ja bas-

tantes meses, os trabalhos de construgio

da linha ferrea da Boavista a Trindade,

o que representa um incalculavel prejuizo
nio s6 para o comércio da cidade do Pérto e para
a Companhia ‘dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal, como ainda para o préprio Estado, a
Associacio dos Comerciantes do Pérto enviou ao
sr. ministro das Obras Piablicas e Comunicagdes
uma representacio solicitando-lhe providéncias no
sentido delas prosseguirem o mais brevemente
possivel —no interésse de todos.

" Qs trabalhos da constru¢io da linha férrea
pararam sem um motivo determinante. O comércio
do Norte, sébretudo da parte do Minho e Entre-
-Douro, sofre prejuizos enormes; a Companhia dos
Caminhos de Ferro, idem; €, para cimuloe, o pré-
prio Estado, que tem a garantia do juro do capital
empregado, também perde com a absurda parali-
zacdol

Com todos estes factores considerdveis em jégo,
que o sr. engenheiro ministro das Obras Pablicas
o conhece de sobdjo—ndo se compreendendo
muito bem o siléncio estabelecido & volta do pro-
blema.

Transcrevemos a representagio fundamentada
remetida ao sr. Ministro pela Associacio dos
Comerciante do Pérto, que representa uma classe
importante, directamente interessada na boa solu-
¢io do magno assunto.

Publicamos a seguir, a representacdo em causa!

«Sr, Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes — Lishoa.

Fxceléncia:

Esta Associacio, sempre atenta ao desenvolvi-
mento e progresso da cidade, teve a honra de, em
19 de Fevereiro déste ano, representar a V. Ex.*
apontando os inconvenientes e os graves prejuizos
que da paralizagio dos trabalhos de construgiio da
linha férrea da Boavista a Trindade estavam resul-
tando para a vida econémica do Pérto e, conse-
giiéntemente, de tdda a regido servida pelas linhas
da Companhia do Norte em ligacio com esta,

Frisava-se, nessa representacio, a necessidade
inadidvel de se prosseguir nesses trabalhos, por

Uma representacao ao sr. Ministro das (

Obras Publicas

sobre a necessidade de se concluir a obra iniciada

forma que essa linha pudesse ser posta, pronta=
mente, & exploracio, levando aos povos das regides
que atravessa, os beneficios por que éles de ha
muito almejam.

FEm 27 de Margo dignou-se V. Ex:* respondeér
a esta Associagdo, informando que o Govérno se
estava ocupando do assunto. Vo todavia, decor=
ridos cinco meses depois dessa resposta, e, com
desgdsto, estamos constatando que o caso continua
sem solucdo, afectando deveras os interésses nor-
tenhos e ocasionando graves prejuizos de que o
préprio Estado se estd ressentindo por virtude da
imobilizacio dos capitais empregados nesta linha,
cuja garantia tomou.

Nao se compreende, sr. Ministro, que uma obra,
cuja coneclusdo imediata se impde, esteja assim, ha
cérca de 12 meses, inteiramente paralizada, provo-
cando tal circunstincia prejuizos incomportiveis
para tddas as entidades interessadas na construgio
desta linha e, sébretudo, para os povos das regides
que ela vai servir,

Foi afastada, por essa época, uma direccio que
representava, por direito, a vontade dos accionistas
da Companhia, para a fazer substituir por uma
comissdo que pouco mais tem feito do que arreca-
dar as receitas da mesma.

De entdo para cé, a situac¢io assim criada ndo
modificou éste estado de coisas com graves pre-
juizos para o Estado, para os povos desta regido
e para os accionistas da Companhia do Norte.

A direcciio da Associacio dos Comerciantes do
Pérto, em obediéncia, pois, ao que as circunstdn-
cias lhe determinam e, interpretando o sentir da
classe que representa, vem mais uma vez muito
respeitosamente, solicitar a V.Ex.* se digne pro=
mover, com a urgéncia indispensével, que provi-
déncias sejam tomadas tendentes ao objectivo que
aqui deixa exposto, segura ficando de que V. Ex.*
com elas contribuird imenso para a conclusdo de
uma obra importante e de reconhecidas vantagens
de que, defendendo assim interésses gerais, salva-
guardara ao mesmo tempo valores que o E'tado
colocou sébre uma garantia.

Digne-se V. F.x.* receber os protestos da nossa
muita consideracio e os mais respeitosos cumpri-
mentos. A Bem da Nacio. O vice-presidente da
direccio (a) Armindo Peixoto.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazetfa dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1894)

(T

-Sociedade dos Caminhos de Ferro de Madrid
a Caceres ¢ a Portugal

Temos presente o relatorio annual d’essa Sociedade, re-

ferente ao exercicio de 1895, e apesar da falta de espago com .

que sempre luctamos, vamos aenalysal-o, ainda que lideira-
mente, por se tratar de uma linha que tdo intimamente estd
ligada & nossa principal séde ferroviaria.

N'esse documento, depois de se expdr o estado financeiro
em que presentemente se encontra a Sociedade, dd-se conta
das negdociacdes tentadas pars se levar a bom termo a cons-
trucgiio da linha de Placencia a Ortaya, a que parecem lidar-se
animadoras esperancas ; da approvagio do convenio que reor-
danizou a sociedade, e finalmente do estado das relagdes com
a Companhia Real dos Caminhos de ferro portuguezes.

N'este ultimo ponto € que o relatorio merece a maior
attengéio, pois a Sociedade de Madrid-Carceres contintia con-
siderando o contracto que a prende & Companhia Real como
a sua principal fonte de receita, ou, pelo menos, como @ com=
pensadora do excesso dos seus dastos d'exploragdo, bem avo-
lumada por signal.

O rendimento da linha a que nos vimos referindo foi o
seduinte :

Receitas do trafedo. . . . . pesetas  2.827,058,76
Fdéra do trafego . = . . . . . » __10.268,22
Totali o s » 2.858.,226,68

ou alpjn 6.615, 91 pesetas por kilometro e por anno.

Os gastos d’exploracdio e os encardos derags elevaram-se
4 benita cifra de 4.277.468,06 pesetas, havendo, pois um deficit
de pst. 1.450.241,08 (réis 259.0656294) que, diz o relatorio, de-
veria ser coberto pela Companhia Real, deverdo, alem d'isso,
a referida companhia abonar, em harmonia com o contracto
de 22 outubro de 1885, 500.000 pesetas (réis ¢0:000$000) ou seja
um dividendo de 10 pesetas, livre de impostos, é claro, avs
accionistas da Sociedade.

Como porém a Companhia Real ndo satislizesse estes en-
cargos, foram as respectivas verbas lancadas a sua conta e
juniamente as que estdo em aberto desde 1801, De modo que,
continiia o relatorio, para o exercicio de 1893 ndio s nio ha
lucros, como ainda o deficit importante, a que deu logar o
ndo se ler recebido o dinheiro da Companhia Real, ndo per-
mitte sequer o padamento do juro das obridacdes,

Em compensacdo, porém, no quadro indicativo dos dastos
de explorecdio, vimos que 86 a administragio e direcgiio das-
taram mais 12,061,089 pesetas, do que em 1892, por isso que,
isto ndo diz o relatorié mas sabemol-o nés, € a linha de Ma-
did-Caceres, uma das mais pobres de Hespanha, pois depende
inteiramente da Companhia Real Portugueza, e o seu trafedo
local é quasi nullo, a que mais dasta e a que melhor pagda ao
seu pessoal superior, e para o provar bastard dizer que v seu
director ganha tanto ou mais que o director da importante li-
nha de Madrid-Zaragoza e Alicante.

O movimento de passadeiros durante o anno de 1803 foi
de 106,067, em 1892 fora de 226,478,

O numero de toneladas transportadas em drande veloci-
dade durante 1803 foi de 7769, emquanto que em 1892 aftindiu
a 11.554.

A pequena velocidade desceu de 241,941 toneladas a
108.877.

O material circulante da Sociedade constava do seduinte :

44 machinas, 116 carruagens e 840 wagdons,

0s negocios da Companhia Real

Foi, finalmente, por sentenca de 11 homologado o conve-
nio d’esta companhia com os seus crédores.

A sentenca € a seduinte:

«Vistos os presentes autos da cessagdo de pagamentos
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuduezes, a
qual foi por este juizo declarada, por virtude de communica-
¢do official por parte do doverno, nos termos do art. 4.° n,°2
do decreto de 9 de novembro de 1883

Mostra-se, que declarada a dita cessagiio de pagam:ntos,
e intimada a competente commissdo administrativa, nomeada
pelo governo, na conformidade do art.* 8.° do citado decreto,
para apresentar o balango, relagdes do passivo e mais docu-
mentos a que se refere o art, 3.° § 4.°, ¢ bem assim um pro-
jecto de convengdo com os seus crédores, de férma a dar
cumprimento ao que dispde o n.” 2 do art. 5. do mesmo
decreto ;

Mostra-se que em tempo competente, e com o officio a
fl. 76, foi communicado a juizo, que ao doverno fora epresen-
tado v competente projecto de convenio ; o qual seduidamente;
depois de approvado pelo doverno. foi enviado a juizo com o
officio a fl. 81, e jun.dmente com elle o balango, relacio do
passivo e mais documentos, a que ja se alludiv;

Mostra-se que, publicado o projecto assim approvado, ne-
nhuma nanifestaydio de adhesdio ou rejeiciio foi apresentada;
pelo que, e sendo entdo de novo apresentado outro projecto
de convenio, com a competente auctorizacdo do doverno, nos
termos do art. 10.° do citado decreto, foi 0 negocio conside-
rado reintegra pelo despacho d’este jnizo a fl. 271 ; e € esse
o convenio a fl. 257, approvado por parte do governo pelo
decreto de 16 de maio ultimo, e de cuja apreciagdo adora se
trata;

Mostra-se que, apresentado e admitido assim o conveaio,
se passou o competente edital, e se fez d’elle a publicagdo nes
termos do art. 6.° e § 1.2 do jé citado decreto, sendo, além
das publicagdes ahi expressamente ordenadas, publicado tam-
bém em Bruxellas e Francfort, e sendo a ultima publicagéio do
dia 5 de Junho, como tudo se vé de fl. 234 a {l, 335;

Mo-tra-se da relaciio do passivo — mappa deral a fl. 132~
ser o passivo da Companhia de 90.996:250$305 réis, no qual
feita a correccéo, pelo premio do ouro, no credito de — Mer-
chant Banking & C.2 Limited — correcgdo contra a Compa-
panhia, e indicada no officio de fl. 138, dd o passivo naimpor-
tancia total de réis 91.052 067$982 de que  dois tergos sdo
representados pela quantia de 60.668:0455321 réis;

Mostra-se, que em 3 de setembro, que -era o ultimo dia do
praso dos tres mezes depois da publicagio do ultimo jornal,
foram apresentadas em juizo varias adhesdes, as quaes, com
outras jd anteriormente apresentadas, e conforme o officio da
mesma data a fl. 2.080, representavam um capital de
G5.448:6398172 réis, superior assim dquelles dois tergos;

Mostra-se que no dis seguinte foram ainda enviadas mais
adhesdes e ainda em officio da mesma data fl. 27:483, mandado
juntar em 6, as quaes com aquellas, e feitas as devidas correc-
¢des e apuramentos conforme tudo consta do officio a fl.
97.492, e relagdes que decorrem desde fl. 27:600, representam
um capital de réis 66:164:500$555, comprehendidos somente 4
coupons vencidos, semelhantemente ao que se fizera no mappa
n® 1 a fl. 128, representaiivo do passivo da Companhia em
obrigagdes ; ?

E attendendo a que o novo convenio de que se {rata, se
acha assim approvado pelo acto favoravel de crédores, repre-
sentando dois tergos da somma total o passivo da Companhia,
cit, decr. art. 7.2 por; i

Attendendo a que, computado o passivo com mais a impor=
tancia de 1 ccupon, relativo ds obrigagdes, e qu= se achava
vencido quando celebrado o novo convenio, e que se considera
em caducidade por virtude das disposigdes do mesmo conve-
nio, relativas ao resgate das obrigagdes, e attendida edual
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VIDA FERROVIARIA

A comissdo organizadora do Sindicato Nacional
dos Ferrovidrios do Centro de Portugal avistou-se
com o sr, director geral, com quem tratou de varia-
dos problemas que interessam aos seguintes servigos':
pessoal do depdsito de impressos (Hordrio de traba-
1ho); pessoal suplementar e efectivo da Divisdo de Via
e Obras: pessoal de trac¢do (Hordrio ¢'= trabalho).

Ocupou-se ainda de outros assuntos de interésse
geral e para os quais o sr. director geral mostrou
mais uma vez a sua boa vontade em D!;“TESOI\’EI', de
harmonia com o seu préprio desejo e o desta comis-
sdo.

Esta comissio avistar-se-4 com o sr. engenheiro-
-chefe da Divisio de Via e Obras nos primeiros dias
do préximo més de Novembro.

VINHOS DA BEIRA

A Companhia da Beira Alta, no intuite de continuar a
facilitar a seida dos vinhos da regido da Beira, resolveu pro-
longer a aplicacdo do disposto no seu Aviso ao Publico E. n.?
1 510 alé ao dia 51 de Outubro corrente, ou seja a aplicagio
da Tabela n.° 15 da sua Tarifa n.° 1 de P. V. &s remessas cons-
titul las por vinho de pasto nacional, por expedicdo de vaddo
completo, que nas suas linhas percorram o minimo de 100
quilémetros, ou paguem como tal,

A Comissdio da Companhia da Beira Alta vai, certamente
contribuir imensgo para o descondestionamento das Adedas da
redifio da Beira, devido & intensifcac@o que vai dar & saida dos
vinhos, em virtude da grande reducéio de prégo que é feita nos
transport.s dos mesmos,

impoitancia no calculo das adhesdes, € ainda pela mesma
férma superfor 4 importancia dos dois tercos do passivo o
capital representativo d'essas adhesdes ;

Attendendo a que foram observadas as formalidades le-
gaes, ouvido o ministerio publico, e nenhuma opposigio appa-
receu, quer quanto 4 veracidade do passivo da Companhia,
quer quanto 4 leditimidade das adhesdes;

Attendendo a que assim compeie, e cumpre ao juiz homo-
logar-e convencdo, cit. decr. art.7.° § 5.°, tornando-se a
mesma obridatoria para a Companhia e para os crédores:

N'estes termos homologo o referido convenio para todos
o0s effeitos legaes, e mando se cumpra como n'elle se contém.

Cuslas e séllos do processo pela Companhia, que a elles
den causa. Lisboa, 11 de outubro de 1894 (Assignado). O juiz
presidente do Tribunal do Commeréjo, — Carlos Augusto
Velles Culdeira Castello Branco»

CAMINHOS DE FERRO

PORTUGUESES

Para melhcria das condicoes de exploracio do
troco ferrovidrio de Campanha-Ermezinde, realiza-
ram-se as precisas obras para a construgao duma se-
gunda via, levantada desde Contumil, e que muitas
vantagens veio conceder ao trdfico das linhas do Mi-
nho e do Douro.

Désses trabalhos concluidos j4 no presente ano
econémico e que foram bem a confirmagdo do inte-
résse que a Companhia Portuguesa dedica aos seus
servicos, para bem do piiblico, reproduzimos nas
piginas seguintes alguns aspectos grdficos muito elu-
cidativos. ;

F digno de notar-se e merece especial relévo a
circunstincia de todas estas obras, incluindo as da
demolicio dos arcos de alvenaria existentes e também
a construcio de taboleiros de cimento armado, assen-
tes em encontros de cantaria, forem todas feitas sem
que a circulagio dos combéios viesse a ser interrom-
pida, o que vem confirmar a atencdo que 0s Caminhos
de Ferro confere aos seus servigos.

Estes trabalhos, agora concluidos, foram iniciados
em Marco de 1932 e, muito naturalmente comecaram
pelas terraplanagens, seguiﬁdo-se depois o assenta-
mento da via e a indispensdvel construcdo de obras
de arte especiais, complementares do projecto em exe-
cugdo. e ;

Por ésse plano ficaram snbstituidas as duas passa-
gens superiores, as da Palmilheira e da Circunvalagao
e o seu custo elevou-se a 240.000$00, a que se deve
aduzir mais 35.000800 para a indispensdvel execugdo
dos trabalhos de terraplanagens e para a construgio
de alguns muros de suporte, :

Ainda além déstas valiosas obras, outras se segui-
rdo para vantagem ptiblica dos servigos dos Caminhos
de Ferro que, iniludivelmente é um dos factores mais
importante da acg¢do econémico dos povos. Simulta-
neamente, serve de confirmagio a quanto esforco a
Companhia Portuguesa dispensa aos seus servigos para
melhoria e beneficio do piiblico, que nem sempre lhe
reconhecesse a competéncia da sua direccdo técnica e
a honestidade da sua proba administragao, felizmente
afastada de qualquer suposigdo despresigiosa.
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0 ONICA
INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

RUSSIA

CZ sucesso mundial a entrada da U. R. S. S. na
Sociedade das Nagdes, como se esta organiza-
¢do alguma coisa valesse para a Paz mundial
ou beneficiasse esta ou aquela poténcia. Duas

nagdes porém nao votaram e outras discordaram,
abstendo-se de fazer grandes consideragdes. Salien-
tou-se Portugal que pela bioca do nosso Ministro dos
Negdécios Estrangeiros, sr, Dr. Caeiro da Mata nio
votou e fez as declaragdes ji publicadas e que seguem:

«0 ingresso da Rdssia na S. D. N. representa uma
contradigdo com os conceitos pelos quais se tem re-
gido, nos 1ltimos séculos, os povos civilizados e que
sd0 a honra e a gldria da Europa. Confesso nio saber
como a aceitagdo da candidatura da U, R. S. S. pdde
criar perspectivas favordveis, 4 paz e 4 seguranca do
Mundo, invocadas no Pacto da S. D. N.. Para uma
2ficaz cooperagdo internacional e para a criacio de
um verdadeiro espirito de solidariedade europeia, con-
trdrio 4 idéa de isolamento, que j4 é um comégo de
guerra, € necessdrio existir em todos os Estados cola-
boradores duma mesma obra, um fundo comum de
moral e de eultura. Pregunto: existe ésse fundo co-
mum entre a Rissia e as outras nagoes ?

Continuando, disse que a simples entrada da Ruiis-
sia na S. D. N. dard aquele pafs, aumento de presti-
gio, o que tornard mais eficiente a propaganda so-
viética, destinada a destruir as instituicdes politicas e
sociais dos outros Estados.

«E &ste — disse — outro motivo que leva o Govér-
no portugués a recusar a entrada da Repiiblica So-
viética na S. D, N.. Opdmo-nos 4 admissio dos rus-
sos, pelo que de nociva essa propaganda boderd ser
a Portugal — pais de ordem, de disciplina, de senti-
mentos cristaos profundamente enraizados, de altissi-
ma moralidade familiar e de firme respeito pelos di-
reitos individuais, Depois—e este é outro aspecto
delicado do problema—o meu Govérno ainda ndo
reconheceu a U. R. S. S. Como conciliar a convivén-
cia internacional na S. D. N. e auséncia de relacdes
féra de Genebra?»

‘E finalisou: «O voto de Portugal ficard, apenas,
como uma afirmagao de principios, da parte de uma
poténcia orgulhosa da sua existéncia multisecular, do
seu vasto império e da sua situagido econdmica e fi-
nanceira equilibrada, no meio do desequilibrio geralr.

O sr, dr. Caejro da Matp, concluiu dizendo esperar

i et s e e— )

que a S. D. N, serd suficientemente forte para dissipar
os mal entendidos entre os povos, pois é o tinico
organismo que tem os meios ao alcance —se quiser
usar déles — de evitar a guerra.

O ministro dos Negdcios Estrangeiros de Portugal,
ouvido com a maior atengdo, foi vivamente aplaudido,
no final. ;

Depois de terem falado os outros oradores, a
comissdo aprovou a entrada da Rissia na assembléa
genebrina, por 39 votos contra 3, Houve abstencgoes»
ESPANHA

Mais um govérno que cai e mais um govérno que
estd formado por Lerroux ‘e que se apresenta no Par-
lamento,

Alexandre Lerroux, chefe radical conseguiu a muito
custo formar govérno, que ficou assim constituido :

Presidéncia . . Alexandre Lerroux
Negdcios Estrangeiros . Ricardo Samper

Interior Eloy Vaguero
Guerra g Diogo Hidalgo
Financas ;i u. . Manuel Marraco
Marinha . : . Juan José Rocha
Obras Publicas . José Maria Cid
Trabalho . Anguera de Soto
Agricultura Fernandez [imenez
Comércio e Industria Orozco
Comunicagdes Cesar Jalon
Instrucdo Piblica . Filiberto Villalobos
| ITE T SRR e ) P Aizpun

Ministros sem pasta. Pita Romero e Mar-

tinez Velasco.

Apoz a formagido do novo govérno iniciou-se a
gréve geral, anunciada pelas organizagdes operdrias,
socialistas, comunistas e anarco-sindicalistas.

Houve incidentes vdrios, mortes, feridos... mas
tudo em sinal de protesto pela formacao do govérno

de Lerroux.

JAPAO

Um terrivel furacio assolou a parte central e sul
ds Toquio, causando numerosas victimas.

Os efeitos da catdstrofe sio graves. O vento, 4 ve-
locidade de 125 quilémetros 4 hora, formou uma onda
gigantesca, que invadiu a terra até grande distincia.
Muitas embarcagdes naufragaram, dezenas de casas
desapareceram e centenas de pessoas foram arrastadas
pelo mar, em firia. As aguas entraram no hospital de
leprosos desta cidade e levaram mais de quatrocentos
doentes. ;

Os tectos de centenas de casas de Toquio voaram
pelos ares, indo os destrogos causar novas desgragas
a grande distincia. O tufio foi acompanhado de chu-
vas torrenciais, que causaram grandes inundagoes. Hi
mais de 50.000 casas submersas e o trdfico ferrovidrio
entre Téquio, Osaka e Shimonose estd completamente
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interrompido. Na via que liga aquelas cidades descar-
rilaram bastantes combdios, desastres que provoca-
ram cem mortes. Tambem houve descarrilamentos

_noutras linhas, igualmente com consequéncias trigicas.

Milhares de drvores foram arrancadas pela raiz, e
muitos edificios de construgdo moderna, ruiram pela
base.

O nimero de barcos desaparecidos em toda a costa
da ilha é grande. Os tripulantes de muitos déles ji se
sabe que pereceram. Receia-se pela sorte dos outros.

Diz um jornal, segundo telegrama recebido que
dos escombros de uma escola frequentada por 400
alunos foram retirados 310 caddveres de creangas e de
professores. Os restantes alunos ficaram; uns em estado
grave e os outros feridos.

O mesmo jornal no mesmo dia publica o seguinte:

OSAKA, 21.— Nesta cidade, o furacao provocou
o desabamento de muitas casas, sob cujos escombros
ficaram centenas de pessoas. Nas ruinas de uma escola,
foram encontrados os caddveres, esfacelados, de 86
alunos e de trés professores. Nas aulas encontravam-se
250 criangas.

Afundaram-se no pérto muitas embarcagoes, algu-
mas delas, de mais de 1.500 toneladas.

De Téquio informam que o pafs acaba de sofrer
uma das suas maiores catdstrofes, ouvindo-se por toda
a parte gritos de desespéro e afligdo.

Anuncia-se, oficialmente, que o niimero de mortos,
na provincia de Osaka, € realmente ascendente a 633
e o-de feridos a 2:112, Muitos déstes encontram-se em
estado gravissimo. H4, também, 68 desaparecidos.

S6 em Osaka o furacio causou estragos materiais
avaliados em trezentos milhdes de yens.

INGLATERRA

O desastre que vamos registar hoje ¢ um dos maio-
res no género que se tem dado em Inglaterra,

Em 22 do més findo, &s 2 horas da manha sentiu-se
uma grande explosio na mina de Gresford, préximo
de Wrexham, ao norte do Pais de Gales.

O nidmero de mineiros mortos com os resultados
da terrivel catdstrofe eleva-se a 300.

No momento da explosio encontravam-se na mina
uns 500 homens, dos quais perto de 200 conseguiram
escapar através doutras galerias.

Iniciados os socorros imedidtamente nio foi pos-
sivel salvar-se uma grande parte pelo que morreram
os terrados dentro das minas.

Estabelecido um posto de socorros, composto por
médicos e enfermeiros, depois de extintas as chamas,
foi indiscritivel comentar o que entio se passou com
as familias dos mortos e desaparecidos.

De momento a momento conseguia-se retirar um
caddver, continuando as escavagdes em procura dou-
tros.

LINHAS ESTRANGEIRAS

—_—l -
FRANGA

A Campanhia do Norte de Franga
fez hd pouco a aquisi¢io de duas
automotoras Diesel que destina ao percurso Paris-Lille.
A sua rapidez e comodidade garantem desde j4 & com-
panhia uma grande afluéncia de passageiros.

As automotoras a que nos referimos sio do tipo
que se tem celebrizado nos dltimos tempos na Amé-
rica, mais modestas, é claro. Tém a aparéncia duma
longa viatura de 60 metros de comprimento, quando
na realidade € constituida por trés ligadas, ndo pelos
foles das passareles, mas por um invélucro de borra-
cha que fecha completamente os topes das carruagens.
Cada automotora € constituida por duas carruagens
motoras nos topes e uma de reboque intermedidria.
Cada motora € munida dum motor Diesel e duma ge-
radora eléctrica, assentes num dos extemos sdbre uma
das bogies. No outro extremo encontram-se dois mo-
tores eléctricos que atacam directamente os rodados
da bogie sobre que assentam. O péso total de cada
carruagem motora é de 44 toneladas. Cada motor
Diesel é da poténcia de 410 cavalos. A primeira mo-
tora tem 18 lugares de primeira classe e 26 de segunda.
A segunda tem 12 lugares de primeira e 26 de se-
gunda, e um bufete-restaurante. '

A carruagem intermedidria tem 62 lugares de se-
gunda classe. No total, a automotora conta 30 lugares
de primeira classe e 114 de segunda, com restaurante,
compartimento para bagagens e W. C.,

Cada elemento foi cuidadosamente perfilado a fim
de reduzir ao minimo a resisténcia déste bolide.

O revestimento da caixa vai qudsi até ao solo, tor-

nando assim pouco visiveis as rodas. Desta forma a sua.

continuidade e linhas garantem-lhe um perfil de acérdo
com os principios da aerodinimica. Além do perfil
estudaram-se todos os detalhes, a fim de garantir,
além dum extremo luxo, tddas as comodidades pos-
siveis, tais como a suspensdo especial da caixa e das
bogies. Os assentos sdo amplos e comodos, grandes
janelas envidragadas, ventilagio interior gradudvel,
por forma a que, 4 sua velocidade normal de 140
quilémetros a hora, os viajantes sintam a impressio
de conforto e seguranga, para o que contribue duma
forma essencial a auséncia de ruidos e vibracoes, Na
viagem de experiéncia efectuada no dia 23 de Julho
ultimo, a velocidade de 140 quilémetros foi ultrapas-
sada tendo atingido 162 quilémetros, sendo sustentada
muitas vezes a de 140-146 quildmetros! Ora como a
impressdo das grandes velocidades é um efeito das
trepidagdes e ruidos, a auséncia destes, nio dava a
perceber as elevadissimas velocidades atingidas.
Fez-se uma interessante experiéncia de paragem
brusca com a automotra langada a 140 quilémetros 4
hora, numa rampa de 4 centimetros e sébre carris
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hdmidos. A paragem foi obtida em 36 segundos ou
seja numa extensio de 700 metros o que é admirdvel
¢ demonstra a forma como estes veiculos se prestam
para as grandes velocidades comerciais, mesmo com
paragens repetidas. Este efeito enérgico dos travoes é

obtido por freio déleo-pneumdtico, completado por um.

freio de socorro electro-magnético.

A companhia do Norte que tem jd muitas auto-
motoras, conta mandar construir mais dez déste mo-
délo novo.

BELGICA Por nio possuir massigos flores-
tais suficientes para o seu abas-
tecimento, principalmente para os caminhos de ferro,
a Bélgica tem experimentado muitos modelos de ftra-
vessas tanto em cimento armado como em ferro. O
ferro seria o material a preferir visto que as suas nu-
merosas saciéresr estariam particularmente bem para
as poder fornecer por pregos econdmicos., Contudo, a
travessa de ferro tem um inconveniente grave, que é
a fixagdo ao carril. Os furos existentes na face de as-
sentamento do carril sio sempre de pontos fracos de-
vido a alargarem-se por efeito dos esforgos ocasiona-
dos pela passagem dos combdios. Estio-se ensaiando
néste momento dois modelos-de travessas em que se
suprimiu completamente a furagdo do banzo superior.
Uma destas travessas ¢é feita pelas saciéresr de Ou-
grée-Marihaye e a outra pela de Angleur-Athus. Numa
e noutra destas travessas o aparelho de fixacdo é sol-
dado A travessa por arco eléctrico.

ESPANHA Inaugurou-se em fins de Julho
tiltimo os servicos de automoto-
ras da réde da Companhia do Norte, que circulam
entre os ramais de Tudela e Tarazona. As carruagens
sio de construcgido nacional, com lotagdo para quaren-
ta passageiros de uma classe tinica. Efectuam por dias
-trés viagens de ida e outras tantas de regresso, inver-
tendo-se no fim de cada percurso e tém servido, li-
gando os combdios de Rioja, pertencentes 4 mesma
Companhia.

ste servico, é andlogo ao que efectua, desde o
transato més, a automotora da Central de Aragio en-
tre Calatayud e Caminreal.

Segundo se cré estas automotoras serdo também
estabelecidas para o servigo da linha de Madrid a Ar-
ganda, pois ji se realizaram algumas experiéncias a
ésse respeito.

— Possivelmente ainda éste més comecardo a fun-
cionar entre Madrid e Segdvia as automotoras que se
estdo a concluir na fibrica de material ferrovidrio de
Escoriaza, sita em Saragocga.

Estas automotoras serio de dois tipos perfeifa-
mente distintos : umas, grandes, comportando 100 lu-
gares, serdo movidas por um motor semi-Diesel; as
outras, apenas com capacidade para 50 passageiros,
serdo acionadas por motores a gasolina.

Prevé-se, para qualquer destas automotoras, e, se-
gundo a época, trés a quatro viagens didrias.

Orfanato Ferroviario da C. P.

Organizou-se ultimamente na estacao de Entronca-
uma sub-comissio do Orfanato Ferrovidrio da C. P.,
constituida pelos srs. engenheiro Francisco Antunes,
Joao Albina, Joao dos Santos Gil e Eduardo Ernesto
David, 4 qual foi cferecido pelo sr. dr. Jodo Marques
Azevedo, residente em Lamarosa, o terreno necessdrio
para a construgdo do orfanato.

O local onde podera ser construido o edificio fica
a 300 metros da estagdo de Entroncamento, na linha
do Norte, nas propriedades do Val da Prata, e reune
para as suas instalagdes tddas as condigdes comodas e

higiénicas.
Zsgal,
Caminhos de Ferro de Loanda

Estac@oc da cidade alta

Consta-nos que hd vdrios pedidos no sentido de
se permitir o despacho de pequenos volumes e a venda
de bilhetes naquela estagio, atendendo-se, assim, parte
dos passageiros que por habitarem na Alta mais con-
veniéncia tém e maior economia fazem utilizando-se
da estacdo mais préxima.

Que noés saibamos, nenhumas razoes fortes ou argu-
mentos de valor se opdem & venda de bilhetes e des-
pacho de pequenos volumes, na estagdo referida.

T A S S S R e e e

Pensa a companhia proprietiria em efectuar a
constru¢do de outras ainda maiores, intensificando
assim as comunicacdes entre Madrid e o Norte de Es-
panha, por via Segévia. Porém, presentemente existe
a dificuldade de que por certos pontos da linha ndo
podem circular combdéios de grande péso, por existi-
rem pontes que ndo foram langadas para suportarem
a pressio de grandes tonelagens.

Por éste facto a mesma companhia vai mandar
construir duas outras pontes que serdo colocadas so-
bre os rios Valdevilla e Boltoya, com o que se resol-
verd, em parte, aquela dificuldade. Dessa férma acresce
ainda a vantagem de mais se 1ntens1f|car 0§ servigos
que estdo adstritos a tais linhas.

Igualmente se construird um apeadeiro em Honto-
ria, onde deverdo parar os combdios rdpidos e ex-
pressos, da linha do Norte, afim de ser de vantagem
para os viajantes com destino a Segévia, os quais pre-
sentemente regressam a Madrid utilizando os auto-
cars que a companhia possue para éste efeito, e que
por sinal sdo de moderna construgdo.

Esta melhoria projectada obedece a que a Compa-
nhia do Norte tem o propdsito de que os combdios
ripidos e expressos alcancem menor tempo no per-
curso e ndo efectuem a manobra precisa para os com-
béios poderem sair de Segdvia,




ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES
A EXPOSICAO COLONIAL

CABOU=-SE a primeira Exposigdo Colonial, finalisando

com um cortejo histdrico, organizado com ordem,

pontualidade e discipling, divjsas essenciais para o pro-
gresso da civilisagdo.

Onde estdo ésses maus portugueses que fudo lhes serve
para deprimir, amesquinhar e até caluniar tudo e fodos, nido
poupando nunca o§ que trabalham pelo engrandecimento de
Portugal?

Aparegcam pablicamente e nido como andnimos para se
desafrontarem, ésses imbecis que toda a vida teem passado
a viver vergonhosa ‘e miseravelmente.

Fomos dos primeiros gue vimos a Exposipdo Colonial,
assistimos qudsi ao inicio dessa gloriosa obra, acompanhd-
mos o trabalho insano désse punhado de homens gue tém
valor e sdo honestos, assistimos a apotedse final, quer di-
zer & gloria da comissdo e finalmenie vimos fechar essa
grande obra com um cortejo que so fionra 0§ portugueses e
glorifica a cidade do Porto que se honron com uma obra de
merecimento.

A parte histirica desempenhada com rigor dd-nos nma
tigdo, daquelas que nos ndo souberam dar os homens que
durante muitos anos se embriagaram e deixaram dominar
pela politica nefasta, ndo a politica de ordem, mas sim uma
politica mesguinfia e de descrédito, que longe de nos bene-
ficiar nos conduzia em marcha acelerada para a ruina e
deserédito do pais,

Qigam os homens que nos acreditam, que sabem bem
que nos, ndo somos daqueles gue se vendem nem daqueles
que negoceiam em armamento para frair a Nagdo gque é a
nossa Pdftria.

Nds somos os eternos sacrificados, somos daqueles que
denfro da ordem nao temem receivs, nem nunca temeram,
apesar da sua grande forga, as prisbes, os tiros e as
bombas,

A nossa falta consiste exactamente ém ndo acabar-mos
com essa série de anti-patridtas que alacam aqueles que
sabem exaltar e propagar o nome de Poriugal, sob todos os
pontos de vista.

Somos chelos de tradigbes, sdo ricas as nossas colos
nias, possuindo maravilhas e paisagens que ninguem os
pode ter tdo lindos e tdo belos. '

Nao hd montanha ou planicie que nio nos deslumbre
pelo seu horisonte sem fim, ndo hd serras on morros—inhds-
pitos sim, mas plenos de verdura e rosmaninho - que ndio
encantem pela stta beleza agreste e selvagem.

Todo o mundo reconhece que Poriugal é um cofre forte
de riguezas incalculdveis, A justica aparece a todo o mo-
mento e a gldria dos portugueses estd em parte represenfada
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naguela sala de Mousinho, no pavithdo da Exposigio Colo-
nial. Magestosa sala, gue se inveja, por ndo poder perfen-
cer, a uma gerapdo de homens como Mousinho, que soube-
ram com esforgo, galhardia e dencdado patriotismo, glori-
[icar a raga portuguesa.

Onde estd Mousinho, Ayres d'Ornelas, Carlos Xavier,
Galhardo, Eduardo Costa, Gomes da Costa, Henrigue de
Carvalho, Alves Rogadas, Serpa Pinlo, Ivens, e oniras
figuras gue sdo n gloria dos nossos antepassados?

Temos a acompanhar-nos Jodo de Almeida, Azevedo
Couatinho e outruos mais, ndo esquecendo Vieira da Rocha,
ajudante de Moustnho e outros vulfos que agora nos ndo
ocorre.

Cuidam ésses patetas da politica que conseguem formar
& direita désses herois ?

Haja vergonha senhores.

A COMPRA DE ARMAMENTO

ESCOBRIU-SE em Madrid uma negociata de armamento

na qual parece estarem envolvidos alguns nomes de

portugueses que jd ocuparam lodares de drande destague no
nosso pais.

Até adora nada hd de concreto que nos obridue a fazer
quaisquer comenidrios parecendo porém que o Govérno de
Madrid quer chamar as responsabilidades aos socialistas que
organizaram a tiltima gréve deral na capital espanhola, se-
gundo se afirma, com o tinico fim de fazer experiéncias para
vér come os operdrios, respondiam, num dado momento, ds
ordens dos dirigentes. 4

No entanto sabemos terem sido detidos e presos & ordem
do juiz Alarcon os portugueses srs. dr. Moura Pinto, antigo
ministro da Repiiblica, dr. Jaime de Morais, engenheiro Afon-
so de Castro, dr. Jaime Cortezdo e o espanhol Hordrio Eche-
varrieta, pessba de poucos escruptlos, drande negociante de
armamento para revolugcees e um «drande patriota de barrida»,

O Ministério da Guerra anunciou que, no exame feito &
escrita do Cons6rcio das Indiistrias Militares, se averiguou
terem sido vendidas a Hordcio Echevarrieta, drandes quanti-
dades de armas e muni¢des, em Qutubro de 1932 e em Ja=-
neiro de 1953,

O Conselho de Ministres, reunido sob a presidéncia de
Samper, ocupou-se da apreensdo do armamento. A saida,
o ministro do Interior, sr. Salazar Alonso, declarou aos jor=
nalisias estar plenamente convencido de que néo é verdadeira
a informagdo, posta a circular pelos socialistas, de que as ar-
mas apreendidas, em San Esteban de Pravia, se destinavam
aos politicos portugueses, a fim de levarem a efeito um movi-
mento revolucionario, em Portugal. Nem Manuel Azafa —
disse — nem qualquer ministro do seu dovérno autorizariam a
venda de armamento destinado a fomentar, no pais vizinho,
um movimento revoluciondrio, cujas graves conseqiiéncias se
reflectiriam, mais terde, na prépria Espanha.

Salazar Alonso acentuou que a informacédo dos socialistas
ndo passa de uma manobra politica, para alijarem as respon=
sabilidades que lhes cabem no contrabando de armamento.
Nio descansard enquanto néo for esclerecida, complztamente,
téd4 a meada do vasto plano revoluciondrio dos socialistas.

O minis.ro informou, depois, que, no Conselho, fora re=
solvido intensificar a vigilincia em 106da a costa asturiana, a
fim de impedir que nela seja desembarcado mais material de
duerra. Aos comandantes dos navios de guerra que patrulham
a referida costa foram dadas severas instrugdes, no sentido de
revistarem e capturarem todos os barcos que lhes parecam
suspeitos,

Agduardemos pols a clareza de téda esta rodilha de notis
cias para colocar as coisas no seu lugar, ;
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0O, PERIGO DO AUTOMOBILISMO -

AQUE‘,LE‘. desastre de Espinho que resultou a morte a seis
pessdas e que ocasionou mu'tos feridos ainda nos ndo
passou da ideia.

E necessdrio uma intervincdo inérdica das eutoridales
compe‘entes para reprimir as loicuras da velocidade doida do
automobilismo.

Que’ os despreocupados da vida se atirem para o oulro
mundo ainda v4, agora que éles percam a cabéca atirando-se
desordenadamente contra tudo, ndo estd certo.

Hé poucus dias teve morte insiantinea o corredor auto-
mobilista inglés H. C. Hamilton, quando disputava o campeo=
nato numa corrida na Sui¢a. Guiando um «Maserati» a 160
quilémetros a hora, ao fazer uma curva o carro deslisou e foi
bater em cheio contra uma arvore. O automével ficou desfeito
e o corredor também, O embate foi de tal ordem q.e aarvore
tombou. ..

A propdsito da mania das velocidades que reiva cd no
pais recomendamos a todos os nossos leitores o interessante
artigo publicado em A Vos da autoria do sr. Martins Faria,
o qual transcreveremos no préximo nlimero.

MULHERES!... MULHERES!...

DEC[DIDAMENTE a mulher nasceu para o servico que lhe
compete e nunca para fazer servigos militares ou outros
equivalentes em servico oficial,

Dizem os jornais que Catherine Booth, filha dum deneral
inglés de nome Bramwell Booth foi nomeada comandante su-
premo do Exército de Salvacdo de [nglaterra.

Ficaram preteridos todos os concorrentes para ser eleita
uma dama que terd plenos poderes para escolher o seu Esta-
do Maior, composto de cinco homens.

Declaram os jornais franceses que o general Chen-Chi-
-Tang comandante em chefe das firgas mililar-s na provincia
de Kwaugtiind, ordenou que se expedissem severas insirugdes
a todos o0s co dantes de unidades e destacamentos, para
que fossem imediatamente licenciadas todas as mulheres que
até agora eram empregadas em vdrios servigos militares.

A declaragiio do general Chin-Tang a varias pessdas do
seu séquito € que teve esta resolugdo em virtude de ter che-
dado & conclusdo de quz a mulher ndo é capaz de duard-r um
segrédo, e muito menos, convenientemente, os sedredos mili-
tares.

Causou bastante sensagiio a resolugiio do general que por
tal motivo tem sido alvo dos waiores elodios chedando a ser
comentada popularmente essa atitule,

O tribunal de Kolomyla (Galicia; condenou a penas entre
seis meses e um ano de prisdo, dez mulheres que armadas até
aos dentes faziam parte de um drupo de salteadores, sob a
chefia de determinado cavalheiro a que a policia ainda ndo
conseguiu deilar a mio,

ESTATISTICA DE PREDIOS

O ano passado havia 1.642.747 prédios urbenos no Pals e
10,963.674 prédios risticos, produzindo rendimento co-
lectdvel de um milhdo e 275 mil contos,

O distrito que tem mais prélios urbanos é Viseu (tem o
ddbro de Lisboa), depois Pirto, Coimbra, e lodo Lisboa,
Guarda e Santarem.

Lisboa tem 104508 prédios urbanos, mas de tal modo
drandes ou valorizedos que produzem o rendimento colectdvel
de 169 mil contos, (mais de metade do Pais inteiro), enquanto
Viseu, que tem o dobro em niimero, rende apenas 4.838 con=
tos. A Lisboa urbana, em rendimento, segue-se o Porto com
41,137 e Setiibal com 12,597,

Em prédios riisticos estd também Viseu 4 cabeca, com
1.536.152, seduindo-se Coimbra com 1.196.102, e Bragdanca
com 1.054.599, Lisboa ristica estd quédsi na cauda numérica.
Coutudo, sob o ponto de vista de rendimento ristico, é San-
tarem que estd 4 cabeca com 80 mil contos, seguindo-se Viseu
com 70 mil, Braga com G8 mil, Lisboa com 64 mil, Coimbra
com 56 mil, Evora com 53, e Porto com 51. Setibal estd na
cauda do rendimento.

Isto, por distritos. Par curiosidade vamos vér entre os tre-
zentos e tantos concelhos do Pais quais 08 que produziram mais

. rendimento colectdvel urbano, e encontramos naturalmente o

concelho de Lisboa com 150 mil contos, logo o concelho do
Pérto apenas com 27 mil, e depois Funchal com 7 mil, Cascais
com 5,600 contos, Vila Nowa de Gaja com 5100 contos e Se-
titbal com 4.115, Depdis Qeiras, Sintra e Ponta Dzlgada.

Aljezur, do Aldarve, é o concelho que néste capitulo ur-
bano menos rende por colecta, apenas 48 contos,

O rendimento colectavel rii tico é variadissimo. Ararece
4 cabeca de trezentos e tantos concelhos Ponta Delgada com
19.246 contos, depois Santarem com 10373, Evora com 10.157,
Coimbra com 9.977, Guimardis com 9,520, Vila Franca de
Xira com £.233, Montemé6r-o-Novo com 9.1534, Barczlos com
8.438.

Quanto a contribuicdo predial hd no Pais (1932 por base)
1.5312.431 contribuintes que naquéle ano deviam pagar ao Es-
tado 185.995 contos, dos quais aos corpos administrativos
54,065, ;

Viseun € o distrito de maior niimero de contribuintes
(152.366) e que pada 13.516 contos; egue-se Coimbra (118,749
contribuin es), pagando 11.200 contos de impostos;

Aveiro (102,728) padando 9.452 contos. Sedue-se Leiria;
mas o distrito que mais paga é Santarém: 15,490 contos.
Evora é onde hd menos contribuintes, em niimero, e logo
Setibal e Beja, mas pagam pelos melhores,

Na coniribuigiio industrial, Lisboa vai & cabeca em niime-
ros e em valdr d2 impostos e logo o Porto, mas a menos de
meio caminho.

Braganca fica na cauda, com Vila Real.

CURIOSA DESCOBERTA

UM telegrama de Calcutd mostra que um crime de morie
praticado numa al teia de Bengala ndo ficou impune de=
vido & intelidéncia de trés macacos.

Foi o caso que trés ladrdes assaltaram e mataram, para
roubar, um desgracado que danhava a viua fazendo dansar os
trés animais. Estes fugiram para cima de uma arvore e viram
0s criminosos abrirem uma cova e enterrarem nela o cada: er.
Os simios desceram, marcaram o local da sepultura com uns
ramos de bambi e foram a casa do dono, que fica muito longe,
e puxando a mulher da vitima pelas saias, levaram-na ao local.
Avisada a policia, foram o= macacos que indicaram a pista aos
adentes, apontando, por gestos e guinchos, o caminho que le-
varam os #Ssassinos.

Acabaram por ser presos dois individuos, gne tdo bem se
defenderam que chedaram a ter ordem de libertagdo. O chefe
da Policia lembrou-se, porém, de trazer i presenca dos ho-
mens 08 macacos, os quais, mal os viram se atiraram a éles
furiosamente. Foi dificil arrancd-los dos dentes dos animais,
Por fim, cheios de sandue, os presos confessaram serem os
autores do crime,

A FECHAR

A mai, muito zandada, chama o fitho ¢

— Hé bocado estavam duas magas em cima do aparador.
Como é que o m=nino explica que agora s6 |4 esteja uma?

— E porque eu néo vi a outra,
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O SsS WNOSSOS NMEORTOS

DR. PAULA BORBA

Vitimado por uma atroz doenga, faleceu em Seti-
bal o dr. Paula Borba.

Foi um dosffundadores do lindo e magnifico Asilo
de Velhos de Bocage,
que teve origem numa
heranga de casas e
terras e no remanes-
cente das receitas do
centendrio do grande
poeta sadino.

O que o dr. Paula
conseguiu para essa
Casa, o desenvolvi-
mento que lhe deu
nos anos subseqiién-
tes, € uma obra bas-
tante para o consa-
grar.

Anos volvidos,
assumia a provedoria
da Santa Casa da Misericérdia. Os 45.000 habitantes
da terra e os milhares de doentes das regides insalu-
bres limitrofes, tinham A sua disposi¢io um velho
hospital, desmantelado. -

O dr. Paula Borba, nos tltimos dez anos, arrazou,
reconstruiu, fez do hospital qualquer coisa de impor-
tante em amplas e higiénicas enfermarias, enfim, nas
diversas modalidades destas casas de assisténcia.

Tudo isto levou Setdbal a confiar-lhe a direcgéio
comum da maior jparte das suas associacoes de assis-
téncia, que sdo muitas, e lograram estas assim, uma
relativa situagdo de progresso e eficiéncia que sé as
tiltimas crises perturbaram.

Durante muito tempo, e talvez ainda agora, a nu-
merosa classe piscatéria tirava i sua tarefa algumas
«tecasr para auxilio da assisténcia local. Nas obras do
hospital e dos asilos, os operdrios, por turnos, consa-
graram alguns domingos is obras de construgdo e
melhoramentos.

Tudo isto era a alma do grande benemérito ago-
reano a pairar na cidade, a excitar o espirito de bene-
ficéncia entre a populagdo. i
~ Por motivo da morte do dr. Paula Borba todo o
comércio de Setdbal conservou as suas portas em fu-
neral, durante dois dias.

O dr. Paula Borba era natural dos Acgores e, tinha
62 anos de idade, Casou em Setiibal com uma senhora
da familia Botelho Moniz, sendo também aparentado
com o opulento proprietirio José Maria da Rosa
Albino, pelo mesmo ramo.

Era irmio do rev. Padre Tomdis Borba, ilustre
professor do Conservatério, tio da distinta harpista
Cecilia Borba e deixa dois filhos.

ARQUITETO JOSE PACHECO

Em 28 do més findo faleceu vitimado pela impla-
cavel tuberculose o arquiteto José Pacheco, que, foi,
um artista inspirado, renovador da arte a que, por
vocagio, se entregara. Natural de
Lisboa, filho do comerciante,. ji
falecido, sr. Francisco da Rosa
Pacheco, cédo manifestou as suas
tendéncias artisticas, completando,
com distingdo, o curso de arqui-
tectura da Escola de Belas Artes
de Lisboa, Depois, foi para Paris,
onde frequentou a Escola de Ar-
quitectura, da qual foi aluno lau-
reado e, como consegiiéncia, professor auxiliar. De
regresso 4 Pdtria, fundou e dirigiu a interessante re-
vista literaria Contempordnea, que foi, no seu género,
uma das melhores publicagbes portuguesas.

Ao mesmo tempo, trabalhava pela sua arte, elabo-
rando projectos, tanto de edificios sumptuosos, de
propriedade particular, como de monumentos a apre-
sentar em concursos, nos quais alcangou altas classifi-
cagdes, especialmente com a «maqueter do montmen-
to 4 Guerra Peninsular, do Porto, que lhe valeu a
medalha de honra.

Casara em 1913, e, hd cérca de trés anos que per-
dera a espOsa, o que lhe agravou os padecimentos,
provocando-lhe uma neurastenia profunda, que sé en-
contrava lenitivo na crenga religiosa.

Entdo, afastou-se do convivio dos seus amigos,
com quem privava nos centros de cavaco, e hi um
ano que por completo desaparecera. Em 1932, esteve
internado numa casa de satide, mas, rebelde 4 clausu-
ra e indisciplinado por temperamento, fugiu dali e
acolheu-se aos carinhos de sua velha mai, sr.* D. Ma-
ria Carlota dos Santos Pacheco e de uma irma que o
rodearam de ternura até que a morte o arrebatou.
Era relativamente novo, pois contava 49 anos, mas
a infantilidade, que era a sua caracteristica, ndo deixa-
vam adivinhar-lhe a idade.

Na hora da morte, conhecendo o seu estado, man=
dou chamar os seus médicos assistentes, que, para lhe
atenuar o sofrimento, se limitaram a aplicar-lhe um
calmante; e, horas depois, falecia.

O funeral realizou-se da rua José Estevido, 10, para
o cemitério do Alto de S. Jodo, onde o corpo ficou
depositado em jazigo.

Visado pela
Comissido de Cepsura
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdao de Construcgao

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Mini-tro
das Obras Piblicas. e Comunicegdes, a auem for presente o
auto de recepgéo definitiva da empreitada n.? 10 da linha da
Régua a Vila Franca das Naves, lanco da Rédua a Lamedo,
adjudicada & Companhia Nacioral de Caminhos de Ferro,
aprovar o referido auto e bem essim declarar a citada adjudi-
catdria quite para com o Estado das obrida¢des que contraiu
em virtude co seu contrato,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagie, 21 de
Adosto de 1834, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, Duarte Pacheco.

Dzlegacdo do Govérno nos Caminhos de Ferro
do Estado

Por despacho desta data:

Francisco de Castro Freire, fiscal de 2.2 clazse de movi-
mento e triafedo do quadro da Delegagdo — concedidos trinta
dias de licenga draciosa, nos termos dos artidos 12.° e 15.9,
§ 1.°, do decreto n.? 19:478, de 18 de margo de 1951.

Delegagdo do Govérno nos Caminhos de Ferro do Estado,
12 de Setembro de 1934, — O Delegado do Govérno, Monteiro
de Barros.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses
submetido & apreciagdo da Direcgiio Geral de Caminhos de
Ferro o projecio do apeadeiro da Praga de Quebedo, Seuibal
ao quildmetra £8,860.60 da linha do Sado, concordando com o
parecer da comisséo técnica, criada pelo artigo 1.° do decreto
n.' 22:264, de 9 de Margo de 1933, aprovo o referido projecto
técnicamente para efeitc de execugdo.

Direcglio Geral de Caminhos, 29 de Setembro de 1034, —
O Director Geral, A. de Sousa Régo.

? 0 QUE TODOS DEVEM SABER ?
Il == =— |,.|:
SALVACAO NACIONAL

A TAXA DE

O Didrio do Qovérno inseriu, sob o n.° 24,462, o seduinte
decreto :

« Artigo 1.° —E elevada a 1860 por quilograma a taxa de
$33, denominada de esalve¢do nacionals, estabelecida no ar-
tigo 1.° do decreto com for¢a de lei n.” 19.970, de 29 de Junho
da 183!, para a dasolina.

Art. 2° — A dasolina que & daia da publica¢do do presente
decreto tenha sido proposta a despacho de importacdo e ainda
niio esteja desedibaraga ‘a da accdo fiscal, embora com os res-
pectivos direitos j4 pados, depositados ou afiancados, e a
existente no consumo, em d. positos ou armazéns dos impor-
tadores, fica sujeita & diferenca de taxas de $77 por quilo-
drama. y !

Art. 5. — Todos os que possuirem o aludido produto sfio
cbrigados a declarar, no prazo de dez dias, & Direcgéio Geral
das Alfindegas, directamente ou por intermédio da alfindecda
regional, as quantidades respectivas e, a padar, no prazo de
quarenta e cinco dies, nos cofres que forem indicados pela
pela mesma Direcgéio (ieral, as'imporlﬁnciua liquidadas em
aplicagdo do disposto no artigo anterior.

Sdo aplicdveis 4 matéria do presen‘e decreto as disposi-
¢oes do § dnico do artigo 3.° e artido 4." e seu paréddrafo do
decreto com forga de lei n.® 19970, de 20 de Junho de 1851,

Art. 5.° —Fica o Govérno autorizado a modificar a taxa
de salvagdo nacional de dasolina, a que éste decreto se refere,
quando o entender conveniente,

Art, 6,°— Este decreto enira imediatamente em vigor»,

v 128
FEIRA -DFE SANT A TRA

Por motive desta importante feira que se rea-
liza em Faro, nos dias 19 e 23 do corrente, estabe-
lece a C. P. um servico de bilhetes de ida e volta,
a precos reduzidos, entre Lishoa e estacfes inter~
médias e aquela cidade, validos, para a ida de 17
a 23, e para a volta, até 24,

Enderégo telegrafico: VAMAR — Lisboa

Pérto- W&MAR

Vinhos AUTENTICOS do Pérto eom VELHICES  GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749 —- LIS B O A-Norte

Bemfica 336

Telefone :




Enconfram-se aberfos os seguintes concursos:
OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Em 17 de Outubro de 1934, pelas 15 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
tada de reparacao do trogo entre Loures e Pinheiro
de Loures, E, N. n.© 10-1.%,

Base de licitagdao . . . . . 836.188874

O depdsito definitivo serd de 59/, do preco da adjudica-
¢do. b

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
os dias iiteis, das 11 #s 17 horas, na Direc¢do dos servigos de
Consirugdo.

Em 17 de Outubro de 1934, pelas 15 '/; horas.

Concurso publico para a arrematacido da emprei-
tada de reparagdo e betuminizagdao do trogo entre
Loulé e S. Bras de Alportel, E. N, 111-2.%,

Base de licitagdo ., . . . . 872112%98

O deposito definitivo serd de 5°/, do preco da adjudica-
céo.

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
‘os dias tteis, das 11 &s 17 horas, na Direcgéo dos Servicos de
Construcdo e em Faro na 10.* Secgio,

Em 10 de Outubro de 1934, 4s 16 horas.

Concurso publico para a arrematacao da emprei-
tada de reparagao e betuminizagao do trogo entre
Entroncamento e Tancos e seu ramal para a estacao
do caminho de ferro do Entroncamento, E. N.
n.? 14-1.2,

Base de licitagao . . . . . 472.038%03

O deposito definitivo serd de 5%/, do preco da adjudica-
cdo.
O respectivo processo de concurso, acha-se patente, todos
os dias uteis, das 11 &s 17 horas, na Direcgéo dos Servigos
de Consirugdo e em Santarém na 5.2 Secgao.

Em-17 de Outubro de 1934, 4s 161/: horas.

Concurso publico para a arrematacgdo da emprei-
tada de construgdo do ramal para a estagao do cami-
nho de ferro das Amoreiras.

Base de licitagio . . . . . 265.204%43

O depo6sito definitivo sera de 5/, do preco da adjudicacdo.
O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos

_ os dias titeis, das 11 &s 17 horas, na Direccéo dos Servigos de

Construcéo e em Beja na 15.2 Seccdo.

Em 24 de Outubro de 1934, pelas 15 horas.

Concurso publico para a arrematagao da emprei-
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tada de reparagdo dos trogos entre Braga, Pinheiro e
Ralde, E. N. n.0s 412 e 13-2.2,

Base de licitagio, . . . . 2.604.784%01

O depdsito definitivo serd de 59/, do prego da adjudica-
¢éo.

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos.
os dias titeis, das |1 &s 17 horas, na Direcgéo dos Servigos de
Construcio e em Bragda, na 11.? Secgdo.

Em 24 de Outubro de 1934, as 15'/; horas,

Concurso plblico para a arrematagao da emprei-
tada de reparagao e betuminizagao do trogo entre La-
variz e Cantanhede, E, N. n.° 49-2.%,

Base de licitagio . . . . . 1.624,483811

O deposito definitivo seid de 5% do prego da adju ica-
cédo,

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
os dias iteis, das 11 as 17 horas, na Direcgdo dos Servigos
de Construgdo e em Coimbra, na 3.* Secglo,

Em 24 de Qutubro de 1954, pelas 16 horas,

Concurso publico para a arrematacio da emprei-
tada de reparacgdo dos trogos entre o Carregado € a
Ponte da Couraga e do ramal da mesma estrada para
a estagdo do caminho de ferro do Carregado, E. N.
n.° 12-1.%

Base de licitagdic . . . . .. B583.075%20

O deposito definitivo serd de 5°/, do prego da adjudica-
cdo, ;

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
os dias tteis, das 11 4s 17 horas, na Direccéio dos Servigos
de Construcdo.

Em 24 de Outubro de 1954, pelas 16 !/; horas,

Concurso plblico para a arrematagao da emprei-
tada de construgio do empedrado dos langos de Pe-
dras Finas a Bouga Velha e Bouga Velha a Pequena
Portela da Labruja, E. N. n.° 1-2.8,

Base de licltagdo ., . . . 345.777%25

O depésito definitivo serd de 5°/, do pre;o da adjudicagiéo.

O respectivo processo de concurso acha-se patente, todos
os dias titeis, das Il as 17, na Direccdo dos Servigos de
Constru¢éo e em Braga, na 11.* Secgio.

RESULTADO DE CONCURSOS

Estrada nacional, n.° 8-1*—Trdgo entre as ter-
mas de 5. Pedro do Sul e Viseu e dentro da vila de
S. Pedro do Sul.

Reparagio e betuminizagao.

DESERTA

Estrada nacional, n.? 90-2.2 — Trégo entre Porta-
legre e Arronches.
Reparagao e betuminizagao.

PESERTA :
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Estrada nacional, n.? 88-2,2— Tréogo entre Ponte
de Sor e Galveias,
Reparagéo.
DESERTA

Estrada nacional, n.? 87-2," — Trégo do ramal de
Montalvao para Niza,
Constrngéo e empedrado.

DESERTA
ADJUDICACOES

Estrada nacional, n.” 64-2,% — Lango de Santa Ca-
tarina as proximidades do Turquel.

Adjudicada a

José Coelho da Silva Margues

Estrada nacional, n.° 81.*— Trégo entre a ponte
sdbre o rio Mondego e a cidade da Guarda.
Reparagao.

Adjudicada a
Francisco Ivo

Estrada nacional, n.° 8-2,»— Trégo entre a Moita
e Palmeia.
Reparagio.

Adjudicada a

Francisco Xavoier Centeio

Estrada nacional, n.° 8-2,8 — Trégo entre Monte-
mor-o-Novo e Siborro.
Reparagdo e betuminizagao.

Adjudicada a
Jillo Gomes da Siloa

Estrada nacional, n.° 86-2,* — Trogo entre Vila de
Frades e Vila Alva.
Reparagio.

Adjudicada a

Francisco Pedro Contreiras e Manuel Joaquim Pinto

Estrada nacional, n.* 70-2.* — Trdégo entre Alen-
quer e as proximidades do Cercal,

Reparagdo e betuminizagao,
Adjudicada a

Francisco Guerreiro Pereira Junior

Estrada nacional, n.® 39-2,* — Trégo entre a Por-
tela do Guardao e Carvalhal.
Construgéo e empedrado.

Adjudicada a :
Mesquita, L.da

Estrada nacional, n.® 20-1.* — Trogo enire Brejo
Fundo e Aljezur, '

Reparagdo.

Adjudicada a

Francisco Xavier Centeio

Estrada nacional, n.” 98-2.° — Lango entre o Cer-
cal do Alentejo (Estrada nacional, n.," 20-1.%) e a Por-
tela da Maceira e trogo dentro do Cercal.

Construgao e empedrado.

Adjudicada a

Manuel Mendes Tengarinho

P
JUSTA HOMENAGEM

(LRI

.

Ao sr, general Tedfilo da Trindade, presidente da
Junta Auténoma de Estradas, vdo ser oferecidas, pe-
los membros do mesmo organismo, as insignias do
grande oficialato da Ordem de Sant'lago, com que hi
tempos o Govérno houve por bem agracid-lo.

Esta homenagem, a que todo o pessoal da J. A,
de E. se associa e que confirma pela espontaneidade
da manifestacio e merecido aprégo em que sua Ex.*
¢ cotado, é tdo justificada como i elevada distingio
que o Govérno conferiu a elevada competéncia té-
cnica e A4 bondade de cardcter do general Tedfilo
da Trindade. :

SOCIEDADE PORTUGUESA DA STREETITE, L™

(antiga Sociedade Portuguésa da Cheddite, L.d#)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os tinicos de fabricac@o nacional), Cdpsulas Amorces Electricos,
Fébricas no Lavradio — Sede Social : Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone: 25858, Teled.: «Streetite»
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Snﬂn"", 2“ realiza-se a inauguracdo do servico

automatico da Estacao Norte
da cidade de Lisboa

R mais moderna das estacdes automdricas
da Europa. '

0 material mais perfeito da Técnica Te-
lefonica.

Custo s0 das novas instalagdes 12 mil
contos.

300 operdrios. portugueses especialisados.

Na vida industrial e comercial do Pais a
Companhia dos Telefones, é uma das
organisacdes mais activas e de maior
vitalidade, acompanhando o progresso
¢ estando sempre a par dos desenvolvi-
mentos da sua industria.

\ | T b Pogese s Compng e

Rua Nova da Trindade, 13--LISBOA
Rua da Picaria 5-PORTO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BROWIN, BOVERI & C.'=
D b e e i B e e T S P e

P ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA
: : RN il

” Sociedade A ndnimua

A firma que instalon o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléciricas Portuguesas—
A firma qué montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a polencia de 43,575 cavalos

&

Reprasentants gersl:

EDOUARD
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

rscritoelo teenien R PASSOS Manoe] 191-2.0

; ' I l p (| I o ‘ (1] Um dos turbo-grupos de 11.000Jcavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade Andnima Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto s

Tomds da iz & FeS, bE°

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOCA' DE ALCANTARA
LISBOA
$éde para ondé deve ser dirigida loda a correspondencia ;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCAUZILHOS Praia do Ribatsjo

'[pgsno ey, i COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
| 2o o 2 i JANTE EM PORTUGAL»

| 103. Rua dos Fangl g

a venda em tédas as livrarias.

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & électriques,
Rutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de l'airpourtous Véhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAOQ

e

TACHEOMETROS
ALIDADES
THEODOLITOS

BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

MAYBACH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

BS<00 0 00S<OS<0>00

AGENCIA EM LISBOA LS e B -

Rua dos Fanqueiros, 15, 2 TELEGRAMAS: GARDELETZ

-

g
5 &
X
i
X
Z
i
X
X
§

W T ™
LY Gdedkd. Y
BOOPMA) COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE INCENDIO S
SEGUROS MARITIMOS —
SEGUROS DE CAUGOES

o
ey
o
SEGUROS DE AUTOMOVEIS %

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE KOUBUS E DE TUMULTOS
SEGUROS LE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCAUORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°~- TELEFONE 2 0911
O><OS<SO>000000>SODSOSSOSSTOLODO00
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B 6. DN & €.
DE_NEW YORK
. Aeici. ieracionl .
U8 0[3Fac0eS comercias
FUNDADA EM 34l
ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

o, Rua dos Fanuumrus

SUCURSAL NO PORTO

A'veniﬂa s Aliados, A

TINTURARIA Cambournac

11 L da Annaciada, 12--175-A, Rua de$. Bento, 115—5.

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 1d linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo

1 parisi fato de i de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artiges de 13 limpo-, por este pro-

;: cesso nilo estdo sujeitos a serem nlncados pela traca.

INDUSTRIA DA PINTURA E  OLIO
BERANCO de TITANE

Extraido do Titanio, & uma tinta que se apresenta em
massa como 08 alvuladns, mas é de uma brancura incom-
paravel e d’'um poder de cobrimento nunca igualado.

R-sistin i0 @ sc¢dd de rodos os gazes e ds emanagdes
sulfurosas, bem como a todas as vari: ¢ies atmosfericus,
& i e.to de gualquer vene o, visto que na s/ composigio
niin entra 0 oxido de chumbo, como sucede com todos os
alvaiados.

Estd sendo adoptado em quasi t dos os paizes da Eu-
ropa, ndio s6 por ser altamente higiénico, como ai.da por
0 8/ pod-r de revestecimento permitir uma economia de
cérca de 30 °/5, « omparativamenie com o melior alvaiado.

Quem uma vez splica est. tinta, ndo mais pr-fere outra.

A’ venda nos Depositirios para Fortugal e llhas

"Adjacentes:

DROGARIA MOURA, L.PA
L. S. Domingos, 101 PORTO

Todo -0 turista ndo deve viajar sem possun:

- «Manual "‘do Viajmite_ ém Portugals

A’ venda em” todas™ ‘as” livrarias do ‘Pais e na Ru.a da Horta Seca, 7- 1"—'—Pre;0 25$00

JL___._
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. “€SPARA, S. A. —

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS™

SEIDE S)@(Qllﬂs.l_i; M&@R!ﬂ@
_ ESORITOR!OSNONORTE

AGENCIA GERAL'

RUA [ DAL PRATA
15 6 - PRIMEIRO

LISBOA

| A'y.__ DOS_ALIADOS,
16 2- PRIMEIRO

Numeros principais norreSp;ndanMS ao negbcio da Gombanhm nos anos de 1928 a 1933

Activo social Capitais seduros Prémios cobrados Reservas diversas

ESCLDOS EECUDOS ESCH N0 ESCUDOS

Ano 1028. 22.354.055%00
Ano 1629, 30.133.903500
Ano 1030. 37.957.322$00
Ano 1931. 46.962.918%00
Ano 1932. 51.461.211%00
Ano 1933, ' 64.757.379500

82.165.125$00
168.520.384500
281.754.051$00
315.558.246%00
336.608.622%00
379.910.241$00

3.06064.281$00
8.081.062$00
10.133.609$00
11.691.490$00
12.199.548500
14.399. 043500

4.841.412800
9.647.451$00
14.314.074$00
18.274.743$00
21.404.919$00
27.109.011$00

O aumenlo de ano para ano que se vem nnt mdo é a melhm pmva de |)| ogresso desta Companhia

 todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

'_ Nao deixe de dlrlqlr a sl consu!ta a AGENCIA GERAL em Lishoa ou a

' DELEGACAO NO PORTO, Avemda doq Altados 162 2 I‘ﬂ?:fff:‘“é‘;so‘;

churos emitidos em 1933 — por Escudos. .. 115.248.459%00
60.169.033%00

379.910.241500

Prémios cobrados até ao fim de 1933, Esc...

Capitais Seguros em vigor até 1933, Esc.. ..

%

Na Apolice da ‘‘Espaiia, S. H., Compatiia Nacional de Seguros”,

Amanha péde ser tarde...
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Uma das
locomolivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomofivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locometivas "HENSCHEL"

circulam nas mais imporiantes iinhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

= LISBOA

HENSCHEL &« SOHN A.G.
KASSEL: ALLEMANHA#




