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Didrio até 15 de Agosto.
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BROWIN, BOVERI & C.'7

BB ADKEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalon o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

&

Reoresentante geral:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

scritori teeaieo: ), PASS08 anoe] 491-70

du Sociedude Andmma Unifie Eléctrica Purtuguesa, Porto

Tomés 1 g & Filos, b’

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens da madeiras @ Fabricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI1SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
.PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHDS - : Praia do Ribatejo

K ¢ 1 { ! i 5
i I l p " r ‘, 0 Um dos turbo-grupes de 11.000 cavalos da central térmica do Freixo,

|1 COMPREM O «MANUAL DO VIA-
|l JANTE EM PORTUGALs

4 venda em tédas as livrarias.

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & é¢électriques,
ARutomotrices, CGamions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement de I'air pourtous Véhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
- Sevran (Seine-et-Oise) France
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FIGURAS DO DIA

JOAO LUIZ DE MOURA

Ha poucos dias a linda vila de Sintra prestou uma home-
nagem oficial ac tenente-coronel Jodo Luiz de Moura, gover-
nador civil de Lisboa que tem conseguido com o seu prestigio
o respeito do povo para o bem estar e trangiiilidade das pes-
soas e propriedades portiguesas, sejam quaes forem as suas
classes, profissdes, opinides politicas ou rejigiosas.

A sua ac¢do como gdovernador civil do distrito tem sido
verdadeiramente notdvel destacando-se os relevaniissimos
servigos prestados a causa da assisténcia ao ponto de ser
homenageado pelos
dovérnos da actual si-
tuagcdo politica, que
bem conhecem de per-
to o esforco d-spen-
dido em prol désse
drave problema, a qua
0 ilustre militar tem
dispensado uma grande
parte da sua herdica
actividade.

E assim as home-
nagens a um homem
da enverdadura do te-
nente-coronel Jodo
Luiz de Moura suce-
dem-se,

Sintra quiz conse- _ ;
der-lhe a medalha de Tenente-coronel Jodio Luiz de Mours
ouro do seu Concelho,

Organisaram-se festas, houve inauguracdes, banqu-tes, .
e tudo se resumiu numa homensgem sincera e cheia de enterne-
cimento. O ministro do Interior disse que ia partilhar duma
homenagem jusia e grandiosa. A éle se associava ndo apenas
pessoalmente, ou como ministro mas sim em nome do Govérno
que se preocupava em demonsirar consideracio pelos homens
bons.

Acrescentou o ministro que a vida do homem piiblico é
sempre a continuidade da sua vida particular. Ndo podia con-
ceber-se o contrario. O sr. tenente-coronel Jodio Luiz de
Moura é disso o mais frisante exemplo. A sua vida tem sido
um modélo de virtudes: na metrépole, nas colGnias, em toda
a parte, Quando o chamaram para a chefia do distrito, as suas
qualidades foram, por alguns, considerados defeitos. Oito anos
decorreram. Bastaram para se apreciar o seu valor e as suas
invuldares qualidades de inteligéncia e de homem de coracéo.

Ao concluir:

— Podem estar seguros: a medalha do Municipio, gratiddo
do concelho, vai ser imposta pelas mio de alguém que sabe
render homenagem as virtudes dos homens. Coloco-a ao peito
dum grande portugués,

Coroaram-se entusidsticas manifestacdes.

Veem.se figuras de prestigio na sala: o dr. Alvaro de
Vasconcelos, presidente da Cémara ; o capitio Belmiro Vieira
Fernandes, nosso ilusire colaborador e administrador do Con-
celho de Sintra; o dr. Florentino Vieira, provedor da Mise-
ricérdia de Sintra ; o dr. José Pereira Ferraz ; tenenté Ant6nio
Cardoso, administrador do Concelho de Cascais ; dr. Alberto
Totta, o incansdvel propagandista e defensor da regido de
Colares; o tenente-coronel Henrique Linhares de Lima, presi-
dente da Cadmara Municipal de Lisboa; José Soa: es, vodal do
Municipio e outros nomes de prestigio,

Esta justa homenagem emocionou a assisténcia composta
de cartenas de pessoas.

(SABEL)
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CAMINHOS DE FERRO DO.NORTE
APOS UM A NO

Pelo Eng.? J. FERNANDO DE SOUSA

n.” 19.201 de 5 de Agosto de 1933 fo-
ram suspensos os corpos gerentes da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
e investida na sua administracio uma comis-
sdo nomeada pelo Govérno.
Apés um ano solucio alguma foi dada ao
caso.
Tem cabimento a transcricdo do seguinte
editorial de A Voz de 6 do corrente.

VAI passado um ano desde que pelo D.

H4 exactamente um ano, foi publicado um de-
creto, pelo qual os corpos gerentes da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal eram
suspensos e afastados da sua geréncia.

Substituia-os uma comissio administrativa de
quatro membros, um dos quais era o Comissdrio
do Govérno junto da Companhia e outro delegado
do mesmo junto das linhas arrendadas a2 C. P. Fora
éste o autor do libelo secreto que determinou é&sse
acto violento.

A Comissio era, ao mesmo tempo, administra-
tiva e de inquérito, devendo comunicar ao poder
judicial os factos incrimindveis que fésse apurando.
Os corpos gerentes, suspensos e sem vencimento,
ficavam obrigados a prestar 4 Comissiio, sob pena
de desobediéncia, assisténcia e os esclarecimentos
que lhes fdssem reclamados.

Nio se marcava duragido as suas fungdes. Ape-
nas se prescrevia que a Comissio propusesse ao
Govérno, no prazo mdximo de seis meses, um
acordo com os crédores, o que presupde negocia-
¢Oes prévias com éles.

A Comissio tinha poderes para propdr ao Go-
vérno reformas ou anulagio de concessdes, altera-
coes de contratos e de estatutos, submetendo-os em
seguida 4 assembléia geral, que sé ela podia convo-
car. Deu-se até efeito rectroactivo ao decreto, impe-
dindo a reiinidio de uma assembleia geral convocada
anteriormente 4 publicagio daquele diploma, com o
fim de apreciar uma proposta de financiamento.

L ST RS

A promulgacio do decreto féra precedida de
prolongadas solicitagdes da Companhia para poder
vencer as dificuldades com que lutava. Em vez do
auxflio pedido, contrariaram-se as suas diligéncias
para poder honrar os compromissos, parecendo que

se queria provocar a sua faléncia, e quando ela con-
seguira pagar o cupio de Julho de 1933, publicou-se
o decreto precedido de extensa nota oficiosa, pela
qual se via como fora iludida a boa-fé do Ministro.

- ® *

Um ano vai passado desta situacdo singular, em
que se acha uma companhia concessiondria posta
fora da lei geral, que regula a faléncia das compa-
nhias ferrovidrias---e esta nio se encontrava no
estado de faléncia —e da lei especial, que & o seu
contrato.

A Companhia tem sido gravemente prejudicada:

1.°—Porque nio tem sido indemnizada pelo
Estado, pela parte dos prejuizos da linha do Timega,
que aquele deve tomar sobre si. O Estado nio
aproveita, decerto, a substitliicio dos corpos geren-
tes por delegados seus para imputar 4 Companhia
a totalidade dos «deficits?, sendo assim juiz e parte ;

2.°— Porque ndo se abriu 4 exploragio provi-
soria o trogo da Boa-Vista 4 Trindade ou imediages
e assim se estio perdendo: receitas consideraveis;

3.°— Porque se nio deixou- fazer a venda das
acgOes em carteira e a conversio de obrigagdes,
que estava estudada e podia estar feita ha qudsi um
ano;

4. — Porgque nio foram celebrados acordos com
os credores, aos quais se passou a abonar juros,
chegando a haver letras protestadas;

5.” — Porgque se agravaram os encargos do seguro
contra os acidentes do pessoal, transferindo-o de
uma companhia para outra, com maior prémio;

6. — Porque se suspendeu o pagamento do cu-
pdo de Julho de 1933, que ia adiantado, continuando
o dia depois, o que deu lugar a baixa siibita e injus-
tificada da cotagdo das obrigagdes, que foi de efe-
mera duragido, depois do jogo de bolsa assim mo-
tivado.

7.°—Porgue os corpos gerentes suspensos foram
mantidos até hoje na ignordncia das incriminacoes
que lhes eram feitas, contra todos os principios de
justiga, apesar de terem requerido que lhes desse
conhecimento delas.

2 % 0w

Ha uma corporacdo encarregada de dar parecer
sobre os assuntos de caminhos de ferro e especial-
mente sobre os litigios emergentes dos contratos;
o Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
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Nio tem sido ouvido. Quem é entio ouvido? Al-
guém que mendigou um lugar, que nio obteve, de
Presidente da Administracio da Norte; alguém que
junto desta e da Administracio de outras compa-
nhias de via estreita andou em sugestoes e nego-
ciacdes.

Mas deixemos personalidades e ponhamo-nos
diante do facto piiblico, notério de administracao,
que brada aos ceus, sendo inadmissivel que passe
sobre éle um ano sem solugio definitiva, sem haver
a hombridade e a coragem de reparar um érro come-
tido por sugestdes.cavilosas.

Tenho multiplicado os artigos de andlise e de
critica. Se deficientes foram, é porque se nio deu
aos actos praticados oficialmente a publicidade que
é devida.

Deus queira que em breve seja cortado o né
gérdio e dado ao problema solucdo justa, que seja
cabal reparacio dos érros cometidos.

Assim o espero, para prestigio do Govérno.

Do mesmo jornal transcrevemos outra
local bem significativa.

Tenho-me referido por diversas vezes e ainda
no editorial de 7 aos gr.ves prejuizos causados i
Companhia do Norte pela violéncia que sofreu de
ser ecbulhada do direito de se administrar.

A Comissio Adminisirativa, que hd um ano subs-
titue os seus corpos gerentcs — compardvel a uma
ninhada de ratos alojados em saboroso queijo, como
o da fdbula, — parece aprstada em prejudicar a
Companhia por todas as formas.

Chamou um advogado contabilista para longo
exame da escrifa que a ela competia fazer. Assala-
riou empregados novos para miudas investigagoes...
sem que até hoje pudesse cumprir o decreto segundo
o qual devia mandar para juizo os f.ctos criminosos
descobertos. E que os ndo achou apesar da boa von-
tade da alma danada dessa conjura.

Sem a minima razdo, a nio ser um acinte pes-
soal, trocou a Européa por outra companhia para os
seguros do pessoal com um agravamento de encargo
anual superior a 25 contos.

Reduziu as despesas de limpeza e conservacio
do material dando lugar a gue se sujem e estraguem
os estofos das 6ptimas carruagens adquiridas.

As linhas da Pévoa e de Guimaries sdo verda-
deiramente suburbanas do Porto e a intensidade do
seu movimento de passageiros depende das facilida-
des que se lhes oferegam.

Pois bem, vejamos que facilidade oferecem os
hordrios.

Em pleno verdo, periodo de afluéncia ds praias,
com a Exposicio Colonial aberta, vemos que os
tiltimos combdios do Porto (Boavista) sio os se-
guintes :

Pérto— P6voa - . . .21 20
¥ e ega L L e AT 10 38
» — Quimardes 19 03

Em sentido inverso os ultimos combdios sido:

Pévoa — Porto 19 51
Leca—=Porto 2 s i 10.38
Guimaries — Porto 19 2.

Apenas aos domingos hd um combdio do Pérto
para Guimardes as 30,30 e outro do Porto até Santo
Tirso a4 1.00 h. e de Guimardes para o po:to as
22,11 horas.

Do fim da tarde em diante nio hd mais comuni-
cacoes para centros distantes do Porto 28 k. (Pdvor)
e 01 (Guimardes). Para Pévoa todos os combdios
sio omnibus e gastam qudsi 1 hora para pecreorrer
28 quildmetros. Nio hd jd um so6 rdpido limitado
nas paragens a Senhora da Hora e Vila do Conde.

Assim se facilita a concorréncia da caminheta e
se capitula diante dela.

Junte-se a isso a inércia no desaproveitamento
do troco da Boa-Vista 4 Trindade e a passividade
com que se continua aceitando o deficif total da li-
nha do Timega.

Nio serd tempo de entregar a administra-
cdo a entidade a qual pertence?
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PEL O ESTRANGE[R @

Por

OS APERFEICOAMENTOS

NA S]NA_L_[__Z&:AO AU'I'OM_A'I'I(E&

Um novo sistema de registo automadtico de circu-
lagdo e trdnsito foi recentemente instalado em 50 en-
cruzilhadas das ruas de maior movimento na cidade
de Montréal, no Canada.

Trata-se do robof-sistem que comporta inovacoes
cientificas do mais alto interésse. :

Em principio, o seu funcionamento é o seguinte:
qualquer veiculo chegado por uma rua A, encontra o
sinal de encarnado (paragem), mas éste sinal passard
ao de verde (passagem livre) quando as rodas pas-

sarem soObre os contactos disparadores ou detectores ;.

todavia, o sinal s6 regressa a cor vermelha se houver
trifego pela rua B; neste caso, o direito de passagem
pertence ainda ao carro que estiver na rua A, depois
de atravessarem o cruzamento um ntimero determi-
nado de veiculos.

O tempo de proteccdo assegurado a qualquer carro
para atravessar a encruzilhada é tanto maior quanto
o andamento déste seja lento, isto ¢, serd sempre pro-
porcional i velocidade do movel, que assim fica a
garantir-se de possiveis colisoes.

Toda esta maravilha do conjunto é obtida por uma
disposicio especeial dos defecfores que sdo rigorosa-
mente sensiveis 4 velocidade dos carros em circulagiao
nessas zonas. : ?

Independentemente desta disposicio hd botoes
que permitem aos transeuntes o poder agir directa-
mente sobre qualquer dos sinais, quando por de abso-
luta necessidade.

Este sistema tanto se aplica aos carros eléctricos,
como a toda e outra qualquer espécie de veiculos.
Apenas os primeiros tém mais um dispositivo no
froley que lhe permite actuar sobre um detector de
cabo, instalado no fio condutor.

O mais curioso é que neste mecinico de cronome-
tragem automdtica ndo existe nenhum reldégio ou
médquina semelhante. A medida das duragdes de impe-
dimento e passagem livre ¢ fundada no lapso deter-
minado pelo tempo que cada um dos condensadores
leva a carregar-se sob a influéncia da corrente atra-
vessando uma dada resisténcia.

Quando a tensio atinge 260 véltios nos bornes do
condensador, éste descarrega-se dentro de um tubo de
ionizagdo e a corrente de descarga atravessa entio um
relais a electro-imam o qual, por sua vez, faz avancar
a distincia de um dente de certo engate que, vai agir
nos contactos da alumagem dos sinais.

Este sistema tem sido posto & prova em bastantes
estados da América do Norte, e sempre com resulta-
dos espléndidos, ji garantidos pelo seu continuado
emprégo.

O nome desta maravilha de sinalizagio automdtica
¢ 14 conhecida pelo nome de «Actuate Traffic Control
Sistemr,

ALEXANDRE SETTAS

@] SERV]CO__POSTAL NOS g.'OMBC)I(JS

A entrega e a recepc¢do de malas postais, operadas
com os combdios em andamento constituem um pro-
blema que, a-pesar-da sua manifesta importincia, ainda
nio alcangou, no estrangeiro, o aperfeicoamento de-
sejado e, entre nés, as honras de qualquer tentativa
ou, pelo menos algum estudo atinente a sua efectivacdo.

De facto, quando um combdio atravessa a toda a
velocidade qualquer estagio é impossivel com &sse
vertiginoso andamento conseguir-se sem problemdticas
vantagens a recepcdo dos sacos postais nas respecti-
vas ambuldncias e ainda menos o fazer désses mesmos
lugares a entrega, langando-os para qualquer ponto
das gares.

Os ingleses e americanos, apos pacientes investiga-
¢hes e numerosas experiéncias conseguiram ji, em
parte, a solugdo que, embora falha de absoluta garan-
tia de éxito, resolve até certo ponto e de maneira
satisfatdria a questio que enunciamos.

Para a recepgdo das malas do correio dispdem de
aparelhos, cujo funcionamento semi-automdtico per-
mitem assim chegar os sacos da correspondéncia i
carruagem destinada aos servigos do correio.

Essencialmente compoem-se ésses engenhos de um
braco metdlico fixado 4 carruagem da ambuldncia
postal e na qual sio colocadas as malas do correio
que devem ser largadas. A sua passagem por determi-
nada estacio e com prévio aviso dado por um sinal
sonoro, o empregado dos correios estende ésse brago
de metal para fora da carruagem e ao mesino tempo
aciona um macinismo para ocasionar o rdpido langa-
mento do saco com o servigo postal.

Quanto ao caso inverso, —a recepgdo das malas
dentro da prépria ambuldncia,—a operagdo ¢ feita da
seguinte maneira: existe na via ferrea um poste com
dois bracos articulados horizontalmente e entre os
quais os sacos se fixam por meio de pressio. Quando
o combdio passa em determinado ponto, um outro
braco colocado na carruagem da ambulancia é disten-
dido, interiormente, pelo comando de certa alavanca
o que obriga a mala postal a desprender-se do suporte
que a mantém e a projectar-se depois para o interior
da ambulincia, utilizando para maior facilidade uma
abertura afunilada que se encontra aberta no extremo
opbsto do tejadilho e a bem calculada distincia do
aparelho disparador.

Este sistema funciona regularmente em Inglaterra
onde 160 estagdes ja estao equipadas com o material
conveniente para éste servico rdpido dos correios.

A ambulincia do correio inglés que vem, ou se
dirige para a Escdcia, distribue e recebe desta forma
durante o seu percurso, 42 estacdes que estio equipadas
com éste aperfeicoamento de incontestdvel vantagem
para @sses servigos.

Oxald as nossas entidades oficiais venham a reco-
nhecer que tal sistema é muito vantajoso e empreguem
por isso os seus esforgos para que, estudando com
as companhias portuguesas de caminhos de ferro a
sua utilizacio, venham dentro em breve a proporcionar
esta melhoria aos servicos dependentes dotrinsito postal.
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(Continnagdo do mimero anterior)

A maioria dos veiculos ali feitos custam menos
dinheiro do que os importados de igual tipo.

Assim, os saldes de 1.* classe que, importados,
custavam 4.822 libras, construidos ali custaram apenas
4,300. Economia de 522 libras.

As carruagens-restaurantes compradas ficam por
13.625 libras; feitas na Africa do Sul custaram 12.750.
A construcio de vagdes é que tem ficado ligeiramente
mais cara do que a dos vagdes importados. Diferenga
alids pequena e de bem menos valia do que as vanta-
gens colhidas com a construcdo ali, que por outro
lado lhe permite ter o material de que precisam a
tempo e a horas, o que ndo acontecia quando tinham
de o importar da Europa.

PESSOAL EMPREGADO NOS PORTOS
E NOS CAMINHOS DE FERRO

Na exploragio dos portos e dos caminhos de ferro
emprega a Administracdo 47.813 brancos e 20.342 in-
digenas, ou sejam um total de 77.745 agentes.
|\ brancos — 48.113
| de cor — 25.624
y brancos — 1.701
| de cbr — 2.307

77.745

Em novas construcdes de caminhos de ferro em-
pregou a Administragio no ano em referéncia, 713
brancos e 2.144 homens de cor.

Nos caminhos de ferro..

Nos. portes. . Sais ..

E digno de nota a desproporgio entre o pessoal
branco e de cor.

A politica do Govérno tem sido, de hd muito, dar
emprégo nos caminhos de ferro a todos os brancos
de baixa condicio que ndo encontram outra coloca-
¢do. Por isso, além do pessoal dos quadros, tém mais
13.829 europeus assalariados.

TRANSPORTES MECANICOS

Os transportes mecinicos, de utilidade piiblica,
estdo regulamentados, desde Junho de 1930, por uma
lei que criou uma Junta Central e virias juntas locais
para -superintender nos transportes em comum por
estradas, e que se chama «Motor Carrier Transpor-
tation Act.r

A lei regula ndo sé o transporte de passageiros
como o transporte de mercadorias. E pois uma legis-
lagio mais completa do que a da maioria dos paises.

Os principios fundamentais da mesma lei sdo:

1. — Evitar concorréncias aos meios de transporte
existentes.

2.°— Estimular a criagao de carreiras protegendo,
contra injusta concorréncia, as que se mon-
tarem.

3.— Promover adequados meios de transporte,
baratos, nas regides ainda ndo servidas por
caminhos de ferro.
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“Em Marco de 1933, a Administragdo explorava
16.000 quilémetros de estradas com os seus servigos
mecinicos de transporte devidamente montados.

Neste servico empregou ela 496 veiculos, que fize-
ram os seguintes transportes:

1.993.242 cabegas
226.991 toneladas
4.500.000 litros

Passageiros .
Mercadorias .
Leite e cremes .

A receita total cobrada foi de 378.330 libras; a
despesa foi de 373.568, havendo um saldo de 4.768
libras, resultado magnifico, tendo em atencdo que os
servicos nido se acham montados para dar rendimento
liquido, mas tdo sémente para bem servir o pdblico.

““Para a repara¢do das camionetas e camides empre-
gados nestes servicos montou a Administragio sete
importantes oficinas, onde se fazem todas as repara-
¢oes a baixo prego. ;

NAVIOS EXPLORADOS PELA ADMI-
NISTRACAO
DOS CAMINHOS DE FERRO

Com o objectivo, principalmente, de dar saida ao
carvdo das suas minas e fazer larga propaganda déle
nos portos do Oriente, adquiriu o Govérno trés na-
vios com a capacidade de transporte de 15.347 tone-
ladas, entregando a sua exploragio a Administracao
dos caminhos de ferro.

Esses navios carregam carvdo no porto de Durban
e vao vendé-lo nos portos da Africa Oriental e da
india. Vao depois carregar material do caminho de
ferro ou outra mercadoria, que transportam para a
Africa do Sul. :

A exploragiio dos trés navios deu de receita 85.891
libras e de despesa, incluindo depreciagdo, 99.793
libras, dando um prejuizo de 13.902 libras.

Estes navios, além da propaganda do carvdo sul-
africano, servem de escola para os rapazes sul-africa-
nos se iniciarem e adestrarem na navegacdo

A ORGANIZACAO DOS SERVICOS
DF. TRANSPORTES

Os servigos de transportes da Unido estdo entre-
gues a uma Administracio que explora:

a) os caminhos de ferro;

b) os portos de mar;

¢) os transportes mecinicos por estradas;
d) os navios mercantes do Estado;

e) os transportes aos domicilios.

A Administragdo explora ainda todos os servigos
subsididrios, como saldes restaurantes e restaurantes
de estagbes, camas, silos para cereais, publicidade,
plantacdes de drvores, etc..

O sistema de administracio ¢ o de uma grande

descentralizacao — System Manadgement — que veio
substituir o Divional Americano em uso até 1929,

A réde estd dividida em zonas que constituem ou-
tros sistemas ou wadministragdesr semi-auténomas, a
testa das quais esti um superitendente de administra-
cdo, local superintendent, que € na zona o represen-
tante do General Manager, s

Este superintendente é de facto o director dos ca-
minhos de ferro na zona que lhe estd entregue, e
dentro dela todos os servigos, incluindo os de via e
obras, traccdo e oficinas lhe estdo subordinados.

Nos portos hd, em cada um, um Conselho Con-
sultivo, «Advisory Boardr, cuja fungdo é dar parecer
sobre trabalhos de construgio e de conservagao dos
portos; sbbre métodos de exploragao, tarifas, etc..

Também tém por dever dar parecer sobre todos
0s assuntos que o Administrador Geral entenda dever
submeter & sua apreciagio, :

Estes conselhos compdem-se de sete membros, dos
quais um ¢é nomeado pela Municipalidade, trés pela
Camara do Comércio que funciona na cidade, trés
sdo nomerdos pelo Governador, de entre os quais um
deve representar os interésses dos navios e o outro
os interésses dos de expedicio (forwarding agents).

L B

Também os caminhos de ferro eram administrados
superiormente por uma Junta, ou «Boardr, de trés
membros, presidida pelo Ministro dos Caminhos de
Ferro. Reconheceu-se porém que o «Boardr sé servia
para criar dificuldades 4 Administracdo, e, por isso,
em 1916, se alterou por uma lei, a organizagio, de-
terminando-se que os porfos e caminhos de ferro da
Unido sejam administrados, debaixo da autoridade do
Governador Geral em Conselho, pelo Ministro dos
portos e caminhos de ferro, o qual serd assistido por
um Conselho («Boardnr).

A Administragio do sistema € dirigida, sob a fisca-
lizagio do Ministro, pelo General Maaager dos portos
e caminhos de ferro, nos térmos das leis e regula-
mentos que o Ministro decretar, depois de consultar
o «Board»r.

Como se vé, hid apenas um homem responsivel
pela direcgio e exploragdo de todos os portos e cami-
nhos de ferro.

Os principios a que a exploragio deve obedecer
constam da constituicdo do pais e sdo:

1.°— A exploragio serd feita «on business princi-
plesr, que é como quem diz, comercialmente.

2.°— As receitas devem ser as suficientes para
cobrir as despesas, baixando-se as tarifas
quando haja excesso de receita.

Grandes sido as dificuldades que resultam da apli-
cacio do segundo principio. Se € sempre fdcil baixar
as tarifas e reduzir o prego dos transportes, é sempre
muito dificil levantd-las, por grandes e fortes que se-
jam as razdes que se aleguem.
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Por isso os ultimos anos de geréncia se tém en-
cerrado com deficits que se vio acumulando, elevan-
do-se ji a uma cifra importante, sem que a Adminis-
tragio tenha achado oportuno elevar as tarifas, para
bem cumprir o preceito consignado na constituicdo.

Mas até nestas ocasides, e nelas de preferéncia se
revelam os grandes administradores e a sdlida orga-
nizagdo que enquadra os servicos que lhes estio con-
fiados.

Depois da Administracio de Sir Thomas Price,
que durante mais de quinze anos dirigiu o conjunto,
veio a Administracdo de Sir William Hoy, que havia
sido seu assistente por largos anos. Foi éste adminis-
trador igualmente um grande organizador dos servi-
¢os, que também administrou por largo tempo. Mas
apds a reforma déle, os administradores pouco se tém
demorado no lugar.

E talvez como reflexo disso é que o Govérno da
Unido se viu ji na necessidade de nomear uma co-
missdo de abalizados ferrovidrios para inquirir das
condicdes em que a administragdo estd funcionando e
para dizer se alguma coisa hd a modificar ou a me-
lhorar.

Convém dizer que a razio por que o Govérno
consegue ter bons administradores é porque os sabe
escolher bem e lhes sabe pagar melhor.

Estranhando eu um dia que Sir Thomas Price re-
cebesse como administrador dos S. A. R. o dobro do
vencimento que tinha o Ministro dos caminhos de
ferro, foi-me respondido que para Ministro qualquer
politico servia; para administrador era preciso ter
qualidades invulgares. E se o Govérno tentasse redu-
zir os vencimentos a Sir Thomas Price, éste encontra-
ria, ou noutros caminhos de ferro, ou noutras orga-
nizagdes industriais, quem lhe pagasse os mesmos ou
maiores vencimentos.

Nessa altura devia éle ganhar talvez 6.000 libras,
com automdvel, casa, etc.

Era sem divida um dos primeiros se ndo o pri-
meiro funciondrio do Estado em remuneracio e em
consideragdo.

0s relatérios da Administragdo — Os relatdrios
anuais sdo sempre um modélo de apreciacio das con-
digdes econdémicas do pais. Ndo se publica na Africa
do Sul, onde tantas publicagdes se fazem, trabalho de
maior folego.

Todos os problemas econdmicos néle sio visados,
quando ndo versados com superior proficiéncia.

No relatério déste ano, menos desenvolvido do
que outros que o precederam, encontram-se capitulos
de grande interésse.

Déle destacaremos dois por versarem assunto de
palpitante actualidade,

LUTA ENTRE A ESTRADA E O CARRIL

A luta entre os dois meios de transporte, que vai
travada por ésse Mundo além, é no Relatério tratada
com superior proficiéncia.

De resto, a Administracdo estd em condigdes,
como nenhum outro organismo de transportes, de se
pronunciar soébre o assunto.

Por isso se pronuncia com especial autoridade.

A Administragso e.tendeu, desde sempre, que lhe
competiu assegurar os transportes colectivos nas me-
lhores condi¢des de comodidade, facilidade e de prego-

Se em seu critério devesse dar preferéncia i es-
trada na organizagdo geral dos transportes ela dd-la-ia,
fazendo tudo o que fésse necessdrio para substituir o
caminho de ferro pela estrada, se tal se recomendasse.

Prova-o até o facto de ter iniciado carreiras de
transportes acelerados por estrada ordindria, logo que

apareceram 0s primeiros tractores.
Essas carreiras foram tentadas ja antes da Grande

Guerra. E experimentou os tractores a vapor e os
tractores a gasolina, uns e outros ainda, por assim di-
zer, na sua infincia. A primeira carreira foi estabele-
cida em 1913, entre Botrivier e FHermanus. E, circuns-
tincia notdvel: essa carreira ainda hoje se mantém!

Em 1914, outros servigos foram montados no
Orange, com tractores a vapor rebocando virios car-
ros de transporte. ;

Das experiéncias feitas entao, concluiu a Adminis-
tragio que tal sistema de transporte, nas condigdes
existentes, nio podia dar resultados satisfatérios, e
suprimiu as carreiras que nao se podiam manter.

Foi sé em 1924, quando aos veiculos se adaptou o
pneu, e quando os motores comegaram a ser feitos
em série, que o seu emprégo se mostrou eficiente e
se generalizou, E a Administracdo montou desde logo
vdrias carreiras, muitas das quais mantém ainda hoje.

Explorando a Administragio uma réde de estradas
qudsi tio extensa como a dos caminhos de ferro, tem
especial autoridade para se pronunciar sdbre o as-

sunto.
¢ E pronuncia-se como ?

Dizendo. que a estrada ndo pode bater o caminho
de ferro.

A afirmacgdo é categdrica.

E pelo que diz respeito & Africa do Sul, indiscuti-
velmente comprovado no Relatério. O custo de trans-
porte de 1 tonelada-milha de mercadoria eleva-se em
caminho de ferro a 0,9 dinheiros; em estrada vai a
4 dinheiros. Isto é: em estrada, as despesas reais de
transporte sio mais de quatro vezes superiores s do
caminho de ferro, apesar daquelas ndo incluirem a
conservacio das estradas, que estd a cargo de outros
organismos.

Sendo assim, pregunta-se: ¢ porque é que o cami-
nho de ferro se arreceia da estrada 14 mesmo e pro-
voca por toda a parte medidas de proteccio e de
defesa ? :

A resposta ¢ dada com uma clareza que ndo
admite discussdes. Na luta de livye concorréncia es-
ti-se permitindo que as camionetas comam 4 carne do

trifego e obrigam-se os caminhos de ferro a roer os

ossos do mesmo. Numa outra expressio portuguesa
feliz: as camionetas roubam aos caminhos de ferro a
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anatar do trafego. Trdfego rico € apanhado pelas ca-
mionetas ; trifego pobre fica para os caminhos de
ferro.

Os caminhos de ferro, como instrumentos de fo-
mento econémico de um pais, transportam muitas
mercadorias por preco inferior ao do custo. Assim,
por exemplo, na Africa do Sul o milho € transportado
a qualquer distancia, desde o centro produtor até ao
porto de exportagio, ao mdximo de 10 xelins a tone-
lada. As vezes, ésse milho faz um percurso de 1.000
milhas, dando ao caminho de ferro menos de 0,12 do
dinheiro por que nas tarifas estdo incluidas as taxas
terminais. Por tonelada-quilémetro aquela importin-
cia representa apenas 34 réis, ou 3 centavos e quatro
milésimos. Como o custo médio do transporte € de
0,9 por milha, vé-se que cada tonelada-milha de milho
lhe dd um prejuizo de 0,78, o que ¢ formiddvel.

A Administragio Sul Africana considera duas gran-
des divisdes de trafego: o trifego rico (tarifas 1 a 6)
¢ o trifego pobre (as restantes farifas, incluindo o
carvio e os minérios).

A tonelagem transportada em 1932 distribuiu-se
assim pelos dois grupos: ;

2.673.513 tons. ou 14,84 °°
15.348.513 tons. ou 85,16 °,

Trifego rico.
" pobre

O primeiro grupo deu de receita 8.058.966 libras;
o segundo apenas 5.751.976 libras.

PROPORCOES
TRAFEGO it

Q idades R

Tréfego rico .| 14,81 %%
» pobre i 85,16 ¢/

53,36 o/o
41,64 /o

Estes nimeros falam por si.

Obriguem-se as camionetas a transportar as mer-
cadorias nas mesmas propor¢des em que o caminho
de ferro o faz, e os servicos de camionetas nio sub-
sistirao. Ou entdo dé-se aos caminhos de ferro a liber-
dade de transportarem sé o que entenderem. Sofre
mais ainda a economia do pais mas a luta cessa, mor-
rendo a camioneta,

Por toda a parte se ouve o grito, dirigido aos ca-
minhos de ferro:— reduzam as suas despesas ! Baixem
as tarifas! Mas, no estudo do problema na Africa do
Sul, as despesas do caminho de ferro e as da camio-
nagem sdo subordinadas ao mesmo critério; os mé-
todos de exploragio os mais convenientes. E ainda as
camionetas sdo favorecidas com o beneficio de a di-
recciio superior ser gratuita, pois tdda a despesa da
direccio é levada 4 conta dos caminhos de ferro.

Fica assim de pé sdmente a segunda exigéncia:
reduzir as tarifas.

Ora, os caminhos de ferro sul africanos estio a ser
explorados com deficit. Se se reduzem as tarifas do
grupo rico, tém de elevar-se as tarifas do grupo po-
bre, para manter o equilibrio. Mas isto, diz o Admi-

nistrador Geral, seria a ruina econémica do pais!
Baixando as tarifas do grupo rico de 30 °/, a perda
de receita seria de 2.417.690 libras por ano. Para ir
buscar esta perda de receita ao trifego pobre, era pre-
ciso elevar as tarifas, globalmente, de 42 °/;! Mas ele-
var de 42 °/, as tarifas dos géneros pobres era proibir
o seu transporte e a sua exportagdo: era provocar a
ruina do pais!

E, afinal, quem beneficiava com ruina do pais?
Ninguém : nem as camionetas, que se afundavam com
os caminhos de ferro e com o resto.

O Administrador dos caminhos de ferro dd-nos
um exemplo interessante, Diz éle: uma redugdo de
30°/, no transporte de um vestido de senhora, de
Port Elisabeth a Johannesburg, daria ao importador o
beneficio de menos de 1 dinheiro; mas o aumento de
42°/, em 40 caixas de fruta expedida de Doorns para
Johannesburg, fruta que tem o valor aproximado do
vestido, representaria um aumento de 3 xelins e 9
dinheiros que sairiam da algibeira do lavrador.

Virios exemplos sio dados e que mostram & evi-
déncia que uma elevagdo do custo de transporte das
mercadorias de menor valia e dos chamados géneros
pobres impediria o seu transporte e levaria o pais a
ruina.

Por isso, 14 como em tdda a parte os governos
inteligentes, poem um térmo a concorréncia ruinosa
por legislagio adequada. }

Em todos os pafses hd um larguissimo campo para
a camionagem. O caminho de férro nao pode ir a
toda a parte. E onde &le ndo vai é que deve ir a ca-
mioneta.

Combdios e camidesiconjugados fomentam a ri-
queza: combdios e camides em luta acarretam a ruina!

* * L

A accio tomada pelo Govérno da Africa do Sul
consistiu na publicagdo de uma lei que visa a proibir
a concorréncia entre os meios de transporfe, quer éles
sejam da mesma natureza, quer de natureza diferente.

" Onde hi um meio de transporte regularmente
montado ndo pode existir outro a fazer-lhe concor-
réncia de pregos. Mas éstes sio devidamenta contro-
lados e fiscalizados. Ao mesmo tempo confere pro-
tecgdo s carreiras de camionagem naquelas dreas
onde sem a protec¢do do Estado nao poderiam existir.

* * i

Mas a lei na Africa do Sul foi logo de comégo
sofismada. Assim:

1.2—Como a lei somente proibia a exploragio de
carreiras ptiblicas com veiculos de transporte
colectivo com a capacidade de 8 ou mais
lugares, montaram-se carreiras de vefculos
para transportes colectivos com 7 lugares
apenas !

22 —FE como a lei também sé proibiu o transporte
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de mercadorias em camioes publicos, os co-
merciantes e industriais comecaram a fazer o
transporte das mercadorias em camides seus!
De comerciantes e industriais passaram tam-
bém a transportadores, exercendo assim uma
nova inddstria. E esta tomou um tal incre-
mento, que de 80 carreiras registadas para o
Trangkel, sémente oito eram de emprésas de
transporte. As restantes 72 pertenciam a in-
dustriais e comerciantes. Mas, coisa notdvel,
nenhum pertencia a agricultores ou comer-
ciantes de géneros pobres e de mercadorias
de baixo prego, nio! Essas mercadorias vao
para os caminhos de ferro. :

3.°— Como a trac¢dio animal nio foi prevista na
lei, é agora a traccao animal que estd contri-
buindo com a camionagem para a ruina dos
caminhos de ferro!

Um congresso realizado ultimamente na
Austrdlia, para considerar a situagdo da in-
distria dos transportes em face da indife-
renca dos parlamentos, definiu assim a si-
fuagdo : :

«¢Pode a camionagem satisfazer a todas
as exigéncias do Estado tdo eficiente e tdo
economicamente como os camingos de ferro?

Se pode, entreguem-se os caminhos de

ferrg a sua sorte, mas dé-se-lhes a liberdade
de acgio que tem a camionagem.
" Se ndo pode, impega-se que a camiona-
gem destrua a esfrutura ferrovidria do pais,
base de todo o desenvolvimento econdmico
da nacdo-~.

O estudo das condigoes em que os caminhos de
ferro se encontram, e dos servigos que devem conti-
nuar a prestar, levaram o Govérno da Unido a pro-
por ao Parlamento, e éste deve ter votado jd, um cré-
dito de 10 milhdes de libras para a realizacio de um
plano decena] de novas construgdes ferrovidrias nas
quais se deve gastar 1 milhdo de libras, em média,
por ano.

A Administracdo dos caminhos de ferro tem ji
estudadas as principais linhas a construir e prossegue
metddicamenté no estudo de muitas outras, de sorte
que, sempre que o Govérno resolve alargar os crédi-
tos para a constru¢do de novas linhas, encontra sem-
pre projectos jd devidamente éstudados das linhas que
se propoe construir.

E admirdvel o processo ce trabalho da Admi-
nistracdo.

AS PASSAGENS DE NIVEL

Um outro capitulo do Relatério que merece aten-
¢do € o das passagens de nivel.
O problema das passagens de nivel na Africa do

Sul, como em toda a parte, comegou a tornar-se grave
com o progresso da viagdo mecinica.

E 14, como noutras partes, recorreu-se a uma Co-
missdo de Técnicos para estudar o problema e apre-
sentar solucgoes,

A Comissdo formulou um conjunto de regras que
o Govérno transformou em lei, para terem integral
execucio,

Também a Comissdo elaborou a lista das passa-
ge nivel que muito conviria suprimir e apresentou
uma estimativa da despesa a fazer com a eliminagdo
dessas passagens perigosas. Andava a despesa 4 volta
de 600,000 libras ou sejam 60.000 contos da nossa
moeda.

Entendeu ela que a despesa devia ser suportada
pela Administragio dos caminhos de ferro, pelo Go-
vérno Central e pelas Municipalidades, em propor-
¢oes que indicou e que davam o seguinte:

37.000 contos para os caminhos de ferro
11.000 »  para o Govérno
12,000  »  para as Camaras.

Segundo o Relatério, a primeira entidade que nao
respeitou as indicacdes da Comissao foi o Govérno,
que as havia perfilhado !

Nio obstante, a Administracao por si e auxiliada,
dentro das povoagoes, pelas municipalidades, tem j4
suprimido muitas das passagens de nivel indicadas
pela Comissdo e estd em negociagdes com virias Mu-
nicipalidades para a supressdo de muitas outras.

Desde que o Relatério da Comissio foi publicado,
os caminhos de ferro ji despenderam neste servigo
100.000 libras. ;

O caminho de ferro faz as obras pelo seu pessoal,
0 mais econdmicamente possivel, e as outras entida-
des pagam, da despesa feita, a proporcio ajustada,

Quanto as passagens de nivel que nio podem ser
suprimidas, a Comissao formulou, entre outras, as
seguintes recomendacdes :

1.°— Alargar as estradas nos pontos de cruza-
mento, dando um mdximo de 25 is estradas
principais e o de 20’ s outras.

2,—Fazer a um e a outro lado da linha férrea a
estrada em patamar, numa extensio minima
de 10.

3. —Por avisos para os maquinistas apitarem a
aproximagido das passagens, a uma distancia
de 400 jardas e & de 125.

4.2.—Por uma cruz de Santo André, pintada de
aluminio, A esquerda da estrada, de cada lado
da linha, e & distincia de 100 jardas.

5.— Pdr uma tabuleta com a palavra Half (pare)
mesmo junto da passagem.

' 6.—Por cancelas automdticas e sinais luminosos

nas passagens de maior movimento.

7.°—Elevar ao mdximo a extensao visivel do ca-
minho de ferro junto is passagens de nivel-
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Como se vé, os sinais e os avisos sdo para todos
— para os maquinistas na via férrea e para os moto-
ristas na estrada,

Uns e outros devem colaborar na seguranca do
transito. Os maquinistas colaboram apitando, e 0s
motoristas prestando atencio aos sinais.

Os avisos aos maquinistas, na via, sio para apita-
rem duas vezes i aproximacio da passagem de nivel.

Os avisos aos motoristas sao para pararem o carro.

As cruzes de Santo André a 400 jardas, e as tabu-
letas com a palavra Halt junto i passagem de nivel,
sdo sinais para todas as passagens de nivel, sem dis-
tingio. Os sinais luminosos e as cancelas automdticas
sd0 para as passagens de mais movimento.

Priticamente, as passagins sido classificadas em
trés grupos.

No 1.° grupo hd vedagoes automdticas, sinais lu-
minosos e marcas denunciadoras da pas-
sagem de nivel.

grupo nao hi vedacdo, mas hé sinais lumi-
nosos e marcas denunciadoras da passa-
gem de nivel.

No 3.° grupo hd apenas as marcas que denunciam

a aproximacgao da passagem de nivel.

No 2.°

Os sinais luminosos consistem em luzes brancas
nos sinais avancados, e luzes encarnadas cintilantes,
nos sinais préximos, providos de lentes gue concen-
tram a luz na direcgdo do eixo de estrada.

Nos cruzamentos de maior densidade de trafego,
em lugar de uma luz encarnada, hd duas, uma pro-
xima da outra,

As luzes encarnadas cintilantes sio empregadas
principalmente nas dreas urbanas.

* * @

Na Unido Sul Africana, como em muitos outros
paises, os Juizes sdo muito severos na aplicacdo da
lei, nio querendo saber das entidades a quem ela se
aplica. ;

Os caminhos de ferro sio condenados ao paga-
mento de pesadas indemnizacdes pelos tribunais,
sempre que se prove que houve qualquer negligéncia
por parte do caminho de ferro, embora o agente pas-
sivo tenha a maior responsabilidade.

Basta que no tribunal se prove que o maquinista
ndo apitou repetidas vezes i aproximacdo da passa-
gem de nivel, para a Administragio ser condenada ao
pagamento da indemnizacgio.

E por isso é que 4 aproximagao da passagem de
nivel os maquinistas fazem um barulho ensurdecedor,
que motiva bastantes reclamacgdes do pdblico, mas
que ndo sdo atendidas por causa da severidade dos
tribunais. '

0OS SERVICOS DE AVIACAO

Os servicos de aviagio comercial, que na Africa
do Sul tém jd uma grande importancia, havendo car-

reiras regulares entre as principais cidades do pais e
servico de transporte de correspondéncia em ligacdo
com os navios da mala, tém estado entregues aos cui-
dados de uma empresa particular. Esta, por dificulda-
des financeiras, nido pode continuar com os servigos.
Foi por isse resolvido que o Estado tome conta déles,
e neste momento devem constituir ja4 um departa-
mento dos servigos de caminho de ferro.

Ficam assim todos os servigos piiblicos de trans-
portes, por terra, pelo mar e pelo ar, entregues &
mesma Administracio.

A Administracio vai montar, através de toda a
Unido, uma réde de postos de telegrafia sem fios,
para maior seguranga da aviagio.

()5 aviadores terdo um treino especial, em escolas
que o Govérno vai montar. :

E os servicos aéreos, que de principio sofrerdo
uma ligeira reducdo, tomardo logo que' sejam reorga-
pizados, um grande incremento, com o estabeleci-
mento de novas carreiras, em ligagdo, possivelmente,
com as coldénias vizinhas.

Conclusio

Procurei dar uma ideia rdpida de um organismo
de transportes, o mais completo e o mais complexo
que conhego, e certamente o mais completo e o mais
complexo que porventura existird em todo o Mundo.
A eficiéncia da sua accdo é comprovada pela confianga
que inspira ao Govérno que, como vimos, acaba de
entregar-lhe os servicos de aviagdo comercial, jd bas-
tante importante na Africa de Sul.

Fica assim nas maos de uma mesma Administra-
¢ao:

Os portos.

Os caminhos de ferro.
A camionagem.

Os navios.

A aviagdo comercial.

A eficiéncia deles resulta da simplicidade da sua
organizagio.

Aqui ndo hd Conselhos de Administracdo, nem
organismos semelhantes a entorpecer e a tolher a
accdo do mando.

O Administrador Geral de todo o sistema nao tem
por quem distribuir as responsabilidades do funcio-
namento do organismo que administra, organismo que
abrange ndo s6 0s servigos essenciais como os aces-
sérios.

Este organismo nio sé faz o transporte da merca-
doria como a recolhe e a distribui.

Transporta os passageiros; dd-lhes de comer; for-
nece-lhes camas e oferece ao ptblico boa alimentagdo
em 6ptimos restaurantes. Ndo contente com isso, tem
uma importante secgio de publicidade. Faz a propa-
ganda dentro e fora do pafs, montando agéncias de
informagdo nas principais cidades da Europa e da
América.
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2 Como pode éle imprimir eficiéncia a uma tdo
complexa organizagdo ?

Decidindo e resolvendo por si.

Rodeado de homens competentes, o Administrador
Geral é o verdadeiro Ditador de todos os transportes.

Tem meia dizia de adjuntos, da sua inteira con-
fian¢a; tem Optimos engenheiros, chefes de ‘tracgdo,
chefes das oficinas, chefes da via e obras, chefes dos
servicos eléctricos, etc., todos obedecendo a sua batuta

Dos seus actos s6 tem que dar contas ao Ministro
de comando.
dos caminhos de ferro. Mas segue com tdda a aten-
¢io os movimentos de opinido que acérca dos servi-
cos que lhe estio confiados se manifestam.

Note-se que éste verdadeiro Difador dos transpor-
tes exerce a sua ac¢do num pais parlamentar, onde o
Parlamento intervém activamente na vida piblica, pe-
dindo contas ao Govérno dos seus actos e dos seus
Servigos.

* * *

Que os que tiveram a paciéncia de me escutar se
inspirem em tdo salutares exemplos, procurando, den-
tro dos organismos que venham a dirigir, imprimir-lhes
a maior simplicidade de funcionamento compativel
com a complexidade que éles oferecam afim de lhes
dar a maior eficiéncia. Fujam sempre que possam &
irresponsabilidade dos Conselhos.

Estes, se nos tiram dos ombros o péso das res-
ponsabilidades, também nos tiram a satisfaciio, o or-
gulho de uma acgdo criadora e disciplinadora e re-
novadora. $

Com a auséncia da responsabilidade desaparece
também a personalidade. E cémodo mas nio é nobre.

A mdxima liberdade dentro da mdxima responsa-
bilidade deve ser a lei para os homens de acgdo.

B
VPR -E<N S A

«Revista Portuguesa de Comunicagdes»

Profusamente flustrada aparece na nossa mesa de
trabulho um excelente nimero da ¢Revista Portugnesa
de Comunicagdes» colaborado por alguns escritores
portugneses e nomes consagrados na engenharia portu-
guess.

Este nimero que representa a comemoracio do seun
VI aniversirio de fundacio mereein uma rasgada refe-
réncia, que a falta de espago nos impede de fazer.

Presta hiomenagem aos sens colaboradores falecidos

—nomes amigos —como sejam Curlos Dugque, Abran-'

ches Ferrfio, Guilherme de Azevedo, Vidal Junior, Lo-
pes de Alpoim, Perpétuo da Cruz e os nossos falecidos
camaradas Lemos de Ndpoles e Jorge de S. Basilio.

Noutra local, o seu director, publicando lhe a gra-
vara presta homenagem ao fulecido fundador da ¢«Guzeta
dos Caminhos de Ferros, nosso saiidoso e nunca esque-
cido companheiro. Esta homenagem nio fica esquecida
4 redacciio desta Revista que agradece reconhecida tio
destingnida deferénein,

LINHA DA BEIRA ALTA

A linha da Beira Alta atravessando a regifio da pro-
vincia que lhe den o mome, é revestida, na maioria da
sua extensio, de terrenos montanhosos, que lhe em-
prestam uma beleza morta, se hem que sujestiva e
grandiosa.

Nos ultimos anos, mercé da superior orienta¢io dos
corpos directivos daquela Compankia, tem-se notado o
aformoseamento gradual e progressivo das suas esta-

M A N G u A L D E

ches, merecendo especial mencfio os interessantes o
cuidados jardins de que foram dotadas.

O caracter internacional da linha da Beira Alta bem
merece todos os esforgos que se empreguem para o seu
alindamento, pela impressio sidia de arranjo e limpeza
que produz nos estrangeiros que nos visitem.

Apraz-nos louvar, por ésse facto, a atitude da Com-
panhia da Beira, que vem premiando os chefes das suas
estagbes que melhor disposicdo e tratamento dispensam
aos sens jardins, prémios que, 8ste ano, foram assim
distribuidos em dias de licenca:

Luso-Bugaco, 10 dias. Pampilhosa, 10. Costeira, 10.
Arazede, 9. Canas-Felgueira, 8. Santana-Ferreira, T.
Celorico da Beira, 6. Mangualde, 5. Santa Comba Dio, 4.
Mortigna, 3.
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MELHORAMENTOS PUBLICOS

MADEIRA

:

ACORES

DA VIAGEM DO SR. MINISTRO

DO COMERCIO E 'INDUSTRIA

VAI RESULTAR, CERTAMENTE, BENEFICIOS

IMPORTANTES PARA OS DOIS FORMOSOS

ARQUIPELAGOS

Por CARLOS D’ORNELLAS

NUNCIARAM os jornais uma visita do

ey :

sr. Ministro do Comércio e Inddstria aos
arquipélagos da Madeira e Agores.

H4 alguns anos foi anunciada a visita do Chefe
do Estado A terra agoreana, e ela dava uma nova
alma aquela santa gente que desde a visita régia de
1901 se vé abandonada qudsi por completo dos ho-
mens que dirigem os destinos da Nagdo.

El-Rei D. Carlos e a Rainha D. Amélia, quando
ali estiveram percorreram de visita o arquipélago
acoreano trazendo recordagdes inesqueciveis. D. Car-
los atendeu os constantes pedidos camardrios que por
intermédio dos seus ministros lhe eram solicitados e a
Rainha D. Amélia, com a sua conhecida bondade vi-
sitou os hospitais, distribuindo aos doentes, roupas,
géneros virios e dinheiro, resultando désse gesto no-
bre e altruista as ldgrimas de amor dos acoreanos e o
agradecimento sincero jdmais esquecido.

Os acoreanos bem merecem o carinho daqueles
que nos governam e que na maioria das vezes nao
sabem o mal de que &les padecem.

Estamos certos de que os resultados que se vao obter
desta interessante visita serio de molde a que o ilus-
tre titular da pasta do Comércio e Indistria faca
arrancar aos velhos arquivos alguns projectos da mais
alta importincia, de cuja execugdo resultaria, sem dd-
vida alguma, beneficios e proveito para a Nagdo.

Todos esses trabalhos. que, criminosamente dor-
mem o sono das coisas intiteis, deviam aparecer para
serem revistas pelas entidades competentes e mesmo

PONTA DELGADA — Sete Cidades — Trecho da Lagoa

que ndo servissem, ao menos, limpar-se-iam do pé e
faziam-se destruir as tragas.

Agora que o sr. Ministro vai de abalada aquelas
terras lindas dos Acores, é ocasidfo de lhes lembrar
que os agoreanos tém parte que lhes cabe nos desti-
nos de Portugal e o seu quinhdo ainda lhes ndo foi
distribuido.

Pertence agora aos dois Arquipélagos a solugao
dos problemas mais complicados, que fazem com que
os acoreanos lutem numa constante roda viva, ndo
ficando esquecido, a-pesar-da sua autonomia adminis- :
trativa que nao abrange melhoramentos de grande
monta os quais s6 podem e devem ser feitos pelo Estado
do Continente.

Os cultores de boas letras, tém ji dito de sua jus-
tica e contado o que tem de precioso o Arquipélago
Acoreano: quais as suas belezas naturais; os seus
interessantes factos histdricos, os monumentos pre-
ciosos; os seus pitorescos costumes e a beleza das
suas mulheres. '

Ha tantos anos que os madeirenses e agoreanos
vivem um pouco isolados dos governos de Portugal.

[ preciso que éles voltem a ser o que outrora ji
foram: é necessirio que desapareca aquele critério
americanizado de certa ilha; é preciso banir das terras
humildes as seitas tenebrosas de miserdveis que para
elas sio atiradas sem que haja contemplagdo pelos
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seits habitantes, enfim é necessdrio e preciso que os agoreanos
vivam em tranquilidade absoluta para poderem vér garantido o
futuro de suas familias.

No regresso deixam relembrar que aos Agores compete umn
monumento grandioso comemorativo do seu descobrimento ou
povoamento. } ;

Esse monumento que deve ser' grandioso devia ter sido o
ano passado inaugurado por ocasido da passagem do seu V Cen-
tendrio.

Embora a imbecilidade tivesse sabido esmagar ésse projec-
tado monumento, é justo.e ldgico que a ideia, pertencente ao
falecido marechal Gomes da Costa—de novo resurgisse para
ndo falhar-mos em projectos no campo moral e no campo ma-
terial.

Entdo ndo ¢ légico recordar essas figuras de herdis e guer-
reiros que aos Acores deram todo o seu esforgo e energia, der-
ramando o seu sangue por um Portugal Maior?

A sua ideia, conforme manifestou éste ilustre cabo de guerra,
era realmente interessante e consistia na criagio no Cabo da
Roca ou em Sagres de um monumento comemorativo dos des-
cobrimentos portugueses. Neste monumento deveriam figurar,
rodeando o Grande Infante D. Henrique, Frei Gongalo Velho, Gil Eannes, Antio Gongalves, Afonso Gongalves Bal-
daia, Lancarote, Estevam Afonso, Rodrigues Alvares, Jodo Barnardes, Vila Lobos, Gongalo de Cintra, Nuno Tristdo,
Diogo Gomes, Diniz Dias, Garcia Homem, Diogo Afonso, Goncalo Pacheco, Diniz Eannes da Gran, Alvaro Gil
Mafaldo de Setubal, Martim Vicente, Jodo Vasques, Soeiro da Costa, Alvaro Fernandes, Rodrigo Annes 'l'ravassos:
Gomes Pires, Tristio Vaz, Palengo, Alvaro d’Ornellas, Diogo Gongalves, Pero Alemao, Vicente Dias, Alvaro de
Freitas, Martins Pereira, André Dias, Alvaro da Costa, Joao Correia Duarte de Holanda, Estevam d’Almeida, Diogo
Machado, Ayres Tinoco, Fernio Vifarinho, Lourenco Dias, Lourenco d’Elvas, Soeiro Mendes, Fernio Gomes, Luiz
de Cadamosto, Joao Gorizo, Gomes Vinagre, Jodo Dias, Diogo Gomes, Martim Fernandes, Alvaro Esteves, Antonio
de Nola, Diogo de Azambuja, Diogo Cao, Jodo Afonso de Aveiro, Rui de Souza, Joao Vicente, etc., ete..

Afastem os comodistas, afastem os homens da intriga e chamem a si essas figuras de agoreanos e amigos, que,
honradamente trabalham pelo engrandecimento da nossa terra, encaminhem as coisas pelo ponto verdadeiro do pro-
gresso e verdo que além do muito que é necessdrio aos Arquipélagos hd que terminar em Ponta Delgada, Ilha de
S. Miguel, a doca, que, hd quantos anos existe sem que até hoje ficasse completa, apezar dos numerosos arrancos
que tem tido, gracas ao govérno actual que algumas centenas de escudos tem dispensado, hi que fazer em Angra do
Heroismo o tao falado aero-porto, cujos beneficios seriam grandiosos desde que ali se fizesse a escala internacional,
que, além, de be-
neficiar a aviagao
comercial, benefi-
ciaria a aviacdo em
geral.

Além disso era
necessaria a con-
clusido do campo
de aviagdo da
Achada.

A propdsito me-
rece recordar que,
quando rebentou
a Grande Guerra
o governo inglé;
manifestou ao go-
vérno portugués
desejo de se fazer
nos Acores uma
Lbase de avlacao
que viria benefi-
ciar extraordina-
riamente as ope-

ILHA TERCEIRA — Serréta

b 3 i ) - =

i

= i

ILHA DA MADEIRA - Porto Santo

racoes durante a con-
flagracio européa e
servindo mais tarde
para o desenvolvimen-
to comercial.

Se ndo estou em
érro o goveérno por-
tugués de entio auto-
risou o govérno inglés
a mandar aos Agores
uma comissio de té-
cnicos que foram no-
meados e logo de
- seguida marcharam
“para o formoso Ar-
quipélago.

Passados alguns
dias apresentaram um
relatdrio em que esta-
- vam bem claros todos
os estudos. feitos e re-
solveram no final dos
seus trabalhos que a
Mui Nobre e Sempre Leal cidade de Angra do Heroismo, por possuir condigdes para base de avides,
2 preferida.

3 Em fins de 1925 os pilotos do Zepelin Z R 3, depois de efectuarem o voo directo Alemanha-New-York e de
| terem pairado em Angra, afirmaram num jornal americano que reconheciam, por conhecimento préprio, que esta

' cidade possuia as condigdes desejadas para uma base de aviagdo mundial. .
f Smith antes de tentar realizar a primeira travessia aérea do Atldntico Norte, em que fez a escala pelos Acores,

disse que Angra devia ser a ilha escolhida para aero-porto dos Agores pois ela reiinia todas as condigdes necessdrias
para satisfazer a ambigdo dos portuguezes e estrangeiros que em aviacao atingem as mais assombrosas proporgoes e

assim conseguem bater, dia a dia, os maiores records de auddcia e velocidade. :
Chegou o momento em que aviagio correndo vertiginosamente pretende alcancar com rapidez o ponto de

referéncia para conseguir a vitéria e assim triunfar. Os Acdres sdo a meia viagem entre a América e a Europa e
Angra tinha de ser forgosamente o entreposto de passagem forcada a todos os avides que ali devem abastecer-se com
' 0s mantimentos necessdrios as suas longas viagens.
| Recentemente comegou de novo a esbogar-se a ideia de s2 fazer em Angra do Heroismo o tio falado aero-
| porto de aviacdo e assim, ndo sei se particular ou oficialmente foi em viagem de estudo o coronel Cifka Duarte que
" além de vir encantado com as preciosidades contidas nos Arqui-
| pélagos da Madeira e AcOres veiu entusiasmado com o maravi-
| lhoso campo da Achada e afirmou em vdrias entrevistas conce-
| didas aos jornais dos Acores e do continente que ¢ ali que deve
existir o ponto de paragem para ps avides que procedem dos
diversos paises.

Mais tarde partiu para os Acodres, nomeada pelo govérno,

= oy

FUNCHAL - Vila de Camara de Lobos

fosse

uma comissio composta por oficiais aviadores que a Angra
“foram estudar a maneira mais ripida da constricao do aeroporto
e do campo de aviagdo da Achada, tinicos que oferecem condi-
¢oes garantidas para um bom exito e garantia, ndo s de aviagdo
mundial como também -das linhds de navegacio que beneficia-
riam considerivelmente e tirariam resultados bastante satisfa-
térios. '

Chegou pois o momento oportuno para que o govérno tome
em consideracio as necessidades de que carecem os Arquipéla-
gos da Madeira e Agores, auxiliando com o seu esforgo as jun-
tas gerais e Camaras, para assim se triunfar pois é éste triunfo
a grande aspiracdo dos homens da terra que sdo pelo progresso
e pela inteligéncia.

8. MIGUEL - Tangue no Jardim dos Recreics Acoreanos
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Por PLINIO BANHOS

ALEMANHA

A morte de Hindenburgo

AULO Ludovico Joio Anténio Von Beckendorf
und Hindenburgo, marechal alemdo, foi, sem
divida, uma das maiores figuras da Grande

Ciuerra, eclodida em 1914 ¢ terminada em 1918.

Nasceu em Pozen, em 1 de Qutubro de 1847, con-
tando, portanto, 86 anos de idade. Foi tenente, na
guerra com a Austria, em 1806, e ajudante de regi-
mento na guerra franco-prussiana de 1870, fazendo
parte do Grande Estado Maior Alemio de 1885.

Em 1900 foi professor da Academia de Guerra,
tenente-general da 8.* divisdao em 1904 e chefe do 4.°
Exército (Prussia Oriental) de 1903 a 1911, em que
passou i reserva.

Ao estalar o grande conflito europeu de 1914 vol-
tou ao servico activo, por pedido prdprio, e depois

de ter ganho as batalhas dos lagos masorianos obteve
o grau maximo de marechal, sendo nomeado em 1916
chefe supremo dos exércitos alemaes e austro-hun-

garos.
Assumira a presidéncia do Reich em Abril de 1925,

sucedendo a Erbert, o presidente social-democrata,
que foi eleito na assembleia de Weimar, em Fevereiro
de 1919, e faleceu em 28 do mesmo més de 1925. Em
Abril de 1932 foi reeleito para o alto cargo que, por

sua morte, agora fica vago.
Hindenburgo devia completar 87 anos no pré-

ximo dia 1 de Outubro.

Nao hd um dnico pais que tenha louvado a atitude
do pintor de taboletas, um homem que sendo chan-
celer de uma grande nagdo vai para o parlamento gri-
tar: Eu mandei matar 77 homens! Fui eu que man-

dei, fui eu que mandei!
E realmente foi Hitler que mandou matar como

cdes danados os seus amigos que, sem julgamento,

e
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sem sentenca de um tribunal, dentro da lei desapare-
ceram pelo crime, diz o antigo pintor, de traidores &
Pitria.

Niao hd memdria de um caso igual.

Porém toda a gente assalta o poder fazendo re-

volugdes e revoltas e depois de empoleirados prati-

cam toda a casta de crimes e depois chamam traido-
res aos outros que; como éles anteriormente, conspi-
ram pelos cotovelos.

A selvageria dos tltimos acontecimentos da Ale-
manha' chocou profundamente a opinido piblica das
nagoes civilizadas.

O Times, referindo-se ao assunto, escreve: « As
circunstincias e os motivos que levaram a essa rdpida
carnificina estdo ainda demasiado obscuros para se
calcular as conseqiiéncias

proviveis e as fatais reper-
cussdes. O mais que se

pode afirmar € que Hitler
parece ter consolidado a
sua posicdo, pelo momento,
matando todos aqueles que
éle temia como adversd-
rios. No que diz respeito
a métodos de govérno, res-
peito pela vida humana e
liberdade, na verdadeiraace-
psao da pslavra, a Alema-
nha deixou de pertencer,
aos modernos paises da
Europa, por isso que usa
as mesmas praticas dos
tempos medievais. O que
ainda é mais profundamente
significativo é a indeferenca
com que estes métodos,
préprios da Idade-Média,
sio encarados pelo povo
alemdo. Os factos, tal como éles se apresentam neste
momento, ndo sdo verdadeiramente animadores para
os pafses visinhos da Alemanha. E bem provével que
durante &stes anos mais proéximos haja mais razdo
para se recear pelo futuro da Alemanha do que dela
prépria. :

O Daily Telegraph alude ao «cinismor de uma
mensagem vinda de Berlim, na qual se diz que a
calma é completa na Alemanha e diz que «sempre
que h4 terror o povo se apresenta em atitude dis-
cretar. O mesmo jornal diz que ndo se fala em que
qualquer revoltoso tenha sido julgado. «Os métodos
empregados em 30 de Junho resumiram-se a matar
friamente para obter um siléncior» — escreve aquele
“orgido. O chanceler serd Tfor¢ado a compreender que
se bem que a opinido piblica estrangeira ndo tenha
nenhuma simpatia pelos traidores, interessa-lhe forte-
mente a maneira como é aplicada a lei.

O Daily Herald escreve sobre o mesmo assunto o
seguinte: «Hitler e os seus gangsfers destruiram a

DOLFUSS

liberdade das instituicdes democrdticas e todas as
organizacoes de trabalho. » :

O Daily Mail escreve: «A Inglaterra, com o seu
sistema ordeiro de govérno, nio necessita de ditado-
res. O povo inglés sabe bem distinguir entre o direito
do voto de acdordo com a razdoc e 0s processos vio-
entos banhados em sangue.

AUSTRIA

O Tribunal Marcial condenou recentemente & morte
mais quatro policias por cumplicidade nos aconteci-
mentos que resultaram o cobarde assassinato do chan-
celer Dolfuss, que no seu gabinete da Chancelaria se
encontrava trabalhando.

Apés a condenagdo os policias foram enforcados
e o odio politico continta
fazendo eco entre os par- °
tidarios de Hitler.

Dolfuss, infamemente
assassinado perdoou aos
seus inimigos, enquanto
Hi:ler nio perdoando, nem
aos seus inimigos, vai en-
chendo-se de odios e de
rancores que lhe resultaram
um trigico final.

E depois quem lhe per-
doard ?

FRANCA

De Paris a Kova York
sam atravessar o mar

0O explorador polar
dr. Jean Charcot, declarou
numa recente entrevista,
que por meio dum viaduto
sobre o estreito de Bering,
que uniria a Sibéria a Alaska se poderia viajar de
Paris a Nova York por terra.

Do Figaro recortimos as seguintes passagens de-
dicadas ao explorador:

«Q dr. Charcot encontrou um velho mapa fran-
cés, que demonstra que esta ideia constituiu o sonho
de Loick Delobel, um francés que durante os anos
de 1900 a 1910 explorou aquelas regides. Segundo os
estudos complementares realizados pelo- dr. Charcot
bastariam 50 quilémetros de viaduto de uma profun-
didade de 60 metros para fazer déste projecto uma

“realidade.

A ilha de Diomedes nas imediagdes do estreito
contribuiria para facilitar a realizacao desta obra.

Um caminho de ferro construido pelo norte da
Sibéria, por baixo do circulo polar drtico uniria éste
ponto com Alaska no Cabo do Principe de Gales nao
longe de Nomé. Cruzando Alaska e o Canadi obli-
quamente, evitando a regido dos lagos, poder-se-ia
estender um caminho de ferro directo a Montreal,
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sendo questio de horas a viajem de Boston a Nova-
York,

Outra linha de Alaska em direccao ao sul chega-
ria ao estado de Washington e dali para a Califérnia
num tempo relativamente reduzido. Estuda-se éste

projecto pormenorisadamente, principalmente.no que

se refere ao seu custo, pois o projecto de unir os dois
continentes por terra é particularmente atraente.r

Vai ser construida, em Paris, uma nova guilhotina

Os operdrios que estdo construindo uma nova gui-
lhotina, porque a antiga ji ndo funciona bem, nao
tém muita prdtica nessa espécie de trabalhos, pois é
a primeira vez que € consiruida depois da guerra. O
carrasco Anatole Deibler, Monsizur de Paris, enco-
mendou a nova guilhotina, quando na recente execu-
¢do do assassino George Sarret, em Aix-en-Provence,
o aparelho executor funcionou mal, Na madrugada
do dia indicado para a execu¢do, o carrasco colocou
a cabeca de Sarret debaixo da guilhotina, mas esta,
gasta, pelo uso, ndo caiu. Foram necessdrios virios
minutos para reparar a avaria, durante os quais a
emocdo do condenado impressionou todos os presentes,

A guilhotina francesa trabalha muito, embora s6
haja um aparelho oficial, e éste se desloque de um
lado para outro do pais, em todos os lugares da Franca,
para a Cdrsega e Argelia, quando os seus servigos
sdo precisos, isto é, quando Monsieur de Paris tem
que recolher alguma cabega no cesto. O carrasco Dei-
bler tem um carro especialmente construido para
transportar a guilhotina, e todos os apetrechos neces-
sdrios, de um lugar, para outro.

A dita carruagem dispoe de assentos forrados de

couro, para que -0 carrasco e os seus ajudantes se
transportem, comodamente. Antes de qualquer execu-
cio, Deibler passa algumas horas revistando o apare-
lho para fazer um trabalho rdpido e limpo, pois seria
algo deshonroso e demonstraria, que nao sabia do seu
oficio, se ndo cortasse a cabeca dos condenados de
um sé golpe. :

A vida de Monsieur de Paris— o carrasco— é um
€ um livro aberto. As suas pdginas trigicas fazem
arripiar os cabelos aos mais insensitivos.

Ele j4 mandou para o outro mundo 300 condena-
dos 4 morte. E aguarda mais sentencas. Deibler exerce
sua profissio hd quarenta anos, e é filho de um car-
rasco e neto também do carrasco. Tem actualmente,-
sessenta e seis anos, a cabeca com cabelos brancos, e
deseja abandonar a sua profissdo, para se retirar para
0 campo, e viver numa propriedade dos seus ante-
passados. Seu genro, que tem sido seu ajudante ji de
hd anos, o principe herdeiro serd decerto o seu sucessor.

O carrasco francés ndo recebe ordenado fixo; tem
apenas 7.500 francos por cada execugdo. Compete-lhe
apresentar a guilhotina e todo o material, mas nas
viagens a provincia recebe ajuda extraordindria para as
despezas da jornada. Na garage onde guarda um mo-
desto automével podem vér-se as duas guilhotinas,
que possui. Uma, a oficial, é demasiado pesada para
a transportar de um lado para o outro. A outra mais
leve péde desmontar-se e € de ficil transporte. Nunca
fala da sua profissao, e inclusivamente negou-se a es-
crever as suas memdrias, pelas quais lhe pagavam uma
fortuna. Os seus amigos asseguram que ndo mataria
uma galinha, expontaneamente. Ganhou ji 2,250,000
francos.

LINHA

DE EVORA - Pontdo co Kn. 97,573,335
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ECOS & COMENTARIOS

Il

Por NICKLES

CANGCAO NACIONAL

4

inteligente e jornalista distinto abrin recentemente nas suas
colunas uma campanha a propdsito do fado a canglo na-
cional, como lhe queiram chamar.

«Revolupdo Nacionalr que tem como director nm dos
meus velhos amigos — o dr. Manuel Mur'as, — espirito

0 adantado da hora e a falta de espago com que futo
nesta secglto impeds-me d: fazer algumas consideragoes a
depoimentos que o referido jornal publica, alguns dos quais
miserave'ménte agressivos e malcriados.

A chamada cangdo nacional é posta p las ruas da
amargura com bases que até fazem inchar o coragdo.

Por exemplo o sr. Antdnio Jiilio que — se calhar ndo
existe — chama-lhe wrelice nacional», «lanuiria reles e pe-
lintra» e ouiros nomes que ndo merece apzna citar.

No descrever do seu depoimento pede que ndo lhe batam
¢ gque ofpam o resto.

Lamenta-se que tein nm aparelho de T. S. F. (ndo cita v
marca) e ouve diversas emissoras portuguesas (mesmo a
chamada nacional) e gue volla ndo volta ld aparece a
D. Maria dos Quintalinhos e a D. Micas a cantar o fado da
desavergonhada.

Depos esten le-se com meia coluna, com versos novos
ao fado falando no malandrdo, na viela sufa, terminando
com

- E eu sou nma pinoiaaaa
- Fadista portuguesaaaaa

pedindo para qie afastemos de nos, ~ainda que a pontapé,
essa toada sifilitca que escorre indecéncias, obscenidades
ou reminciar,

Que lindo poema éste do sr. Julio! ..

Vem a sejuir o sr. dr. Mota que faz entdo um rasgado
depoimento, cheio de nobreza fidalga, cheio de literatura
cldssica é selecta que diz : (dois pontos).

«0 fado é a ladainha da bebedeira e da prostitui¢dor.

Qie fino!... ;

E aplica na sna prosa gen'al frases cheias de calor di-
zendo ser o fado a baforada da taberna.

Para terminar, o sr. Mota diz nunca ter tolerado o fado
pelo qual tzm manifesto desprezo, finalizando a lembrar-se

da gente da sua terra, »des lindas cang6es do Alentejo, onde .

para os lados de Beja 0s coros dos camponezes atingem a
per feipdon. .

E bonito ndo é?!...

Cada terra com sei uso, cada roca com seu fuso.

Quem faria mal ass srs. Jilios e Molas para nos impin-
girem uma lenga l2nra destas a propdsito do falo que bem
cantado é etzrnamenie a cangdo nacional.

NICKLES.

RAPOSO. DE OLIVEIRA

EM 17 de Juneiro de 1953 desapareceu o nosso saudoso ca-
marada e amido Raposo de Oliveira, poeta e jornalisia

que marcou a suo passagem pela vida com uma elegéincia de

espirito que vai sendo rara nas iltimas deragd:s.

Raposo de Oliveira néo ficou esquecido nus seus compa-
nheiros e amigos e a primeira homenadem que vai ser feita a
sua memdria, é prestada pela Camara de Nord ste, Acores,
na llha de S. Miguel que, na cas: cnde nasceu o poeta de
«Via Sacras vai descerrar uma lépida comemorat.va do facto.

Nasta ceriménia, a que devem assistir as individualidades
de maior de-taque em Ponta Delgada, onde Raposo de Oli-
veira era muito querido, Rebelo de Bettencourt, um nome de
dranle merecimento da coldnia ajoreena, fard uma conferén-
cia, sObre o maravilnoso poeta.

Usard da palavra o sr. Dédrio Julido de Ameral, vodal da
Comissdo Administrativa e o dr. José Bruno Carreiro, Secre-
tariv Geral do Govérno Civil e Director il-stre do «Co:reio
dos Acgdress.,

MATAR O BICHO

“STE costume de matar o bicho data do século XV, e com
éle o dizer popular,

Em 1520 tendo morrido em Paris uma dama da corte, ao
fazerem-lhe a astdpsia, encontraram-lhe um bicho, ainda vivo,
alojado no coregdo. 4

Os médicos fariaram-se de fazer expzriéncias, aplicando
virios indredientes para mater o verme e s6 o con eguiram
mergulhando-o em aguardente.

Foi daqui que nasceu o conselho médico quinhentista
désie tratamento preventivo matinal.

BARBARIE, NUM PAIS CIVILIZADO

EGUNDO um telegrama de Passo (Luisians) recebilo na
Suropa, cérca de mil pessoas assaltaram a cadeia daqu-la

cidade e retiraram de 14 um negdro acusado de haver violentado
uma branca. Arrastaram-no para uma praga piblica, onde, de-
pois, de Ihe terem aplicado dezenas de chibatadas, o amarra-
ram a um automavel, que o arrastou por vd:ias ruas da cidade,
até o corpo ficar complelamente despedacado.

Este caso ndo ¢& virdem, em terras norte-americanas.

Que barbaros, num pais civilizado !

R. I P.
-
ACABR de ser demolido, por d:terminacdo da C.M.L,o0
célebre alpendre da Calgada da Gléiia.

Um turno de oito operdrios, sob a dircccido do sr. engde-
nheiro Freire, a:aba de lhelrezar os respan-0s,.. embora o
elevador continue com vida. '

Vio comecar, ‘adora. outros trabalhos para a construcéo
de um novo alpendre, cujo projecto depois de concluico sera
presente ao Conselho de Estética Citadina.

Desta vez, estamos certos disso, ndo saird da Gldria ne-
nhum abdrto !, ..
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AGENCIA «ESCOVA»

J UM didrio da manha publicava com a data de 31 de Junho a
seduinte noticia :

Um redactor da Havas conversou esta manhd com uma
alta personalidade mondrquica, lidando de muito perto com a
familia real e em relacdes constsntes com esta, a propdsito
duma informagdo publicada pelo jornal extremista espanhol
<La Tierra» e sedundo a qual o ex-rei dz Espanha e sua fami-
lia tinham sido expulsos do territdrio francés e que trés
funciondrios franceses se tinham apresentaio em Fontaine-
bl-au no passado dia 17. para informar o ex-soberano da or-
dem de expulsdo. Essa personalilade aitorizou o represen-
tante da Havas a desmentir formalmente tal informacdo e
declaron; — E tudo uma cadeia de mentiras ! Nunca nenhum
funciondrio francés se apresentou em Fontainebleau para in-
formar o rei dz qualquer ordem de expulsdo. Além disso, e
isto prova bem que a noticia do jornal é pura fantasia, o rei
de Espanha ndo estava em Fontaineblean em 17 de Maio, mas
sim em Roma onde festejou o seu 48.° aniversdrio em compa-
nhia das suas duas filhas, as infantas D. Beatriz e Maria
Cristiana, Nesse momento, a Rainha estava em Inglaterra, de
visita & sua mai a princesa Biatriz de Battenberg, assistindo
no dia 26 déste més a diferentes ceriménias que tiveram ludar
no Paldcio de Bukingham por motivo do aniversdrio da rainha
de Inglaterra. A rainha de Espanha redressou em 27 a Fontai-
nebleau onde se encontra actualmente. O infante D. Jaime,
ésse ndo saiu nunca de Fontainebleau até & questdo de quatro
ou cinco dias, momento em que partiu para Cannes afim de
representar seu pai no funeral do Conde Caserta, de onde
deve regressar amanhd ou depois, vindo também com éle as
suas duas filhes. Hd-de concordar comigo que esta ndo & bem
a atitude duma familia expulse. E depois destas informagdes
quz lhe forneci, nada mais resta dessa série de informagdes
dadas por um jornal extremista, e que constituem unicamente
uma nova manobra destinada a criar dificuldades a familia
real de Espanha e a langar o descrédito sdbre el-rei.»

MOVIMENTO DE LETRAS

N{)S primeiros qua‘ro meses do corrente ano o nimero de

letras protestadas (moeda nacional) no continente e ilhas

foi de 11.121, no valor de 34.265.996%00 contra 41.636 no valor
de 35.086,554800 e igual periodo do ano anterior.

Nos mesmos meses, o desconto de letras, no continente,

foi de 527.015, no valor de 1,745.235.716300 contra 475.959, no
valor de 1.590.635.895$00 em igual periodo de 1933,

O FREIRE GRAVADOR— 0 DESPOTA

DE‘.POIS do célebre tenor agudtico Rom@o Gongalves qusm

apareczu na roda da popularidade foi o Freire Grava-
dsr. Este também canfa — mas é com os inquilinos, pondo na
rua cegos e desempregados s6 porque lhes d .ve um més de
renda por tugiirios infectos e insalubres.

Aprecie, o leitor, &ste quadro confrangedor, que passou,
h4 dias, no £cran da vida real: ela, 30 anos miserdveis, esfar-
rapados, cheios de fome. Ele, 30 anos também, cego de nas-
cenga, miisico de profissdo. Dois filhos, duas pequenitas, umsa
de oito anos e outra de vinie e trés meses, Vésperas de outro,
a0 que parece. Uma miséria pedada, que arripia, que faz doer
0 coragdo.

Alugaram uma cesa, um tugdirio infecto em que um cano
de esglto passa por um dos quarios e a chaminé néo tem ti-
ragem suficiente. Quatro divisdes tem a miserdvel habitacdo
ond= aquela pobre dente vivia na mais infecta promiscuidade.

Estd situada esta «prenda» na calgada de S. Vicente, 30,
r/e., & é dono dela o tal sr. Freire Gravador.

.Faltam os nomes das personagens Ela: Idalina Augdusta

Machado Rodrigues, Ele: Frederico da Conceicdo Rodri-
dues.

. Em Janeiro, o pobre miisico cego, sem trabalho, atrasou-se
no pagamento da renda do tugiirio. Antes tinha vendido o ins-
trumento e o produto da venda tinha ido, inteirinho, para os
bolsos do senhorio.

Em pior situagdo ficou o triste cedo. Sem instrumento,
ma’or seria adora a dificuldade para obler colocacio. Mas em
fins de Janeiro o desgracado 14 arranjou como pdde 60 escu-
dos e foi dé-los por conta ao senhorio. Era vontade de pagar:
de solver us seus compromissos.

Mas Freire Gravador nido quiz receber, Sarcasticamente
disse ao pobre homem que fosse dar interésses a outro se-
nhorin,..

Epilogo: Movido o processo veio a ordem de despejo e
0s miserdveis tarecos do pobre cego e da companheira foram
postos na escada e na escada, como ciganos sem pétria e sem
lar, tém dormido aqueles infelizes,

Nunca vimos um freire com tdo diabdlicos instintos, com
tdo’'requintada malvadez!

MAIS UM! MENINAS CINEFILAS....

ENHUM homem, no mundo, até hoje, fez despertar mais
sonhos de amér e chorar mais ldgrimas... do que Ro~
dolfo Valentino. Morreu o belo e seductor dald de cinema.
Houve caudalosos rios de ldgdrimas ; redistaram-se suicidios
sobre o timulo do az galanteador e deram entrada nos mani-
comios centenas de meninas roménticas.

Mas, sedundo o estafado rifdo, ndo hd mal que sempre
dure, nem bem que se ndo acabe. Redolfo Valentino tem um
sucessor; o acior cinematogdrafico de Hollywood, Georde
Rait.

A éste também s= lhe pode chamar o mais seductor Don
Juan moderno — depois do Valentino.

De latino, Raft s6 tem o tipo, quere dizer, as caracteris-
ticas fisicas, que para os classificadores de racas de Holly-
wood sdo a esséncia da latinidade : pele trigueira, olhos bran-
dos, cabelo negro e luzidio e certa preocupagdo de dandy no
vestudrio. Quanto a tudo o mais, é cem por cento norte-ame-
ricano.

As personadens que até a data tem desempenhado séio do
dénero de bandido de casaca. Actuou em ardumentos mais
ou menos sensacionais: o heroi fora da lei, o bandido tres-
noitado e cosmopolita; o contrabandista de alcool, o «pisto-
leiro» supremo, o gangster norte-americano de alta escola...
A sua popularidade tem sido conquistada & custa de balas e
de socos. Tanto na fita como entre bastidores, Georde Raft
mostra-se, até certo ponto, de caracter violento. Fala pouco,
mas bate forte. . Quando diz rdo é ndo, e 0 que o contradiga
corre o risco de levar um murro nos gueixos,.. Numa das
tiltimas peliculas teve uma altercagfio com o director, que in-
sistia numa céna que Georde Raft julgava ridicula e desneces-
sdria, A disputa terminou bruscamente com um bofetdo que
pis o director fora de combate.

O incidente fez histéria. Raft & impetuoso e irrascivel,
mas na vida privada s6 perde o bom humor quando se trata de
coisas em que muito directamente seja interessado.

Eis a tracos largos quem € o novo gald de cinema, des-
tinado a enlouquecer, como o saudoso Valentino, milhares de

. coracdes por ésse mundo fora. .

Mais um ! meninas cinéfilas. ..
Cuidado, rapazes !

A FECHAR

UM pai foi assistir a uma li¢do de um filho,
O que é fisica? Perdunta o professor :
Volfa-se o pai, para o professor:
Entdo eu pago para o meu filho ensinar V, Ex." ou para
V. Ex.® o ensinar a &le ?




0S NOSSOS MORTOS

Na sua casa da rua
Almeida e Sousa, 47,
2.9, faleceu, as 3 horas
do dia 20 do més fin-
do, o dr. José Marti-
nho Simdaes, secretdrio
geral do Ministério do
Interior e director ge-
ral da Administragdo
Politica e Civil da
mesma secretaria do
Estado e nosso presa-
do amigo. O sr. dr.
Martinho Simaes,
que contava 42 anos,
deixa quatro filhos menores, era casado com a st.* D.
Fster Ramos Martinho Simdes,  irmao do sr. Artur
Martinho Simdes e cunhado dos srs. dr, Carlos do
Amaral, capitio Francisco Larcher, eng. Pinto Basto
e Adelino Augusto Silva.

Formado em Direito, pela Universidade de Coim-
bra, o sr. dr. José Martinho Simdes dedicara-se ao
foro e, quando da Grande Guerra, foi encorporado no
C. E. P, no regimento de Infantaria 35, onde se tor-
nou um militar distinto aquele que, na vida civil, era
um advogado de nomeada. Foi condecorado e louva-
do pela ocasiio em que se praticaram actos de indis-
ciplina no batalhdo de Infantaria 35. Nessa emergén-
cia, deu mostras de muita decisio e energia e a éle se
deve ndo terem os factos tomado proporgdes mais
graves. Foi um bravo e, nas linhas de fogo, mostrou,
sempre, valentia, serenidade, espirito disciplinador,
qualidades que os seus superiores Ihe reconheceram e
souberam premiar, razdo por que recebeu a Cruz de
Guerra.

Regressado a Pitria, depois de intoxicado pelos
gases, o sr. dr. Martinho Simdes, que dirigiu a repar-
ticio do C. E. P, regressou as lides do foro e, ai, o
foi buscar, em Maio de 1927, quando ministro do In-
terior, o sr. coronel Costa Macedo, entregando-lhe as
dificeis funcdes de secretirio geral daquela secretaria
do Estado, ao mesmo tempo que era nomeado director
geral da-Administracdo Politica e Civil,

Condecorado pelo Govérno, em Junho de 1929,
com o grande oficialato da Ordem de Cristo, os fun-
ciondrios das reparti¢des dependentes da secretaria ge-
ral, ofereceram-lhe as insignias e prestaram homena-
gem ao seu chefe, a quem manifestaram a sua amisade,

Fazendo parte do Conselho Nacional de Turismo,
tomou parte, também, nos trabalhos do Congresso
Internacional de Turismo que, em Llsboa, se efectuou,
no ano passado.

O funeral realizou-se para o talhdo dos combaten-
tes da Grande Guerra, no cemitério do Alto de S. Jodo.

A «QGazeta dos Caminhos de Ferror apresenta os
seus cumprimentos de pesar A familia enlutada,

1

DR. MARTINHO SIMOES

!

Vitima de um ata-
que de angina pecto-
ris falecau, na sua re-
sidéncia, Avenida Elias
Garcia, 40-1.°, 0 nos-
so querido amigo e
antigo colaborador sr.
Manuel Gonzalez de
Campos Rueda, capi-
tio-tenente da Arma-
da na situacio de re-
formado e antigo en-
genheiro superior da
Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Por-
tugueses. O comandante Manuel Rueda, que se finou
na idade de 55 anos, possuia uma larga folha de ser-
vigos prestados ao pais, impondo-se pelo seu valor
téenico e pela inteireza do seu caracter,

Nascido em Lisboa, em 30 de Novembro de 1878,
o extinto, depois de cursar o liceu e a Escola Poli-
técnica, assentou praga, em Novembro de 1897, como
aspirante da marinha militar, tendo ainda 19 anos
incompletos. Em 1900 foi promovido a guarda-mari-
nha, embarcando, um ano depois, na galera «Pero de
Menquer-r para uma estacio em Africa. Pouco de-
pois da sua chegada a Luanda foi destacado para o
posto de encarregado da pilotagem na canhoneira
«Massabir, a bordo da qual seguiu para a Guiné, de
onde regressou a Luanda com idéntico posto a bordo
da canhoneira «Cacongor.

O distinto oficial desempenhou, depois, virias co-
missdes de servigo, entre as quais a de imediato da
canhoneira «Limpopor, encarregado da pilotagem nas
canhoneiras «Zambezer e «Bartolomeu Dias», regres-
sando a Lisboa em Janeiro de 1903 com a sadde aba-
lada pela accdo das doengas tropicais.

Em comissdo de servico seguiu mais tarde para
Livorno, a bordo do cruzador «Vasco da Gaman, que
ia sofrer uma completa transformacao nos estaleiros
italianos da firma Fratelli Orlando, regressando a Lis-
boa, em Dezembro de 1903, a bordo do mesmo na-
vio e nele seguiu para uma larga viagem aos portos
da China. Por motivo de doenga nio concluiu a co-
missdo nestas paragens, regressando & metrépole para
servir nos Servigos Técnicos da Armada. Em 1907

ENG.°

MANUEL RUEDA

“voltou a,embarcar a bordo da canhoneira «Rio Liman,

na qual seguiu para os portos do Oriente, e no de-
correr desta comissdo de servico teve ocasido de to-
mar parte na expedigdo punitiva contra os piratas da
da ilha de Coloane, passando depois a servir em Ma-
cau, onde desempenhou importantes comissdes de ser-
vigo, sendo mais uma vez obrigado a regressar 4 me-
trépole por motivo de doenca contraida. No decurso
desta comissdo foram, pelo falecido, publicados dife-
rentes e valiosos trabalhos de caracter técnico, que o
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impuzeram- rapidamente como um oficial de grande
merecimento. :

Na metrépole o sr. comandante Rueda voltou a
ocupar o seu lugar na Reparticio Técnica da Mari-
nha, dedicando-se entdo activamente ao estudo dos
problemas técnicos, tendo colaborado em virias re-
vistas e jornais, entre os quais na «Revista Militarw,
aDidrio Ilustrador, «Correio da Manhar, «Gazeta dos
Caminhos de Ferrow, etc..

Proclamada a Repiiblica, o sr. comandante Rueda,
requereu licenca ilimitada nos servicos da Marinha de
Guerra, passando a fazer a sua vida como explicador
de ciéncias. Entretanto, em reconhecimento da sua
grande competéncia, foi chamado a servir como en-
genheiro na Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, na vaga deixada pelo engenheiro sr. Lima
Henriques, servindo como agente técnico da Explora-
¢d0 com o engenheiro sr. Santos Viegas.

No seu novo cargo, o sr, comandante Rueda ma-
nitestou, desde logo, as suas altissimas qualidades,
tendo sido encarregado de importantes comissdes, no
desempenho das quais grangeou as simpatias de supe-
riores e inferiores.

Entretanto rebentou a Grande Guerra, e o sr. co-
mandante Rueda foi chamado a fazer servigo, nova-
mente, na Armada, conservando, no entanto, o seu
lugar na C. P,

Em 1926, depois do 28 de Maio, o extinto foi cha-
mado a colaborar com o sr. tenente-coronel Passos e
Sousa, entdo ministro do Comércio, na reorganisagio
dos servicos ferro-vidrios, tendo sido, nessa altura,
investido das funcoes de chefe de gabinete do mesmo
Ministério.

Néste lugar teve ainda o comandante Rueda opor-
tunidade de patentear a sua grande competéncia, apre-
sentando um valiosissimo relatério que serviu de base
para a resolucio do magno problema dos Caminhos
de Ferro do Estado, tendo sido esta, segundo a opi-

nidgo do falecido, a sua «obra de maior patriotismon,
Entretanto a doenca ia enfraquecendo a sua ener-

gia, pelo que o comandante Rueda teve de abandonar
0 seu cargo, pelo desempenho do qual foi agraciado

com a comenda da Ordem de Cristo.
Outros servigos, depois, ocuparam a sua activida-

de, entre os quais o de representante da C. P. na Mis-
sd@o Internacional dos Caminhos de Ferro, cargo em
que o nosso saudoso amigo se afirmou notivelmente,
tomando parte em vdrias conferéncias internacionais,
Também, como delegado do Govérno, participou da

Convengio de Berne.
De 1929 em diante foi forcado a moderar a sua

acgdo, tendo, ainda assim, desempenhado algumas im-
portantes comissdes, entre as quais a de delegado da
C. P. na Junta Nacional de Exportacio de Frutas e
na Comissao de Liquidagio de Contas com as Com-

panhias Espanholas.
Nesta ujtima missdo o sr. comandante Rueda hou-

ve-se de tal forma que logrou reembolsar a C. P. de
uma importante quantia, ji considerada perdida.

Entretanto foi-lhe concedida a sua reforma nos
Servigos da Armada e na C. P., regressando ao sos-
ségo do seu lar, onde a morte o vitimou, depois de
uma vida de brilhante actividade e preclaro patrio-
tismo.

O sr. comandante Rueda era filho da sr.* D. Luisa
Manchon Rueda e do sr. dr. Jodo Gonzalez Rueda e
irmao da sr.* D. Luisa' Rueda Cohen.

O seu funeral realizou-se da sua residéncia para
jazigo no cemitério do Alto de S. Jodo, sendo o fére-
tro conduzido num armio da Armada, a pedido do
extinto. A familia enlutada apresenta a «Gazeta dos
Caminhos de Ferror, as suas profundas condoléncias.

Uma figura aco-
reana que desapare—
o coronel Melo e Si-
mas, sub-director do
Observatério  Astro-
némico da Ajuda.

Conquanto o sr.
coronel Melo Simas
fosse um cardiaco e
hd muito sofresse, nio
era de esperar a sua
morte tdo préxima.
Como de costume o
sr. coronel Melo Si-
mas tinha estado a
trabalhar no Observa-
tério e no momento
da sincope que o vitimou encontrava-se a conversar
sobre servicos astrondmicos com funciondrios do
Observatério.

O sr. coronel Melo Simas, era conhecido larga-
mente no meio cientifico sobretudo como astrénomo
distintissimo.

As suas «Determinacoes das ¢rbitas dos cometasn»,
as u«Determinagdes dos movimentos préprios de es-
trélas» e outras obras, conferéncias e ligdes designa-
damente a «Catalogagdo das estrélas» nos Altos Estu-
dos hd cérca de dois anos impunham-no deveras no
meio astronémico.

Além de obras astrondmicas o sr. coronel Melo
Simas publicou também outras sobre questdes milita-
res e problemas econdémicos.

Era sécio efectivo da Academia das Ciéncias. Foi
ministro da Instrugao Piiblica, no gabinete presidido
pelo sr. dr. Ginestal Machado em fins de 1923, e se-
nador nas ultimas legislaturas.

Prestava servico desde 1911, no Observatério da
Ajuda para o que teve a certa altura de pedir licenca
ilimitada. -

Era distintissimo oficial de artilharia— do antigo
curso—e como tal esteve durante a guerra em Fran-
¢a onde comandou o Depésito de Calais.

Antes disto e de entrar para o Observatério fez

CORONEL MELO E SIMAS




Ministério do Comércio e Industria

Decreto-lei n.° 24.279

Manda satisfazer os débitos a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Beira Alta, Administracdo Geral dos
Correios e Telégrafos e empregados de escritério da anterior
concessiondria do couto mineiro do Cabo Mondedo.

Alvara n." 312

Concedendo licenca a@ Sociedade Portuduesa da Streetite,
Limitada, com séde em Lisboa, para alterar parcialmente a
sua fabrica de explosivos situada em Barra-a-Barra, fredue-
sia do Lavradio, concelho do Barreiro.

Despacho autorizando a suspenséo dos trabalhos de lavra
de duas minas de volframio situadas na freguesia de Perovi-
seu, concelho de Funddo.

Ministério da Agricultura
Decreto-lel 24.206

Determina que se faga de 1 a 15 de Janeiro de cada ano,
em todo o territério do continente e ilhas adjacentes, um ma-
nifesto dos dados e animais de capoeira existentes a data de
51 de Dezembro anterior,

Ministério das Celdnias
Portaria n.° 7.859

Redula a forma como os antigos combatentes do ultramar,
os antigos dovernadores gderais ou de coldnia paisanos e os
militares se devem apresentar na parada solene que se realiza
no Porto no dia 22 do corrente e determina que a fodos os
ex-combatentes do ultramar se dé licenca pelas unidades e
estabelecimentos mili:ares para se encorporarem nessa pa-ade.

Decreto-lei n.° 24,183

Autoriza o Govérno de Angola a contratar com o Banco
de Andola a amortizacdo das obrigacdes criadas por virtude

parte da Guarnigio do antigo Campo Entrincheirado.
Foi promovido a coronel em 1920 e passira i re-
serva em 1930,

Era agraciado com as medalhas militares de com-
portamento exemplar e servigos distintos, com a Co-
menda de Aviz, a Legido de Honra e o British Empi-
re, e possuia a «Victéria Cross».

Tinha 64 anos de idade e era natural da ilha de S.
Miguel, Agores, :

Deixa viuva a sr.* D. Laura de Morais Sarmento
Melo Simas, e era pai da sr.* D. Luiza Melo Simas
Espirito Santo casada com o sr. Manuel Camaso Es-
pirito Santo, sub-inspector da Alfandega do Funchal
e cunhado da distinta escritora sr.* D. Olga de Morais
Sarmento. ; :

A todos envia a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
sentidas condoléncias.

do artido 3.° do dscreto n.? 19.555 e redula como deve ser
feita.
Ministério das Financas

Decreto-lei n.® 24,202,

Inscreve nos orcamentos dos Ministérios do Interior, da
Guerra e da Marinha as verbas necessdrias para padamento
de despesas realizadas nas colénias em anos econdmicos an-
teriores ao de 1933-1934 com deportados politicos e sociais,
vddios e cadastredos e pracas encorporadas na companhia
disciplinar e outras e providéncia quanto ao pagamento futuro
de despesas de igual proveniéncia.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdas
Decreto-lei n.° 24188

Mantém durante o ano de 1934 a redugdo concedida p:lo
decreto n.? 22,756 ao imposto ferrovidrio e a tddas as taxas a
cobrar pelos portos do continente por transporte e exporta-
c@o de toros de pinho para entivacdo de minas.

Decreto-lei n.” 24.289

Eleva a verba fixada no artido 1.° do decreto n.? 19.450,
destinada as obras a efectuar no porto de Viana do Castelo.

Substiiui o decreto-lei n.? 24.188, gue reforca as dota;des
desiinadas a diversas despesas da Administragéo dos poitos
do Douro e Leirdes,

Portaria ‘aprovando o projecto de modificagdo do tabu-
leiro recto em obliguo da ponte da Vala Real n.® 3, ao quilo-
metro 202,255 da linha de ceste.

Portaria aprovando o projecto de modificagiio das linhas
na estagio de Quinta Grande, apresentado pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, e declarando de utilida-
de publica e urgdente a expropriagio de uma faixa de terreno
da linha do Sstil a Vendas Novas, necessdria para a execus-
sdao do projecto. f

Decreto-lei n.” 24.328

Autoriza a Administracdo Geral dos Servigos Hid-dulicos
e Eléctricos e a Junta Auténoma das obras do porto o Fun-
chal, conjuntamente, a celebrar com a Sociedade de Emprei-
tadas e Trabalhos Hidrdulicos, Limilada, o concurso para a
exectgdo da empreitada das obras de melhoramentos do porto
do Funchal (molhe da Pontinha).

Portaria autorizando o engenheiro chefe da Divi:do Hi-
dréaulica do Guadiana a dispender uma verba destinada a estu-
dos de portcs de pesca. !

Portaria aprovando o contador de enerdia eléctrica, tipo
D U C, de firma elema.

Declaragio de ter sido cancelada a carreira regular de
passadeiros entre Barroca e Fundao.

Portarias concedendo a vidrias entidades a comparticipa-
¢éio do Estado por conta do Fundo de Desemprédo paraa
execucdo de diversos trabalhos.

Portaria n.° 7.870

‘ Manda por & venda vérios sélos da emi-sdo Marqués de
Pombal, da taxa de $15, para serem utilizados na franquia
das correspondéncias expedidas do continente e ilhas adje-
centes, s
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C ONCURSOS

Encontram-se abertos vs seguintes concursos:
OBRAS PUBLICAS
Junta Autonoma de Estradas.

Em 22 de Ag sto de 1934, pelas 16!/, hores

Concurso publico para a arrematagdo da emprei-
tada de construgédo do empedrado do trégo entre o Ri-
beiro do Tripeiro e a Portela da Lameira Grande.

Base de licitagdo . . . . . 279.61£%00

O depdésito definitivo serd de 5°/, do preco de adjudi-

cacdo.

O respectivo processo de concurso, acha-se patente to-
dos os dias iiteis, das 11 &s 17 horas na Direcgiio dos Servi-
¢os de Construcdo, e em Castelo Branco na 14.% Seccio.

Administragido Geral do Porto de Lisboa.
Em 4 de Agosto de 1934, pelas 14 horas.

Abertura das propostas recebidas para os traba-
lhos de reparagéo geral do rebocador «Cabo da Rocar.

Em 18 de Adosto de 1934 pelas 14/ horas.

Fornecimento de 5 placas giratorias para guin-
dastes e vagons,

O depdsito de admissio é de 6.250800 e o definitivo serd
de 59/, do +albr total da adjudicacdo.

As condigdes estdo patentes na Administracdo do Porio
de Lisboa, no Cais do Sodré.

Administragdo Geral dos Servigos Hidraulicos e
Eléctricos.

Em 17 de Adosto de 1934 pslas 15 horas.

Cobertura do Ribeiro que atravessa a cidade de
Castelo Branco,

Basge de licltagdo . . . . . ., 93.000800

O depésito provisério é de Esc, 2,325§00.

As indicagdes estfio patentes todos os dias das 12 as 16
horas, na Administragéio do Concelho de Castelo Brenco, na
Divisdo de Hidrdulica do Tejo, Rua Capelo, 5-2.°, Lisboa.

Em 17 de Agosto de 1934 pelas 16 horas.
Reconstrugio do digue de Reguengo.

Base de licitagio , . ., , . 132.000%00

O depdésito provisério é de 5.300800.

As condi¢des especiais, estdo patentes todos os dias das
12 ds 16, na Administracdo do Concelho de Santarem, na Di-
visdo Hidraulica do Tejo, R. Capelo 5, 2.°, em Lisboa, e na
Secretaria da 3.* Seccfio desta Divisfio, em Santarem.

Dia 27 de Agosto de 1934, pelas 14 horas.
Reparagao do dique da Senhora das Déres.

Base de licitagaoc. . . . 770.000800

O depdsito provisério ¢ de 19250500,

O programa de concurso, caderno de encardos e medi-
coes, estdo patentes em todos os dias iiteis, das 12 as 16
horas na Administracdo Geral, na Divisdo Hidréulica do Tejo,
Rua Capélo, 5, 2.° (Lisboa) e na 3." seccéio daquela divisdio em
Santarem.

Camara Municipal de Lisboa,
Dia 21 de Adosto, ds 15 horas.

Construgdo de dois portdes de ferro para dar
acesso as instalagoes da Companhia do Gaz na Rua
Vasco da Gama.

As suas condigdes e respectivo caderno de encargdos es-
tardo patentes todos os dias titeis das 11 ais 17 horas na <ec-
¢éo de Escrevania desta CAmara,

Camara Municipal do Concelho de Oeiras.
Em 24 de Agosto de 1934,

Aquisigdo de uma viatura Automovel para servigo
de obras,

As propostas devem apresentadas em papel selado e em
carta lacrada. %

Encontra-se patente todos os dias iteis na Secretaria
Municipal, das 11 as 15 horas, o competente caderno de en-
cargos.

Deposito Geral de Fardamentos e Calgado.

Dia 25 de Adosto até as 15,30 horas.
Fornecimento de 120.000 lengos.

As propostas devem ser feitas em papel selado e entre-
gues em carta fechada e lacrada.

O caderno de encargos, estd patente na Secretaria Geral
todos os dias iiteis, das 11 &s 16 horas.

Grupo de Artelharia Pesada N.° 1.
Em 23 de Adosto de 1934, pelas 12 horas.

Venda em haste publica de uma muar Julgada in-
capaz do servigo do Exército,

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.
Dia 31 de Adosto de 1954,

Fornecimento de 2.890 carris de 12v, tipo Stan-
dard francés de 26 km..

1.070 carris de 117,85 tipo Standard francés
de 26 km..

7.845 éclisses de cantoneira.

16.491 parafusos d'éclisses, com porca e anilha
grower.

65.000 tirefonds.

Os cadernos de encargos e desenhos anexos podem ser
examinados na Séde da Companhia, Avenida da Liberda-
de, 18, 3.2,
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Camara Municipal de Lisboa.
Em 19 de Setembro de 1934 ds 15 horas.

Construgido de um pavilhao no Parque Eduardo Vil
aproveitando a construgio metalica do existente.

Em 3 de Setembro de 1934 ds 15 horas.

Pavimentagdo a macadame e cubos de granito das
seguintes arterias: Rua Cidade Cardiff, C. Pogo dos
Mouros, Rua Sebastiao Saraiva Lima, Rua Herols de
Kionga, Rua Augusto José Vieira, Rua Enfermeiras
da Grande Guerra, Rua Triangulo Vermelho, Rua Bor-
ges Grainha, Rua Heliodoro Salgado, Rua Feio Tere-
nas, Rua Carrilho Videira, Rua Cidade Liverpool, Rua
Antonio Maria Batista e Rua Newton, ;

RESULTADOS DE CONCURSOS

Camara Municipal de Lisboa.
Em 10 de Adosto de 1934 pelas 15 horas.

Pavimentagiio a paralelipipedos das ruas do Guar-
da-Moér ; Joao das Regras; dos Industriais; Garcia da
Horta; Almeida Branddo; dos Navegantes; Miguel
Lupi; da Cova da Moura; S, Joao da Mata; de S, Fe-
lix; dos Remedios, & Lapa; do Borja; Capitao Afonso
Pena; das Pragas; da Torre da Polvora e de S. Ciros
e das calgadas de Castelo Picdo e das Necessidades®

Concorrentes :

Eduardo Lopes e Silva . . . . 1 300, 000800
Waldemar Jara d'Orey. . . . 1.360.000800
Soc..Engenharia Erg. L.da | 1 360 C00%00
Emilio Fidalgo . . ¢ ¢ e a0 1.2-7.000$00
Antonio Veida & M, Martins . y 1 275 (00$00
Artur Fernandes Alvee Ribeiro. . . . . 1.590.000800

1 316.00.500

Casimiro Rego . . . .+ « « + . & .

Direcgao Geral dos Caminhos de Fe.rro.
Divisao de Via e Obras — Fundo especial.

O Didrio do Govérno, n.° 177, de 31 de Julho de 1954,
publica as seduintes portarias :

Adjudicando, em cumprimento do despacho do Con-
selho de Ministros de 2 do mesmo més, a Joaquim da
Fonseca, a empreitada n.° 19, no apeadeiro de Quatro
Caminhos, na linha do Douro, pela importancia
de 284.500$00

Mandando outorgar o engenheiro director dos ca-
minhos de ferro, em nome do Ex.™? Ministro das Obras
Publicas e Comunicacdes, no contracto a celebrar
com a firma Antonio Veiga & Manuel Martins de Oli-
veira para a execugdo da empreitada n." 22 (agrupa-
mento das empreitadas n.°s 8 e 15) das variantes as
pontes de Pavorra, Vale do Mu, Sobralinho e Padrona,
na linha do Sul.

Distrito de Coimbra.
C oncelho de Arganil.

Construgao da estrada de ligagdo de Anceriz a es-
trada nacional, n.? 62-2.*, em Porto de Avd, terrapla-
nagem, obras de arte e acessorios, na extensao de
2:231,m70, obra orgada, corrigido o orgcamento apre-
sentado, em

Mao de obra . . . 73:417$91
Materiais e transportes . 24:606%76
98:024867

E responsdvel pela execucdo dos trabalhos, que serdio
feitos por administrec@o direcis, a Lidga de Melhoramentos de
Anceriz.

Didrio do Govérno, n.° 176, 1l sérle, de 30 de Julho
de 1954,

Lista dos técnicos registados na Secretaria Geral

do Ministério das Obras Pidblicas e Comunicagdes

nos termos do artigo 5.° do decreto n.° 23:511, de 26 de lansiro de 1934 e publicado no Diario do Govérno

n.° 176 -11 série de 30 de Julho de 193

Data do registo

- | Nome Curso Escola
1934 |
| |
| |
Junho 7 | José de Sena Lino. . . - . . .| Engenheiro civil. . . . .|lInstituto Superior Técnico
» 9 | Joaquim de Oliveira Ribeiro Aledre » R e | Universidade do Porto
» 9 | José Pinto de Sa Junior . . . . . . » g St » et
» 12 | José Indcio de Ca-telo Branco. . . .|Endenheiro militar . . . . .| Escola Militar
» 153 | Daniel Emilio da Silva Carvalho | Engenheiro civil. | Instituto Superior Técnico
» 16 I_Iosé Marques Abreu Junior. . . .| Agente técnico de endenharia .| Instituto Indusirial do Porto
. 18 | Able da Silva Pascoal. . . . . . .|Arquitecto. . . . .| Escola das Belas Artes de Lisboa
» 95 |Fernando Augdusto de Sd e Sousa . . .|Engenheiro civil. . . . . . Universilade do Porto
» 26 |Ernesto Camilo Korrodi . . S BT [ VTl To e U i S e , Escola das Belas Artes do Pérto
» 97 |Leo Muginstein. . . . . . . .|Engenheiro civil, . . . . .|Instituto Superior Técnico
> 30 .| Adente técnico de engenharia | Instituto Industrial do Pérto

iAnastécio Gomes Coelho . .

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L™

(antiga Sociedade Portudueza da Cheddite, L.d#)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabricacéio nacional), Capsulas Amorces Electricos
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praga do Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25856, Teled.: uStreetiten
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LINHAS ESTRANGEIRAS

s | B e

BRASIL Pelo chefe do Govérno Provi-
sorio foi assignado um decreto
organizando a Superintendéncia de Electrificacio da
Central do Brasil, cujo quadro, considerando i neces-
sidade de se atribuir a ésses trabalhos uma orientagao
uniforme, para garantia do éxito de cbra tao impor-
tante, constard de um engenheiro chefe, um engenheiro
ajudante técnico, cinco engenheiros de primeira classe,
cinco engenheiros de segunda classe, um desenhador
de primeira classe, um desenhador de segunca classe,
dois desenhador de terceira classe, um chefe de seccio,
um almoxarife de primeira classe, escriptudrios, etc.

FRANCA Inaugurou-se no dia 10, do més
findo em excelentes condigoes,
o caminho de ferro que liga Brazzaville 4 Ponta Ne-
gra. No combdio inaugural tomaram o vice-governa-
dor geral Postiaux, os consules de Inglaterra, Itilia,
Portugal, Suica e Holanda, bem como numerosos
funciondrios e comerciantes belgas e francezes.

O governador geral da Africa Equatorial Francesa,
Antonetti, proferiu um discurso por ocasiao da chegada
do primeiro combdio, salientando que esta obra trans-
formard a vida colonial e desempenhard um papel de
primeiro plano nas comunicagdes da Africa Central

ITALIA A Itdlia, que j4 dispoe de 3700
quilémetros de via férrea elec-
trificada, prossegue actualmente no avanco da cons-

“trugdo dc mais outras linhas servrdas pelo mesmo
sistema locomotor.

Presentemente estd preparando um novo e consi-
derdvel desenvolvimento da sua jd importante réde de
electrificagdo, incorporando na antiga mais 4400 qui-
Iémetros, que compreendem notadamente as duas
gigantes artérias Milao-Génova—Pisa-Caldbria, isto &,
que ird percorrer a peninsula de norte a sul, além da
linha transversal Turim-Milio-Trieste e cuja importin-
cia internacional acrescerd pela criagio do Simplom-
Oriente-Expresso.

Os' engenheiros italianos ndo tém recuado diante
das solugdes mais ousadas para resolverem os natu-
rais Gbices que se lhes apresentam, para triunfarem da
realizacio déste vasto e importante plano que dever4
ficar totalmente concluido no prazo miximo de doze
arnos. -

]

Quereis dinheiro?
JOGAI NO .

Na réde jd existente, trabalham em grande niimero
locomotivas a corrente trifisada ou, seja locomogio
a trés archis (froleys articulados), ou mesmo dois, mas
com volta da corrente pelos rails e servidas por uma
corrente muitissimo elevada. Este funcionamento espe-
cial € rarissimo ser utilizado fora da Itdlia.

MANCHURIA A respeito das negociagbes ni-
pénico-soviéticas para a cedéncia
do caminho de ferro Manchu, sabe-se que a nova
proposta de Hirota é ainda 30°/, inferior 4s dltimas
propostas dos sovietes. Estes porém tém esperanga
que o Japdo volte a fazer outra proposta mais favo-
rivel, pois sdo de opinido que éste tem todo o inte-
résse em arrumar a questdio antes da abertura da
conferéncia naval, y :
A Agéncia Rengo informa que Hirota, Ministro dos
Estrangeiros, comunicou a Ting-Chi-Yuan, Ministro
do Manchukuo, os resultados da sua récente conferén-
cia com Youreneff, embaixador da U, R. S. S. relativo
a0 compromisso proposto depois do aviso do Man-
chukuo. Um alto funciondrio declarou & Imprensa que
supunha que os sovietes aceitariam a proposta man-
chu relativa a4 cessio do caminho de ferro do leste
chinés, visto serem generosas as condigdes.
E no entanto preciso esperar que Youreneif receba
a resposta do seu Govérno.

RUSSIA Segundo noticia o «Daily Tele-
graph um jovem engenheiro
russo, chamado G. Yarmolchouk, deu por concuidas
as experiéncias do seu invento — o combdio eléctrico,
sem rodas, —a que, desde & tempos, vinha procedendo
perante os técnicos do Servigo de Engenharia, co go-
vérno soviético.

Este novo sistema de locomocdo baseia-se na pro-
priedade que tém as esferas rolantes de oferecerem
uma resisténcia minima aos atrictos, além de,
com bastante apoio se manterem nos rails onde circu-
lam. Estas calhas, de configuragio naturalmente con-
cavas, sdo de molde a nelas se ajustarem conveniente-
mente as esferas rolantes.

Como as experiéncias realizadas tivessem sido
coroadas pelos mais lisongeiros resultados, resolveu-se
logo mandar construir imediatamente um trogo desta
nova via com a extensio de 50 quilémetros e que fi-
card ligando Moscovo a Nogiusk.

Embora a velocidade atingida durante as experién-
cirs por éste novo comboio fosse jid extraordindria,
prevé-se ainda conseguir a formiddvel velocidade de
250 quilémetros por hora.

7}:
Rua do Amparo, 51 '
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

i
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O VIl CONGRESSO INTERNACIONAL
DE ESTRADAS ANEXO A EXPOSICAO
INTERNACIONAL DE_CONSTRUCAO

DE ESTRADAS EM MUNICH 1934

’
i
i OM a crescente importincia da estrada como aumentar a seguranca do trifego e reduzir toda a
via de trifego surgiram numerosos proble- classe de acidentes. Um estudo especial serd con-
mas novos no campo da técnica de viagio sagrado A economia dos transportes na sua depen-
e da construcio de estradas, problemas que pela déncia das relagdes entre freqiiéncia do frifego e
sua magnitude e complexidade tornaram desejivel a constituicio do piso, bem como aos regulamentos
celebracio de congressos internacionais para per- sébre pezo préprio e carga, largura, altura e com-
muta de idéias e ensinamentos priticos entre os primento dos veiculos e seu carregamento.
peritos, quanto possivel, de todos os pafses. Os congressos até hoje realizados tém fomen-
Foi esta necessidade que deu origem no ano de tado extraordiniriamente todos os servigos de cons-
1908 ao 1 Congresso Internacional de Estradas em frugdo de estradas no mundo inteiro. Este bom
| Paris e em seguida A constituicio da «Junta Interna- efeito da permuta de ensinamentos técnicos enfre
cional Permanente dos Congressos de Estradas® os peritos de todos os pafses é natural e evidente.
com séde em Paris. a que foi confiada a missdo de Produz-se também, mesmo que a experiéncia co-
organizar os subsegiientes congressos de estradas. - lhida num pafs ndo possa, sem mais, ser transplan-
Desde entio organizou a referida Junta os seguintes tada para outros pafses. O intercimbio foi ampliado
congressos, cada qual combinado com uma exposi- e em muitos pontos extraordiniriamente aprofun-
¢io internacional de construgdo de estradas: 1910 dado pelas exposicoes de construgdo de estradas,
em Bruxelas, 1013 em Londres, 1923 em Sevilha, a0 mesmo tempo realizadas. Mediante essas exposi-
1026 em Mildo e 1930 em Washington. Neste tiltimo  ¢Ges internacionais proporciona-se as industrias de
ficou resolvido que o préximo, isto e, o VII Con- mdquinas, as industrias de materiais e a industria
gresso Internacional de Estradas combinado a Ex- de construgdo de estradas bem como a de constru-
posicdo Internacional de Construcio de Estradas ¢io de pontes, com tddas as industrias subsidiarias,
tivesse lugar em Munich de 3 a 19 de Setembro oportunidade de mostrarem os seus produtos a um
préximo. selecto e no entanto numeroso piiblico internacio-
O Congresso — serd dos problemas mais actuais. pal de especialistas. A exibigio de produtos dos
da construcio, conservacio, trifego, servico e admi- mais dilerentes pafses permite comparar e estudar
nistracio das estradas. Os progressos realizados o progresso técnico.
desde Washington (1930) na construcdo de estradas Um certame internacional de construgio de es-
em cimento serdo tratados sob o aspecto econdmico tradas nas proporgdes da Exposicio de Munich em
e bem assim a luz dos esforcos tendentes ao aper- 1934 nunca até hoje se realizou na Alemanha. Esta
feicoamento técnico do pavimento das estradas. A exibigdo de Munich enquadrada no VII Congzresso
i técnica da construgio e da preparacio dos mate- Internacional de Estradas vai sem divida salientar-.
riais, a consideragio de pontos de vista econémicos se mais intensamente que as suas congeneres nos
e técnicos no emprégo de alcairdo, betumes e emul- congressos anteriores. A Exposigio inaugura-se
sbes na construcdo e na conservacio de estradas juntamente com o Congresso no dia 3 do més pro-
serdo analizadas em vista dos progressos alcangados ximo e fecha impreterivelmente no dia 19 do mesmo
desde Washington. Estudos especiais terdo por tema més. Compdr-se-i de dois grupos: 1) parte geral —
o embaratecimento da confeccio e conservagdo dos «A Estradiw» e 2) parte industrial — <Exposi¢ao de
pisos e o dos processos de construgio, bem como a Miquinas de Construgio?.
aplicabilidade e modo de emprégo dos diversos A secgio tA Estrada», mediante material grdfico
processos de constru¢io segundo a constituicio do e estatistico, mostrard a evolucio historica da cons-
terreno e as condicdes climdticas. Serdo confronta- trucdo de estradas e concretizard condignamente o
das e analizadas criticamente as vdrias medidas para grandioso programa de construcio de estradas, ela-
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borado pelo Govérno Alemio. Como se sabe o Go-
vérno do Reich, na sua luta pela reedificacio da
Economia alemi e contra o desemprégo, conferiu a
construgio de estradas um papel importantissimo. O
gigantesco projecto das auto-estradas do Reich estd
no centro do programa de criagio de trabalho. Mas
éste projecto das auto estradas nacionais nio me-
rece ser avaliado somente como medida de comba-
ter a crise e criar trabalho, nem apenas é interes-
sante como tal. Com efeito, a par disso constitue
um programa de grande envergadura para a solucio
técnica, configuracio econdmica e financiamento
dos problemas em todo o mundo resultantes da
transformacgto que actualmente estd sofrendo a es-
tructura do trdfego. Por isso interessard grande-
mente aos congressistas de todos os paises, tanfo
‘pelo lado técnico e econdmico geral e especial re-
lativo ao trifico, como pelo lado financeiro. Na
Secgdo ¢A Estrada» tomardo parte também as indtis-
trias da especialidade ; elas completario o materiaj
grifico relativo A evolugio histérica do tracado das
estradas e delineamento das rédes na sua ultima ex-
pressdo alcangada pela técnica moderna. Gravuras
de obras em via de execucio ilusirario o modo de
trabalhar da moderna técnica de construcio de es-
tradas.

A Exposicio de Mdquinas de Consirucio distin-
guir-se-4 dos certames anferiores por um modo
fundamentalmente novo de dividir o pargue das
suas instalagdes. Procurou-se sdbretudo ordenar a
Exposicdo na sua totalidade em grandes tragos e
fazer com que a corrente dos visitantes passe regu-
lar e for¢osamente por todos os tstands». O parque
estard dividido em recintos extremamente espacosos.

Mo recinto I achar-se-io expostas as mdquinas
para abertura e remocio do terreno, ou sejam ex-
cavadoras, locomotivas, vagonetas e material ferro-
vidrio decauville, raspadores, perfuradoras de ro-
chas, ftractores, escopros pneumdticos, pds e marte-
los a ar comprimido, compressores e transportado-
res de fita.

No recinto Il encontram:se as madquinas para
consolidacao do solo (confecgdo do terrapleno), tais
como cilindradoras, calcadoras e ercanficadores.

No recinto IIl acham-se as madquinas para a
confeccio de pisos alcatroados e asfsltados. Neste
recinto serdo exibidos os mais medernos aparelhos
para aplicagdo da brita, distribuidoras de cascalho
miudo, misturadoras, caldeiras para alcatrio e be-
tumes, injectoras de alcatrio e betumes, aparelhos
de secar estradas.

No recinto IV estio expostas as mdquinas para
fazer estradas de béton com téda a maquinaria au-
xiliar, isto é: betoneiras modernas, acabadores, bri-
tadoras fixas e transportiveis, crivos, sorteadoras,
ete.

Ao passo que as midquinas de construgio pro-
priamente ditas, como corresponde i sua finalidade,

serio todas exibidas em terrenos descobertos, a
indiistria alemd de mdquinas de provas fard uma
exposicio colectiva em pavilhdo especial uma exi-
bicio dos seus 1ltimos modelos das mdquinas de
ensaios de matérias necessdrias para a construgio
de estradas, mdquinas de medicio e demais mdqui-
nas de precisio para laboratérios e para a engenha-
ria construtora de estradas. No mesmo pavilhdo es-
tio também representadas as indiistrias dos princi-
pais materiais de construcio. A Indiistria alemi de
cimento, asfalto e alcatrdo, betumes, pedras e cal-
cetamento apresentard de forma particularmente
representativa um quadro geral de todos os mate-
riais modernos. A inddstria alemi de construcio de
estradas estard representada pelas suas firmas mais
afamadas e mostrard aos especialistas a 1ltima pa-
lavra da técnica.
e

CONFERENCIA INTERNACIONAL
DOS CAMINHOS DE FERRO

Encerrou-se em Hamburgo os trabalhos
da Conferéncia Internacional dos Caminhos
de Ferro com a presenca dos delegados dos
ministérios dos transportes da Franca, Ale-
manha, Dantzig, Yugo-Sldvia, Itdlia, Holanda,
Dinamarca, Austria, Poldnia, Espanha, Suécia,
Suissa, Tcheco-Slovdquia e Hungria.

A conferéncia estudou principalmente cer-
tas modificac6es a serém introduzidas na
convencido internacional sobre o trafego fer-
rovidrio de mercadorias na parte referente ao
transporte de substancias perigosas.

TINTURARIA Cambournac

14, L da Annunciada, 12--175-4, Rua de S. Bento, 175-

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tingde seda, 1& linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisi fato de h , vestidos de seda ou de 18, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso nfio estdo sujeitos a serem atacados pela traga,
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IDA DOS FERROVIARIOS

SINDICATO NACIONAL DOS FERROVIARIOS

12 T B L

NOQ ST L E

SUESTTE

Em Setiibal, no Sindicato Nacional dos Opera-
rios da Inddstria Corticeira do distrito respectivo,
foi levada a efeito uma refinido de vdrios elementos
da classe ferrovidria, com o fim de constituirem a
Comissio Organizadora do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios da C. P., no Sul e Sueste.

Tomou a presidéncia o ferrovidrio sr. Mateus
Gregorio da Cruz que se fez secretariar pelos srs.
Domingos Rodrigues Medeiros, Flérido Nuno, José
Fernandes e Tomaz Fernandes.

Falou em primeiro lugar o presidente seguin-
do-se depois o sr. Pina Cortes que descreveu su-
cintamente tudo o que tem feito e os resultados
obtidos em contraste com o que nunca se conse
guiu noutras épocas.

Confessa-se o sr. Pina Cortes muito reconhe-
cido pelo convite que recebeu para assistir a reii-
niio que se estava realizando.

Diz conhecer o Sul e Sueste antigo, indo agora
conhecer o Sul e Sueste moderno e corporativo.

Vé com satisfagio a obra que o Estado Novo
Corporativo estd a realizar, protegendo as classes
operirias; nio tem por isso divida em se colocar
a frente da classe ferrovidria da C. P., para a or-
ganizar.

Tem encontrado tio grande estimulo e boa von-
tade da parte do Govérno e dos dirigentes da Com-
panhia para a solugio ;dos assuntos expostos, que
nido se amedrontard com as ameagas de morte que
tem recebido. Nio retrocedera.

E, se amanhd tombar, ainda que traigoeiramente,
morre contente, por ter feito alguma coisa de bem,
em favor dos ferrovidrios da C. P.

Diz desconhecer a maneira como o Govérno
resolverd a fundagio dos sindicatos ferrovidrios.

Aponta a forma que julga ser melhor; um no
norte, outro no centro, e um no sul.

Continuando a descricio da maneira como a
classe se deve encorporar no sistema que o Govér-
no nos indica como o melhor, diz que o sr. Mateus
Gregoério da Cruz teve uma bela iniciativa, porque

¢ com a classe sindicalizada que se poderdo conse-
guir todas as regalias que jamais se conseguiram
pela violéncia.

Com o novo sistema continua o orador de
actuacdo, ji4 se tem alcangado mais em quatro me-

ses, que em vinte e dois anos com os outros.
Termina por dizer que a Comissio Organizadora

do Sul e Sueste, tem todo o apoio moral do Sindi-
cato da antiga réde da C. P..

As suas ultimas palavras foram recebidas com
uma grande salva de palmas.

A comissio do Sul e Sueste ficou assim consti-
tuida: Mateus Gregério da Cruz, empregado de
escritério de 1.* classe; Voltaire Florido Nuno, em-
pregado de 2.*; ]. Anténio dos Santos, ap-ntador
geral ; Tomaz Fernandes, fiel de Estacio; Domingos
Rodrigues Medeiros, bilheteiro de 1. classe; Al-
fredo José Gaspar, capataz geral de 2* classe; Fran-
cisco Anténio Bexiga, maquinista principal; Anselmo
Lopes, maquinistade 1.* classe; Jorge Alves Pedroso,
fogueiro; Manuel Baltazar Ramalhete, montador de
1.* ¢lassy; Joaquim Agostinho, de 2.* classe Firmi-
niano Indcio da silva. de 3.* Manuel Rodrigues, chefe
de lango; Cesar Vilela Rodrigues, encarre-
gado de pedreiros; Joaquim Anténio da Silva
Vieira, maquinista da via fluvial ; Cristiano José,
mestre de vapores; José Tavares Rebelo, arrais; An-
tonio Duarte, fiscal de revisores; José Fernandes
Tavares, fiscal de condutores e Anténio Manuel
Mauricio, 2." oficial aposentado.

.
VIAGENS E TRANSPORTES

Tarifa internacional de grande velocidade

Por actrdo com a Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro do Oeste de Espanha, a C. P. estabeleceu uma nova ta-
rifa de drande velocidade para a venda de bilhetes de ida e
volta e despacho directo de begagens entre Lisboa-Rossio,
Fntroncamento, Coimbra, Pampilhosa, Porto, Braga Barcelos,
Viana do Castelo, Vila Real de Santo Antdénio, Guillarey, Por-
riio, Redondela, Vigo, Pontevedra, Vilagarcia de Arosa, San-
tiagn, Ribadavia, Orense e Monforte, e entre Lisboa-Rossio ¢
Pérto e Madrid-Delicias, Essa tarifa enira em vigor a partir
de | de Agosto,
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INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

fe

TACHEOMETROS
ALIDADES
THEODOLITOS

BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

 Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

MFYBFGH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,

PR. DA ALEGRIA, 65
Lr =l n ScCOR . A0 A
TELEF ONE:

25831
TELEGRAMAS: CARDELETZ

SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS

@@@%@é@?@@b@@@

DROSUSIVS<G

e (AR TR

COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM

1922

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS CE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROb DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO: COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE 2 0911
@M%@%@%é@é@@%@@béw

%@é@9&@?é@?@@9@@Eé@@@@@&?é@?é@?é@?é@?@@@

EUROPEA
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MONTEIRO 6OMES, Limitada

ENGENHEIROS
R. CASCAIS, 47 L I S B o A TELEFONES: BELEM;SBE.".g

. Material para Minas,
h Construcao civil,
Hidraulica agricola

e Portos

Escavadoras RUSTON-BUCYRUS. Trac-
tores CATERPILLAR. Méquinas para
movimentos de terras. Guin-
dastes HENDERSON. Monta-cargas,
guinchos e transportadores aéreos.
Betoneiras. Maquinas para fabrico de
blocos de cimento. Elevadores e dis-
tribuidores de beton. Maquinas para cortar e dobrar vardo. Material ferroviario, NUDSON de via redu-
zlda, Locomotivas RUSTON a oleos pesados. Motores a vapor, dleos pesados, gaz pobre, etc, Sondas
para abertura de pogos artesianos. Material ARMCO-CALCO para condutas de &dgua.

Oficinas de Constragdo © Reparacdo-—Grande Stock de Sobressalentes para fodas a8 Méguinas fornecidas

| fonista pedir-lbes para desligarem a fim de darem atencac a ama

| cando os respectivos auscultadores no descanco €

ANVIS O

Servito de Ctamadas Troneas, Iner-Urbanas @ Intemationai

Roga-se aos Ex.™ Assinantes o obsequio de desligarem prontamente
qualquer comanicacdo local, quando durante a conversa, oicam ama tele-

chamada de féra.

E necessario que ambas as pessdas que se encon-
tram conversando desliguem ‘os seus telefones, colo- |

aguardem a ligacdo que se encontra a espera.
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e e L i T e T e e Sl et

R6.O0N & C

DE_NEW YORK

< hencia nernacional

e iformacdes comereiai
FUNDADA EM (84l

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

FIPRO - CIMENTO g fa |
TELEFONES: 2 1151-2 1152 ﬂgmﬂ[ & ME"“; l-'- ; PI'EEH o llli]iﬂi]}iﬂ 13, Lﬂ]H—LISHM

ENTO CIMENTO BRANCO

Mala Real Ingle=z=a

(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
= co, Bahia, kio de Jarieiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no regresso da Ame-
rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes desta antida Companhia
feem as mais modernas condicoes de confortoje seguranca. Adentes para passagens e carga: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefores : 235232-3-4, Para us paquetes da classe
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 2 6001 (4 linhas). No Porto: Tait & Co. Rua In-
fante D* Henrique, 19 Telefone ! 7. T




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 Kodak moderno

com objectiva
anastigmatica f. 6. 3

o 280$00 Esc.

Para todos os que desejem, com um dis-
péndio moderado, obter um aparelho de su-
perior qualidade fotogrdalica e elegante apre-
sentacfio, o aparelho gue lhes convem ¢ o

Kodak Junior 620

Veja-o ent qualquer Recendedor Koaak e adquiva-o

2 Abrindo num sé
movimento

alf, @ pronto on com win pequena dispendio mensal
f peq. !

pelo Sigtema Kodak de Pagamentos por Aluguel, O

Kodak Junior 620 é famben: fornecido com ahjectivg
Focagem pelo des-
locamento do anel
de objectiva

anastigmiéica f. 7. 7 por 200800, 3

KODAK LTD.—Rua Garreif, 33 - Lisboa




_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO _

Uma das
locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitsla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
luguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G,

Ha j& mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

cir_culam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juliao, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
XKASSEL: ALLEMANHA _




