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“€SPANA, S. A. —

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS”

AGENCIA GERAL

RUA DA PRATA,

DELEGAGAO NO NORTE.
aV. /DOS ALIADOS,
15 6-PRIMEIRO [|Ill 16 2- PRIMEIRO

LISBOA PORIO

Numeros principais correspondentes ao negécio da Companhia nos anos de 1928 a 1932

Activo social

Capitais seguros

Prémios cobrados

Reservas diversas

Ano 1028. 22.354.055%00 82.165.125$00 3.064.281$00  4.841.412%00
Ano 1629. 30.133.903%00 168.529.384%00 8.081.062%$00 0.647.451$00
Ano 1930. 37.957.322800 281.754.051$00 10.133.609%00 14.314.074$00
Ano 1931. 46.962.918800 315.558.246%00 11.607.490$00 18.274.743$00
Ano 1932. 51.461.200800 336.608.622$00 12.499.548300 21.404.919%00

O aumento de ano para ano que se vem notando é a melhor prova de progresso desta Companhia

Seguros emitidos em 1932 — por Escudos... 145.954.940800
Prémios cobrados até ao fim de 1932, Esc... 45.769.990$00
Capitais Seguros em vigor até 1932, Ese.... 336.608.622%$00

G

Na Apolice da ‘‘Espaiia, S. H., Compaiiia Nacional de Seguros”,

todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

Nao deixe  de dirigir a sua consulta a AGENCIA GERAL em Lishoa ou

DELEGACAO NO PORTO, Avenida dos Aliados, 162-1.° I‘:?-:fff:“";;:;

Amanha péde ser tarde...




HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

ESPANHA

LISBMA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor

BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais proximo da
estacdo, Conforto e hidiene,
Pregos mddicos. Banho.
Otimos vinhos e
boa comida,

SAVOY HOTEL

MADRID

100 quartos com banho
Restaurant —
Bar Americano
A melhor cosinha de Espanha

Grill room

Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL

Horario dos combéios

directos da Linha Norte
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FRANCISCO MARTINS

| Sala de Jantar no primeiro andar
i OPTIMA PENSAO
2w Com bons guartos

RUA SERPA PINTO, 1
Telefone N.° 219

VISITAE

| 233 Caldas da Rainha

e o seu melhor hotel:

potel Central
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ThEMe]

DE_NEW_YORK

. AICia Tulrmacion] ;.
U8 Inforimacies eomeres

FUNDADA EM (841
li ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

]‘l 16. R dos Fanmuirs

| SUCURSAL NO PORTO

Hvenida dog Aliadus,_ﬁ_d_

FI'GIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

! WESTINGFHOUSE

ETABLISSEMENTS DE/FREINVILLE
SEVRAN (S. « O.) FRANCA

Mala Real Ingle=a
(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
cn, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Ame-
rica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antiga Cumpanhia
teem as mais modernas condigdes de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B-rnardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5252-3-4, Para os paquetes da classe
¢«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida £4 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua In-
fante D. Henrique, 19 Teiefone: 7.
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0 Kodak moderno

com objectiva
anastigmatica f. 6. 3

w 280600 Ese.
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f Reduzido volume

Para todos os que desejem, com um dis-
L jemt,

péndio moderado, obter um aparelho de su-

perior qualidade fotografica e elegante apre-

sentaciio, o aparelho que lhes convem é o

Kodak Junior 620

Veja-o em qualguer Revendedor Koaal: e adquira o

2 Abrindo num 56
movimento

ali, a pronfo ou com wm pequeno dispendio mensal

pelo Sistema Kodal: de Pagamentos por Aluguel. O

- Wodal Junior 6206 tambem fornecido com olijectivy
Focagem pelo des-
locamente do anel
de objectiva

anastigmdiica f. 7.+7 por 20800, 3

KODAK LTD — Rua Garrell, 38 = Lisboa
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s/ vagon ma KFabrica e em Armazem em I_isboa

BENARD GUEDES LIMITADA = P“* {9886a™ % ictones 2 otor- cooe

Poicliica T2 Rua o Oue

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragiio e pulmdes

As 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos .
AsS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso— Doengas das creangas

'AS 12 HORAS
Dr, Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operaghes
AS 2 HORAS
Dr. Franciseo Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
As 3 1/; HORAS
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

LOBRIFICANTES

MAWAG

Atraem! Uencem! Convencen!

DISTRIBUIDORES GERAES:
Praca do Comercio, 7, 1.°
LISBOA

Alberto Marinho

Telefone n.° 9 AMARANTE

ESPALHADFEIRAS BETUMINOSAS, PARA
REPARACAO DE ESTRADAS
(MODELO ECONOMICO QUE SOMENTE EXIGE O ESFORCO
DIARIO DE 1 HOMEM)

CARROS DE MAO, EM FERRO

(RODA ESPECIAL COM CASQUILHO CHEIO A FIBRA PARA
EVITAR O DESGASTE)

PAS EM ACO, DUMA ENORME DURACAO

REDE DE ARAME, EM QUALQUER MALHA

ESPECIALIDADE PARA PROTE(}{ODECIA'FVASNASESTFADAS
Oficinas de reparagtes de automoveis e de quaisquer maquinas
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Nove material da Companhia do Norte:— Interior duma

carruagem de 1.° classe
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO

Integrada na ¢Associagiio Portuguesa da Imprensa Tecnira e Profissionals
e na «Federaciio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissionab
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1898; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1807 ; - Liége, 1805; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 18M; — 8, Luis, Estados Unidos, 1904

Délegadn em Espanha: A, Mascard, Nicolas M.* Rivero, 6— Madrid
Deledado no Porto: Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

S-Sl MiA SRS =)

Pddina aertistica : Novo material da Companhia do
Norte, Interior duma carruagem de 1.* classe, —
I Exposicdo Colonial Portuguesa. — Inauduragdo
do trico da linha ferrea de Sines, entre o tunel e
8. Tiago de Cacem, por CARLOS D’ORNELLAS.
— Fiduras do dia. — Linhas estrandeiras. — Auto-
motoras, 8 sua importancia econdmica, tradugio
de CUSTODIO DAS NEVES. — Figuras do pas-
sado, pelo Dr. ARMELIM JUNIOR. — S, N. dos
Ferrovidtios da C, P, — A construgiio do porto de
Sesimbra. — Direcgio Geral de Caminhos de
Ferro, — Estarreja a Murtosa, — Obras publicas.
— Nova idreja de S. Julido.— Crénica Internacio-
nal, por PLINIO BANHOS. - Linhas portuguesas.
— Viagens e transportes,— O que todos devem
saber, —Os nossos mortos, —
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GAZETADOS CAMINHOS DEFERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA .
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
CUSTODIO DAS NEVES

i REDACCIO
End.° M, DE MELO SAMPAIO
Eng.° ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D'ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engdenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitdo BELMIRO VIEIRA FERNANDES

DELEGACOES
Espanha — A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA (L )ige ™t 235,00
FRANCA (0% ) gris 100
AFRICA {333 72$00
Empregados ferroviarios (tri-

nigstie) ol o it  SI0e00
Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%00

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECGAO 27520

| EXPOSICAO COLONIAL
PORTUGUESA

Um numero especial da sBazeta dos Caminhos
de Ferro» sébre o importante certame

F, sempre motivo de orgulho para os que nesta
casa trabalham o desenrolar de acontecimentos de
grande merecimento e por isso sost'osamente va=
mos publicar no dia 16 préximo um numero espe-
cial dedicado & I Exposicio Colonial Portuguesa,
acontecimento éste gue vem marcando como um
triunfo cujo resultado sera o desenvolvimento e
progresso do continente com as nossas colénias.

A iniciativa déste grande empreendimento foi
conquistada e por tal motivo os organisadores dés-
te certame devem estar satisfeitos por terem conse-
guido registar um triunfo para os portugueses.

No préximo numero publicaremos curiosos ar-
tigos sdbre os Caminhos de Ferro Coloniais, de-
senvolvendo outros ramos de actividade nas cols-
nias portuguesas, pela pena brilhante dos nossos
colaboradores.

2Ya
9

Gazeta dosCaminhosdeFerro

ATRAZO DESTE NUMERO

Dor ter havido um desarranjo na maquina que
imprime a nossa Revista. somos forcados a retirar
néste numero algumas péginas de interesse para
0s no0sSsos assinantes por estas terem ficado inuti-
lisadas, forcando-nos a inserir sémente 16 paginas
de texto.

O préximo numero serd mais completo e pedi-
mos desculpa aos nossos leitores que certamente
nos relevam semelhante falta.
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S. TIAGO DE CACEM — Apds a partida do combdio inaugural

MELHORAMENTQS PUBLICOS

INAUGURACAO DO TROCO DA LINHA

FERREA DE SINES,

ENTRE O TUNEL E S. TIAGO DE CACEM

Por CARLOS D'ORNELAS

TIAGO DE CACEM ¢ uma vila de mais de
cinco mil habitantes e, segundo escreveu o
g Padre Anténio de Macedo, é a terra mais
simpatica, afavel e acolhedora de toda a Ex-
tremadura transtagana. Realmente o acolhimento ndo
podia ter sido melhor, notando-se a pouca expansdo
de entusiasmo do povo pelo grande melhoramento
que foi inaugurado, mas que segundo informacdes
aquela gente do povo é de um temperamento muito
especial. Assistiu em massa 4 inauguracdo do ramal,
nio deu um viva, nio demonstrou firmesa de um sor-
riso, mas sentiu a seu modo, segundo se afirma.

Mas, S. Tiago do Cacem ¢, como jd disse uma
vila importante com aguas boas mas um tanto calcd-
reas, bastante comercial, realisando uma feira impor-
tante em Setembro.

A sua parte histérica ocupa um logar importante
e honroso.

Congquistada em 1157, aos moiros tornou a cair-
lhes nas maos em 1185, para ser, mais uma vez toma-
da pelos cavaleiros de S. Tiago em 1186. De 1191 a
1217 esteve novamente sob o jugo mugulmano, mas o
bispo de Lisboa D. Sueiro, reconquistou-a definitiva-
mente nesse ano, com o auxilio dos cavaleiros do

Templo e de S. Tiago. Foi seu alcaide-mér o célebre
almirante Micer Carlos Pessanha.

D. Manuel deu-lhe foral em 1152, tendo sido mo-
dernamente erigida em séde de concelho em 1874,

A igreja matriz é também importante assim como
o seu castelo e para descrever a sua validade torna-se
impossivel pela falta de espago com que lutamos.

* L *

O novo trogo da linha ferrea de Sines, compreen-
dido entre o tunel (S. Bartolomeu da Serra) e S. Tiago
do Cacem, era uma velha e justa aspiracdo da bela
vila que agora vé aumentar e desenvolver considera-
velmente o seu comércio.

A nova estacio do Sul e Sueste comegaram che-
gando os convidados e 4s 9 horas prefixas chegava o
st. Engenheiro Duarte Pacheco, ministro das Obras
Piblicas que representava o Chefe do Estado e o Go-
vérno, que era aguardado pelos srs. Director Geral
dos Caminhos de Ferro, Eng.® Sousa Rego, Vascon-
celos Correia, presidente do Conselho de Administra-
¢io da C. P.; e professor Antdnio Jacinto de Vilhena,
o grande animador da realisacio do ramal.

De seguida tomaram logar no sEvorar além do
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sr. Ministro das Obras Publicas que se fazia acompa-

nhar pelo sr. Eng.° Carlos Alves, seu chefe de gabinete,

os srs. Engenheiros Director dos Caminhos de Ferro
Sousa Rego; Raul da Costa Couvreur, director geral
daquele ministério; Rodrigo Severiano Monteiro, chefe
da Divisio de Construgio; Luis Costa, Manuel Gon-
calves, Constantino Schrdéter de Carvalho, Jorquim
Barros, Julio dos Santos, Henrique Bravo, represen-
tando a Direccio da C. P.; Henrique Peyssoneau,
Joaquim Bravo; Mendes Barata; Barbosa Pita, chefe
do Servico e Movimento; Tenente-coronel de Enge-
nharia] orge Moreira, da Junta Autonoma das Estradas;
professor Jacinto de Vilhena e dr. Jorge Nunes.

NAS ESTACOES DO BARREIRO E SETUBAL

. . O ministro, ao chegar ao Barreiro, recebeu os
cumprimentos dos srs. governador civil de Setabal,
dr. Mdrio Cais Esteves que o acompanhou até S. Tia-
go do Cacem, presidente da Camara Municipal e
administrador do concelho, tenente Bento da Silva

" Fernandes; Joaquim José Fernandes, da Liga de De-
fesa dos Melhoramentos do Barreiro; direcgoes da
Associacio Comercial e Industrial, e do Sindicato dos
Descarregadores de Mar e Terra; drs. Domingos José
de Carvalho e Pacheco Nobre, m.dicos.municipais;
dr. Mendonga Machado, médico veterindrio; tenente
Roque, comandante da Guarda Fiscal ; 2.° tenente José
Mendes, delegado maritimo ; representantes da Unido
Nacional, da Liga 28 de Maio e da Junta de Fregue-
sia,  dr. Mealha, secretdrio geral do Governador Civil
e muitas outras pessoas de representacdo.

Apéds os cumprimentos o ministro e comitiva to-
maram lugar no combdio inaugural que era consti-
tuido por uma locomotiva e duas coémodas carruagens.

Na estacio de Setiibal, os oficiais de Infantaria 11,
acompanhados pelo seu comandante, tenente-coronel
Marcus Escrivanis, cumprimentaram o sr. engenheiro
Duarte Pacheco, tendo comparecido também o co-
mandante da P. S. P. e uma sec¢io da Accio Escolar
Vanguarda, com estandarte, que embarcou no com-
béio ministerial, dando avivasy.

comitiva juntaram-se alguns membros da Ci-
mara Municipal, delegados da Junta Geral do Distrito
e o dr. Anténio Manuel Gamito, reitor do Liceu.

A CHEGADA A S. TIAGO DO CACEM

O povo, ao longo da linha férrea e fora do recinto
da estagdo, aglomerava-se em filas que eram contidas
por uma forga de policia sob o comando do chefe de
Setibal.

Ao mesmo tempo que a «Filarmdnica Unido Ar-
tisticar local executava o hino da «Maria da Fonter e
as honras eram prestadas ao ministro por uma forca
de bombeiros voluntirios com o seu estandarte estra-
lejavam os foguetes e morteiros com abundincia.

Na estacdo de S. Tiago do Cacem eram os visi-
tantes aguardados pelos srs. Governador Civil de Beja,

Engenheiro André Bravo; dr. Beja da Costa, presi-
dente da Cimara Municipal; Comandante de Policia
e representantes da Cdmara e da Junta Garal do Dis-
trito, oficiais do Exército e G. N. R.

No meio de imensa multidio destaca-se a vene-
randa figura do heroi da guerra o sr. Bispo de Beja,
D. José do Patrocinio Dias que hostenta no peito,
entre outras condecoragoes, a Cruz de Guerra.

As criangas das escolas langavam flores sobre o
ministro,

Organizou-se, depois, um extenso cortejo de auto-
moveis, que se dirigiu para os Pagos do Concelho
atravessando as ruas. Das janelas que ostentavam en-
cantadoras colchas, eram langadas flores sob os carros
do ministro e convidados.

SESSAO DE CUMPRIMENTOS NA
CAMARA MUNICIPAL

Ao chegar ao Municipio as criangas das escolas
que ao longo da sua enorme escadaria estavam for-
madas em duas filas, langavam flores. O salio do
vasto edificio encontrava-se repleto de elementos ofi-
ciais e muito povo. Por cima da mesa da presidéncia
via-se o retrato do Chefe do Estado, general Carmona,
envolto na Bandeira Nacional.

Seguiu-se a sessdo de boas vindas a que presidiu
o ministro das Obras Piblicas que era ladeado pelos
srs. governadores civis de Setiibal e Beja, D. José do
Patrocinio, venerando prelado da Diocese, dr. Fran-
cisco Costa, presidente da Comissio Administrativa
do Municipio; dr. Manuel Gamito e engenheiro Al-
varo de Sousa Rego, director geral dos C. F.

O sr. dr. Francisco Costa, presidente da munici-
palidade, dirige as suas manifestagdes de respeito ao
ilustre Chefe do Estado, clara consciéncia de cidadio,
militar dignissimo, figura prestigiosa da Ditadura, e,
lamentando a sua auséncia recordou a simpatia que
S. Ex.* deixou naquela vila, quando da sua visita em
8 de Abril de 1927, simpatia essa — disse — que mais
se afirmou, quando do plebiscito, em que o Chefe do
Estado teve uma votagdo de sessenta por cento dos
habitantes de S. Tiago do Cacem.

Presta depois homenagem ao espirito lucidissimo
e 4 actividade estranha do Ministro das Obras Publi-
cas, cuja obra de fomento constitue também uma glo-
ria do Estado Novo, e ao governador civil de Setii-
bal, mocidade vibrante, inteligéncia culta postas ao
servico da Nacdo num mérito bem relevante. Ao
sr. Bispo de Beja tributa palavras de respeito e gra-
tidao. .

Declarou depois, que a hora que passava era de
justica aos grandes animadores da construcdo do ra-
mal, obra que se arrastava hd 15 anos.

Por vezes — disse — os efeitos terriveis da falta de
verba fizeram-se sentir. Citou os nomes do ministro
do Comércio, Ernesto Navarro, iniciador do tragado,

" coroneis Passos e Sousa e Machado e Costa; e dos
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srs. Jacinto de Vilhena e Costa Serrdo, como grandes
animadores de tdo util realizacdo.

Este notdvel melhoramento — declarou —vem im-
pulsionar, extraordinariamente, o comércio local, em-
bora muitos fiquem ainda por realizar.

A terminar, o sr, presidente da Camara Municipal
chamou a atenciio do sr. ministro das Obras Piblicas
para as obras do Hospital da Misericérdia.

UM CURIOSO DISCURSO DO ENGENHEIRO
ALVARO DE SOUSA REGO

O nosso presado amigo e ilustre Director Geral
dos Caminhos de Ferro sr. engenheiro Alvaro de
Sousa Rego leu o seguinte discurso:

Sr. minisiro, meus senhores :

Justificado e bem legitimo é o meu contentamento sempre
que me é dado ensejo de prestar homenagem a V. Ex.? sr. mi-
nistro, em face de trabalhos nossos, qudsi ignorados, longe do
contacto do drande piblico, que d3les mal se apzrcebe, mas
que atestam sempre iniludivel-
mente, activa e consciente as-
sisténcia técnica e administra-
tiva na execugdo de obras que
marcam pela sua importéncia,
pelo seu acabamento e pelo
seu reduzido custo, inferior®ao
que normalmente atingem tra-
balhos similares.

Iniciada esta linha em 1919
pelos Caminhos de Ferro do
Estado, fizeram ainda &les inau-
durar os primeiros 22 qu léme-
tros de fécil execucdo até S.
Bartolomeu da Serra, em 1927,

Principiaram entéo as difi-
culdades que o acidentado do
terreno a transpor determina-
ram e o projecto resolveu, pelo
tunel das Cumiadas e adopgdo -
de lardos e elevados sterros,
que forgadamente impunham marcha mais lenta aos {rabalhos
da construgdo.

Todavia, em Maio de 1929 solucionara-se o drave pro-
blema da substituicio do tunel e a D. G. de Caminhos de Ferro
entredava & exploracdio mais 4 quilémetros até Cumiadas, aos
quais acrescem hoje mais outros, achando-se ji em adiantado
estado de construcdo o trico restante até ao porto de Sines,

O problema do tunel e as demais dificuldades impostas

pelo tracado foram considerados com oportuna previsdo e
louvdvel acerto. :

O tunel foi vantajosamente substituido por uma trincheira
a ceu descoberto, a maior da Peninsula, .

Constituido o terreno por xistos muito fracturados, a sua
construcdo tornar-se-ia dificil e dispendiosa e a drande trin-
cheira, com taludes em lardos degraus, para evitar o es-
corregamento das terras, darante a necessdria estabilidade a
uma obra durdvel, de fdcil conservacéio e melhores condigdes
de exploragio.

Essa transformagio tdo bem concebida e orientada foi
pelo chefe da Divisdo o endenheiro Rodrig¢o Monteiro, com a
cooperagiio activa e inteligente do endenheiro Jiilio Santos
sub-chefe de Divisdo e do endenh=iro Ramalho Rosa, adjudi-
catédrio da empreitada, que com o emprédo de duas escoradoras
mecanicamente se operou o desmonte de 148.000m5 em 500 dias
fazendo-se simultaneamente o desvio da estrada de Grandola

em passadem superior, dentro do orcamenfo atribuido a cons-
trugdo do tunel. :

Além das Cumiadas, no trégo imediato também os aterros
de elevada cota ou de grande extensido tiveram lardo e eco=
némico desenvolvimento por processo novo, muito em vogda
na América, estabelecendo uma linha proviséria sobre cavale-
tes de madeira tosca, que se abandonam no decorrer dos
aterrus, permitindo circular combdios que répicamente des-
carregam grande volume de terras.

Nos restantes trabalhos da linha nota-se perfeito acabe-
mento e, pelo que respeita a edificios, a éste essencial predi-
cado acresce o bom gbsto que ndo ¢é facto ce somenos valia
porquz muito convém imprimir a estas construcdes caracter
nacionalista, dentro da simplicidade apropriada, mas sem me-
nospr zo da sua feicfio educativa, muito a ter em conta pela
infiuéncia que exercem nas edificacdes redionais que o cami-
nho de ferro desenvolve e cria.

Assim o reconheceu a ilustre Comissdio Administrativa da
Cémara Municlpal de S. Tiago do Cacem, que a exemplo dou-
tras municipalidades veio cooperar comnosco, suportando a
diferenca da preca dos azulejos artisticos empregados na de-
coracdo desta estag@io, cujos quedros criteriosamente se estu-
daram e selecionaram, observando-os cuidadosamente nos
pormenores que 4 regido mais interessam pelos seus costumes
e pelos detalhes caracteristi-
cos dos seus trajes.

A edjudicagio dos edifi-
cios foi feita por empreitada
ao engenheiro Virgilio Preto,
colaboredor edualmente distin=
to e correcto, ndo devendo dei-
xar de salientar também a dedi®
cacg#io e zElo com que acompa-
nharam todos os trabalhos dés-

trugéio, endenheiro Malhado
Junior, Inspector Caetano Ri-

Satisfeitas por esta forma
as aspiragdes desta bela redido,
sedenta de comunicaces com
a réde do Sul e Sueste e com

O Minlstro, Bispo de Beja e Governador civil de Setubal d saida o seu Porto de Sines de espe-
da C. M. de 8. Tiago de Cacem

rar é que cs povos servidos
deem preferéncia ao Caminho
de Ferro para que, de fecto, éle possa vir a ser poderoso
instrumento da sua valorizagdo como o serd, sem divida, da
rica Zona do Cercal que se estende para o Sul em lardos tra-
tos ainda de rudimentar cultura pela impossibilidade de receber
adubos e sG adora poderd tornar-se fertilisante e prospera.

Nio se trata de recriminacdes, alheias ao meu sentir, mas
constato factos, porque os mais inleressados numa exploracao
proficua de Caminho de Ferro esquecem facilmente de que
ela ¢ incompativel com o seu abandono, que 86 pela prosperi-
dade das receitas pode manter-se e proporcionar-lhes aper-
feicoamentos e vantagens,

Vou terminar, Senhor Ministro e Meus Senhores estas
ligeiras e breves consideragdes, assinalando mais uma vez éste
passo, de drande alcance no caminho a percorrer até ao porto,
que dentro de um ano, a ano e meio, serd atingido mercé do
adiantamento em que se encontram os trabalhos e a actividade
com que prosegduen.

As minhas sinceras saudacies a V., Ex.™ por &ste dia fes-
tivo para S. Tiago de Cacem, para a regido inteira, saudacoes
sindelas pela deficiéncia da minha palayra mas quentes de en-
tusiesmo e de fé confiada que V. Ex.,* hdo-de empenhar-se
que &ste caminho de ferro venha a corresponder a tanfos sa-
crificios, a tantos esforgos e gastos.

O Govérno no seu programa de realizagdes para o resurs
gimento econémico do pais, vem. com a presenca de um seu

te triigo os inspectores da cons- |

beiro e fiscais seus euxiliares. .
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ilustre representante, cumprir um velho compromisso satisfa-
zendo a ardente aspiracdo destes povos, mas inutil seria éle
se ndo f6ssse acalentado com o sangue bemdito da vossa ter-
ra, produzido por trabalho vivificador que torne fertil o vosso
solo, progressivo o comércio e a indistria por forma a traze-
rem & linha férrea uma actividade remuneradora, que poder4
fazer dela um poderoso agente creador de riqueza e nunca
um objecto de luxo para uso dos ricos e descrédito de um
sistema impotente.

Tal n3o poderia permitir o vosso amor a terra natal, o
nosso sentimento patritico, e, com essa convicta consciéncia,
espero me acompanhem, com ardor, a render as nossas ho-
menadens de admiraclio e respeito ao Senhor General Car-
mona, figura prestigiosa do nosso Exército, que com brilho se
impde a consideracdo do pais no exercicio da Alta Magdistra-
tura de Chefe de Estado, que diaa dia dignifica e enobrece pe-
los seus propositos, pelos seus incitamentos e pelo seu patrio-
tico exemplo ; ao eminente Estadista Dr. Oliveira Salazar, que,
inteiramente devotado & Causa Piiblica, sabiamente conduz o
nosso resurgimento ; ao ilustre Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes, Eng.® Duarte Pacheco, nomes que se associam
no nosso espirito e no nosso coragdo de poriugueses ao con-
templar as drandes realizacdes que exprimem o indente es-
forgo de um pais que cada vez se afirma mais progressivo e
forte na sua drande fé e dovegdo patridtica, na Metripole
como no Ultramar,

Em nome da comissio distrital da U. N., usou da

palavra o sr. dr. Anténio Manuel Gamito, reitor do

Liceu de Setiibal que disse demorar sé 2 minutos
para, ndo magar a assisténcia.

E notdvel a obra da ditadura apreciada em siléncio
pelo povo. Setlibal —diz o orador — ndo pode esque-
cer a grande obra do Estado Novo, em portos, estra-
das, navios, telefones e outros grandes melhoramentos
que sé um govérno de pulso e honestidade pode fa-
zer para prestigio dum povo que tanto foi sacrificado.

Recorda a inauguracio do porio de Setibal que
considerou uma das maiores obras da Ditadura.

Disse que antigamente a obra de realizagdes, que
€ hoje o pio nosso de cada dia, se perdia nas lutas
estereis das paixdes politicas. ;

Afirmou que, em breve, Sines festejard também a
inauguracio dos caminhos de ferro.

Esta época de renascimento que estamos atraves-
sando—continuou—sé tem semelhanga, em Portugal,
com o perfodo de actividade de Fontes Pereira de Melo.

Pugnou, depois, pela unido de todos os portugue-
ses, sob a égide do tnico partido politico da ditadura:
a Unido Nacional. Saudou o povo de Santiago do
Cacem por ver realizada uma das suas grandes aspi-
ragoes, e disse que era preciso formar com Setubal
um- forte conjunto politico, pronto-a combater pela
boa causa nacional.

Terminou com «vivasr ao povo de S. Tiago do
Cacem e ao distrito de Setubal, os quaes foram cor-
respondidos com calor. Este discurso demorou 20 a
25 minutos.

O sr. dr. Mario Esteves, governador civil de Se-
tubal, diz que fora surpreendido na sua humildade
para exercer o logar de chefe do Distrito que entio
supds encontrar muitas dificuldades porque tudo estava
por fazer. Afinal, tal ndo sucedera porque para satis-

fazer parte das necessidades distritais, estava o sr.
eng. Duarte Pacheco homem de grandes faculdades e
que com a sua accdo oxtraordindria havja resolvido
vdrios e importantes problemas tais como: a inaugu-
ragio da luz eléctrica em Sines, os melhoramentos no
Barreiro; a solugdo da crise conserveira em Setubal
onde 6.000 homens famintos, alucinados na sua miséria
encontraram o seu pio; a regularizacdo das margens
do Tejo no Samouco, o problema da irrigagdo do
Vale do Sado e tantos outros, que pela sua realidade
eloquente e por si mesmo dignifica os intentos da
Ditadura.

A realisacdo déste trogo ferrovidrio, afirmou, é a
certeza da préoxima inauguragio em Sines, do final de
tao 1itil caminho de ferro.

O sr. ministro das Obras Publicas e Comunicaces
comegou por dizer que os assuntos de Estado nio
tinham permitido ao sr. general Carmona deslocar-se
dquela vila e que a sua visita teve apenas o fim de
demonstrar ao povo de Santiago do Cacem o rego-
zijo que a sua alma sentia por ver realizada uma das
aspiracoes locais mais desejadas.

Agradeceu as palavras que lhe foram dirigidas e
disse que se os habitantes de Santiago estavam con-
tentes, também o Govérno o estava, pois os dirigentes
da Nacio alegram-se com o bem-estar geral e sofrem
com a dor que, por vezes, alanceia o coracdo do povo.

As diltimas palavras do sr. engenheiro Duarte Pa-
checo foram entusiasticamente aclamadas pela assis-
téncia, que de pé erguia wvivasr i Pétria, 4 Ditadura
e a0s membros do Govérno.

O ALMOCO NO CLUB HARMONIA

No Club Harmonia realizou-se, depois, um ban-
quete de 160 talheres em honra do sr. ministro das
Obras Piiblicas e Comunicagdes, que decorreu bastante
animado.

Tomaram lugar na mesa de honra ladeando o sr.
engenheiro Duarte Pacheco, os srs. governadores civis
de Setubal e de Beja, o bispo da diocese, D. José do
Patrocinio Dias, engenheiros Carlos Alves, Couvreur
e Sousa Rego: drs. Beja da Costa, Jorge Nunes e
Gamito; Ezequiel Soveral Rodrigues, capitio Vila
Verde e A. Perez.

A modesta refeicio que nio honra nada a casa
fornecedora, apesar dos grandes esforcos e da boa
vontade da comissdo organisadora das festas, decorreu
no meio da maior animacdo e aos brindes o sr. pre-
sidente da Cimara limitou-se a erguer a sua taga pelo
verdadeiro Chefe—O Chefe do Estado, facto que o
ministro das Obras Publicas agradeceu também em
breves palavras.

VISITA AO HOSPITAL DA MISERICORDIA

Realisou-se depois uma rdpida visita ao Hospital
da Misericordia, onde os visitantes foram recebidos
pela provedoria e pelo sr. dr. José Braz, que leu cur-
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tas palavras expondo a situagdo precaria daquele esta-
belecimento de assisténcia, consideragdes que o pre-
sidente da Comissido do Municipio reforcou, dizendo
que os encargos excederam os orgamentos previstos
e pedindo a protecgio do Estado para a conclusdo
das obras.

O sr. presidente da Camara informou que o Estado,
jd, havia conferido uma verba importante para as
obras de que carecia o hospital que fora gasta, sem
que tudo pudesse ser feito. A obra estava incompleta
— acrescentou —e, por isso, tornava-se indispensavel
mais dinheiro.

O sr. D. José do Patrocinio, Bispo de Beja decla-
rou que estava em terreno seu: e dos pobres: igual-
mente, lembrou ao ministro a necessidade de se realizar
uma obra de assisténcia naquela diocese, porquanto
se tornava urgente acudir & muita miséria que abunda
no Alentejo.

O sr. eng.? Duarte Pacheco, em resposta, disse que
faria tudo quanto pudesse, pela regido. O estado, j4,
havia dado comparticipagdo para as obras da Miseri-

]

cordia serem realizadas dentro do orcamento apresen-
tado. Como a verba fora insuficiente, mais ndo havia
a fazer do que apresentar um or¢amento suplementar,
conforme as leis em vigor e éle, ministro, teria muito
prazer e satisfagio em assinar a portaria. Qunto ao
pedido do sr. Bispo de Beja, lembrou que o assunto
nido era da sua conpeténcia, mas, sim, da do sr. minis-
tro do interior a quem com interésse, recomendaria
o assunto.

De novo os automdveis particulares com os con-
vidados acompanharam o ministro das Obras Piiblicas
i estagdo de Santiago de Cacem.

Na partida do combéio os foguetes de novo fize-
ram eco e o povo sem qualquer gesto de satisfagio
continuou a sentir a seu modo.

As 7 horas e 45 chegava e «Evorar ao Terreiro
do Pago.

(s visitantes estavam agradavelmente impressiona-
dos pelo acolhimento oficial que lhes foi dispensado
em Santiago do Cacem

FIGURAS DO DIA

(SRR G

CAPITAO HENRIQUE GALVAO

A 1iltima ordem do Exército inseriu a promogio
ao posto de capitio do tenente Henrique Galvio.

Henrique Galvio nio ¢ uma pessoa vulgar, nio é
somente um brioso e distinto oficial do exército
portugués é também um realisador de grande mere-
cimento e um escritor ilustre que tem pintado com
boa prosa as maravilhas dos sertdes africanos.

Jornalista de valor, polemista caprichoso é um
marcante dos homens da sua geracio.

Na Exposicio Colonial Portuguesa que hd pouco
se inaugurou na cidade Invicta, Henrique Galvio
soube dar-lhe o cunho verdadeiramente patridtico
que ji havia dado quando das feiras de Amostras
de Luanda e de Lourengo Marques.

Nio podemos deixar de aproveitar éste ensejo
para lhe manifestar-mos o nosso apréco e o feleci-
tar-mos pelo exito que acaba de obter, mercé do seu
valioso talento e das inqualificiveis qualidades de
trabalho que possue,

LINHAS ESTRANGEIRAS

v | B | i i

POLONIA

s caminhos de ferro polohezes abasteciam-se até
agora de dleos nos Estados Unidos; como, porém,
as refinacdes polonezas melhoraram muito a produ-
cio de seus 6leos, a ponto do producto poder sub-
tituir vantajosamente o artigo importado, a direccio
dos caminhos de ferro, a partir do comégo déste ano,
resolveu suspender a importagio de lubrificantes.

bineas Aereas Postales Espanolas

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Mairid-Barcelona ou vice versa P.tas 150,
Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,

Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 °/q.
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AUTOMOTORAS

A SUA

IMPORTANCIA

ECONOMICA

Por THOMAS BURNHAM GRANDIM

Tradugéio de CUSTODIO DAS NEVES

( Continnagio)

Ensaiou-se a Micheline na London Midland
and "Scotish Railway sobre a linha de Bletchey a
Oxford e volta. Os ensaios demonstraram que o
veiculo péde passar com toda a facilidade e a ele-
vadas velocidades sob agulhas e cruzamentos. A
Companhia do Este ensaioua Micheline nas mes-
mas circunstdncias, porem com pneumaticos expres-
samente. Nao sucedeu incidente algum, apesar de
haver atingido a velocidade de 80 a 90 quilé6metros
por hora.

Critica— Alguns técnicos tém indicado que o
pneumitico ferrovidrio sofrerd um rapido des-
gaste. A pestana que mantem a roda sobre o carril
e que portanto esti mais submetida a desgaste,
constroe-se de aco mas o resto do perimetro, por
ser de borracha e um pouco mais largo que o carri]
estd submetido a uma friccdo consideravel.

No entanto, como véarias partes de um pneu-
maético desgastado, se péde usar na fabricacio de
novos pneumdticos, o custo dos pneumaéticos re-
parados p6de chegar a ser menor do que se espe-
rava ao principio, mas o certo é que a superficie
da roda estd mais submetida a desgaste do que a
de uma ordinéria de aco. «Sé depois de um deter-
minado periodo de experimentacio — afirmou Mr,
Renaudin, dos Caminhos de Ferro do Este, numa
reunifio de acionistas celebrada recentemente — se
pode dicidir quais sdo as vantagens das automo-
toras com rodas metalicas e pneumaéaticass.

Outra das criticas que se tem feito, diz que as
dimensdes do carril impedem que cada pneumaéatico
suporte uma carga maior do que 700 quilos (). Por
esta razfio, resulta que para transportar 24 passa-

geiros tem sido necessario construir uma automo-'

tora com 5 eixos, o que aumenta consideravelmente
o0 péso morto.

Junto 4s possiveis desvantagens em caminhos
de ferro, estdi a questio do patinado em tempo
hdimido, quando a aderéncia fica reduzida a 1/10
do seu valor normal. No entanto, a experiéncia
tem demonstrado que as primeiras rodas do veiculo,

retiram a Agua que possa haver nos carris e dei-
xam a via relativamente séca para as outras rodas.

Vantagens — A superficie pneumaética, roda si-
lenciosamente: as pancadas continuas da roda de
aco contra o carril nas unides déste, ficam supri-
midas por completo. O conférto é maior do que
com as superficies metélicas, visto que a borracha
absorve os choques. No novo modélo em constru-
¢do, o movimento lago ficira eliminado por inteiro.

A maior vantagem da roda Michelin, é a ade-
réncia de 0,6 que permite uma aceleracio notavel
e reduz a distdncia para a travagem até 13 da que
se necessita com as rodas ordinéarias. Por conse-
quéncia, a Michelin pode fazer simultaneamente
servicos expressos e locais; “uma Michelin réapida
pode facilmente seguir a um combédio expresso,
passar em todas as estacdes intermédias por que
passe éste dltimo, recolher os passageios e alcancar

0 expresso na primeira passagem» (2),

Porisso a maior utilidade da Michelin parece
estar no servico das linhas principais; para as li-
nhas secundarias, o péso morto por assento nesta
undidade, resulta relativamente elevado.

V-ELOCIEDADE

A Michelin realisa um duplo servico: como
combéio rapido e como combéio expresso. O May-
bach schnelltriebwagen (automotora réapida) dos
caminhos de ferro alemées é o mais veloz dos
servicos conhecidos até hoje.

A Reichsbahn marcha a cabeca da constragio
de automotoras, e tem-se interessado por éstes
veiculos, “sobretado na parte que se refere ao au-
mento de velocidade. Recordamos que ha pouco
mais de trés anos, Herr Kruckenberg construiu a
sua automotora propulsionada por helice; dotada
delinhas aerodindmicas e de um motor B. M. W. de
aviacio de 500 C. V., permitindo a obtencio de
velocidades fantasticas de 160 quilémetros por
hora, Mais recentemente, a Reichshahn constraiu
outra automotora rapida, sem helice. Este segundo
veiculo destinado ao trajecto entre Berlim e Ham-
burgo, construiu-se nas fabricas Zeppelin de la
Maybach Motorenbau e desenvolve uma velocidade
méaxima de 160 quilémetros por hora.

A «Schnelltriecbwagen» é uma double unidade
que mede 40 metros de comprimento total. A caixa
é aerodindmica. O exterior das janelas e portas
construiram-ge alinhando-se o mais possivel com
08 paineis exteriores. Os radiadores artificialmente
ventilados estio situados debaixo da carruagem,
de modo que nio apresenta resisténcia ao ar, Para
reduzir no possivel o efeito das correntes d’ar

(1) F. Level, «Bulletin de 1"Association Internationale du Congrés
des Chemins de Fers, Abril de 1932, pag, 337

(2) Piérre Bourdon-Michelin, «Journal de la Société des Ingenieurs
de I'Automobile», Maio de 1932, - '
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FIGURAS DO PASSADO

JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

(Continuado do n.° 1116)

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Triste, bem triste, ¢ notar-se e dizer-se que, acérea
de um dos mais ilustres Agorianos,—a quem mais
deveu a Ilha de S. Jorge, e as causas do constitucio-
nalismo, da liberdade, da civilisagdo e do progresso,
da instrucio e educagdo populares nos Acores — quao
pouco, ou qudsi nada, tratam os nossos melhores re-
portérios bio-bibliogréficos!. . .

O valiosissimo Arquivo dos Agores nem urma méra
e sucinta nota bio-bibliogrifica encerra sobre este
ilustre Agorianista.

A Biblioteca Acoriana, de Ernesto do Canto, ape-
nas contem, a pag. 189, a indicacacdo de Corografia
Agdrica, sem o minino comento,

Inocéncio, no tomo 1V, pag. 40 do seu importante
Diciondrio Bibliogrdfico, apenas diz o que ai se Ig, e
que pouquissimo €, e com graves e injustissimas
apreciagoes.

Pouco mais disse Brito Aranha no tomo 10.° (3.°
do suplemento) pag. 356, e ainda com inexactidoes,
como a de que Jodo Soares de Albegaria «morreu em
marco de 1875,» quando faleceu em 1 de fevereiro
désse ano.

O Dicionario Portugal, Vol. I, pag. 123, limitou-se
a reproduzir Inocéncio.

Grave, bem grave, ¢, porém, o seguinte, de Ino-
céncio, no local supracitado, quando escreve:— uSe-
gundo se & nas Memoérias da Academia Real das
Sciencias, tomo X, parte 2. a pag. 220, esta obra
(Corografia Ag¢drica) foi tida como de inferior mere-

_cimento por suas inexactiddes, principalmente na parte

#

debaixo do veiculo, dispoz-se uma defesa nas par-
tes laterais inferiores da caixa da carruagem.

A propulsdo é do sistema Diesel-eléctrico. Cada
um dos extremos leva um motor de 820 C. V.

Quando o motor roda a velocidade de 120 qui-
lémetros por hora, pode efectuar uma paragem que
dentro dum espacode 1.100 metros. Por esta razio,
a Reichshahn teve a necessidade de aumentar a
distincia entre sinais até 1200 metros. A automo-
tora pode percorrer a distincia entre Berlim e
Hamburgo em duas horas e vinte minutos. O me-
nor tempo necessirio para que um combédio a
vapor percorresse éste trajecto, era de trés horas

e quinze minutos,
(Contintia)
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geogrifica e no que diz respeito 4 extensdo de cada
uma das Ilhas, etc., etc.» :

Estes efc., etc. insinuum ainda, ardilosamente, outras
inexactidaes . . .

Abre-se, porém, o volume ai citado — »Histéria e
Memdrias da Academia Real das Sciencias de Lisboar,
e encontra-se de pag. 221 a 227, uma »Memdria sobre
a precisdo de reformar o Roteiro de Pimentelr firmada
por José Maria Dantas Pereira, e na nofa 1.% a pag.
227, e ndo 226, le-se o seguinte:— «Nao menciono
a Corografia A¢drica, publicada em 1823, porque sem
grande conhecimento de causa se descobre facilmente
a sua inferioridade; e se conclue qus deve ser-lhe
preferido o Padre Cordeiro, etc. etc.»

Nio diz Dantas Pereira, concreta e explicitamente,
em que consiste a inferioridade desta obra, nem indica
e precisa as tais inevactidoes. Limita-se a afirmar,
wgquanto ao meu assuntor, isto é, ds dimensdes das
Ilhas, preferir o Padre Cordeiro, «que escreveu ha
mais de hum seculo, pois relata hum facto. notorio
para provar as dimensoesr; «e estas differem muto
menos das que se encontrardo nos classicos Fleurier,
Topino e Heather ; mais depressa mencionaria as Jns-
truceoes praticas em forma de roteiro, dadas 4 luz em
1821; mas este opusculo, em quanto a dimensdes,
repete Pimentel, que, discordando dos classicos tanto
quanto relato na presente Memoria, torna assaz obvia
a conclusdo, que, em tal caso, deve ser tirada pela boa
logica ».

De tudo isto o que resulta evidentissimo € que,
quanto ds tais Dimensdes com D maitisculo, andavam
todos ds aranhas!. . .

A comegar pelo’ préprio Dantas Pereira que, em
questdes de Dimensoes parece preferir, 4 medigdo, a
whoa-ldgicar !. .. e dia Corografia A¢drica como pu-
blicada em 1823,» quando o foi em 1822,

Esta obra é tio inferior, que ainda hoje € muito
apreciada, procurada, e citada.

Fscreve o prdéprio Inocéncio, no logar citado: —
«Hoje, porém, acha-se a edi¢do de todo exhausta, e
jd vi vender alguns exemplares por prego excedente
ao de 600 reis, seu custo primitivo.»

O que é e o que vale esta notdvel obra do insigne
Jorgense, e a ciencia e consciencia com que se a averba
de inferioridade e gifa de inexactidoes, mostralo-lo-ei,
a toda a luz da evidencia, em subsequente artigo.

ek
S. N. DOS FERRO-
VIARI@®S BDATE: P

A comissdo organizadora esteve no gabinete do
sub-secretirio de Estado das Corporagoes e Previdén-
cia Social, a solicitar a publicagio das arfunciadas dis-
posicdes especiais, referentes 4 formagdo corporativa
dos ferrovidrios portugueses. Respondeu-lhe o chefe
do gabinete encontrar-se muito adiantado o estudo da
questdo, devendo o respectivo decreto ser publicado
dentro de algumas semanas 3
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A CONSTRUCAO DO PORTO

e SESIMBRA

Como representantes dos interésses de Sesimbra
uma grande comissdo tendo i frente o presidente
da Cimara sr. capitio de engenharia Joaquim Ma-
teus Preto Chagas, avistou-se com o sr. Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdzs a quem foi so-

=

A agricultura da regiio de terrenos arenosos e
pinhais nio oferece valér econdmico aprecidvel que
baste 4 razodvel mediania da vila e povos convi-
sinhos.

A indastria ndo tem possibilidades de criacio e

A comissiio de sesimbrenses que se avistou com o sr. Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes

licitar a constru¢io do novo porto de abrigo, na-
quela vila.

O sr. capitdo Chagas leu o seguinte memurial :

«Um grupo de sesimbrenses, interpretando o
sentir do seu bom povo e representando os pesca-
dores da laboriosa vila vem, perante V. Ex." e pe-
rante o Govérno, pedir o interésse do Poder a
favor da sua linda terra, acérca do problema que
mais vitalmente a interessa. Esse problema é o da
construgio do porto de pesca de Sesimbra.
"~ Nio precisa a presente representacdo alongar-se
em demonstracoes escusadas, visto que V. Ex.*
Senhor Ministro, j4 se dignou visitar Sesimbra e
svaliar directamente da importincia do problema.

O Govérno, a que V. Ex.* pertence, habituou,
felizmente, os povos das vdrias localidades a contar
com o estudo directo e ¢in loco». dos melhoramen=
tos que o interessam. Mais do que V. Ex.* j4 sabee
jd viu, nio poderfamos nos expor, nem dizer. Se-
simbra pode afirmar-se sem receio de desmentido,
que é uma povoagio que vive da pesca qudsi ex-
clusivamente,

desenvolvimento a dois passos como estd dos cen-
tros manufatureiros de Setibal e Lisboa.

Até a possivel exploracio econdmica do seu va-
lor como estincia balnear, atraindo forasteiros na
época estival, se encontra prejudicada pelas praias
mais préximas de Lisboa e Setibal, tinicos centros
urbanos que poderiam fornecer a4 vila uma con-
corréncia aprecidvel de banhistas.

O comércio, como ndo pode deixar de ser, re-
cente-se destas condi¢des econdmicas.

De maneira que escrupulosamente se pode afir-
mar que sem pesca, mais do que qualquer outra
terra, Sesimbra é uma terra morta.

Do mar e da pesca vive portanto uma populagio
de treze mil habitantes. E os que directamente vio
arrancar ao mar a riqueza de que a terra vive sdo
trés mil pescadores.

A uma média que nio é excessiva de trés pes-
soas de familia por pescador, pode dizer-se que 2/
partes da populagio vivem do mar. O que fica—
trés mil pessoas—¢ ‘o que pode empregar noutras
actividades a sua acgdo,
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Ora, Senhor Ministro, Sesimbra nio tem porto
de pesca. Dai resulta que lhe falta o instrumento
essencial ndo s6 para progredir, mas poder viver

sem miséria absoluta.
S6 A grande capacidade de resisténcia do nosso

povo se pode atribuir o milagre da vila {er subsis-
tido, sem entrar numa irremedidvel decadéncia.

O que a Comissdo pois pretende é a interven-
¢do urgente do Govérno no sentido de que tal es-
tado de coisas comece desde j4, a encontrar remé-
dio. Contamos com o Govérno e contamos com
V. Ex.". E, como temos tanta confianca por igual na
razio que nos assiste, na clareza do problema que
expomos, pediamos apenas a V. Ex." que nos auto-
rizasse a dizer aos povos que representamos — que
o Govérno nos dd razio.— Isto bastard para que
nos tenhamos a certeza de que as obras do porto de
pesca de Sesimbra, vio em breve, comegar,—a bem
da vila e a bem da Nagio.»

Quando o presidente da comissdo administrativa
do Municipio de Sesimbra acabou a leitura do do-
cumento, o sr. ministro das Obras Piblicas usou da
palavra para afirmar que, naguele momento, pouco

pode dizer <6bre o assunto, afirmando todavia, que
sio justas as aspiraces dos habitantes daguele con-
celho que visitou,

Logo que regressou de Sesimbra, o sr. enge-
nheiro Duarte Pacheco, como informou, deu ordem
para gque o assunto fésse ripidamente estudado,
porque a obra ndo pode ser feita sem que se pro-
ceda a um estudo completo e cuidadoso, para gue
se ndo gaste dinheiro improdutivamente. ;

O sr. eng.’ Duarte Pacheco, no final das suas
consideracdes, disse que a Administracio Geral dos
Servicos Hidrdulicos e Eléctricos trabalha, com in-
terésse, na solu¢io do problema e os sesimbrenses
terdo o seu porto de abrigo muito em breve.

Quem esperou tanto tempo, disse, nio se im-
portard esperar um pouco mais, na certeza de que
o Gowérno toma sempre em consideragio e manda
estudar as reclamacoes que lhe =io entregues.

Depois de um aperto de mio pelo ministro aos
componetes da comissio éste retirou-se com bas-
tante satisfagio por verem atendida uma das suas
mais importantes aspiragdes.

DIRECCAO GERAL
DE
CAMINHOS _DE__FERRO

APROVACAO DE PROJECTOS E
ADJUDICACAO DE OBRAS

O sr. ministro das Obras Piiblicas aprovou pro-
jectos de: ampliagido do apeadeiro de Quatro Cami-
nhos na linha do Douro; variante e viaduto de
de alvenaria da Paii, na linha do Douro, para subs-
tituicio do actual: substituicio do tramo metdlico da
passagem inferior da rua Serpa Pinto; junto 4 esta-
¢io de Vila Nova dc Gaia; e assinou as portarias
que aprovam as adjudicacdes das empreitadas de
terraplenagens, vedacdes e calcada 4 portuguesa, na
estagio de Paredes; calcetamento do pitio exterior
da estagio de Caide, na linha do Douro, e execugio
de uma rampa de acesso ao cais, e pavimentacio do
pdtio de mercadorias, na estagio do Juncal.

Foram declaradas sobrantes as seguintes parcelas
de terreno: entre os kms. 0,862 e 0,983, da linha
ferrea de Tua e Bragranga, com a superficie de
1:031,80 metros quadrados; 215,702 00 e 215,721,50,
da linha ferrea da Beira Alta, com a superficie de
100 metrss quadrados: 117,554,20 e 117,559,85, do

lado direito da linha ferrea do Minho; 15,670,40 e
15,714,70 da linha ferrea do Cais Sodré a Cascais;
e 117,543,2 e 117,545, e 117,555,2 117,557, freguesia
de Paialvo.

Foi, também aprovado o processo de expropria-
¢io de 1:750 metros quadrados de terreno, junto 4
estacio de S. Gemil, destinado 4 construgio de uma
casa para habitacdo de pessoal, na linha de cintura
do Porto. :

A comissdo administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro aprovou, precedendo concurso,
a adjudicacio do fornecimento de cruzamentos, 4
firma F. Kloos & Zonen's Werkplastses, e as seguin-
tes obras: colocagio de betonilha no paviments do
cais coberto, da estagdo de Santa Vitéria-Ervidel ;
instalacio de 3 pdra-choques, na estacio de Porto-
Alfindega; construcio de uma plataforma e abrigo
para passageiros, na paragem de Oura; montagem
de Jluz eléctrica na segunda plataforma da estacio
de Braga; e fornecimento de ctirefonds», para o
assentamento dos trogos da Régua a Lamego e Po-
cinho a Miranda.

ESTARREJA A MURTOSA

Foi inaugurado, pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, um servico de camionetas entre
a estagdo de Estarreja e a vila da Murtosa, onde estd

estabelecido um Despacho Central.
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OBRAS PUBLICAS

PONTE- DE  SANTA COMBA DAO

Encontra-se qudsi concluida a reparagdo e alarga-
mento desta ponte, situada na E. N. n.° 40-2.%, entre
a estagdo do caminho de ferro e a vila com o mesmo
nome.

Os trabalhos foram efectuados pela acreditada firma

L

Aspecto da reconstrupdo da ponfe em Sr?'n.m Comba Ddo

empreiteira, Bénard Guedes, 1.4 sob a competente
fiscalizacdo dos Engenheiros da Secgio de Pontes da
Junta Auténoma de Estradas, Srs: Ferrugento Gon-
¢alves e Carmona.

O cliché junto mostra-nos um aspecto dos traba-
lhos durante o periodo da sua reparagio.

O CANAL ADOLFO HITLER

Em 15 de Maio foram inauguradas na Alemanha
as obras para a abertura do canal de ligagio da
bacia mineira da Silésia ao rio Oder. Ao canal serd
dado o nome de Adolfo Hitler.

O custo das obras é calculado em 41 milhdes de
marcos.

O METROPOLITANO DE MOSCOU

Encontram-se trabalhando activamente para que
esta obra, que teri um comprimento de 12 quiléme-
tros, aproximadamente, possa ficar concluida no més
de Novembro préximo. As duas linhas que fazem por
agora parte desta obra, irdo de Sokoluiki (subirbio
de Moscou) ao Parque da Cultura e do Hotel Nacio-
nal ao mercado de Smolensky.

A economia de tempo na utilizagio do Mefro em
comparacio com os actuais meios de locomogido é
grande, visto que presentemente desde Sokoluiki até
ao Parque leva-se no ftrajecto mais de uma hora e com
0 Melfro o mesmo percurso deve ser apréximadamente
uns 15 minutos.

As obras serdo uma demonstragdo da pericia dos

técnicos que as projectaram e dirigem, devido aos
grandes inconvenientes que representa a corrente sub-
terranea que passa por Moscou, conhecida pelo rio
Neglinka.

O PLANO DE CONSTRUGAO DE ESTRADAS
NA ALEMANHA

Comegaram a construir-se as novas estradas, do
programa déste ano contra o desemprégo. O plano
abrange, entre outras, as seguintes vias: Bremen-
Hamburgo-Lurbeck, 169 quilémetros; Hanover-Mag-
dburgo, 135 quilémetros; Dnisburgo-Dortmund, 66
quilémetros ; Francfort-Heidelberg-Mannheim, 100 qui-
lémetros; Meerane-Dresde, 100 quilémeiros; Elbing-
Koenigsberg, 110 quilémetros; Beyreuth-Leipzig, 162
quilémetros.

S6 os trabalhos exigidos pela estrada Francfort-
Heidelberg-Mannheim, dardo trabalho a 6.000 homens.
Jd estao ocupados nas obras ge; ais de terraplenagens
1.500 operdrios. 3

Egh,

NOVA EGREJA DE S. JULIAO

Foi feito o contracto com o Engenheiro, Sr, Ri-
cardo Esquivel Teixeira Duarte, bem eonhecido espe-
cialista de trabalhos déste género, para a execucio
das fundacdes de responsabilidade, da nova egreja a
construir nas Avenidas Marquez de Thomar e Berne.

Esta nova egreja, cujo projecto é da autoria do
distinto Arquitecto, Sr. Pardal Monteiro, é construida
para substituir a actual Egreja de S. Julido que, con-
forme foi noticiado em diversos jornais, foi cedida, ao
Banco de Portugal, para alargamento e melhoria das
suas instalagdes.

Felizmente ji4 possuimos um empréza nacional
capaz de executar tais trabalhos, por processos mo-
dernos e garantidos, o que bastante honra o nosso

Pais.
Gk
Companhia dos Caminhos d¢ Ferro Portugueses da Beira Alta

SERVICO DE VIA E OBRAS

Pelo presente se faz publico, que pelas 12 horas
do dia 1 de Agosto préximo, no Escritério de Servi-
co de Via e Obras, em Figueira da Foz, se recebem
propostas em carta fechada, para o fornecimento de
24.000 travessas normais e 4.000 rectangulares de eu-
calipto, nas condigdes do Caderno de Encargos, que
se acha patente, todos os dias uteis, naquele Escritério
desde as 9 1/2 as 12 1/2 horas, e das 14 is 18 horas.

Figueira da Foz, 14 de Maio de 1934,

O Engenheiro Director da Exdioraciio,
Fernando d'Arruda
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Por PLINIO BANHOS

INGLATERRA

OS seguradores inglezes, do

L’Atlantique, que tiveram de
pagar mais de 2.000.000 de libras
pela perda total do navio, por fogo,
no canal da Mancha, vio apelar dessa decisdo, n1
Corte Comercial de Paris.

Sabe-se que, depois de longas investigacdes, por
parte dos scus representantes, obtiveram éles a evi-
déncia documentada de terem sido sonegados factos
importantes referentes ao estado do paquete, quando
renovaram o seguro.

A evidencia em questio refere-se principalmente
a relatorios oficiais feitos pela guarnicio do vapor
sinistrado.

Além disso, liga-se ao desastre o nome de Sta-
visky e uma organizacio controlada por éle,

A accgio serd uma das mais ruidosas jdmais re-
gistadas nas cor-
tes maritimas
mundiais.

Devido 4 im-
portincia da so-
ma envolvida,
qudsi todos os
seguradores da
Francga foram
prejudicados
sendo-o também
os da Gra-Breta-
nha, além dos de
Nova York e
Hamburgo.

Grande parte
do risco dos se-
guradores fran-
cezes e alemies
foi resegurado
no mercado lon-
drino.

Qutro caso
maritimo que
serd agitado pe-
rante as cortes
francezas tem
qudsi a impor-

RUSSIA — As mulheres que tudo subem e tudo
peer ndo feem fempo para arranjar a casa
mas sim para palrar nas ruas e nos comicios

g TETEL TN Como era o
’ g P = transatldntico

L'ATLANTIQUE

tancia do L’Atlantigue. Trata-se do incendio e nau-
fragio de Georges Phillipar, na sua viagein inaugural.

Nesse sinistro os seguradores britanicos e fran-
cezes liquidaram 115.090.000 de francos (cérca de
libras 920.000, ao par) dentro de 14 dias depois do
sinistro, mas agora, tendo sido divulgado o relaté-
rio oficial sobre a origem e causas do fogo, inicia-
ram uma acgio reclamaido devolucio do diiheiro.

Esses dois casos envolvem uma soma aproxi-
mada de 3.000.000 de libras quasi toda coberta por
seguradores inglezes,

RUSSIA

Um jornal estrangeiro,
ideias comunis-
tas publica um
extenso artigo
sobre a vida da
mulher na Rus-
sia e acrescenta
o seguinte:

defensor assiduo das

¢Na Russia
existem a mu-
lher policia, a
mulher chau-
feur, a mulher
condutora de
eléctricos, etc..

Acabouo ma-
drigal. Nio hd
sugestdes mo-
mentaneas, nem
atracoes fuga-
zes. Na realida-
de, nada disto é
necessdrio a
vida... Pelo con-
fririo. ..

Uma mu-
lher... ¢ um ho-

RUSSIA — Uma <parelha» de ‘mulheres policias
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mem no sentido de ndo haver diferencas entre os
sexos na vida social. E freqiiente uma rapariga ceder
o seu lugar no elécfrico a um operdrio e peca lume
a um transeunte para acender o seu cigarro. Com-
preende-se que seja muito dificil sorrir a uma mu-
lher policia sinaleira, quando, por transgredir uma
ordem na circulagdo nos impde uns rublos de
multa, .. Além de que uma mulher de calcas e po-
lainas de couro adquire um aspecto pouco alraente.
No entanto, nio se julgue que perdem toda a sua
‘beleza e atrativos pessoaiss,

E termina:

<A mulher chegou a uma liberdade mdxima, su-
plantando o homem em toda a excepcio da palavra.?

E realmente bonito tudo isto e para completar,
bista dizer que no pais onde hoje exige essa coisa
que lhe chamam o amor livre, o0 homem perdeu as
suas qualidades até mesmo essa muito afamada do
trabalho.

O amor na Russia de hoje resume-se numa sim-
ples blague.

Estabelecido esse amor livre atiraram-se para as
ortigas com todos os preconceitos, com todas as
convengdes sociais e com os principios seculares
da organizagdo da familia. Todos os filhos sio legi-
timos. O filho nasce e nio tem que submeter-se a
uma auforidade paterna, que nao solicitou. Os rus-
sos chegaram 4 conclusio de que a lei de Malthus
€ eficaz para a obtengio de uma geracio vigorosa e
e limpa de qualquer tara.

Que grande avanco ésse da nova Russia! .

LINHAS PORTUGUESAS
BOA VISTA A TRINDADE

Uma comissdo de comerciantes do Norte dirigiir,
ao govérno, uma representagdo, a pedir a conclusio
dos trabalhos da linha de caminho de Ferro da Boa
Vista 4 Trindade, que se encontram paralisados h4,
aproximadamente, um ano, com manifesto prejuizo
para o Estado que, segundo afirma, tem 4 sua respon-
sabilidade a garantia do juro, para os accionistas que
vém o seu capital desvalorizado e para a cidade do
Porto, cujo desenvolvimento economico aquela linha
muito ajudaria.

VALE DO LIMA

As associagdes comerciais e industriais e juntas de
freguesia de Ponte de Lima, dirigiram uma exposigio,
ao Govérno, a propdsito da Linha do Vale do Lima,
em que afirmam que a construgdo da ponte em La-
nheses serviria, num raio de alguns quilémetros as
povoagdes a montante do Conselho, e beneficaria, na
margem esquerda, a juzante, muitas do concelho de
Viana, que mantém com aquela vila, Barca e Arcos,
importantes relagdes comerciais, tais como Darque,
Barrozelos, Neves, Deio e Geraz do Lima. Sé estas
povoagoes, dizem, assegurariam, ao caminho de Ferro,
nos dias de mercado, uma receita impossivel de con-
seguir em qualquer outro ponto do seu trajecto.

BEIRA ALTA

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, resolveu fazer a concessio de um bo-
nus de 757/, sobre os pregos da Tarifa Geral, em
1.% classe, para o percurso anual de 105 quilémetros

" por cada acgdo que 0s seus accionistas tenham per-

manentemente depositada na referida Companhia.

" Quereis dinheiro?
JOGAI NO o

GePe

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses no intuito de facilitar o acesso de forasteiros a
Coimbra para assistirem s festas da Rainha Santa,
resolveu fazer comboios especiais, a pregos redu-
zidos. -

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

L

A. D.

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=-WVA M\ AR

Vinhos AUTENTICOS do Porto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, rlic. _ LIS BOA

Telefone: N. 5818




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

339

70 QUE TODOS DEVEM SABER

PARA EVITAR A CRISE DE DESEMPREGO

Decreto-lei n." 22.827

Publicou-se em 3 de Junho de 1950 o decreto n.® 18.415,
de 16 de Maio de 1920, tendente a evitar que a desmedida
concorréncia de pessoal estrandeiro continuasse a afectar os
interésses dos trabalhadores portugueses.

A dolorosa situacdo verificada com os desempregdados da
classe comercial, cujo nimero 86 muito lentamente tem dimi-
nuido, e a certeza de que apenas em casos excepcionais ndo
serd possivel encontrar entre os cidaddos portudueses o pes-
soal competenie de que necessitam as diversas emprésas de
cardcter comercial ou industrial, nacionais ou estrangdeiras,
levaram o Govérno a publicagéio do presente decreto-lei, que,
salvaguardando todos os casos de razodvel ou justificada
excepciio, assedura todavia em bases mais severas a proteccio
dos desempredados nacionais. :

Néo se procura dificultar a vida dos estrangeiros em Por-
tugal ; procura-se apenas evitar que venham tirar o ludar aos
empregados portugueses e dificultar, pela concorréncia que
Ihes fazem, a solu¢do nacional do problema deral do desem-
prédo, :

Nestes lermos e usando da faculdaede conferida pela 2.°
parte do n.° 2.° do art. 108.° da Constitui¢éo, o Govérno de-
creta e eu promuldo, pare valer com lei, o seguinie :

Artigo 1."— As emprésas, sociedades ou firmas, comer-
ciais ou industriais, singulares ou colectivas, nacionais ou
estrandeiras, que exergam a sua actividade em qualquer parte
do territdrio conlinental s6 podem fter ao seu servigo empre-
gados de nacionalidade portuguesa, emquanto se verificar a
existéncia de desempredados, sedundo as estatisticas oficiais
do desemprégo.

& tinico — Os individuos de nacionalidade estrandeira que
se encontravam ao servigo das entidades referidas no corpo
déste artido & data da publicagdo do decreto n.® 18.413, de
16 de Maio de 1930, e 0s que posteriormente entraram ao
servico das mesmas com autorizagdo do Ministro do Interior
podem continnar na mesma sitnagdo, mas s6 podem Ser
substituidos por individuos de nacionalidade portugnesa.

Art. 20— A infraccdo do disposto no artigo anterior é
punida com a multa de 1,000800 a 5.0C0800, sendo éstes limites
elevados ao quintuplo no caso de reincindéncia.

Art. 5.2 — Féra dos casos previstos no artigo 9.°, as empré-
sas, sociedades ou firmas, comerciais ou industriais, singulares
ou colectivas, nacionais ou estrandeiras, que exergam a sua
actividade em qualquer parte do territorio continental s6 po-
deréio admitir estrandeiros ao seu servigo mediante autorizacdo
do sub-Secretdrio de Estado das Corporagdes e Previdéncia
Social em requerimento devidamente fundamentado.

Art. 4.2 — A permanéncia, mesmo temporiria, em qualquer
das emprésas referidas, de estrandeiros ao servigo de casas
centrais, filiais ou firmas coligidas, que as visitem com fins de
inspec¢do ou similares, serd sempre precedida de autorizagio,
nos termos do artido anterior, sob pena de aos transgréssores
ser aplicada a multa de 1.000800, elevada a 10 000$00 em caso
de reincidéncia.

§ 1,°— Esta autorizagdo serd concedida pelo prazo de
irinta dias, que poderd ser prorrogado por mais trinta quando
haja razdes atendiveis.

§ 2."— Quando as circunstincias imponham que estran-
geiros com as fungdes referidas neste artigo realizem estas
visitas de surprésa, devem as mesmas emprésas comunicar a
permanéncia dos citados. estrandeiros até quarenta e oito

fe e S el

horas ap6s a sua chegada, apresentando ao Sub-Secretdrio de
Estado das Corporagdes e Previdéncia Social os motivos de-
terminados da falta de pedido prévio a que alude éste artido.

Art. 5.°— As emprésas, sociedades ou firmas, sindulares
ou colectivas, nacionais ou estrangeiras, gue prefendam admi-
tir ao sea serv’vo, embora sem rennmeragdo, qualquer estran-
deiro tém igualmente de solicifar a competente anforizagdo
nos mesmos termos do art, 3.", devendo contudo apresentar
0s motivos que as levam a admitir pessoal nestas condigdes,

§ tinico — A autorizacdio para a permanéncia de individuos
estrangeiros ao abrido déste artigo deve ser renovado todos
08 meses.

Art. 6.°—No més de Janeiro de cada ano as emprésas,
sociedades ou firmas aludidas neste decreto-lei enviardo a
policia internacional portuduesa relagdo, nominal em dupli
cado, dos estrangeiros ao seu servico, da qual conste o lugar
ou cardo que d penham, venci to que auferem e a data
da admissdo ao servigo. também deverdo declarar a existéncia
de quaisquer individuos nas condigdes indicadas no artigo 5.°.

& finico — No corrente ano & relagiio a que se refere éste
arlido serd enviada & policia intzrnacional portuguesa no prazo
md.vimo de frinta dias, a contar da data da publicagio déste
decreto-lei.

Art, 7.° - As iufracgdes ao disposto no artido anterior e
sett § tinico serdo punidos com a multa de 1.0C0$00 e, em caso
de reincidéncia ou falsidade de declaragio, com a multa de
2.500 independentemente de quaisquer mulias que possam ser
aplicadas nos termos déste decreto-lei.

Art. 8.°— Compete & policia internacional portuguesa a
fiscalizacdio do cumprimento do presente decreto-lei.’

& 1. — Verificada alduma transdressdo punivel das dispo-
sicies do presente decreto-lei, a policia internacional portu-
dueza levantard auto de transdressdio, que fard fé até prova
em contrdrio e serd enviado dentro de vinte e quatro horas a
Direccdo Cieral da Seguranga Piblica.

§ 2,° — Recebido o auto, a Direcgdo Geral da Seduranga
Piiblica mandara intimar o transgressor a solicitar duias, a fim
de pagar na respectiva tesouraria da Fazenda Publica, dentro
das quarenta e oito horas porieriores a in.imagéo, o minimo
da multa correspondente a infraccdo.

& 59—0Q transgdressor pode recorrer da aplicagdo da
multa por meio de petigiio dirigida ao Sub-Secretdrio do Eslado
das Corporagdes e Previdéncia Social e entregue na Direccédo
Geral da Sedurance Piiblica. Instruido o recurso, que ndo terd
efeito suspensivo, a Direccdo Geral da Segduranca Piiblica
informard e remeterd todo o processo ao Sub-secretdrio de
Estado das Corporacdes e Previdéncia Social. Do despacho
déste nfio haverd recurso.

§ 4. Se o transdressor, depois de avisado, ndo padar
no prazo legal serd o auto remetido ao tribunal das execugdes
fiscais e considerado titulo com frga execuldria, sem prejuizo
das medidas policiais, que se entendam necessdrias em rela-
¢cio aos estrangdeiros indevidamentde empregdados pelo trans-
dressor.

Art. 9° — Nido sdo prejudicadas pelas disposigies déste
decreto-lei as cldusulas de reciprocidade ajuestadas entre
Portugal e ouiros paises.

Art. 10 Fica revodado o decreto n. 15.415, de 16 de
Maio de 1930,

Visado pela
Comissdao de Cepsura
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Os nossos mortos

‘Maestro FRANCISCO DE LACERDA

A arte musical portuguesa estd de luto pela morte
de uma das suas mais briosas figuras que tao nobre
e patrioticamente soube honrar o nome de Portugal.
O maestro Francisco
de Lacerda € um no-
me que nos deixa
saudade, é um nome
que, desde outros
tempos veio marcan-
do, com compassos
certeiros, a arte da
musica portuguesa.
Tém desaparecido os
grandes . mestres; a
vasta galeria dos ho-
mens marcantes no
teatro, e na arte der-
ruiu e esmagotu a sen-
sibilidade dos portu- :
gueses que sabem sentir, d'aqueles que o seu tempe-
ramento se deleita apreciando os grandes homens e
principalmente os que fazem boa musica.

Francisco de Lacerda foi o grande mestre portu-
gués que em Paris sensibilisou com a sua arte musi-
cal um publico selecto numa demonstragao de musi-
ca de Mozart, Strauss, Wagner e outros, interpretada
por virios maestros estrangeiros.

. O maestro Francisco de Lacerda nasceu na Ilha de
S. Jorge, Acores, na freguesia de Velas, a 11 de Maio
de 1869, era filho de Jodo Caetano de Sousa- Lacerda
e de D. Maria Silveira Lacerda.

Cursou o Conservatério de Lisboa desde 1888 a
1891, tendo sido um aluno distintissimo.

Néste ultimo ano foi nomeado professor provisd-
rio de piano, tendo, no ano seguinte, feito concurso
para professor efectivo, ficando classificado em pri-
meiro lugar.

Em 1895 partiu para Paris trabalhando ali no Con-
servatorio, tendo pouco depois, passado para a Sschola
Cantorum na qual Vincent D'Indy inicidra um movi-
mento de renovagdo na musica francesa.

O ilustre compositor era cavaleiro da Legido de
Honra e Comendador da Ordem de Sant’lago.

Deixa viuva a sr.* D. Isaura Roquete Soares de
Lacerda e era pai da Sr.* D. Maria de Lacerda Ma-
chado e Jodo Lacerda Machado, a quem apresentamos
condolencias.

CARLOS BENTO

Na sua residencia, Alto dos Toucinheiros, 15, fale-
ceu hd dias, com 39 anos, o sr. Carlos Bento, chefe
de 3.2 classe da estagdo de Santa Apolonia. O extinto,

muito considerado tanto pelos seus superiores como
pelos subordinados, era ha muitos anos o instrufor
dos aspirantes de 3.* classe da C. P., e um nosso an-
tigo assinante que bastante se interessava pelos assun-
tos ferrovidrios. Casado com a sr.* D. Josefina Bento,
deixa dois filhos, os meninos Henrique e Aliredo,
que sao estudantes.
Os nossos pezames 4 familia enlutada,

Coronel RODRIGUES MONTEZ.

Fomos surpreendidos pela noticia da morte dum
dos valorosos soldados de Mousinho que foi o coro-
nel Antonio Rodrigues Montez, bom amigo e um dos
sacrificados na politica portuguesa.

Antonio Rodrigues Montez nasceu em Santarem
em 12 de Margo de 1864 e assentou praga em 1881,
sendo promovido a alferes em 1894,

Foi, com Jodo de Azevedo Lobo, subalterno do
esquadrao de Lanceiros 1, na campanha que terminou
pela prisao do Gungunhana, sob o comando de Mou-
zinho de Albuquerque. z

Em 1907 entrou na campanha do Cuamato, co-
mandando um grupo de esquadroes de Dragdes.

Foi demitido em 1911, principiando entio uma
vida cheia de amarguras e de dificuldades, que o seu
admirdvel estoicismo soube corajosamente sofrer. Nessa
fase da sua vida foi administrador do jornal monar-
quico O Liberal e, mais tarde, acometido de cegueira,
maior se tornou o seu implacavel sofrimento.

Ultimamente o sr. Antonio ' Rodrigues Montez
Junior foi readmitido e em seguida reformado no
posto de coronel, situagio em que se encontrava
actualmente. :

Além doutras condecoragdes possuia o grau de
oficial da Torre e Espada, do Valor, Lealdade e Me-

rito.
: itk
Companhia dos Caminhos d¢ Ferro Porfugueses da Beira #lta

VENDA DE PAPEL VELHO

Esla Companhia tem para vender, na estacdo de Figueira
da Foz, cérca de 10 toneladas de papel velho (impressos inu-
tilisados). ;

Recebe propostas em carta fechada até ao dia 10 de Julho
p. futuro, que deverdo ser enviadas ao Chefe do Servigo do
Movimento e Trafegdo, desta Companhiu, na Fidueira da Foz,
e nos quais sz indicard a oferta por cada fracdo de 15 quilos,
postos sobre vadio, na estacdo desta cidade, fornecendo o
comprador & sacaria necessdria para o acondicionamento do
referido papel.

(O pagamento sera feito na estagdo da Fidueir,
no acto da entreda do papel,

A Companhia reserva para si o direito de n
venda deste papel, se a proposta mais vantajog
viér.

Figueira da Foz, 7 de Junho de 1934,

0O Engenheiro Director
Fernando d'A
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DIRECTOR-GERENTE

Eng. Ricardo E. Teixeira Duarte

Captacoes perfeitas de aguas subterraneas
Pocos artezianos garantidos

||

Alicerces de confianca por processos econdmicos i
Fundacoes de responsabilidade '

Rua RARugusta, 280 9.2

LISBOA

TELEFONE 23962

‘ PoGO ARTEZIANO CONSTRUIDO EM 1921

 Gonpanhia o Caminho | *X ora Loja dos Candieiros™
de Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00 Vende ao pre¢o da
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

tabela: Fogoes, es-

‘ SEDE EEM.  LISBOA quentadores, lan-

LARGO DO QUINTELA, 3| [ternas e todes os

COMITE DE LONDRES: artigos da VACUUM

PB“‘CES HU“SE, 95, GRESHA\M STREET, E. C. 2 Unica casa no género que tem a0 seu servigo pessoal

técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-

ponsabilidade em todos os concertos que Ihe sejam con-

Linha férrea cona;trmda e.em Bxl_]mracao: fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.
Desde o Lobito a -Fronteira, quilometros

1.347. Distancia do Lobito a regido mi- R. HQRTA SECA, 9 TB]. 2“51

neira da Katanga: Quilomestros 1.800
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BRONWIN, BOVERI & CG'7
BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

“ Sociedade Aundmnimnman

A firma gue instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen- |
trais Eléctricas Portuguesas— j
A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas comn
a potencia de 43.575 cavalos

Represen'ants garzl:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

sxcront e B, Passos Manoel 191-20 |

=

I I I l’ 0 l. ‘ 0 . O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos da Companhia Carris de Ferro do Porto

O DO WO DO D
COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

SEGUROS MARITIMOS _
SEGUROS DE CAUCOES -
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM

------

€ SEGUROS DE INCENDIO
§
&
N

g SEDE EM LISBOA - Rua Nova do Almada, 64, 1.°~- TELEFONE 2 0911
QOSOSIOSISIIOSVOOOVOSIOSIVSIO>< SHGE
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R. CASCAIS, 47

LISBOA

Seccao Industrial

TeLEFoNES: BELEM : sa%g

Compressores de ar. Ferramentas pneumadticas.
Locomoveis. Turbinas' hidrdulicas. Grupos
electrogéneos. Centrais geradoras, linhas de '
transmissdo e distribui¢do de energia eléctrica.
Linhas telegraficas e telefonicas. Motores ma-
ritimos. Guindastes, Guinchos, Monta-cargas,
Transportadores aéreos. Locomotivas a vapor
- e a oleos pesados, etc., etc..

Oficinas de Construgao e Reparacio—

Grande stock de sobressalentes para

todas as mdguinas fornecidas

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

K

TACHEOMETROS
ALIDADES

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, £°

MAYBACH

UNICO AGENTE
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

L i SaRe A

T B LOE"PD NiPI< B -5 8 51
TELEGRAMAS: CARDELETZ
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Tomds da Crug & Filos, bt

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI1SBOA
$éde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatsjo

0O MELHOR CAFE
E O

D’A BRAZILEIRA
ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE
15 I Saits B st Caruah

¥

|DEP !

i 103, Rua dos Fang({il:]
TEL-C 0717 LIE -7 SO

Dr. Augusto d'Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS. DA PELE E SIFILIS
CONSULTORIO : | RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-2,-D. n Av. da Republica, 33-r/c.
Consultas ds 17 horas

TELEFONE : 25363 LISBOA TELEFONE: NORTE 1840
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

TINTORARIA Cambouria

14 L da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Beato, 475-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e ontros

Tinge seda, 1@ linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicfio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisi fato de h , vestidos de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1 limpos, por este pro-

cesso ndo estdo sujeitos a serem pela traca.

|| COMPREM O <MANUAL DO VIA-
¥ JANTE EM PORTUGAL»

a venda em tédas as livrarias,

Rocha & Oliveira

: TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Importadores de todas as qualidades ie carvao e 'padra para mquinas, coke de fundico e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LLISBOA

ARMAZEM e 1
DOCA DE ALCANTARA
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As oficinas KRUPP fabricam rodados de
toda a especie para Caminhos de Ferro de via
larga e reduzida, para locomotivas, carrua-
gens, wagons, guindastes, escavadoras e todas
as outras construgdes especiais andando sobre
carris, e nas dimensdes mais pequenas até ds
maximas.

Também se fornecem todas as pegas soltas
para rodados, como: Raios de rodas, Discos
de rodas, Aros de rodas, Eixos, Cambotas,
etc., forjadas, semi acabadas ou completa-
mente trabalhadas.

Roga-se o favor de dirigir as consultas a

AGENCIA KRUPP, Cadell & Weltzien, L.”

LISBOA—_RUA DE S. PAULO, 117-121

KRUPP Telefone 2 3938 Telegramas KRUPPAGENT
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Uma das
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar,

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Coldénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juligo, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA




