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Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc. |

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvenisado, co-
breado

Ascensores e monta-cargas |

' Bateldes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc. |
Creosota para injeccdo de travessas !
Dragas il
Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, eic. ||

Espingardas para caga € revolvers, da «5té. Ame, Ma-
nufacture Liégeoies d’Armes & Feus

Estanho

Ferro e ago macio 1 T !_ I_!, barras, chapas, etc. |

Forjas fixas e portdteis :

Fornos cspeciais para o lralamento térmico do aco por |
combustio de carvio, coke, gaz e ol:os pesados. [

Latdo em bruto, laminado, tubos, etc. |

Limadoras |

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Locomolivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Magquinas ferramentais Il

Enderecgo telegrafico: BEBRA — LISBOA

Magquinas para lavar roupa e instalagies completa
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friccio

| Oleos para lubrificagio
|| Platina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoides

Pontes ¢ outras construgoes metalicas
Rails d’age de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tormos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d’ago para caldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, etc.
Wagons de qualquer tipo e tonelagem
Zarcdao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25441
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

ESPANHA

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor

BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais proximo da
estagdo. Conforto e hidiene.
Precos mddicos., Banho.
Otimos vinhos e
boa comida.

SAVOY HOTEL

MADRID

100 quartos com banho
Restaurant — Grill room
Bar Americano
A melhor cosinha de Espanha

Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL
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Emprése i8¢ Fundacoes

DIRECTOR-GERENTE
Eng RICARDO E. TEIXEIRA DUARTE

Captacdes perfeitas de aguas

subterraneas
Pogos artezianos garantidos

Alicerces de confianca

por proeessos economicos

Fundagcdes em terrenos aquiferos

TRABALHOS HIDRAULICOS
DE RESPONSABILIDADE

RBua Augusta, 280, 4.°
LISBOA

TELEFONE 23962 ‘

Rocha & Oliveira

Impurlaﬂnrﬂs e todas as qualidades de carvao de pedra para méquinas, coke de fondicdo & antracies

._,_,,

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

TELEFONES
P, B, X.—28082, 28035 e 28084

ARMAZEM :
DOCA DE ALCANTARA
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B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Porfugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

&

Representants geral:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gseriorlo técaieo: R PASS0S Manoel 19_1-2.°

I I I p 0 r ‘ 0 O turbo grupo a vapor de 5,000 kilowatts da Central de Massarelos da Companhia Carris de Ferra do Porto

WM%M@%%@&%?Q@W%&%%
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! COMPANHIA DE SEGURCS

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS _ — e
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM _
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO @




ATE AS MAIORES POTENCIAS PARA TODAS AS LARGURAS DE VIA
- E PARA TODOS OS FINS

LOCOMOTIVAS A VAPOR TAMBEM MOVIDAS' POR TURBINAS

LOCOMOTIVAS SEM FNGO PARA O SERVICO DE MANOBRAS EM FABRICAS E EMPRESAS
QUE DEVEM EVITAR O PERIGO DE INCENDIOS OU INCOMODOS PELO FUMO

LOCOMOTIVAS MOVIDAS POR MOTORES «DIESEL » DE CONSTRUCAO ESPECIAL
PARA OS DIVERSOS FINS A QUE SE PODEM - DESTINAR

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA CORRENTE ALTERNA MONOFASICA DE 50
PERIODOS POR SEGUNDO,

para todas as espécies de servigos férreos, especialm-nte para minas e servico de desalerros,
para ligacao a todas as rédes de corrente alterna

(KRUP \
ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A

Agencia KRUPP
CUDELLh & WELTZIEN. LIMITADA
LISEOA—RUA DE S. PAULO, 17121

Telefone 23933 Telegramas KRUPPAGENT
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— 0 que todos devem saber. — Fiduras do Dia,
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AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (7)) psf 35.00
FRANCA eI 100
AFRICA £ )i 72400

Empregados ferroviarios (tri-
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ONTI\TU ‘\NDO a a)..mun ar mr a o\poalg‘io do en-
genheiro em chele da L\[:lt)lag,fl{] dos Caminhos
de Terro do Norte da Franca, encontramos nele ainda,
como dissemos, matéria para algumas consideragdes
curiosas Acdrea do duelo éntre caminhos do forro o au-
tomoveis. !
Até hd pouco foi' o
ofensiva atribuindo todos as maleitas aos comboios e
até augurando-lhes o proximoe fim, Agora sio os cami-
nhos dq ferro que retrugquem, pronuu:lu, em primeiro
lugar a sua maijor segur mqa e depois a exactiddo o
regularidade. !

A regularidade dos servigos ferroviirios estd inti
mamente ligada & seguranca. O interdsse e a fiscaliza-
c¢lio intensa da regularidade sido objecto da preocupagiio
congtante das entidades ferrovidrins. «Uma causa de
atraso, em geral, uma ocasilo de =zcidente falha-
do, e um acidente nio sucede senfio pela coexistén-
cia fortuita de pequenas causas que, tomadas isola-
damente, nio provocariam sendio simples atrasos.

Nos caminhos de ferro franceses do Norte, 83 °/,
dos expressos e rdpidos chegaram 4 hora exacta em
1930, e 84,5 por cento em 1931,

I dificil a comparaclio com o vefeulo automovel
porque o viajante em auto-car contenta-se em geral com
uma regularidade relativa, Hi sempre osperas por
qualquer atrazado. Relativamente aos automoveis par-
ticulares ainda mais dificil 6 a comparacio, porque o
orgulho do automobilista & epartir e chegar quando lhe
apetecen 11}

Em Franca em que algumas carreiras de autobus
foram estabelecidas para substituir certos comboios de
rendimento precdrio, o atraso médio, foi de um minuto
por camioneta, contra 35 segundos dos antigos com-
hobios.

L fora a luta de transportes niio se limita porém i
do automével e do combdio. HA também ji hoje que
contar com o avifio, em que a precisio de hordrio o a
rapidez sfo temiveis mas em que a sezuranca ainda
hoje niio ¢ dominadora e absolata.

H4 pois que considerar, trazer de novo para a cla-
ridade da discussiio, essa vantagem qudsi esquecida dos
caminhos de ferro: a sua regularidade. Nestes tempos
de incertesa, de imprevisto & ainda um bom trunfo a lan-
gar aos olhos do burgués sossegado ¢ de bons costu-
l'Ell‘S on dos; aldetes amigos do que & certo e seguro.

Como 'se vé ha pequenos nadas da vida intima da ex-
ploragio ferrovidria que no momento prosente se dis-
cutem e interessam; & que o momento ¢ grave para
todos, e das melhores jogadas depende o triunfo future.

AR MANDO EERHE I A

automobilismo que tomoun a

O CONTRA ATAQUE...
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A ORGANIZACAO ACTUAL

Veiu, apés conhecidas peripécias, a revolucio de

19 de Ontubro de 1921 dissolver o Conselho e impdér
uma comissao administrativa, de que era alma um
obscuro empregado de carteira e que ficara encarre-
gada de elaborar em curto praso nova organizagdo
dos servigos. S¢ foi esta promulgada por D. n.° 8024
de 18 de Junho de 1923, para ser-piiblicada de novo
cinco meses depois com fundas alteragoes a pretexto
de ter saido com algumas incorrecgoes.

~ Por ésse diploma creou-se uma Administracio Ge-
ral, que compreendia o Couselho de Administragio, o
Conselho Fiscal, a Secretaria Geral, ¢ Servigo de
Saude, a Direccdo dos Servigos Cemerciais e Finan-
ceiros, a Direcgdo dos Bstudos de Construgdo, o Ser-
vico do Contencioso e as Direcgdes do Sul e Sueste e
Minho e Douro.
- O Conselho de Administragio tem 20 membros,
incluindo os quatro directores e o administrador ge-
ral e um adjunto adido, em vez de um presidente-e 12
vogaes segundo a organizagio de 1919, Em compen-
sacdo hd mais o Conselho Fiscal com 5 membros. As
fungoes anteriormente atribuidas ao Conselho passa-
ram qudsi todas para o Administrador Geral.

- Assim, ndo so éste preside ao Conselho e -tem
competéncia para autorizar obras e adjudicar forneci-

~ mentos até 30.000500, indo a competéncia do Conse-
. tho até 100.000500, como ainda autoriza pagamentos,
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aprovacio,
propde quadros e promogoes, concede passes e bonus
e toma a iniciativa de propostas ao Govérno.

O érgdo preponderante € a Direcgdo dos Servigos
Comerciais e Financeiros, 4 qual preside o adminis-
trador geral adjnnto, que é ao mesmo tempo vice-pre-
sidente do Conselho.

Essa Direc¢io compreende 4 Servicos, a saber:
Fiscalizacao; Trifego e Reclamacoes; Estatistica; Con- .
tabilidade e Tesouraria; Aprovisionamentos; com 4
reparticoes, 2 divisoes e 10 secgdes.

O Director nomeia, coloca e promove o pessoal
da sua Direccdo, propde quadros, d4 instrugoes aos
directores do S. S. e M. D. sébre os servicos do seu
cargo, corresponde-se com as Direccdes de outras li-

< nhas, estuda os contratos de servico comum e com-

binado. : X

A sua Direccdo regula os fornecimentos de mate-
rial, efectua-os, paga-os e escritura-os. Superintende
em toda a Contabilidade de receitas e despesas. Re-
solve as reclamagdes de trifego.

Os abastecimentos sio por ela determinados, ha-
vendo uma Comissio permanente de aquisi¢io e re-
cepgdo de materiais, que pertencem aos chefes dos
servigos de exploragio sem vigeréncia dos respectivos

. directores.

E contra todos os bons principios de administra-
cdo e concentracdo nas mdos do mesmo funciondrio
de tudo quanto respeita a liquidagio de receitas e
despesas, fornecimento de materiais, processo, paga-
mento e escrituragio de despesas, nio havendo a
necessaria distingio da entidade ordenadora e fiscal
da gue administra, cobra e paga.

As Direcgdes de exploracio foram amputadas dos
4 servigos, que passaram para a Direccdo dos Servi-
¢os comerciais e financeiros, ficando apenas com sec-
¢Oes subordinadas directamente a esta.

_Do mesmo modo os servigos de saude e constru-
cio passaram para a2 Administracio Geral, tendo na
Direccio de exploracdo. secgdes ou servigos directa-
mente subordinados dquela.

As Direccoes de exploragio ficam reduzidas aos
servicos externos de via, traccie-e-nrovimento e a
multiplas secgdes da Admmlstragdo Geral a ela liga-
das directamente.

Mal se compreende que a-elas presida um direc-
tor e um sub-director onde; hastava, quando muito,
um chefe de exploragdo. ...

Que fung¢oes passam a des&mpenhar os Directores
de exploragio? Nominalmente tém sob as suas or-
dens uma divisio de saude, mas estas estdo directa-
mente subordinadas ao Servigo de Saude da Adminis-
tracao Geral,

Do mesmo modo estd sob as suas ordens uma
Repartigio com 3 secgdes, respectivamente Fiscaliza-
¢do, Trifego e Reclamagdes, mas essas Secgoes estdo
sujeitas ao Servigo Centrar que- llies dd - instrucdes
directas. Nenhum Servico niem Seccio' de 'Eslatistzca
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fica nas Direcgdes, havendo-o apenas na Administra-
¢io Qeral e o seu chefe pede elementos directamente
a todos os chefes de servigo. Ainda aqui ndo tem in-
geréncia os Directores de Exploragdo.

Tém estes na sua Direcgdo uma Reparti¢do de Con-
tabilidade com uma Secgdo de Receitas e Despesas e
outra de Caixa, e ainda uma de Tesouraria. Hd tam-
bém uma secgdo de Contabilidade em cada um dos 3
servigos externos. :

Mas a Reparticio de Contabilidade e a Seccio de
Tesouraria estio sujeitas ao servico central com o
qual se correspondem directamente e que dd todas as
instrucdes 4 Contabilidade dos servigos.

Que valdr tém duas. Direcgdes de exploragio sem
ingeréncia nos seus servigos de saude, de fiscalizacdo
estatistica e trdfego, de contabilidade e tesouraria, de
armazens gerais ?

Nem se obteve a unificagio de érgdos dirigentes,
que permitiria reduzir as Direccdes a duas Divisdes
de exploragdo, tendo apenas os servigos de Via, Trac-
¢do e Movimento, nem se respeitou a tradicional uni-
dade das Direccoes de exploracdo, com um drgio
administrativo superior no Conselho ou na Adminis-
tragio Geral. ;

E a presidir a essa Direc¢do dos negdeios comer-
ciais e financeiros, com toda a importincia e comple-
xidade das suas multiplas e absorventes fungdes ficou
um simples chefe de seccdo de escritdrios, a que se
outorgaram galdes de oficial de engenharia e se deu a
categoria de administrador geral adjunto.

Podia-se ter simplificado a organizagdo das Direc-
¢oes, reduzindo o ndimero de servigos e de secgdes,

que tem criado um verdadeiro mandarinato de multi-
plas graduacdes. Nelas, como nos servigos centrais
da Administragio, havia lugar para consideriveis eco-
nomias.

Sucedeu o contririo e fez-se de um empregado
que subiu singularmente, o administrador geral dos
caminhos de ferro, subalternizando & sua accdo enge-
nheiros e outros funciondrios com longa folha de ser-
vigos.

Na realidade e pela forga das circunstincias, o ver-
dadeiro administrador geral é o que, segundo a orga-
nizacdo, tem apenas a categoria de adjunto. E para com-
pletar a subversio de todos os principios de hierar-
quia e de administra¢@o escrupulosa criou-se um inu-
til lugar de administrador geral adido para nele pro-
ver um antigo condutor chefe de sec¢do de via e
obras, sem prestigio entre o pessoal.

O esquema seguinte mostra a complicagdo destas
engrenagens, fonte de frequiientes conflitos e o papel
absorvente reservado ao director dos servigos comer-
ciais:

Quando era de recomendar a extingdo do servigo
de construcdo, realisando a economia de o fundir no
de via e obras, cria-se na Administracio Geral uma

Direc¢do de estudos e construg¢do com uma secgdo

central e dois servigos, um do S. S., outro do M. D,
dividido cada um em secgdes, mas que ndo ficam su-
jeitos aos respectivos directores, como até aqui.

A que obedeceu esta criagdo de um drgdo central,
a n2o ser 4s consideracdes de caracter pessoal e ao
propdsito de conservar a categoria de vogal do Con-
selho a um alto funciondrio provido numa Direcgio ?

DIRECGCAO DOS SERVICOS COMERCIAIS E FINANCEIROS

48 SER

vIigos

Aprovisionamentos

Fiscalisacdo, Estatistica ~ Contabilidade e Tesouraria
Trifego, s e
Reclamacoes 2 Divisdes >
i Contabilidade Tesouraria

3 Seccoes 2 Reparticoes

Fiscalisagdao, Sul e Sueste—Minho e Douro

2 Repartigoes

|
|
Trifégo, o e Receita Caixa I
Reclamagdes M = Sef;éesﬂ e despesa de apos.* |
. - - - % - . e t——
F:sc:{l:sac;ao, I‘lsca’llsacao, 3 Seccdes 2 Seccdes !
Trifego, Trifego, ——— |
Reclamagdes  Reclamagoes Central S. e Sueste |
S. e Sueste _ |
1 Reparticao 2 Seccdes 3 Seccdes :
e“ggz?o eh]fi;gtll?o S. e Sueste Central
Minho Sul e Sueste
1 Reparticio e Douro Minho e Douro

Résumo — 1. Direcgiio, 4 Servigos, 2 Divisdes, 4 Reparticdes e 19 Secgdes,
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Criou-se um servico de Contencioso com 7 con-
sultores juridicos, 3 dos quais da Direccio dos servi-
¢os comerciais e financeiros, quando o méximo que
s¢ poderd admitir serd um junto da Administragio
Geral e outro junto de cada Direc¢do de exploragdo,
e estes mesmos s6 se justificariam, se as Direccoes
conservassem a sua organisacio completa anterior.

E digna de especial mencdo a liberalidade de orga-
nisacido do Servigo de Sartde.

O quadro médico do M. D. compreende 1 médico
chefe de Divisdo, 19 especialistas e 56 médicos de cli-
nica geral.

O quadro central tem 3 médicos com vencimento,
18 médicos de clinica geral e 26 especialistas. O do
S. S. tem 1 médico com vencimento e 60 médicos das
secgdes. Teve pois a Administracdo dos C. F. E. 184
médicos ao seu servigo.

Nos servigos de via e obras, que se dividiam em
seccdes, introduziu-se a inutil complicagdo de uma Re-
parti¢do central com duas secgdes, uma de expediente,
outra de contabilidade e de duas divisdes: uma de es-
tudos ‘e obras metdlicas e outra de vigilincia e con-
servacdo, sub-dividindo-se a segunda em secgoes.

Para qué éste érgdo intermédio das Divisdes entre
o chefe de servigo e as secgds ? Mais um grau dispen-
sivel de mandarinato.

O mesmo luxo de organisa¢do se nota no Servigo
de Tracgdo, com uma Reparti¢io Central tendo uma
secgdo de Expediente e outra de Contabilidade, uma
Reparticio Técnica, e duas Divisdes, uma de Material
e Tracgdo, e outra de Oficinas e Servigos Eléctricos.

E que multiplicidade de categorias no pessoal gra-
duado! Assim na Divisio das Oficinas, hd, além do
chefe da Divisao, um inspector chefe e um inspector
acima dos contra-mestres, como na Trac¢do hd abaixo
do chefe de Divisdo um inspector chefe, 2 inspectores,
antes de se chegar aos chefes e sub-chefes do depdsito.

Do mesmo modo hd na Reparticdo Técnica um
chefe de secgdo de desenho entre o chefe de repartigio
e os desenhadores.

O somatério de todo é&ste luxo de categorias é o
considerdvel aumento da despésa que se tem acentua-
do cada vez mais.

Nio é de recomendar a existéncia de um quadro

privativo de engenheiros em contririo da tradicional
unidade do quadro de obras ptblicas, que permeia o
pessoal técnico aos C. F. E., recebendo-o quando
néles deixava de servir.
" Numa reforma profunda dos servicos dever-se-iam
restabelecer as normas tradicionais, favordveis a boa
utilizagdo do pessoal técnico nos diversos graus da sua
hierarquia e  ficil solucio de conflitos pela deslocagio
de funciondrios técnicos.

Nio se propde a Comissdo analisar mais minucio-
samente a organisa¢do, somatério de sucessivos abu-
sos e imposicoes do pessoal. Bastam as notas aqui
exaradas para mostrar onde estd a fonte da excessiva
despesa e mau servigo das linhas do Estado.

IV
AS CONTAS DA RECEITA E DESPEZA

Pretendeu a Comissdo, como era natural, obter es-
clarecimentos minuciosos icérca das receitas e despe-
sas de exploracdo e do fundo especial.

O dltimo relatério publicado—e todos desde 1910-
1011, sdo demasiado lacénicos, —abrange o exercicio
de 1917-1918; faltam pois relatérios de 5 exercicios.
As estatisticas finais por anos civis param em 1921,
As contas de geréncia estdo muito atrasadas. Colecio-
naram-se dos relatorios das companhias os dados es-
tatisticos relativos a 1922,

Dos C. F. E. apenas foi dado um sucinto mapa
das receitas e despesas de exploracdo por anos econd-
micos, que ndo é autenticado por qualquer assinatura.
Figuram nele, em relagio ao ano econémico de 1022-
1923, para toda a réde do Estado, as receitas totais do
trifego, a que sdo indevidamente deduzidos os 750
contos, que deviam ser entregues ao Tesouro e que
sdo um encargo financeiro e ndo uma receita alheia
a do trifego que haja de deduzir-se, como a dos im-
postos.

Assim em 1022-1023 a receita do trifego liquida
de impostos foi, nos C. F. E., de 47.902 contos e a
despesa de 65.985, sendo ‘o coeficiente de exploragdo
1,38 e o «déficitr de exploragdo de 18.082 contos.

As despesas nio vem desdobradas por servigos,
como seria indispensdvel, nem se indicam as extensoes
exploradas, nem ainda o percurso dos combdios.

O outro mapa relativo 4s receitas e despesas do
fundo especial ndo merece confiancga.

Ndo menciona os saldos que passam de ano para
ano.

Desde 1919 a receita dos impostos de todas as
linhas do pais reverte para o fundo especial.

Eis as receitas em contos, sé dos C. F. E., e as que
sdo atribuidas ao fundo especial, que eng’lobam 0s das
companhias :

Fundo

OO L especial

1019-1920 1.022 2.346

1920-1921 1.298 4,174

1021-1922 3.216 6.659
1922-1923 7.035 5.500 -

Os impostos em linhas de Companhias somam
quantia bastante superior ‘a dos C. F. E.. Tendo-se
pois cobrado 7.035 contos nestes em 1922-1923, o
fundo especial deverd receber mais de 15.000 contos
e ndo 5.500, como indica o mapa.

E nido se alegue que essa diferénca provem de
atrasos nas entregas pelo Ministério das Finangas, pois .
desde a vigéncia da organisacio de 1919 ficou estatui-
do no art. 40.° do D. 5.605 que as importincias dos
impostos de trénsito e sélo nas linhas de companhias
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serd por estas incorporada directamente no fundo es-
pecial.

Em perto de 5 anos havia tempo para suscitar o
cumprimento désse preceito.

As receitas préprias de 1922-1023 deviam pois ser
superiores a 16.000 contos e os encargos de emprésti-
mos e garantias pouco excedem 2.620 contos.

As verbas dispendidas com construgdes e material
circulante ndo vem desdobradas, de modo que se igno-
ra a sua aplicagdo.

Gracas 4 abusiva cedéncia da totalidade dos im-
postos em todas as linhas do Pais ao fundo especial
dos C. F. E.—sem ao menos reservar uma parte da
receita para novas linhas tributirias e complementares
das das companhias — hd naquele disponibilidades su-
ficientes para avultadas operagdes de crédito.

Pois em vez de se proceder nos termos da lei or-

ginica especial, veiu a lei n.° 1,327 de 25 de Agosto
de 1922 destinar 20.950 contos, saidos do alargamento
da circulagio fiducidria, a obras complementares
trécos novos de linhas do Estado. Y

Por esta forma onera-se o Tesouro com a cedén-
cia dessas receitas e ao mesmo tempo € por supri-
mentos seus que se vdo soldando os «déficits» de ex-
ploragdo.

Péde haver maior desordem financeira, mais abso-
luta auséncia de método na politica ferrovidria ?

Essa situagdo é agravada pela. falta de contas regu-
lares publicddas.

Nao nos foi fornecida nota dos empréstimos con-
traidos, com as respectivas anuidades, referindo-se o
iltimo mapa a 1917-1918.

(Continia)

GENERAL JOAO D’ALMEIDA

O nosso presadissimo amigo e
distinto colaborador Jodo d'Almei-
da, acaba de ser promovido ao
posto de General, por escolha.

O Conselho Superior de Promo-
coes, achou, e muito bem que jd era
tempo de ser promovido a General
uma das mais prestigiosas figuras
do Exército Portugués.

A «Ordem do  Exércitor que
acabou de ser distribuida em 18 do
més findo, insere a promog¢do do
brilhante colonial afirmando que o
C. S. P, reconheceu em Jodo d’Al-
meida, sér éle, entre todos os candidatos, o que mais
se distinguia pelos seus actos e relevantes servigos
prestados ao Exército e A Pdtria. E, justificando o seu
_parecer, enuncia:

Tem 14 louvoures, 10 dos queis por operagdt s em campa-
__nha, onde revelou o valdr, serenidade e alto espirito militar,
“"gendo-lhe concedida a medalha de ouro de servicos distintos
ou relevantes no Ultramar, pelos factos e importantes servigos
que presiou na Provincia de Angdola, de 1608 a 1910, sendo
gdovernador do distrito de Huila, levando a efeito a ocupacao
do referido distrito por uma férma brilhantissima. Nesta fase
da sua vida de militar patenteou elevadamenie uma vontade
firme e enérgica, orientada por uma grande capacidade men-
tal, que tdo prestigiosa tornou a accéo do seu comando, cheia
de patriotismo e iniciativa. }

: Desta sua decisiva acgéo resultou a pacificac@o da regdido

confiada ao seu govérno, bem como a livre circulagdo com o

Humbe e Cuamato e a submissdo da rica e insubmissa regifio

ocidental dos Gambos».

;s O Conselho Superior de Promog¢des recorda, em se-
guida, as accdes militares e administrativaz em que o valoroso

oficial se distinguiu, e conclui: «Tendo,
pois, em consideragdo : Que o brigadeiro
de Infantaria, Jodo de Almeida, comandou
diversas e importantes colunas de opera-
cdes em Andola e que, conquanto esses
comandos nao fossem efectuados no pos-
to de coronel ou brigadeiro, contudo os
exerceu, sendo capitdo, na qualidade de
dovernador e, pela importincia dos efec-
tivos das respectivas colunas e das ope-
racies realizadas, esses comandos se
podem considerar de igdual ou superior
valor aos exercidos naqueles postos,
como se comprova com oS NUmerosos
louvores que constam da sua folha de
matricula e cuja redacc¢do constata o alto

siderados superiormente; que foi ferido
por duas vezes em combate, recusando-se
numa delas a abandonar o comando da
coluna; que lhe foram concedidas diversas
condecoracdes por servigos prestados em campanha e noutras
situacdes, entre as quais se distinguem ]l:_elu sua importincia e
valor; Comenda e Grande oficialato da Torre e Espada; me-
dalha de ouro por servigos distintos e relevantes no Ultra-
mar; medalha militar de ouro da classe de bons servicos com
palma, gra-cruz do Império Colonial; que prestou importan:es
servicos técnicos ao Exército e ao Pais, como se constata da
sua folha de matricula, pelos diversos louvores que lhe foram
concedidos: que eleborou e publicou diversos trabalhos de
grande valor militar e mérito militar e cientifico, reveladores
duma capacidade intelectual muito superior ao vuldar; que
além de possuir o curso do Estado Maior, possui o bachare-
lato em filosofia e o curso de endenheiro civil pela escola de
Paris; que salisfaz a todas as condigdes exididas para a pro-
mogio mo posto imediato. Foi o brigadeiro Jodo de Almeida
proposto para preencher a vaga por escolha no deneralato.

Felicitamos éste nosso presado amigo por ter atin-
gido o mais alto cargo no Exército Portugués e feli-
citamo-nos por ter visto fazer justica a quem, como
militar, tem sabido manter o prestigio entre os homens
gloriosos das nossas campanhas coloniais.

valdr com que esses servigos foram con-
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LINHAS ESTRANGEIRAS

- -

ITALIA O engenheiro sr. Pini, presi-
dente da Seccio do Conselho
Superior de Trabalhos Piiblicos, deste pais, deu a
conhecer um estudo detalhado s6bre as obras de
impermializacio executadas recentemente nos tiineis
de Victor Manuel III; da Rainha Elena; da estacdo
subterrinea da Praca Amadeu, em Napoles; do

Simplon e dos Apeninos.

EST. UNIDOS Este pais acaba de construir
uma nova automotora Diesel-
eléctrica a que denominaram <Burlington Lephyr2.
Este veiculo tem
uma poténcia de
600 cavalos e pode
desenvolver uma
velocidade de 192
quilémetros por ho-
ra, sendo portanto
a velocidade mi-
xima atingida até i
data.

A gravura junta,
mostra-nos esta no-
va automotora junta
a poteite locomo-
tora do expresso de
Burlington, e por
ela terdo os nossos
leitores ocasiio de
verificar o cuidado
que houve da parte
dos seus construtores em dota la com linhas aerodi-
namicas, afim de evitar a resisténcia do ar.

POLONIA Os caminhos de ferro da Le-
tonia encomendaram & fdbrica
de Chrznow trés locomotoras. no valor de 300.000
zlotys.

A fibrica de Chrznow ji forneceu em 1031 seis
locomotivas aos caminhos de ferro da Letdnia e dez
aos da Bulgdria; em 1931, construiu doze locomo-
tivas para a réde ferrovidria de Marrocos e em 1933
outras doze locomotivas para a Riissia,

Acresce ainda que a direc¢ido dos caminhos de
ferro da Letdnia e as forjas polonesas ¢Krdlewska e
Laura> e a ¢Forja da Paz» entraram em entendimento
para o fornecimento de 15 mil toneladas de via e
2,5 mil toneladas de material ferrovidrio. A entrega
serd feita em duas vezes: em Junho de 1034 e de
1935. O valor da transacdo é de 5 milhdes de z]otys
(cérca de 50 mil contos).

A aufomotora mais rdpida do mundo

MANDCHURIA Ao contririo do que se previa

a contra-proposta do govérno

mandchu is condi¢des postas pelo govérno sovié-

tico para a venda do Caminho de Ferro do Leste

mandchuriano ainda nio foi recebida na embaixada
da U. R. 5. S. em Toquio.

Todavia, Hirota, ministro dos Estrangeiros, con-
vidou para um almdgo que se realizou no dia 14 do
més findo, o embaixador dos soviets, Yurenef, bem
como os delegados mandchus encarregados de ne-
gociar a venda do dito caminho de ferro.

" FRANCA Devido ao deficit que assoberba
a exploragio dos caminhos de
ferro dos Pirineus Orientais, o Conselho Geral do
departamento francés em questio, propoz a suspen-
gio de todos os combdios de passageiros e merca-
dorias e a sua substituicde por servigo de autobu-
ses, cuja exploracio seria concedida a empresas
particulares.

O Sindicato do
pessoal interveiu e
propoz que se fi-
zesse um ensaio de
carruagens-auto-
méveis sobre rails.

O Conselho Ge-
ral acedeu, fendo
resolvido que nio
sejam suprimidos
os combdios de
passageiros, e que
se fizesse um en-
saio de seis meses
com as carruagens-
automdveis sObre
rails, que serdo
adquiridos pela
Empresa.

"Os agentes conservario os direitos adquiridos,
garantindo-se-lhe a sua situagio em caso de reor-
ganizagio.

HUNGRIA Os caminhos de ferro desta
Nagio decidiram transformar
as suas locomotoras, para que em lugar de carvio
possam consumir 6leos pesados. Também se cons-
truiram novas mdquinas e comegaram-se os traba-
lhos para setenta.

- Espera-se que esta transformaciio redundard em

beneficio da economia das empresas e do pais.

ARGENTINA O govérno autorizou a Admi-

nistragio .dos Caminhos de

Ferro do Estado a adquirir e p6r em servico vagons

frigorificos para o transporte de frutas e hortaligas
nas zonas Norte do pais.

Parece que o sistema de refrigeracio, a base de

gelo tem as suas desvantagens pelo excessivo peso
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AS
LOCOMOTIVAS
C AV APOR

E:©

SEJ PROGRESSO

Pelo Eng.o LU{S FILIPE COLACO

As tractoras Diesel-eléciricas do sistema «Multiple
Unitr, parecem criar, hoje, o terreno do miituo en-
tendimento dos partiddrios das automotoras e dos da
grande tracgdo. O custo do primeiro estabelecimento
e a extrema vulnerabilidade militar dos caminhos de
ferro eléctricos, limitaram, até hoje, a sua expansio.

Os motores Diesel de trac¢do reservam-nos ainda
muitas surpresas agradaveis quanto ao seu rendimento,
mas tanto ndo se poderd dizer do preco dos dleos

pesados.
* * *

E contudo dificil que a trac¢io a vapor venha a
desaparecer, quaisquer que sejam as circunstincias em
que se encontre a inddstria quimica derivada do car-
vao. A hidrogenagio dos hidrocarboretos é ainda um
processo custoso para, os paises que tém carvido na-
cional, mas sempre uma grande parte do carvdo é
absorvida pelas indistrias quimicas hoje completa-
mente mecanizadas, gragas a electricidade.

A locomotiva a vapor foi em primeiro lugar em-
pregada em 1770 pelo oficial de artilharia, francés, de
nome Cugnot, para a trac¢io de canhdes. Sé nos co-
megos do século XIX, o célebre construtor inglés de
nome Stephenson, construiu a primeira locomotiva a
vapor com qualidades industriais e andando sdbre
carris. ;

Desde Stephenson, os construtores procuraram
melhorar o rendimento da locomotiva, aperfeigoando
seja a distribuicdo do vapor, seja a caldeira, a forna-
lha, a circulacio dos gases de combustdo, e deixando

que se perde de carga ulil e a influéncia da humi-
dade sdbre os produtos transportados, que em cer-
tos casos € prejudicial para a conservacio dos mes-
mos, estudou-se por isso todos-os sistemas actual-
mente em uso, considerou-se que 0 mais conve-
niente e aceitdvel é o de anidrido carbénico sélido
(gélo séco).

para a nossa época o problema mais drduo da pes-
quisa, que ¢é a adaptacdo das altas pressdes. Desejou-se
assim economizar a dgua de alimentacio e o com-
bustivel. 3

A Bélgica é no continente europeu, a primeira a
ter o seu caminho de ferro. A industria metalirgica
desenvolve-se rapidamente e di a sua contribui¢io ao
caminho de ferro: em 1835, Bockerill, emigrado in-
glés estabelecido em Liége, constroe a primeira loco-
motiva belga com um rendimento, paupérrimo de 3 /.

Em 1844, Walschaerts inventa o seu elegante sis-
tema de distribuigio e a vdlvula de admissio do seu
nome. Seguem-lhe Heusinger von Waldegg e Delville;
éste tltimo resolve completamente o problema da
velocidade das gavetas.

Até entdo, as locomotivas funcionavam com vapor
saturado. Em 1910, o engenheiro belga Flamme pediu
ao professor alemio Schmidt, de construir os sobre-
aquecedores os mais prdticos para locomotiva. Estes
tubos sdo os tnicos empregados actualmente.

O vapor sobreaquecido é como um gds quente,
capaz de produzir sem perigo, o fendmeno da pro-
pulsio dos pistdes; o seu efeito mecinico é geral-
mente mais econdmico que o do vapor saturado.

Os engenheiros da tracgao, exigem do sobreaque-
cedor uma temperatura média de 300° centigrados, ao
mesmo tempo que a temperatura dos gazes do escape
¢ inferior a 300 graus. .

Os meios empregados para resolver o problema
foram discutidos em muitos congressos internacionais
ferrovidrios, e pode-se dizer que, finalmente, atin-
giu-se e passou-se além dessa temperatura.

O rendimento dessas locomotivas jd atingia 5 °/,.

*. & »

A importincia do movimento ferrovidrio aumenta
em todos os paises, e toda a gente tem medo da crise
da traccdo: € por isso que a poténcia das locomotivas
aumenta de tal maneira que o volume da mdquina
enche o gabarit disponivel; uma locomotiva moderna
vista de face recorda a porta de entrada dum tiinel.

As chaminés ji ndo sdo longas, e é preciso estu-
dar um escape econémico. Déste dominio ilustram se,
os engenheiros alemdes Zauner e Ttrahl, os engenhei-
ros franceses Nozo e Geoffroy e muitos outros.

Ainda na resolugio déste problema semi-empirito,
os engenheiros da trac¢do ndo esqueceram os inte-
résses do viajante, como se verd.

Este estudo feito por meio da «Conta do Calorw,
poz em evidéncia que muitas calorias utilizdveis se
perdiam no escape, e por isso, logo se comega a pen-
sar na utilizacio dessas calorias, para a realizacdo
dum volante térmico. Aqui aparece pela primeira vez
com clareza o principio fundamental a que devem
obedecer os construtores dos motores da tracgio :
realizar uma compensacio de energia perdida, exacta-
mente como nas modernas centrais eléctricas. A trac-

S T N
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¢io Diesel Eléctrica é uma aplicagdo extremamente
interessante do principio em questdo.

Continuando, 50°/, das calorias do escape sio
utilizadas para aquecer a 4dgua de alimentacio da
caldeira.

Q estudo do escape mostrou que o seu mecanismo
era uma simples comunicagdo lateral do movimento;
eis porque se constroem hoje os escapes a 4 tubos da
companhia francesa do Norte, e os de dois tubos, dos
caminhos de ferro belgas. A resolugdo do problema
permitiu suprimir a incémoda poeira de cinza que
sujava o fato do viajante.

Estas locomotivas ji tém um rendimento de 6 a
7°/, e constituem a maior parte das locomotivas em
servigo, actualmente.

Os engenheiros italianos mostraram igualmente
sentir o problema da tracgdo ferrovidria; jié muito
cedo empregavam as vilvulas de distribuicio, que no
comégo ndo eram resistentes. Hoje, as vdlvulas ja sio
empregadas principalmente na Itdlia, na Frangca, e
geralmente no mundo inteiro. As vélvulas dio maior
aceleragdo ao combdio e aumentam o rendimento das
locomotivas, As locomotivas modernas munidas de
vilvulas tém um rendimento de 8 a 9°/;, a sua pres-
sdo de caldeira atinge 20 quilos gragas aos agos espe-
ciais empregados.

Os caminhos de ferro do «Estado francésr cons-
truiram uma destas locomotivas no ano findo.

Como em todos os problemas industriais, che-
ga-se hoje ao estado da construgio da locomotiva a
vapor, em -que o esfér¢o necessdrio para o seu aper-
feicoamento é muito superior aos resultados que dd.
Antes de passarmos a uma outra actividade da cons-
trugdo, digamos ainda que existem locomotivas exce-
lentes funcionando com acumuladores de vapor. Estes
motores sdo Optimos para o servico interno das
fibricas.

#* #* *

O homem ndo gosta de sentir-se limitado na sua
actividade, eis o que explica a tristeza dos engenhei-
ros que olham para o famoso diagrama de Mollier
que delimita as propriedades do vapor de dgua.

Também na construgdo das locomotivas, os pro-

fessores alemdes Echmidt e Loffler pensaram em au-
mentar a pressio das caldeiras, e como a pressdo estd
intimamente ligada a velocidade de vaporizagdo, os
dois “professores ficaram obrigados a abandonar a
locomotiva tradicional para adoptar o sistema dé cal-
deira nos quais a dgua circula em tubos aquecidos.

A companhia ferrovidria francesa P. L. M. rece-
beu, hd pouco, uma locomotiva do sistema Schmidt,
cuja caldeira tem a pressdo de 60 quilos. A principal
propriedade do sistemna, é de diminuir a importincia
da fornalha.

O préprio Loffler seguiu um caminho muito mais
corajoso, e mais fertil em problemas. A pressio da
sua locomotiva atinge 100 quilos a caldeira propria-
mente dita é aquecida por vapor ji produzido, e a
fornalha aquece os sobreaquecedores.

Sabe-se que o vapor sob pressdo elevada, torna-se
viscoso, ao mesmo tempo que a velocidade das mo-
léculas aumenta.

Ora, nas locomotivas a aceleragdo do vapor ¢ tdo
grande e a velocidade de expansdo tdo perigosa, que
uma explosido de caldeira € dificil de ser evitada.

Por esta razio, as locomotivas Loffler tém uma
bomba de circulagio do vapor, que funciona como’o
coragio da mdquina.

A sociedade «Berliher Maschinenbaur vormals
Schwartzkopff, construiu a primeira locomotiva Loffler
para os caminhos de ferro alemdes.

Esta mdquina esti sob o regime de experiéncia,
exactamente como a famosa caldeira de 224 quilos
instalada na Bélgica, na Central de Langerbrugge.
Esta caldeira é do tipo Benson.

As boas locomotivas tradicionais funcionam a 20
quilos, como as caldeiras fixas se contentam de 60
quilos, contudo, é preciso dar gragas aos construtores
de mdquinas a alta pressdo, que levados por um vento
de coragem. mostraram que h4 ainda campo para
descobertas no dominio da dinimica da circulagdo do
vapor, e no da metalurgia dos agos especiais.

Como se vé, os construtores das locomotivas a
vapor, embora numa sitiagdo pouco prometedora
ndo abandonam a pesquisa,

Muito mais fdcil é a situacdo das locomotivas eléc-
tricas, Diesel, ou Diesel-eléctricas, porque tém a sim-
patia do ptiblico.

A. D.

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLE'S
VAL
SANJURJO, MARQUES DEL RIFFE

o célebre general que, apds a implantacdo da Repii-
blica Espanhola, conseguin, dictaturialmente, fa-
zer as vezes do inolviddvel general Primo de Rivera,
embora as oculfas de uns, as sombras de outros, e
muito ainda a cla-
rividéncia dos que
Jjulgam que éle er-
ra... vive em terra
lusitana.

Sanjurjo ndo se
encontra sdsinho.

O general che-
gou acompanhado
de sug comitiva e
seus apaniguados,
igualmente exila-
dos poaliticos, a
beira do telhal dos
seus irmdos por
afinidade.

Chegou. E fto-
dos os portugue-
ses, agqueles que
foram aguardar
ao cais a sua che-
gada, perfilaram-
-se civica e ndo
militarmente ante
essa  figura que
em Marrocos con-
quistou terreno.

Um dos seus
ajudantes ao che-
gar a capital fa-
low. em primeiro
lugar com o autor
destas linhas e o
brioso tex-tenente-
coronel contou-me
a maneira cari-
nhosa como o povo
espankol se manifeston ao vér sair das grades da ca-
deia — onde outros deviam estar — essa figura heroica
de militar e de guerreiro.

Estd no Estoril, Sanjurjo.

E Sanjurjo—nome ante o qual os portugueses —
afirma-se mais uma vez que a unido luso-ibérica ndo
¢ uma utopia—demonstram que a hospitalidade € sem-
pre, sem quebra de cidigos diplomdticos e internacio-
nais: € sempre respeitdvel.

Continéncia, pois, ao ilustre general.

TRISTE FINAL DE VIDA

M Nova York morreu afogado num ribeiro, com trinta cen-
timetros de profundidade, perto de Saint Charles (Ilii-
nois), um comerciante chamado James Kruk. O facto néo te-
ria importancia jornalistica, se a vitima nio tivesse saido inco-
lume de drandes catdstrofes, que tiveram retumbéncia mun-
dial. Kruk era passagdeiro do «Titanic»; foi dos poucos que se
salvaram da grande fragédia maritima. Seduia no «Lusiténia»,
quando éste navio naufragou. Ficou ileso, num terrivel cho-
que de combdios, que hd poucos enos horrorizou a América
do Norte, pois morreram dezenas e dezenas de pessoas; e
caiu um dia, dum quinto andar, sébre um monte de fardos de
algoddo.
O homem, que tinha 69 anos, era considerado um proie-
dido da sorte.

“DOENCAS» DA MODA

SSAS damas que se querem salientar procurando todos os
processos para darem nas vistas vdo perdendo o juizo
com as suas extraordindrias estravagincias,

Celcule-se que adora ¢ moda andar com um suino de-
baixo do brage.

E fino.

Conheciam-se jd muitos animais favoritos de genlis damas,
tais como gatos, cdlis, macacos e até ledesinhos, mas o que
ainda se niio havia visto era leitdzs erguidos a essa alta
situacdo.

Essa lacuna estd hoje preenchida. Uma cantora ameri~
cana, Ana Fitzin, passeia hd ja algum tempo com um soberbo
porquinho cér de rosa, que da pelo nome de «Patricks.

«Patrick», que & de uma docilidade exemplar, & levado
pela sua encantadora dona por uma corrente de prata presd a
uma artistica coleira cheia de pedrarivs,

Como era de prever, tem obtido nm sucesso e .era isso,
sem-divida, tudo o que pretendia Ana Fritzin.

Se peda a moda cd em Portugal — o que € natural — e os
porcos desatam a crescer e endordar as damas tém que cha-
mar um s«daledo» ou seja um mogo de fretes para levar as
costas o engragadinho labrego do porco.

Exaderos da vida...

9 DE ABRIL

ASSOU mais um aniversdrio sdbre o trdgico acontecimento

que foi para os portugueses o 9 de Abril,

Muita dente se esqueceu dos combatentes, olhando-os
com certo désdem, convencidos que éles foram de livre von-
tade para essa chacina infernal, onde perdemos milhares de
irméos.

Pobres idiotas que, sem pensar, se mordem de inveja por
ndo terem tido a sorte de na duerra entrar como wcachapins»,
para depois usarem as mesmas condecora¢des ou mais ainda
que usam aqueles que combateram ndo arredando nunca pé
da 1.* ou 2,2 linha,

Quantos conhecemos que ndo tém verdonha de usar cru-
zes de guerra que lhes ndo pertencem e por nada terem feito.

E assim quantos herdis se fizeram e quantos cavalheiros
se saracoleiam hostentando as insignias de combatente, nunca
passando dos Quarteis Generais, dos Hospitais da Base, de
Ambleteuse, de Wimereux e de outras cidades que essa ca-
chapinagem percorria em procura ‘de horas suaves.

Querem mais duerres? |

Olhem esta estatistica:

Mobilizados . . . . . . 71 726.202
Fevidol: . et it b, 25,466,740
MGRlaE T et by 17.245.788
Niae: P s e i ey 5.550., 387
EMFBRYE e A s 1.2359,530
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Hé quem tenha coragem de desejar uma nova duerra?
‘ Quem apanhasse & mio aqueles patifes da propaganda de

duerra para lhes apertar as duelas.
"~ Agora me recordo que faz ddis anos que um parvalhdo se
lembrou de oferecer azeite espanhol para o «Lampadirio da
Piétria».

Coitado.

Parecia-lhe que tinham acabado as oliveiras em Portugdall...

DECADENCIA DO CINEMA

Didrio de Lisboa trazia ha dias na sua primeira pagdina

um eco sdbre a decadéncia do Cinema que hoje atra-

vessa uma grande crise financeira e diz que nos Estados Uni-

dos, os homens de negdcios ndo se interessam pela indistria.

S6 os filmes que proporcionam ao piblico emocdes inéditas,

como o «King-Konds, que era um verdadeiro disparate visual,
dio na América rendimento de bilheteira.

S6 com o lucro material dum bom filme se podem fazer
seis novas producdes, que podem ndo ser seis exitos asse-
durados.

Tudo indica que a indistria do cinema estd na iminéncia
dum grandioso «kracks. Os realizadores americanos, quando
terminam agora um filme, respiram com alivio, dizendo:

— Mais um antes da derrocada.

James Whale afirma que Hollywood estéd esgotada de di-
nheiro e de material humano.

‘Nem tudo, porém, ¢ ptssimismo, Hé fundadas esperancas
de que o cinema a cores e o estereoscépico, que estdo a ser
estudados cuidadosamente déem & sétima arte um novo britho,
capaz de ressuscitar a inddstria.

Digam o que disserem e facam o que quizerem o teatro
tem fatalmenie que vencer o cinema. Foi bom que aparecesse
esta escola de crime e desmoralizacdo que € o cinema de al-
duns tempos para fazer com que os escritores facam pecas de
gosto que suplantem as boas fitas que hoje raramente apa-
cecem.

Escritores, facam luz e trabalhem se querem vencer para
futuro.

E os artistas teatrais ndo estdo sujeitos as exigéncias que

" sflo feitas &s artistas de cinema.

Além de outras qualidades que lhes séo exigidas nos con-
tractos, ainda tém mais as seduintes obrigagdes:

1.9 — Fazear diariamente trés refeicdes, todas elas com um
prato de carne.

2,° — Comer poucos farindceos e ndo se pintar.

5.2 — Dormir 8 horas e ndo se deitar depois da meia noite.

4," — Ndo usar sapatos com tacdes altos.

5.0 — Beber todos os dias, pelo menos, um copo de leite
e sumo de laranja,

6.2 — Tomar um «douche» frio todas as manhas.

7. — Tomar banhos de sol de tempos a tempos.

8,” — Fazer gindstica ao ar livre, tennis, natagio e passeios
a pé.

9.° — Nao pintar os cabelos durante o periodo do conirato.

E ficamos por aqui.

APARECEM em deral casos curiosos que bem merecem
vir & luz da publicidade para exemplo das novas dera-
¢ies que se julgam com extraordindrios e pasmosos direitos,
motivo éste originado pela falta de educagiio que durante
muito tempo andou em moda.

O caso que vamos citar € deveras curioso e resumie-se no
seduinte s :

«0 juiz Eichel, de Evansville (Indiana) condenou uma ra-
pariga de 22 enos que levou o pai ao tribunal por lhe ter dado

uma bofetada, em virtude de a filha se recusar a fazer-lhe a
ceia, A autora declarou que ndo se queixaria, ge fosse casti-
dgada de qualquer outra forma, mesmo corporalmente, mas
nunca com uma bofztada,

A audiéncia deu ocasifio a uma curiosa discussdo acérca
das partes do corpo em que ¢ licito o pai bater a um filho
maior. :

O magistrado resolveu o caso, absolvendo o pai, conde-
nando a filha, e dizendo por dliimo : «A autora foi justamente
castigada pelo pai, ndo como mulher, mas como filha. Era '
assim que se fazia antigamenie, e o mundo andava melhors.

Abencoado juiz que poz o caso no seu devido pé. Pena &
que o pai lhe ndo tivesse dado uma tareia daquelas que nunca
mais esquecem e que nunca lembram mais os filhos queixa-
rem-se & justica dos pais lhe baterem. b

COMPANHIA FERROVIARIA

CONDESCENDENTE

ONTA o Didrio do Alentejo que uma linda ingdlesa de
vinte anos, que vivia em Keut resolveu casar-se em certo
domingo. Mas surgiu um contratempo que ndo fora previsto.
Para Kent havia combdio apenas uma vez por semana, no dia
de mercado, & sexta feira. Mas o casamento tinha que reali-
zar-se ao domingo, como estava combinado.

A rapariga teve entdo uma idéa denial. Escreveu & admi-
nistragio da Companhia relatando o caso e exponde as suas
razdes, dizendo que ndo podia por qualquér forma adiar o ca-
samento. E contra toda a espectativa a companhia ferrovidria
orgdanizou um combdio especial no domingo de casamento,
sem 40 menos aumentar os pregos.

Até agui estd a «coisa» muito bem posta e a histéria aca-
bou com umas reticéncies que terminam numa ferroada a
certa companhia de caminhos de ferro.

Quési que se depreende que a noticia foi inventada para
terminar com uma agressio & companhia ferrovidria.

O motivo ignora-se por enquanto.

AMERICANISSES. ..

J A ndlo chedam os gangester's - adora 0s Camisas de Prata.
Organismo éste em que s6 podem ingressar cristdos ame-
ricanos que perfilhem a doutrina ariana do hitlerismo.

Aos seus membros chama-se ecavaleiros prateados», e
devem estar dispostos ao sacrificio da sua pessoa e a apoiar
a policia e o exército contra os aditadores vermelhos.

~ Nos por céd — e mal fadas hd — também pecamos por co-

piar. Pecamos porque hi Camisas Encarnadas, Azues e
Brancas, Castanhas, Azues e -brada ao Creador! — de cor
de burro quando foge... (em dias de revolucdo).

H4 de {udo, enfim, nesta terra, onde, em poesia, as man-
sas dguas do Tejo banham as areias das cabegas dos
homens. - .

Passe o humorismo.

Consoante ja um nosso colega disse:

Aos que ndo tém camisa aconselhamos o indresso em
qualquer dessas novas ordanizacdes. Ao menos sempre terdo
uma camisa. ..

— ..de patriota quando daste daquela deusa mitoldgica
que ndo tem um brago — salvo seja !

A FECHAR

MA viuva inconsoldvel mandou eridir um mausoleu ao es-
poso e dravar na ldpide a seduinte inscricdo:
«E tdo intensa a minha dor que ndo posso vivers,
No fim de um ano a viuva casou novamente e mandou
acrescentar & inscri¢io a palavra 56,
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HA QUARENTA ANOS

(Da Qazefa dos Caminhos de Ferro de 1 de Maio de 1894)
UTOEATRITAIAD

Foi, como noticidmos, submettido 4 approvacéo do dover-
no, pelo sr. Frederico Pereira Palha, o ante-projecto da pri-
meira seccdo do caminho de ferro do Valle do Vouga, com-
prehendida entre Espintio e o rio Caima.

Esla secgdo tem uma extensfio total de 58,189,m55, Estd
dividida em seis lancos com os seguintes comprimentos: o
primeiro de Espinho a Pagos de Branddo 8.298,221; o segundo
de Pagos de Branddo a Villa da Feira 8.967,m69; o terceiro de
Villa da Feira a S. Jodc da Madeira 6.181,11; o quarto de
S, Jodo da Madeira a Porto do Carro 11,849,20; o quinto de
Porto do Carro & Portella de Casal Dima 9,578,"79; o sexto
finalmente da Portella de Casal Dima ao riv Caima 12.514,m55,

Apesar de transpd das cujas altitudes sdo su-
periores a 200™, uma no fim do sedundo lango, no sitio de
Arrifana, onde se entra na bacia hydrogdraphica do Vouga, e
outra no fim do quinto lango, divisoria entre os valles do An-
tuan e do Caima, o tracado d'esta seccdo estd em condigdes
muito regulares de perfil longitudinal e planta, A maxima in-
clinagdo, que & de 20 millimetros por metro, existe apenas em
25.118,m47, ou menos de metade da extensiio total ; sendo, no
sentido ascendente, 7.555,@86 em subidas e 17.564,"61 em
descidas.

As curvas de raio, comprehendido entre 80™ e 100™, teem
um desenvolvimento total ndo superior a 1.567,m78 ou !/;; da
distancia entre os pontos extremos da secgdo.

Os alinhamentos rectos prefazem 33.912,m37,

As obras d’arte mais importantes a construir sdo os via-
ductos de Valle de Perdizes e do Tojal, perto de Valle Maior,
o primeiro com 50™ de altura e 200™ de extensdo, e o sedundo
com 30™ de altura e uma extenséio de 120™; e a ponte sobre o
Caima de 36™ de abertura,

Além d’estas obras ha as pontes sobre a ribeira d'Ul, pro-
xima ao Couto de Cucujdes, e sobre o rio Antuan no Porto do
Carro, altas, mas de pequeno viio; e algumas passadens, supe-
riores e inferiores, de estradas cortadas pelo tracado.

As estacOes estdo todas projectadas o mais perto possi-
vel das povoagdes, Foi esta a ideia predominante do estudo
da linha e julgamos ter conseduido o desideratum.

Comecemos pela de Pagos de Branddo. Esta estacgdo fica
situada no extremo sul da Ppovoagdo, entre uma rua da mesma
e a estrada para Rio Medo, Serve tambem Lauras, Povoa,
Moure, e outras povoagdes proximas,

duas cu

A estagdo de S, Jodo de Ver, a 5,400™ de Pacos de Bran-'

dédo, estd collocada proximo 4 egreja, com serventia pela es-
trada de Beire & esirada reel. E' a estaciio das Caldas de
S. Jorde, as quaes distam {res kilometros,

A estagdo de Villa da Feira fica entre Sanfins e a villa, 4
distancia de 700" da Misericordia, _

Nio foi possivel approximal-a mais, pela difficuldade de
subir em seduida para S. Jo#io da Madeira. Em compensacéo
serve Sanfins, Escapeus, e outras aldeias.

. A Estagdio de S, Jodio da Madeira estd junto 4 estrada real”

de Oliveira d'Azemeis ao Porto, no centro das duas importan-
tes povoagdes, de S. Jodo da Madeira e Arrifana, que rigoro-
samente constituem uma unica muito extensa, E uma das esta-
¢Oes mais importantes da linha, pela populacdo, pela industria
e pela madeira de pinho que esta regifio possue em grande
escala,

Sedue-se a estacdo do Couto de Cucujdes, a 4.100" de
S. Jodo da Madeira, com accesso pela estrada municipal
d’Oliveira d'Azemeis ao Couto. Estd no centro de um grupo
de povoagides, como Penedo, Manta, Faria, Reborddes, etc.,
onde, sedundo o annuario estatistico, se contam perto de 802
fodos,

A estagdio de Oliveira de Azemeis é certamente, depois
de Espinho, a mais importante. Para a attingir foi necessario
subir, depois de transposta a ribeira de Cavalleiros, e tornar
a descer para o Porto de Carro.

Niéo se subiu mais, porque ndo era possivel. Fntretanto,
na situacdo em que estd projectada, perto da egdreja e do
mercado da villa, poderd a estagio considerar-se dentro de
Oliveira de Azemeis, logo que se construa uma avenida muito
curta e pouco dispendiosa.

E ainda possivel dar acesso 4 estagéio pela estrada de Ovar.

Vem em seduida a estacdo de Travanca, a 2.400™ de Oli-
veira de Azemeis, servida pela estrada d’esta vila ao Carva-
lhal; a estacdo de Bemposta a 2,700™ de Travanca, e a estacéo
de Branca a 3.900™ de Bemposta, ambas com &cesso pela es-
trada real; a estagdio do Carvalhal a 2.500™ de Branca servida
pelas estradas que alli passam para o Carvalhal e para Alber-
daria; e finalmenle a estacdo de Valle Maior a 7.100™ do Car-
valhal, situada ao lado da estrada de Aveiro a Vizeu,

Todes estas estagiies teem importancia, ndo sé pelo gran-
de numero de povoagdes que as rodeiam, como Curval, Pi-
nheiro, Palma, Tagilde, Fradellos, Palhal, Alberdaria, Silva
Escura, e outras muitas, como tambem pela madeira que ali
existe em grandes extensdes e pela industria que jé hoje apre-
senta specimens da importancia da fabrica de lanificios do
Caima, da fabrica da pasta de papel do Carvalhal, e da fabrica
de papel de Valle Maior.

Estd pois dado o primeiro passo na execucdo d'esta bella
linha.

E um verdadeiro arrojo intentar na presente epoca a cons-
trucciio de um caminho de ferro, e demais seni subsidio do
doverno, Mas as condigdes da linha projectada sfio excepcio-
naes.

Comunicando com a costa em Aveiro e Espinho, e por-
tanto tambem em Ovar e Granja, e tendo por objectivo o Por=-
to, péde-se dizer que o terminus do caminho de ferro do Vou-
ga se estende de Aveiro ao Porto, em 60 kilometros de costa,
com uma populagdo superior a 250.0C0 habitantes e frequenta-
dos annualmente por 150,000 banhistas; e que o seu ponto de
partida é em Vizeu, no centro da provincia da Beira.

Poucas linhas se apresentam em circumstancias tdo favo-

raveis,

X. C.



CEZIMBRA — Vista da praia

MELHORAMENTOS PUBLICOS

AS OBRAS DO PORTO DE CEZIMBRA

E curioso notar-se que:

... em 1891 houve um engenheiro sr.
Loureiro que levantou uma planta de um
porto de abrigo, onde dizem alguns percebe-
dores que hd um recifo de pedra que fécil-
mente aproveitaria para o assentamento de
blocos com o fim de facilitar de uma maneira
geral, Porto de Abrigo, com a vantagem supe-
tior a qualquer outro porto.

Nos tempos de Anténio Granjo, quando
gste visitou Cezimbra a convite das autorida-
des locais, acompanhou o antigo presidente
do Ministério o sr. engenheiro Claro da Rica,
que ndo aproveitou o plano do seu colega
Loureiro, mandando fazer outro que foi
aprovado e executadas as obras em principio
as quais nio tem as condigges precisas, etc.

Este plano de Rica é o que prevaleceu e
nio oferece garantias suficientes, pelo que
hoje preferem:— o do antigo Eng.” sr. Lou-
reiro.  As obras ndo estd6 concluidas, e ainda
bem, por falta de verba.

O ilustre presidente da Camara, oficial
distinto do Exército Portugués, — é um ce-
zimbrense daqueles que sabem vencer pelas
suas excelentes qualidades de caracter e su-
perior inteligéncia conseguiu que o sr. Duarte
Pachéco, ministro das Obras Piblicas e Co-
municagdes, — fosse até Cezimbra.

Foi e ali verificou que o porto de abngo
deveria tornar-se um facto.

O projecto que descex 2 Direcgdo Geral
de Hidraulica pouco se tem mexido. ..

Oxald que éle suba até a folha oficial, para
garantir a pesca daquelas miseras com panhas,
para bem do Estado--o0 que quere dizer Bem
da Nagdo — visto tratar-se duma' zona inter-
nacional, '

H4, pois, necessidade de fazer respextar a
zona internacional — a-Bem da Nagao.

Do Valér, do Imposto cobrado para o Esta-
do e para a Camara faz um sumatério total
que aos contabilistas deve merecer atengdo.,

A vér, vamos. G
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Tendo como presidente o sr. dr.
Bustorf Silva, secretariado pelos srs.
José Parreira e Jodo Breia, realisou-se
ontem a Assembleia Geral da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses,
Compareceram 109 accionistas, repre-
sentando um capital -de 27 milhdes de
francos.

Tratava-se, em primeiro lugar, de
disculir e aprovar o relatério, para
cujas primeiras linhas o sr. dr. Bustorf
Silva chamou a atencdo dos presentes.

Elas pdem em relévo os servigos pres- -

tados a4 C. P. pelo st. dr. Rui Ulrich,
afastado adora no alto cargo de embai-
xador de Portugal em Londres, de quem
o orador tragou um rasgado elogio pro-
pondo que uma comissdo de accionistas
0 procurasse em sua casa, visto encon-
trar-se acidentalmente em Lisboa, para
lhe apresentar as suas homenagens, o
que foi aprovado por aclamagdio, sendo
dada ao sr. dr. Bustorf Silva, como re-
presentante de todos os presentes, essa
honrosa incumbéncia.

A assembleia depois do sr. dr. Bus-
torf Silva se referir & morte do sr, Oli-
veira Soares, membro que foi do Conse~
Iho Fiscal da Companhia, propds um
minuto de siléncio em preito & sua me-
mdria, ao que toda a assembleia se asso-
ciou, conservando-se de pé.

O sr. presidente refere-se as mais
importantes passagens do relatdrio cuja
leitura foi dispensada, mas que passamos
4 transcrever o mais importante:

«Sejam as primeiras palavras déste
relatério de homenadem a alta individua-
lidade que, durante 7 anos, presidiu aos
destinos desta Companhia, epés ter-lhe
prestado, como simples administrador, e
por um largo periodo, o mais dedicado,
proficiente e incansdvel labor.

O Govérno da Repiiblica escolheu
o sr. dr. Rui Ulrich para o desempenho
do elevado cardo de embaixador de
Portugal em Londres. A Companhia
Viu-se assim privada do seu eminente
chefe; mas o sentimento que éste facto

Na Assembleia Geral de on-
tem foram aprovados o rela-
tdrio e contas da iltima ge-
réncia e prestada uma signi-
ficativa homenagem ao_sr.

sidente do Conselho de Admi-

nistra¢do e actual Embaixa-
dor de Portugal em Londres

11

e tdo relevantes servicos que dificil é
enumerd-los. Ndo podemos, porém, dei-
xar de salientar o notabilissimo trabalho
de reordanizacdo da Companhia, levado
a termo através de mil dificuldades, todas
elas vencidas com tal sagacidade e
acerto que pdde bem dizer-se ter sido
éste trabalho como que um velar de ar-
mas para as lutas mais asperas da diplo-
macia.

Aqueles que com o sr. dr. Rui Ulrich
aqui trabalharam, nunca poderdo esque-
cer o encanto do seu trato, a sua inter-
vengdo sempre oporiuna, o seu conselho
sempre seguro, o seu profundo senti-
mento das realidades, a sua apreciacéio
dos factos e dos homens, sempre a me=
lhor, a solidez da sua amisade, e acima
de tudo e dominando tudo, uma rapidez
fulminante de concepcgdo, e uma exposi-
cdo tdo precisa e correcta que tornava
os problemas mais obscuros de uma cla-
reza meridiana.

Os -seus companheiros de trabalho
relembram com saudade o tempo em
que tiveram a honra de servir sob a che-
fia do sr. dr. Rui Ulrich, mas seguros
estdo de que S. Ex.%, por mais diverzos
que sejam os altos cargos a que as suas
eminentes qualidades o levarem, conti-

lhe possa ter causado € sobej te
compensado pela certeza de que, no set
novo posto, o antido presidente do seu
Conselho d= Administragdo presiard ao
% servicos inigualdveis e inolviddveis.
para uma instituicdo tdo profunda-
inente portuguesa como esta, e tdo inti-
mamente lidada & vida da nacdo, nada
pide ser mais grato do que vér esta re-
presentada 14 féra por homens da alta
envergadura mental e moral do sr, dr.
Rui Ulrich, .
A Companhia prestou 8, Ex.® tantos

nuard a distinguir-se entre {odos, como
tem sucedido em toda a sua dloriosa
carreira».

Falou, em primeiro lugar, o sr. Coe-
lho dos Reis, que felicitou o sr. eng.
Vasconcelos Correia, pela sua eleigdo
para presidente do conselho, e o sr. dr.
Domingos Fezas Vital, pela sua escolha
para membro do mesmo conselho.

O orador referiu-se, depois, aos pre=
juizos sofridos com a desvalorizacdo
das acgdes, e & conces:zdo de passes a

empredados da Companhia e funciond-
rios publicos,ggue acha exaderada. Lem-
brou, também as elevadas percentagens
cobradas pelo Estado, e afirmou que tu-
do isto traz prejuizo para ds accionistas.
Preguntou, por iiltimo, o que tencionava
o conselho de administracdo fazer para
de aldum modo dar aos accionistas,
compensacdo.

O sr. eng. Vasconcelos Correia, que
deu a explicagéio pedida, informou que
o conselho de administragdo tem pro-
curado encontrar uma svlugdo que pos-
¢a conciliar todos os inter@sses. Por
isso, estd elaborando as respectivas ba-
ses de um estudo, que oportunamente
serdo conhecidas, cabendo s atribui¢des
do conselho a resolugdo do problema.

O sr. Cardoso Leitdo prestou home-
nagem ao presidente e ocupou-se em
seduida de uma questdo que jd hd trés
anos vem trazendo s assembleias derais
da Companhia. Trata-se do prédio man-
dado construir pelo sr. Drumond Castle
na calgada da Gldria, em terreno situado
sObre o tunel do Rossio, cujas obras hd
cinco anos estdo paralisadas sem reso-
lugév alguma, causando enormes prejui-
zos ao interessado.

O presidente lembrou que o assunto
estd entregue aos tribunais, onde a Com-
pamhia tem o seu patrono e o interessa-
do o seu defensor, estando portanto des-
locada a sua discussdo ali. E uma ques-
tdo fora da ordem, para cujo aspecio
moral chamou a aten¢do do orador.

Este, continuando nas suas conside-
ragdes, lembrou que jd a Relacdo e o
Supremo se pronunciaram sébre o caso
a desfavor da Companhia.

O sr. Drumond Castle fez uma pro-
posta de compra de um terreno, cuja
escrifura foi minutada pela C. P. e aceila
sem reclamag¢des nem reparos. Estd con-
vencido da boa fé com que ésse do-
cumento foi redigido. Comegada a edifi-
cacdo de um prédio naquele terreno,
foi a obra embardada. Pretende saber o
que pensa fazer o Conselho de Adminis-
tracdo perante esta situa¢do que causa
prejuizos graves a alguem sem a menor
vantagem para a Companhia.

O sr. dr. Acdcio Furtado, advogado
da C. P., que trata do caso nos tribunais,
informou que a questdo de invicedo le-
vantada no decorrer do processo ainda
ndo foi juldada na instdncia final.

O sr, Cardoso Leitdo leu a propdsito
o acorddo do Supremo Tribunal de Jus-
tica que prova que o pedido da anulagdo
da escritura nada tem que vér com a in-
vicgdo,
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Aprovou=se _uma_mogao
sébre a - necessidade de
conceder _gqqiqgg{zs_ - aos

accionistas :-: =: -1 !

O sr. dr, Orlando de Melo Régo en-
viou para a mésa uma mogdo, na qual
confia em que, em breve, 08 accionistas
vejam satisfeitas as suas aspiracdes da
concessdo de 75 por cento de desconto
nos bilhetes de viagem e passes dratuitos
para circuitos na proporgéo do seu ni-
mero de acgdes. [sto — disse o orador —
porque os accionistas ndo tém, hd mui-
tos anos, qualquer remuneragdo para o
seu capital. A mogdo foi admitida.

O sr. end. Vasconcelos Correia, em
resposta ao sr, Cardoso Leitao, informou
que o conselho nada pdde resolver sibre
o caso Drumont Castle, que estd em liti-

io.

3 Na discussdio da mogdo do sr. dr.
Melo Régdo falou o sr. Martins Vagueiro,
que saudou a mesa e os novos membros
do conselho de administragdo, e propds
um aditamento, para que a presidéncia
envidasse os seus melhores esforgos
para a consecugéo do fim em vista, junto
do Estado. A mogdo e o aditamento fo-
ram aprovados por todos os accionistas
presentes, com excepgdo do sr. dr. An-
ténio Luiz Gomes, em nome da Fazenda
Nacional.

O sr, Virdilio da Fonseca iniciou as
suas consideracies, felicitando néo o sr.
eng. Vasconcelos Correia mas a C. P.,
pela eleicdo de tdo ilustre homem para
presidente do seu conselho de adminis-

© tragdo.

O sr.eng. Vasconcelos Correia agra-
deceu as referéncies que lhe fez o sr.
Virgilio da Fonseca e afirmou que a si-
tuagdo da Companhia néo é boa, mas que
ndo é tdo md como parece. A C P. tem
sofrido os efeitos da crise, e, sObretudo,
a depresséio cambial e a concorréncia
da camionagem. Esta tltima surdiu de
repente, com o concérto das estra~
das,

As receitas, desde Abril do ano pas-
sado, comecaram a melhorar. Hé, sobre-
tudo, o mau negdcio das linhas do Esta-
do, mas ninguem, em 1927, podia pre-
vér a crise de 1930. Nas linhas do Sul e
Sueste tem havido uma certa melhoria
nas recejtas. Nas do Minho e Douro a
depressio é causada pela falta de comér-
cio de vinhos de exportagdo.

Trabalha-se para obter equilibrio nas
linhas do Estado, o que ndo & impossi=
vel. Sobre material circulante, disse o
sr. end. Vasconcelos Correla que serd
preciso material especial, que aparecerd
na altura propria. A conversagiio tem
sido feita nas melhores condigdés. A
Companhia, no que respeita a seduran-
cas, nunca discutiu ou hesitou,

Garantiu a assembleia, no tocante
4 Carta de Reformas, que a Companhia
tem os recursos mecessarios para cum-
prir todos os compromigsos e exigen-
cias dos estatutos e das leis. E explicou
as razdes de nem sempre o aumento do
consumo de carvdo, corresponder a um
aumento de consumo de oleo.

O sr. Eduardo Maria Rodrigues cha-
mou a atengdo do conselho para dois
puntos ; a situagdo da C. P. e a questdo
que tem com o sr. Drumont Castle.
Pede a resolucdio rapida deste assunto,
que s6 traz prejuizos de ordem moral e
financeira. A C. P. —afirma - contratou
de boa fé. Sdo disso testemunhas os
nomes do conselheiro Melo e Sousa e
Tomé de Barros Queiroz, que outorga-
ram pela Companhia.

Uma andlise a situagdo
da Companhia :-: :-: :-:

O sr. endenheiro Vasconcelos Cor-
reia prestou minuciosos esclarecimentos
ao orador precedente, afirmando que a
situacdo da Companhia ndo € tdo ma
como se posse imaginar, apesar da crise
tremenda economica cambial e da con-
correncia de camivnagem com gte vem
lutando. Esta ultima surdiu-de repente,
quando as estradas apareceram repara-
das.

Neste momento, porém, 8 situacéo é
mais favoravel do que no ano passado,
tendo aumentado as receitas desde Abril
do ano findo. Foi um mau nedocio o
arrendamento das linhas do Estado,
mas ndo se podia prevér a quebra do
trafego, ainda devida & coucorréncia da
camionagem. Actualmente, porém, jd
nas linhas do Sul e Sueste a situagdo
comega a melhorar. O mesmo nio pode
dizer das linhas do Minho e Douro, mas
todos sabem da paralisacéo por lardo
tempo do comercio de exportagdo de
vinhos para Franca, que muito veio afe-
ctar as receitas da linha. O assunto fe-
lizmente estd jé redulado, o que deiza
prevér uma rapida modificagdo do es-
tado de coisas até adora existente,

Sobre as despesas com o material
circulante, apontadas pelo orador, dis-
criminou-as e esclareceu-as, provando
nédo haver motivo para receios com a
compressdo feita por meio de um melhor
método de trabalho e adiamento de des-
pesas que ndo influem na seguranca dos
passadeiros,

Discriminou igualmente as contas
do activo, que compensam bem as do
passivo, referentes & Caixa de Refor~
mas, salientando que a reducdo feita nos
dastos do oleo e do carvdo & devida 4
educagio do pessoal para evitar desper~
dicios e d adopgdo de especiais disposi~
tivos, sendo de notar que dessa econo-
mia de oleo resulta evitar-se muitas
avarias nas maquinas, que mais facil-

mente saltam 4 vista, e se reparam
quando as locomotivas ndo andam des-
necessariamente redadas de oleo. Lem-
brou que ha processos pendentes nos
tribunais nacionais e franceses que
obrigam tambem & despesas, porque
tém de ser seguidos por advogados, ci-
tou ainda outras despesas forcgadas, as
divides de outras companhias 4 C. P.,
tais como a dos Wagons-Lits, efc..

O sr. Cardoso Leildo, voltando a
usar da palavra, declarou que a situagdo
da Companhia néio é tdo optimista como
o sr. Vasconcelos Correia a expos, se-
dundo depreende de verbas que analisa
e dos encardos do ultimo convenio, Vol-
tou a referir-se 4 questdio Drumond Cas-
tle, pedindo que, lodo que as disponibi-
lidades da Companhia o permitam se
liquide este assunto, que tantos prejui-
zos estd causando a quem de boa fé
adquiriu um terreno para estabelecer
uma industria,

O sr. Eduardo Maria Rodrigues é do
mesmo parecer quanto a esta questilo,
cujo aspecto moral pos em relévo, lem-
brando que a assembleia poderia dar
qualquer sudestdo ao conselho adminis-
trativo para a sua solucgdo, evitando-se
assim grandes despesas nos tribunais, De-
clarou que acredita piamente na boa-fé
de ambas as partes contratantes, fez a
hist6ria acidentada da questio e disse do
seu desejo de vér este assunto arrumado,
O contrdrio s6 serve para desprestigiar
a Companhia e prejudicar uma familia,
sem falar nos prejuizos causados ao Es-
tado, que da exploracido de uma nova fd-
brica, como a que se pretendia montar
no edificio embardado, algumas receitas
tinha a colher,

O sr, Vasconcelos Correia explicou
que a Companhia valorizou @ seu activo
como legalmente o devia fazer, e quanto
a questdo Drumond Castle apenas la-
menta que sé se encare a hipdtese de
que a Companhia andou mal e ndo a de
igual procedimento da parte contrdria.
De resto, jd4 se procurou chegar a um
acdrdo, mas as exidéncias foram tantas
que n#o houve remédio sendo recorrer
aos tribunais.

O sr. José Parreira mandou para a
mesa uma mogdo que largamente defen-
deu, felicitando a administre¢dio e o con-
selho de administracdo pelo seu zeloso
e inteligente trabaiho.

Analisou também o relatério, entens
dendo que o arrendamento das linhas fer=
reas do Estado foi um bom negddécio, bom
ainda hoje apesar de tudo.

Pds em relévo o facto de a Compa-
nhia nunca ser hostil aos seus operarios,
como demonstrou citando as verbas com
que concorre para a sua caixa de refor-
mas e petsdes e propds por tllimo, 0
que foi aprovado conjuntamente com a
sua mog@o, um voto de pesar pelo fale-
cimento de um irmdo do sr. dr, Pinto
Osério,
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Elei¢do para cargos vagos

O sr. Vasconcelos Correia declarou
que ndo ia censura nenhuma nas suas
palavras quando disse ter sidoum mau
negdcio -0 arrendamento das linhas do
Estado. Ninguem podia prevér a crise
que sobreveio de 1927 para cd. E a pro-
posito pos em destaque o z&lo e a disci-
plina de todo o pessoal, ainda hd bem
pouco postos & prova quando de recen-

tes tentativas de perturbagdo da ordem:

piiblica.

Referiu-se também a questdo dos
Caminhos de Ferro Meridionais, dizendo
que a situa¢do se modificou de uma me-
neira sensivelmente favordvel a C. P.

Posto a votaciio, foi o relatério apro-
vado na generalidade, e idualmente apro-
vadas sem discussdo as conclusdes do
parecer do Conselho Fiscal, propondo
que o saldo da conta de Ganhos e Per-

das, na impor:dncia de 23379544, seja
levado a conta nova do exercicio cor-
rente; e que o resultado deficitario de
5.602,159831 na exploracdo das antidas
linhas de Estado, seja adicionado ao
saldo anterior jd existente, com igual
proveniéncia; um voto de p:csar pela
morte do vodal do Conselho sr. Oliveira
Soares; um voto de louvor e saudagdo
ao sr. dr. Rui Ulrich, como preito rendi-
do & sua importante ac¢do dentro da
Companhia, enquanto foi administrador e
presidentz do seu conselho de adminis-
tragdo e & comissdio executiva, pelo cui-

dadoso z&lo e constunte dedicacdo no,
desempenho dos seus mandatos; a di-.

reccdo geral, chefes de divisdio e de
servigco, assim como a todo o restante
pessoal ao servico da Companhia, pela
disc'plina, zélo e competéncia no exacto
cumprimento das fungdes que lhes estdo
cometidas

Foi tambem aprovado um voto de
louvor aos membros do Conselho Fis-
cal.

O sr. dr. Fezas Vital adradeceu as

palavras denerosas que lhe foram diri-
didas e o convite que lhe foi feito para
fazer parte do consellio de administra-
céo,

Procedeu-se por ultimo, por meio
de votacdo, #é raciificacdo da escolha
dos srs. dr. Fezas Vital e Louis Royer
Montagné para os cardos vagos do con-
selho de administragdo e do sr. dr. Au-
dusto Vitor dos Santos para uma vaga
do Conselho Fiscal votagio plenamente
confirmativa desta escolha.

Foi ainda aprovada uma proposta

para que a mesa ficasse incumbida de
redigir a acta, antecipadamente apro-

vada, e um voto de louvor aos seus com-
ponentes,
E a sessiio foi encerrada.

CONSELHGQ SUPER]J O K

DE CAMINHOS DE FERRO

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
reunido sob a presidencia do sr. engenheiro Sousa
Rego, emitiu parecer favordvel sobre os seguintes
projectos que mereceram homologacio ministerial :

Propostos pela C. P.: aditamento 4 «classifica-
¢io geral de mercadorias de p. v, aplicando ao
transporte de» Barro (refractario ou nio) em pedra
ou em pé a tabela n.° 20da T. G. al. [. n.° 1 p. v.
em vigor na antiga réde para percursos até 200 gm.;
aditamento ao complemento da T. E. al. [. n.° 1"de
p. v., em vigor nas linhas da réde do Estado, tor-
nando extensiva a concessio especial prevista no
13.° e 3.° aditamento 4 mesma tarifa ao trarsporte
de «Cal comum em pedra (acondicionada ou nido);
e 14° aditamento 4 T. G. al. I. n.” 7 de g. v. de bi-
lhetes de ida e volta a precos reduzidos.

Propostos pela Beira Alta: Aviso ao Publico,
estabelecendo uma concessdo especial para o trans-
porte de «Cal comum em pedra ou pé?, procedente
do apeadeiro de Costeira com destino a Pampi-
lhosa — transmissiio; e Aviso ao Publico sobre trans-
porte de «Toros de pinho» para fabricagdo de ma-
deiras.

Proposto pelo Vale do Vouga: Aviso ao Pu-
blico, estabelecendo o servigo a prestar pelo novo
apeadeiro de «Faria» da linha de Espinho a Viseu.

Proposto pela Companhia Nacional: Tarifa Es-
pecial I. n." 18 de g. v. para «Bilhetes colectivos de
simples ida para grupos de trabalhadores viajando

em 3. classer; e aditamento 4 «Classificacio Geral
de mercadorias em p. v. em vigor na antiga réde,
incluindo a nota (12)s.

Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Caminho de Ferro

‘A comissio administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, em sua sessio de 23 de
Abril, a que presidiu o sr. engenheiro Sousa Rego,
aprovou as seguintes obras'complementares:

Ampliacio do apeadeiro de Quatro Caminhos,
cuja execugdo se justifica pela impossibilidade de
alargamento da estacio da Regua, que nfio satisfaz
4s actuais exigencias do trdfego; calcetamento do
cais descoberto da estagio de S. Romio; acabamento
do da testa e do muro de suporte, junto 4 boca do

tinel de S. Bento, do lado de Campanhd; aquisi-,

¢io de um charriof para a esfacdo de Ermezinde;

pavimentagio da plataforma da estagio de Afife, da
linha do Minho; Rebaixamento das linhas 2 e 3 da’
plataforma da estacio de Portimio; Rampa de’

acesso ao cais da estacio do Juncal e pavimentacio
do pateo de mercadorias na mesma estagio; e Casa-
tipo, 3 moradias para habitagio de pessoal na linha
do Corgo.

Foi assinada a portaria declarando sobrantes
duas parcelas de terreno entre gm. 0,949 e 0,988 do

Ramal de Alfandega das linhas do Minho e Dotro,.
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OFICIAL

.Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes
Decreto-lei n° 23.733

Determina que os antigos agentes das linhas férreas do
Estado que, por virtude do contrato entre o Govérno e a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses da adjudica-
cdo da exploracio das mesmas linhas, passaram para o ser-
vico da Companhia estejam subordinados, para efeitos disci-
plinares, unicamente aos regulameatos desta, desde que te-
nham sido aprovados pelo Govérno.

23.739

Reforca, por transferéncia de verba, a dotagdo consignada
a diversos encargos a custear pelo Fundo especial de cami-
nhos de ferro.

Decreto-lei n.°

Decreto-lei n® 23.728

Fixa as remuneracdes a atribuir os membros das comis-
sdes executivas das juntas auténomas dos portos.

Decreto-lel n.° 23.736

Fixa o quadro do pessoal da Junta Auténoma de Estradas
e regula o preenchimento dos lugares de primeiros oficiais
chefes de seccdo.

Decreto-lei n.° 23.737

Aumenta o niimero de brigadas de estudo para a execugdo
dos levantamentos topodrdficos e hidrogdrédficos dos rios Ze-

zere, Liz, Vouga, Guadiana, Mira e seus afluentes, e de al-

duns cursos de dgua do Algarve, fixa o respectivo pessoal e
estabelece o modo de o admitir.

Ministério do Comércio e Indistria

Decreto-lei n.° 23.677

Autoriza o Instituto Portugués de Combusliveis a enviar
um endenheiro dos seus servicos a vérias cidades da Alema-
nha, Aiistria e Holanda estudar os processos de valorizacéo
de combustiveis pobres por meios mecfinicos e quimicos.

Decreto n.® 23.705

Concede & Companhia Mineira do Lobito o alardamento
da drea da concessdio que lhe foi feita pelo diploma legislativo
n.° 75 do Alto Comissdrio da Repiiblica em Angola, destinada
ao exclusivo das suas pesquisas mineiras,

Ministério da Marinha
Decreto-lei n.° 23.676

Manda que as emprésas de exploracdo de indds'ria de
transporte por via maritima se inscrevam na Direcgdo da Ma-
rinha Mercante e determina que a aquisigdo de navios de co.
mércio fique dependente de autorizacdo do Ministério da Ma-
rinha.

Visade pela
Comissiaeo de Cepsura

AVISO AO PUBLICO

TRANSPORTE DE CASGARIA VASIA (Taras)
A vigorar desde 1 de Abril de 1934

Para facilitar a aquisicdo dos vinhos de pasto na regdido
da Beira, assim como da aguardente, esta Companhia trans-
portard gratuitamente no percurso da sua Linha,
a cascaria vasia destinada aos respectivos transportes,
observando-se as seduintes condigdes:

— A Companhia cobrard o custo normal do frans-
porte de taras. Depois de efectuado o transporte da re-
messa em cheio, deve apresentar-se na estagdo de ori-
dem desta tiltima e no preso méximo de 60 dias, apds a
sua expedicdio, as cartas de porte das duas remessas,
restituindo-se em troca a importdncia paga pelo trans-
porte das taras depois de deduzida a séma correspon-
dente ao Aviso de Chedada e ao Redisto e Guia, quando
houver lugdar.

— 0O niimero de cascos vasios deverd ser idual ou
inferior ao da remessa ou remessas em cheio e o expe-
didor das taras deverd figurar como consignatirio da
remessa em cheio.

— O intervalo entre a expedicdo das taras e da re-
messa em cheio, ndo deve ser superior a 60 dias.

— O transporte das taras efectuado ao abrigo desta
concessiio faz-se sem responsebilidade para a Compa-
nhia por trocas ou avarias,

O presente anula e substitui o Avisoao Publico E.-
n.° 1.482, datado de 20 de Agdsto de 1932.

Lisbog, 153 de Margo de 1934,

O Administrador Delegado,
Visconde do Marco.

Bduh
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BILHETES ESPECIAIS

A estacio de Porto, a partir de 20 do corrente,
passa a vender, para os Despachos Centrais de Pico
de Regalados, Ponte da Barca e Arcos de Vale de Vez,
bilhetes especiais, simples e de ida e volta aos seguintes
precos :

Pico de Regalados :— 17$10, 10$50 (simples); 344$20;
21400 (ida e volta) — Ponte da Barea: — 20510, 13§50
(simples); 39$70, 26$50 (ida e volta) — Arcos de Vale
de Vez:— 20860, 14400 (simples); 40870, 27$5C (ida e
volta), respectivamente em 2.* e 3.* classes,

DESPACHOS CENTRAIS NA C. P.

Est4 aberto ao piblico o despacho central de Arron-
ches, que fara transportes de passageiros, bagagens o
mercadorias em g. e p. V., em servico combinado com
a C. P., entre aquela vila e a estagdo de Assumar.



CONCURSOS

Encontram-se abertos os seguintes concursos:
OBRAS PUBLICAS
Junta Autonoma de Estradas.

Dia 9 de Maio de 1954 pelas 15 horas,

Reparagdo do ramal da E. N. n.” 13-1.° para Cais
do Cabo.

Base de licitagdo . . . . 1.549.980857
O depdsito provisério é de Esc, 38.750500.

. As condigies especiais, etc.,, encontram-se patentes na
Séde da ]J. A. E..

Dia 9 de Maio de 1934 pelas 151> horas,

‘Reparagio da E. N. n.? 3-1.* trogo entre a ponte de
Bretiandes e Ponte de Lima,

Base de licitagdo . , . . . ~632.418%09
O depdsito provisdrio é de Esc, 15.811500,

As condigdes especiais, etc., encontram-se paten‘es na
séde da J. A. E, e na 11.* Seccdo em Eraga,

Dia 9 de Maio de 1951 pelas G horas.

Revestimento betuminoso das E. N. n.** 73 e 74
-2,% trogo entre Torrés Vedras e Sobral de Monte
Agrago.

Base de licitagdo . , . . . 501.730870
O depdsito provisério é de Esc, 12.544"00.

As condigcdies especiais, elc.,, encontram-se palentes na
séde da J. A. E.. '

Dia 9 de Maio de 1854 pelas 161/; horas.

Reparagido do ramal da E, N. n.° 40-2.* para a
estagdao do Caminho de Ferro de Oliveira do Bairro.

Base de licitagdo . . . . 228.901$36 .
-0 depdsito provisério é de Esc. 5723800,

As condicdes especiais, eic., encontram-se patente na
séde da J, A. E. ¢ na 2,* Sec¢do, em Aveiro.

Dia 16 de Maio de 1934 pelas 15 horas,

Reparagdo da faixa de rolagem a macadam por
semi-penetragio e revestimento superficial da E. N.
21-1.3, trogo entre Ferreira do Alemtejo e Ermidas
(Passagem de nivel), construgdo de 1 casa de canto-
neiros, etc.

Base de licitagdao . . , . . 1.800,249%92
O depdsito proviz6rio € de Esc, 45.007300,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As condicdes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E, e na 13.* Seccdo, em Beja.

Dia 16 de Maio de 1934 pelas 15'/; horas,

Revestimento betuminoso a quente por 2 camadas
da E. N. n.” 7-1.% trogo entre Vilarinho de Samarda e
Vidago.

Base de licitagdo. . . . . 1.058.096$72
O depdsito provisdrio ¢é de Esc, 26.455800.

As condigdes especiais, etc’, enconfram-se patentes na
séde da J. A, E, e na 18.2 Seccgéio, em Vila Real de Traz-os-
Montes. ;

Dia 16 de 1934 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso a quente por 2 camadas
da E. N. n.® 7-17, trogo entre Regoa e Santa Marta
de Penaguliao.

Base de licitagéo . . . . . 226.217%24

O depdsito provisorio é de Esc. 5656800,

As condigdes ;zspeciais, etc, encontram-se patentes na
séle da). A, E. ena 18" Seccdo, em Vila Real de Trds-os-
Montes,

Dia 16 de Maio de 1934 pelas 16!/; horas.

Reparagao da faixa de rolagem a macadam por
semi-penetragdo e revestimento superficial da E. N.
n.” 64-2.% trogo entre Valado e Nazareth.

Base de licitagio . . . . . 404175$93
O depésito provisério é de Esc. 10,105800.

As condi¢des especiais, etc., encontram-se patenies na
séde da J. A. E. e na 4.* Secqilo, em Leiria.

Dia 25 de Maio de 1934 pelas 15 horas.

Reparagao da faixa de rolagem a macadam por
semi-penetragao betuminosa e revestimento superfi-
cial do ramal da E, N. n.c 108-2.7, para Lagba ( E. N.
n.” 23-1.%) pela estagao de Silves.

Base de licitagao .. . . . . 595.970%19

O depdsito provisério é de Esc, 14.900800,

As condigdes especiais, etc., encontram-se putentes na
séde da J. A, E. e na 10." Sec¢do, em Faro.

Dia 25 de Maio de 1954 pelas 151/; horas.

Revestimento betuminoso a quente por 2 aplica-
gbes da E. N. n.® 13-1.% trogo entre a Moita e o Mon-
tijo.

Base de licitagao . . . ., . 3982500%$00
O dep6sito provisério é de Esc. 9.813800.

As condigtes especiais, etc., encontram-se patenies na
séde da J.-A. Es, i

-
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Dia 25 de Maio de 1954 pelas 16 horas,

Revestimento betuminoso a quente por 2 aplica-
gdes da E. N. n.? 79-2.", trogo entre o Monte e a Costa
da Capagrica e seu ramal entre o Largo da Torréea
Trafaria.

Base de licitagao . . . . . 285.000800

O deposito provisério é de Esc. 7.125§00,

As condicdes especiais, etc,, encontram-se patentes na
séde da J. A. E..

Dia 23 de Maio de 1954 pelas 16 !/> hores.

Construgdo do pavimento a macadam em Camada
de Fundagdo do lango de Cardigos a Santa Maria
Madalena da E. N. n.° 54-2.2

Base de licitagédo . . . . . 164.569%18

O depdsito provisorio ¢é de Esc. 4.115500,

As condicdes especiais; etc., lencontram-se patentes na
séde da J. A, E. e na 5. Secgdo, em Santarem.

Camara Municipal de Lisboa,
Dia 21 de Abril de 1954,

Calgada a cubos de granito de 0,12, nas se=
guintes arterias: Rua Ribeiro Sanches, Rua Maestro An-
tonio Taborda, Rua Santos Pinto, Rua Arriaga, Rua Pau da
Bandeira, Travessa da Amoreira, Travessa dos dos Ferreiros,
Travessa do Chafariz das Terras, Rua de S. Caetano, Rua do
Sacramento, Rua do Pridr, Rua do Olival, Rua do Arco do
Chafariz das Terras, Rua Buenos Aires, Alto da Cova da
Moura, Travessa do Olival, Travessa das Atafonas, Rua de
S. Domingos, Largo das Janelas Verdes, Rua do Conde, Rua
Joaquim Casimiro, Travessa de Santo Antonio e Rua de S. Vi-
cente Borda.

Base de licitacdo. . . . . 931.742%41

O depdsito provisério é de Esc. 25 293856, devendo sér
efectuado até ds 16 ;horas da vespera do concurso e as pro-
postas entregues na Sec¢dio de Escrivaria desta Camara até
ds 17 horas tambem da vespera do concurso,

CONCURSOS DIVERSOS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
Dia 8 de Maio de 1954 pelas 121/, horas.

Na Calcada do Duque, 20, Lisboa, perante a Comissdo
Executiva desta Companhia, serfio abertas propostas recebi-
das para a acquisicéio de 10.000 metros cubicos de pedra
britada para balastro.

As condigdes estdio patentes, em Lisboa, na Divisdo de
Via e Obras-Servigo de Abastecimentos-Cal¢ada do Duque,
n.° 20, e nas 8. e 9.* de Secgdo de Via e Obras, com séde
em Campanhd e Viana do Castelo, todos os dias iteis, das
10 ds 13 e das 14 e 30 4s 17 horas.

O depdsito deve sér feita até d4s 11,30 do dia do concurso,

Companhia Eborense de Electricidade.

Até ao dia 10 de Maio de 1934, esta Companhia recebe
propostas para o fornecimento de um novo grupo electro-

genéo «Diesel» de forga efectiva de 400 cavalos, posto
a funcionar na sua central de Evora,

As condicdes do concurso e cadzrno de encardos
acham-ge patentes, todos os dias uteis, das 10 ds 16 horas,
no escritério da Companhia, na Rua José Estevam Cordovil,
n.” 15, em Evora.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 18 de Abril de 1954,

E. N. n.° 19-1." entre Ferreira do Alentejo e Almo-
dovar e E. N. n. 103-2." entre a passagem de nivel de
Aljustrel e a E. N, n.? 93-2.%,

. Base de licitagao , . . . . 3.265.995%509
Concorrentes ; ;
Waldemar Jara d’Orey. . . .+ .+ « & 2.911.867800

Mesquita, L.da £ 3 097 500800
Costa Lima, L.da e Francnco Gt1erre1ro Pegos 3.009. 000500
Reconstrutora, Lda, ., . .. . g 3.183.000500

E. A. n.® 43-2.' ramal para a Catraia dos Pogos.
Base de licitagdo . . . + . 963.176861

Concorrentes :

Antonio Lopes Trindade e Acacio Mendes da

Vipida) 5 e e e e e g £33. 100800
Franciseo Iv0 = o) ¢ e o fa o d e U et 957 . 383800
Reconstrutora, Lda, . . . . . -« « . 945, 550500

E. N. n.e 75-2.%, trogo entre Torres Vedras, e o
cruzamento da estrada para Santa Cruz.

131.604%21

Base de licitagao . . .

Concorrentes :
Salvador Alexandre Leal . . . . - . . 129, 250800
Reconstrutora, L4828 .. ., . . « . o 150,01:)0203
José Joaquim Amaral . . . . . - . . excluido

Ponte das Mestras, entre Leiria e a Marinha

Grande, na E. N. n. B0-2.* (Concurso limitado).

Base de licitagao . . . " 179.999%94

Concorrentes :

Fernando Moreirade S4. . . . . . . 166.7.0800
Alberto Rodrigues Aurelio . . . . 168.000$00
Socielade Construtora de Cimento .-'\nn'idn 171.640800
Vergilio Preto . .. . a b B 170 000500
Tavares, Mascarenhas & C . L da O 172.000800
Jodio Jorge Coutinho . . . . . . . 179. 000800

Dia 25 de Abril de 1934. :
E. N. n.® 19-1.2-trogo entre Almodovar e Alportel,

Base de licitagdo . . . - ., 4.397.6248711
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Concorrentes:
Mesquita, Lda . | . ., . . . 5.957 840800 (")
Costa Lima, L.da e Francisco Guerreiro
Pedos 4,388 000$00

E. N. n° 1-22 trogo entre o quil. 0,060 e 6,948,
Base de licitagao . 1.1965.927$38
Conco rrente :

Mesquita, L.da | 1.190 000$00

E. N. n.” 156-1. trogo entre Castelo Bréanco e Vila
Velha de Rodam e reparagdo do ramal da mesma
estrada para a estagdo de caminho de ferro de Cas-
telo Branco.

Base de licitagdc . 1.048.509821
Concorrente :

Reconst: utora, L.da. 1,045, 000800

E. N. n.°106-2.4, trogo entre a ponte de Tabua
e Castro Marim.

Base de licitagio
DESERTO

819.389%34

Esla empreiiada ja tinha sido sujeita a um primeiro con~-
curso em 14 de Margo p. p.°, com a base de licitacdo de
Esc. 845.549849.

A proposta mais barata foi a do Sr. Eng.” Ricardo Esqui-
vel Teixeira Duarte por Esc. 839.850800, tendo o concurso
sido anulado como anteriormente anunciamos.

Administragio Geral dos Servigos Hidrauli-
cos e Eléctricos.
Dia €0 de Abril de 1934,

Portinhe do Revez, em Peniche.

Base de licitagao 133.0008$00
Concorrentes :
Hermano & Afre, Lda, ., . ., . , 132.750800
Antonio Dias Afonso 132. 900800

Junta Autonoma das Obras do Porto e Barra
de Setubal, e do Rio Sado.

Dia 19 de Marcgo de 1954,

Calcetamento do Porto de Comercio de Se-
tubal.

Base de licitag&o. 670.100$00

(*) O prego dests proposta estava escriturado em numeros 3,857.840800
e por extenso o preco acima indicado.

Concorrentes :

Germano Gongalves dos Santos 527.865850
Luiz Correia Martins . A A 545.912428
Tomaz de Oliveira . . . . . . .+ . 560.125825
Manuel Bruno Simdes. . . e 583,732825
Artur Fernandes Alves R|be1ro 3 : 653.848800
Waldemar Jara d'Orey . o+ . . . 661.240869

As condigdes especiais do processo deste concurso
exidia que o trabalho fdsse efectuado com pedra de basalto
do Norte do Tejo.

Pelo concorrente Luiz Correia Martins, foi apresentada
uma contra-proposta para pedra das pedrelras do
Zambujal, perto de Cezimbra, com o preco de
Esc. 498.756$36.

Sua Ex.* o Ministro das Obras Publicas e Comunicagdes
determinou que se procedessem aos ensaios destas duas qua-
lidades de pedra, para podér dar o respectivo despacho de
adjudicagdo.

Camara Municipal de Lisboa,
Dia 11 de Abril de 1934,

Pavimentacfio das Ruas do Alto do Carvalhéo,
Nova de Santo Antonio e da Imprensa Nacional.

Base de licitagdo 154.602%085
Concorrentes :
Emilio Hidalgo 154, 350800
Francisco Leonardo da Mots 154.600500

Junta Administrativa do Emprestimo para o
Ensin>) Secundério.

Dia 14 de Abril de 1934,

Empreitada para acabamento da construgio
do edfiicio do Liceu Fialho de Almeida, em Beja.

Base de licitagio 1.265.000%$00

Concorrentes :
Eugénio Lopes Rosa . . « . . . . , 1 247.500$00
José Tomaz de Souza . excluido

Dia 21 de Abril de 1934,

Empreitada para acabamentos da Construgio
do edificio do Liceu de Latino Coelho, em La-
mego.

Base de licitagfio 1.362.200%$00

Concorrentes :
Vizeu Industria, L.da p 1 §76.194800
Soc, Construtora de Cimento Armado Lda v 1.519.00$000
Manoel Madeira. . . - 1.535.000800
José Domingos, Filho, L. da excluido
Maenoel da Silva Rocha . . excluido
Sociedade de Engdenharia Erg 1. dn excluido
José Alves Reis 5 excluido
Ernesto Augusto Costa ., . . . . excluido

Fahricgs no Lavradio — Sede Social:

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE,

(antiga Sociedade Portugueza da Chedchte
Explos vos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabricag#o nacional), Capsulas Amorces Electricos
Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone :

L.DA

L.da)

25856. Teled.: aStreetiten
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UMA PAGINA

MEU JORNAL...

Pelo Dr. AUGUSTO D'ESAGUY

Estou cada vez mais perto de ti, da tua memd-
ria, e cada vez me sinto mais divorciado da vida,
anquilosante e artificial, vida que a realidade mata
a cada momento que passa. Este inverno frio e par-
dacento, nostdlgico e triste, atapetado de folhas que
o tempo queimou como se foéssem almas, as nossas
préprias almas, tem deixado fundas cicatrizes nos
meus nervos doentes, intoxicados de tédio.

Quando hd uma restea de sol, e o horizonte é
uma linha de azul, sidia e fecunda, procuro entre-
ter as horas com os brinquedos que a vida me ofe-
rece; esquecer, queimar recordagdes, brincar com as
ruinas dos meus proprios sonhos. -

Tu bem o sabes, é tudo inutil. Quando acordo,
e o céu estd embriagado de cinzento como o de
hoje, e os meus plitanos sdo bracos esqueléticos,
erguidos para o céu, a realidade acorda-a vida, e
sinto o isolamento que me rodeia, muralha impos-
sivel de transpdr, ou de vencer! i

Todos os outros, aquéles que nunca te conhe-
ceram intimamente, e estio, e vivem longe da minha
sensibilidade, fora do panorama das nossas vidas
interiores, nio compreendem a luta entre a vida e
a morte, entre a vida e a realidade, porque auzentes
de silencio as confundem e temem...

Nio compreendem, o que ndo nos admira, por-
que nds viviamos longe déles, quando eramos dois,
passeando na vida, a nossa vida, atapetada de so-
nhos, de iluzdes, de projectos, de atitudes intimas,
que a morte decepou violentamente.

Ontem, quando arrumava uma gavéta da nossa
secretdria, encontrei uma carta, escrita por ti em 25,
tio humana e tdo. carinhosa, tdo meiga e tua, que
cheguei a imaginar que tinha sido escrita hd meia
.duzia de horas.

O envelope ndo estava carimbado. Foi escrita,
e guardada por ti. Nunca a recebi. Recebi-a ontem’
eram seis horas, quando arrumava a gavéta da nossa
secretdria, em a qual tu guardavas tudo o que era
meu e teu, tudo o que era nosso...

Chocou-me muito a tua carta, escrita durante
uma hora de exaltacio, quando nds, lutadores in-
cancaveis, nos debatiamos nas trincheiras da vida.

Nessa tua carta, como em tantas outras, que
possuo e tenho aqui junto de mim, s6 hd palavras
serenas e confiantes, certeza no futuro, aureolado
de_amor; orgulho em ter cimentado a tua 4 minha
vida, orgulho em sermos ambos naufragos, batidos
pelo vendaval,

Fez-me tanto mal a tua carfa, escrita hd tantos
anos, e lida ontem, lida em saudade; carta que o
destino guardou durante tanto tempo, e me entre-
gou ontem —raio de luz inesperado, faiscando na
penumbra do meu tédio. Guardei carinhosamente a
tua carta no mesmo sitio; na mesma gavéta da tua
secretdria.

Tombou precocemente a noite: uma destas noi-
tes de inverno, isenta de crepusculo preparatdrio.

Fiquei envolvido de sombras, agrilhoado
pela saudade, entregue a mim proprio — outra vez
enfregue a mim proprio! —sem saber o que fazer,
vencido por arrepios interiores, por um silencio de
tumulo, de altar, de catedral em ruinas, de parque
abandonado, enquanto a tua figura, iniciada, mas
magiiada pelo exilio, caminhava e desaparecia, e
se confundia com os objectos que me rodeavam,
marcando a auzencia, a separagio, a duvida, e a
morte- - - : 5

Tu, sim, eras tu, magudda pelo exilio!

==Y
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

50,

Concurso para o fornecimento de impressos

Esta Companhia abre concurso para o fornecimento de
impressos numerados e ndo numerados durente um ano — Ju-
nho de 1934 a Maio de 1935. :

As condicdes do concurso estdio patentes na Direcgdio da
Explcracdo em Figueira da Foz e nos Escritérios dos Srs, Cae-
tano da Cruz Rocha, Rua Ferreira Borges n.° 127, em Coim-
bra—e Lobo & Freitas, Ltd.®, R. do Infante D. Henrique
n.® 39, Potto.

As propostas devem ser apresentadas até ao dia 19 de
Maio, na Direccdo da Companhia, em Figueira da Foz, e se-
rido abertas pelas 15 horas daquele dia na presenga dos pro-
ponentes ou de seus representantes, os quais poderdo ainda
licitar nésse acto.

A Companhia reserve-se o direito de anular o concurso
se porventura lhe ndo convierem as propostas que venham a
ser apresentadas. ”

Figueira da Foz, 28 de Abril de 1934,

O Engenheiro Director da Exploracio,
Fernando d'Arruda
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VAITERREGALIAS DECARACTER GERAL

O Conselho de Administragio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses atendendo a que o
* pessoal seu subordinado deve ter as regalias motiva-
das pelo desempenho das suas fun¢des, mérmente as
que se destinam ao pessoal operdrio e pessas de fa-
milia, em sessdo de 28 do pretérito més de Abril re-
solveu conceder-lhe, as seguintes:

a)— Os seguintes passes de ida e volta, por ano:

2 passes aos operarios que tenham de 2 a 5 anos
de servigo;

3 dqueles que tenham de 5 a 10 anos de servico;

4 dqueles que tenham de 10 a 15 anos de servico;

5 dqueles que tenham de 15 a 20 anos de servigo;

6 dqueles que tenham mais de 20 anos de servigo.

b)— Bilhete de identidade de 50 °/, aos que te-
nham mais de 15 anos de servigo.

¢)— Passe de ida e volta, no caso de falecimento
de esposa, pais, sogros, filhos e irmaos, para a locali-
dade onde o falecimento se tiver dado. .

d)—Passe no caso de mudanga de residéncia por
conveniéncia de servico ou conveniéncia prépria.

e)— Transporte de mobilidrio por tarifa de servigo
no caso de mudanga de residéncia por motivo de ser-
ifi(;o ou por conveniéncia propria.

f)—Trés dias de licenca com vencimento no caso
de falecimento das pessoas de familia mencionadas na
alinea ¢).

As regalias designadas em ¢), d), e) e f) sdo exten-
sivas a todos os operirios independentemente do nii-
mero de anos de servigo.

O ndmero de passes concedidos ao abrigo da ali-

nea @) para o mesmo dia, deverd ser limitado de har-
monia com a lotagdo dos combdios por forma a evi-
tar falta de lugares para o pablico.

- Estes passes devem ser pedidos com quatro dias,
pelo menos, de antecipagdo, salvo em casos de mani-
festa urgéncia.

AS PESSOAS DE FAMILIA

g)— A esposa, filnos menores de 18 anos e filhas
solteiras, os seguintes passes de ida e volta, por ano:

1 passe quando o operdrio tiver de 2 a 10 anos de
Servico;

2 passes quando o operdrio tiver mais de 20 anos
de servigo.

h)— Passe is mesmas pessoas de familia que resi-
dam com o operdrio, no caso de mudanga de resi-
déncia.

i) —Passe aos filhos de operdrios, menores de 18
anos, para freqiiéncia de escola oficial elementar, pri-
mdria ou secunddria.

As concessdes de viagem, tanto aos operdrios
como as pessoas de sua familia sio vilidas na réde
geral, em 3.* classe.

Para gozar da concessdo das regalias é necessdrio
ter tido durante os dois anos precedentes, bom com-
portamento, tanto sob o ponto de vista disciplinar
como no que respeita a assiduidade e pontualidade.

As regalias podem ser retiradas tempordria, ou
definitivamente no caso de reincidéncia, aqueles que
nas suas viagens nio se conduzam com a devida com-
postura e correccdo para com 0s passageirés e agen-
tes de fiscalizagdo, ou as utilizem para fins prejudi-
ciais & ordem e & disciplina. '

A Gazeta dos Caminhos de Ferro orgulha-se de
dar esta noticia ao pessoal da C. P. certo de que éle
compreenderd que a Ordem de Servigo apenas signi-
fica gratidio por todos aqueles que compreendem os
esforgos titinicos do respectivo Conselho de Admi-
nistragdo.

Oxald, que todos o compreendam,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

S P T P 3 L R - e



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : 255

it S e D O sl s :

AUTOMOTORAS

IMPORTANCIA

A SUA

ECONOMICA

Por THOMAS BURNHA}W GRANDIM

Traduciio de CUSTODIO DAS NEVES

AS Companhias ferroviarias de todo o
mundo os lucros teem-se reduzido cada
vez mais, e em muitos casos convertido
em prejuizos. O problema, que é de inte-

résse geral, parece, em ocasibes, impossivel de re-
zolver. «Nos caminhos de ferro, a parte das des-
pézas fixas, independente do trafego actual é
muito elevada e por esta razio uma pequena
variacio no volume pdde produzir consideraveis
variacdes no custo total da tonelada-quilémetro».

Esta supersensibilidade dos caminhos de ferro
tem-se observado sobre tudo dqrante a depressio
dos negbcios; os dastos de conservagio e despézas
fixas, ndo teem sido reduzidas em proporcdo a
descida do ntamero de vagdes carresados.

No entant0, a crise econémica e financeira
ndo é o tdnico factor responsavel da contraccdo
das receitas ferroviarias. Tem contribuido para
ela o facto de muitas fabricas terem-se instalado
nas proximidades dos centros onde podem obtér
as materias primas, e por outro lado o transporte
de muitas toneladas fazér-se agora pela via fluvial.
Grande parte dos transportes a curtas distdncias
de passageiros e mercadorias, tem sido arrebatado
pe[as emprézas de transporte por estrada.

Esta questao da competéncia entre a estrada e
o carril tem sido objecto preferente de atencio
nos Gltimos tempos, pelos numerosos comités e
conferéncias, que teem pretendido determinar umas
bases equitativas sobre as quais fundar a divisdo
dos impostos que recaem sdbre as emprézas de
transporte. 56 a Alemanha e a Austria teem apro-

vado as correspondentes leis e o problema ficou

ali mais ou menos estavel. Inglaterra, Estados
Unidos e outros vérios paizes, teem empreendido
uma arbitragem e obtido grande ndmero de im-
portantes dados, porém estas cifras sdo muitas
vezes incompativeis..Q problema estd demasiado
complicado para que se possa rezolver por uma
accio imediata, Necessita-se uma investigacio do
conjunto da estrutura dos transportes em todo o
mundo, para dispor assim dum amplo campo de
acio suficiente para eliminar as contradices que

surgem necessdriamente no estudo do simples jogo
isolado dos fenomenos.

A Camara Internacional do Comércio recolheu
dados desta envergadura e tem-os submetido ao
estudo de peritos internacionais, que se reuniram
para preparar a Conferéncia mundial para a
coordenacdo dos diversos sistemas de transporte.

Mas agora é possivel que os caminhos de ferro
tenham encontrado outro caminho para fazer
frente ds suas dificuldades. Pelo menos no que
depende da competéncia da estrada e as anomalias
do periodo dos negécios, a solugiio pode estar na
adopcio de um novo tipo de veiculo, a automo-
tora.

Para fazer este estudo teremos em conta:

1.°— Ag economias conseguidas depois da guerra
pela substitui¢do de locomotoras de vapér por
automotoras de passageiros.

trugdo de automotoras de passageiros.

5 o
dorias para toda a racionalisacio das exploracdes
ferroviérias.

AUTOMOTORAS DE PASSAGEIROS
ECONOMIAS OBTIDAS

Vantagens em geral —Posto que as automoto-
ras variam amplamente em desenho e construcdo,
possuem uma caracteristica especial comum: seu
tamanho. Comparadas com um combéio ordina-
rio, as automotoras sio pequenas e relativamente
ligeiras. Uma wunidade ferrovidria compunha-se
até ha pouco tempo de locomotora, ténder e dois
ou tiés vagdes; agora a unidade consta de uma
ou duas carruagens especialmente construidas e
que possuem sua prépria fonte de energia.

A vantagem principal desta pequena unidade
é a que pbde circular em coordenacdo com o vo-
lume de trafego. Se nas condi¢Ges em que verifi-
que o transporte resulta que o ntimero de passa-
deiros ou a quantidade de mercadorias é reduzida,
a introducio da automotora permitird maior fre-
quéncia no servi¢o com uma despéza igual ou
ainda menor. Se o volume de trifego se eleva
muito,pcdem-se empregar mais automotoras, e no
caso duma elevada diminuicdo, até chegar a ser
inferior do normal, numa linha determinada, o
namero de automotoras em servigo podem-se re-
duzir proporcionalmente.

Déste modo, a flexibilidade traduzida a cifras
da resultados notaveis.

ECONOMIAS NA PRIMEIRA EPOCA
DAS AUTOMOTORAS

Uma das primeiras estatisticas sobre esta ques-
tho, feita pelos caminhos de ferro suecos em 1920,
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refletiu as seguintes ecénomias, obtidas ao subs-
tituir uma locomotora por uma automotora: "

Combustivel e lubrificantes . 57 %

Conservacio e reparacdes . . 48°%
Pessoal de servico . . . . 40°.
i1/ 0 T g g i

A locomotora em questdo pesava 45 toneladas
e estava unida a um fourgon de 27,5 toneladas e
uma carruagem com a capacidade para 58 passa-
geiros. Peso total de carga 86,5 toneladas. A auto-
motora estava munida de um motor Diesel-elé-
ctrico de 75 H. P.. A carruagem motor pesava 28,5
toneladas e tinha capacidade para 43 passageiros;
o reboque, com um peso de 10 toneladas, podia
acomodar 40 passageiros. Peso total da carga, 45
toneladas.

Econémia nas linhas secundirias — Sesundo
uma investigacio realizada em 1927 por Mr. Ter-
gniole, engenheiro dos Transportes em comum da
Regido Parisiense, obtiveram-se as seguintes
economias substituindo locomotoras por automo-
toras em 18 caminhos de ferro francezes de inte-
résse local:

Combustivel e lubrificantes . 52 °/s
Conservagio e reparages . . 64°%
Pessoal de servico . . . . 62°

Total: . .54

FEcondémia nos ramais que unem duas linhas
principais — Uma linha férrea que une dois pon-
tos situados em duas linhas principais suporta
geralmente um volume do trafego maior que um
caminho de ferro de interésse puramente local.
Por isso sera interessante indicar os resultados
obtidos desde Abril de 1932 no servigo de cinco
automotoras Diesel-eléctricos sobre as linhas de
unido Caen-Laval (314 quil.), Cherburg-St. Brieux
(534 quil.) e Chartes-Rouen (585 quil.). O quadro
seguinte, que foi facilitado pelo departamento té-
cnico de investigacdo da Companhia Renault
indica os gastos que ocasiona a automotora Re-
nault, tipo T. E., que faz o mesmo servico ex-
presso que um combéio ligeiro, na mesma linha
férrea transversal:

Automotora Combdio ligei-
Renault ro de traccéo
< por vapor
Francos Fr;coa
Interésses e amortisagdes. 0,50 5,00
Conservagiio e reparacdes. 1,05 4,50
Pessoal de servico . . . 0,43 1,00
Gastos fixos gerais. . . 0,30 0,55
Combustivel e lubrificante 0,16 2, 05
Total it 2,44 15 00

Para que estes niimeros sejam comparaveis, é

preciso tér em conta o numero de passageiros que

cada um destes sistemas péde transportar. Assim,
pois, resultam as cifras seguintes:
w“
Automotora (38 logares); %:0,0642 francos
por passageiro — qmlometro.
Combéio (80 logares); su — 0,162 francos por

passageiro — quilémetro.

As automotoras que obtiveram esta econémia
estavam providas de motor Diesel-Renault, que
desenvolve 80 H.P., a 1500 revolucdes. Esta po-
téncia transmite-se ao eixo motor por intermédio
de uma embraiage de discos e uma caixa de qua-
tro velocidades e marcha atras. A disposicio geral
da caixa, assim como a suspensido, sdo idénticas
is de um automével. Cada unidade pesa 9 tone-
ladas.

Econémia nas condigbes topograficas ordindrias
— Tem-se obtido notiveis resultados na linha
fértea de Pamplona a San Sebastian ( Espanha)
conforme cita a Revue Génerale des Chemins de
Fer de Maio de 1932.

O perfil desta linha é extremamente irregular,
sendo o seu comprimento de 92 quilémetros. As
numerosas rampas chegam a alecancar valores de
26 miléssimas. Também existem 18 curvas com um
raio de 67 m., e 21 curvas com um raio de 76 m..

Neste servigo teem-se utilisado 3 automotoras;
a primeira percorreu 63.000 quilémetros, e. as
outras duas 90.000 e 87.000 quilémetros, respecti-
vamente. Estes veiculos substituiram os combéios
com traccdo por vapor. A seguir comparam-se 08
gastos em servico dos dois sistemas de transporte:

GASTO POR TREM-QUILOMETRO @

1,536
0,711

L EE Ty 1 o S w L e LI )
AT OTOrE & s 2 et

Fsta econémia, apréximadamente a 47 por -

cento, obteve-se formando cada unidade-combéio
com um veiculo motor e dois reboques. O tipo de
propulsdo foi o motér Diesel com transmissio
eléctrica.

Econémias em diversos servios— A Lehigh
Valley Railroad dos FEstados Unidos, emprega
automotoras em todas as suas linhas secundarias.
F.m total, prestam servico nesta Companhia 26
automotoras e 25 reboques, variando a poténcia
de que dispdem aqueles entre 68 e 600 H. P., mu-
nidas de motores de gasolina Diesel. Varios vei-
culos fazem tambem servico de manobras. A dis-
tribui¢do de todo este material movel entre os
diversos servicos, fez-se em 1932 da f6rma seguinte:

8 automotoras puxando um reboque.
4 automotoras puxando dois reboques.

(") Citado por Maurice Gondrin, Los Automotrices na Science e

Industrie, Janairo 1928,
(‘) Incluindo saldrios, conservagiio, reparagiio, mazout e oleo lubri-

ficante,
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mw"

4 automotoras puxando um ou dois rebo-
ques. '

3 automotoras rebocando trifego local de
passageiros e mercadorias.

2 automotoras puxando reboque e dois ou
trés vagoes para o transporte de leite.

1 automotora puxando um reboque e uma
ou duas carruagens Pullmann e 4s vezes um
vagido rdpido de mercadorias.

1 automotora rebocando um vagao rdpido
de mercadorias.

Apesar da variedade de servigos a que se tem

destinado estas unidades, a Companhia da Lehigh
Valley afirma que as econémias conseguidas subs-
tituindo locomotoras, permitem a amortizacio do
novo material dentro dos 30 méses seguintes a
data da acquisicio da mesma.

DEPRECIACAO

Fmpregando automotoras em vez de locomo-
toras podem-se reduzir consideravelmente os gas-
tos de servico e conservagdo, e assim a amortiza-
¢io faz-se rapidamente, Porém, que sucedera no
futuro? A construcio relativamente ligeira das
automotoras, ndo ocasionardi uma depreciagio
maior, e, por consequencia, maiores despésas de
renovacio P

A esta questdo nio se péde responder cateds-

ricamente. Devido 4 mudanca da nossa estrutura
econémica, uma locomotiva pode deixar de ser
atilisavel, ainda que o seu desgaste ndo teénha
chegsado a sér completo. Por exemplo, as locomo-
ras que o caminho de ferro de Paris a Orleans
pbz em servico em 1900, puderam-se utilizar nas
linhas principais, até que se projectaram para &sse
servico outros tipos de locomotoras mais répidas
e de maior poténcia. E nas linhas secundérias, o'
modélo de 1900 teve que ficar prejudicado devido
4s despezas resultarem excessivas para tal servigo., (!
Em troca, a locomotora Columbia, que antecede
ao modélo de 1900 em vinte anos, depois de haver
sido substituida nas linhas principais por outras
unidades mais modernas, emprega-se todavia nas
linhas com trafeso reduzido, e especialmente no
caso de se necessitar uma locomotora relativamente
ligeira e econémica.

Neste caso particular da locomotora Columbia,
permite calcular a ‘vida duma locomotora num
minimo de 50 anos. Durante este tempo, foi pre-
ciso reparar muitas das suas partes—a caldeira,
cada dez anos, aproximadamente—e estas repa-
¢cbes ocasionam despezas considerdvais, talvez
equivalentes ao custo de véarias substituicdes totais
dos motores e sistemas de transmissdo das auto-
motoras.

(Continiia).

(') Dados sdbre lucomotorss, facilitados amo auctor em 13 de De-
zembro de (%3, por M. Block, engenheiro-chefe de Reparagies do ca-
mintio de ferro, Paris-Orleans,

w

JARDIM ZOOLOGICO

O SEU CINQUENTENARIO

Aproxima-se a data da celebracdio das bodos de ouro, que
sera realizada no Parque das Laranj:iras com um drande fes-
tival popular. Coincidindo o cinquentendrio da inauguracio do
Jardim Zool6gico — 28 de Maio de 1884 — com o eniversdrio
do advento do actual Govérno, serd aquele festival celebrado
posteriormente, no primeiro dsmindo a seduir a €8 de Meio,
isto ¢ a 5 de Junho, data que acaba de ser fixada.

Do programa do festival, que estd sendo eleborado pela
cemissdo promotora da comemoracdo do cinquentendrio, fard
parte um concerto, do qual dois mimeros, principalmente, vdo
despertar grande interésse. Ser@io executados por grandes
massas orquestrais, com gdrupos de instrumentos de metal,
dispostos em pontos distantes do parque. Da direcgdo do con-
certo encarredou-se, obsequiosamente, o maestro Fdo, chefe
da banda da Guarda Republicana e um dos mais devotados e
antidos amigdos do Jardim,

A comissiio promotora da comemoragdo do cinguentendro
continua recebendo donativos destinados a construcgéo do par-
que dos elefantes e ilha dos ursos, ficando esta no parque do
Solar, do lado da estrada de Bemfica.

Companhia dos Caminhos de Ferro Partsgueses da Beira Klta

Concurso para a exploragdo da anuncios

Esta Companhia recabe propostas, até ao dia 15 do pré-
ximo més de Junho, para a concessdo da exploragdo de anun-
e outros réclames nas carruagens, gares e outras dependen-
cias da sua exploragéo.

As propostas, que devem explicar detalhadamente os
os processos usados para o reclame, ete., podem ser apre-
seniadas sobre duas modalidades :

a) — Englobando a exploragio de todos os anuncios ou
réclames, tanto nas carruagens como nas vdrias dependencias
da Linha.

b} — Isoladamente, para os anuncios nas carruagens ou
para os nas restantes dependencias.

A execucdio da concessdio terd inicio no dia | de Janeiro
de 1935.

A’ Companhia reserva-se o direito de optar pela proposta
que mais Ihe convenha ou ainda de ndo adjudicar a concessao
se nenhuma das propostas for vantajosa.

Para mais conlicdes e esclarecimentos, dirigir ao Servigo
do Movimento e Trafego da Companhia, na Figueira da Foz,
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FIGURAS DO PASSADO

JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Revelam-nos a Histdria de todos os tempos e a
Experiéncig de todos os dias, que os homens de supe-
riores qualidades, de maior merecimento, de mais alta
valia, muitissimo acima da craveira comum, sdo sem-
pre os mais visados pela depreciagio e o menospreso,

" pelo apodo e a calunia, dos maus, dos crapulosos e
invejosos.

J& Isocratas, no seu tempo,—éle, que fora tio
grande pelos seus talentos e saber, quanto modestis-
simo pelos seus méritos e virtudes—ao dizerem-
lhe que os seus zoilos e rivais aventavam que o bom
da sua obra era pligio, e o mau era déle, retorquiu,
superior e nobre:

— «En nao sabia que valia tanto! . . .»

Comentdrio de’ Tomds no elogio de [socratas, no
seu formoso livro: aEssai sur les élogesn :

a«Les calomnies de ses rivaux nous attestent sa
gloire, car l'envie ne tourment point ce qui est obs-
cure.»

O homem superior —ndo s6 um dos mais precla-
ros jorgenses, senio um dos mais ilustres acorianos,
de quem me cabe e apraz agora falar; —nido podia
subtrair-se a esta imutdvel e fatal le/, simultaneamente
histdrica e psicoldgica.

Tambem o mordeu a inveja; também o percutiu
a calunia.

Foi um dos homens de maior prestigio, dos mais
temidos e respeitados, no seu tempo, na minha querida
Ilha de San Jorge, com mdr repercussdo nas outras
ilhas, e com maiores e mais largas relagdes com o0s
politicos mais cotados da Metrépole. |

Foi um dos mais estrenuos paladinos do estabe-
lecimento do regime liberal e constitucional nos A¢o-
res, e uma das mais gloriosas victimas do absolutismo.

Pela sua eloquente palavra, oral e escrita, pelo seu
brago forte e valente, como pelo prestigio do seu nome,
de nobre ascendencia e excelsas virtudes, JoZo Soares
de Albergaria de Sousa, constituio ai poderoso ba-
luarte contra o despotismo, e em pré da liberdade.

Dai os odios e rancores, as hostilidades e vindictas
que contra si concitou.

Caracterisava-o, porém, uma grande qualidade,
cada vez mais rara:—a impassibilidade. Nio a impas-
sibilidade dos espiritos inferiores ou subalternos, e
que ndo € sendo impotincia e inércia; mas a pe-
culiar 4s grandes almas, aos espiritos verdadeiramente
superiores, aos fortes caracteres, 4s sis e intemeratas
consciéncias, e que & a serenidade, a seguranca, a
impavidez !

Sem estudos regulares, sem nenhum curso oficial,
sem diplomas escolares ou académicos, possuia, pela
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constante leitura, e pelas viagens, vasta ilustracio
histérica, filosdfica, literdria, econdmico-financeira e
até juridica. Era um dos homens eminentes que eu
tinha em mira quando a pag. 51 do meu livro Dois
Beneméritos (Coimbra, Imprensa de Universidade, 1885)
escrevia :

— «Facil nos era exarar agora aqui os nomes de
homens eminentes, nacionais e estrangeiros, antigos e
contemporaneos, que foram grandes nos diversos ra-
mos dos conhecimentos humanos, nas ciencias e nas
letras, no jornalismo e nas artes, sem embargo de, ou
nao poderem exibir diplomas, por nunca terem fre-
quientado escolas oficiais, ou haverem sido nelas uns
alunos mediocres.»

E, em nota a éste trecho, a pag. 377 e 378, co-
mento :

Muito tempo depois de haver escripto esses asser-
tos, lia no esplendido livro de Latino Coelho, Luiz de
Camdes, o seguinte: (1)

«Para concluir que o poeta devera forcosamente
prelustrar as escholas e os estudos maiores, allega-se
a volumosa erudicio, que ressumbra nos seus poemas,
especialmente nos Lusiadas. Nao ha porém mais vi-
ciosa e mais inconsistente conclusdo. O exemplo ma-
nifesto, recente, incontrastavel de eminentes escrip-
tores, que 4 sua propria energia autodidactica deveram
quanto de saber e de instrucgdo nos legaram em seus
escriptos, estd averbando de suspeitas ou fallazes tio
ligeiras e infundadas illagoes.

«Quando vemos que Alexandre Herculano primava
nas suas obras em varia e profusa erudigdo historica,
juridica, litteraria e agronomica, apesar de que das
escholas superiores apenas frequentou, sem fructo e
sem exame, o primeiro anno da academia de marinha,
onde se matriculou em 1824, seremos rebeldes a con-
ceber que igualmente o Camdes, ao proprio esforgo
devesse porventura o muito que sabia?

«Que estudos regulares e systematicos tinha acaso
seguido Rebello da Silva, que na eschola polytechnica
e na universidade, onde cursou, ndo conseguiu habili-
tar-se n'uma sé disciplina ?»

Mais adeante, (2) explica isto o ilustre escriptor
nos seguintes termos: «Os grandes talentos, em que o
estro e a phantasia dominam irresistiveis e soberanos
a razdo, difficilmente se accommodam 4 regrada suc-
cessdo dos estudos formalistas n'uma eschola. A ima-
ginagdo a cada instante quer voar e despeiar-se de
todas as prisdes, que lhe encadeam as azas vaporosas.
A eschola obriga o alumno a rastejar nas pégadas len-
tas do vagoroso pedagogo. E difficil assignar o gym-
nasio, em que se exerceram no seu vigo juvenil os
engenhos de eleicdo, que na esphera da arte e da
phantasia deixaram os mais formosos monumentos do
que pdéde o genio humano.»

Jodo Soares de Albergaria de Sousa foi um désses

(1) Cap. IIl, pag, 57 e 38,
(2) Pag. 45,
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grandes talentos, um deésses engenhos de eleicdo que,
sem 0s estudos formalistas duma escola e, por isso
mesmo, medrou e se desenvolveu, liberto de peias,
independente e auténomo; donde a sua notdvel origi-
nalidade, altivo pundenor, lidimo caracter e forte en-
vergadura moral; a0 mesmo passo que o Sel aprumo
aristocrdtico, nio obstante as suas ideias e sentimentos
democrdticos; o seu ascendente autoritirio, sem em-
bargo das suas rasgadas ideias, sentimento e prdticas
liberais, sendo um verdadeiro dominador de homens,
ainda os mais intelectuais e superiores.

Tlnha o estofo dum verdadeiro estadista.

Nunca passou, porém, de deputfado, tendo visto
ascenderem a ministros de Estado outros de muito
menos competencia e valia.

Da aprecidvel obra— sem embargo das suas defi-
ciencias e lacunas — ullha de S. Jorge (Acores). Apon-
tamentos para a sua histéria, por José Candido da
Silveira Avelarr, destaco éste trecho, que é eloquente
confirmacdo do meu anterior assérto sobre o ascen-
dente autoritdrio de Jodo Soares de Albergaria de Sousa
até sobre intelectuais superiores:

—uEm nenhum municipio da ordem do das Velas,
nos Acores, houve actos ptblicos mais concorridos
por homens ilustrados, como tive ocasido (1) de pre-
senciar em sessoes da cimara do dito concelho. Ali
vi reunidos os dois doutores Pereira da Silva, os trés
doutores Teixeiras, os trés doutores Cunhas e o dou-
tor Francisco Severino de Avelar, capitaneados os sete
ultimos contra os dois primeiros pelo velho Jodu
Soares de Albergaria, um dos vultos mais notaveis da
Ilha, pelo seu saber, embora ndo tivesse uma forma-
tura...»

* * *

A pag. 95 da sua valiosa obra Corographia A¢d-
rica, Jodo Soares de Albergaria de Sousa, fragando o
perfil dos jorgenses, nos segueintes termos:— «Os
jorgenses sdo altos e bem proporcionados, sagazes, e
dotados de boas qualidades préprias ds ciencias; cles
se destiguem pela pureza dos seus bons costumesr —
tracejou o seu proéprio perfil antropolégico, psicold-
‘gico e ético. Era alto, espadaido, bem feito e bem
posto; pisando bem, com elegancia e firmeza, até
4 sua provecta idade; olhar rectilinio, seguro e pene-
trante; voz forte, de comando, mas também modelada
e cadente, que atrafa e dominava.

Fra sagaz, argucioso e subtil, ao mesmo passo que
profundo e penetrante; com notdveis aptiddes para as
ciencias sociais e historicas, como para as belas letras.
Fra orador espontaneo, de improviso, eloquente e eru-
dito. Era homem de bons costumes, morigerados e
sios. Era um crente, sem supersti¢oes nem fanatismos.
Pensava, sentiaeafirmava bem alto, que, se a Religido
nido servia para faser sinceros e bons, e sé para faser

(1) O Autor desse livro, espirito cultissimo, foi* durante muitos anos
secretdrio dessa Camara Municipal,

FUNDO ESPECIAL DE
CAMINHOS DE FERRO

A comissio administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, reunida sob a presidéncia do en-
genheiro Sousa Rego, aprovou a execucio dos seguin-
tes melhoramentos a realizar nas linhas do Estado,
por conta do mesmo’ Fnndo:

— Construcido duma fossa e canalizagdo para esgoto
das retretes das casas de pessoal na estacdo de lagos;
um muro de suporte na trincheira junto 4 estagao de
Setubal ; alteracdo das razantes das linhas para se obter
patamar em Escoural, Torre da Gadanha e Cabrela;
substituicio da pontd de Este, nas liuhas do Minho; e
adjudicou, precedendo concurso, a aquisi¢ao de diver-
sos utensilios para as novas oficinas em construcao
do Barreiro; o calcetamento do patno exterior da es-
tacio de Caide, e a construgio de terraplanagens,
vedacdes e calcada na estagio de Paredes.

gesecs
0 QUE TODOS DEVEM SABER

O decreto-lei n.° 23.767, do Ministério da guerra
determinou que os militares sanatorizados por esta-
rem atacados de tuberculose tenham direito a todos
os seus vencimentos como se estivessem ao servigo,
incluindo o tempo em que venham a estar hospitali-
zados para observagio.

AO COMERCIO

Também o Ministério do Comércio e Indistria por
Decreto n.° 23.769, determina que todas as entidades
singulares ou colectivas que possuirem aguardentes
vinicas sejam obrigadas no prazo de quinze dias a
manifestar a respectiva existéncia perante o adminis-
trador do. concelho da sua residéncia ou sede,

T T T s B e A o A )

dissimulados e hipdcritas, e servir de balandrau a vi-
cios e crimes, depredagdes e iniquidades, entdo para
nada servial. ..

Para éle, sem a oragdo, sentida e profunda, intima
e sincera, nenhuma reforma de costumes era factivel;
nenhuma virtude sélida, nenhuma piedade fecunda,
nenhum bem durador.

(Continua)
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FIGURAS DO DIA

BENES, MINISTRO
DOS ESTRAN]JEIROS
DA TCHECOSLOVAQUIA

DR. BENES, uma das figuras mais simpaticas
da Europa Central, ¢ o ministro dos Nego-
cios Estranjeiros da Tchécoslovaquia desde
1018, desde a independéncia da sua Pdtria;

mas a sua vida politica comegou em 1915, nos mo-
mentos angustiosos da grande guerra, quando o seu
pais era uma hipdétese a discutir num futuro armis-
ticio, ou num futuro tratado.

Discipulo de Masaryk, outro nome querido da
Europa Central, — figura de apdéstolo e de Santo —,
discipulo do Presidente, foi conspirador, ministro sem
pasta e sem pdtria, até ao momento da independéncia
—até 1918. Hd qudsi vinte anos que ocupa o Minis-
tério de Estado, e representa obrigatériamente a outra
Europa nos congressos internacionais de paz ou des-
armamento. .

Muitos dos seus inimigos declaram que Benes
transferiu a séde do seu Ministério para o Quai D’Or-
say: que Praga para éle é Paris ou Londres.

Nao tém razdo os inimigos de Benes,

Esta extraordindria figura de diplomata que a nos-
sa Europa acarinha conscientemente, e exibe em todas
as suas conferéncias, ouvindo a sua abalisada opinido,
tem sido o grande animador da sua jovem pdtria, o
grande advogado do seu pais, o homem que tem uma
principal, e qudsi exclusiva preocupagio nesta Europa
agitida, —aqui e acold em situacdo de naufrigio —,
tendo A sua direita uma Russia epiléptica, e visinha
uma Alemanha, faz dada, ambiciosa e megalomana.
Benés, o advogado que sabe com rara nitidez os li-
mites dos direitos do seu pais, é a maior figura da
Europa Oriental, da Europa que nds, os ocidentais,
teimamos em ignorar.

A Tchecoslovaquia, pela sua especial situagio, vive
encravada entre a Alemanha nazista e a Austria fascis-
ta, mas indecisa.

A sua politica interior é muito diferente da daque-
les dois paises.

A Tchecoscolavaquia é uma democracia tranquila,
e honesta, por educagio, temperamento, e feitio, —
uma Democracia a Masaryk, feliz, quasi bucdlica,

_ pastoril.

Benes, o moderno Metternick, o homem que apoz
o conflito hungaro, em 1930, encetou a escola da pru-
déncia, e do encanto pessoal, da diplomacia raciona-
lista, mas exacta, de porta aberta, franca, tem uma
nogdo precisa da riqueza do seu pais, que é politica
financeira e econémicamente, 6 Estado mais forte da
bacia daynubiana.
o conhecimento do seu pais que tornou impres-
cindivel na Europa de hoje, agitida e doente; ¢, é a

PUBLICAGOES RECEBIDAS
1Rl
COMPANHIA DE SEGUROS
i S 00 5 0 TR e i B D U I Y et

Recebemos e agradecemos o «Relatério e Contas
do ano de 1933» da Companhia de Seguros Fidelidade,
pelo qual se verifica' que hd um saldo para o ano
corrente de 20.384.056$42.

O mesmo «Relatérior diz que «ao afastamento do
director técnico dos Ramos Vida e Acidentes de Tra-
balho, o senhor Dr. Pedro Theoténio Pereira, apraz-
nos registar que, se por um lado nos veiu privar da
sua valiosissima cooperagdo, por outro lado veiu dar-
nos a satisfagdo de o vermos elevado ao exercicio de
fungdes para que os seus altos merecimentos o indi-
cavam. Ficou a substitui-lo o senhor Dr, Luiz Filipe
Leite Pinto, de cuja inteligéncia e dedicagio 4 Com-
panhia tudo hd a esperar».

COMPANHIA DE SEGUROS
e PR R F U Gl R e
Temos presente sobre a nossa banca de trabalho
o «Refatério da Direcgio, Balango™e Parecer do Con-
selho Fiscal» da Companhia de Seguros Portugal.
Pelo mapa respectivo vé-se que a «Conta de Lu-
cros e Perdas», acusa um lucro de Esc. 290.880$62 —
mais Esc. 62.357352 do que no ano anterior, e cuja
distribuicdo foi a seguinte:
Fundo de Reserva Legal, 30.000$00; Fundo de
Riscos Correntes, 91.000500; Fundo de Reserva Livre,
150.000803; Conta Nova, 19.880$62. Total 290.880862.

e

IMPEL NS &

Acaba de aparecer o fasciculo 1-2, referente a Janeiro-
Abril de 1934, do Bol:tim do Qabinete de Documentagdo
Econdmica e Financeira Francesa, publicado pelo Instituto
Sup:rior de Ciéncias Economicas e Financeiras da Universi-
dade Técnica de Lisboa, com a colaboragdo do Instituto Fran-
cés de Portudal,

Es e volume, de 80 pédinas, contém, além dos discursos
pronunciados pelos srs. Dr. Moses Amzalak, Ledo Baurdon e
René Gonard por ocasifio da inauguragdo do Gabinele, um
notdvel estudo dés:e iltimo professor sdnre L'Etal actuel
des Doclrines économigques en France, notas bibliogréficas
dos professores Armanlo Gongalves Pereira, Antonio Maria
God:inho e Ledo Bourdon, bem como uma Revista das revis-
tas quie se encontram desde jd & disposicoes dos especialis-
ta: que frequentam &sse aclivo centro de investidagdes.

T e Y S e P e A
sua inteligéncia fria, e o seu valdr, aliados a um
encanto pessoal, que o fizeram o maior diplomata da
Europa Oriental —e o diplomata estimado da nossa
Europa.

Tem razido Britannicus Victor quando proclama no
Everyman, de Londres, que «I'Europe a toutes les
raisons pour étre reconnaissante au Dr. Benés, demo-
crate, réaliste et défenseur du droit».

Tem razao Britinnicus Victor!

ARG a0 DR S A G LY




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGCTUALIDADES

AS FESTAS POPULARES DE LISBOA

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

Lisboa, se¢undo tudo leva a crér vai reviver
proximamente a alegria das suas festas populares.

Somos um povo triste, ameag¢adoramente me-
lancélico, uma espécie de ave presa, que perdeu o
canto.

A alegria forte vivifica a raca, faz nascer novas
energias em todos nés, faz-nos, em parte, esquecer
as tristes e pesadas locubracdes que didriamente
nos inguietam e ensombram o dia de Amanha.

Ha que saber tirar da vida ésse minimo de
prazer que ela nos pode dar.

zz&s festas carnavalescas, nem sempre de boa e
sd higiene moral, hd que contrapor uma alegria
franca, sem masdcarar, simples, sem posticos e sem
esgares, que seja, como o amdr, a prépria fonte e
esséncia da vida esplendente e criadora, e faca
nascer no coracio de todos nés o optimismo ne-
cessario para se poder viver.

Nem todos somos iguais na partilha dos seus
terrenos, que nos couberam em sorte, mas todos
podemos aspirar a compartilhar no pdo e no vinho
da alegria, que fez, noutros tempos, a beleza da
idade do oiro, quando o riso tinha bem maior lu-
sar do que as lagrimas.

S5 o mundo, como as pessoas, envelhecendo,
conhem a tristeza.

Somos portanto partidarios de que se dé pio e
alegria ao povo de Lisboa, o pdo e a alegria de
que j4 falavam os romanos.

Lisboa pelo seu clima privilegiado, pela beleza
natural do seu rio, pela sua posi¢io invejavel,
pela sua tradicio popular, presta-se, mais do que
outra qualquer terra, & exibicio de festas para o
povo, onde colaborem artistas e homens de bom
gosto.

Flas virdo completar o programa de embeleza-
mento da cidade, que parece querer ser levado a
cabo pelo Municipio.

Podem até ser fonte de riquesa, e se-lo-hido,
com certeza, para o comércio da cidade, seguros
como estamos, de que, de toda a parte do pais,
acorrerio A capital as védrias e muitas gentes das
suas oito provincias.

As Companhias dos Caminhos de Ferro, po-
dem, no muito louvavel intuito de sempre contri-
buirem para o bem estar ptblico, concorrer tam-
bént, dentro da sua esfera de accio, para o bom
resultado dessas festas, proporcionando viagens
mais baratas, com precos médicos ou reduzidos, a
quem a elas queira assistir, ou nelas queira tomar
parte,

Assim, Lisboa vera de novo reinar nas suas
ruas e pracas, e em suas aguas claras, a alegria de
que necessita, pois ndo faz sentido que sendo a
cidade do sol, contudo, do rosto da sua populagdo,
de seu olhar triste, esmorecido e palido, éle pareca
ter desaparecido, de vez.

Da mesma forma um povo que ndo saiba sor-
rit é um povo envelhecido, condenado, que 36 com
azedume pode entrar no concerto das nagdes, e s6
com azedume pode encarar as questdes que lhe
surdem pela frente, ¢ mais para as complicar, do
que para satisfatoriamente as resolver,

s povos essencialmente trisies ndo tém saude
moral, e esta é tho necessaria & vida, como a saude
do corpo.

A falta de alegria corresponde sempre a uma

tatua Affonso d'Albuquerque.

/™ Lisboa Belern <

falta de alma juvenil e sorrir é um sintoma de
mocidade. Sé6 o que é construido com entusiasmo
pode perdurar pelos tempos fora.

Que Lisboa, que é uma cidade onde muito se
trabalha e produz, tenha também as suas horas de
puro e salutar contentamento que merece, pois se
nem todos podem ir aos teatros divertir-se, justo é
que, ao menos, na praca publica, se lhes outorgue
francamente aquilo a que tem direito, e pouco
custa, — a alegria.

Oxala, por isso, que as festas da cidade se re-
vistam daquele brilhantismo gue todos esperamos
de quem superintende nestes assuntos.
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Os aparelhos telefonicos mais praticos e comodos.

' . Podem ser aplicados a todas as linhas de rede e

extensoes automaticas ou nao: nenhuma verba de
aluguer, 2 mais por ano; apenas a pagar a substi-
tuicao, por uma vez so.

The Anglo Portuguese Telephone C.° Lid.
R. Nova da Trindade, 43 e R. da Picaria, 5

LISBOA PORTO




MONTEIRO GOMES, Limitada

ENGENHEIROS
R. CASCAIS, 47 LISBOA Teeerones: BELEM | 589

MATERIAL PARA CONSTRUCAD ; i
E REPARACAO DE ESTRADAS T
E PAVIMENTACAO DE RUAS :

Cilindros Compressores «Fowlers, - Bri-

tadeiras e Granuladoras «Robey». Espa-

lhadoras e Caldeiras para betume. — Espa-

lhadoras de emulsdo betuminosa. — Ven-

toinhas para limpeza de estradas.—

Escovas de palheta de aco e de piassaba.
— Ferramentas,

BETUME BERRY WIGGINS,
EMULSAO COLDCOAT.
LIQUAPHALT para macadame be-
tuminoso por mistura.
SANDMIX para ruas de parques,
campos de aviagéo, etc.
BETUMES PARA TODAS AS APLICACOES

EXECUTAM-SE ; :
TRABALHOS POR EMPREITADA Espathamento da mistura de brita e <LIQUAPHALT> no desvio de Oeiras
Oficinas de Construgdo e Reparagao— Grande Stock de Sobressalentes para todas as Maquinas fornecidas

. WIED

O melhor instumento de topografia _

O NOVO

TEODOLITO-BUSSOLA

Utilizavel como taquedmetro ou como bissole

Emprégo pritico e exiremamente simples
Leitura dos dois circulos: 1 minuto

Micrémetro 6ptico de coincidéncia

Preco muito moderado

Pedir descricao detalhada nas
Biatial o P N e boas casas da especialidade
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DE NEW YORK

= hueneia inferacional

e informagdes eomertiais
FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL) I

fo, R o5 Fanqueiros

SUCURSAL NO PORTO

ﬁr’Jmmnmmm&MI

FfEiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINGFHOUSE
ETABLISSELIFNTS DE EREINVILLE

SEVRAN (S. « O.) FRANCA

8/ vagon ma Fabrica e exn Armazem em I_isboa

BENARD GUEDES LIMITADA = “““‘.‘35&‘6"‘.{""%21301531101gm
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Compantiz 4o Gaminhi
0 Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esec. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

RS
SE'DE'EM LISBOA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE- LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros [.800
R

| o Lo s it

Vende éo preco da- cuifiia

tabela: Fogdes, es-
quentadores, lan-
ternas ¢ todos os

artigos da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu équela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451

MARYBACH

UNICO AGENTE:
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

j SO SR L S B

T+BIL*E'F ON E: 25851
TELEGRAMAS: CARDELETZ

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

e

ALIDADES
THEODOI_IITOS_
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, 2.”'_
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[omas da Cruz & Filnos, bid

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madairas e Fabricas Macanicas de Serraglo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXCTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA
§éde para ondé deve ser dirigida toda & correspondencia;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos.das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da & portuguesa, ca-
ma, TOUpA, Propinas a
creados e outras des-
% Pezas— Para carga e
# passagens trata-se
com

Continuam regular-
mente 8s carreiras
para : Madeira, S, Vi-
cente, Pernsmbucm
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires - Os
vapores teem magni- g
ficas acomodagdes WS
para passageiros —

Agentes em Lisboa J A MES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, I.°
NO PORTO

‘TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, |

. MELHOR CAPFE
E 0
D’A BRAZILEIRA

ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE
L I S B O A

TINTURARIA Gambournac

11, L. da Annanciada, 12--175-4, Rua de $. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para eserever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 13 linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado— Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de If, ete, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca,

|‘ COMPREM O «MANUAL DO VIA-
' JANTE EM PORTUGAL»

‘ ‘ & venda em tédas as livrarias,

bineas Aereas Pustales _ESpanolas

Calle Antonio. Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Madrid-Barcelona ou vice versa P.fas 150,
Madrid-Sevilla ou vice-versa », 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 2/,.

Dr. Augusto d’Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DO ENCAS DA PELE B SEFILLES

CONSULTORIO :

Rua Garrett, 17-2,°D.
Consuitas ds 17 horas

| RESIDENCIA :

‘ Av, da Republica, 33-r/c.

TELEFONE: 23355 LISBOA -TELEFONE: NORTE 1940
Precos de Policlinica a todos os desta revista
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“€SPARA, . A. |

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS”

DELEGAGCAO NO NORTE

AV. DOS ALIADOS,

162-1.°
P B NN T

AGENCIA

RUA DA PRATA,

HER A

156-1.°

Bl

B0

Numeros principais correspondentes ao negdcio da Companhia nos anos de 1928 a 1032

Activo social Capitais seguros Prémios cobrados Reservas diversas
Ano 1928. 22,354.055$00 82.165.125800 3.604.281800 4.841.412500
Ano 1929. 30.133.903%00 168.529.384800 8.081.0623%00 0.647.451$00
Ano 1930. ° 37.957.322$00 281.754.051$00  10.133.600800 14.314.074$00
l Ano 1931. 46.962.918$00 315.558.246$00 11.691.490800 18.274.743800
Ano 1932. 51.461.209$00 336.608.622%00 12.499,548%00 21.404.919800

O aumento de ano para ano que se vem notando é a melhor prova de progresso desta Companhia

Seguros emitidos em 1632 — por Escudos. .. = 145.954.040$00
45.769.990$00

336.608.622500

Prémios cobrados até ao fim de 1932, Esc. ..
Capitais Seguros em vigor até 1932, Esc. ...

Na Apolice da ‘“Espaiia, . H., Compaiiia Nacional de Seguros”,

todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

Nao deixe de dirigir a sua consulta & AGENCIA GERAL em Lishoa ou &

DELEGACAO NO PORTO. Avenida dos Aliados, 162-1.° 199 ESPANASA

AMANHA PODE SER TARDE...

==/
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Uma das
locomotivas para rapidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G. §
H I 4 ar ) - -

a jA mais de meio seculo
que as Iocomd!ivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal & suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Meiro-
pole e Uliramér.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL: ALLEMANHA I. IIl _




