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COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS”

DELEGAGAO NO NORTE AGENGCIA GERAL
AV. DOS ALIADOS, RUA DA PRATA,
162-1.° B 156-1.° |
Numeros principais correspondentes ao negécio da Companhia nos anos de 1928 a 1932
Activo social Capitais seguros Prémios cobrados Reservas diversas
ERCUDOS ESCUDOS ESCUDOS ESCUDOS

Ano 1928. 22.354.055500  82.165.125500 3.664.281800  4.841.412$00
Ano 1020, 30.133.903%00 168.529.384$00 8.081.062800  9.647.451$00
Ano 1930. 37.957.322$00 281.754.051$00 10.133.609$00 14.314.074$00
Ano 1931. 46.962.918%00 315.558.246500 11.691.490800 18.274.743$00
Ano 1932, 51.461.209$00 336.608.622500 12.499.548500 21.404.919$00

O aumento de ano para ano que se vem notando é a melhor prova de progresso desta Companhia.
s e e T e B e b R

Seguros emitidos em 1932 — por Escudos... 145.954.940$00
Prémios cobrados até ao fim de 1932, Esc. .. 45.769.990%$00
Capitais Seguros em vigor até 1932, Esc. ... 336.608.622800

L

Na Apolice da ‘‘E8pafia, S. H., Compatiia Nacional de Seguros”,

todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

Nao deixe de dirigir a sua consulta 4 AGENCIA GERAL em Lisboa ou &

DELEGACAO NO PORTO. Avenida dos Aliados, 162-1.c T¢/9 ESPANASA

AMANHA PODE SER TARDE...
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL - PORTUGAL

PORTUGAL

Grand

LISBOA BEJA

¢ Hotel de Inglaterra | HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais préximo da

PRIMEIRA CLASSE estagiio. Conforto e higiene,

Precos médir_:os. Banho.
Otimos  vinhos e

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE D0 ENTRONCANENTO

Sob a direcciio de FRANCISCO MERA |

Otimo servigo de mesa. Almogos ¢ jantares

por encomenda
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Rua do Jardim do Regedor baa conlida.
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0ESPERDICIOS DE ALGODAO

PARA

LIMPESA DE MAQUINAS
L. FARGE

CASA FUNDADA EM 1907
Rua do Freixo, 1291 — PORTO
Telefone: 4494 Telegramas: EGRAF-PORT O

Selecgdo rigorosa de qualidades

M R Y B m e H As mais perfeitas instalagdes mecanicas de pentear

e limpar desperdicios

Os desperdicios de aldodiio saidos da nossa fabrica
de penteagéio teem um optimo rendimento pelo seu inex-
cedivel poder absorvente e pelo cuidado nos seus treta-
mentos que obedecem aos mais ridorosos preceitos da
técnica modzrna.

UNICO AGENTE: T
FORNECEDORES

CARLOS CUDELL GOETZ, %
PR. DA ‘M_‘EGR]A‘ 85 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Liih 2SR s 0K -

ToESL B RO N B o 80 Arsenal de Marinha

TELEGRAMAS: CARDELETZ

MONTEIRD GOMES, Limitada

j o N G i SH N E B S I R O s

R. CASCAIS, 47 LISBOA Teverones; BELEM | 877

Seccao Industriall i

Compressores de ar. Ferramentas pneumdticas.
Locomoveis. Turbinas hidrdulicas. Grupos
electrogéneos. Centrais geradoras, linhas de
transmissdo e distribui¢io de energia eléctrica.
Linhas telegraficas e telefénicas. Motores ma-
ritimos. Guindastes, Guinchos, Monta-cargas,
Transportadores aéreos. Locomotivas a vapor
= =, e a Oleos pesados, etc., etc,, = —

Oficinas de Construgio e Reparagio—

Grande stock de sobressalentes para

todas as mdquinas fornecidas
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WS DE NEW YORK

* Npencia interuationl

| nformais comee
o FUNDADA EM 1841

TJ| ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1. ha_tos Foneirg

SUCURSAL NO PORTO

erida o Aliados, o |

FI'EIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOFtECEClOI"ES de Choq l.!es para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

: WESTINGEFHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE

SEVRAN (S. « O.) FRANCA

ALt

CIMENTO LIZ

CIMENTO BRANCO |
TELEFONES: 21151 -2 1162 ngmﬂr x ME"“, l'- Praca do Nunicipio 13, Loja — LISBOA
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A locomotiva mais rapida «La Mountain»
dos Caminhos de Ferro do Estado Francés

130 QUILOMETROS A HORA

"‘-}@

automovel
mais
ranido do Mundo
O «Passaro Azul» A e
de Sir Malcolm Campbell, (438 quilometros a hora),
UTILIZAM AMBOS

W akefield S. HFH. S. Cylinder oil
e Castrol IR respectivamente.

Representantes exclusivos para Portugal :

Sociedade de Lubrifiantes Inglezes, L.
RUA DE S. JULIAO, 52-'..=LISBOA
Concessiondrios no Norte:
Jd. M. Brito, b9
LARGO DE S. DOMINGOS, 67=PORTO

ot
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANGCAS,
TELEFONIA. AVIACAO, NAVEGAGAO E TURISMO

Integrada na c<Associagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

¢ na «Federagio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissionals

PREMIADA NAS EXPOSICOES :

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1888; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;—Liége, 1005 ; - Ric de Janeiro, 1808
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Delegadn em Espanha: A, Mascard, Nicolas M:* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

§0 M A R T:0
Pégina artistica : Estagiio Ferrovidria [nternacio-
nel de Camfranc, nos Pirineus. — Ecos & Comen-
tdrios, por NICKLES, — Estudos acérca dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, pelo Eng.” J. FER-
NAI\IJDO DE SOUSA. — Junta Aulénoma de Es-
iradas. — Figuras amigas que desaparecem.—
Junta Auténoma dos Portos, — Construgdes Fer-
rovidrias. — Questdes econémicas, por ISAAC
ESAGUY., — Linhas estrangeiras. — Aposenta-
¢ies. — Concursos. — Como se deve fazer a
acquisigiio de oleos. — A’ tabela, pelo Eng.” AR-
MANDO FERREIRA. — Actualidades, pelo Dr.
ALFREDO BROCHADO. — Publicagies recebi-
das. -~ Caminhos de Ferro Ingdleses, por CUS-

TODIO DAS NEVES,
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Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
CUSTODIO DAS NEVES

¥ REDACCAO
Eng.e M. DE MEL(Q SAMPAIO
Eng.° ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA
Bridadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitéio de End.* MARIO COSTA
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DELEGACOES
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PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) , . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £, . 1.00

ESPANHA () ps™ 35,00
FRANCA [ Bt 100
AFRICA (LI JESS T b 7y
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REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0158
DIRECCAO 12,7520

ECOS & COMENTARIOS

" Por NICKLES
AR
NOVO_S PROCESSOS DE SONHAR

STO s6 se passa em Nova York.., Sendo, vejamos :

Um individuo pensou, numa hora de feliz inspiragio usur-
par ao que ao alheio pertence. E vai dai entrou nos restau-
rantes, levando na algibeira alguns ratos mortos.

Quando, em determinada altura, punha um dos roedores
no prato, comegava por protestar contra a falta de cuidado na
confecgdio da comida. Os donos dos estabelecimentos acorriam
€ procuravam acalmar o freguez. Este prometia caler-se, para
néo preiudicar a casa, excitando os outros clientes — e para
ndo participar o caso & policia recebia quantias que por vezes
iam a 200 dolars,

Apanhado em flagrante deliio, o bom fregues, tinha dois
ratos nas aldibeiras.

- Mas, ndo é s6 em Nova York que se passa ! Na cidade
de Olysses ha quem ponha nos pratos da sopa moscas, baratas
e outros insectos exquesitos, que por felicidade, para eles, e
para os freguezes ainda ndo tiveram a suprema honra da luz
da publicidade. ;

Donde se prova que as comidas americanas, jd de si ori-
dinais, foram copfadas da pobre Lisboa alfacinha !...

E os alfacinhas orgulham-se de ter pratos suculentos.

O TELEFONE ATRAVEZ O MUNDO

. American Telephone and Telegraph Company acaba de
publicar as suas estatisticas, acérca do mais progressivo
desenvolvimento telefénico mundial.

Assim, admitindo que em Londres hd 8 900.000 habitantes,
temos de concluir que existem 8 telefones para cada 100 habi-
tantes. ]

Paris tem uma densidade de 14 aparelhos telefénicos para
cada 1C0 habitantes,

Berlim apresenta 11 aparelhos.

Em 8. Francisco registam-se 39 telefones para cada 100
habitantes, o que respresenta a maior densidades telefénica
do mundo.

Estolcomo, Washington, Seattle e Dewer passam de 30
telefones. ;

A FECHAR

M judeu viajava no combéio correio de Lisboa para o Porto
e descia em todas as estagdes para comprar bilhete até

4 estacdo seguinte.

Um companheiro de viagem notando o facto preguntoulhe
qnal o motive por que viajava por aquele sistema.

— Néo v& o meu amigo, como estou muito doente, ndo sei
se chegarei ao Porto e assim em qualquer altura que morra-
méo dou lucro 4 Companhia.
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ESTUDOS
o

CAMINHOS DE FERRO
D O

ESTADO

FERNANDO DE SOUSA

Pelo Engd.% J.

I

Em principios de 1924 o sr. Dr. Anfdnio da
Fonseca, Ministro do Comércio, encarregou oficiosa-
mente uma comissdo técnica, de que fui relator, e a que
presidiu o engenheiro Costa Serrdo, de estudar a si-
tuacio administrativa dos Caminhos de Ferro do Es-
tado e propor os meios de os melhorar.

O Ministro que se lhe seguiu ratificou essa missaa,
pelo que o trabalho foi concluido. Os resultados do es-
tudo foram expostos em relatdrio sem caracter oficial,
que nao foi publicado.

Estdo néle compreendidos elementos para a histd-
ria dos C. F. E. e indicacdes, que ndo serd de todo
inutil trazer a lume.

Ex.me Sr. Ministro do Comércio

No desempenho da honrosa e drdua missio que
V. Ex.* nos confiou vimos submeter 4 sua esclarecida
apreciagio o resultado do estudo, que empreendemos,
da situagio actual dos Caminhos de Ferro do Estado
e dos meios de a melhorar.

Importa recordar sumdriamente as vicissitudes
por gue tem passado a organisacdo dos seus servigos.

I
A ORGANISAGAO DE 1899

. Por decreto de 6 de Outubro de 1898 foi confiado
4 uma comissdo o estudo da nova organisacdo dos C,
F. E. baseada na criacio de um Conselho de Adminis-
tragio, delegado do Ministro e auténomo dentro de
certos limites, tendo sob as suas ordens as duas Di-
recgdes, e de um fundo especial destinado a constru-
¢bes, obras complementares e aquisi¢io de material
circulante, para o qual revertessem oS excessos de re-

ceita de impostos e de trifego, além de outras recei-
tas menos importantes.

As linhas do M. D. tinham sido construidas pelo
Estado e sido sempre exploradas sob a sua adminis-

tragdo. As do S. S., depois de um periodo acidentado, .

em que as concessdes se sucederam, entraram na pos-
se do Estado em 1869, mas ao fim de certo tempo
eram objecto de vdrios projectos de arrendamento,
que ultimamente englobaram os do M. D.

Esses planos serviam de pretexto ao adiamento
das despesas necessdrias.

Entretanto a excessiva centralisagdo, a ingeréncia
abusiva da politica, a deficiéncia das dotacdes, a mo-
rosidade burocritica, a falta de pagamento pontual a
fornecedores tornavam sobremodo precdria a situagio
das linhas do Estado.

Chegou a ser preciso no M. D. em determinado
dia o crédito pessoal do Director para se obter carvao
e evitar a paralisagio dos combdios no dia seguinte!

Dos minuciosos estudos da Comissdo resultou
um projecto, que apds vicissitudes vdrias foi a origem
da lei de 14 de Julho de 1899, que Elvino de Brito a
custo arrancou das Camards, desajudado do Govérno
a que pertencia e tendo que aceitar da oposigdo virias
alteracdes do projecto, nem sempre felizes.

Criou-se o Conselho de Administragdo, composto
de 8 membros, sendo submetido o seu funcionamento
ao regulamento de 2 de Novembro de 1899,

Foi promulgado em 16 do mesmo més o das di-
recgoes. :

Fixou-se em 750 contos a receita liquida perten-
cente ao Tesouro.

Pensou-se entio em reunir as duas direcgdes
numa sé com séde em Lisboa, fundindo os servigos
de contabilidade das receitas e despesas, estatistica,
trafego, armazens gerais das duas direcgdes, que fica-
riam reduzidas aos servigos exteriores sob um chefe
de exploragao.

As dificuldades provenientes de deslocagdes do
pessoal e a previsio do futuro desenvolvimento dos
dois grupos de linhas fizeram renunciar a essa con-
centracdio de servicos.

A nova reforma entrou pois em vigdr com a md-
xima facilidade sem perturbacio das préticas estabe-
lecidas.

Os homens nomeados para o Conselho tlmbralam
em assegurar a mixima eficiéncia ao novo sistema
pela descentralisacdo, pela inflexivel independéncia da
politica, pela pontualidade dos pagamentos, pela dis-
ciplina do pessoal, bem f4cil entdo.

O Conselho tinha apenas uma modesta secretarla,
abrangendo em duas secgdes distintas o expediente e
a contabilidade central. 4

Os resultados viram-se.

De 1809-1000 a 1910-1911 a extensdo das linhas
subiu de 823 quilémetros a 1.114, isto sem falar em
142 quilémetros de linhas construidas por emprésas
com garantia de juro e outros auxilios do fundo es*

S
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pecial. As receitas do trifego subiram de 1.899 contos
a 3.364 e as receitas liquidas de 781 a 1.323.

Assegurou-se a conservagdo regular das linhas,
melhorou-se a exploragio, renovou-se a via na exten-
sdo de 326 quilémetros, adquiriu-se material circulan-
te, melhorando-se a0 mesmo tempo as oficinas e a si-
tuacdo do pessoal e-garantindo-se o seu futuro pela
creagio da Caixa de aposentagdes.

No periodo considerado as receitas anuais do
fundo especial elevaram-se de 235 contos a 720.

Emitiram-se empréstimos na importincia de
10.700 contos, sendo em 1909-1910 os encargos do
fundo especial: anuidades e garantias, cérca de 626
contos. QGastaram-se 9.724 contos em construcdes,
obras complementares e material circulante, além de
372 contos em estradas de acesso e pontes sobre o
Douro.

Os servicos da exploragdo sofriam vantajosa-
mente o confronto com os das linhas de compa-
nhias.

Estava delineado um vasto plano de trabalhos,
completado pela creagdo do fundo especial da zona
central, de modo que em 6 anos se construiriam 300
quilémetros nas rédes do Estado e 400 quilémetros
nas linhas complementares das companhias. Esse pla-
no constava do projecto de lei apresentado em Junho
de 1910 pelo Conselheiro Moreira Jtnior.

11

A DESORGANISAGAO DOS SERVICOS
PELA POLITICA

Com o advento do novo regime e as conseqiien-
tes perturbagdes tudo se transformou. O pessoal fora
aliciado, principalmente o do Sul e Sueste, para se
alistar em sociedades secretas e cooperar na revolu-
¢do que implantou a Repiiblica.

Havia que recompensé-lo.

Nio tardaram os movimentos de indisciplina, as
gréves, desconhecidas até 1910 nas linhas portuguesas,
as exigéncias apresentadas directamente aos ministros,
a imposicdo de demissdes de funciondrios superiores,
a ingeréncia da politica nos servigos.

O Conselho foi renovado e desde 1911 abriu-se

. 0 periodo de desorganisagio e indisciplina que se fo-

ram agravando de ano para ano.

H4 todavia que dividir ésse periodo em trés ou-
tros: o que vai até 1913-1914, isto é, até ao coméco
da Grande Guerra, o de 1914-1015 a 1918-1919, du-
rante o qual se fez a paz, e o que veio de 1919-1920
até ao presente.

No primeiro quadriénio a extensdo das linhas su-
biu de 1.114 quilémetros a 1.158 quilémetros apenas;
as receitas brutas do trifego de 3.365 contos a 3.732
e as receitas liquidas desceram de 1.323 contos a 1.113.

A um aumento de 367 contos na receita corres-
pondera o de 577 na despesa.

O quinquénio seguinte é assinalado pelo enorme

agravamento de despésas, originado em parte pela
Guerra, mas em grande parte pela crescente desorga-
nisagdo e indisciplina.

Multiplicam-se as gréves. Sio expulsos pelo pes-
soal revoltado funciondrios superiores, chefes de ser-
vico e até directores.

Apesar de se iniciar o aumento das tarifas pelas
sobretaxas, a situagdo financeira é cada vez peor.

As perturbagdes politicas (revolugdes de 1915,

‘1917 e 1919) tiveram a mais triste repercussio nos C.

B,

No dltimo quinquénio, 1919-1920 a 1923-1924, o
mal atinge as proporgdes mdximas, como resultante
das crises anteriores, em que as mesmas causas per-
turbadoras exerceram a sua acgio crescente.

No primeiro quadriénio nio houve alteracdes na
lei organica; o sistema, que tdo satisfatériamente fun-
ciondra durante 11 anos, continuou em vigdr, apenas
com a diferénga de pessbas e a funda transformacio
do estado de espirito do pessoal.

Durante ésse periodo o Tesouro recebeu os 750
contos anuais, que a lei fixdra, e houve para o fundo
especial um saldo de receitas de trifego que foi des-
cendo de 573 contos a 363.

Um indice p6de mostrar como a situagio peorara
nos C. F. E., comparados com os das Companhias: é
o coeficiente de exploracio nas linhas de via larga,
aproveitando-se ‘a estatistica oficial por anos civis,

| ESTADO [ COMPANHIAS
Anos | ]-%;’..ceitu Coefi- | Receita | Coefi-
IE.xter:{snc kilomét.® | ciente i“te;'{s'ao kilomét," | ciente
et * lemescudos| d'expl® | T3 em escudos| d'expl.”
1899, 818 | 2.542§ ‘ 0,56 | 1326 | 53575 | 045
1911, 1.024 | 3.5108 | 061 ‘ 1.424 | 5.2578 | 0,50
1914, 1.048 | 3.2968 | 076 || 1.424 | 5.183% | 0,54
1919. .| 1.128 8.198% | 1,5 ‘ 1.424 | 10.0578 | 0,85
1921, .| 1.176 | 21.2528 | 1,55 || 1.424 | 34,9528 | 099
1922 | 1424 | 52,2428 | 08I

Assim, de 1899 a 1011, em que a extensdo dos
C. F. E. cresceu 206 quilémetros de linhas nunca pro-
dutivas; enquanto nas de Companhias crésceu apenas
99, o coéficiente de exploragio subiu 0,05 em cada
grupo.

No periodo de 1911 a 1914 e em que houve nos
C. F. E. o insignificante aumento de 22 quilémetros,
o coéficiente subiu 0,15 nestes e apenas 0,04 nas li-
nhas das Companhias.

No periodo de 1915 a 1919 a extensdo da via lar-
ga nos C. F. E. cresceu 82 quilémetros, ficando esta-
ciondria a das Companhias; o coéficiente de explora=
¢io cresceu 0,55 nas primeiras e 0,29 nas segundas.

Para o periodo actual os elementos oficiais da
comparagdo publicados ndo vdo além de 1921,

Se 0s compararmos, encontramos os seguintes
resultados dos ultimos trés anos, expressos em contos;
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1921

1919

Estado| Comp.*| Eshldn? Comp."|
|

Estado| Comp.”

Imposto de transito e sélo| 762 | 1072 | 1.971 | 1.864 | 2.408 | 3 087
Receita do trdfego. . .| 9484 | 16 467 | 15 251 | 35 367 | 25 640 53 614
Despesas de exploraciio.| 12.704 | 13 714 | 20.601 | | 52,001 | 3¢.732 | 52.033
Receita liquida . - —3 220 | 2 755 |—5.360 i 1.366 |-9.085 | 681

Se compararmos as estatisticas de 1914, ano que
pouco influenciado foi ainda pela guerra, e 1921, acha-
mos os seguintes resultados:

1914 1921
__F.studc Comp."'_ Estado  Comp.*s
Passageiros (mil). 3.140 15.780 4.959 18.596
Toneladas g. v. (mil) 59 163 98 339
” p- v. (mil) 1.262 4.125 1225 4.086

Houve aumento consideravel do nimero de pas-
sageiros. Dobrou a tonelagem de g. v. por efeito do
mau servico e demoras, que obrigava o publico & re-
correr 4 g. v. em casos em que normalmente apro-
veitam a p. v.

Quanto a esta, diminuiu, o que é um sintoma de-
plordvel de estacionamento da actividade econdémica
do pais, isto apesar de ter havido um aumento de ex-
tensio explorada de 144 quilémetros no Estado e 10
quilémetros nas linhas de Companhias.

Num mapa anexo encontra-se o resumo das re-
ceitas e despesas nos C. F. E. por anos econémicos
desde 1890-1000 até 1022-1923.

Vé-se que até 1913-1914 a receita liquida foi su-
ficiente para entregar ao Tesouro os 750 contos da
anuidade fixada, deixando saldo para o fundo especial.

Em 1914-1915 j4 foi inferior aos 750 contos e de-
cresceu rapidamente, até que em 1917-1918 comeca-
ram os saldos negativos da conta de exploragio, indo
de 178 contos nésse exercicio a 18.083 em 1922-1923,
apesar do considerivel aumento das receitas. E com
éste enorme agravamento do w«déficitr coincidiu a
mais profunda desorganisacdo dos servigos, acusada
pelos atrazos de combdios, pelas demoras nos trans-
portes, pelos roubos e avarias, pelo mau estado de
material.

No terceiro periodo considerado (1914-1915 a
1018-1019) sucederam-se as reférmas da lei organica,
em vigdr desde 1899,

Comegou-se por aumentar 2 vogais agregados ao
Conselho de Administragdo por decreto n.° 1,820 de
11 de Agosto de 1915 e um terceiro por portaria de
18 de Dezembro de 1917, sem haver disposicdo legal
gue o permitisse, nem estar prevista essa categoria na
lei organica; simplesmente se quiz outorgar passes a
trés altos funciondrios.

Vem depois o decreto n.° 2.932 de 9 de Janeiro
de 1917, consagrado pelo n.° 3.684 de 19 de Dezem-
bro do mesmo ano, servir dois apaniguados de so-
ciedades secretas; desdobra-se o servigo de contabili-
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dade e tesouraria de cada Direccdo em dois: escrita e
contabilidade, tesouraria e processo.

Assim se abriu o caminho ao futuro desdobra-
mento do segundo servigo para tornar independente a
tesouraria, desdobramentos ambos inuteis e nocivos.

Surge em 4 de Maio de 1918 um decreto, que re-
voluciona, baralha e confunde todos os servigos fer-
rovidrios, desde o tradicional regulamento da policia
e exploragio de 1868 até i organisacdo dos C. F. E,,
em termos tais que feve logo que ser suspenso por
decreto n.° 4.380 de 11 de Junho do mesmo ano.

Enquanto uma comissdo, em que o pessoal tinha
representagdo, estudava conscienciosamente as refor-
mas necessdrias, os grévistas impozeram ao Ministro
absurdos preceitos constantes do decreto n.® 4.903 de
15 de Qutubro de 1918.

Essa reorganisagio foi logo suspensa pelo decre-
to n.° 4,980 de 21 de Novembro do mesmo ano, até
que se publicou o decreto n.” 5.039 de 30 do mesmo
més, promulgando a reorganisagdo dos C. F. E. eda
Direccio Geral de Transportes Terrestres em harmo-
nia com o trabalho da Comissdo, alterado infelizmente
nalguns pontos.

Para que se faga idéa do que eram os diplomas
anteriores, basta citar o seguinte artigo do D. n. 4903 :

uArt. 18.°— Aos agentes que se encontram d data
da publicacdo déste decrefo, desempenhando servigo
de escrevente, com categorias inadaptdveis, ser-lhes-d
regularisada a situacao, nomeando-0s desde jd escre-
ventes com estabilidade nos logares que desempenham
e facultando-se-lhes o acesso « escriturdrios de 3.7,
por concurso e antiguidade, nas condigdes agora esta-
belecidas para os demais escreventes, ficando expressa-
mente proibide a admissdo de pessoal em tais clrcuns-
tdncias.»

A energia do Ministro de entdo, Cruz Azevedo,
logrou dominar a gréve e por em vigdr o novo re-
gulamento.

As perturbagdes revoluciondrias dos comegos de
1919 determinaram porém a reférma do decreto 5.039,
substituido, no que respeitava aos C. F. E., pelo de-
creto n.° 5.328 de 25 de Margo de 1919, redigido de
colaboragio com os caudilhos do pessoal e logo subs-
tituido pelo n.° 5.605 de 10 de Maio do mesmo ano.

Poderd haver mais frisantes sintomas da desor-
dem e incoeréncia administrativa que 5 organisagdes
de um importante servico piblico, sucedendo-se no
curto praso de um ano para substituirem uma lei or-
ganica que estivera 19 anos em vigbr sem alteragdes
sensiveis ?

A organisagio de 1919 foi uma verdadeira orgia
administrativa, que nem ao menos logrou encerrar o
periodo de gréves e indisciplina, que a gerara.

{Continiia)
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JUNTA
AUTONOMA
DE ESTRADAS

NOTA DOS TRABALHOS APROVADOS
PARA O EXERCICIO DE 1934-1935

DISTRICTO DE AVEIRO

Reparagtes e Construgtes : R. 52-2.* Ganda de Cambra a
Carro Quebrado, 6,500 gms. (terraplenagens); 28-2,2 Travessia
de Espinho, 1,000 gms. (Regulacéo de terraplenagens e émpe-

dramentos ; Grande Reparagdo : — R. 10-1.° Picoto a Esmoriz *

9,000 qms ; (revestimento superficial); 28-3.* Ovar a Estarreja,
15,000 qms. (paralelipipedos); R. 40-2.2 para a Estacdo de Oli-
veira do Bairro, 1,300 gms. (reparagio com betume); 8-1.*
Albegaria a Veiha, ao limite do districto, 20,000 (grande repa-
ragdo com semi-penetragdo); 50-2.* Aveiro a Quintd, 14,000
qms. (peralelipipedos); R. 50-2° Sdo Mateus-Mamarrosa,
8,000 gms. (paralelipipedos).

DISTRICTO DE BEJA

Reparagbes e Construgtes: 22-1.% Castro Verde, Ourique,
15,500 qms. (empredramento); 962, Zagalho, Vila Alva, 4,500
gms. (empedramento); R, 22-1.%, para a estacéio das Amoreires,
5,000 qms, (terraplenagens e camada de fundagdo); Grande Re-

paragdo: 19-1.2, Ferreira do Alentejo a Almodovar, 70,000 qms, -

(revestimento superficial); 21-1.% Ferreira do Alentejo a Ermi-
das, 27,000 gms. (revestimento superficial) 21-1.* Beja a Serpa,
31,000 gms. (revestimento superficial).

DISTRICTO DE BRAGA

Reparagoes e Consirugtes : 82, Livramento a S, Jodo do
Campo, 10,500 qms. (terraplenagens e camada de fundaciio);
R. 14-2.%, Rossas a Vieira, 2,500 qms. (empedramento); R. 15-2."
por Donin a Brieiros 5,000 qms. (empedramento); Grande Re-
paragdo :— 1-1.* Braga ao Prado, 7,000 gms. (paralelipipedos);
1-1.* ponte sobre o Cavado (Esposende); (reparacdo e pin-
tura); 4-1.% e 15-2." Braga a Ralde, 25,000 qms, (grande repara-
cdo com semi-penetracdo); R. 13-2. entre Braga e Falperra,
4,000 gms, (grande reparacdo da camada de fundagdo); 2-2,*
entre Famalicdo e Braga (refor¢o dos muros de suporte).

DISTRICTO DE BRAGANCA

Construgoes ; 23-2,* Izeda 4 Ponte de Remonde, 25,000

qms, (terraplenagens); 9-1.* Ribeiro de Salgueiro a Bornes'

155,000 qms. (terraplenagens); 16-2.2 da estagcdo do Tua 4 mar-
dem esquerda do Rio Tua 2,500 qms,. (terraplenagens e camad

de fundagdo); Grande Reparagdo :— 5-1.* Trogos entre Mi-
randela e Braganca, 11,000 qms. (revestimento superficial);
5-1. Trogos entre Mirandela e Braganca, 23,000 qms. (grande
reparacdio com semi-penetracio); 16-2* entre Mirandela e
Torre D. Chama I.° lango, 6,000 qms. (revestimento superfi-
cial); 2,° lango, 18,500 gms. (camada de desgaste_com betume).

DISTRICTO DE CASTELO BRANCO

Reparagdes e Construgdes : 40-2.2, Ribeiro do Tripeiro 4
Portela da Lameira Grande 9,600 qms. (empedramento); 58-2.%
Aldeia de Jodo Pires a Medelim 8,200 qms. (empedramento);
48-2,* Portela da Arrancada a Vale de Lobo, 15,000 qms. (em-
pedramento); 57-2,* Ribeira das Travessas ao Ramal para Sal-
vaterra do Extremo, 9,000 gms. (terraplenagdens e camada de
fundagéo); 40-2.%, entre a Portela da Lameira Grande e o Rio
Zezere, 10,000 qms. (terraplenagens e camada de fundacdo);
Grande Reparagdo:— 15-1," Vila Velha de Rodédo a Castelo
Branco, 29,000 qms. (revestimento superficial); 15-1.2 Teixoso
a Alpedrinha, 30,000 qms. (¢rande reparagiio com semi-pene-
tracdo), 5

DISTRICTO DE COIMBRA

Reparagdes e Construgoes : 40-2,* Pampilhosa da Serra,
9,000 gms. (empedramento); 50-2.* Mira a Rocha 14,000 qms.
(terraplenagens e cama de fundacio); 45-2.2 Ponte sobre o Rio
Sor e acessos, construcdo e camada de fundagdo); Grande
Reparagao : — R. 8-1.* para a estacdo de Montemor, 7,000 gms.
(grande reparacdo com semi-penetracdo); R, 43-2,* para a Ca-
traia dos Pocos, 11,000 gms (camada de desgas'es por semi-
penetracéio); 49-2," Lavariz a Cantanhede, 25,000 qms. (recarda
e camada de desgaste por semi-penetracdo).

DISTRICTO DE EVORA

Construgbes: R. 16-1." Lavre — Vendas Novas, 12,000 qms,
(terraplenagens); 91-2.% Mora Pavia, 14,000 qms. (terraplena-
dens); Qrande Reparagdo: - 86-2,* Sibbdrro-Montemor, 2,0000
qms. (revestimento superiicial); 17-1.* Extremoz 4 Estacéio de
Portaledre, 45,000 qms, (revestimento superficial).

DISTRICTO DE FARO

Construgtes: 108-2,8 Barranco do Velho a Salir, 11,800
qms. (ferraplenagens); 167-2.2 Santa Clara-a-Velha (Construcdo
de uma ponte); Grande Reparagdo ;—19-1." Alportel-Almo-
dovar, 54,000 gms. (Rec. beiume e Revestimento superficial);
111-2.2 Loulé a Sdo Braz, 12,600 qms. (Rec. betume e revesti-
mento snperficial); 20-1.2 Brejo Fundo a Aljezur, 7,500 qms,
(drande reparac@o camada de fundagdo); 107-2.* Portela dos
Caibros a Monchique, 16,500 qms, (Grande reparacdo do ma-
cadame); R. 108-2, para Lagoa pela estagio de Silves, 6,500
qms. (Grande reparacdo com semi-penetracéo).

DISTRICTO DA GUARDA

Construgbes : Z6-2.° Maceira ao Barraciio, 12,000 gms,
(terraplenagens); 34-2.2 Alto do Palurdo a Valverde, 7,500 gms,
{terraplenagens); 35-2.%, Porto de Bois 4 Estacdo do Vezuvio,
5,000 gms, (terraplenagdens); R. 45-2., Nabais a Folgosinho,
15,000 (alargamento e empredramento); R. 44-2.* Portela a
Alvoco da Serra, 6,000 gms. (terraplenadens); 46-2,% Nave a
Aldeia da Fonte e ramal para a Fronteira, 14,000 qms, (terra-
plenadens); Grande Reparagdo:—8-1." da Ponte sobre o
Mondedo 4 Guarda, 15,000 gms. (grande reparacéio com semi-
penetracio).

DISTRICTO DE LEIRIA

Consfrupdes : R, 54-2,% Salir de Matos ao Caminho das
Antes, 0,600 gms. (empedramento); R—64—2.2 S, Catarina 4s
proximidade de Turquel, 4,700 qms. (ierraplenagens); 61-2.,
Martiganca 4 estacéio de C. de Ferro, 1,700 qms. (passagem
superior e terraplenadem); Grande Reparagoes : —10-1," va-
riante de Aljubarrota, 0,800 gms, (recarga por semi-renetragéo);
50-2.2 Pontdo a Fidueir6 dos Vinhos, 15,500 qms. (¢rande re-
paracdo com semi-penefracgdo); 64-2,2 Valado 4 Nazaré, 6,500
qms. (recarga por semi- penetracdo);. R. 10-1.2 para a Foz do
Arelho, 10,000 qms, (grande Reparacdo com semi-penefracéo);
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€0-2 ¢ (proximidades de Leiria ao Cruzamento com a estrada
nacional); 61-2.%, 21 500 qms. (revestimento superficial),

DISTRICTO DE LISBOA

Reparagoes e ConstrugOes: 12-1." Variante de Sacavem,
2,600 qms. (camada de desdaste por semi-penetracio); 10-1.°
Variante da Balieira, 1,500 gms. (camada de desgdastes por
semi-pen: tracdo); 77-2* Variante da Amadora, 0,850 qms, (pas-
sagem superficial); Grande reparagoes:— 75-2.* Torres a0
Sobral, 16,000 qms (Revestimento superficial); 63-2.* Carmdes
ao Roleio, 18,000 qms. (cam. desdaste, semi-penelragdo e
revestimento superficial); 70-2.2 Alenquer a Palhoca, 31,500
-qms. (Cam. desgaste s mi-penstracdo e revestimen o superfi-
cial); 12-1." e s-u ramal para a Estacéio do Carregado, 3,000
qms. (paralelipipedos); 75-2.* Torres Vedras ao cruzamento da
E. N. para Santa Cruz, 8,000 qms. (Revestimento superficial;
75-24 travessia de Pero Pinheiro, 0,800 qms, (Calcetamento).

DISTRICTO DE PORTALEGRE

Reparacoes e Construgtes : R. 85-2.* Ponte Sér e Montar-
dil, 25,000 qms. (Empedramento); R. 89-2,2, Cabego de Vide a
Vaiamonte, 17,000 qms. (Empedramento); R. 87-Arez-Niza,
8000 gms. (terraplenagens); 85-2.2 S, Eulslia 4 E. N. 90 2,
11.000 gms. (terraplanadens); Grande Reparagoes:— 90-2,.
Portaledre a Arronches, 22,000 gms. (recarda e revestimento
superficial); 83-2,%, Alpalh#io a Sousel 45000 gms. (revesti-
mento superficial); 83-2,* Ponte de Sor e Galveias, 15,000 qms.
(reparagdo da camada de fundacéio); B87-e-88-2.* Vinha do
Boieiro a Belver, 11,000 gms, (drande reparagiio com semi pe-
nefracdo); R. 87-2.2 Niza a Montalvdo, 17,000 qms, (reparacdo
com fundagdo).

DISTRICTO DO PORTO

Construgoes: 30-2.%, S. Joio de Ovil a Caneiro, 5000 qms.
(camada de fundagdio e terraplenagens); 19-2.* Valbom a Aldes,
6,500 qms, (terraplenagens e pontes); Grandes Reparagbes: -
R. 6-1.* do cruzamento com a E. N.; 6-1.%, a Ermezinde, 5,000
qms, (Revestimento superficial); 1-1.* Vila do Conde 4 Povoa
de Varzim, 4,500 qms. (paralelipipedos); 2-1.* Trogos corres-
pondentes ds pas:sagens superiores, 0,600 qms. (paralelipipe-
dos); 6-1.* Porto a Penafiel, 40,000 qms. (Supressiio de curvas,
alargamenio de pontes, paralelipipedos, etc.); 6-2." Povoa de
Varzim ao limite do districto, 9,000 qms (camada de desdaste
por semi-penetraciio); 10-2.2 Portas Fronhas ao limite do dis-
tricto, 11,000 qms. (Camada de desdaste por semi-penetracdo).

DISTR'CTO DE SANTAREM

Reparagoes e Construgtes: 16-1.* Coruche a Monle da
Barca, 2,500 qms. (empedramento); 88-2." Chdo de Codes a
Magio, 8,500 gms. (alargamento em empedramento); 54-2.* Car-
digos a Sania Maria Madalena, 5,500 qms. (empedramento);
(frandes Reparagoes: — 14-1.8° Emtroncamento a Tancos,
12,000 qms. (revestimento superficial); 61-2.%, Caxarias a Frei-
xiande, 10,000 gms. (Revestimento superficial); R 60-2.* Golega

4 estacdo de Torres Novas, 4,000 qms. (Revestimento superfi-
cial); R. 60-2.* Lamarosa a Santa Cita, 7,000 gms. (reparagéo e
camada de fundacdio); 60-2° Santa Cita a Ponte da Pedra,
12,000 qms. (Revestimento superficial); 67-2.3, Alcanede a Par-
ceiros de S. Jodo, 25,000 qms. (Camada de fundacdo).

DISTRICTO DE SETUBAL

Reparagtes e ConstrugGes : 20-1.2 Cercal-Portela da Ma-
ceira, 19,000 gms, (empedramento); 93-2,* Cercal a Vila Nova .
de Milfontes, 14,000 gms. (empredramento); Grandes Repara-
¢oes : — 79-2.* e seu ramsl para a Trafaria e Caparica, 16 000
qms. (revestimento superficial); 13-1.* Moita-Montijo, 10,000
qms. (revestimento superficial); Saniana-Azeitdo, 8,500 qms.
(revestimento superficial); R. 81-2'* Moita-Palmela, 12,000 gms.
(¢rande reparacdo da fundacgéo).

DISTRICTO DE VIANA DO CASTELO

Reparagoes e Construgoes : 5-1.* Cidadelhe & Fronteira,
10,900 gms. (empredramento); 1-2.% Pedras Finas 4 Portela da
Labruja, 6,100 qms. (empedramento); R. 3.% Insalde & Portela
do Extremo, 10,500 qms, (terraplenagens); Grandes Repara-
¢oes :— 3-1.* Bertiandos a Ponte do Lima, 4,500 qms. (grende
reparacio com semi-penetracdo); R. 1-1.% para a estagdo de
Valenca e Portas da Coroada, 0,670 qms. (Peralelipipedos);
9-1,% Portela de Vele a Arcos de Valdevez, 5000 qms, (grande
reparacdo com semi-penetracdo); 1-1.* Proximidades de Va-
lenca, 4,000 qms. (poralelipipedos e drande Reparacdo com
semi-penetragdo); 2-2 2 e 6-2, De Ponte do Lima a Estagao
de Tamel, 20,000 qms. (drande-reparagdo com semi-penetra-
¢do); 1-1.2 entre qms, 111,450 e 115,550 (proximidades de Va-
lenca), 4,000 gms. (paralelipipedos).

DISTRICTO DE VILA REAL

Reparagoes e Construgoes : 10-2* Alto da Lama Grande a
Carrazedo de Montenegro, 2,000 gms, (Empedramento); 10-2.4
Arganiz a Ardanil, 6,000 gms, (Terraplanagens e cam. de fun-
dacdio): Grandes Reparagdes:—7-1." Peso da Regdua a Pena-
duidio e de Vilarinho de Samarda a Vidago 36,000 gms. (Reves-
timento superficial); 7-1." Vidago a Chaves, 19,000 qms. (Grande
reparagio com semi-penetragdo); 6-1,* Cruzamento do ramal
E. N. 52." a Moledo, 4,000 gms. (Grande Reparagdo com
semi-penetragéo.

DISTRICTO DE VISEU

Reparagoes e ConstrugOes : 39-2,® Carvalhal-Paredes do
Guardido, 19,000 gms. (empedramento); Grande Reparapdo : —
49-22 Treixedo-Vizeu, 34,000 gms. (Grande reparacdo com
semi-penetracdo); 45-2.° Rojdo Grande, Carregal do Sal e
ramal para Santa Comba Ddo, 13,000 qms (camada de desdas-
tes com semi-penetragdo); R. 29-2,* Regua-Armamar, 12,000
gqms. (Camada de desdaste com semi-penetracdo); S. Pedro
do Sul a Vizeu, 25,000 qms, (Grande reparagéio com semi-pe-
netragdo); 39-4.* Tondela & Portela do Guarddo, 19,000 qms,
{Grande reparagdo com semi-penetracdo).

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

| Porto=-VA M AR
Vinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:
A. D. MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, ric.—_LISBOA

Telefone: N. 6818
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FIGURAS AMIGAS
QUE DESAPARECEM

PEDRO DOS SANTOS VICTORIA

Nio podemos deixar de inserir nas colunas desta
Revista a noticia do falecimento de um nosso querido
amigo.

Pedro dos Santos Victoria morreu com 68 anos de

. edade.

A causa da sua morte foi o aiastamento dos ser-
vigos ferrovidrios onde éle colaborou durante 43 anos
atingindo a categoria de secretdrio da Exploragio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, logar
que ocupou com distingdo ao ponto de merecer dos
seus superiores os
maiores e mais mere-
cidos louvores pela
sua dedicagdo aos tra-
balhos ferrovidrios.

Entrou para o Servigo
do Trafedo em 1 de No-
vembro de 1858, mediante
concurso, passando pe-
las diversas categorias
de empredado de escri-
torio até empregado prin-
cipal e sendo depois pro-
movido a Adente Comer-
cial, Inspector, Inspector-
Secretario e Secretario
da Exploracgdo.

Em fins de 1912 che-
fiou interinamente o Serwca do Trafego cumulativamente com
o seu lugar de Inspector Secretario, sendo entdio convidado
pelo Sr. End.° Santos Viedas para Chefe efectivo do mesmo
Servigo, convite que declinou por motivos de saude,

Em 1897, tendo apenas 9 anos de servigo na Companbhia,
publicou de colaboragio com o Sr. Vasco de Souza e Vascon-
celos, o Guia Tarifario, livro em formato almago com 345 pa-
dinas, que constituiu uma verdadeira novidade em Portudal e
foi um elemento muito util para empregados e transporta”
dores, visto que, por seu intermedio, e com a maior facilidade
se podia conhecer o custo do transporte de qualquer merca-
doria.-

Esta obra compendiou os dispersos documentos e tarifas
entdo em vigor e regularisou por uma f6rma pratica e bem
clara o que se achava confuso e de dificil compreensdo para
08 menos versados no assun:pto,

O Quia Tarifario foi, pois, uma publica¢iio completa-
mente nova e original. Nao se fundiu nos moldes dos seus
condener.s estrandeiros nem imitou os similares importados
dos outros paizes. Foi feito segundo um plano inteiramente
novo para bem servir a empregados e trensportadores de con-
formidade com as nossas condicdes ferrovi .rias e comerciaes.

Esta obra teve a sancido oficial do antigo Ministerio das
Obras Publicas em vista da informacéo elogiosa que sobre a
mesma deu ao referido Ministerio o Sr, General José Joaquim
de Paiva Couceiro Eng.° Director da Fiscalisacao do Govérno.

Parte d'estas notes constam de apreciacdes feitas por es-

crito na Companhia por superiores do Sr, Santos Victoria,
constando a outra parte do Boletim da C. P, n.? 35 de Marco
de 1932 e do prefdcio do Guia Tar fario.

O Sr. Santos Victoria foi quem iniciou os transpartes a
domicilio em Portugal, elaborando uma planta da cidade de
Lisboa dividida em zonas e coligindo outros elementos para a
tarifa de camionadem g para o contracto com a C. P.. Fazendo

. depois parte da Empreza Geral de Transportes, adjudicataria

d’este novo servigo, como acionista e como Administrador

. durante mais de oilo anos, organisou todos os seus servigos

que ainda hoje conservam sensivelmente a mesma organisagao.

Tambem se dedicou bastante so movimento associativo,
fazendo parte de muitas colectividades onde desempenhou
varios cardos, sendo Presidente da Assembleia G -ral da Asso-
ciagdo dos Empredados dos Caminhos de Ferro Portuguezes
quando se deu a primeira greve do pessoal da C. P. em 1911,

Na Associacdo dos Empregados Comerciaes e Industriaes,
que se constituiu para o conseguimerto do descanqo semanal

. elaborou como Presidente da Direc¢do um projecto de'lei que

foi muito apreciado pelos Srs. Conselheiros José Luciano de
Castro e Hintze Ribeiro e que serviu de bese 4 primeira lei
que foi promulgdada.

Foi durante alguns anos vereador da Camara Municipal
de Oeiras, desempenhando os cardos de Vice-Presidente e
Presidente do Senado municipal d’este concelho.

Fundou uma escola no bairro da estaciéo de Barcarena,
que estd sendo muito frequentada por creancas da redido,

Pedro dos Santos Victoria deixa-nos saudades nio
s6 pela sua verdadeira amisade, como tambem por ser
um assinante antigo, amigo de ajudar aqueles que
gostam de trabalhar.

A sua viuva apresenta a Gazefa dos Caminhos de
Ferro, a expressdo mdxima do seu pezar.

kil
JUNTA AUTONOMA DOS PORTOS

A mesma folha oficial inseriu um decreto de-
terminando que aos presidentes das Comissdes
Fxecutivas das Juntas Autonomas dos portos, aos
capitides dos portos vogais dessas mesmas comissdes
e aos magistrados agentes do Ministério Pablico
ou aos seus substitutos legais, em caso de impedi-
mento daqueles, seja abonada a cada um, pelos
respectivos cofres, uma gratificacdo por cada sessdo
ordindria a que assistirem, varidvel com o valér
das receitas das Juntas, de harmonia com a se-
guinte tabela:

Receitas superiores a 150 contos e até 250, 50$00;
250 até 600, 70$00; 600 até 1200, 80$00; e a 1200,
90$00.

As mesmas juntas ficam autorizadas no corrente
ano econémico a fazer nos seus orcamentos as
tranferéncias das verbas necessarias para ocorrer &s
despesas resultantes do disposto no referido decreto,

Visade pela Cemisséo de Censura

it e i
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LINHA DE CINTURA DO PORTO—

Casa de habitagdo do pessoal de via

CONSTRUCOES FERROVIARTAS

A LINHA DE CINTURA DO -PORTO

A partir do presente niimero vamo-nos ocupar
das diversas construcoes ferrovidrias, tanto no
Norte como no Sul do nosso pais, fiscalisadas e
dirigidas pela Divisdo de Construgdo da Direccao
Geral de Caminhos de Ferro. A férma como
todos os ftrabalhos tem sido efectuados, muifo
honram o distinto Engenheiro Chefe daquela
Divisdo, Sr. Rodrigo Severiano do Vale Mon-
teiro e o pessoal técnico que compde a mmesma
Divisdo, constituida pelos Srs. Eng.° Carlos
Vieira da Cruz, Sub-Chefe de Divisdo (Zona
Norte); Eng? Julio José dos Santos, Sub-Chefe
de Divisdo, (Zona Sul); Eng,° Alvaro Vieira
Soares David, Inspector de construcio da Zona
Norte, Eng.® José Julio Martins Nogueira Soa-
res, Inspector de Construcio da Zona Norte,
Eng.° Manuel Gongalves Machado J.°", Inspector
de Construgido da Zona Sul, Eng.° auxiliar Jose
Manoel Vieira de Barros, Inspector de Constru-
¢do da Zona Sul, Eng.® auxiliar Caetano Alberto
da Cruz Jorge Ribeiro, Inspector da Divisdo de
Via e Obras, da referida Direccdo Geral Eng.°
Alcino Vieira de Araujo Carneiro.

LINHA DE CINTURA DO PORTO

Desde 1904, se ndo estamos em &rro, que esta
linha se tornou a aspiracdo mdxima de todos aqueles
que ao Norte do pais dedicam a sua tenacidade e o

seu esforgo. De facto, com a construcio da linha
de Cintura do Porto, conseguia-se a ligagdo da réde
geral com o Porto de Leixdes, o que viria dar um
grande desenvolvimento ao comércio e inddstria do
Norte do nosso pais. -

Além disso valorisar-se-ia duma férma assaz no-
tivel o mesmo Pdrto de Leixdes, em cuja construgio
se teem empregado centenas de milhar de contos;
Ainda recentemente foram adjudicados a diferentes
empreiteiros estrangeiros diversos trabalhos para a
conclusdo déste pdrto, num valor superior a cento e
cinquenta milhdes de escudos.

Nao ¢é fdcil historiar aqui com precisio as vicissi-
tudes porque tem passado a construgio desta linha e
os diversos projectos e variantes dos mesmos; e as
continuas interrupgdes que a mesma tem sofrido,
motivando por isso que so se tivessem efectuado tra-
balhos de terraplenagens e obras d’arte numa extensio
aproximada a oito quilémetros.

Ultimamente, por concurso piiblico realisado na
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro em 27 de Ja-
neiro de 1931, foram adjudicados os trabalhos comple-
mentares da construgio desta linha de Contumil a
Ermezinde e Leixdes, na extensiao de 21.400 metros,
aproximadamente, pela importancia de 10.669.000$00
Escudos, ao categorisado empreiteiro, Sr. Waldemar
Jara d’Orey, que ji se tinha afirmado como um dos
técnicos mais competentes na construgdo e reparagio
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mezinde e S. Gemil, servindo as estacdies de S, Mamede e Leca de
Bailio;

Construgdes de todos os edificibs de passageiros, cais cobertos e des-
cobertos, retretes, casas de guarda, de partido e de capataz;

Obras diversas (tais como Passagens Inferiores e Superiores, muros de
suporte e drenos, desvios e modificagies de perfis de estradas e execugdo de
perfis de estradas e execugdo de caminhos.

Até ao final do ano de 1933, concluiram-se nesta empreitada, entre
outros, os seguintes trabalhos dignos de mengdo :

Todas as terraplenagens, com excepcdo da variante de Leixdes; Ponte
de alvenaria sobre o rio Leca, formada por 4 arcos, sendo um com 20 metros
de vdo e os restantes 3 arcos com 10 metros de vdo; passagem superior da
Estrada Nacional n.° 30-2.%; passagem superior do caminho ao quilémetro
4,251 e passagem superior da estrada de Esposende,

Quanto 4 construcdo de edificios encontram-se tambem completos os
seguintes: Casa da guarda em S. Gemil; casa da guarda ao quilémetro 4;
3 cais coberto e descoberto na estacido de Lega; casa da guarda ao quilémetro 3,
| LINHA DE CINTURA DO PORTO— Trabalhos de terraplenagens na variante de S. Mamede; casa da guarda em S. Gemil, ao quilémetro 5 e ao

quilémetro 6, e Casa de partido no logar de Certamos.
| de estradas do nosso pais e em diversos trabalhos de obras publicas. O contracto desta emprei-
i tada foi assinado em 22 de Maio de 1931, e os trabalhos tiveram o seu inicio em 29 de Junho
désse mesmo ano.

A fiscalisagdo técnica junto dos trabalhos foi feita até Janeiro déste ano pelo ilustre enge-
nheiro Sr. Alvaro Vieira Soares David, cargo que deixou por motivo de ter sido nomeado para a
Direccdo Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais, tendo-o substituido o engenheiro ao servigo
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, por contracto, Sr. Alcino Vieira de Araujo Carneiro.

Esta obra ¢ de conta do Fundo Especial de Caminhos de Ferro e além da importincia do
contracto, houve a necessidade de efectuar trabalhos adicionais em cérca de 1.250 contos.

LINHA DE CINTURA DO PORTO— Fonte sobre o riv Lega

Encontravam-se em via de conclusio no final do ano de 1933 mais os seguintes trabalhos:

Variante 4 Linha da Trofa, e no capitulo de Obras de arte especiais, a passagem inferior
da Linha da Trofa,

Encontrava-se tambem completando os seguintes edificios: caes coberto e descoberto na
estacio de S. Mamede; edificio da estacio de S. Mamede; casa para o pessoal em Leca de
Bailio; casa da guarda na estrada de circunvalagio do Porto e casa da guarda em Esposade.

Actualmente encontra-se construindo a Avenida de acesso 4 estacio de S. Gemil e o assen-
tamento da via férrea, estando jd concluidos cérca de 4 quilémetros.

e T

Ry Além déstes trabalhos eéncontravam-se ainda por iniciar os que a seguir indicamos:
Passagem superior de S. Mamede,

Passagem superior de Aguas Santas,

Variante de Leixoes.

O inicio déstes trabalhos estdo aguardando a aprovagido superior.

Como esta linha se encontra quasi concluida, bom seria que essa aprovagio fosse dada

Os diversos trabalhos orgamentados, que faziam parte integrante déste contracto, cons-
| tavam de: '

: Terraplenagens, obras de arte correntes, obras de arte especiais, muros ce suporte, pas-
! sagens de nivel e serventias, plataiérma, vedacio e calgada a portuguésa na estagio de Leca do I rR TR A R eTO  Pas e sussior

I Bailio e estrada de ‘acesso a mesima, entre o quilémetro 8,317 do projecto de 1904 ¢ Leixdes da linka da Povoa com a maior urgéncia, afim de evitar, que por é&sse facto, seja mais uma vez protelada a sua
i (9.526 metros e 69 cent.); construcdo e abertura 4 exploragdo, prejudicando-se déste modo a economia nacional.
Terraplenagens, obras de arte correntes, obras de arte especiais, plataforma, vedagdo e calgada a portuguesa Nas diferentes fases dos trabalhos desta empreitada, entre os quais se encontram obras de grande valor
i na estacio de S. Mamede, estrada de acesso A mesma e rebaixe da Estrada Nacional n.° 3 (variante de S. Mamede); de engenharia, como sejam a Ponte sobre o rio Leca com um arco de 20 metros de vao e trés de 10 metros de vio
{ Assentamento de via directa entre a estacio de Contumil e Leixdes e entre a estacdo de Ermezinde e S. Gemil, orcamentada em cérca de 1.300 contos, construcdo dos edificios das estacdes e seus anexos, etc., nota-se que houve
| na extensido total de 21.463 metros um rigoroso escriipulo em todos os
e 09 centimetros e bem assim o de aspectos das respectivas constru-
] todas as linhas nas estacdes de cdes, 0 que mais uma vez vem afir-
Eli S. Mamede e Leca do Bailio e todas mar a competéncia do empreiteiro,
i { as mudancas de via exigidas pelo Sr. Waldemar Jara d’Orey, e tam-
it estabelecimento das linhas; bem a férma superior como todos
Todos os acessdrios de via e es- os trabalhos foram dirigidos e ori-
ir: tagdes, como postes quilometricos, entados pelo Engenheiro - Chefe,
'fi' hectométricos, indicadores de trai- Sr. Rodrigo Severiano do Vale Mon-
:ii nel, indicadores de curva e de pas- teiro, auxiliado pelo Engenheiro
i sagem de nivel, guaritas para agu- Sub-Chefe da Zona Norte, Sr. Car-
i lheiros, discos completos, basculas, los Pereira da Cruz e Engenhei-
i balangas e cercias de carga; ros Inspectores Sr. Alvaro Vieira
I Montagem da linha telefdnica Soares David, e Alcino Vieira de
entre Contumil e Leixdes e Er- Ara.ujo Carneiro.

LINHA DE CINTURA DO PORTO LINHA DE CINTURA DO PORTO
Ponte sdbre o rio Lepa Ponte sobre o rio Lepa
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QUESTOES ECONOMICAS

DUMPING JAPONES

Por ISAAC ESAGUY

LGUMAS personalidades tedricas tém escrito so-

A bre éste assunto (Dumping Japonez), porém ve-

jo com mdgua que, com raras excepgoes, es-
crevem de ouvido ou pela leitura dos jornais.

Se de facto existe éste Dumping, até agora nio veio
prejudicar Portugal e, antes pelo centrdrio, reflete-se
com vantagens na ecnomia nacional.

H4 bem muitos anos que Portugal importa produc-
tos japoneses por via de intermedidrios, principalmen-
te da Alemanha, e essa propaganda Dumping feita con-
tra o Japao vem désses intermedidrios.

E um cliente que lhes foge com o convenio Luso-
-Japonés. Cada pais tem os seus productos que osou-
tros tém de importar inevitavelmente, sendo légico,
pois, que sejam importados directamente e ndo por via
de intermedidrios que levam pelo menos trinta por
cento sdbre o custo da mercadoria.

E bem frisante o que se passa todos os dias com
ofertas de productos do Japdo no pais. Apresenta-se
‘0 viajante ou representante de Casas japonesas e ofe-
rece o mesmo artigo, com a mesma marca fornecida
por via dos intermedidrios, directamente por menos
20, 30, e 40 por cento do custo porque se adquiriam
antes do convenio Luso-Japonés.

Ppegunta-se:

Sendo artigos que Portugal tem forgosamente de
importar, nio € uma economia nacional importa-los
directamente ?

E logico que sim, e que s6 um tedrico ou um lite-
‘rato, ou um intermedidrio que se sente prejudicado, é
que chama a isto Dumping.

E de lastimar a facilidade ou ingenuidade com que
muita gente e, entre essa gente pessoas com uma deter-
minada responsabilidade acreditem, que o Japio ofere-
¢a automdveis a cinco mil escudos e relégios a libra
cada kilo.

O Japdo ainda importa automdveis americanos,
porque nio pode concorrer com a industria america-
na. E com relacdo a relégios € tdo irrisério porque o
Japdo nido os pode oferecer, ji pela qualidade, j4 pelo
prego em concorrencia com os mercados europeus,

Nao vimos hd pouco no Avenida Palace os mos-
trudrios japonéses, e o que vimos? Artigos naturais
do Japdo, de facto em boas condi¢des de preco, porém
o0s puramente industriais; alguns mais caros do que os
europeus e americanos e ainda alguns impossiveis de
ser vendidos por éste pais, devido aos fretes mariti-
mos que pesam sObre o seu custo.

Um artigo que nos mereceu reparo, pelo seu médi-
do prego, foi a lampada electrica, que & primeira vista
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parece mais barata do que a européa. Pregunta-se, no
entanto, que razdo ha para vender uma lampada tio
cara como se vende em Portugal e noutros paises da
Europa?!

Os vendedores europeus déstes artigos gastam rios
de dinheiro em propaganda e querem que isto tudo
saia do consumidor: e aqui estd o grande mal que poe
fora de concorréncia a lampada européa, porque os
fabricantes japoneses em vez de gastarem em propa-
ganda oferecem o seu artigo, incuindo a propria pro-
paganda, no seu madico prego.

Existe na Europa um trust para a venda de lam-
padas, que é uma verdadeira exploragdo porque por
uma lampada que fica ao fabricante pelo mdiximo
de oitenta centavos, tem o ptblico que a pagar depois
de passar por um grande encargo de propaganda e
e por virias mdos por cinco seis e até dez escudos;
Porqué, pregunta-se? E que o reclame sugestiona o

consumidor que é sempre a eterna creanga.
O Japio tem artigos que pode vender mais baratos

do que os paises europeus ou amaricanos; uns por
serem qudsi exclusivos e outros porque as suas terras
sdo mais productivos, como por exemplo, chd o fei-
jdo e o arroz.

Pergunta-se, se Portugal precisa ou nio de comprar
estes géneros? Se precisa que os compre onde mais
barato se vendam. Nio so a alfindega defende a nossa
Indistria e comércio, como os Govérnos tém sempre
em mdo outros meias de defeza. Regule-se a impor-
tagdo quando esta de facto se torna necessiria e com-
prem-se estes artigos quando de facto precisamos

deles.
O Japao tem uma grande desvantagem com relagdo

a Portugal, que é a grande distincia que os separa e
naturalmente os encargos que trazem essa distancia.

Existem actualmente Indistrias no nosso pais que
o convénio Luso-Japonés beneficiou, parque a matéria
prima importada do Japdo premite a essas inddstrias
que possam afrontar a concorréncia estrangeira en-
quanto que com a matéria prima europea, na maioria
dos casos teriam de desistir perante a concorréncia
dos mesmos fornecimentos da matéria prima.

E ficil compreender a razio que o fonecedor euro-
peu da matéria prima prefere vende-la fabricada do
que em bruto, ndo sé ganha mais, como também de-
fende a mio da obra do seu pais.

O Japio, por enquanto, para a Europa prefere ven-
der a matéria prima em vez do artigo fabricado por-
que ainda niae pdde abastecer bem os mercados
orientais e preocupa-se com a concorréncia ingleza e

americana que estd afrontando no oriente,

Os maiores clentes do Japio sio a América do
Norte, a Inglaterra e a Alemanha. E, sem diivida a,
estas nagdes ndo convém que Portugal compre direc-

tamente ao Japdo.
O nosso convénio comercial com o Japdo, por

enquanto, tem-se limitado para essa Nagio em mos-
trudrios que nos tém remetido, enquanto que a nossa
exportagdo para éste pafs tem sido animadora.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 219

LINHAS ESTRANGEIRAS

—_ -

ALEMANHA

Atinge um ntmero elevado em
. todos o0s anos os estrangeiros
que, em missio de estudo, visitam as instalacdes de
caminhos de ferro, tanto na parte de via e obras como
na de material rolante. ;

Durante o ano passado, o ntimero destes visitantes
elevou-se a 480, procedentes de 40 paises e pertencen-
tes na sua maioria a administracdes ferrovidrias como
directores ou engenheiros. Os paises que demostraram
maior interesses em conhecer o desenvolvimento da
técnica ferrdvidria alema foram a Inglaterra e a Suica,
de onde procederam, respectivamente, 45 e 40 dele-
gados. Da Bulgiria e da Franga vieram 70 delegados,
35 de cada pais. A Russia enviou 25 visitantes. A India,
a Holanda, a Polonia e a Romenia 20 cada uma. As
demais nagdes estiveram representadas no total por
grupos de delegados menos numerosos. A visita destas
comissoes e personalidades estrangeiras estendeu-se a
todas as manifestagoes da técnica ferrovidria e do seu
moderno desenvolvimento. De um modo especial,
contudo, chamaram mais a atencdo dos interessados
as obras de reparagdo a que actualmente se estd pro-
cedendo em grande escala, e as novas automotoras —
particularmente o shamburgués volantr —bom como
o0s novo tipos de locomotivas e os trajectos electrifi-
cados.

Dez destas comissdes visitaram os caminhos de
ferro com cardcter oficial, em representacio das res-
pectivas administracoes ferrovidrias, de estabelecimen-

E, pois, necessdrio nio nos deixarmos influenciar
pelo Dumping de interesses, desde que todos aqueles
paises se sentem todos prejudicados e tratemos de
defender os nossos interesses, que é o melhor que
temos a fazer.

Bom, seria que de facto viessem automdveis do
Japao a cinco mil escudos porque ndo os fabricamos,
e era menos oiro que sairia de Portugal, e com rela-
¢do a relégios por uma libra cada quilo, também Por-
tugal os pode vender por &sse prego se porem forém
relégios de algibeira que se importem também porque
nds ndo fabricamos e representa duas economia.

Uma para quem os adquirir e outra para o pais
que exporta menos caro. E

Deixem os criticos tedricos, que desconhecem os
os assuntos comerciais de julgar a concorréncia Japo-
nesa e deixem o comércio e a inddstria, as tinicas en-
tidades competentes neste assunto, resolver o que
melhor lhes convier, se adquirir os artigos no Japdo
ou noutro qualquer pafs,

tos de ensino superior, associagdes técnicas, etc. Os
caminhos de ferro alemdes, por seu lado, no ano de
1933 enviaram seie funciondrios da sua administragio
estudar os progressos do desenvolvimento ferrovidrio
no Estrangeiro.

BELGICA Por ndo possuir importantes ma-
ssi¢os florestais suficientes para
o seu abastecimento, principalmente para os caminhos
de ferro, a Bélgica tem experimentado muitos mode-
los de travessas tanto em cimento armado como eni
ferro. O ferro seria o material a preferir visto que as
suas numerosas «aciéresr estariam particularmente
bem para as poder fornecer por pregos econdémicos.
Contudo, a travessa de ferro tem um inconveniente
grave, que ¢ a fixacdo ao carril, Os furos existentes
na face de assentamento do carril sio sempre de

- pontos fracos devido a alargarem-se por efeito dos

esforgos ocasionados pela passagem dos combdios.
Estdo-se ensaiando neste momento dois modelos de
travessas em que se suprimiu completamente a furagdo
do banzo superior. Uma destas travessas é feita pelas
uaciéresn de Ougrée-Marihaye e a outra pela de An-
gleur-Athus. Numa e noutra destas fravessas o apare-
lho de fixagdo é soldado 4 travessa por arco eléctrico.
Diferindo no detalhe da forma de aperto do carril.
No caso de se chégar a resultados francamente posi-
tivos -seria de grande vantagem este sistema para a
economia da Bélgica que tem como € conhecida uma
apdrtada réde ferrovidrio sem contar a extensa carta
das suas linhas do Congo.

ESPANHA Na «Pdgina Artisticar desta Ga-

E FRANCA zeta, apresentamos uma vista

da estagio de Canfranc, nos
Pirineus,

Trata-se duma estagdo pertencente i primeira li-
nha férrea que liga aqueles dois paises através da
extensa cordilheira denominada os «Pirineusr, pro-
ximo de Bedons e Jaca. Esta linha tem a sua estagio
internacional no territério espanhol, em Canfranc.

E uma linha notdvel pelas dificuldades do terreno
que atravessa, cheia de numerosos tineis e fortes
rampas, que a aplicacdo da tracgdo eléctrica permite

vencer. :
Gl
APOSENTACOES

Foram aposentados, a seu pedido, dos logares
que exerciam na C. P. os srs. Lourenco Caiola,
chefe do servico, e Manuel Rueda, chefe de divisdo
adjunto da direcgio geral. _ ; b

Também vai pedir a sua reforma o antigo ins-
pector principal da Exploragdo, sr. Anténio da
Cunha e Silva, que durante 40 anos prestou ser~

vigos & companhia,
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CONGCURSEOS

Enconfram-se abertos os seguintfes concursos :

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas,
Dia 25 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.? 19-1.%, trogo
entre Almodovar e S. Braz de Alportel,

4.397,6248$71

O depdsito provisdrio é de E-c. 109.941800.
-As condigdes eéspecia’s, orcamento, etc., encontram-se
expostos na séde da J. A. E. e na 10.2 Sec¢do, em Faro.

Base de licitagdo .

Dia 25 de Abril de 1934 pelas 15,30 horas.

Calcetamento a paralelipipedos da E. N. n." 1-2.%,
trégo entre quilometro 0,050 e 6,948.

1.196.927$38

O depdsito provisdrio ¢ de Esc. 29.899800.
As condicdes especiais, etc., encontram-se expuatas na
séde da J. A, E, e na 1,* Secciio, em Braga.”

Base de licitagdo . . .

Dia 25 de Abril de 1954 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.? 16-1., trogo
entre Castelo Branco e Vila Velha de Rodam e repa-
ragdo do ramal da mesma estrada para a estagdo de
caminho de ferro de Castelo Branco.

Base de licitagdo ., ., . . . 1.048.509%21

O depdsito provisdrio é de Esc. 26.213800,

As condigdes especiais, orcamento, etc., encontram-se
expostas na séde da J. A. E. e na 14.2 Sec¢do, em Castelo
Branco.

Dia 25 de Abril de 1954 pelas 16 !/, horas,

Reparagido da E. N n."108-2. trégb entre a ponte
de Tabua e Castro Marim,

Base de ilcitagho . , ., , . 819.339%$34

O depdsito provisério é de Esc. 20,485800.
As condigdes especiais, orgamento, etc., encontram-se
expostos na séde da J. A. E. e na 10.* Secgdo, em Faro,

Dia 2 de Maio de 1954 pelas 16,350 horas.

Concurso limitado para a arrematagéo da emprei-
tada de reoonstruqao da ponte de Barbancho, na E.
N. n.* 18 1.4,

Base de licitegdo: . .- . ., 210.999§38

Dia 2 de Maio de 1934 pelas 15 horas.

Reparagao da E. N. 28-2.% ramal paraa ﬂegoa por
A-mamar.

Base de licitagéo. . . . . §©92,7398%$73

-0 depdosito provisdrio é de Esc, 22.319800.
As condigdes especiais, etc., encontram-s= expostas na
séde da ]. A. E. e na 16.» Secgdo, em Vizeu,

Dia 2 de Maio de 1934 pelas 15,30 horas,

Reparagido da E. N. n,* 9-1.%, ramal para a estagéo
do Caminho de Ferro.

728.061%14

O depésito provisdrio é de Esc. 18.202800.
As condigdes especiais, etc., enconiram-se patentes na
séde da J. A, E, e na 3.* Seccido, em Coimbra.

Base de licitagio, . . . . .

Dia 2 de Maio de 1934 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.» 6-1.%, ramal
entre Matosinhos.

Base de licitagdo . . . , . 165.574876

O depébsito provisério é de Esc. 3.890800.
As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A, E. e na 1." Secgdo, no Porto.

Administragdo Geral dos Servigos Hidraulicos e
Eléctricos.

Divisdo Hidrdulica do Tejo.
D’a 20 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Construgdo de um muro de revestecimento para
defesa da praia norte do Barreiro.

Base de licitagdo . . . . . 210.000$00

O depdsito provisirio é de Esc. 5.250800.

As condigdes especiais, etc., encontram-se expostas na
Administragdo do Concelho do Barreiro, na Divisdo Hidrédu-
lica do Tejo e na Secretaria da 1,* Seccdo, com séde em Lis-
boa, na Rua do Alecrim, 65, 2.0,

Dia 20 de Abril de 1934 pelas 14 horas

Melhoramentos a executar no Portinho do Revez,
em Peniche.

Base de licitagéo., . . . . . 133.000%00

O depdsito provisdrio é de Esc. 5.525800.

O caderno de encargos, etc,, encontram-se patentes na
Administracdo do Concelho de Peniche, Administracdo Ge-
ral dos Servigos Hidrdulicos e Eléctricos e Secretaria da Di-
visdo Hidrdulica do Tejo, Rua do Alecrim, 65, 2.°.

CONCURSOS DIVERSOS

Companhia Eborense de Electricidade,

Pelo espaco de 20 dias a contar da data da 2.2 publicacdo

. déste amincio no Didrio do Govérno, esta Companhia abre

concurso para o furnecimento de um novo Grupo Electro-
géneo <Diesel», da forca efectiva de 400 cavalos, posto a
funcionar na sua Central Eléctrica de Evora.

As condi¢des do concurso e caderno de encgrgos acham-se
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patentes, todos os dias dteis, das 10 as 16 horas, no escritério
da Companhia, na Rua José Estevdo Cordovil, 13, em Evora.

Céamara Municipal de Trancoso.

Dia 21 de Abril de 1951 até as 15 horas,

Esta Cimara recebe propostas para o fornecimento de
2.000 quilos de chumbo de 1.2 em barra, e 200 quilos
de estopa alcatroada, precos na estagdo de caminho de
ferro de Celorico da Beira.

Recebem-se propostas separadas e os concorrentes de-
verdo apresentar amostras da estopa e indicar as caracteris-
ticas do chumbo.

Montepio Geral.

Até ao dia 15 de Maio de 1954, a Direcgéo déste Montepio
recebe propostas para o fornecimento e montagem de Uma
instalagao de aquecimento central no edificio da sua
séde, na Rua do Ouro, em Lisboa.

As propostas e o projecto de instalagdo serdo elaborados
conforme o preceituado no programa do concurso e caderno
de encargos a é&le anexo que, para éste efeito, estiio patentes
todos os dias tteis na Seccdo Técnica, 4.° andar, ou na Sub-
Seccéio de Administragdo de Propriedades, 3.° andar, das 11
as 17 horas.

Administragdo Geral do Porto de Lisboa.

Dia 26 de Abril de 1934 pelas 14,30 horas.

Foi iransferida para esta data a abertura das propostas
para o fornecimento de uma sonda geologica mecéanica.

Fornecimento e montagem de uma instalagdo de
aguecimento.

Em aditamento ao aniincio déste concurso, avisa-se que
também podem ser eniredues propostas para aquecimento
eléctrico.

Administragéo dos Portos do Douro e Leixdes.
Dia 20 de Abril de 1934 pelas 15 horas,

Na Secretaria Geral desta Administracidio, no Paldcio da
Bolsa, serdio abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 800/1 000 toneladas de carvao.

O prodrama e coudi¢des .do consumo encontram-se pa-
tentes, todos os dias dteis, das 10 &s 17 naquela Secretaria,

Para serem admitidos ao concurso, os concorrentes terdo
de apresentar documento comprovativo de terem efectuado
até #s 12 horas do dia da abertura das propostas o depdésito
provisério de Esc. 3.5008C0 na Tesouraria desia Administracéo.

O depdsito definitivo serd de 5%/, do preco da adjudicacfo.

Camara Municipal de Abrantes.
Dia 22 de Abril de 1934,

A Comissiio Administrativa desta Camara recebe propos-
tas até esta data para o fornecimento de um aparelho de
radiotelefonia destinado a difusdo de assuntos de in-
terésse publico.

O caderno de encardos estd patente durante aquele praso

na Secretaria da Clmara, todos os dias iiteis, das 11 as 17

horas, e déle se enviam cépias a quem as solicitar,

Dia 30 de Abril de 1934.

A Comissiio Administrativa recebe propostas até esta data
para o fornecimento de 30.000 tijolos tipo «burro», des-
tinados & construgdo do edificio escolar de Bicas, freguesia
de S. Miguel do Rio Torto.

Dia 50 de Abril de 1934.

A Comissdio Adminisirativa desta Cémara recebe propos-
tas até esta data para o fornecimento de madeiras ne-
cessarias a construgdo do edificilo escolar de Cruci-
fixo, freguesia de Tramagal, de harmonia com o caderno
de encardos, patente na Secretaria da Camara.

Dia 4 de Maio de 1954,

A Comlssio Administraiiva desta Céimara recebe propos-
tas até esta data para o fornecimento de 600 metros de
tubo de ferro galvanisado de 3" de diametro e acesso-
rios para o mesmo nos termos do caderno de encargdos que
se acha patente nesta Camara. 3

Dia 30 de Abril de 1934,

A Comissdo Administrativa desta CAmara recebe propos-
tas até esta data para o fornecimento de pedra de granito
destinada ao edificio escolar de Carvalhal, freguesia
de S. Miguel do Rio Torto. .

O caderno de encargos e plantas encontra-se patente na
Secretaria desta Cémara.

Camara Municipal de Vila Nova de Gala.
Dia 26 de Abril de 1934.

Até #s 14 horas desta data, na Secretaria da Cilimara,
recebem-se propostas em carta fechada (papel selado) para o
fornecimento de um «chassis» de camioneta para o Corpo
de Salvagao Pablica déste oncelho.

As respectivas condi¢des encontram-se patentes no Quar-
tel da referida Corporagio, todos os dias iiteis, das 11 4s 16
horas.

Casa dos Pescadores de Matosinhos.
Dia 30 de Abril de 1934,

Até esta data, a Comissdo Organisadora da Casa dos
Pescedores de Malosinhos, recebe propostas para a cons-
trugao do edificio destinado & casa dos mesmos.

A planta e caderno de encargos serdo fornecidos todos
os dias tteis, das 11 as 17 horas, na Capitania do Porto de
Leixdes, devendo as propostas serem. enfregues na mesma
Capitania,
Laboratorio de Patologia Veterinaria.
Dia 21 de Abril de 1954,

Até #s 17 horas desta data, &ste Laboratdrio aceita pro=-
postas para o fornecimento de 24.000 irascos de vidro.

As condigdes, etc., encontram-se patentes todos os dias
iiteis, das 11 &s 17 horas, na séde do Laboratério, na Estrada
de Bemfica, 701-Lisboa.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Administragiao CGeral dos Servicos Hidraullcos e
Eléctricos,
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Dia 31 pe Marco de 1934.

Reparagiio do rombo do valado do Canel da Azambuja.

Base dé licitagao . 400.000800
Concorrentes ; )
Guilherme Alves. o e e oy - BR0C000S00
Anténio Veiga e Manuel Martins de Oliveira  395.C00800
Ernesto Augusto Costa. . . . . . . . . 397.000800
Sociedade Construtora de Cimento Armado, L.da 39980000

Cobertura do Rio Baga.

Base de licitagao. 650 000%00

Concorrentes :

~ Jacques Corte Real Landerset ., . . 584, 500800

‘Alberto Rodridues Aurélio a e e a0 000E00.
Anténio Veiga e Manuel Martins de Oliveira, 585, 000400
Amadeu Gaudencio . i S 520, 500%00
José da Silva Pintassilgo . 619.000$00
Manuel da Graga. . . -, . . , . 620 000800
Edificadora de Manuel Vale da Silva ., . . . 624000800
Sociedade Construtora de Cimeato Armado L.da 632, 90000

Revestimento de varios trogcs do’ dique da Jun-
ceira,

Base de licitagao . 200.000%00
Concorrentes ;
Al oo (T A e S s i = 0 e 197, 900800
Ernesto Augusto da Costa. o e e w0188, 900800
Sociedade Construtora de Cimento Armado, L.da 199, 250800

Céamara Municipal de Lisboa,
Dia 51 de Marco de 1954,
Construgdo do novo Matadouro,
Concorrentes :

Maurice Fournier, Salus Populus Suprema D.x, Casa

- Metzger S. A, F. Silveirs, L.da, Sociedade de Empreitadas e

Trabalhos Hidréulicos, L.4a, Société Campenon Bernard (re-

presentante Banco Burnay), The Endineering of Portugal, L.da,

Empresa de Trabalhos Metropolitanos, Sociedade de Ende-

nharia Michatlis de Vasconcelos, Sociedade de Obras Piibli-

cas e Consirucdes Industriais; Herol, L 48, Jodo Felix da Silva

* Capucho, Jilio Gomes Ferreira & C.* L.da, Hininnds & Plar-
re, Stuttdart.

Fornecimento de 7 chassis para camionetes,

-Dia 24 de Marco de 1934,

Automdveis Citroén (7 viaturas) . 241, 550800
1~ Garrido & Filho, L.da (cada) 28, 500800
42,620
Dartout & C.* L.da » e A R ,t ;3 500?33
Oficinas Gerais do Material de Engenharia, 25,000.00
C. Santos, Lda «Bedford» (7 viaturas) . 204, 60000
H. Vaultier.& C.2 (cada) . 55,200800
; | 19.700:
J. M. Grilo e e 322900%

Dia 21 de Marcgo de 1934,

Reparagido a paralelipipedos das ruas dos Hemé-
dios, Poeta Milton, S. Tlago, Saudade, Barao de Sa-
borosa, Cavaleiro Oliveira e Calgada da Graga.

Base de licitagao 483.649%79
Concorrentes :
Artur Fernandes Alves Ribeiro 4609. 000500
Francisco Leonardo da Costa. i 478.000$00
Waldemar Jara d'Orey . . . ., . . 478.000800
Francisco José Morgadinho 480, 000500

Dia 11 de Abril de 1934

Pavimentagéo das ruas do Alto do Carvalhdo, Nova
de Santo Antonio e da Imprensa Nacional.

Base de licitagao . , . 154.602805
Concorrentes ;
Francisco Leonardo da Mota. . . , , 154,600$00
Emilio Hidalgo 154, 350800

Junta Autonoma de Estradas
Dia 11 de Abril de 1954

E. N. n.> 80-2.7 trogo entre as proximidades de Lei-
ria e Vila Nova de Ourem.

Base de licitagao . . 721.9808$50
Concorrentes:
Ernesto de Araujo Lacerda e Costa. . . 697000800
Francisco Ivo, o el e D R EE0D
Reconstrutora L.da . e m s 711.500800

Dia 11 de Abril de 1934

E. N. n.° 79-2.2 entre 0 Monte e a Costa da Capa-
rica e seu ramal entre o Largo da Torre e a trafaria,

Base de licitagao 285,000800
Concorrentes :
Reconstrutora Lde -0 i 0 Vs iy «  235,000800

E. N. 10-1.* ramal para a estagdo do Caminho de
Ferro de Esmoriz.

Base de licitagao 384.691$54
Concorrentes :
Antero de Andrade e Silva . . . . , 322.,000800
Martins Ferreira& C2, , , . . 365.447§00

Construgéo da ponte sobre o rio Cerva da E, N.
n. 18-2.%, (Concurso limitado)

Base de licitagao 198.871$33
Concorrentes :
Fernando Moreirade S8 . . . . . ., . . 184.750800

Mesquita, Lda . . ., . . ., ,  184,250800
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COMO SE DEVE FAZER
A

ACQUISICAO DE OLEOS

A RELATIVA IMPORTANCIA DAS
CARACTERISTICAS DE UM OLEO
PARA OBTENGCAO DE UMA LU-
BRIFICACAO DEVERAS ECONOMICA

E do Mr. K. A. Newman, da secgdo técnica da C. C.
Wakefield, C.° Ltd®, de Londres, o artigo que a seguir pu-
blicamos, por nos parecer ndo so inferessante — pelo seu
valor técnico — como pela especial auforidade da pessoa
que o subscreve,

A presente tendéncia de se comprarem todos os mate-
riais por especificacles préviamente estabelecidas, € indu-
bitdvelmente um passo dado no sentido de se comprar com
mais acerto e ciéncia., No entanto, especifice¢das, como
qualgquer outra medida, neste sentido nédo s@o um remédio
para tudo, pelo que devem szr aplicadas com inteligéncia.

Um grupo de especificagdes nunca pode tomear o lugar

da intedridade comercial e infelizmente, até serve com fre-
qiiéncia de capa aos fornecedores menos escrupulosos,

Isto & frequentemente verdade na compra de dleos de
lubrificacéo.

Nenhum drupo de especificacdes, conseguiu até hoje
garantir a qualidade dos 6leos de lubrificacdo. Isto ¢ devido
ao facto da qualidade intangivel «Dleosidade» ou «faculdade
lubrificante» ndo poder de forma alguma ser obtida com
garantia pelo simples estabelecimento de determinadas es-
pecificagdes. Ainda se o farnecedor pudesse especificar
com exatido o «crud» do qual o Gleo foi refinado, com
todos o0s detalhes da refinagdo!?.., Mas, mesmo assim,
como € que éle nos poderia dizer se as especificacdes rela-
tivas & origem do 6leo e ao processo de fabrico eram ver-

dadeiras ? e
Daqui, se um grupo de especificagdes niéio pode darantir

a qualidade do produto comprado, parece ser mais acertado
comprar, tendo em atengdo aintegridade do fornecedor para
fornecer o melhor produto para nm determinado fim a um

preco econdmico.
As especificagdes referem-se as caracteristicas fisicas

de um 6leo e ndio s suas faculdades lubrificantes. Um
grupo de especificacdes é deralmente criado pela andlise
de um dleo que tenha produzido um bom servigo num deter-
minado trabalho.

As propriedades fisicas de um dleo que deralmente se
exigem, sfo:

1.° Viscosidade — 2.° ponto de inflamagdo — 5.° ponto de

combustio — 4.° ponto de conj2lagio.
Nio obsiante estes factores parecerem optimos no re=

latério do labotatério, eles ndo indicam o valor lubrificando
um 6leo, nem darantem a sua perfumance.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Dia 14 de Abril de 1954.

Linha do Vale do Tamega — tr6go de Celorico de
Basto a Arco de Baulhe.

Base de licitagdo. . . . . 6.460.635%38

Concorrentes :

Jorge Viana Bastian e M.e! Gongalves da Costa 4.994 225§00
Mesquita, L.da | SRS e
Francisco Xavier Ramalho Rosa : 5.699.000500
Antonio Veiga e Manuel Mariins d’Olweua 5.735.C00$00

Francisco Leonardo da Mota 5.759.000%00
Albano Mendes. . . . . . . + .« . B.795000%00
Joaquim da Fonseca . . . . . . , . ., 5,799.000800
Albino Pereira dos Santos . . 6.000.000%00
Francisco Xavier Centeio 6.100.000800

S.de de Obras Publicas e Contr.des Industna;s 6.100.000800
José Domingos d'Almeida . 6.140.000800

Manuel Martins de Carvalho = 6 265.000800
S.de Constructora de Cimento Armﬂdo L. dB 6.290.0C 0200
Eduardo Lopes e Silva . . excluido
José Tomez de Souza. excluido

CONCURSOS ANULADOS

Foram mais uma vez anulados os concursos realizados
pela Direcgdo Gersl de Caminhos de Ferro, em 1,2e 5 de
Margo deste ano, para adjudicacéo das seguintes empreitadas,
respectivamente :

Empreitadas n." 8 de construgdao da varlante as
pontes da Pavorra, Vale do Ma e Sobralinho, entre os
quilometros 240,077,90 e 241,600 da linha do Sul,
cuja base de licitagdo era de Esc, 1,239:798%$16;

Empreitadas n." 16 de construgao da ponte da
Padrona e variante entre os gquilometros 246,911,890
e 247,293,138 da linha do Sul, cuja base de licitagao
era de Esc. 365.982%§44.

Empreitadas n.® 12 de construgao da linha do Vale
do Lima, lango de Lanhéses a Ponte do Lima, cuja
base de licitagao era de Esc. 2.210.299%$87.

Por determinagfio ministerial estas empreitadas serio su-
jeitas a novos estudos rigorosos das sondadens na parte res-
peitante ds obras d'arie, alterados nessa csnformidade os
respectivos orcamentos e depois submetidos a terc:iro con=
curso,

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L™

(antida Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabricacdo nacional), Capsulas Amorces Eleciricos
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25856. Teled.:

aStreeti.en
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A viscosidade de um Gleo méramente mede a sua resis-
téncia no verter através de um orificio. A temperatura de
um 6leo tem uma grande influéncia na sua viscosidade, e
por isso, para efeito de comparacio, as leituras de viscosi-
dade sdio geralmente tomadas a uma temperatura de 100.°-F.
(39.°-c). No entanto, o tamanho do orificio na chumaceira
a lubrificar, e a"sua temperatura, poucas vezes condizem
com o {tamanho do orificio e temperatura aos quais a visco-
sidade foi tomada. Dois Gleos, tendo a mesma viscesidade
num ensaio de laboratdrio, tomada a 100.°-F. (38."-c) podem
ter viscosidades muito diferentes a temperaturas um pouco

mais elevadas a que tenham que se sujeitar.
leos da mesma viscosidade tonto podem ser feitos de

ecrudes»de base asfiltica ou perafinica, e no entanto os
seus valores lubrificantes héo-de deferir drandemente, Por
isso, a leitura da viscosidade ndo significa muito, a n#o ser

para um engenheiro experimentado em assuntos de lubrifi-
cacdio ou para refinador como uma conferéncia para a

uniformidade do seu produto.
A viscosidade ¢ muito 1itil como indicador da fricgdo

interna visto que um 6leo encorporado terd uma maior fric-
céio interna do que um dleo fino, Mas, aqui, novamente, isto

nada significa, a ndo ser quando ela seja tomada a tempera-
tura exacta a que o Gleo terd de ser submetido. Qualquer

pessoa podera compreender a tolice que se comele com-
prando-se um Gle com uma deferminada viscosidade a tem-
peratura de 100.°-F. (38.9-c) quando o éleo seja para ser usada

a temperaturas superioees ou inferiores.
As curvas da viscosidade dos diferentes dleos variam

grandemente, lato significa que dois dleos da mesma visco-
gidade a 100.°-F. (38.° c.) podem ter viscosidades completa-
mente diferentes a 150.2-F. ou 175."-F. (65."-c. ou 79°%-¢.).
A curva da viscosidade de um dleo, permanece aldumas
yezes qudsi em linha recta numa elevacdo de temperatura

de 10.? ou mesmo 25.° e entdo pode decair rdpidamente.
O ensaio de inflamagdo de um indica a temperatura até

4 qual um 6leo deve ser aquecido a uma determinada razéo,

para produzir vapor suficiciente para se inflamar momen-

tAneamente, produzir ignicio quando submetido a uma
chama ao ar livre. Quanda se ensaia um éleo para se saber
o seu ponto de inflamagdo, o 6leo € dradualmente aquecido
e a cada subida de um determinado mimero de gruus de tem-
peratura, aplica-se-lhe uma chama & superfice durante
alguns segundos. Logo que o 6leo seinflame, a temperatura
respectiva é tomada como & que marca o seu ponto de infla-

magdo.
O ponto de combustdo de um éleo ¢ a temperatura,

usualmente 25.2 a 75.° (14.2 a 42.° ¢.) acima do ponto de imfla-
macio, & qual o 6ieo produz suficiente vapor para se quei-
mar e permanecer em chiema quando submetido auma chama

ao ar livre.
Aos pontos de inflamagéo e de combustdo é deralmente

dada uma grande dose de importdncia quando o 6leo é para
ser submetido a servigos a altas temperaturas. Como se
sube, 0s pontos de inflamagdo e de combustdo, sdo tomados
& pressdo atmosférica e essa chama é posta em contacto
com o 6leo. Na lubrificagdo por ar comprimido, por exem-
plo, € uso especificar um 6leo de um alto ponto de inflama-
¢flo, mas o 6leo funciona a uma alta pressdo, a qual automé-
ticamente lhe aumenta o seu ponto de inflamagdo, e éle

nunce entra em contacto com qualquer chama.
MNeste caso, € em muitas outras aplicagdes, os pontos

de inflamagdo e de combustdo feitos no laboratério pouco

o
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querem dizer, tanto quanto a adaptabilidade de um 6leo para

um determinado servigo é considerado.
O ponto de congelagdo de um dleo ao qual também €

dada uma grande inporténcia. 86 € 1til onde os 6leos tenham
que ser submetidos a temperaturas baixas em funcionamento,
o que tornaria a congdelar um Oleo se €le néo tivesse um
ponto de condelacdo suficientemente baixo. O ponto de
congelagdo € por vezes chamado o ponto em que o oleo

deixa de correr. EspecificacGes para 6leos préprios para
mdquinas refrigedoras, exigem algumas vezes oleos de

«crudes» da Pensilvinia, com um ponio de congelacédo téo
baixo como 5°-F. (—20 c¢.). O ponto de congelagiio mais
baixo que se pode obter com um Gleo de origem Pensilva-
nica, éde 25.9-F. (—39.0 c.). :

A tnica forma de baixar o ponto de congelagdo a um
6leo da Pensilvania & por meio da deparafinisacdo, o que
torna o 6leo carissimo. Desta maneira aquele que disser que
pode vender um Gleo & um preco médio feito de crude da
Pensilvania, com um ponto de congelagdo muito baixo de
95°,—E (—39° ¢) ndo mostra conhecer muito acérca de

oleos.
Alguns anos atrds, o negdcio de cavalos costumava ser

um negocio usual. As especificagdes fisicas de um cavalo
eram a sua idade e o seu péso. Podia-se determinar a sua
idade inspecionando-lhe os dentes, e o seu péso, colocan-
do-o sbbre a balanca. Mas o bom nd@igociante de cavalos

nunca comprava cavalos sémente pela especificacéo.
Insistia sempre pela realizacdo de uma experiéncia pra-

tica pois que &le estava mais interessado no que o cavalo

poderia fazer do que nas suas especificacdes fisicas. Se éle
descjava comprar um cavalo trotador, éle desejaria expe=~

rimentar qual a sua velocidade num passo, e durante quanto
tempo éle poderia andar num passo. Se queria comprar um
cavalo de trabalho éle desejaria saber quanto é que Ele
poderia puxar, a sua velocidade e durante quanto tempo €le

poderia trabalhar. »
Comprar 6leo & hoje qudsi tdo incerto como o negécio de

cavalos de outros tempos. Os erros sdo imensamente dispen-
dipsos, e sdo muito facilmente cometidos. Aquele que é bas-
tante ingénuo para comprar 6leo por especificacdes fisicas,

tem qudsi como certo dar-se muito mal com tal sistéma.
1. P. Battle, no seu bem conhecido livro entitulado «Indus-

trial Qil Endineerinds, diz: E uma péna que os 6leos de lu-
brificaciio se possam tdo facilmente prestar a um certo niimero
de ensaios, porque dando a &ste facto &sses ensaios torna-
ram-se do dominio ptiblico numa gdrande extensdo, a maqui-
nistas, vendedores de dleos, agentes compradores e outros
que ndo estdo equipados com os necessdrios conhecimentos
sobre a refinagdo de dleos para apreciarem o que é que 08

ensaios de facto significam.
Deve-se comprar um 6leo para lubrificar sob certas con-

digdes definidas e ndo para obedecer a certas especificagdes
fisicas, Ndo ha nenhum trabalho de lubrificagfio que s6 tenha
um o6leo em certos ensaios, preconisados, como iinica solug#o.
Aqueles que procuram antes vender Gleo por especificago
do que por experiéncias praticas, estdo usualmente deitando
terra aos olhos do comprador, para encobrir a baixa qualidade

do seu dleo. 5
A tinica especificacdo satisfatéria para comprar lubrifi-

cantes, &€ compra-los a um fabricante que saiba, pela sua ex-
periéncia, qual é o melhor dleo para cada tipo de servico, e 0
qual se recuse a vender qualquer outro dleo que ndo seja
aquele cientificamente indicado para o efeito,

Rua do Amparo, 51
LISBOA :

Sempre Sortes 6randes!
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A" TABELA

Contra ataque

dos
CAMINHOS
DE_FERRO

A por diversas vezes temos salientado nestas

colunas que o problema da concorréncia

entre os caminhos de ferro e outros meios

de transporte era de maior intensidade la

féra do que entre nés. Numa revista de

divulgagdo encontramos novos dados sdbre
a actual fase da fraticida luta.

O chefe da exploracdo dos caminhos de ferro
do norte de Franca responde indirectamente aos
ataques feitos pelos panigiris do automobilismo
e da aviagio, com um artigo onde prova que nos
caminhos de ferro ha mais «precisio» e menos pe-
rigo...

O engenheiro Le Besnerais pée claramente a
questdo, dizendo que o ideal seria, em matéria de
seguranca, uma estatistica unica: o zéro. Um sé
acidente, com um s6 mérto e um 36 ferido é ainda
muito,

Mas como a perfei¢io ainda esta longe, o que
resta é provar o melhoramento, o progresso feito
por comparac¢io ndo s6 com o passado como com
08 outros meios de comunicac¢io.

Estabelecendo a comparacio dos acidentes
actuais com os sucedidos no passado, encontra o
seguinte: por cada 100 milhes de passageiros, de
1846 a 1855, a velha companhia das Messageries
Francesas tinham em média de 300 mortos e 3359
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feridos. S6 aos caminhos de ferro pertenciam, na
época do seu aparecimento, de 1829 a 1875 3 média
de 19 mortos e 175 feridos. De 1904 a 1913 j& a
média referente aos caminhos de ferro & de 5,7
mortos e 86,9 feridos; de 1922 a 1930 a média é
respectivamente de 3,1 e 33. E nos ultimos anos,
baixa ainda para 2,2 mortos e 13 feridos por cada
100 milhGes de passageiros!

Estes numeros sdo interessantes e demonstram
dque em matéria de seguranca, apesar dos grandes
desastres que por vezes surgem a enlutar dezenas
de familias, alguma coisa se fez, diminuindo a
probabilidade dos acidentes.

Comparando entdo com os outros meios de
transporte os numeros sio de verdadeira defesa
dos combéios. O nidmero de individuos mortos por
cada 10 milhGes de passageiros e por quilémetro
de percurso é o seguinte:

Avidio 08.

Automével 0,2.

Vapér 0,015.

Caminho de ferro 0.003.

Estas percentagens que causam admiracio, jus-
tificam-se se nos lembrar-mos que nos dias de
festas, sabados e domingos, o ntimero de desastres
de automével (por exemplo) é qualquer coisa de
considerdvel. Num s6 dia festivo, em 1929, em
Franca houve 40 mortes e 100 a 150 feridos em
acidentes automobilisticos, é claro, espalhados em
pequenas noticias, dos jornais, um aqui, outro ali,
enquanto em caminhos de ferro nio houve morte
alguma.

Foi éste um ano excepcional porque a média
de mortes é de 30 por dia festivo, e por automével,
e 23 por ano pelos caminhos de ferro.

Seria interessante se as estatisticas oficiais
portuguesas nos facultassem tais numeros, compa-
rar igualmente o que se passa no nosso pais.

Estamos certos que os resultados seriam idén-
ticos o que, de algum modo, representa um golpe
de contra-ataque perigoso por parte dos.defensores
dos caminhos de ferro.

Mas outras defesas se esbogam e acentuam, de
que trataremos seguidamente, para arrelia dos
camioneiros e automobilistas intransigentes.

ARMANDO FERREIRA
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ACTUALIDADES

CASAS DE SAUDE PARA ESTUDANTES

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

O Didrio de Noticias, no muito louvdvel intuito
de contribuir para o melhoramento das condi¢tes de
vida em Portugal, tem-se referido ultimamente i ne-
cessidade de serem creadas, entre nds, casas de satide
para os estudantes.

Concordamos.

A vida do estudante ¢ uma vida, na sua maioria,
deficitaria, e nas actuais condigdes da sociedade, a
debater-se com uma crise econémica sem precedentes,
deve ser dificil, e, por vezes, mesmo, confrangedora,

Chamava o Didrio de Noticias, no primeiro artigo,
a atencdo do Govérno para o assunto em referéncia,
de modo que os estudantes pobres, atacados pela
doenga ao longo da sua vida académica, nao tenham
de sofrer privagdes sem nome, e ndo se vejam, ao
fim, irremediavelmente perdidos, sem que um braco
tutelar e amigo, uma mao protectora e forte, os arran-
que dessa angustiosa e triste situacio.

Essa mdo tutelar s6 poderd ser o Estado, que a
todos deve protecgdo, sobretudo a quem o serve. E os
estudantes dos liceus e mormente os das Universida-
des, abragando e seguindo os seus programas oficiais,
integrando-se na ciéncia que pelos seus organismos e
professores lhes é ministrada, comegam por modelar
0 seu espirito e a sua inteligéncia ao sabor e na forma
que o Estado lhes impde e ditou, apetrecham-se para
a vida futura com um quaniitativo de conhecimentos
que o Estado entendeu necessdrio ensinar-Ihes, e dei-
xando, per isso, de formar o seu espirito conforme
entendam e livremente, para, pelo contrdrio, se irem
fazendo homens num sentido que o Estado lhes deter-
minou, e vivendo apenas para isso, nio ¢ demais
afirmar que, anies mesmo de serem funciondrios do
Estado nos vdrios ramos da administragdo piiblica que
ele tem por mais dificeis e delicados, ji tinham per-
dido muito tempo a servi-lo.

Deve-lhes, assim, o Estado protecgio.

Que o digam todos aqueles gue ndo sendo filhos
de gente rica, e tendo sido obrigados a deixar a casa
de seus pais muitos novos, cédo também se encontra-
ram em tais situagdes de desconférto que, por terem
sido sofridas quando a vida mais prometia, para sem-
pre tiraram aos seus coragdes a alegria plena de viver
e lhes deixaram imperecivel e amargo sulco na alma.

Pais pobre, de classe média sem grandes recursos,
nao sei se a grande maioria da nagdo e a minoria de
ricos que por ai ha, j4 pensaram um dia a sério nos
sacrificios que faz a mocidade portuguesa para tirar
cursos e instruir-se, mantendo o pais ao nivel dos
povos civilisados.

Os livros sdo caros; as propinas carissimas,

Se o Estado nio os protege de qualquer modo,
satisfeitos aqueles encargos, pouco lhes fica—e ésse
pouco tirado quantas vezes ao indispensdvel das fa-
milias — para se manterem em cidades como o Porto,
Coimbra e Lisboa, onde s6 com muito custo se con-
segue viver decentemente,

Longe de o recordar com alegria, para muitos,
ésse periodo, ésse passado romantico, de que falam
tantos que o ndo conhecem, pouco tem de bom, fica
assim na nossa existéncia e na nossa meméria, como
um ponto negro, da cor das capas e batinas, 4 volta
do qual paira um certo tédio precéce, e.onde apenas,
aqui e ali, sobressai e esvoaga um certo riso forgado.

Ndo nos enganemos, pois, com a alegria da nossa
mocidade,

E triste qudsi sempre.

A vida € dura para todos, e para os que estudam, .
longe dos seus, passada entre a severidade das aulas
€ a preocupacgdo constante dos exames, e sem os con-
fortos que uma vida de estudo reclama, é durissima.

Sei bem o que isso €&,

Em Coimbra a mocidade do meu tempo, longe de
suas familias, vivia sem a proteccdo de quem quer
que fosse, e explorada por todos.

Nao havia nada feito pelo Estado ou pc]o muni-
cipio da Lusa Afenas em seu favor, e umas incipientes
associagdes académicas mal eram notadas por nds.

Coimbra do meu tempo (1916-1921) sé podia cha-
mar-se a cidade académica porque guardava, dentro dos
seus muros medievos, muitos estudantes, nunca por-
que reunisse quaisquer condi¢des onde, melhor do
que em qualquer outra parte, os estudantes podessem
viver. Pelo contririo até.

Ninguem para os tratar se adoecessem, nem casas
para os recolher nas suas enfermidades. Bairros aca-
démicos constituidos por casas de um e dois andares,
sem o menorconforto interior, a cair de velhas, sem
dgua e luz, e cujo aluguer pagavam por bom préco os
estudantes.

Nem cantinas, nem farmdcias, nem balnedrios, nem
restaurantes baratos, nem médicos prontos para os
observarem, nem recreios, nem ao menos ésse con-
chégo moral de uma vida capazmente orientada pelos
professores, que, safdos das suas torres de marfim,
fossem mestres e amigos sinceros, e suavisassem a
existéncia passada longe das familias. Nada.

Praxes absolétas, ao servico de grosserias atdvicas.

S6 se salvava a paisagem com sua lenda, o sonho
dos poetas que por ld passaram desde Camdes, me-
lanchiicamente trovando suas queixas, e ndo sei que
de terno e doce no ar diafano, como cabeleira fulva
de mulher a desprender-se no azul da tarde, e é fonte
de inspiracdo eterna nessa terra onde as musas fizeram -
seu ninho e prosperam,

Se a vida dos estudantes ¢ assim algida e descon-
fortdvel com saude, que ¢ nessa idade o grande bem
que ndo falta 4 maioria, o que serd ela minada por
doengas ?
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Acabo aqui meu relato.

Ha que cuidar da vida do nosso estudante, orga-
nizando-a e dotando-a com aqueles melhoramentos
que 14 fora foram conseguidos ji ha muito tempo.

Nos grandes meios académicos de Porto, Lisboa e
sobretudo em Coimbra, onde a populacio académica
€ toda da provincia, impoe-se, antes de mais nada, a
creacdo das residéncias de estudantes, com aquelas
beneficiagdes que as condigdes da vida actualmente
reclamam e recomendam.

Para os doentes ha que volver os olhos, desde ji.
Mas ndo fiquemos sé por aqui. Protecgdo precisam-na
todos.

Uns porque estao doentes, os outros porque tendo
satide n2o devem adoecer, pois muitos adoecem so-
bretudo pelas péssimas condigdes em que vivem.

Comece-se, no entanto, pelos doentes, como quer
o Didrio de Noticias. E assim que deve ser; e isto é
jd um grande passo andado no muito que ha a cami-
nhar, e um bom passo, uma pedra langada, na grande
obra que ha a realisar em favor da mocidade que
estuda e ¢é creadora de toda a nossa simpatia.

Tudo quanto seja contribuir para a satide, a alegria
e o bem estar déste Pais, merece o inteiro aplauso de
quem escreve estas linhas.

GENERAL VICTORINO TEIXEIRA
LARANGEIRA

Faleceu ha muito pouco tempo em Amarante o
general de engenharia e lente catedrdico da Faculdade
Técnica do Porto, Victorino Teixeira Larangeira, que
foi indiscutivelmente uma figura de relévo no nosso
meio cientifico e a quem a engenharia portuguesa
muito fica devendo.

Vindo do povo, ascendeu aos mais altos lugares,
€, gracas ao seu perseverante esforco, ao seu estudo,
ds suas faculdades de trabalho e de inteligéncia, ocu-
pou bem cédo aqueles cargos que muitos sé tarde na
vida conseguem conquistar.,

Modesto por temperamento, passou a vida sem fa-
zer alarde 4 sua volta, e assim nao logrou os aplausos
ruidosos que cercam muitos que nada valem.

Para os seus alunos e para todos que se ocupam
de coisas de engenharia éle foi sempre um mestre de
grandes nierecimentos, e por mais do que uma vez
pode também avaliar quanto era estimado e conside-
rado pelos seus colegas no magistério superior.

Na cidade do Porto, onde exercia as funcdes de
lente ‘do seu mais alto estabelecimento de ensino téc-
nico, a morte do general Victorino Teixeira Laran-
geira foi muito sentida.

Com o seu falecimento desapareceu um dos mais
brilhantes espiritos daquela cidade, que ao culto da
ciéncia votou os longos anos da sua vida.

Trabalhador incansivel no que respeitava i sua
profissdo de engenheiro e professor, soube também a

PUBLICACOES RECEBIDAS

COMPANHIA DE SEGUROS PORTUGAL

Desta Companhia recebemos dois exemplares do
mapa de Portugal, edicdo cuidadosamente feita e bem
orientada com um calenddrio para o corrente ano.

MIGUEL DE ALMEIDA

O conhecido compositor, poeta e cantador dos
seus fados Miguel de Almeida enviou-nos os seus ul-
timos trabalhos — «Fado das Flores» e «Ligrimas do
Luarr — onde em musica se aprecia o seu talento, ta-
lento dum experimentado e sentimental portugués que
jd tem um reportério regular ji esgotado.

Miguel de Almeida, autor do «Fado do Paraison,
«Fado Portuguésr, «Fado dos Ais» €, sem lisonja um
primoroso cantador que nos enche a alma de senti-
mento portugués, dum sentimento que sé as suas
composi¢des nos dio alma.

Esperamos os seus futuros trabalhos e felicita-mos
quem tanto trabalha,

BANCO DE PORTUGAL

Editndo pelo Servigo de Estatistica e Estudos

Econémicos temos presente o Boletim n.° 3 referente -

aos anos de Junho a Dezembro de 1933. E um traba-
Iho bem elaborado, dele se destacando, o artigo de
abertura Aspectos da questdo monetdria portuguesa,
devido 4 pena do sr. Carlos Soares B-anco. Na Bi-
bliografia insére o Boletim o preficio feito pelo sr.
ministro dos Negdcios Estrangeiros, Caeiro da Mata
a conferéncia do sr. Joaquim Roque da Fonseca inti-
tulada Expansdo Econdmica de Portugal.
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todos prender pela elegincia do seu espirito e pela
correcgdo do seu porte.

Lembramo-nos de vé-lo nos tltimos anos da sua
vida em Amarante, sua terra natal.

Ali fixara residéncia depois que, atingido o limite
de idade para o exercicio de fungdes piiblicas, se
aposentou.

Apaixonado pelas belas letras, era sempre nos li-
Vros que procurava entretimento para o seu espirito
sabedor, e no refiigio da sua linda vivenda, nas mar-
gens viridentes do Tamega, seu pensamento elevou-se
constantemente na ascese do que era belo e superior.

Sinceramente creio que a sua terra natal sentiu bem
que, com a sua morte, desaparecia do nimero dos
vivos um dos seus filhos mais ilustres, e a engenharia
portuguesa perdeu alguem que muito soube engran-
dece-la, quer trabalhando, quer ensinando,
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CAMINHOS .DE FERRO
I NI LESES

OS RESULTADOS DA EXPLORACAO
DAS QUATRO GRANDES COMPA-
NHIAS FERROVIARIAS BRITANICAS
EM 1932

Por CUSTODIO DAS NEVES

S valores da conta de estabelecimento no fecho
do exercicio de 1932, das quatro maiores
Companhias inglésas, foram em libras os

seguintes:

R0, 420.776.826

R 331.683.391
167.241.002
159.318.963

1.088.020.182

A crise industrial e a situagdo financeira potuco
favorivel das Companhias, impediu em 1932 a emissdo
de acgdes e obrigagdes, excepto para a Southern Rail-
way, que emitiu obrigagdes de 4 por cento num total
de 3.300.000 libras. Enquanto que as entradas novas
da conta de estabelecimento foram pouco importantes,
as saidas elevaram-se, resultando que o excedente
destas sbbre aquelas, aumentou de 57.182.394, em
1931, para 58.590.340 libras.

As despésas de capital previstas para 1933 foram
de 7.785.000 libras, que se dividiram da seguinte
férma: :

LMo SR 1.990.000
EoNsE Ry 1.546.000
W R 2.469.000
SRR SRl 1.780.000

Esses valores da conta de estabelecimento distri-
buiram-se em duas categorias:

1.* Valores de capital sobre os caminhos de ferro

" prépriamente ditos: 961.643.373 libras em 1932, con-
tra 959,179.478 em 1931.

Os valores da London Midland & Scotthis Railway
diminuiram em cérca de 700.000 libras, que represen-
tam a amortisagdo do material circulante reforcado
durante os dez dltimos anos e do que se substituiu
para melhor utilizacdo do restante material, sendo
éste o primeiro caso de reducdo sensivel do capital
proveniente de uma diminuicdo do parque de mate-
rial. Para as quatro rédes o aumento dos valbres em
capital para 1932, representaram melhorias de instala~

¢io de estacdes, construgdes de vias suplementares
nas linhas muito sobrecarregadas de trifego, instala-
¢oes muito aperfeicoadas dos depdsitos e oficinas e
compras de material circulante.

2. Valores de capital para os servigos acessorios
(servicos de estradas, maritimos, canais, depdsitos,
cais, hoéteis, etc.) que acusaram no ano 1932 o mon-
tante de 100.841.826 libras, contra 98.828.358 em 1931,

As rédes transferiram, no ano de 1932, para Socie-
dades de transportes por estrada, o seguinte capital:

1931
LMy S=R. =y 3.072.355
EeNeER 2.451.005
O Wa-Rez 20 2,272,986
S 1.390.802
Total. 0,187.238

A extensio das linhas exploradas em 1932 era de
10.326 milhas (1.£09 metros por milha), contra 19.347
em 1931, que se dividiam entre as Companhias, do
seguinte modo: 3

1932 1931
L. M.S.R 6.947 6.963
EENCECR 6.384 6.387
G. W. E. 3.801 3.804
S. R. 2.194 2,193

.

Pelo que respeita 4 construcdo de caminhos de
ferro, a tendencia é a de aumentar-se o ntimero de
vias naslinhas de grande trifego, onde os combéios
estdo mais expostos a sofrer atrasos, mas os progres-
sos tltimamente realisados na técnica da sinalisagdo,
reduziram a necessidade de construir vias suplemen-
tares. Para assegurar com a maior rapidez possivel o
transporte das mercadorias foi preciso alargarasestagdes
de classificacio, tendo-se tambem prolongado as vias
de manobras e de depdsito para mais completa utili-
sacdo da poténcia das grandes locomotivas, Nota-se
por conseguinte uma ligeira “diminui¢do do compri-
mento total das linhas e um aumento da extensio
total das vias (50.662 milhas em lugar de 50.620). A
extensdo das linhas eléctrificadas tambem foram igual-
mente aumentadas : (504 milhas em vez de 479).

A existencia de locomotoras de vapor era a se-
guinte:

1932 1931

L.M.S.R. . . 8.450 9.032
Lo NGE-R. ST G 02 T 0%
GEWL Rt e taAs £ 5 31857
5. R. . 1.999 2.016
21,286 .286 22,099

A diminuigZo mais notdvel é a da London Midland
& Scottish Railway. Na Southern Railway esta dimi-
nuicdo foi compensada pelo aumento do eféctivo das
automotoras. Porém o rendimento das mdquinas em
servico tem melhorado anualmente. Com efeito, a qui=
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lometragem percorrida entre duas grandes reparagoes
aumentou, sobretudo devido s novas instalagdes para
depuragdo da agua de alimentag@o. Na London & North
Eastern Railway, por exemplo, o percurso médio por
méquina entre duas grandes reparagdes aumentou en-
tre 1923 e 1930, de 55.619 milhas a 98.219, para o
servico de passageiros e de 29.371 a 58.760 para o

de mercadorias.

Simultaneamente o ntimero de automotoras elé-
ctricas elevou-se, sendo de 1439 em 1932, contra 1305
em 1931.-Pelo que respeita ao parque de veiculos com
motores de explosio, nio existe nenhuma mudanga
compondo-se o efectivo de dois tractores, duas auto-
motoras e uma automotora com combinagio de motor
eléctrico e motor de esséncia.

A constituigdio do parque do material de passa-
geiros € a seguinte:

Carruagens Fourgons, etc.

1932 1931 1932 1931

S.R. 18.679 10.059 6.566 6.748
<EVRy 12,0960 13.413 6.750 © 6.933
R 6.343 6.576 2,080 3.000
7.068 6.011 2.207 2.454

45.050 45.050 18.500 10,225

mpl"l“
PgZz

Néstes niimeros estdo compreendidas as carrua-
gens-camas e as carruagens-restaurantes. Uma inova-
¢do interessante levada a cabo em 1932, foi a de terem
sido postas em servigo carruagens-bufetes, cujo servigo
de principio era feito por. transformagoes introduzidas
nas carruagens-restaurantes, mas pela aceitacio que
do ptblico obtiveram as mesmas carruagens-bufetes,
as Companhias, e sobretudo a L. N. E. R., pedirdo
novas unidades déste tipo especial, que teem estado
em circulagio desde o verdo de 1933, e nas quais se
servem bebidas, sandwiches e diversos de bar, dei-
xando para as carruagens-restaurantes as comidas a
preco fixo.

O desdobramento e diminuigio do trifego de mer-
cadorias parece que devia dissuadir as rédes da cons-
trugio de novos vagdes; no entanto, tal ndo tem
acontecido, porquanto as mesmas teem continuado a
politica de substitui¢@o dos vagdes velhos de seis, oito
e dez toneladas, por vagdes novos com capacidade de
carga de 12 toneladas.

O problema dos vagdes na Gran-Bretanha é muito
complexo, por efeito da existéncia de 600.000 unida-
des pertencentes a particulares, a maior parte delas
destinadas ao transporte de carvdo. Esta circunstancia
complica a questdo da aplicagdo do freio continuo no
material de mercadorias.

A Great Western Railway preparou para 1933 um
programa considerdvel, que compreendeu a constru-
cio de 5.000 vagdes metdlicos de 20 toneladas para
o transporte da hulha do Sul de Gales. O custo total,
cérca de um milhio de libras, foi objecto de uma
subvencio do Governo, e a Companhia propoz-se
alugar estes vagdes 4 Companhias mineiras de Gales

do Sul, com a condigio de que uma quantidade equi-
valente do antigo material, seria reformada logo que
estivessem disponiveis os novos vagoes.

A politica das rédes pelo que se refere especial-
mente aos transportes por estrada do servigo de pas-
sageiros, inclina-se a efectua-los pelas Sociedades de
auto-cars de que sio acionistas os caminhos de ferro.
E assim se explica a razio porque os veiculos de mo- .
tor pertencentes aos caminhos de ferro para os trans-
portes por estrada, diminuiram de 191, em 1931, para
161 em 1932: 117na L. M. S. R.; 40 na L. N. E. R.;
4 na G. W. R. e nenhum na S. R.

Contririamente, no que respeifa aos transportes
de mercadorias por estrada, os servigos efectuam-se
diréctamente pelas Companhias de caminhos de ferro,
aumentando, por isso, de ano para ano o respectivo

.pargue de veiculos.

Existem trés espécies de servigos por estrada a
cargo dos caminhos de ferro:

1.° O recebimento e entrega dos servigos postais
nas povoagdes, em que ¢ utilisado, como meio mais
econdmico, o cavalo, pela sua melhor adaptacdo ds
numerosas paragens por efeito de carga e descarga.

2.9 Os servigos de recebimentos e entrega nas re-
gides rurais onde, em regra as localidades a servir
estdo afastadas das estagOes.

3.° Os transportes exclusivamente por estrada.

As quantidades de camides, cavalos e carros utili-
sados nos transportes do correio e de mercadorias sao:

Carros
Camides de cavalos Cavalos

R. . 1.952 16.672 - 7.840
R .- 1,615 7,009 =374
1.604 3.703 1.975

430  1.407 042

5.001 20.461 14,47

PO
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O produto liquido dos transportes exclusivamente
por estrada, exceptuando os servigos de recebimentos
e entregas, ascenderam a 57.800 libras em 1932. Pelo
contrdrio, as contas de recebimentos e entregas apre-
sentaram um d4ficit de 975.534, contra 1.010.513
em 1931.

Analisaremos agora as receitas e despésas do exer-
cicio de 1932 comparadas com as do ano precedente:

1931 1932 Dilerengas
Recelitas brutas: Libras Libras %Yo
Passageiros . 52.385.031 40.183.490 — 6,11
Correio 16.810.074 15.882.958— 5,52
Mercadorias 41.765.568 36.851.892—11,76
Minerais . 12.336.186  10.289.105— 16,59
Carvido, coque e
combustivel, . 32.135.903 30.383.2560 — 5,45
Gado . 1.559.941 1.374.838— 11,87
Diversos 1.504.021 1.375.780— 8,33

Totais. . . 158.496.724 145.341.319— 8,30
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1931 | 1832 Diférenga
Gastos: Libras Libras L7
Conservacio: Via
e Obras . 18.067.775 17.033.567 — 5,72
Material movel 22.356.774  20.188.880— 0,70
Servigo de fraccdo  31.281.936  29.721.758 — 4,99
Trafego 44.993.384 42.679.795— 5,14
Gastos Gerais. 4.805.138 4.843.856 + 0,81
Impostos locais 5.238.551 5.021.348 — 4,15
Seguro nacional 1.201.545 1.174.803 — 2,23
Diversos 506.255 614.485 + 3,06
Totais, 128.541.358 121.278.501 — 5,65
Coeficiente de ex-
ploragio. . . 81,10°/, 83,44/,
Produtos liquides: ;
Caminhos de ferro  29.955.367  24.062.818 — 19,67
Transportes por es- :
trada. 38.730 57.800 + 49,22
Vapores 464.468 85.537 — 81,37
Canais . 58.123 51.591 + 11,24
Depdsitos, etc. 474.865 381.430 — 19,68
Héteis, etc. 424,015 325.037 — 23,34
Servigos de recebi-
mentoseentregas 1.010.513 975.534 + 3,46
Pedreira 3.848 2,148 — 44,18
Linhas comuns 450.546 285.040 — 36,73
Interésses e vdrios 2.627.328 2.251.508 — 14,30
Totais . 33.370.537  26.425.193 — 20,81
Percentagem das
receitas de cap.t 3,08°, 2,43 °of,
Total de interesses
sObre obrigagdes
e acgoes . 34,350.280 28,118.852— 18,16
Juros %/, do capital T2 2,58/,

Daqui se conclue que a baixa das receitas das ré-
des britinicas em 1932 foi, com relagio a 1931, de
8,3 por cento, cifra esta muito inferior 4s constatadas
nalgumas rédes doutros paises: 25,4 por cento nos
caminhos de ferro de 1.* classe nos Estados Unidos;
24,9 por cento nos caminhes de ferro alemaes; 14,78
por cento nas grandes rédes francésas.

No que se refere 4s despésas do caminho de ferro,
comprova-se uma diminuicdo de 5,65 por cento. Esta
baixa procede na sua maior quantidade de reduccdes

de saldrios que se aplicaram em todo o exercicio de.

1932, enquanto que no do ano precedente esta baixa
s se havia efectuado durante os dltimos nove méses,
isto é a partir do més de Abril,

Em relacio a 1923, as cifras das despésas fazem
notar uma diminui¢io de 35.600.00 libras, ou seja 22,7
por cento para a exploragio dos caminhos de ferro,
sem contar as despésas de servicos acessorios. Tdo
grandes economias ndo tinham sido possiveis sem um
grande e constante esfor¢o das Companhias para se-
guir os processos scientificos e pelo aperfeicoamento
do seu material desde hd 10 anos,

Mas estas ecénomias sdo cada vez menos possiveis,
e o esforco de compressio das despésas ndo poderd
continuar com a mesma intensidade. Uma parte da
reducdo das despésas provem naturalmente da dimi-
nuicdo dos percursos dos combdios, devida 4 baixa
do trifego.

A proporgio das diversas categorias do Capifal de
cada uma das quatro Companhias em 1932, era a se-
guinte :

Emprestimos, Acdes Agdes Total
obrigacdes de ;
g:r::;f'ii:s preferencia ordinarias:
0."!0 D.-"’O O.’rﬂ cf.o
L.M.S.R. 3621 40,78 2301 100
L.N.E.R. 47,77 31,44 20,79 100
G. W. R. 46,80 24,02 29,12 100
S.R. 36,52 26,63 36,85 100
Total 41,66 3326 2509 100

Para se avaliar da grandiosidade e poder de qual-
quer destas Companhias e o enorme sentido adminis-
trativo que as mesmas possuem para evitarem a luta
de hordrios e a concorréncia de precos com as em-
présas de transportes de passageiros e mercadorias
por estrada—que € a primacial causa da situagio
deficitiria dos caminhos de ferro —basta dizér que
no principio deste ano a Southern Railway, absorveu
duas das grandes Companhias inglézas de Camiona-
gem, a Irish Omnpibus C.° L.*, de Dublin (Irlanda), e
John Walis & Sons, L., com um total de cérca de
500 carros das marcas abaixo indicadas, que representa-
vam préiticamente o total de veiculos de passageiros e
carga existentes no Estado Livre da Irlanda. Para o
servico destes carros necessita esta Companhia de ca-
minhos de ferro dum consumo anual de cérca 164.000
litros de oleo, fornecimento este que foi entregue, por
concurso publico, 4 firma C. C. Wakefield, C.° L.",
de Londres, fabricantes do oleo da marca Castrol.

PARQUE DO MATERIAL DE CAMIONAGEM
ADQUIRIDO

Carros de passageiros

212 marca Leyland; 37 marca A. E. C.; 6 marca
Dennis; 6 marca Thornicroft; 1 marca Lancia; 3
marca Vulcan; 1 marca Reo; 1 marca Jury; 3 marca
Harriers; 12 marca Ford.

Carros de carga

22 marca Leyland; 6 marca Thornicroft; 11 Tra-
tores marca Fordson; 2 marca Beardmore; 2 marca
Commer; 51 marca Ford, 2 toneladas; 25 marca
Morris, 2 toneladas; 12 marca Morris, 1 tonelada;
4 marca Harrier; 40 marca Trailers e 12 automdéveis
para servicos dos Directores e 6 motos de vdrias
marcas,

Traduzido da Revista «Gaceta de los Caminos de Hierros,
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fomas da Gruz & Filnos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

S g [ S S
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:

PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

..... LI S

LE
CONTROL" |
PRODUCTOS « INTERNATIONAL» |

Relogios registadores de entradas e sahidas,

#¢ autograficos e electricos. Relogios para guarda- :

nocturnos. Maquinas tabuladoras electricas 5
«HOLLERITH» utilisadas por quasi todas as §
Companhias de Caminhos de Ferro do Mundo.

f.ﬁvie-nos os seus problemas e dare-

mos or t P mente gritis.

Gastonorge. Apartado 179, Madrid (Espanha)

=
g

T i

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se w—
nho de. pasto, comi-
da d portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-
% pezas— Para carga e
h passagens trata-se
com

Continuam regular-
mente As carreiras
para : Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuca,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideue &
Buenos Aires — Os 2

vapores teem ma m Ay
ficas acomodacg -
para pnssnge{rns -

Agentes em Lisboa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, I.°
NO PORTO

TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

B MELBHOR GAFRE
Easds
D’A BRAZILEIRA
ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A P-ARTE
L I S B O A

J

TKL-C 1717

TINTURARIA Cambournac

{1, L. da Annunciada, 12--175-4, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemiaes, e outros

Tinge seda, 1 linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedigiio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 18, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 14 limpos:, por este pro-

cesso nlio estdo sujeitos a serem atacados peia traca.

|| COMPREM O <MANUAL DO VIA-
‘ JANTE EM PORTUGAL»

a venda em tddas as livrarias,

Dr. Augusto d’Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Li:boa

DOENGCAS DA PELE E SIEELIS

CONSULTORIO ; RESIDENCIA :
Rua Garrett, 17-2,°-D,

Consultas 4s 17 horas |

‘ Av. da Republica, 33-r/c.

TELEFONE: 23755 LISBOA TELEFONE: NORTE 1940

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
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Paprest s Soudagens ¢ Fandagde

DIRECTOR-GERENTE
Eng.° RICARDO E. TEIXEIRA DOUARTE

Froosmom e Captagdes perfeitas de aguas

 ———

subterraneas
Pocos artezianos garantidos 1

Alicerces de confianca

por processos econémicos h

Fundacdes em terrenos aquiferos

TRABALHOS HIDRAULICOS
DE RESPONSABILIDADE

Rua Augusta, 280, 4.°
LISBOA i

POCO ARTEZIANO CONSTRUIDO EM 1921 TELEFONE 23962

Rocha & Oliveira

Importadores de todas & qualidades de carvio de pedra para mdquinas, coke de fundido ¢ antracites

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
7 139, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B. X.—28082, 28035 e 28084 Lyt e DOCA DE ALCANTARA
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BERONNIN, BOVERI & C.'°
B A DEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen-
frais Eléctricas Portuguesas—
A firma que monfou o maior
numero de furbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

&

Representante geral:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO

gseritorio ecoiea: . Pass0s Manoel 491-20 |

, | Sociedade A ndmimmuaa

R ET LA AR (i IR o %
COMPANHIA DE SEGURCS ¥
8
o
8

FONDADA EM 1922
SEGQUROS DE INCENDIO

SEGUROS MARITIMOS i
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64 {2--TELEFONE 2 0911
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Uma das
locomolivas para rpidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhcs de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. 6.

Ha ja majs de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

C;antenas de locomativas " HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL- ALLEMANHA_




