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Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Batelbes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chepas galvanizadas, lisss ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em brulo, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, eic.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté, Ame. Ma-
nufacture Litgeoies d'Armes 4 Feus

Estanho

Ferro e ago macio 1 |

Forjas fixas e poridteis

Fornos especiais para o ilralamento térmico do ago por
combustdo de carvdo, coke, gaz e ol:os pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras ;

Lixas para madeiras, ferro, efc,

Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-~fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Magquinas ferramentais

l, barras, chapas, etc.

Enderecgo telegrafico: BEBRA — LISBOA
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| Material electrico de qualquer especie

| Tornos-revolver semi automaticos
| Tornos verticais

Maquinas para lavarroupa e insialagoes completss
de lavandarias !

Maquinas de rectificar e afiar

Maguinas de alarrachir

Magquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

' Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias |

Material fixo e circulante |
Metal branco e anti-fricciio |
Oleos para lubrificagdo

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoides |
Pontes ¢ outras construgoes melalicas

Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em pd e preparadas
Tornos mecanicos

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo e lonelagem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141
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FI"QIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AlTIOl"tGCEdOI’ES de Choques para os ganchos de engate dos caminhos d.e ferro
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SOCIEDADE ANONIMA
m

BROWN, BOVERI & C:*

BADEN (rFaBricAs Em BADEN E EM MUNCHENSTEIN) suissa |1 | \
: ; |
|

A FIRMA QUE

NAS CENTRAIS ELECTRICAS PORTUGUESAS = A FIRMA QUE
MONTOU O MAIOR NUMERO DE TURBINAS A VAPOR EM POR-

TUGAL: 15 TURBINAS COM A POTENCIA DE 43,575 CAVALOS

hidro-e lectricas,

sub - estagoes _elec-
tricas, caminhos de
ca rr_as_e!e’_c_t_r_icas,
mdquinas de ex-
frac¢do, motores
eléctricos, coman-
dos electricos es-

peciais para as

mdquinas _utiliza-
das nas fdbricas de

fiagdo, _tecelagem,

tamparia, tin-

turaria, etc.

INSTALOU O MAIOR NUMERO DE KILOWATTS

O TURBO GRUPO A VAPOR DE 5.000 KILOWATTS DA CENTRAL DE MASSARELOS
DA COMPANHIA CARRIS DE FERRO DO PORTO

REPRESENTANTE GERAL:

EDUARDO DALPHIN

ENGENHEIRO - DELEGADO

e énin: R Pesos Manoe, 192-PORTO
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~pois tambem ha necessidade dos fundos saficientes para fazer face,

— _ ‘
Deseja que a sua fortuna seja |
~ inteqralmente

destlnada a seys herdeiros?

Nao & suficiente legar um capital aos herdeiros,

em tempo oportuno, ao imposto de sucessées

UM SEGURO DE VIDA
RESOLVE ESTE PROBLEMA

Um comercianta, um industrial, um banqueiro, uma pessoa de nedocios tem, ao falecer, o seu capital
comprometido em assuntos reprodutivos ou inverlido em existencias, De maneira alguma convém retird lo, mas
ele pode tornar-se indispensavel d familia, precisamente nos momentos em que mais despesas se originam,

Com o importe da apolice, que se cobra independentemente da heranga e sem que sébre ele inci-
dam direitos de transmissdio, pode liquidar-se seduidamente com a Fazenda cem desmembrar o capital, sem
sofrer os incomodos e prejuizos inerentes ds vendas forgadas.

GONSULTE SEM PERDA DE-TEMPO

LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSILLO) B
SOCIEDADE ANONIMA DE SEGUROS DE VIDA
AKRetivo 329 Milhées de Escudos
IMPORTANCIAS PAGAS A SEGURADOS E BENEFICIARIOS:
219 Milhdes de Escudocs

Delegagdo de Portugal:

Rua Augusta 280 2°~LISBOA

Cupéao de consulta

A Companhia terd muito prazer em enviar detalhes concretos sobre qualquer combinacido
de Seguros de Vida que em cada caso resulte mais vantajoso, a quem preencher este cupio
e o envie aos escritorios da delegagdio da Companhia em Pertugal.

Nofe o : st ... Profissio
Morada .. St e . LA Canrethe
Data do nascimento : Capital a sesurar ...

Fim a que se destina o seguro




Aparelhos de Via KRUPP

Nas Oficinas especiais da KRUPP. fabricam-se com a mdxima perfei¢do todos
os aparelhos e pegas para vias férreas, como:

A GUL HA S |de aco especial, de ago vasado
CR 0 XIMAS ? ou de ago manganés.
CHARRIOTS de nivel

PLACAS giratérias até d4s maiores cargas.

Estes aparelhos sio fornecidos para qualquer bitola, seja para via normal ou
“estreita, seja para vias especiais para guindastes etc.

Roga-se o favor de dirigir as consultas a

AGENCIA KRUPP, Cudell & Weltzwn, L_""’

LISBOH Rua de S3o Paulo, 117-121

KRUPP) Telefone 23938, Telegramas: KRUPPAGENT

R SR
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIAGAO, NAVEGAQRD E TURISMO
Integrada na cAssociagio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»
e na sFederagiio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1808; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;- Liége, 1903; - Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804; — S, Luis, Estados Unidos, 1504

Delegadn em Espanha: A. Mascars, Nicolds M.* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893
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Pdgina artistica: Lisboa, Paldcio da Ajuda, Sala
da Rainha.— Lisboa d’alem mar, pelo Eng.® AR-
MANDO FERREIRA. — A Ponte sibre o Tejo,
pelo Eng.? J. FERNANDO DE SOUSA. — Gene-
ral Jodo de Almeida. — Viadens e Transportes. —
Ha quarenta anos. — Minho e Douro, Linha do
Vale do Tamega. — O Canhdo «Berthas, — L. de
Mendonga e Costa, o XI Aniversario da sua morte.
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Ferro. — Obras Ptiblicas, — Noticias Ferrovidrias.
— Os desastres ferrovidrios na Russia, — Hora de
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da Beira, Santa Comba Dio, pelo Coronel de
Eng.® ABEL URBANO, — Ecos & Comentarios,
por NICKLES. — Aviacdo Colonial, pelo Tenente-
Aviador HUMBERTO CRUZ. - A venda de Timor+
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LIS BOA

b ALEM MAR

sagas foi acolhida a sensacional noticia

de que estava aberto concurso para a

ponte sdbre o Tejo, a aspiragio quési se~
cular do lishoeta... virado ao sul.

E é caso realmente para isso.

Lisboa, & beira mar plantada vira as costas
continuamente ao mar, e vai alastrando pelos cer-
ros longinquos cada dia afastando-se mais do ele-
mento liquido. mesmo uma das raras cilades
europeias que nao se entretem devidamente com o
rio que a banha, nem colhe déle o devido proveito
desportivo; e grossa percentagem da populagdo
nem sequer adrega uma vistazinha do rio tdo
barrada de obsticulos estd a sua margdem...

Lisboa, contrariamente também & maior parte
das cidades junto a rios, mesmo a grandes rios,
cresce e desenvolve-se s6 num sentido; todas as
cidades na sua situacio ou semelhante vieram a
criar defronte outra cidade, natural prolongamento
dos seus bairros centrais e tendo a vantagem de
ser mais moderna...

Tejo, ndo o permitiu nunca. A sua grande
heleza foi a desgraca da sua margem esquerda.
Cacilhas, Almada, Trafaria... sio burgos quési
prehistoricos... As criacies da natureza, como a
Arréabida sdo quési inacessiveis; as comunicagdes
com o sul do pais sofrem desta descontinuidade
que é intransponivel com rapidez...

A ponte sobre o Tejo... iamos a dizer que pen-
sou nela o rei de Castela no alvorecer da 2.* di-
nastia vendo Lishoa tdo perto... e tio longe; mas,
pensam nela ainda hoje os que em dia de nevoeiro
ficam tolhidos sem... comunicac¢io para a cidade.

A ponte do Montijo — haja foguetes e fungagal
— resolve a aproximacio do sul do pais, da capital
e vai certamente criar em frente a Xabregas uma
nova e florescente cidade de trabalhadores. Mas,
principalmente vai—por meio do seu taboleiro
destinado & via férrea — unir Portugal de Norte
a Sul, pér Lishoa a menos uma hora da fron-
teira.,. :

O relatério da comissio de engenheiros que
estudou a localizacio da ponte trabalhou com os
nimeros referentes ao trafego provavel, de passa-
geiros e mercadorias, e, embora nido seja aqui
agora o lugar para detalharmos ésses dados esta-
tisticos, limitar-nos-emos a dizer que éles repre-
sentam, sem esférco nem fantasia, uma situacio
interessante e antecipadamente com viabilidade,
para as linhas que se assentarem sdbre a ponte.

todos os respeitos e ainda pela movimenta-

C OM grandes girandolas de foguetes e fun-

¢io de actividades que resultara da obra de tal

envergadura, é caso para felicitar as figuras go-
vernamentais que acederam a dar novo impulso &
velha aspiracio de Lishoa... amiga do Tejo e do

‘sul do pais.

ARMANDO FERREIRA
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A PONTE

SOBRE

() TEIC)

Pelo Eng.? J. FERNANDO DE SOUSA

AUSOU verdadeiro alvordgo a publicagio dos
documentos relativos ao concurso aberto para
a concessio da construgdo e exploragdo da

ponte do Tejo entre o Montijo e o Beato.
E digna de louvodr a iniciativa do Sr. Ministro das

Obras Piblicas.

Nio se pode, porém, ajuizar, por ora, do resul-
tado do concurso pelo numero relativamente grande

de emprésas construtoras nacionais e estrangeiras, .

que procuram tomar conhecimento do programa do
concurso e do caderno de encargos.

Para apresentar proposta € preciso poder fazer um
depdsito de 3.000 contos, ter apoio financeiro sufi-
ciente, ocorrer 4 despesa considerdvel de elaboragio
do ante-projecto, que tem de sér apresentado. O em-
preendimento é aleatdrio, porque a receita de ex-
ploragdo é incerta e pdde nio cobrir os considera-
veis encargos da exploracdo e de juro e amortisagio
de capital avultadissimo e de dificil determinagao pe-
las incertesas da construcdo. Finalmente ndo é garan-
tido o complemento da anuidade precisa.

Ver-se-d pois o que dd o concurso em 30 de agosto,
que bem pdde ser etapa preparatéria de providéncia
definitiva.

Importa recordar sumdriamente as fases por que
tem passado o alvitre da construgdo da ponte, que
nio estd talvés longe da sua realisagdo.

Em 1876 o engenheiro Miguel Pais, a proposito
da prolongada discussio do plano geral da réde ferro-
vidria na Associacio dos Engenheiros Civis propdz a
construgdo de uma ponte sobre o Tejo, do Montijo
aos Grilos, destinada a ligar a linha de Leste com as
do Sul e Sueste. Essa ligagio era de via tdnica.

Tempos depois Bartissol e Seyrig e Proenca Vieira
propunham aquela ligagio, com a ponte a juzante do
pontal de Cacilhas.

O americano Lye propdz também uma ponte nas
alturas de Almada ao alto de Santa Catarina.

Em 1899, quando a Associagdo dos Engenheiros
Civis discutiu o plano das linhas complementares ao
Sul do Tejo, reviveu o alvitre de Miguel Pais e foi
com entusiasmo votada uma proposta a favor da
ponte de Montijo aos Grilos, para estrada e eaminho

T G R e S S S R

de ferro. O levantamento de um perfil hidrografico e
geologico era preciso para se ajuizar da exequibili-
dade técnica e financeira da obra. :

Surgiu depois em 1921 o projecto do distinto en-
genheiro espanhol Pefag y Beeitf para a concessio de
uma ponte de betio armado entre Almada e Santos,
que depois de prolongadas discussdes foi posto de
parte por se achar situada a obra no quadro da grande
navegagao.

Voltaram-se de novo as atengdes para o plano de
Miguel Pais em condigdies de comportar a ponte em
taboleiros distintos a estrada e o caminho de ferro de
via dupla.

Como vogal relitor da Comissio ‘revisora do
plano geral da réde ferrovidria do pais e encarregado
do delineamento prévio dessa réde na zona ao Sul do
Tejo, propuz em 1927 uma linha que partisse da de
Leste, nas alturas dos Grilos, atravessasse 0 Tejo em
ponte mixta para o espigdo do Montijo e ai se ligasse
com a réde do Sul e Sueste e seguisse até Ponte
de Sor. Seria a bissectriz do &ngulo formado pelas
linhas de Leste e do Sul, serviria a vasta bacia do
Sorraia destinada a grandes trabalhos de irrigagdo e
encurtaria consideravélmente o trajecto para Madrid
e alto Alemtejo.

Essa proposta foi muito bem acolhida no inquérito
e nas estacdes consultivas que tiveram de se pronun-
ciar Acérea do plano. A Associacio dos Engenheiros
Civis perfilhou-a tambem.

No relatério geral de 1 de Abril de 1929 faziam-se
as seguintes ponderagdes, que importa recordar: :

Primeiro gue tudo proclama a comiss@o a altissima im=
portancia da ligagdo das duas margens do Tejo em Lisboa,
por uma ponte para estrada e caminho de ferro entre 0s
Grilos e o Montijo, alvitrada desie 1876, pelo engenheiro
Miguel Pais e preconizada pela Associagdo dos Engenheiros
Civis. tanto em 1876, como em 1839, ao discutir os planos da
réde ferrovidria. A Aldegalega convergem as estradas que
pdo a Setiitbal ao Baixo Alentejo e Algarve, @ Evora, e mais
além ao Alto Alentejo. 0 mesmo sucede & linha do Sul com
as suas milt'plas ramificagtes e @ do Sado. Ndo se objecte
gue a extensdo de mais de 6 quilémetros da obra constituida,
por aszsim dizer, por duas pontes !;‘gak!as por uma estacada
d2 m:nor prego, 0 que diminue o custo. Seja como for, tm=
pbe-se o estudo dessa obra de capital imporidncia, embora
ndo possa ser realizada imediatamente. A ponte deve ser
ligada com o ramal de Aldegalega e por éle com toda a
réde do Sul e Sueste. :

O plano foi aprovado sem modificaco nesse ponto
e o decreto com forca de lei de 1 de Abril 'de 1930
incluiu néle a linha do Sorraia, Lisboa a Ponte de Sér.

Propuz insistentemente ao Ministro de entdo a no-
meagio de uma comissdo que fixasse o alinhamento
da ponte e as suas dimensoes caracteristicas : altura
livre para a navegacio, situagio e largura dos tabo-
leiros, ligagdo com a estrada e caminho de ferro e
procedesse a sondagens hidrogréficos e geoldgicas
suficientes para servirem de base:a um anteprojecto;
‘que seria posto a concurso entre engenheiros nacio-
nais ¢ estrangeiros da especialidade. .
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Nesse concutso haveria prémios condignos, que
fossem incentivo suficiente do trabalho.

Duas comisstes sucessivas nomeadas em 1930 e
1933, escolheram o local, mandaram proceder as son-
dagens e propozeram os elementos caracteristicos da
ponte.

Nio se procedeu ao concurso de ante-projectos,
que subministraria base segura a uma decisido defini-
tiva. Ou se renunciaria 4 obra por incomportivel, ou
se procederia a concurso para a concessdo, tomando
por base o ante-projecto escolhido, que indicaria com
suficiente aproximagdo o tipo da ponte e o custo
aproximado.

Nio foi adotada essa segunda parte da minha pro-
posta e pretendeu-se ganhar tempo, abrindo desde ji
concurso para a concessdo, com a apresentagdo dos
ante-projectos.

O Qovérno reserva-se a livre escolha entre as
propostas apresentadas, que tem como varidveis os
dados caracteristicos da ponte e as taxas de portagem.

Fixa apenas o caderno de encargos o alinhamento,
a altura livre para a navegagio junto da margem di-
reita, a existéncia de dois taboleiros distintos, justa-
postos ou sobrepostos com 12 metros de largura mi-
nima da faixa de rodagem para estrada e passeios de
2 metros, com via dupla para o caminho de ferro e

entrevia de 2 metros.
Figura no caderno de encargos a exigéncia de pér-

ticos monumentais de cantaria (?!) como remate dos
dois extremos da ponte e karmdnicos com a grandeza
da obra prsjectada. Pértico de cantaria para uma obra
metdlica ou de betdo armado e cujos taboleiros, se forem
soprepostos, tem que divergir logo para se efectuarem
as respectivas ligagdes com as estradas e vias férreas?!

* 0w

Como se remunera o capital, que é talvez de
250,000 a 300.000 contos?

Com a exploragio durante 50 anos mediante a
cobranca de portagens, cuja receita deve ocorrer is
despesas de conservagio, forgosamente elevadas, e ao
juro e amortizacio do capital.

Serd suficiente para &sses encargos a receita da
portagem ?

Exige-se no acto do concurso—e é uma das va-

ridveis, que deve servir de elemento de apreciacao das .

propostas—a fixagdo das taxas minimas de porta-
gem e a lei da sua variagdo em fungdo do trifego du-
rante os 50 anos da concessdo, bem dificil de fixar
desde jd para tao longo praso e em matéria de singu-
lar variabilidade,

O Qoverno nio concede garantia alguma. Apenas
toma sbbre si as expropriagdes, que na margem di-
reita podem ser importantes, tanto para a estrada como
para o caminho de ferro, reserva-se a faculdade de
tomar 20 °/, do capital —acgdes, fixado no minimo de
30.000 contos, e compromete-se a tomar igual percen-
tagem do que for obtido por obrigagdes, o que péde
ir talvez a 50.000 ou 60,000 contos.

Os documentos oficiais apenas contém um estudo
geolégico do terreno, mas uma nota oficiosa que re-
produzimos e que calcula a 20.000 contos anuais o
rendimento inicial de portagem cativo das despésas
de exploragio.

Prescindir-se-4 da garantia do Estado? Serd esta
pedida, o que pord a proposta féra das condigdes do
concurso, que teria de ser repetido com outro caderno

de encargos?

Estd projectada e com o estudo feito, uma ponte
para estrada em Vila Franca e que deve custar 12.000
a 15.000 contos, que é extremamente necessdria e de
maior importincia para as comunicagdes regionais.
O Governo compromete-se a mandd-la construir
desde j4.

Essa ponte e a do Montijo tem funcgdes inteira-
mente distintas e a construgdo da segunda de modo
algum dispensa a da primeira..

E' preciso pois que do concurso que se abre nio
resulte dilagdo para a construgio da ponte de Vila
Franca,

Deve-se também proceder 4 elaboragio do proje-
cto da linha do Sorraia, logo que se adjudique a ponte
do Montijo e empreender simultaneamente a constru-
¢do das duas obras, pois a linha é factor valioso de

trifego da ponte.
Aguardamos com justificado interésse o termo do

concurso.

ESCLARECIMENTOS DE ORIGEM OFICIAL
E OFICIOSA ACERCA DA PONTE

1. — Nio sendo conveniente construir-se a ponte para
juzante do pontal de Cacilhas, por motivos de defesa do por-
to, possiveis alteragdes no regime das correntes, dificuldades
sérias de construcéio de pilares e nalureza sismica do leito do
rio é, realmente de recomendar a direc¢io Beato-Montijo,
por ser aquela que oferece maiores vantagens.

E nesta direccdo que a largura do estudrio do Tejo é me-
nor, oferecendo, além disso, a vantagem duma fécil ligacéo as
rédes de estradas e caminhos de ferro exislentes nas duas
margens.

2.2 — Apesar das fundagdes dos pilares atingirem grandes
profundidades, ndo sdo, porém, de recear, tanto sob o ponto
de vista da sua construgfio como de possiveis prejuizos para o
porto.

5.2 — A construgiio dos pilares ndo viria ali afectar sensi-
velmente o regime do rio, em virtude da grande largura da
bacia onde as correntes fluviais séo fracas. ;

4.° — As cotas indicadas na carta hidrografica mostram
que as alturas de ddua nessa direccéio do rio ndo sdo muito
drandes, o que favorece a consirugio dos pilares.

A directriz fica assim definida pelos pontos jd citados,
passando na margdem direita a cérca de 157, ao N. do cruza-
mento da calgada do Duque de Lafdes com a calgada de
Marvila

Os irabalhos preliminares das sondagens foram iniciados
pela determinagéio da directriz definida pelos seguintes pon-
tos : na mardem esquerda do Tejo, por um ponto situado no
alinhamento do cunhal N. W. do edificio da Quinta do Mon-
tijo, com a pirdmide deodésica denominada Espiddo do Mon-
tijo; na margem direila, a directriz é tangdente & curva que a
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linha férrea de cintura apresenta entre os apeadeiros de Che-
las e de Marvila, ficando o ponto de tangéncia préximo da
passagem superior, na rua de Cima de Chelas.

A largura do rio foi calculada por meio de uma base
932m 45 medida na praia do Alfeite, tendo-se obtido 5.595",
entre a aresta do Cais do Beato e u marca colocada no Mon-
tijo no ponto gque definiu a directriz, o qual foi tomado para

origem das distdncias, Os resultados do estudo deolégico dos
terrenos atravessados sdo os seguintes !

1. — LODOS

A principal formac#io verificada em todas as sondagens,
no leito do rio, entre o Beato e Montijo, é constituida por
lodos de consisténcia muilo varidvel em espessura, que va
aumentando das mardens para a parte central do leito, onde
atinge o seu valdr mdximo.

Assim, a 500 metros da mardem direita, o lodo jd tem uma
espessura de 32 metros, mantendo-se sensivelmente constan-
te, numa extensdio aproximada de 1.000 metros, aumentando
depois, rdpidamente, até o meio do rio, onde atinde o elevado
valor de 50 metros, depois do que deminue, dradualmente,
para a margem esquerda, até atindir, a uma distdncia de 100
metros da linha de baixamares dessa mardem, um valdr pro-
ximo de 10 metros, seguindo, ainda, uma extensfio de 450 me-
tros onde a espessura média dessa formacdo lodosa néo deve
ultrapassar 7 metros.

O lodo desta formacdo predominante é constituido por
substincias ardilosas, muito tenues, contendo finissimos drios
de quartzo e uma percentagem elevada de matérias orgddnicas
disseminadas.

Encontram-se, ainda, com freqiiéncia, palhetas de mica
(moscovite) e valvas de moluscos.

Quanto & sua cor, ¢, em geral, muito escura, atindindo a
chr nedra, nas camadas mais fluidas, tornando-se clara nas
proximidades da margem esqu¢rda, onde parece nfio conter
matérias orgéinicas.

A sua consisténcia é qudsi nula nas camadas superficiais,
aumentando com a profundidade. Assim, na parte central do
rio onde a formacdéio lodosa atinge o seu méximo desenvolvi-
mento, sdmente em profundidades superiores a 50 metros, o
lodo torna-se, por vezes, compacto, adquirindo uma consis-
téncia apreciavel.

Em geral, o lodo superficial & muito fluido, tendo aconte-
cido, em alduns casos, que os tubos de sonda, submetidos
apenas & accdo do seu proprio peso, se enterravam a muitos
metros.

Além desta formagdo lodosa, a partir da margem esquerda,
e numa extensdo de 1,350 metros, foi assinalada uma segunda
formacdo de lodo que tem uma espessura préxima de 6 metros.

Entre estas duas formacdes fica intercalada uma camada
de areia de espessura e composicdo varidveis.

O lodo desta sedunda formacdo € muito micédceo, con-
tendo uma aprecidvel quaniidade de areia muito fina e sdo
freqiientes as valvas de uma fauna malacolédgica recente.

No entanto, o lodo desta formacgdio é muito compacta,
oferecendo, mui.as vezes, uma grande resisténcia a perfuracio,

0O furo da margem esquerda, como o outro, a 660 metros
dessa margem, acusa a intercalacdio, entre as duas formacdes
j4 descritas, de duas bolsadas lodosas.

Averiguou-se, também, a existéncia de uma camada del-
gada de terra nos mesmos furos de sonda.

O conjunto désses factos permite fazer algumas conside-
ragies de oridem técnica:

1.2 — Apesar de, em profundidades superiores a 30 me-
tros, o lodo, na parte central do rio, apresentar uma consis=
téncia aprecidvel, a sua resisténcia aos esforgos de compres-
sdo e os seus coeficientes de atrito, com vérios materiais de
construgio, serdo reduzidos, ndo sendo possivel indicar os
seus valores, em presenca das amostras colhidas, e somente

= :

um ensaio-directo com as cargas estiticas é que permitird
fixar os seus valores.

90_Se for necessdrio descer ao nivel dos lodos da se-
gunda formacdo, ndo serd possivel adoptar um trabalho supe-
rior a 4 kgs/em2,

_ 5.°— A existéncia de bolsadas lodosas e, principalmente,

a encontrada a 660 metros da mardem esquerda, € que maiores
dificuldades poderd apr tar na execucio das fundagdes na-
quela zona.

A existéncia da camada de turfa também deve ser tomada
em consideracéio no sistema de fundacdes a realizar nesta ex-
tensdo.

2,° — LODOS ARENOSOS E AREIAS LODOSAS

Na parte central do leito do rio, numa extensdo aproxi-
mada de 1 quilémetro, na parte correspondente ao prolonga-
mento subfluvial do Mouchéio da Lomba do Tejo e préximo da
margem esquerda, a formacdo lodosa predominante apresenta
um notdvel enriquecimento em grios de quartzo, com dimen-
soes superiores a 0,5 m/m, parecendo, por vezes, areia argilosa.

Estas camadas, de espessura reduzida (6 metros na parte
central), ndo poderdo ter uma influéncia notdvel no sistema
das fundacdes a projectar para a futura ponte. 3

5°— AREIAS

Os lodos do leito do Tejo assentam, na sua maioria, sdbre
uma formagéo arenosa, que se encontra a profundidades supe-
riores a 30 metros, numa extensdo apréximada a 3,5 km.

A parte superior dessa formacdo estd muito impregnada
de argilas, numa expessura varidavel de uns decimetros a al-
guns metros e é constituida por grdos de quartzo, de formas
arredondadas, com dimensdes varidveis de 0,8 m/m a 3 m/m,

As areias isentas de argila, constituidas de gréos de
quartzo, de formas angulosas, distribuem-se em camadas de
areias finas (de dimensdes inferiores a 1 m/m) e de areias
drossas (de dimensdes até 5 m/m).

Todas estas areias sdo, geralmente, de cOres claras,
abundantes em elementos micaceos (moscovite e biotite pouco
alterada) e pequenos drios de oxido de ferro.

Préximo da mardem esquerda, numa extenséo de 800 me=
tros, as areias que ficam situadas entre as duas formagdes lo-
dosas ja descritas tém uma composicdo e distribuicdo irregu=
lares, encontrando-se muitas vezes impregnadas de lodo.

Junto @ mardem direita e numa extensdo aproximada de
500 metros, os lodos assentam sdbre as rochas midcenicas,
por meio de uma camada pouco espessa, constituida por bur~
geu, calhaus arredondados de quartzo e de molasso fosseis da
fauna tercidria e recente, etc..

Para as areias isentas de argila ou muito levemente argi-
losas, p6de-se, talvez, contar com uma carda unitdria de 9
kds/em2; para as areias impregnadas de lodo, essa carda ndo
poderd ultrapassar o valor de 3 kds/cm2; devendo ainda pre-
vér-se a hipotese de, em alguns pontos ter de se descer até
ds argilas compactas (proximidades da mardem esquerda).

Nas préximidades da mardem esquerda foi assinalada a
existéncia de um importante lengol aquifero, com drande
pressio.

Este lengol deverd ser tomado em consideragéo, no pro-
jecto e na construgdo de fundagdes, na hipdtese de elas terem
de descer até ao nivel das argilas compactas.

4— ROCHAS TERCIARIAS

Junto da margem direita, numa extensdo aprdximada a 750
metros, foi assinalada, em vérios niveis, a existéncia de rocha
dura, com intercalagdes de grés muito friavel ou de areias
muito finas e de pequenas bolsadas de argila. =

Os fosseis encontrados permitem fixar, para estas forma=--
coes, aidade miocénica, ; 3
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Assim, a 20 metros do Cais do Beato, & cota (—5™,04),
encontra-se, numa espessura epriximada de 1,1 metros, a ro-
cha constituida por cdlcareos rijos, dressosos e compactos,
que s#io seguidos, numa espessura de 4,5, de areias muito fi-
nas, levemente argilosas, e de uma camada de gdrés rijo, de
cimento calcdreo.

Os trabalhos unitdrios, previstos nesta zona, ndo devem
ultrapassar o valor de 6 kds/cm2.

A 161 metros da margem direita, & cota (—21™,47), foi en-
contrado um cdlcareo rijo, impregnado de argdila e oxido de
ferro, com grios de quartzo e fosseis tercidrios, numa espes-
sura superior a 3,5

Em virtude de correlacdes existentes entre os andares
estratigréficos, & de prevér que a 100 metros da margem di-
reita, sejam encontradas as ardilas, debaixo da formacdo lo-
dosa, & cota média de (—15™) e espessura ndo superior a 7m,

Dada a pouca compacidade do molasso encontrado e sua
composicdo argilosa, as cargdas unitirias a adoptar nas fanda-
¢des a construir s6bre esta rocha, ndo deveriio ser superiores
a 8 kgs/cm2,

Acérca de 300 metros do Cais do Bealo e numa extensdo
de 500 metros, entre as cotas (- 67,89), encontra-se uma for-
mac#o, constituida, principalmente, por areias muito finas, de
quartzo (0,1 a 0,5 m/m), contendo argila e moscévite.

Com intercala¢des, foram assinaladas, aqui, as camadas
de calcdreo compacto, cuja espessura nio ultrapassa 30 cm.

Acidentalmente, ainda foram encontradas pequenas bolsa-
das de argila, drés, etc..

A PONTE TERA DOIS TABULEIROS, SENCO
UM PARA VIACAO ORDINARIA E OUTRO
PARA VIACAO ACELERADA

Sendo provédvel que as fundacdes da futura ponte tenham
de descer até estas formacdes, isto é, a profundidades varid-
veis entre 32 a 41 metros, ndo serd prudente adoptar, aqui,
uma cargda unitdria superior a 4 kgs/cm2., em virtude da pe-
quena espessura das camadas calcdreas intercaladas nas areias
finas e ardilosas.

Para o fim a que se destina, a ponte deverd ter dois tabu-
leiros, sendo um para viagdo ordindria ¢ outro para viaciio
acelerada, os quais poderdo ser sobrepostos ou j ustapostos,
Na hipétese de serem sobrepostos, o tabuleiro para caminho
de ferro deve ser colocado superiormente, para evitar a acgio
corrosiva dos fumos; este tabuleiro deve ser construido de
férma a comportar via dupla, e dois passeios laterais, de 0™,70,
sendo a bitola das linhas 1™,665, entre faces internadas dos
carris. : :

A entre via serd de 2 metros; o vgabarits do material cir-
culante serd o indicado no regulamento de pontes,

No caso do tabuleiro ser sobreposto, este serd revestido
inferiormente, com chapas metdlicas ou lages de cimento ar-
mado, para evitar a queda de objectos sobre o tabuleiro infe-
rior. Os carris a aplicar nas linhas serdo do tipo «Vignoles,
com o péso de 45 quilos por metro e serdo assentes sobre
travessas de madeira creosofadas, ndo s6 para tornar mais
leve o tabuleiro, como, também, pars amortecer os ruidos da
passagem dos combdios,

O tabuleiro destinado & viagdo ordindria deverd ter 12
metros de largura minima, na faixa de rolagem, e dois passeios
laterais de 2 metros.

A feixa de rolagem serd pavimentada com paralelepipedos
de madeira creosotada, assentes sdbre uma almofada de be-
ton, com interposicdo de uma delyada camada de areia, ou por
outro sistema técnicamente recomenddvel, Os passeios pode-
rdo ser revestidos com ladrilhos de drés ceramico, ou com
outro material apropriado.

Serd previsto, nos cdlculos da ponte, a instalacdo de
tranvias eléctricas, em via dupla, com a bitéla de Lisboa.

A altura livre, entre o tabuleiro superior e inferior, no

caso de serem sobrepostos, deverd ser, pelo menos, 6 metros.

A altura livre da ponte, para permitir a passagem da na-
vegagdo, junto 4 mardem direita, deverd ser de 34™,55, acima
do zéro hidrogréfico. Na hipdtese dos tabuleiros da ponte vi-
rem a ser projectados, no todo ou em parte, em declive, a sua
inclinagdo nunca poderd exceder 6 por mil.

As rampas médximas permitidas para os tabuleiros dos via-
dutos de acesso a ponte, ndo poderdo exceder 12 0,00, para o
caminho de ferro e 3 %/, para o de estrada.

Os extremos da ponte seréo rematados por périicos mo-
numentais, de cantaria, harmoénicos com a grandiosidade da
obra.

Os pilares e encontros serdio revestides de cantaria ou
com outro material técnicamente recomenddvel.

O tabuleiro de estrada deverd ser abundantemente ilumi=
nado com luz eléctrica. i

A construgdo das terraplenagens de ligagio da ponte ou
dos viadutos & réde de caminhos de ferro e estradas, nas duas
margens, ndo estd incluida na concessdio, porém, o estudo
destas ligacdes, fard parte do projecto a apresentar pelo con-
cessiondrio, devendo ter-se em atengéio que a mdxima altura
dos atérros permitida, ndo poderd ser superior a 10 metros.

No projecto da ponte dever-se-d prevér disposi¢des para
a montddem de linhas teledréficas e telefénicas e cabos de
enerdia elécirica, bem como se prevé a aduccgdo de dgua a
Lisboa.

PROGRAMA DO CONCURSO

Objecto do concurso :— O objecto do concurso é a con-
cessdo da construgcdo duma ponte sdbre o rio Tejo, entre o
Beato e o Monltijo, e a sua exploracéio pelo prazo de 50 anos.

Data da entrega das propostas : — As propostas e mais
documento referentes ao concurso serdo entredues na Secre-
taria Geral do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes,
até ds 17 horas do dia 20 de Adosto de 1954,

Da apresentagdo do projecto, e da adjndicagdo provi-
sdria e definitiva : — O concurso € dividido em duas fases: a
primeira refere-se a apresentacdo do ante-projecto e mais do-
cumentos para a adjudicagdo proviséria; a segunda é a da
apresentacdo do projecto definitivo, para a adjudicacdo, tam-
bém definitiva.

Na primeira fase, além das pegas do ante-projecto, exi-
de-se a apresentacdo dos seduintes documentos ;

‘1. —Documento comprovativo de haver sido depositado,
na Caixa Geral de Depdsitos, a quantia de 3 'mifl contos, ou
correspondente aval bancdrio, autorizado pelo Govérno. para
garantia do integral cumprimento das condigdes do concurso,

2.°— Documento de remincia ao foro do seu pais, no caso
do concorrente ser estrangeiro,

5.° — Documento comprovalivo de possuir os meios finan-
ceiros para construir e explorar a ponte, ou possuir uma enti-
dade financeira de reconhecida idoneidade, que se comprome!a
ao seu financiamento,

4.° — Declaragdo de ter tomado inteiro conhecimento das
condi¢des do concurso,

5.9 — Proposta, com indicagéio da estimativa, em escudos,
de toda a contrucdo, indicando o prazo para a execucéo da
obra, taxas de portidem a cobrar para o trafedo ordindrio e
ferrovidrio e a sua variacdo, em fungdo do volume do trafego,
durante o tempo da exploracgio, e quaisquer condigdes de ca-
racter financeiro, que estejam de harmonia com as disposicdes
derais do caderno de encardos,

6.2 — Indicacéo do saldrio minimo a parar a todo a mdo de
obra que for empregada na construgfo.

O Govérno pronunciar-se-d sdbre as propostas recebidas
no prazo mdximo de 90 dias, reservanda-se o direito de esco-
Iher livremente, de entre as que forem apresentadas, ou de
ndo aceitar qualquer delas, se assim o juldar conveniente aos
interesses do Estado.

O concorrente a quem venha a ser notificada a adjudicas
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¢lo provisoria, terd o prazo de 300 dias para apresents cdo do
projecto definitivo.

Para a sedunda fase do concurso serdo apresentadas as
pecas escritas, calculos e desenhos referentes ao projecto
definitivo e que se encontram discriminadas no caderno de
encargos.

Com o projeclo serd apresentado o diagrama da exectcao
da obra, com a indicagéo do avanco dos irabalhos, més a més.

O projecto serd elaborado de acordo com os regulamentos
portugueses em vigor e com a a-sisténcia de dois endenheiros
civis portug , o dos pelo Govérno,

Todcs os estudos referentes ao projecto serdo feitos por
conta e risco do adjuiicatdrio, facultando-lhe, porém, o Go-
vé&rno todos os elementos de estudo que possua e que possam
ser fiteis.

O Govérno pronunciar-se-4 sdbre o projecto definitivo,
no prazo de 90 dias, reservando-se o direito de ordenar ao
adjudicatdrio as alteragd-s que juldue necessdrias para me-
lhorar o projecto, na sua técnica ou na sua economia.

Aprovado o projecto, o adjudicatario terd de reforgar o
depdsito provisorio, no prazo de 15 dias, alé perfazer 29/, do
valor do orgamento apresentado, lavrando-se, depois, o con-
trato, que serd assinado no prazo de 60 dias, a partir da data
da notificagfio que for feita.

As obras comegardio deniro de 90 dias apds a assinatura
do contrato.

CADERNO DE ENCARGOS

De:creve pormenorizadamente os trabalhos a realizar e
define as caracteristicas a que a ponie fica sujeits, como jd
ficou dito.

Da execugdo dos trabalhios :— Além dos materiais ne-
cezsdrios 4 construcéio, sdo de conta do adjudicaldrio, todas
as mdquinas e utensilios que venham a ser precisos, o segduro
do pessoal e dos materieis empregados na obra, e as indemni-
zagdes aos proprietdrios, pela ocupacéo, tempordria, do ter-
rend para serventias ou instalagdes de oficinas; os terrenos
necessdrios para implantacdo da ponte e viadutos seriio ex-
propriados pelo Estado, por conta do adjudicatério.

Os direitos de importagio de ferro e outros materiais em
bruto, nio existentes no Pais, e de pegas especiais, que ndo
seja possivel fabricar em Portugal, sdo de conta do Estado.
As magquinas, ferramentas e utensilios necessdrios & constru-
¢ido da ponte, dozardo da isencdo, tempordria, de direitos, até
ao fim da obra, devendo ser reexportados no prazo de 6 me-
ges, apds a conclusdo dos trabalhos.

As fundacdes dos encontros e dos pilares ndo poderdo
ser cheias sem prévio exame e acordo da fiscalizacéo.

Todos os materiais a empredar seréo de pnmelra quali-
dade, e, como tais, aceites pela fiscalizagéo.

O Govérno publicard, oportunamente, instrugdes sobre os
ensaios de materiais e pormenores da execugdo dos trabalhos
a que o concessiondrio fica sujeito durante a construgdo da
ponte,

Das vistorias e provas:—Concluidos os trabalhos, pro-
ceder-se-d a uma vistoria deral, e as provas de resisténcia
estipuladas no Regulamento de Pontes. Se, nas referidas vis-
torias e provas se verificar alguw defeito ou deficiéncia, o
concessiondrio serd obrigado aos trabalhos necessirios, para
os mesmos serem eliminados, dentro de um prazo previamente
estipulado. Findo éste prazo, proceder-se-d a novas provas e
vistorias, as quais niio sendo satisfatGrias, determinardo a in-
tervencdo do Estado, que mandaré fazer todos os trabalhos,
por conta do adjudicatario, de forma a serem satisfeitas as
condi¢des de recepgio.

Do financivmento da obra: -0 concessiondrio obrida-se
8 ordanizar uma empresa para a construgdo e exploracdo da
ponte, com capital social ndo inferior a 50.000 contos, partici-
pando nele capitais portudueses, em proporgdes a fixar com

o Govérno, podendo, nestes tltimos, pertencer ao Estado até

209/, do capital social. A empresa serd portuguesa, sujeita as
leis e tribunais portugueses, devendo os seus estatutos ser
submetidos a aprovagio do Govérno.

A empresa deverd emitir obrigagdes até ao quantitativo
autorizado pelo Govérno, sendo as emissoes feitas por séries
até a medida que o avango dos trabalhos as justifique. O Es=
tado tomar4 para si 20 °/. das obridac¢des emitidas.

As obrigagdes vencerfio um juro, que ndo poderd ser su=
perior a 4,5%,, e serdio obrigatoriamente amortizadas, du-
rante o prazo da concessdo. O Estado ndo fica obrigado a
subvencdes ou garantias de qualquer espécie, podendo, toda-
via, conceder a expropriacdo, por utilidade publica, de terre-
nos, na peninsula do Montijo, abrangidos por planos de urba-
nizacdo, proposios pelo concessiondrio e que sejam aprova=-
dos pelo Govérno.

Das obrigagtes do concessiondrio: — O concessiondrio
fica obrigado a construir & ponte, em todas as suas partes,
previstas e imprevistas, ficando a seu cardo exclusivo todas
as despzsas e indemnizagdes a que der ludar a construcdo,
exploragiio e conservsadio de toda a obra de arte.

O concessiondrio fica sujeito 4s instrugdes para a adjudi-
cacdio e arrematacdo de obras publicas, de 24 de Outubro de
1935 3 4s clausulas e condicdzs derais de empreitadas e forne-
cimentos de obras publicas, aprovados por decreto de 9 de
Maio de 1906; ao decreto n.° 4667, de Julho de 1918;
n.° 22:560, de 25 de Maio de 1953, e n.° 25:226, de 15 de No-
vembro de 1933, e aos regulamentos de pontes metalicas, de
beton armado e de cimento e betons, Fica, tambem, sujeito 4s
leis, redulamentos e instru¢des e vigor ou que venham a vi-
dorar sobre a policia, seduranca e transito, tanto durante a
construgdo, como durante a exploragio,

E, tamdem, obrigado a manter a ponte em bom estado de
servico e conservagéo, com a sinalizagdo julgada conveniente
e no mesmo estado se obriga a entredd-la ao Estado, finda a
concessio,

SEIS ANOS APOS O INICIO DOS TRABALHOS,
DEVERA ESTAR CONCLUIDA A PONTE SOBRE O TEJO

A conservacdo da via ferrea serd feita pela entidade que
que explora a réde ferrovidria.

O pessoal técnico e operdrio empregado na construgéo e
o destinado 4 exploragdo é portugués,

Exceptua-se o pessoal técnico especializado, que nfo
seja possivel recrutar no pais e de que o Govérno tenha autos
rizado a admissiéo.

Do prazo para a consirugdo da pontfe:— a ponte serd
consiruida no prazo mdximo de 6 anos, a partir da data do
comego dos trabalhos. A abertura 4 exploraciio fdr-se-d lodo
que a vistoria oficial dé a ponte em bbas condigdes,

A economia de tempo gue haja na construgéio ndo serd
contada no prazo da concessdio da exploracéo.

Do depdsito de garantia: — O deposito de darantia serd
levantado pelo concessiondrio logo em seguida 4 aprovacéo
do auto de vistoria final. Se o concessiondrio faltar ao cum-
primento do seu contrato, o referido depdsito reverterd a
favor do Estado, salvo casos de forca maior, devidamente
comprovados e como tais aceites pelo Govérno.

Das penalidddes : — O concessiondrio incorre em multas
varidveis de 10 a 30 contos por dia se ndo comecar a obra
dentro do prazo fixado, rescindindo-se o contrato, se passados
seis meses niio tiver ainda iniciados os trabalhos, Se houver
interrupgdo ou atrasos dos trabalhos a multa aplicavel serd
de 10 contos por cada dia,

Se o concessiondrio ndo cumprir as condlcﬁes do contrato
ou se recusar a obedecer ds decisdes dos drbitros, ficard
sujeito a multas varidveis de 10 a 1,000 contos, conforme a
dravidade da falia, rescindindo-se o contrato com perda do
depdsito de darantia, se houver trés reincidéncias.

No caso da rescisdio do contraio, as obras j feilas e os
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materiais fornecidos depois de avaliados, serdo postos em
~hasta publica, pelo prazo de 180 dias, com as mesmas condi-
¢des do confracto e serfio adjudicados a quem maior lanco
oferecer, podendo o Estado dozar de opciio. A importincia
da arrematacdio serd entredue a0 primeiro concessiondrio,
depois de se lhe ter deduzido as multas e todas as despesas
feitas.

Se o concessiondrio nio tiver a ponte em bom estado de
conservagédo e se ndo fizer as reparagdes que lhe forem;orde-
nadas pela fiscalizaciio, poderd o Govérno mandd-las fazer,
apropriando-se para éste efeito de todas as receitas até satis-
fazer por completo as despesas feitas, acrescidas de 20 por
cento, a titulo de multa,

Da interrupgio da exploragio :— No caso da interru-
pcéo total ou parcial da exploracéo, o Govérno poderd deter-
minar que ela continue por conia do concessiondrio, intiman-
do-o a0 mesmo tempo para continuar com a exploragdo. Se
passados 10 dias, depois do concessiondrio ter sido intimado,
se provar que éle ndo se acha habilitado para ésse fim nos
termos do contrato, ficard o mesmo incurso na pena de res-
cisdo do contrato,

Dos casos de forgca maior : — As penalidades estipuladas
néo seréio aplicadas se o concessiondrio ndo puder cumprir
as condigdes do contrato, por motivos de for¢a maior, devida-

_ mente comprovados e aceites pelo Govérno.

Termo de concessdo;— Logdo que termine o prazo da
concessdio, o concessiondrio entredard ao Govérno, em bom
estado de conservacgdo e de servico, a ponte, todas as depen-
déncias e acessdrioz que lhe dizem respeito.

Resgate de concessdo : — Passados 25 anos, ap6s a assi-
natura do contrato, o Govérno poderd resdatar a ponte, com
prévio aviso de 130 dias, e mediante o pagamento anual, até
80 termo da concessdo, duma quantia igual & média dos rendi-
mentos liquidos da ponte, nos iltimos 7 anos, deduzidos os
dois de maior e os dois de menor rendimenio.

Da importincia do resdate serd tirada a parte necessdria
para satisfacdo dos encardos e das obrigagdes que ndo tenham
sido liquidados. No caso do preco do resgate ndo chegar para
pagamento déstes encardos, o concessiondrio fica sujeito ao
disposto sdbre a rescisdo do contrato.

Direitos do Estado:— O concessiondrio ndo poderd tres-
passar a concessdo a terceiros, sem prévia autorizacdo do
Govérno.

Para todos os efeitos juridicos, a ponte, com todas as suas
dependéncias e acessérios, fica desde o inicio da construcéio
pertencendo a0 dominio pidblico.

Se (por sentenga do Tribunal ou por outra circunstancia,
o concessranérlo perder a posse da ponte, o Estado tomard
posse administrativa da mesma e destinard a receitaliquida da
exploragéo ao pagamento dos encardos das obrigacdes, iedal-
mente emitidas.

Nenhuma oposi¢lio poderd ser feita a éste acto do Estado
e nenhuma reclamagdo ou pedido de indemnizacdo serdio
admitidos. ;

O concessiondrio ndo poderd fazer qualquer alteragiio &
obra, sem despacho favordvel do Govérno,

O Govérno reserva o direito de poder estabelecer ao longo
da ponte canalizacdes de dgdua e eleciricidade ou ainda fios
teledraficos ou telefénicos

Fiscalizagdo do Qovérno:— 0O Govérno fiscalizard a
construcdo da ponte e a sua exploragéo, por um Comissariado
especial.

Arbitragem : — Todas as questbes relativas & execucdo
do"contracto, que sé suscitare entre 0 Govérno e o concessio-
ndrio, serdo decididas por drbitros: dois nomeados pelo Go-
verno; dois nomeados pelo concessiondrio e o quinto de
desempate, pelo Supremo Tribunal de Justica. Das decisdes
dos drbitros, leditimamente tomadas, ndo haverd recurso.

Taxas de portdgem ;:— As taxas de portddem, aplicadas
ao tréfedo, tanto de viagio ordinaria como de viagdo acele=

rada, ndo poderdo exceder aquelas que tenham sido aprovadas
pelo Govérno, as quais fazem parte intedrante do contrato.

Revisdo das taxas de portdgem :— No fim de cada pe-
riodo de 10 anos de exploracdio, serdo revistas as taxas de
portddgem, por uma comissdo composta de dois delegados do
Estado e do concessiondrio, que poderd propér ao Govérno a
modificagdo das mesmas.

Havendo discordéncia nas decisdes da referida Comissio,
haverd recurso para a arbitragem.

ALGUNS DADOS ECONOMICOS

Principais factores do rendimento..
1)—Movimento da linha do Sul e Sueste. j

Os dados estatisticos, abrangendo o periodo de 1924 a
1928, indicam os seduintes niimeros, para movimento de pas-
sageiros e mercadorias:

Para o ano de 1934: Passageiros, 2.240.541, mercadorias,
668,400 toneladas.

Para o ano de 1928: Passagdeiros, 2.486.,295; mercadorias,
873 600 toneladas,

O movimento de mercadorias de drande velocidade anda
em volta de alduns milhares de toneladas.

Devemos advertir, desde jd, que a marcha evolutiva dos
trafedos ndo tem sido muito rdpida, em presenca da crise que
atravessamos, mas, atendendo a que o sul do Pais estd numa
fase de desenvolvimento constante, é evidente que estés nii-
meros tendem a crescer.

Os relatérios da C. P, prevéem para toda a réde do Sul
um aumento que cifra nos seguintes algarismos:

Para o ano de 1955: Passagdeiros, 5.050.C00; mercadurias,
915.000 toneladas.

Para o ano de 1950: Passadeiros, 5.930.000; mercadorias,
1.070.000 toneladas.

Atendendo, porém, ao drande desenvolvimento das vastas
provincias do Alentejo e do Aldarve, as importantes obras de
irrigacdo que o Govérno inteata fazer ao Sul do Pafs, (actual-
mente na fase de estudos), ao desenvolvimeénto da importante
linha férrea do vale do Sorraia, que vird atravessar uma re-
dids riquissima, hoje desprovida de meios de comunicagdo, e
uma vez finda a crise, 08 nfimeros representativos dos trdfe-
dos tomardo uma marcha francamente ascensional, em toda a
réde do Sul e Sueste.

2)—Importincia das fdbricas estabelecidas ao longo da
margem direita, que recebem a matéria prima do sul do
Pais.

Esta matéria prima ¢ descarregada no Barreiro e trans-
portada em fradatas particulares para a mardem direita do
rio. Esie trifedo eleva-se a muitos milhares de toneladas por
ano.

3)=Transporte dos primores do Algarve.

Muitos adricultores aludam camionetas, que vém do Al-
darve a Cacilhas, transportando produtos adricolas para Lis-
boa. Construida a ponte, &sses produtos virdo afluir & capital
em drande quantidade, contribuindo principalmente para o de-
senvolvimento do trdfego de mercadorias de drande velo-
cidade.

4)— T'rdfego de estradas.

O desenvolvimento sempre crescente dos transportes de
automdveis e as rdpidas comunicacdes necessdrias 4 vida mo-
derna viriam a ser consideravelmente melhoradas pela cons-
trucdo da ponte, ficando a distdncia para o Alentejo encurtada
em cérca de 50 gquilometros, visto estar sendo concluida a
estrada de Montijo-Rilvas-Vendas Novas, e facilitadas as co-
municagies para o Ribatejo e Alto Alentejo, pelas estradas
existentes ou em construcéo, '
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5) - Trdlego Cacillhas-Setiibal.

Seria certamente desviado na sua maioria para & ponte,
pois a distidncia de Lisboa a Setibal, via Beato Montijo, seria
sensivelmenta igual & de Cacilhas-Setibal,

6) — Desenvolvimento de alguns ceniros.

A cidade de Setibal no seu estado de desenvolvimento
progressivo, a vila de Montijo com as suas indistrias, Alco-
chete, Pinhal Novo, Moita, etc., sdo outros tantos lugares que
se desenvolverdo com a facilidade de comunidagio com
Lisboa.

7)—Importdncia da Peninsula do Mom‘a‘fo.

A futura urbanizacdo da peninsula do Montijo e a escolha
possivel déste local para nele se instalar o fuluro aeroporto
internacional sdo outros factores que contribuirdo para o de-
senvolvimento do trafego da ponte.

8)—Estabelecimento de tranv as eléctricos.

O lancamento de linhas de tranvias eléctricas na hipitese
do desenvolvimento da populagdo de Montijo dard ‘'um acrés-
cimo importante ao rendimento da ponte.

PREVISAO DO TRAFEGO E DO RENDIMENTO
PROVAVEL DA PONTE

1) — Viagdo acelerada
a) — Passageiros

Os dados estatisticos relativos ao ano de 1951 indicem
752:669 passadeiros em que sdmente 15:120 circularam entre o
Norte e o Sul e 717:549 foram exclusivamente da réde do Sul,

Nem 1odos estes passadeiros provdvelmente circulariam
stbre a ponte, mas pdde-se afirmar que pelo menos 700:000
dos 752:669 teriam passado siibre ela. Tomando para portagem
média o valor da economia proveniente da supressio da tarifa
fluvial, teriamos para o trifedo total de passadeiros uma recei-
d anual de cérca de 1.000 contos.

b) — Mercadorias

Sedundo as informagdes da C. P., o nimero de vaddes
frocados enire Lisboa e as linhas do Sul (vie Setil-Vendas
Novas) elevou-se a 58:167, no periodo de Junho de 1932 a Maio
de 1935, que transportaram uma quantidade de mercadorias
que anda & volta de 400,000 toneladas. Todo esse trifedo é de
prevér que no futuro pessard sobre a ponte. Podemos dizer
ainda, baseando-nos nos dados da C. P., que 60 por cento do
trafego permutado entre Lisboa (e estagdes proximas) e o Sul
do Pais passa pela linha Setil-Vendas Novas, mas atendendo a
que o percurso pela via Beato-Montijo é mais curio em cérca
de 60 quilometros, daqui a vantegem da mercadoria seduir
directamente pela ponte, podendo a economia do percurso
reverter a favor do seu rendimento.

Admitindo a tarifa média por ton/km. (em pequena veloci=
dade) em cérca de $30 centavos, a deminui¢do de percurso de

60 quildmetros daria uma economia de 18800 por tonelada,’

Para 594:281 toneladas que circularam nequele periodo pela
via Setil-Vendas Novas, ter-se-ia ‘uma economia de 7:000
contos apréximadamente.

Quanto & mercadoria que descarregda no Barreiro e vem
para Lisboa, é computada em 269:220 toneladas, no mesmo
periodo, o que daria pela supresséo do transportie fluvial, car-
das e descardas, uma economia de cérca de 5:000 contos, com
a vantadem de se evitar baldeacdes e demoras,

CALCU].A-SE QUE A PORTAGEM A PAGAR PELA
VIACAO ORDINARIA DARA, LOGO, UM RENDI-
MENTO ANUAL DE 3.779 CONTOS

Resumindo, teriamos para e receita da ponte, sem grava-
me portanto do custo actual do transporte, 0 seduinte :

Trafego de passadeiros, 1.000 contos; tréfedo de merca-
dorias, 12.000. Total, 15.000,

Estes niimeros sd@o estabelecidos para a hipotese do tré-
fedo minimo, ndo incluindo a mercadoria de G. V. nem qual-
quer aumento resultante da progdressdo natural do tréfedo.
Aceitando, porém, a sua evolucdo e dentro das normas acima
estabelecidas, teriamos para o ano de 1940 uma receita anual
de 15.000 contos aprdximadamente.

E bom notar que muitas vezes nio € possivel aos préprios
barcos dos C. de Ferro atravessarem o rio, devido ao mau
tempo e nevoeiro, ficando assim paralizado o trdfego entre as
duas mardens, com graves prejuizos econémicos.

2) — Viagdo ordindria

Este trdfedo, hoje, é realizado pela utilizagdo do transporte
fluvial e que tem os seduintes inconvenientes :

a) — A dificuldade do transporte de vialuras, que & limi-
tado e de tarifas exaderadas.

b) — Inconvenientes de marcacdo prévia de ludares para
veiculos, embarques, desembarque, e de se aduardar a che-
dada do barco da carreira.

c) — Impossibilidade de atravessamento do rio, com todo
o tempo e a qualquer hora.

d) — Impossibilidade de transporte de gado, etc.

Tomando como termo de comparagio os trifedos das pon-
tes existentes consideradas em igualdade de circunstincias de
exploracéo, a comissio indica os seguintes mimeros proviveis:

Bicicletas, cavaleiros, etc., 97.000; motos, ¢side-cars» e
carros de duas rodas 72.000; automdveis e carros de quatro
rodas, 145.000 camides de carda e camionetas, 55.000,

Aplicando a éste trafego as portdgdens fixadas pela comis-
sdo, cheda-se & conclusdo de que a portddem a pagar pela
viagdo ordindria dard, desde logo um rendimento anual de
3:779 contos assim distribuidos :

Bicicletas, cavaleiros, etc., 194 contos ; motos «side-cars»
e carros de duas rodas, 360 ; automdveis e carros de quatro
rodas, 2:175; camides de carda e camionetas, 1:050,

Muito outro trifedo, necessiriamente, deve passar na
ponte, de modo que podemos computar em 4,000 contos o ren-
dimento anual provédvel, para todo o frafego que nela vird a
passar, logo nos primeiros tempos.

O rendimento total provdvel para os trifedos de viacio
acelerada e ordindria serd portanto de perto de 20:000 contos.
O relatério da comisséo conclui afirmado : «As possibilidades
que se antevém sdo drandes e levam & convicgdo de que num
curto prazo, depois de construida, a ponte renderd para os
seus encargdos e dard ainda receita liquida aprecidvel. Mas, ja
por si, um trifedo de 700:000 toneladas de mercadorias e um
nimero ndo inferior de passageiros bem justifica uma obra até
de cardcter monumental».

Beah,
GENERAL JOAO DE ALMEIDA

O sr. Ministro da Guerra, major Lufz Alberto de Oli-
veira, sancionou jd a escolha feita hd dias, pelo Conselho
Superior de Promogdes, do sr. Brigadeiro Jodo de Almeida,
actual comandante da Escola Central de Oficiais, paraa
vagda deixada pelo sr. General Bilstein de Menezes.

A folha de servigos prestados & Patria pelo ilustre mili=
tar € incalculdvel — e daf a sua cognominacéo de Heroe dos
Dembos, quando da sua gloriosissima acgdo em Africa.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, saudando o inclito
patriota Jodio de Almeida, congloba na mesma homenagem
o Exército Portudués,
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& VIAGENS E TRANSPORTES &2

GRANDE MOVIMENTO DE TRAFEGO
DE MERCADORIAS NA C. P.

E com intenso jubilo que registamos a seguinte
noticia, que demonstra, iniludivelmente, o progresso
do Pais e o desenvolvimento do comércio, inddstria
e agricultura.

A C. P. tem tido certas dificuldades para atender
aos indmeros pedidos de vagdes que, didriamente, lhe
sdo requisitados, para transporte de mercadorias.

Ora, como € nesta quadra que menor movimento
se regista, sobretudo, por nao haver transporte de ce-_
reais, o facto pdde tomar-se como digno de nota nas
linhas ferrovidrias portuguesas.

APEADEIRO DE VILA POUCA DO CAMPO

No dia 8 do corrente, é aberto i exploracio,
para servigo de passageiros sem bagagem, o apeadeiro
de Vila Pouca do Campo, situado ao quilémetro
. 208,550 da linha do Norte, entre o apeadeiro de
Ameal e a estag@o de Taveiro.

Este apeadeiro nio vende bilhetes. Aos passageiros
que ali embarquem serdo feitas em transito as cobran-
cas pelo prego correspondente a estagio ou apeadeiro
anterior. Os passageiros que se destinem ao referido

HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1894)

Os negocies da companhia real

Os esclarecimentos que os jornaes francezes dédo - e que
algumas folhas portuguezas transcreveram — sdo 0s mesmos
que jd aqui demos ha 15 dias, havendo apenas a accrescentar
que nas nedociacdes com os obrigatarios ficou assente que,
visto a lei portugueza, a que jd nos referimos na noticia de 16
do mez passado, prohibir que a maioria dos conselhos de
administrac@o das linhas portuguezas seja de cidaddos estran-
deiros, a adminisiracdo futura compor-se-ha de 15 membros,
sendo 7 escolhidos pelos obrigatarios, 4 pelo doverno portu-

uez e 4 pelos accionistas, mas as deliberagdes d'este conse-
ho sd terdo validade por uma maioria de 3 quartos dos seus
membraos.

Parece também concordado que a divida fluctuanie e o
credito do doverno serdo pagos por meio de novas obridacdes
privilegiadas, faltando, porém, concordar sobre o prego por-
que essas obrigacdes serdio recebidas pelo doverno portugduez.

O sr. dr. Manuel de Castro Guimara@es deve ter reiirado
de Paris, hontem.

Emquanto 4 ida a Paris do sr. conselheiro Carrilho que
alduns jornees noticiaram, nada ha a al respeito.

Apesar destas informagdes ndo se pode dar ainda como
definitiva qualquer solugéo d’este complicado assumpto, sobre
0 qual sdo desencontradas as informac¢des que surdem de to-
dos 0s lados, entre os que se dizem mais conhecedores d'elle.

apeadeiro pagardo o custo das passagens pelo preco
correspondente 4 estacio ou apeadeiro imediato.
A AMPLIACAO DA ESTACAO
DA BARCA DE AMIEIRA
Por portaria publicada na folha oficial, foi aprova-
do o projecto de ampliagao da estacdo de Barca de
Amieira. R

REPUBLICA PORTUGUESA :

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNIGAGOES

SECRETARIA GERAL
ANUNCIO

Ponte sobre o rio Tejo entre o Beato e o Montijo

Faz-se publico que se acha aberto o concurso para a adjudicacdo da concessio
da construgdo da ponte sobre o rio Tejo do Beato ao Montijo e sua exploragio
pelo prazo de 50 anos, em harmonia com as disposig¢Ges do programa do concurso
e Caderno de Encargos, patentes nesta Secretaria Geral todos os dias uteis das

11 4s 17 horas.

As propostas e toda a documentagdo referente ao’ concurso serdo entregues
na referida Secretaria até 4s 17 horas do dia 29 de Agosto de 1934,

Lisboa, 24 de Marco de 1934,

O Engenheiro Inspector Secretario Geral

Raul da Costa Couvreur
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LINHA DO VALE DO TAMEGA

Esta linha tem 13.400 quilémetros em constru-
cdo. Deviam estar terminados os trabalhos de em-
preitada de construcdo desta linha em abril de 1931
do pretérito ano.

Por dificuldades vérias surgidas durante a sua
execucdo o praso foi promulgado sé tendo possi-
abrir 4 exploragio o trogo Chapa — Celorico de
Basto em 20 de margo, de 1932,

A Camara Municipal de Celorico iniciou a cons-
trucdo da Avenida de acesso 4 estagdo, obra que
foi subsidiada pela Direcgdo Geral dos Caminhos
de Ferro.

Fizeram-se nesta empreitada economias supe-
riores a 700.000$00, as quaes foram obtidas supri-
mindo obras que o estudo atento das circunstan-
cias locais permitiu julgar desnecessdrias, e substituindo outras por tipos que melhor se
adaptaram a essas mesmas circunstincias. Tambem foram construidas em 1931 as casas

para pessoal nas estagdes de Lorido e Celorico de Basto.

Ponte sobre o rio Lega

Linha de circunvalagio do Porlo — Quiro aspecto da ponfe sébre o rio Lega
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) CANHAD <BERTHA:

']l A 23 DE MARGCO DE 1918 |f
Il ENCHEU PARIS DE METRA- '
LHA E DE TERROR ‘

GORA, que os parisienses comemoram, um dos acon-
tecimentos mais trdgicos da Grande Guerra, — o fa-
moso canhéo aleméo Grande Bertha, que se encon-
trava postado a 76 milhas da capital, bombardeou Pa-

ris, com intervalos de 15 minutos, semeando o terrér e o pa-
nico entre a populagdo — serd bom recordar a sua hist6ria,

A primeira dranada caiu na Catedral de Reims na ocasigio
em que se celebravam oficios religiosos, matando setenta e
cinco mulheres e crianges. A segdunda, na estagdo de Lyon
quando embarcavam para o fronf tropas francesas, ocaesionan-
do também vitimes.

E sbbre a Grande Bertha estd fazendo sucesso na Ale-
manha a série de artidos publicddos na Berliner [iustricte
Leitung, por Heinz Eisgruber, sob o titulo «O canh@o maravi-
Iha que em 1918 bombardeou Pariss.

Foi a eficdcia da defésa anti-aérea que levou os alemdes
a criarem esse canhéo colossal, aproveitando todos os recur-
so0s de técnica e os ensinamentos colhidos numas experiéncias
no poligono de Meppen onde uns tiros feitos com uma eleva-
¢do superior a 45° foram cair ja em territério holandés por
tzrem tido um alcance real (40 km.) duplo do calculado. Assim.
os tiros feitos sdbre Paris foram disparados por uma peca
com elevacgdes proximamente de 60° para atingdir rdpidamente
a estratosfera onde as dranddas poderiam caminhar, encon-
trando uma resisténcia minima e uma baixa temperatura que
nas proximidades da sua flecha de 40 quilémetros devia apré-
ximar-se de 50 drdus centigrados, abaixo de 0.

As dranddas eram de 2! cm., com o comprimento de 90
cm. e 100 quilus de péso. Eram numeradas de 1 a 65 devendo
ser disparadas conforme a sua numeracdo pois as suas dimen-
s0es ndo eram rigorosamente as mesmas porque os constru-
tores entraram em consideracdio com o desgaste da boca de
fodo. A carga de propulsdo consistia em 150 quilos de pdlvora
nedra, préviamente aquécida a 120 C, para garantir a unifor-
midade de impulséo. !

O péso total da boca de fogo era de 1000 toneladas, tendo
0 cano 34 metros de comprimento, sendo o seu calibre de 21
cm., como ji dissemos, e sendo de 1™ o seu didimetro exterior,
na bolada. Um tubo déste comprimento tinha necessdriamente
uma grande tendéncia a encurvar-se e assim depois de cada
tiro submetia-se a peca & accdo de uns esticedores para corri-
gdir qualquer deformacdo, fazendo-se a sua verificacdo por meio
de um teodolito montado na parte posterior da alma visando
uma chapa despolida recticulada, colocada no plano da béca.

Os alemdis {inham uma tinica peca, montada stbre um for-
middvel pogo de cimento, na floresta de Crecy.

A gduarnicdo da peca era de 60 marinhziros e o seu co-
mandante o vice-almirante Rogdde.

Os cuidados de camuflagem passiva e activa foram leva-
dos ao mdximo. Didriamente avijes alemais tiravam fotografias
do local onde se enconirava a peca, procurando deficiéncias
a remediar no seu mascaramento e Z0 batarias estavam prontas
8 disparar cada vez que disparasse a pege-colosso de férma
a evitar a sua locelizac@o pelas sec¢des de referénciagéo pelo
som,

A réde de transmissdes com o comando da peca era im-
portantissima. Telefones para o Al.o Comando, para o Co-
mando do Exército na frente, para as batarias, para as esqua-
drilhas de proteccgdo, postos aeroldgicos, eic., etc,

e N 30 o e e e i e T Sy A Y
L. DE MENDONGCA E COSTA
A e e AR S ST S ST

O XI ANIVERSARIO
DA SUA MORTE

Passou no dia 18 do mez findo o XI aniversirio
da morte do nosso saudoso director Mendonca e
Costa, figura prestigiosa, que durante longos anos
conseguiu, mercé do seu sacrificio e invulgar inteli-
géncia um lugar de destaque, tanto na imprensa por-
tuguesa como no meio ferrovidrio.

Quem nesta casa trabalha ndo olvida nunca aqué-
les que como Mendonga e Costa soube pelo seu exem-
plo de trabalho, pela sua probidade, conquistar ver-
dadeiros amigos. ;

A redaccdo da Gazeta dos Caminhos de Ferro,
de que Mendonca e Costa foi fundador, desfélha,
ante o timulo do inclito jornalista, as pétalas da sua
imarcessivel saudade.

Gt
R ROE NS A

«REVOLUCAO NACIONAL-»

Sob a criteriosa direcgdo do nosso presado coIéga,
Manuel Murias, antigo redactor de A Voz, saiu a lume
o didrio defensor do Nacional Sindicalismo—Revolu-
¢do Nacional, de cujo artigo de apresentacdo recorta-
mos os seguintes periodos:

« O Nacional-Sindicalismo nas suas aspiracoes tan-
tas vezes inquietas e indefiniveis, busca ir mais longe,
—sempre mais longe. .. Talvez, de-certo por isso nao
tem podido ocultar de vez em quando as suas preo-
cupagdes anciosas ao verificar a lentiddo, que as cir-
cunstancias impoem 4s realizagdes, na metddica segura
do Dr. Oliveira Salazar.

Nio iremos nds evidentemente moderar o entusi-
asmo criador das energias mogas que nos seguem—tio
convencidos estamos de que, senhor ji agora de uma
doutrina que o Estado partilhou com a Nagio, ¢ da fal-
ta de entusiasmo que Portugal agora sofre—é numa
crise de ilusao que Portugal se debate; mas evitando
os conltios e as anedoctas de café, e compreendendo
que o Sr. Dr. Oliveira Salazar vai tenazmente realizan-
do, a frio e com firmeza, o que as circunstancias tor-
nam posssivel, entendemos que a nossa func¢io con-
siste, precisamente, em criar o ambiente e a conscién-
cia nacional disciplinada e forte, que torne possivel—
0 que for necessdrio.r

Longa vida e prosperidades—sao os votos da Ga-
ze!a dos Caminhos de Ferro.
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DIRECCAO GERAL
DE

CAMINHOS DE FERRO

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro, pre-
sidido pelo sr. engenheiro Sousa Régo, aprovou por
aclamagdo, sob sua proposta, votos de sentimentos
pela morte do vogal do mesmo Conselho sr. Carlos
Pinto Machado e pelas trigicas catdstrofes que vitima-
ram a Rei Alberto 1 da Belgica e trés dos mais dis-
tintos aviadores do nosso Exército.

Emitiu parecéres favordveis sobre os seguintes
projectos: Aditamento a classificagdo geral de merca-
dorias p. v., reimpressio de Margo de 1932, incluindo
a nova ribrica «Tubos de fibro-cimentor; aditamento
ao complemento da Tarifa Especial n.? 1pV,em
vigor na antiga réce; sobre transporte de produtos
resinosos, para substituicio do 9.° aditamento em vi-
gor desde 15-VI-29, 5.° aditamento ao aviso a0 pliblico
n.° 375, dando a estagdo de Alfindega a designacio
de Alfindega-Rio, para as remessas destinadas a em-
barque com passagens para a margem esquerda do
Douro, propostas pela C. P.; Tarifa Especial interna
de g. v, para «Livretes Kilométricos»; propostas estas
pela Companhia do Vale do Vouga.

Aviso ao piblico para o transporte de «palha
prensadar para exportacio pelo Porto de Lisboa, em
substituicio do Aviso ao Pdblico A. 350 de 10-X-32,
proposta pela C. P.; Aviso ao Piblico anulando o E
no 1499 em vigor désde 15-11-33, e modificando as
beneficiagdes a conceder aos expedidores que trans-
portam o minino de 25 e o maxima de 1.500 toneladas
de «Vinhos de Pasto Nacionalr; Tarifa Especial interna
n.° 14 de g. v. para transporte de Sociedades Artisti-
cas, desportivas, etc. e bem assim artistas de teatro e
de circo e suas bagagens; Aviso ao Ptblico substi-
tuindo-se o E. n.° 1,482 sobre o transporte de «Casca-
ria vasiar (taras), propostas pela Companhia da Beira
Alta, bem como a Tarifa Especial Interna n.® 13 de
g. v. para o transporte de «Dinheiro, Valores e Obje-
ctos de Arter; Aviso ao Piblico estabelecendo abilhe-
tes especiais de ida e volta em 3.* classer a pregos

T T P e R T S T e e 8 R el

muito reduzidos de diversas estagdes das linhas do
litoral do Minho e das de Guimaraes para a do Porto-
Boavista, proposto pela Companhia do Norte de Por-
tugal; e 3.° aditamento ao Aviso ao Piblico n.? 375;
para Abertura A Exploracdo do Novo Apeadeiro de
Vila Pouca do Campo, na linha do Norte, proposto
pela C. P..

Submetidos 2 assinatura ministerial obtiveram ho-
mologagio bem como 08 Processos de garantia de
juro das linhas férreas de Santa Comba Dio, a Viseu,
do Tua a Mirandela, e de Mirandela a Braganga refe-
rentes ao primeiro semestre de 1933-1934.

A Comissio Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro aprovou os projectos seguintes:

Construgio da estrada de acesso & estagdo de Re-
guengos, na importancia de 34.700590; prolongamento
do cais coberto da estacio de Beja, na importancia de
57.316800; e construgdo de um aqueduto em substi-
tuicio duma vala que atravessa a estacao de Mora, na
importincia de 6.358500.

Foi resolvido adjudicar, precedendo concurso, o
fornecimento de 7.500 anilhas ugroverw, & firma Gro-
ver & C., Ltd. e, nos mesmos termos, o fornecimento
de um aparelho de aquecimento de dguas para banhos,
destinado ao balnedrio, em construgio, das Novas
Oficinas do Barreiro, A firma Sociedade de Constru-
coes Metdlicas, Ltd., e a adjudicagdo da reparagio da
escavaddra mecinica que, por empréstimo, tinha sido
cedida ao Instituto Superior Técnico, a firma Cabriia
Santos, Ltd., pela importdncia de 17.900500; aprovar
o processo do concurso para a empreitada da infras-
tructura da linha do Vale do Tamega, compreendida
entre Celorico e Arco de Bailhe, cujo orgamento im-
porta em 6.460.835§38 e que dever4 ser executada em
2 anos; adquirir trés motores eléctricos e respectiva
aparelhagem destinados a trés mdaquinas para a serra-
cdo de Campanha; e autorizar a verba de 25.000500
para o apetrechamento do Posto Médico de Faro.

2N
OBRAS PUBLICAS

A primeira seccio do Conselho Superior de
Obras Piablicas pronunciou-se dcérca dos proces-

. sos respeitantes a variante da linha ferrea de

sueste, entre as estacdes de Quintos e Brinches-
Serpa, passando por esta ultima vila, e ao pro-
jecto do quarto lanco da linha de Portalegre.

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto=-=WVA M\ AR

Vinhos AUTENTICOS do Porto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, ric.— LIS BOA

Telefone: N. 5818
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I PORTO DEIVILA REAL Wl

,  ~ DE_SANTO! ANTONIO

UMA RAPIDA VISITA E ALGUMAS OPINIOES

SOBRE ESTE IMPORTANTE MELHORAMENTO

Fig, 1— Construpdo dos pi- - b Fig. 2— Construgdo das abo-
lares das abobadas 1 padas
PROVEITANDO a nossa estada em Vila : ! : h . pois, cobre-se éste intervalo com lages para se poder
Real de Santo Anténio, visitimos as obras : : : . . i efectuar o aterro até a beira do cais.

da 1.* fase da construcio do Porto desta vila, ] ; iy A construgio dos pilares, por caixdes cravados até
segundo o projecto do distinto engenheiro Alrewitla : : i ! i 20 metros de profundidade, em terrenos dificeis e com
Duarte Abcassis, o qual faz parte do plano ¢ ! g : aparelhos especiais, constitui um trabalho de alta en-

realizado pela actual situacio. ) i : ] | genharia, que honra o técnico que o dirigiu.
Nesta visita fomos acompanhado pelo adjudicatario, : | ; Na gravura n.° 1 vé-se o trabalho de excavacio ex-
o ilustre engenheiro Ricardo Fsquivel Teixeira Duar- : _ i terior e interior levado a efeito para enterrar um des-
te, nome ja bastante conhecido no nosso pais como um ; : ; pibh : ses caixdes, que depois de cheios constituem os pilares.
dos melhores especialistas de trabalhos hidraulicos e CliaY e ‘ : Lttt : : A gravura n.® 2 apresenta um aspecto da constru-
constructor de fundacdes especiais de todos os tipos, s ; ; ’ it 4 e ¢ao das abobadas, em que se nota um tipo de «simples»
pogos artezianos, captagens de d4guas subterraneas, son- i : : JobssrE : i 1 de forma original interessantissima, estudada pelo en-
dagens, etc.,, que foi para nés de uma extrema e cati- i i | } ¥ i i genheiro adjudicatirio para resolver econémicamente

e com seguranc¢a o problema resultante da inconsistén-
cia dos terrenos e da forma dos pilares que ndo permi-
tia encontrar qualquer apoio seguro para escoramentos.

Durante o decorrer da visita, notdmos em tudo a
competéncia e o engenho do empreiteiro dirigente des-
tes trabalhos, sr. Ricardo Esquivel Teixeira Duarte,
engenheiro formado pelo nosso Instituto Superior
Técnico e que na execucdo dos mesmos foi auxiliado
sémente por pessoal portugués, facto que a todos nés
deve orgulhar. Quanto a perfeicio, acabamento e se-
guranca desta importante obra, verifica-se que houve
rigoroso escrupulo; e todo o trabalho em si ndo receia
confrontos — antes pelo contrario— com as emprésas
estrangeiras que Sse encontram actualmente construindo
portos portugueses.

" tempo portanto, de acabarmos com o safado lugar
comum de que s6 é perfeito o que é executado por es-
trangeiros. Pena é que s6 os portos de Vila Real, Viana
do Castelo e Aveiro estejam sendo construidos por por-
tugueses, porquanto o que tivemos ensejo de vér no
primeiro e gue constitui, para n6s, motivo de admiracéo,
bem demonstra a desnecessidade que havia de recorrer-
mos a estrangeiros para a construcdo dos restantes por-
tos, que poderiam constituir étimos campos de acgio
que a gravura n.” 3 representa, ¢ lancado um enroca- onde se creariam altos valéres nacionais, para honra e
mento, sdbre o qual se construird a muralha de supor- lustre da engenharia portuguesa e para proveito indis-
te dos aterros a 0,30 de distincia das abobadas. De- ) ) Fig. 3- Vista das abobadas do_muro do cais, do lado do aterro - cutivel da Nacio. '

vante amabilidade, ilucidando-nos sébre todas as dife-
rentes partes desta construgio, das quais vamos dar
a0s nossos_leitores um pequeno relato:

Esta 1.* fase dos trabalhos consiste na construcdo
de um cais acostavel na extensdo de 300 metros, com
todos os acessérios, réde de esgdto, e retensdes dos
aterros, e foi, de inicio, objecto de duas empreitadas
sucessivas adjudicadas ao mesmo empreiteiro.

Ultimamente, de comum acdrdo, foram substitui-
dos os dois contractos por um contracto Gnico, abran-
gendo este apenas a conclusio do cais de 300 metros e
seus acessérios, obras que deverdo estar concluidas em
31 de Marco de 1935.

Olpérto fica servido por ligacdo ferroviaria’a linha
do Sul e Sueste, cujo termints era uma ponte-cais de
madeira no préprio local das presentes obras.

cais acostivel é formado por pilares distanciados
de 14 metros, lisgados por abobadas de beton, consti-
tuindo um viaduto de 6 metros de largo, com o coroa-
mento 4 cota (15,50), junto do qual se draga o fundo
do rio até & cota, (—6,00), para atracacio de navios
com 20 pés de calado.

Por debaixo das abobadas e na sua parte posterior,
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NOTICIAS FERROVIARIAS

LINHA FERROVIARIA DA BOA
VISTA-TRINDADFE, NO PORTO

Ao Govérno foi apresentada pela Associacio
dos Comerciantes da capital do Norte uma repre-
sentacio, a pedir a continuacdo dos trabalhos da
linha da Béa Vista-Trindade, no Pérto, ha muitos
meses paralisada, alegando que da construgdo da-
quela linha resultam vantagens de toda a ordem,
nio s6 para a economia da cidade, como, também,
para as regides servidas pelos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal.

OBRAS NAS LINHAS DO ESTADO

A comissdo administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, reunida sob a presidéncia
do sr. engenheiro Sousa Régo, autorizou as se-
guintes obras a realizar nas linhas do Estado pe-
las fércas do mesmo Fundo, deliberacdes que fo-
ram homologadas pelo sr. ministro das Obras
Pablicas e Comunicacoes:

Calcetamento da estrada de acesso ao cais da
estacio de Azaruja; ampliacio da plataférma do
apeadeiro de Durdes, instalacio de uma bascula
na estagio de Montoito; pavimentacio da plata-
forma de parte do passeio exterior ao edificio de
passageiros da estacio de Caide; calcetamento do
cais descoberto da estacdo de S. Romdo; ampliacdo
da estacio da Réde; modificacao das razantes das
linhas de Represas, S. Vitéria, Ervidel, Alcacovas
e Viana.

CAMINHOS DE FERRO
DO _NORTE DE PORTUGAL

Os jornais diarios publicaram sucintamente a
seguinte noticia:

«0 engenheiro sr. Rogeno Vasco Ramalho foi
exonerado do cargo de vogal da comissdo adminis-
trativa dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal e substituido pelo engenheiro sr. Luis de
Novais Guedes Rebélo».

Devemos, porém, esclarecer o facto talqualmente
éle foi passado:

Por motivos ponderosos pediu insistentemente
o sr. Percira Ramalho a sua exoneracio de vogal
da Comissio Administrativa, que desde principios
de Agosto do ano findo tem substituido os Corpos
Gerentes da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, suspensos do exercicio das
suas funcdes por intervencio do Govérno.

Essa demissdo, que foi afinal aceite, e sobre-
modo honrosa para o distinto engenheiro e foi-lhe
concedida com a declaracio de que desempenhou

aquele cargo com muito zelo e superior compe-
téncia,

Foi nomeado para o substituir o sr. Luis de
Novais da Costa Rebelo, antigo director da explo-
ragio dos Caminhos de Ferro de Salamanca a

fronteira portuguesa, e engenheiro distinto com .

larga préatica de servicos ferroviarios.

O sr. Monteiro de Barros, presidente da Co-
missio Administrativa continua no exercicio désse
cargo,

FUNDO ESPECIAL DOS CAMINHOS
DE FERRO

O Didrio do Govérno publicou o seguinte de-
creto, pelo Ministério das Obras Pdblicas e Co-
municagdes:

«Considerando a necessidade de reforcar o ar-
tisgo 105.° do capitulo 11.°—Fundo Especial de
Caminhos de Ferro — do or¢amento do Ministério

das Obras Pablicas e Comunicagbes;

Considerando que, sem prejuizo dos trabalhos
em curso, pode tal refér¢o sair do art. 104.° do
mesmo capitulo.

Art. 1.°—F reforcado com a importincia de
1.500.000$00 o art. 106.° do capitulo 11.° do orga-
mento do Ministério das Obras Pdblicas e Comu-
nicacdes anulando-se importincia igual no art.
104.° do mesmo capitulo.

Avrt, 2. — Este decreto entra imediatamente em

vigor. m
OS DESASTRES FERROVIARIOS
NA RUSSIA

Telegramas de Moscovo dizem que um tribunal
especialmente constituido em Soerblovak condenou,
hoje, & morte, o maquinista e o chefe da estagio dos
caminhos de ferro, responsaveis pelo desastre ferrovid-
rio ocorrido no passado dia 12, proximo da estagdo
daquela cidade, e do qual resultaram 43 mortos e 78
feridos . Os restantes acusados foram condenados a
penas de prisio, que variam de cinco a dez anos, ndo
podendo, jamais tornarem a ser funciondrios de empre-
sas ferrovidrias.

Nos trés ultimos desastres ferrovidrios, ocorridos
na Russia, morreram setenta pessoas.

e Y
HORA DE VERAO

De acordo com a resolugdo tomada pelo Governo
acerca da hora de Verdo, os relégios serdo adianta-
dos 60 minutos de 7 para 8 de Abril proximo.
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CONTOS AMARGOS

O NOSSO ANIVERSARIO

DA GUERRA

Ainda a propGsito da saida do 1l volume dos Confos
Amargos da Guerra da suctoria do nosso director Carlos
d'Ornellas, transcrevemos o seduinte :

Didrio de Coimbra.

«A conflagragio europeia de 14, prelio de assanhadas lutas mun-
dinis & que jamais deixaram de suceder apreensdes sanguinolentas, vai
jia passada uns poucos de lustres, Mas quando em quando ainda vem a
convivio de livraria sua brochura escanifrada ou tomo rechonchudo a
emparceirar com & nossa vastasinha bibliografia da Grande Guerra,

A parte nomes gloriosos que muito testemunharam por toda aquela
batathadora carnificina, dando-nos o material necessdrio & carrear para
a histéria do C. E, P., pouco de valioso abunda a merecer créditos de
boa te ou I de livraria, E destes, para fora dei-
tados os livro: estatisticos e de acentuada personalidade militar, onde
altos postos do exercito vincaram a noglio de responsabilidade que lhes
foi cometida, em muito mais desfalcada fica a 6ptima qualidade da rc-
duzida colecgio.

Saidos do Ambito ora tenue esfumado—e isto para ndo alongar con-
sideracdes a todos p —muito de reduzido se aproveita a dlho des-
perto, E para tal ainda joeirar, torna-se preciso arranjar grande dose
de indulgencia espirtual.

Carlos de Ornelas, soldado que palpou a guerra em todos os seus
trdwites dolorosos, vem de expedir a livraria o seu segundo volume dos
Contos Amargos da Guerra.

Como anteloquio comecemos por afirmar que o titulo € apropriado,
Porque na verdade € um livro bem amargo. Através todas as suas pa-
dinas, ora brandas, ora re t lhes o ased doentio
criado nas trincheiras- asedume permcioso que parece feito dos piores
dcidos corrosivos que hd.na terra.

Nio passou sem registo nos jornais de todo o
paiz, didrios, hebdomaddrios e quinzenais, a grata
noticia de ter completado, com o N.° 1110, o 46.° ani-
versaric da sua fundacio, a Gazeta dos Caminhos de
Ferro, a decana de todas as revistas da especialidade,
cujo fundador foi o grande homem de iniciativa L. de
Mendonga e Costa.

Seguindo na mesma esteira jornalistica e com as
graves responsabilidades daquéle saudoso nome, estio,
agora, os srs. engenheiro Fernando de Sousa e Carlos
d'Ornellas.

Referiram-se, nomeadamente, em termos elogiosos,
que nos desvanece, os nossos presados colegas Jornal
do Comercio e das Colonias, O Seculo, Diario de No-
ticias, A Voz, Diario de Lisboa, Diario da Manha,
Revolugiao Nacional, etc., etc..

A todos muito obrigados.

: P

Do nosso colega Republica, transcrevemos a noti-
cia do aniversdrio da Gazeta dos Caminhos de Ferro:

Acaba de passar o 46.° aniversdrio com o-n. 1110, a importante
revista-técnica Gasefa dos Caminhos de Ferro.

E um facto importante que com regozijo registamos, visto tratar-se
de uma das mais antigas e bem orientadas revistas de especialidade,
mercé do grande espirito de iniciativa que foi o seu fundador sr, L. de

Mendonge e Costa, *
Nomes gloriosos na politica, nas ciéncias e nas artes tém honrado

a8 pd da Gazeta.

Cremos que Carlos de Ornelas viveu a guerra em d ia—com o
espirito e com 03 musculos,

A um tempo foi soldado e literato em permanente revolta comba-
tiva. Eot que galg o parapeito das trincheiras, destemido nos
jances de luta e decidido nas vozes de comando, por mais destilou no
espirito do sensitivo o aciduloso travor da borrasca, crescido e aumen-
tado por todo o tempo da desalmada luta.

D'aqui o amargo a fel e vinagre que corre da primeira & ultima pa-
gina’ Onde em onde ainda se encontra um lociolar de bondade como a
trair a péna e as intengdes de Carlos de Ornelas, que parece apostado
em dizer mal de todos e de tudo. As Enfermeiras de Guerra slo a pro-
va desta sua facéta carinhosa. E a maneira ternurosa com que presta
jus & uma ou outra figura militar de bom porte portugués, tambem nos
diz da sua virtuosidade de coracio. Mas todo o mais siio paginas pan-
fletdrins, belas da magua pessimista de soldado que fez a guerra e que-
ria tudo corresse & sua maneira pessoal de vér

Stuart desenhou uma bela capa 4 sua insemelhavel expressfio ar-
tistica, em tudo consentanea com o seu de d. had

Também o interessante semandrio republicano indepen-
dente, A Verdade, que tem como director o sr. Costa Bro-
chado e como critico literdrio a pena autorisada de Manuel
Anselmo, se refere aos dois volumes dos Confos Amargos da
Guerra :

«O autor confessa, com humildade, no seu preficio, «que estd sa-
tisfeito e contente de nfio ser literato» e que escreveu os seus Confos
apenas <para o povo ler, para os seus soldados». Bastava a sinceridade
notdvel desta confissdo — para enaltecer o valor moral déstes Confos,
escritos com tal sinceridade e mdgua que deixam em nds um ressaibo
a polvora e a sangue - Descrevem-nos a guerrs, com todos os seus
horrores, entre anedotas e angistias, levemente perfumados por saud a
des de amor.

Terfio um tnico defeito, &stes Contos singelos e despr d
mente escritos: - o de , nas interieicies com que anota os
horrores do «fronts, a altissima emecfio patridtica com que 0s nossos
soldados e os nossos oficiais sempre pelejaram.

No final, em <notas vdrias», 1eem-se as justas exigéncias dos com-

t Nds est com &les, pri te com aqueles a quem &
guerra, COm 08 Seus ¢gazes» e as suas balas, inutilizou ou mutilou, para
sempre ..»

A decdna das revistas portuguesas bem merece, pois, As N0ssas
felicitactes com os melhores votos de prosperidade enderegados espe-
cialmente ao nosso camarada de imprensa sr. Carlos d'Ornellas, que
dirige & notdvel revista com a sua costumada proficiéncia.

Também o nosso presado colega Revolugdo Nacio-
nal se referiu ao nosso aniversirio nos seguintes dma-
veis térmos, que muito agradecemos:

«Entrou no 46, ano da sua existéncia a Gazeta dos Caminhos de
Ferro, que foi fundada por L. Mend e Costa e actualmente diri-
gida pelos nossos amigos srs, Engenheiro Fernando de Sousa e Carlos
d'Ornellas.

A Gareta dos Caminhos de Ferro d das revistas portuguesas
tem um passado cheio de trabalho e de esforco, tradigdes estds que os
seus dirigentes tém seguido.

O nimero comemurahva do seu aniversdrio, apresenta-se com
dtimo aspecto e lent borado.

Revolupdo Naclonal felicita os seus directores e todos os que tra-
batham em a Gazeta.

lineds Aeres Postales  ESpanolas

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Madrid-Barcelona ou vice versa P.tas 150.
Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 °/o.
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POLITICA INTERNACIONAL

EM FAVOR

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

Todos os dias os jornais anunciam uma nova
guerra para breve, e, igualmente, se diz também
que ha muito boa gente que ndo acredita nessa
guerra.

Os que apelidam de ingénuos aqueles que ndo
querem a guerra, parecem, pelo menos, deseja-la.

No entanto, ndo é bem assim, e bem pode
acontecer que, na hora prépria, sejam precisamente
aqueles que se dizem mais pacifistas, os que, mais
guerreiros se mostrem, e com mais vontade de
combater,

J& foi assim em 1914, em muitos paises, a co-
megar pela Franca, que até ao fim, galhardamente,
e, sem desfalecimentos, se bateu.

izer que ndio hd mais guerras é pelo menos
tdo ingénuo como afirmar todos os dias que a
guerra estd para breve. Quem o pode saber?

estas coisas, como em muitas, sio geralmente
0s _que se tém por mais previdentes aqueles que
mais depressa se enganam.

que ndo ha duvida é que o perigo da guerra
é iminente, ndo porque o homem, hoje, seja pior
do que ontem, mas porque de facto a Europa esta
hoje mais armada do que no tempo da paz que
precedeu 1914,

Entdo podia dizer-se que havia uma nagéo ar-
mada na Europa, contra as outras menos apetre-
chadas para o conflito, hoje o problema pde-se ao
contrario, e encontramo-nos em face de uma Furo-
pa onde todas as nacGes se acham armadissimas,
contra uma que parece esti-lo menos.

endo assim, o perigo é mais grave, e as pro-
babilidades de conflito sdo maiores do que nunca.
; Isto ndo quer dizer que na hora propria nio
fiquem todos aténitos perante a obra que prepa-
raram, e, como em 1914, aterrados com a tragédia
que desencadearam e ndp facam tudo para de-
monstrar que a inocéncia estava com eles, tendo
sido os outros, pelo contréario, que provocaram a
matanca.

A &ste respeito todos os que se interessam por
estes assuntos sabem como foram falseados os li-
vros de cbr, para assim, ao terminar o conflito,
uns e outros terem a auctoridade moral que sem-
pre vem de uma guerra defensiva e nio ofensiva.

este ponto foram a Alemanha, a Adstria e a

ussia, precisamente aquelas nac¢des que mais res-
ponsabilidades tiveram no desencadear da Grande

TUerra, as que menos respeitaram a verdade his-
torica.

E: assim, os alemais que tanto apregoaram a
&uerra, fizeram tudo, ao perdé-la, por demonstrar
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que nunca a quizeram e que a ela, pelo contrario,
oram obrigados.

X ¥

A guerra ndo tem hoje atractivos para nin-
guém, e longe vdo os tempos em que dela se ex-
traia uma moral superior e até uma estética que
presidiu a elaboragio das epopeias, por esses sé-
culos féra.

Ja aqui dissemos um dia que todos os grandes
livros que se escreveram sébre a guerra, a conde-
naram irremedidvelmente, em tais termos, que
désse periodo s6 nos deixam uma visdao desoladora
e uma impressio de magua e de revolta.

Certas pessdas falam da guerra com o sorriso
satdnico de quem antevé um bom negécio, outras
parece que na antevisio do paraiso terrestre,
quando, afinal, o que ela nos deixou foram apenas
desolados campos cheios de cruzes de madeira, si-
lénciosos e tristes.

Condena-la em extremo é o papel de todos os
homens religiosos.

dizemos religiosos no sentido de oporem aos
seus apetites naturais, um sentido mais alto e mais
belo da vida.

Embora Cristo dissesse:— «Nio trago a paz,
trago a guerra», no fundo das suas palavras apenas
se descobria perddo, ternura e uma docura que a
todos irmanava, no mesmo abrago acolhedor e

umano.

Falar da guerra como se ela nunca mais viesse,
é s6 préprio dos ingénuos, mas falar dela sem
sentir calafrios, é préprio dos maus.

Acreditamos facilmente no que desejamos, di-
ziam 0s romanos.

Que sintam prazer em enganar-se os que acre-
ditam na eterna paz, compreende-se, mas que o
sintam o0s que ambicionam por mais guerras,
é incompreensivel.

* ¥ %

Nao foi possivel nas conferéncias para o de-
sarmamento chegar-se a conclusdes satisfatérias e
terminantes.

As nagdss receiam umas das outras.

A escincaras, ou a ocultas, todos se armam, e
cédo vird o dia em que, vitimas da sua prépria
mentalidade, elas hdo de acabar por ser impelidas,
pelas forgas das circunstancias —que no caso é a
térca dos canhdes—, para um grande conflito ar-
mado.

O tragico de tudo isto é que sdo geralmente os
que nenhuma culpa tém, aqueles que mais vém a
sofrer.

Demorar a guerra é por isso um acto de pouca
coragem. Quem a prega, deve faze-la, e nao dei-
var essa tarefa, em testamento, para os seus des-
cendentes, como aconteceu em 1914,

Niao somos moralistas e por isso afirmamos
que a guerra, nas condigGes actuais da vida, tem
mais defensores do que a paz.

Isto ndo quer dizer que ndo sejam precisamente
aqueles que mais apelaram para a férca bruta, os
que na hora fatal da derrota, mais esperem do di-
reito o que a que a guerra nao lhes poude dar.

Haja em vista o que ultimamente tem aconte-
cido com a Alemanha, ao aparecer-nos como pa-
ladina da justica, contra o que ela chama as vio-
léncias inqualificaveis do Tratado de Versailles.
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CONCURSOS

OBRAS PUBLICAS

Secretaria Geral

Ponte scbre o rio Tejo entre o Heato e o
Montijo.

Encontra-se aberto o concurso rara a adjudicacio da
Ponte sobre o rio Tejo do Beato ao Monlijo e a sua explo-
ragdo pelo prazo de 50 anos, em harmonia com as disposi-
¢oes do programa do concurso e Caderno de Encargos, pa-
tentes nesta Secretaria Geral tonos os titeis das 11 ds 17 horas.

As propostas e ftoda a documentagido referenfe ao
concurso serao entregues na referida Secrefaria até Rs 17
horas do dia 29 de Agosto de 1934,

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 11 de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.” 60-2.% trogo
entre as proximidades de Leiria e Vila Nova de Ourem.

Base de licitagao . . . . . 721.980860

O deposito provisério é de Esc. 18.020800,

O caderno de encargdos, programa do concurso e crga-
mento, encontram-se patentes na Séde da Junta Autonoma de
Estradas e na 4.2 Secg#o, em Leiria.

Dia 11 de Abril de 1954 pelas 15,20 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.» 79-2.°, entre
o Monte e a Costa da Caparica e seu ramal entre o
Largo da Torre e a Trafaria.

Base de licitagao . . . . . 285.000800

O depdsito provisdrio é de Esc. 7.125300.
O progdrama do concurso, caderno de encargdos, medigdes
e orgamento estdo patentes na séde desta Junta.

Dia 11 de Abril de 1954 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. 10-1.%, ramal
para a estagdo do Caminho de Ferro do Esmoriz.

Base de licitagdo . . . . 384.691%$54

O depésito provisério é de Esc. 9.618800.

O prodgrama do concurso, caderno de encargos, medigies
e orcamento estdo patentes na séde desta Junta e na 2,4 Sec-
¢iio de Construcéo, em Aveiro. i

Dia 18 de Abril de 1934 pelas 156 horas.

Reparagao e revestimento betuminoso da E. N.
n.* 19-1.% entre Ferreira do Alentejo e Almodovar e
E. N. n° 103-2.% entre a passagem de nivel de Aljus-
trelea E. N.n,” 83, 2.0

Base de licitagdo . , . . . 3.265:995809

O depésito provisério é de Esc. 81.650§00.

O programa do concurso, caderno ce encargdos, medi¢des
e orcamento, encontram-se patentes na Séde da Junta Auto-
noma de Estradas e na 13.* Sec¢do, em Beja.

Dia 18 de Abril de 1954 pelas 15!/; horas.

Reparagdao por semi-penetragdao betuminosa da
E. N. n.” 43-2.", ramal para a Catrala dos Pogos.

Base de licitagao . . . . . 963.176%61

O depdsito provisirio é de Esc. 24.080300. O programa do
concurso, caderno de encardos, medigdes e orcamento, en-
contram-se patentes na séde da Junta Autonoma de Estradas
e na 3." Secgdo de Construcda, em Coimbra.

Dia 18 de Abril de 1954 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso da E. N. n.” 76-2.% trogo
entre Torres Vedras e o cruzamento da estrada para
Santa Cruz.

Base de licitagao . . . . . 131.604%21

O depdsito provisério é de Esc. 5.291800, O programa do
concurso, etc., encontram-se patentes na séde da- Junta Anto-
noma de Estradas.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro,
Divisdo de Via e Obras.
Dia & de Abril de 1934 pelas 15 horas.

Empreitada n.° 7, de execugdo de uma rampa de
acesso ao cals e pavimentagdo do pateo de mercado-
rias na estagao do Juncal.

Base de licitagao . . . . . 5.737%98

O concurso efectua-se na Deledacio desta Direcgiio Ge-
ral, no Norle (estacdo do Porto-S. Benlo)., As condigdes de
arrematacgdo encontram-se patentes na Divizdo de Via e Obras
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, na Rua S. Mamede
(20 Caldas) n.” e na Sub-Divisdo Zona Norte.

Direcgao Geral de Caminhos de Ferro

Divisao de Construgao
Dia 14 de Abril de 1854 pelas 15 horas

Arrematagdao da Empreitada n.” 3 da Linha do Vale
do Tamega,

para a execuclio de: a) Terraplenadens, obras de arte corren-
tes e especiais, muros de suporte e espera e serventias do
lango de Celorico de Basto a Arco de Baiilhe na na extensdo
de 16.8C0 metros ; &) Terraplenagens, obras de arte correntes,
muros de suparte e serventias nas E:lradas de Acesso a Fs-
tagdo de Mondim de Basto, Arco de Bailhe e Apeaneiro de
Canédo ; ¢) Terraplenagdens e pavimeniagdo dos desvios da
E. N. n.° 40.

Basc de licitagdo . . . . . 6.460.8356%38

O depdsito provisério é de Esc. 161520888, com guia
pasada pela Comissdo Administrativa do Fundo E:pecial de
Caminhos de Ferro, até ds vesperas do concurso.

As condigdes de arrematacdo, caderdo de encargos, bem -
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como as restantes pecas anexas podem ser examinalas na
Divisdo de Construgdo com séde na Direcedio deral de Cami~
nhos ae Ferro, Rua de 5. Mamede n.” 63 (ao Caldas) e na
Zona Norte da mesma Divisdo com séde na estacdo de Porto
— 5. Bento.

Direcgéao Geral dos Edificios e Monumentos Nacio-
nais.

Tarefa n.° 45.
Obra da Classe B.
Dia 4 de Abril de 1951 pelas 14 horas.

Arrematagdo da empreitada de construgéao do novo
edificio dos Correios e Telegrafos e Telefones de Vi-
zeu, cujos trabalhos constam de: canteiro, estucador,
pedreiro, serralheiro, canalizador, electricista e pintor.

Base de licitagao . . . . . 601.061$87

O depdsito provisdrio é de Esc. 15.027800 e as guias de-
veriéio ser requisitadas a esta Direccéio até ds 15 horas do dia
anterior ao concurso,

Direcgdao Geral dos Edificios e Monumentos Na-
cionais. -

Dia 11 de Abril de 1934 pelas 14 horae,

Na Secrelaria,desta Direcgdo efectua-se o concurso para
arrematacéo da Terifan.© 1 de:

Construgido de Casas para o pessoal nas Linhas
do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado-
12.® Secgio de Conservagéo.

Base de licitagdo . ., . . . 717.713800

O depdsito provisério ¢ de Esc. 17942882 e serd efe-
cluado na Caixa Geral dos Depdsitos ou suas delegagdes &
ordem desta Direccdo.

As condigtes e cadernos de encargos encontram-se pa-
tenles na Secretaria da Direcgdo.

Junta Administrativa do Emprestimo para o En-
sino Secundario.

Dia 14 de Abril de 1934 pelas 11 horas.

Concurso publico para adjudicagao da 2.* Emprei-
tada (Acabamentos) da Construcgéio do Liceu de Fia-
lho de Almeida, em Beja, em virtude de tér sido anulado
o concurso realisado em 17 de Margo para esta empreitada,

Base de licitagdo . . . . . 1.265.000500

O depdsito é de Esc. 51.625800 feito até ds vesperas do
do dia do concurso.

O programa de concurso, elc., enconfram-se patenies na
séde da Junta Administrativa, no edificio do Congresso da
Repiiblica das 12 ds 17 horas, todos os dias tteis,

——

Dia 21 de Abril de 1954 pelas 11 horas.

Empreitada de acabamentos do Liceu de Latino
Coelho em Lamego,

Base de licitagéo , , . . 1.362.000%$00

O depdsito provisdrio & de 34.055800, sendo as restantes
condigdes iduais 4 do concurso atrds indicado.

Camara Municlpal de Lisboa.
Dia 11 de Abril de 19534 pelas 15 horas.

Pavimentagdo das ruas do Alto do Carvalhdo, Nova
de Santo Antonio e Imprensa Nacional.

O concurso efectua-se no dia e hora e indicados nas sa-

las dids Sessdes do Conselho desta Camara, estando patentes
as condigdes do concurso na Secgéo de Escrivania das 11 s

17 horas. ¥
CONCURSOS DIVERSOS

Administragao Geral do Porto de Lisboa,

Dia 11 de Abril de 1934 pelas 14,50 horas.

Neste dia e hora indicados, procede-se d ab: tura de pro-
postas para o fornecimento de Uma sonda geologica me-
canica, destinada a sér aplicada numa embarcagao,

O depdsito provisério é de Esc. 1.500800.

Dia 7 de Abril de 1934 pelas 141/ horas,

Procede-se 4 abertura de propostas para o fornecimento
de Uma maquina eléctrica para tirar copias de dese-
nhos.

O depdésito provisério é de Esc. 100800,

Dia 10 de Abril de 1934 pelas 14 !/; horas,

Procede-se d abertura c{e propostas para o fornecimento
de Um auto-rega com tanque e vassoura mecénica, ete..
O deposito provisério é de Esc. 1.000800.

Dia 4 de Abril de 1934 peias 14 /; horas.

Procede-se d abertura de propostas para o fornecimento
de 30 extintores de incendio com a capacidade de 10
litros e respectivas cargas. .

O depdsito provisdrio é de Esc. 10000,

Administragao Geral do Porto de Lisbda.

Dia 18 de Abril de 1954 pelas 14 1/s horas,

Procede-se 4 abertura de propostas para o fornecimento
e montagem de uma instalagéo de aquecimento cen-
tral no edificio da séde da Administragio Geral do
Porto de Lisbba, no cals do Sodré.

O depésito provisério é de Esc. 1.500800.

O programa e condigdes destes 5 concursos encontram-se
patentes todos os dias iteis das dez ds dezasseis horas, na
séde da Administragdo Geral do Porto de Lisbba no
Cais do Sodré. Lisbda.

Camara Municipal de Lisbba.

Serdo abertas nesta Camara as propostas recebidas para
o fornecimento de 2 motos com «side-cars,

As condi¢des da respectiva praga encontram-se patentes,
todos os dias iiteis, das 11 ds 16 horas, na Secc¢#io de Escriva-
nia desta Camara,
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Camara Municipal de Vila Real.
Dia 2 de Abril de 1934.

Até esta data a Camara Municipal de Vila Real (Tréds-os-
Montes) recebe propostas para o fornecimento e montagem
de um grupo formado por Um metor a oleos pesados liga-
do directamente a um alternador de corrente trifa-
e respectivo quadro de medida e manobra, destinado
a servir de central de reserva, auxilio e socorro a cen-
tral hidro-eléctrica de Ferragide.

As propostas deverdio sér feitas em conformidads com o
programa do concurso e caderno de encardos, que se acham
patentes na Secretaria desta Camara, todos os dias iiteis, das
11 ds 17 horas.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal. :

Dia 15 de Abril de 1954,

Até esta data nesta Companhia serdo recebidas propostas
para o fornecimento de madeira de pinho, segundo as con-
digdes que seriio facultadas a quem as solicitar.

As proposias deverdo ser enviadas 4 Direcgdo de Explo-
racdo, na Praca Coronel Pacheco, 60-Porto,

Administragdo Geral dos Correios e Telegrafos.

Divisdo dos Servigos Electrotécnicos e do Material.
Dia 10 de Abril de 1854 pelas 15 horas.

Na Secretaria dos Armazens Gerais dos Correios e Tele-
grafos, Rua de Santa Marta n.” 172, Lisbda, recebem-se pro-
postas em carta fechada e lacrada para acquisicao de: 17
aparelhos receptores de T. 8. F., devendo o envelope
que contem a proposta trazér na parte superior a indicacdo:
—Proposta de prego para o fornecimento de aparelhos rece-
ptores de T, S. F..

O programa do concurso piblico, a que sé poderdo con-
correr firmas portuduésas que se dediquem ao comércio de
aparelhos de radio-electiicidade e que comu tais paguem a
respectiva contribui¢dio, estd patente na referida Secrelaria
todos os dias iteis das 11 ds 17 horas.

Os concorrentes terdo de efectuar um depdsito proviso-
rio de 2.500800, na Tesouraria desta Administracéio Geral para
serem admilidos a este concurso.

A abertura das propostas efectua-se pelas 15 horas do
citado dia 10 de Abril, no gabinete de S. Ex." o Administrador
Geral, na Rua Alves Correia n.® 18, podendo os concorrentes,
guerendo, assistir a esse acto,

Junta Autonoma de Estradas.
Direcgdo dos Servigos de Conservagio.

Direcgéio das Estradas do Districto de Leiria.
Dia 5 de Abril de 1934 pelas 14 horas,

Na Secrefaria da Direcciio de Estradas do Districlo-de
Leiria, em Leiria realisa-se o conciirso para o fornecimento
de : Um chassis de caminheta.

O depésito provisério é de Esc. 500300 e o caderno de
encardos encontra-se patente todos os dias iteis, das 11 ds
17 horas, na Secretaria da Direcgéo de Estradas do Districto
de Leiria, e em Lisboa na séde da Direccdo dos Servigos de
Conservagio da Junta Autonoma de Estradas.

Junta Autonoma de Estradas.
Direcgao de Estradas do Districto de Santarem,
Dia 4 de Abril de 1934 pelas 14 horas.

Na Secretaria da Cemara Municipal de Ssntarem, procz-
de-se ao concurso para o fornecimento de: Um chassis de
caminheta 4 Direccdo de Estradas do Districto de Santarem.

O depdsito provisorio é de 1.000$0C e o programa do con-
curso encontra-se patente na Direccéo de Estradas do Distri-
cto de Sent:rem e na Secretaria da Camare Munlcipal de San-
tarem.

Misericordia do Porto.

Até ds 15 horas do dia 6 de Abril de 1934, a Secretaria
desta Misericordia, 4 Rua das Flores, Porto, recebe propos-
tas para a empreitada de Instalagdes para aquecimento

de dAgua e sua distribuigdo no Hospital Geral de Santo
Antonio.

Direcgiao da Arma de Engenharia.
2. Repartigao

Venda de material automovel incapaz para o ser-
vio do Exército

Até as 15 horas do dia 5 de Abril de 1934, esta Direccéo,
no Campo de Santa Clara, Lisboa, recebe propostas, em carta
fechada, para a compra do seduinte material que se encontra
na séde do Depdsito Geral de Material Automdvel (Rua Diogo
Jodie), onde pode ser examinado todos os dias tteis.

1 automdvel ligeiro Cadlilac, 1 dito Dodge. 1 dito Hudson,
2 ditos Sumbean, 1 camioneta Ariel, 2 camionetas Fiat, 15 ca-
mides K=Ily, 2 motocicletes Harley-Davidson com carro lateral
e 5 ditas Doudlas, simples,

Mais se faz piblico que para o mesmo fim também se
enconiram na séde da Szcgdo do Eatroncsmento do mesmo
Depoésito 21 canides Kelly, para os quais também se recebem
propostas de compra até ao mesmo dia e hora, podendo o ma-
terial ser também examinado fodos os dias titeis.

Junta Autonoma de Estradas
Direcgao dos Servigos de Conservacgao

Até as 17 horas do dia7 de Abril de 1934 esta Direcgéo
recebe propostas para o fornecimento de 600 capas de oleado
para cantoneiros, iguais ds usadas pela Guarda Nacional
Republicana.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas
Dia 28 de Marco de 1954.

Construgdo do lango da E. N. n.° 83-2.4, ramal para
as estagdes de Caminho de Ferro da Bemposta e
Ponte de Sbr.

Base de licltagao , . . , . 137.545%96

Concorrentes ;
José dos Reis Sanches . . . . . . . . 133, 920400
Antonio DHas Afongor. . i O i aian 136. 420300
Francisco Xavier Centeio . . . .+ o o+ . 133.90§00
Francisco Leonardo da Mota . . . . . 137000800
Estexan. Batlgla; ~i-- el f g e s o 137.52080]
Antonio Ferreira de Aravjo., . . « + &+ Excluido
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Reparagao daE. N. n."13-2." trogo através da Vila
de Povoa de Lanhoso.

Base de licitagao . , . 142.864%46
Concorrentes :
Lafs:Pinte da Silva, -/ vl oot mms o e 119 500800
Martins Ferreira & C,2 , . ., . . 129, 445400

Administragdo Geral dos Servigos Hidraulicos e
Elétricos.

Dia 17 de Margo de 1931

Reparagao de um rombo no digue das O'nias e re-
baixamento da crista do mesmo dique, numa extensao
de 50 m.

Base de licitagdao . . . . 170.000$00
Concorrentes ;
JoBn Flbr, . "L 138.000%00
Sociedade Construtora de Clmentu ;\rmudo L da 169. 900300
Alcindo Rodrigues Ribeiro Cesar ., ., . . . 156.000§0
Emilio Hidalgo . . ey LR 151 000%L0
Eng.” Alvaro de Melo Gouvem e Excluido

Conclusdo do pavimento da serventia marginal do
dique de O'nlas.

Base de licitagao . ., . . 134.000%00
Concorrentes :
Alcindo Rodrigues Ribeiro Cesar. . . . 112 000500
Daniel da Luz Guerra. . . . . . . . . 118. 000800
Valentim Gongalves Pereira. . . . . . . 123. 500800
Emillo HIdaIgo s 2 e Ve e G e 125, 000500

Revestimento do trégo n.° 7 do dique de Valada
constante do Projecto elaborado para o revestimento
do mesmo dique entre as povoagdes de Reguengo e
Porto Muge.

Base de licitagdo. . . . , . 101,160800
Concorrentes ;
Hop& EopeRrAvelar, = .Gl R dtu il at 02, 000800
Emilio Hidaldo . . . . . Fhin 94. 900800
Alcindo Rodrigues Ribeiro Ceaar e 101. 150800
Guilherme Alves, , . , . . . e Excluido

CONCURSOS ANULADOS

Liceu de Fialho de Almelda, em Beja.

O concurso realisado no dia 17 de Mar¢o deste ano na
Junta Administrativa do Emprestimo para o Ensino Secunddrio,
para os acabamentos da construcdo deste Liceu, cuja base era
de 1.4086.000%00, foi anulado, sendo submetido a nova
pragca com a base de 1.266.000$00.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alfa

AVISO AO PUBLICO

TRANSPORTE DE CASCARIA VASIA (Taras)
A vigorar desde 1 de Abril de 1934

Para facilitar a aquisicdio dos vinhos de pasto na regido
da Beira, assim como da aguardente, esta Companh'a trans-
portard gratultamente no percurso da sua Linha,
a cescaria vasia destinada aos respectivos fransportes,
observando-se as seduintes condigdes :

— A Companhia cobrard o custo normal do trans-
porte de taras. Depois de efectuado o transporte da re-
messa em cheio, deve apresentar-se na estagdo de ori-
dem desta iltima e no praso mdximo de 60 dias, apds a
sua expediciio, as carias de porte das duas remessas,
restituindo-se em troca a importincia padga pelo trans-
porte das taras depois de deduzida a s6ma correspon=
dente ao Aviso de Chedada e ao Redisto e Guia, quando
houver lugar.

— O nimero de cascos vasios deverd ser igual ou
inferior ao da remessa ou remessas em cheio e o expe-
didor das tarss deverd fidurar como consignatdrio da
remessa em cheio.

== O intervalo enire a expedigdo das taras e da re-
messa em cheio, ndo deve ser superior a 60 dias.

— O transporte das taras efeciuado ao abrido desta
concessdo faz-se sem responsebilidade para a Compa-
nhia por trocas ou avarias,

O presente anula e substitui o Aviso ao Piiblico E.
n.° 1.482, datado de 20 de Agdsto de 1932,

Lisboa, 15 de Marco de 1954,

0O Administrador Delegado,
Visconde do Marco.

E. N. n." 106-2.", trogo entre a Ponte de Tabua
e Castro Marim

Foi anulado o concurso reelisado na Junta Autonoma de
Estradas, em 14 de Marco deste ano; para ndjudicacﬂo desta
empreitada,

E. N. n.° 108-2.%, pontdo sobre a ribeira do
Odelouca

Igualmente foi anulado o concurso realizado na Junta Aus
tonoma de adjudicagdio desta. empreitada.

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L™

(antiga Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranpa — Rastilhos (os unicos de fabricagéio nacional), Capsulas Amorces Electricos _
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praga do Municipio, 19 —LISBOA — Telefone : 25856, Teled.: uaStreetiten
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ELTR A

SANTA COMBA DBAG

Pelo Coronel de Eng® ABEL

URBANO

(Conclusio)

assisténcia téchina, uma infeliz adaptagio dum velho
edificio, gastando-se mais de 200 contos, isto €, uma
quantia que chegaria para a construgio de dois novos
edificios, um para a cadeia e o outro para o Tribunal,
bem localisados e satisfazendo aos preceitos exigidos
modernamente, para o bom desempenho da sua fungio.

H4 na vila algumas boas casas de habitagio entre
as quais se destaca pela sua vastiddo e boa arquitetura
o palacéte do Dr. Godinho do Amaral, no Rocio.

Durante um largo periodo tambem grassou na
vila a epidemia da construgdo de ridiculos chalels,
anti-estéticos e mal apropriados ao ambiente; nos lti-
mos 10 anos, porém, recomegou a construcio de
casas do tipo arquiteténico tradicional e regional,
notando-se ji algumas casas modernas bem construi-
das e de agraddvel aspécto.

Ao cimo do bairro das Lages, a dominar a vila,
numa posi¢io desafogada e bem lavada por ares pu-
ros, ergue-se um grande edificio, destinado por os
promotores da sua construgdo, a Hospital concelhio
com capacidode para 24 doentes de ambos os sexos.
Estd por concluir porque a falta de donativos dos
particulares e de subsidio do Estado obrigou 4 sus-
pensdo das obras em 1032,

. * =

Virios documentos dio noticia da existéncia, a dois
séculos antes da fundagdo do Reino de Portugal, de
uma povoacdo denominada Sanfa Comba, entre os rios
Dio e o Criz, nas proximidades dos logares onde hoje
estdo a vila de St.* Comba Dio e a aldeia de Couto
do Mosteiro situada a uns 2 kildmetros daquela.

Num documento do ano 974, citado por Gama
Barros na sua monumental Historia da Administragao
publica em Portugal, diz-se que Oveco Garsemani faz
doag¢do ao mosteiro de Lorvdo de metade da villa de
Santa Comba com as suas igrejas, logares e ter-
renos contiguos, vinhas, hortas, aguas, azénhas, casas,
abegoarias, gados e diversos objectos moveis. Noutro
documento de 985, citado por o mesmo historiador,
Mumia Gundesalbiz déa ao mesmo mosteiro a metade
da mesma villa, compreendendo bens de toda a espe-

cie, da naturéza igual ou semelhante 4 dos menciona-
dos na anterior doagdo de Oveco. Em ambos os docu-
mentos as confrontagdes referem-se aos rios Do (adon)
e Criz (arinis).

Devemos notar que a villa déstes documentos nio
tem a actual significacio portuguésa; designava a
granja, o casal, a herdade, e também o conjunto de
prédios existentes no mesmo lugar, isto é, a aldeia.

Arruinada durante o século XI e falta de cultura
a aldeia de Santa Comba, trataram os monges de Lor-
vdo, a quem ela pertencia, de a repovoar; reedifica-
ram as habitagdes arruinadas, construiram uma cérca
de muros torreados e elaboraram um contracto com

SANTA COMBA DAO — Um trecho interes antissimo
do Bairro das Lagdes

os agricultéres por quem se dividiram os terrenos
circumjacentes. Dos muros da cérca ndo hd vestigios.

No século XIV o burgo mencionado na ldpide
existente na igreja. matriz, (4 qual nos referimos) era,
com tdda a probabilidade, o niicleo da futura vila de
St Comba Dio; e era burgo do mosteiro de Tem-
plarios (?) que, segundo a fradi¢do, existia no Couto,
ou da povoagdo fortificada de Santa Comba, se dér-
mos ao vocdbulo burgo a significacio mais usual.

Ao burgo Santa Comba ji correspondia, naquéle
tempo, uma pequena circunscricdo eclesidstica distinta -
da de Santa Comba do Mosteiro (Couto do Mosteiro,
de cuja igreja ainda ¢ drago Santa Comba). Atestam
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éste facto as referéncias s igrejas de Santa Comba do
Burgo e de Santa Comba do Mosteiro feitas no Catd-
logo de todas as Igrejas, Comendas e Mosteiros pe-
los anos de 1320 e 1321, (publicado na Histdria da
Igreja em Portugal de Fortunato de Almeida), o qual
inclica os rendimentos daquelas, averiguados por uma
comissdo, de inquérito, de que fazia parte o bispo de
Coimbra D. Raimundo, nomeada em 1320 por o papa
Joio XXII a pedido do rei D. Diniz. Néste Catdlogo
as igrejas de Santa Comba do Burgo e de Santa Comba
do Mosteiro, incluidas nas do Arcediagado do Vouga
sio taxadas, respectivamente em 80 libras e 120 b‘bms’.

Com o decorrer dos anos e séculos foi crescendo
a povoacdo de Santa Comba em irea e populagio
sobreelevando-se, gradualmente, em importincia 4s
aldeias visinhas. Em 1471 era condado do bispo de
Coimbra D. Joio Galvio, como consta duma provi-
sio daquéle ano assinada por o bispo. No ano de
1514 o rei D. Manoel concedia foral 4 villa de Santa
Comba Dio; esta progredira a ponto de o Cadastro
da populagio do Reino de 1527 lhe atribuir 102 mo-
radores (fogos), sendo 96 no corpo (sic) da villa, 6 ao
logar do Coval, 4 ao das Fontainhas, e 1 ao esprytal
(albergaria?) da ponte do Criz, todos incluidos no
termo da mésma villa; e a sua importancia era ji tdo
grande, relativamente 4 das povoagdes visinhas .que
em 1571 se edificava em Santa Comba Ddo a« casa
onde se instalou a Misericérdia. No ano de 1732 atri-
buia-se 4 paréquia e 4 populagio de 612 almas distri-
buidas por 175 fogos. (Vidé a Geografia Historica de
D. Caetano de Lima); era a vila nessa época um ponto
de passagem muito frequentado.

A alteracdo da divisio administrativa do Reino,
resultante das grandes reférmas de. Mousinho da Sil-
veira, extinguiu os Concelhos do Couto do Mosteiro,
de Treixedo, d’Ovoa e de Pinheiro d’Azere e encor-
porou-as no de Santa Comba Dio; finalmente, por
Decreto de 7 de setembro de 1895 este concélho foi
ainda aumentado pela extingdo e encorporagdo do de
S. Jodo d'Areias.

No pendltimo quartel do século préximo passado
a construgdo das estradas macadamisadas nas Beiras
veiu trazer notdvel desenvolvimento comercial 4 vila,
tornando-se esta um ponto forgado das comunicagdes
na Beira Alta com o Porto, Coimbra, Vizeu e Guarda,
até 4 abertura 4 exploragio do caminho de ferro de
Pampilhosa a Vilar Forméso.

Actualmente a vila de Santa Comba Do tem uma
populagio aproximada de 2.000 habitantes, é cabega
de concelho e duma Comarca judicial de 2.* classe.
Foi durante 40 anos, aproximddamente, a séde dum
Districto de Recrutamento e Reserva que foi extincto
na tltima reforma das Circunscri¢des militares ; aquar-
téla uma sec¢do da Guarda Fiscal.

Orgulha-se a vila da existéncia secular da sua Mi-
sericérdia que, durante trez séculos, espalhou pro-
fusamente os beneficios de caridade pelos pobres.
Infelizmente, nos dltimos 50 anos, a santa instituigdo

vem atravessando uma crise de definhamento, provo-
cada por as causas econdmicas e sociais que tem arrui-
nado outras institui¢des similares e por graves &rros
de administragdo dificeis de remediar.

* * *

Pela sua excelente situacdo topografica e corogra-
fica no vale do Dao, muito perto das confluéncias
déste rio com o Mondégo e com o Criz, que corre a

Poente, muito préximo, e ao longo do sopé da serra

do Caramulo, a vila de Santa Comba Dio estava des-
tinada naturalmente a sér um né importante de vias de
comunicacgio ordindria e acelerada. Falta, porém, cons-
truir algumas estradas, para fechar as malhas da réde
da regido convergentes na vila, e duas linhas férreas
incluidas no dltimo plano da réde ferro-vidria com-
plementar aprovado pelo Governo da Ditadura, as
quaes virdo entroncar com o caminho de ferro da
B. A. na estagio donde parte o ramal de Viseu.

Com a conclusio, muito préxima, do lango de
estrada entre a Raiva e Foz-Dio, e da ponte desta
localidade sobre o Mondégo, ficardo a vila e a Esta-
cio de Santa Comba Dao ligadas diretamente, num
trajécto curto e muito pitorésco 4 beira do rio, com
Coimbra, Penacova e a fértil regido do Casconha.

A estrada municipal de Santa Comba ao Couto
do Mosteiro deve sér prolongada por os logares de
Pedreires e Real, atravessar o Criz e ir entroncar,
préximo da antiga do Barreiro, com a estrada, em
construgio, que, ao longo do sopé da serra do Cara-
mulo, liga Mortdgoa com o Campo de Besteiros. Fi-
cario estabelecidas as indispensdveis comunicagdes
directas de Santa Comba Dio, e da sua estagio do
caminho de ferro, com a rica regido de Besteiros, com
o Caramulo e com o Sanatdrio das Parédes, do Guar-
dio. Fsta nova estrada fechard um interessante poli-
gono de turismo com os vértices no Bussaco, em
Penacova, na Foz-Dio, em Santa Comba, no Cara-
mulo e em Mortigua.

Para se completar uma boda réde de estradas, na
regido que tem como centro a Santa Comba, € pre-
ciso construir, além da de ligagio com a regido de
Besteiros, o prolongamento até Carregal do Sal do
lango de estrada, recentemente concluido, de Santa
Comba ao logar do Granjal; a partir desta pequena
povoagdo, onde hd uma nascente de dguas sulfurosas,
a estrada deve ir 4 estagdo de Treixédo no ramal do
caminho de ferro de Vizeu, atravessar o Ddo e seguir
por Papisios até a Carregal do Sal.

Do plano da réde complementar da réde da réde
ferro-vidria na bacia hidrogrifica do Mondego fazem
parte duas linhas que virdo convergir na estagdo de
Santa Comba; a de Arganil e a de St.* Comba-Pena-
cova-Portéla. A de Arganil tem grande importincia
estratégica e serd um elemento primacial do fomento
da Beira Central, a linha de Penacova estabelecerd
uma comunicagdo directa e mais curta de Vizeu com
Coimbra-e vird servir uma zona do vale do Mondégo
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muito notavel pelo aspecto pitorésco, e pelas suas pro-
ducoes agricolas.

H4 50 anos, quando se abriu & exploracio o cami-
nho de ferro da Beira-Alta comegou a formar-se,
junto da estagdo de St.* Comba Dio, uma pequena
povoagio onde predominavam as lojas de comércio,
os armazens de vdrias mercadorias, as estalagens e as
pousadas.

O logarejo foi progredindo com o aumento de
trdfego e da afluéncia de passageiros d estagdo de ca-
minho de ferro e transformou-se numa formosa e im-
portante povoagio que €, actualmente, um movimen-
tado centro comercial e industrial com bons estabele-
cimentos de comércio a retalho e em grosso, com
grandes armazens de vinhos, de mercearias, de adubos
e de materiais de construgdo, com importantissimas
fibricas de serragdo de madeiras e de resinagem, com
um hotél, hospedarias e estalagens.

Na Estacio formou-se uma povoagdo no arrabalde
da vila, donde dista 2 kil6metros, dotada duma esta-
¢do telegrafo-postal (imprépriamente denominada de

Santa Comba-Gare (!) por a Administracio Geral
dos Correios, de iluminagio eléctrica e de outros
grandes melhoramentos.

Nasceu no arrabalde ou bairro da Estagdo, e aqui
tem a sua casa, o grande estadista e sdbio financeiro
Dr. Antdnio d'Oliveira Salazar.

O lindo arrabalde da Estagcdo esti ligado 4 vila
por a estrada, com belos pontos de vista, que atra-
vessa o Dio sbbre a antiga ponte muito pitorésca
onde estdo a ser introdusidos grandes melhoramentos
para a adaptar a uma grande circulagio de pedes e
viaturas,

Para satisfazer a todas as condigdes impostas pelo
seu grande movimento a estagio do caminho de ferro
de Santa Comba Dio carece de muitos melhoramen-
tos. Das obras necéssdrias sio as mais urgentes a am-
pliagio do edificio para a boa instalacdo de alguns

servigos, a construcio duma marguise na fachada oposta

4 gare e estabelecimento duma passerelle para a pas-
sagem, sem perigo, dos viajantes do ramal de Vizeu
sobre as vias da B, A. junto da estagdo.

ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES
NN ERN
PRIMO DE RIVERA

Mas, a inolvidavel figura de Primo de Rivera, o daitador,

fica — e ficard esculpida nos anais da Histdria do pais

visinho. Ndo ¢ com um pequeno sip-o do Levante que se
desmordna nma obra gipantésca que aguele homem pnblico sonbe
alicergar e cujas Dases, seu filho, vanguardista, hd-de, certamente,
defendé-las, do anunciado terramoto, a bem da Nagio.

No pretérito dia 23 fez quatro anos que morren no exilio, em
Paris, o general Primo de Rivera— morren de intimo desgosto
por autever o ¢dos em que la cair, pela segunda vez, a sua Pa-
tria-Mde.

Isto ¢ : nflo poude sobreviver ao sen afasfamento do Govérno.

Multiplicaram-se as manifestagoes de saudade : os da esquer-
da colocaram luto na lapela; os cafdlicos encheram os templos
para as missas de sufrdgio, e, os indiferentes, mas homens bons,
cobriram de flores o tumulo do paladino espanhol.

Do seu elitorial de 21 de Margo, pela brilhantfe pena de
nosso presado colega dr. Manuel Miirias, recdita-se do diario
vespertino «Revolugdo Nacional» os seguintes prineipais tipicos
a propdsito da morte de Primo de Rivera— o grande deneral,
segundo a inquebrantavel opinido da esquerda:

CAI a Menarquia espanhola. Reimplanta-se a Repiiblica.

«Em guantos, porém, a saudade se ndo confundiria com o re-
morso P... Porque, daqueles que encheram os templos e acarrela-
ram flores ao tiimulo — quantos, em verdade, teriam cumprido a
sen dever na hora prépria ?

Os que tém boa memdrin ndo esqueceram ainda as elreuns-
{dncias politicas, que levaram ao afastamento de Primo de Rive-
ra... Acusa-se o Rei. E realmente, Afoaso XilI, no momento
preciso, ndo soube ser Rei. Mas seria infusto langar apenas sdbre
Afonso XIII, homem de outra época, educado na veneragdo das

mais torpes superstigies demo-liberais, a responsabilidade total
da gueda de Primo de Rivera - da queda da Monarquia,

Teve cuipas o Exéreilo, que chegou, ao menos em parte, a re-
voltar-se contra o homem que melhor servie a Espanha e mais allo
elevon o sen prestigio nos ditimos cinguenta anos. Ambipdes mal
contidas, despeitos, incomp-eeasies fizeram isso. ..

Tiveram culpas ns «élitess — bem falsas wélitesn ! - a come-
car pela Universldade, que se deliciaram na propagagdo das mais
delirantes doutrinas de dissolugio nacional; que organizaram e
impuzeram aos espirifos, na cdfedra, nos livros, na imprensa pe-
rid.fica, teorias de guerra civil ¢ dissenpdo.

0 prdprio Primo de Rivera teve cnlpa: - ndo soube criar e
impdr uma doulrina fotal, revoluciondriameate construtiva, ali-
ciante e forte, animadora de voataies, crindo-a de encrgias e de
eatnsiasmos, nem quis, on ndo sonbe, organizar 0s qradros, gue
haviam de impdr e realizar a revolugdo nacisnal.»

Palavras estas que perfilhamos.

A Espanha foi quem mais sofren com o rude e inesperado
golpe, visto que, Primo de Rivera fez conhecer ao seu Pais horas
inolvidaveis de Paz, d: seduranca, de prestidio e progresso,

Como tantos outros viltos politicos tanto subiu internacional-
menle, que com estrondo cain por culpa dos prdprios homens que
o alcondoraram ao césto de givea do Govérno.

Vigion... Caiu, . E ogora, como muito bem diz o director
da Revolugido Nacional, & que enchem os templos sufragando a
alma d’ Aquele que fentou fazer da Espanha um pals prodigio.

Nepois de morto.. -Id fames a ferminar o esiafado
anexim !

JUSTICA AOS PARDAIS

HEGOU a vez de ser feita j-sti¢a aos pardaiz. Estes con.
siderados, injustamante, como prejuliciais & agricultura
foram agora rehabilitados em Ilalia.
Numa sessdio do Conselho Nucional em Roma, presidida
pelo senador Marconi e por proposta da seccio adraria presi-
dida pelo Ministro da Agricultura Acerbo, foi votada a cons-
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tituicdio de Perques e protec¢do parn cs pardais e passaros
uteis é adricultura

L4 diz o sedico ditado: Todo o passaro come trigo, mas
quem paga é o pardal.

E uma triste verdade, De facto o pardal come trigo, mas
paga bem e muito bem o que come com 0s servicos que presta
dizimando diversos insectos nocivos & adricultura

Assim & que estd certo, senhores italianos, a bem da par-
dalidade. E por cd hd tantos & mercé dos datos e das corujas!...

O «ESTOJO» DA CALGADA DA GLORIA VAI

SER DEMOLIDO.

NUMA hora de feliz inspirecdo o vereador sr. Luis Pastor
de Macédo apresentsu, na Cmara Municipal, a seguinte
propos:a, que foi aprovada por unanimidade:

«Considerando que o alpendre que a Companhia Cartis de
. Ferro de Lisboa possue ao fundo da Calgada da Gléria é um
atentado i estélica da cidade;

Considerando que, ferida na sua sensibilidade, a populagio
culta de Lisboa unanimemente condenou semelhante construc-
¢éo;

Considerando que, no caso de incendio em qualquer dos
prédios vizinhos, o ataquz dos bombziros fica sériamente pre-
judicado com a existencia do alpendre o que representa um
grave perigo piiblico;

Cumsiderando que, todavia, hd vantagem para os passadei-
ros do elevador, em manter um abrido, ao fundo da Calgada
da Gléria; -

Considerando que a Companhia Carris de Ferro de Lisboa
estd de acOrdo com a substituicdo do referido alpendre;

Tenho a honra de propor:

1.° Que o Conselho de Arquitectura da Camara Municipal
de Lisboa inicie o estudo do projecto dum novo abrigo a cons-
truir, de actrdo com a Companhia Carris de Ferro de Lisboa
e com 0 Comando dos Bombeiros e com o Conselho de Esié-
tica Citadina; :

2.2 Que logo que o projecto do novo alpendre seja apro-
vado se inicie a demoligdo do existente,»

Eis uma proposta que merece, a todos os titulos, os mais

francos e entusidsticos aplausos da dente de juizo ...
Pois nem com as grandes chuvadas o estojo déra de si.

PROFILAXIA E LUTA ANTI-VENEREA

REALIZA-SE no préximo més em Madrid, a convite da
Sociedade de Dermatologia e Sixiligraxia daquela cida-
de, um Congresso Internacionsl de Profilaxia e luta anti-vené-
rea, em o qual serdo discutidos os méritos ultimamente toma-
dos pelos diferentes paises da Europa. O problema das doen-
cas venéreas ¢ em toda a parte, excepcdo em Portugal, um
- problema que preocupa excepcionalmente, as esta¢ies sanitd-
rias de todos os paises.

Portudal, apezar da percentadem enorme de lundticos e
portadores de doencas venéreas, tém descuidado este magno
problema da saiide piblica. O mal venéreo constiui, ainda,
em Portugdal, o maior perido para as juventudes, cuja necessi-
dade de revigoramento tanto se apregba | Ndo se estabeleceu,
ainda, uma luta eficaz, moderade, e ciéntifica, Fazemos humi-
lhante excepgido no xadrez da Europa.

Os dois ou trés postos que existem na cidade ndo sido
dirigidos por especielistas, e o seu funcionamento, ndo falan-
do, € claro das suas instalagdes, ndo corresponde a uma rea-
lidade palpavel. Hd a necessidade urgente de reorganizar os
instrumentos da luta anti-venérea, encarregando dessa refor-

ma as pessoas que tém trabalhado no estrangeiro, e conhecem
o que lad fora se tem feito.

S6 nessa ocasido poderemos ir 14 féra dizer o que se passa
dentro de casa...

Por enquanto, néo !

UMA SEITA RELIGIOSA PARA FAZER RIR

ESTA & boa ! Sedundo uns hundaros maduros, o riso alcan-
ca as dracas divinas e a cura das préprias doengas do
chipo.

E o certo é que apesar das medidas das auctoridades de
Viena que dissolveram, na regido de Debrezim, uma seita de
jejuadores e outra de risonhos, estes iillimos acabam de fun-
dar uma nova orgdanisaco.

Os risonhos assentam a sua doutrina num versiculo da
Biblia, segundo o qual os homens se devem apresentar alegres
diante de Deus. Estas palavras sdo interpretadas como uma
ordem de rir materialmente. Os novos fandticos empregam no
comego das suas oracdies estas palavras: «Somos alegres,
Seuhor pela tua Gloria».

Ora, como jd os franceses disseram que Les portuguais
son toujour guais é muito possivel que o riso hungdaro se tor-
ne comunicativo ao poitugués. Talvez...

TURISMO EM CASTELO DE VIDE

UEM estas linhas escreve viu, com manifesto desgosto,

a falta de turismo na ridente povoacdo de Castelo de

Vide. Por isso, em nome de vdrios excursionisias portugueses,

chamamos a atencdo da respectiva Comissdo de Iniciativa e
Turismo, para o seduinte facto :

Quem s= apeia da estacdo de caminho de ferro de Castelo
de Vide, que dista cérca de 5 quilémetros da vila, por falta de
qualquer meio de transportes—brada aos céus!—tem de
percorrer, a pé, sobre v jd esboroado asfalto até 4 ou seja
qudsi hora e meia de caminho intransitivel.

Ora, como estamos certos de que hd uma verba especial
para se cuidar a sério de turismo, € para extranhar a falta de
camionagem entre a estagio de caminho de ferro e a vila de
Castelo de Vide.

O nosso repdro deve merecer, pois a consideragdo da Co-
missdo de Iniciativa.

O REFSOLDADO

EPOIS das notas biodrificas, a sério, do Rei Alberto, dos

Belgas, vém adora, ainda com o audusto corpo quente,

i luz da publicidade, anecdotas a seu respeito, Dentre elas,

como sendo coisa certa, conta-gse a seduinte, recortada duma
revista francésa :

«O falecido monarca era um desportista convencido, mais
ou menos em todas as modalidades do desporto, mas o alpinis-
mo era a sua predilecgdo mdxima., A montanha era a sua pai-
xdo — e foi o seu fim.

Nas suas fregiientes excursdes, Alberto da Béldica fa-
zia-se transporlar sob o mais rigoroso incdgnito, Uma vez, es-
calava ele, nos Alpes suicos, um pico célebre, vizinho de um
outro, em sua honra chamado Pico Alberto I. Fazia-se ele
passar, dessa vez, por um certo sr. Durand.

O guia que o ecompanhava ainda ndo tinha dito palavra.
O rei, porém, a certa altura, para se mostrar ignorante da re-
difio, preguntou-lhe, ap do a montanha que tem o seunome:

— Como se chama aquele pico ?

O duia ndio hesitou :

—E o pico Durand...»

A anecdota, em bda verdade & fcliz, mas a piada de-
yeria ficar para mais tarde., Ou nédo ?
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WEFEMERIDES DUM PASSADO SEM GRAN-
DESA»

COM éste titulo publicou o jornsl O Seculo perto da 2) vo-

lumes de prosa, referindo-se ao capitulo de revolugdes
e tumiltos de 1910 a 1933 ecrescentando ser «os resultados de
uma politica devassa e anti-patriética de que o Pais ainda
sofre e sofrerd, por lardo tempo, as suas consequéncias.»

Nessas 20 colunas de prosa abre o ano de 1921 :
Jeneiro 8

— Quitro «complot» integralista surpreendido. Foram
apreendidas muitas bombas na redacpdo do jornal « A Mo-
rarquia»,

Devia O Seculo ler acrescentado :

A policia de Seduranga do Estado em virtude da formidd-
vel campanha feita contra o governo no jornal A Monarguia
encariedon o Adznte Pinhdo (?) de contratar Ana Gertrudes,
residente na Rua dos Prazeres n.° 90, 3. Dt.°, 4 Praca das
Flores para esta se dirigir 4 Redacdo do referido jornal no
Lardo do Directorio n° 8, 3.° e ali entregar um cabaz com
bombas o qual deixou d entrada da porta em cima duma secre-
tdria ao mesmo tempo que perduntava a um empredado por
um nome desconhecido, dando assim tempo a que entrasse a
policia (mas que policia) e fossem apreendulas as bombas,
presos os redactores, tipografos e demais pessoal e fosse se-
ledo o e edificio do jornal.

Nio tem O Seculo conhecimento disto ?

Que indenuidada! .-

Ou teve medo em citar nomes ?

AMOR!... AMOR!...

NUM hospital de Budapest encontra-se internado um 1ovem
tipografo que, pelo facto d= ndo ser correspond ido na
sua paixfio por uma rapariga, que ja era noiva de outro, come-
¢ou a dar inlicios de desarranjo mental. O rapaz entretinha-se
nas horas de 6cio, a compdr com caractéres de chumbo perio-
dos ardentes de amor, No final - que mania!— engulia as
letras com que formava o nome e o ap.lido da mulher amada.

Claro es!d que se encontra entre a vida e a morle, enve-
nenado e com complicagdes no aparelho didestivo, que exi-
dem uma rédpida intervengio ciifirdica.

Ai, Amor. a quanto obrigas!,..

AMERICANICES...

M Nova York constituiu-se uma nova comissdo técnica com
o enca-do de estudar a reduccdo dos ruidos naquela ci-
dade, que sdlo a origem de numeroses doencas nervosas. De-
claram os scientisias que a humanidade se vai tornando psico-
logicamente surda. ..
Céa tambem se pensou em acabar com os ruidos. Teria
sido a influéncia dos americanos que evitou a surdez do alfa-
cinha pacato ?...

0 PERIGO DO ALCOOL

Noﬁcms telegraficas de Paris ullimamente chedadas a
Lisboa dizem que um empredado da policia daquela
cidade matou com uma bala no cora\,z'io sua mulher, de 42
anos,

O drama desenrolou-se enquanto os dois esposos acaba-
vam de almogar em companhia de seus trés filhos, respecti-

vamente, de 19, 7 e 4 anos. A queima roupa, o marido, dispa-
rou, devendo a morte ser instantdnes, O assassino, ante a
estupefaccdo das criancas, dirigiu-se, em seduida, ao posto
onde fazia servico, na intencdo de matar o comissdrio por
quem experimentava um 6dio violento, acusando-o de causa-
dor de todas as suas desgdracas. Alduns colegas que tinham
sido informados do que se passdra prenderam-no antes de rea-
lizar o seu criminoso feito. Y
O policia entregava-se muito & embriaguez,

CINEMA REALISTA

NO cinéma do Boulevard dos Ialianos € projectado um filme

respeitante a uma operagdo de apendicite, realizada num
dos melhores hospitaes de Paris, que faz desmaiar didriamente
mais de vinte espectadores, Alé adora o nimero de desmajos
ocorridos durante a projecgdo, ascend= a £80,

Depois da primeira representacdo do filme a direcgdo do
cinéma viu-se na necessidade de ter um turno permanente de
enfermeiras, destinadas a socorrer as pessoas d smaiadas

Um veterano da duerra que assistiu a» espectdculo d-cla-
rou: «Vi na guerra as coisas mais espantosas a que um-ser
humano pode assistir ; no entanto ndo mz senti bem du:ante a
exibicdo da pelicula.»

Como se verifica nem s6 as mulheres desmaiam, tal a cla-
reza das fazes da operagdo que passam ante os olhos dos
espzctadores.

NOVO COMBOIO ELETRICO

ACABA de sér construido um novo tipo de combdio elé :trico
que, em lugar de se mover sobre rodas, deslisa sdbre
e.feras. As experiéncias realizadas deram bons resultados,
atingindo-se uma drande velocidade,

O inventor foi um operdrio russo, chamado Ya-moltchouk.
A revista de onde extraimos esta noticia acrescenta que o
operdrio russo € o mais civilizado do mundo,

Nem {anto ao mar, nem tanto & terra.,. Em tod» o orbe
terraqueo hd operdrios bons e maus, mesmo aqui em Portugal!

AINDA A GRANDE GUERRA

SEGUNDO um telegrama vindo de London para Lisboa, uma

estatistica do Ministério das Pensdes fornecida aos pe-
riddicos © nimero actual de pensionistas da Guerra, ainda é
de 1.107.000 pessdas, tendo demiauido 74 mil durante o ano de
1953.

O aludido Ministério satisfez desde a sua organizacdo o
pagamento de pensdes da duerra num montante, em libras de
1.047.000.000.

Por cd, apenas a Lida dos Combatentes da Grande Guer-
ra tem assistido as viuvas e Orfdos. Mas, as pensdes sdo muito
pequeninas,

Se ha combatentes que recebem 50 centavos por dia?!
Cheda perfeitamente para morrer de fome, ndo ha divida !

A _FECHAR

MA actriz, com muita vaidade e pouco talento, rejeitou
uma escritara de dois contos mensais, por ser uma in~

significfincia de ordenado !

O emprezdrio, assombrado, exclama :

— Uma insignificincia de ordenado !

— Pois; ésse dinheiro nem me chega para pagar a lava-
deira.

O emprezdrio, fingindo-se embarégado :

— Desculpe, desculpe, mas ndo sabia que tinha tanta
roupa suja.



AVIACAO

Pelo Tenente Aviador HUMBERTO CRUZ

Aviacdo, louza de mocidade e forca, orgulhosa do seu
valor, espreita todos os cantos do mundo, brincando
com as distdncias, servindo o prodresso e a civili-
zaglo. Elemento indispznsdvel hoje, onde quer que

o homem queime sums energdias ela surge, prestavel e apete-
cida, A Africa descobre dia a dia os seus segredos s suas
azas vencedoras. Sobre os desertos de fome e de séde, es-
tendidos em rel&vo baixo, desafiando a curiosidade do homem
com os reflexos de ouro das suas areiss sem fim, sdbre as
florestas virdens ainda do glddio que rasga e transforma, sdbre
As savanas cuja monotonia parece um trago de unido entre a
morte e a vida, a Aviacdo domina e vence, fendendo os ares,
criando novas estradas, aproximando os homens.

A Aviagdo tem no Continente Nedro o meio préprio para
a demonstra¢io das suas enormes possibilidades. O que ou-
trora era martirio e febre, séde e amardura, desde o dealbar
d1 conquista aos iltimos tempos da marcha civilizadora dos
e.ropeus, levando na vanduarda do seu esforgo a bandeira de
Portugal, é hoje um vdo, uma corrida pelos ares. O avido de-
finiu nos céus de Africa uma nova era. O seu emprédo & feito
por todas as nagdes coloniais, A Inglaterra, a Espanha, a
Franca a [tdlia, a Bélgica, possuidoras de regides diversas no
drande Continente Nedro, ndio dispensaram os servicos da
Aviacdo para melhor imporem a sua soberania e facilitarem o
frabalho e a acedo dos seus subditos. Para éles, o avido é um
elemento de auxilio e protecdo,

E Portugdal ?...

O seu nome, o seu passado, os seus dominios, siio em
Africa uma verdade, uma forca, uma ligdo, uma biblia. O seu
império colonial, tdo extenso em Africa, é a dlorificagdo do
seu passado. Pois bem! Se o nosso ordulho ndo é uma men-
tira, devemos s.ntir embaraco ao procurar justificar a falta de
equilibrio que existe na marcha da nossa accdo civilizadora.
Hd decerto perdas de qualquer espécie!...

De que nos vale dritarmos ao mundo que somos fortes e
figis depositarios dos nossos brilhos hist6ricos, se nos apre-
sentamos perante os outros povos qudsi despidos de meios de
acgdo que a vida moderna exige e impde?. ..

Langdm-s em Africa o nosso melhor esfdrgo criador, mas
devemos confessar que, olhando os outros, pelo menos, ficil
nos serd reconhecer a falta daquele apoio que a civilizagio,
que ajuddmos a criar, nos oferece. Quando fomos grandes,
quando escrevemos as mais belas pdginas da histéria do
Mundo, soubemos alinhar com o nosso esforco os mais ne-
cessdrios meios de vencer a actuar. Nao tivemos uma heroici-
dade louca, inconsciente, desprotedida. Tudo quanto fomos e
fiz mos, foi sob o mais sdbo e inteligente mando, sem fal'as,
sem dispensas, sem desleixos, sem despreocupacdes. Em cada
€p "ca as nossas armas, 0s nossos navios, podiam ser copiados
e ndo escarnecidos, Nos témpos que se esbat-m ja além, crid-
mos uma Pitria, derramando sangdue, sacrificando vidas.

Soubemos rasgar a terra com a enxada e desprezamos

COLONIAL

hoje o ago mecanizado, vivendo g'érias do passado num mis-
tico recordar...

Porque havemos de parar ? .. Porque ndo acompanhamos
a nossa ansia de vencer, daquilo que o génio humano nos vai
oferecendo através das gdiracdes?... Erdamos a cabeca e
procurdremos robustecer o nosso querer, dando ao nosso es-
forgo os elementos que éle nio dispensa. A espada de Afonso
Henriques ¢ um pedago da histéria do Mundo. Devemos re-
cordd-la, mas ndo a devemos usar. Definida na pedra, é nosso
dever erdue-la alto, para que todos a vejam e compreendam,
mas nunca poleremos pensar em a modelar em ferro para uso
dos modernos lutadores. No caminhar da evolugfio devemos
saber escolher os meios que melhor sirvam o nosso valor.
Recordemos a Hist6ria, mas ndo dispensemos o avido,

Eu sou portugués!... Eu queria que Portugal em Africa
continuasse sendo um servidor da civilizagdo. Eu queria que
Portugal em Africa fosse mais do que um conservador de glo-
riosas arremetidas; eu queria que &le fOsse um continuador
da drande obra que & hoje ainda alimento do nosso orgulho.
Angdola, Mogambique e a Guiné deveriam ter jd hoje forgas do
ar que correspondessem, na medida das nossas possibilidades,
as actuis necessidad:s de comunicagdo e defesa. Que deve-
mos pensar das drandes e pequenas nagdes coloniais que
gastam dinheiro com a Aviagdo, quando teimamos em dela nos
alhearmos?... O que sidnifica o nosso atrazo ?.,. Gostaria
de ouvir a justificagdio, se acaso ¢ possivel arranjd-la de forma
a poder ser ouvida.

A Guiné, das trés possessdes africanas a mais proxima
do continente, vizinha do Senedal e do Suddo francés, da
Gambia ingdlesa, deve decerto ja ter sentido essa falta. Sentiu
jad! Assim mo efirmou um dos seus passados e inteligentes
dovernadores, De Bolama, de Bissau, a qualquer dos seus
limites, o avido voaria rdpide sobre as suas florestas, des-
truindo os quilémetros que tanto favorecem as rebeldias dos
seus indidenas.

As rdpidas ligagdes com a metripole e com as vizinhas
colénias, dar-lhe-iam facilidades que melhor serviriam a sua
vida do que o isolamento que atrofia e dificulta. Modernize-
mos 08 nossos costumes com obras que nos sirvam para a
completa realizacdo do mandato que neste mundo parece ter
silo dado a nd6s, porlugueses, Nio tenhamos a veleidade ri- |
dicula de julgarmos fdcil a partida de acompanhar a acgdio
colonial dos outros povos jogando com velharias, perdendo a
oca-ido de usar de meios que pelas suas caracteristicas sé
nos podem facilitar a accéo colonizadora que ainda temos por
acabar.

Démos licdo aos outros e hoje parecemos apostados em
marcar atrazo no gdrande salto que os iltimos anos tém feito
dar a todos os que nasceram para dominar e viver. E desfa-
lecimento ?. . Néo ! E talvez falta de preparagdo dos respon-
sdveis | Devemos fazer cingdir, aos louros do mundo, as res-
ponsabilidades fue déle nascem.
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A Guiné deve precisar dumas pinceladas de modernismo
para que, além do oleo de mancarra, alguma coisa mais ferti-
lize as suas redides tdo dignas de esforco dirigido. A Guiné
precisa de Aviagdo e a Aviagiio precisa da Guiné.

Estas necessidades ja foram postas em destaque pela sua
ltima revolta de dentios, que bem fez sentir a falta de um
avido:

A éste respeito dizem os ingleses, que sabem jd o que

vale a Aviagio.
: «Ngs enviamos sempre os avides aos lugares onde ha
qualguer insurreicdo. Lancamos mensadens escritas na lin-
duagem dos indigenas, prevenindo-os de que deverdo subme-
ter-se dentro dum determinado nimero de dias. Mais tarde,
se ainda for necessdrio, novas mensagdens sdo largadas con-
vidando-os a afastarem as mulheres e as criangas, porque vdo
ser bombardeados; e depois, na ocasido propria, sdo ataca-
dos. Por ésse processo consedue-se o completo dominio
gastando dez vezes menos do que se gdastaria por outros pro-
cessos. Os avides provocam sempre uma forte impres:do nos
indidenas.»

Fécil nos era tomar contacto material com estas econo-
mias qxe a expzriéncia dos praticos nos indica, pois as dduas
e os aerodromos da Guiné mostraram jd as suas possibilida-
des & Aviagd@io nacional e internacional. Ligada a Dakar ou a
Thiés por umas escassas horas de avido, pode o seu correio
rdpido ser entredue ao servigo aeropostal que liga o Senedal
& Europa. A sua posicdo avangada sdbre o Atldntico é uma
indicac@o das melhores para a podermos juldar a estagio ter-
minus da linha africana que ligue a Europa & América do Sul.

As suas maiores distincias podem ser percorridas por
qualquer avido moderno em-alguns minutos, o que representa
um facto muito de atender para as rdpidas ligagdes quz tdo
proveitosas sfio sempre nas regides africanas, onde a marcha
do homem se torna cheia de dificuldades, pelos obstdculos que
a Natureza selvagem lhe erdue a todo o instante.

O automével mesmo tem a sua accdo limitada pela réde
de esiradas, que nem sempre pode servir todos os pontos
interessantes duma colénia. A Guiné, parcela vidorosa dessa
Africa portentosa que se pretendeu um dia chedar a dominar
pelo caminho de ferro, carece em absoluto de aviagdo que a
sirva. O desenvolvimento da Aviacdio devera fazer correr
paralelamente o desenvolvimento da Africa,

Os seus mistérios serdo desvendados, as suas riquezas
terdio aproveitamento conveniente, a sua forca selvagem serdi
dominada, quando o avido, compreendido por todos 0s povos
que a ela estdo ligados por interésses materiais e morais,
sobrevoar, bem dirigido, as suas estradas do ar. Para a avia-
¢dio colonial estd definido o drande papel que deve ter no
progresso e na civilizagdo do Continente Africano. As maio-=
res armas de defesa déste contra a infiltragdio do branco cede-
rdo & Aviacdio os louros da Victdria.

Continente Negro, Africa grandiosa, €s bem digna de ter
como vencedor do teu sacrdrio selvagem e imponente a bela
mdquina que € o avido! E aAqueles que outrora colheram as
primicias da tua virgindade de princesa encantada, ensinando
o caminho aos que hoje disfrutam no teu dominio a parte do
ledio, cabe o impreterivel dever de ndo perderem o que ainda
Ihes resta de ti, deixando-se embalar no sonho désses tempos
distantes, Sim! Que a forga moral do nosso passado seja in-
teligentemente aplicada a fdrca material dos modernos engde-
nhos de exploracdio e conquista, cimentando progdressivamente
a nossa soberania no que ainda resta dos vastos dominios
que os nossos antepassados nos legaram, e Portugal em Africa
serd sempre uma forte verdade.

Visade pela
‘Comissae de Censura

A VENDA bpE TIMOR

E ABSOLUTAMENTE FALSO

QUE O GOVERNO PORTUGUES

TENHA PENSADO EM VENDER

ESTA NOSSA POSSESSAO

S6 espiritos malévolos, anti-patriotas, fizeram es-
palhar, em jornais inglezes, a atoarda de venda da
nossa colénia de Timor.

Com que propdsito?

O propdsito de diminuir aos olhos dos estrangei-
ros—e demais nossos velhos aliados—a obra indes-
tructivel da Ditadura.

Mas cairam-lhe os burrinhos n’agua, como sde
dizer-se em linguagem popular, pois que o Governo
presidido pela alta figura do sr. general Oscar Car-
mona tem presentes as seguintes disposigdes legais:

Art. 2.° da Constitui¢do Politica da Republica:

«Nenhuma parcela do territério nacional pode ser
adquirido por Governo ou entidade de direito publico
de pais estrangeiros.

Acto Colonial no seu artigo 7.°:

<0 Estado ndo aliena, por nenhum modo, qualquer
parte do territério e direitos coloniais sem prejuizo de
rectificagdo de fronteiras, guando aprovada paia Assem-
bleia Nacionals.

Tambem a legagio de Portugal em Paris, desmen-
tiu a infame noticia da seguinte maneira, por inter-
médio da Agéncia Havas:

PARIS, 16— A Legagio de Portugal nesta capital
declarou da forma mais categdrica que ¢ destituida de
fundamento a noticia que alguns jornais publicaram
dum projecto de venda da coldnia portuguesa de Ti-
mor 4 Gra-Bretanha.

E o Ministério das Coldnias fez publicar a seguinte
nota oficiosa em todos os jornais do paiz:

Informam-nos do Ministério das Coldnias, ser
absolutamente destituida de fundamento a noticia pu-
blicada por alguns jornais ingleses acérca da venda
da nossa colénia de Timor.



LINHAS ESTRANGEIRAS

- -

A Comissio Nacional de Esta-
tisticas e Reformas Econdmicas,
publicou -agora uns mapas estatisticos do movimento
ferrovidrio e outros servigos piblicos, com relagio ao
ano econémico 1931-1932,

Segundo os referidos mapas, existem na ilha de
Cuba 24 companhias ferrovidrias, das quais 16 sio
nacionais, 7 norte-americinas e uma internacional,
Estas companhias tém um movimento de capital de
241,384.763 pésos, e pessuem 308 estagdes e 4.907.832
metros de linhas abertas ao servigo piiblico, 3506
carruigens de passageiros, 658 locomotoras e 15,540
vagons de carga, 8 linhas telegrdficas num total de
6.565.381 metros e 99 linhas telefénicas numa extensio
de 2.909.413 metros.

Os combustiveis consumidos por estas companhias
durante aquele exercicio econémico, foram :

CUBA

3405 tonelades de carvio.

44.737.780 galdes de petréleo e gasolina,

0.192,481 kilowats de electricidade.

2330 arrobas de lenha,

O movimento dos transportes efectuados fm de
10.219.280 de passageiros e de 16.922.49/ toneladas
de mercadorias, obtendo-se uma receita de 13.803:882
pésos, ou seja, 2.372.222 em passageiros, 11.425.010
em mercadorias e 06049 por excesso de bagagem.

Comparando-se éstes dados com os resultados dos
anos anteriores, verifica-se que o movimento de'trans-
porte decresce.de ano para ano, e que em relagdo
com o ano econdmico de 1927-1928 observa-se uma
diminuigdo de 10.435.551 toneladas e 12.729.690 pésos,
0 que representa um baixa de 39,50 por cento em
mercadorias e 51,49 por cento em passageiros.

ESPANHA As duas grandes Emprezas fer-
rovidrias de pafs visinho fecha-
ram o exercicio de 1933 com um «déficitr total de 32
milhdes, dos quais correspondem 22 a Companhia
Madrid-Zaragoza-Alicante e 10 4 do Norte de Espanha.

Para remediar esta situagio as ditas companhias
propuzeram ao Govérno em primeiro lugar a dimi-
nuicdo das despesas; por exemplo, o acabamento da
jornada de 8 horas, imposta para os guardas das pas-

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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sagens de nivel, que resultou um aumento de 1.600
guardas.

Em segundo lugar, aumentar as receitas, Como
meio imediato estd a e[eva(;ao de tarifas. Estas, com
relagdo aos anos anteriores 4 guerra, aumentaram em
uns 40 por cento, e as despesas cresceram uns 246
por cento, :

Encontram-se jd esgotadas as reservas, das compa-
nhias. A construcdo déste estado, pode chegar a uma
situacdo tal, que ndo serd dificil que no més de Abril
alguma Companhia ndo possa satisfazer os vencimen-
tos das suas obrigacdes, devido & situagdo da sua Te-
souraria,

Outro dos meios para aumentar as receitas € a
supressdo da competéncia ilicita,

FRANCA O Conselho Superior dos cami-
' nhos de ferro franceses, fixou o
seguinte programa de trabalhos a efectuar nas grandes
rédes durante o exercicio de 1934: 900 milhdes de -
francos para trabalhos de seguranga das instalagoes;
223 milhdes de linhas novas; 498 milhdes para acqui-
sicdo de material actual; 180 milhdes para automoto-

ras.

OFICIAL

Presidéncia do Conselho

Rectificac@io ao decreto-lei n.” 23:404, que extingduiu seis
lugares vagos de tratadores dos treze que prestam servigo na
Estag@o Zootécnica Nacional,

Decreto-lel n.? 23560
Determina que as importdncias provenientes da liquidecéo
das associagdes de classe, que nfio possam ser aplicadas con-
forme as disposi¢des do decreto-lei n.? 23:050, sejam destina-

das a subsiuios 4s mutualidades das casa do povo, nos termus
do decreto-lei n.® 25:051.

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes
Decreto-lel n.°® 23:662

Restabelece a Junta Autonoma das obras do porto do Funchal.

Decreto-lei n.? 23:653

Esclerece a forma de obter a carta de condutor profissio-
nal de automoveis.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de paste, comi-
da & portugum ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-

h pezas— Para carga e
T2 pausgens trata-se

Continuam regular-
mente as carreiras
para ; Madeira, S, Vi-
cente, Pemambuco
Rio de Janeiro, San:
tos, Montevideu e &
Buenos Aires — Os 2
vapores teem ma; m
ficas acomodacg

para Pﬂmelﬂ]s -

Agentes em Lisboa JAMES RAWES &C.*°

RUA DO CORFPO SANTO, 47, I.°
NO PORTO

TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

Tomds da Cruz & Flhos, bi0.

Teléfone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanices de Serraglo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTURARIA Cambournac

11, L. da Annunciada, 12--75-A, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, ¢ outros

Tinge seda, 13 linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicfio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outn via =Limpa pelo processo

isi fato de h idos de seda ou de 18, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de Ji limpos, por este pro-
cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traga.

COMPREM O <MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

a venda em tédas as livrarias.

@) BIELHOR CARE
E O
D'’A BRAZILEIRA

ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE |

I [ S 22 0 IR

Rocha & Oliveira

Importadores e fodas as qualidades de carvio de pedra para maquinas, coke de fundicdo @ antracites

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28035 e 28084

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
L.ISBO.A.

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE _rmcb"

MARYBACH

. UNICO AGENTE:
> CARLOS CUDELL GOETZ,
' PR. DA ALEGRIA, 65

L Seles S e H- 50D DA

T ELEFONE: ¥58%1
TELEGRAMAS: CARDELETZ

2 R ternas e todos os

" ova L. o Canii”

tabela: Fogdes, es-

quentadores, lan-

ar_ﬁgos da VACUUN

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451

-

N

Companhia do Caminho
e Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Ese. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070%00

e e )
SEDE

B MY GITTES SB F O SA

LARGO DO QUINTELA, 3
?COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

* Linha férrea construida e em exploracgio:
; Desde o Lobito 4 Fronteira, quilometros
* 1.347, Distancia do Lobito A regio mi-

“.neira_da Katanga: Quilometros 1.800

- Dr.:Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos -

Polcinica da i do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519
Dr. Armando Narciso — Medicina, coraciio e pulmdes

As 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalfides — Rins ¢ vias urinarias

AS 10 HORAS
Dr. Correla de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
: AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso— Doengas das creancas

AS 12 HORAS

Dr. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS i

As 31/, HORAS

AS 2 HORAS |

Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese
AS 12 HORAS .

Dr. Alen Saldanha — Raio X

AS 4 HORAS

e

ANALISES CLINICAS 7 . f"



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

_ b Y
“€SPARA, S. A.

COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS’”

DELEGAGAO NO NORTE AGENCIA GERAL

AV. DOS ALIADOS, RUA DA PRATA,
162-1.° 156-1.°

P.O°R T O L LS RO A

Numeros principais correspondentes ao negécio da Companhia nos anos de 1928 a 1932

Activo social Capitais seguros Prémios cobrados Reservas diversas
ESCUDDS ESCUDOS ESCUDOS ESCUDOS

Ano 1928. 22.354.055$00  82.165.125800  3.664.281$00 - 4.841.412800
Ano 1929. 30.133.903800 168.520.384$00 8.081.062$00 ~ 9.647.451$00
Ano 1930, 37.957.322800 281.754.051$00  10.133.609$00 14.314.074800
Ano 1931. 46.962.018$00 315.558.246$00 11.691.490$00 18.274.743800
Ano 1932. 51.461.200800 336.608.622$00 12.499.548$00 21.404.919800

O aumento de ano para ano que se vem notando é a melhor prova de progresso desta Companhia.
fon = e e S e e e e e e L e Ve e T e

Seguros emitidos em 1932 — por Escudos... 145.954.940$00
Prémios cobrados até ao fim de 1932, Esc...  45.769.990$00
Capitais Seguros em vigor até 1932, Esc. ... 336.608 .622800

Na Apolice da “Espaiia, S. H., Compaiiia Nacional de Seguros”,

todos encontram o contrato mais vantajoso e mais liberal até hoje conhecido.

Nao deixe de dirigir a sua consulta 4 AGENCIA GERAL em Lishoa ou d

o Telg." ESPANASA

DELEGACAO NO PORTO, Avenida dos Aliados, 162-1.° 7o lerone 5303

AMANHA PODE SER TARDE...

- —




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

= WILD
NOVOS TIPOS DE (CONSTRUCAO

PEQUENO NIVEL DE OCULO

com ou sem limbo horizontal

MODELO N. 1

Calagem do nivel de bolha de ar
peld sistema WILD de coincidéncia

Precisdo para um nivelamento de I km. I
com medigcdao simples: = 2,5 mm.

Leitura do limbo num microscdpico situado
ao lado da ocular do 6culo.

PRECO REDUZIDO

H N . PEDIR DESCRICAO DETALHADA
R B oy ' NAS BOAS CASAS DA ESPECIALIDADE

OOBSHSIOSIOSSOSS Eéé@@@%@%%ﬁ@%%ﬁ@g

EUROPEA

COMPANHIA DE SEGUROCS

FONDADA EM 1922

£

@ SEQUROS DE INCENDIO i

&  SEGUROS MARITIMOS —
&

!
423

% P i -
¥

[

a
i
)
:
%
:

SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
L1 SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
% SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

§ SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64,1.°-- TELEFONE 2 0911
OOHSOSSOSIOSIESIOOOO00SSOSIOSIOSIOSIO>008



GAZETA DO‘ CAMINHOS DE FERRO

locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locometivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"”

circulam nas mais importantes linhas portuguesas da Metro-
pole e Uliframar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juligo, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA




