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GAZETA

DOS

CAMINHOS o: FERRO

FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL PUBLICADA NOS DIAS | E 16 DE CADA MEZ

= e COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- z i
COMPOSICAO E IMPRESSAO CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO | REDACCAO E ADMINISTRACAO

Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro | € AVIACAO | OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA | Riin da'Hortn Shes, 7,15

MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA |/ TURISMO

T | ECAMINHOS DE FERRO

Telefone: P B X 2 0158

Manufacture de Tissus of Treillages Métalliques
Usines Guilbert

Meirelbeke Belgigue

T i,

Teias ¢ redes metalicas de todos os generos em
cobre, latdo, galvanisadas ¢ pintadas. Hs mais
perfeitas ¢ mais acreditadas em toda a Europa.
Executa-se qualquer pedido de malbas e¢speciais.
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PREFERIR SEMPRE _
| AS REDES E TEIAS © U I LBERT
Agcptes gerais para Portugal

BELLO & BRAVO

RUA DOS FANQUEIROS, 122 "%
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Desefa que a sua fortuna seja

Q integralmente
destinada a seus herdeiros?

Ndo ¢ suficiente legar um capital aos herdeiros,
pois tambem ha necessidade dos fundos saficientes para fazer face,
em tempo cportuno, ao imposto de sucessées

UM SEGURO DE VIDA
RESOLVE ESTE PROBLEMA

Um comerciante, um industrial, um banqueiro, uma pessoa de negocios tem, ao falecer, o seu capilal
comprometido em assuntos reprodutivos ou invertido em existencias., De maneira alduma convém retird-lo, mas
ele pode tornar-se indispensavel 4 familia, precisamente nos momentos em que mais despesas se oridinam.

Com o importe da apolice, que se cobra independentemente da heranga e sem que sdbre ele inci-
dam' direitos de transmissdo, pode liquidar-se seguidamente com a Fazenda sem desmembrar o capital, sem
sofrer os incomodos e prejuizos inerentes ds vendas forcadas.

CONSULTE :SEMPERDATDE L ENEC

LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSILLO)
SOCIEDADE ANONIMA DE SEGUROS DE VIDA
ARetivo 329 Milhées de Escudos
IMPORTANCIAS PAGAS A SEGURADOS E BENEFICIARIOS:
219 Milhdes de Escudos
Delegagdo de Portugal:
Rua Augusta, 280, 2.°-LISBOA

Cupao de consulta

A Companhia terdi muito prazer em enviar detalhes concretos sobre qualquer combinagio
de Seguros de Vida que em cada caso resulte mais vantajoso, a quem preencher este cupio
e o envie aos escritorios da delegagio da Companhia em Portugal.

Nome L . ; . Profissdo .
Marada i 5 __ Concelho
Data do nascimento ey Gapriah g seourar. s Wil et el e T e

Fim a que se destina o seguro

s



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e 0 mais proximo da
estacdo. Conforto e higiene.
Pregos madicos. Banho.

Otimos vinhos e

ENTRONCAMENTO

RESTAURARTE DO ENTRONCAMENTO

Otimo servico de mesa, Almocos e jantares
por encomenda

Rua do Jardim do Regedor b 'comide. Entroncamento :-: :-: Estagao
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ESPANHA ESPANHA ESPANHA
MADRID e SAYOY HOTEL
NDRES el
HOTEL I'o 102 quartos com banho
Restaurant — Grill room VAGO
Bar Americano !
Calle Galdo 2 :
A melhor cosinha de Espanha
Telefones: 12728-16490 Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL
: Horario dos combéios ‘directos da Linha Norte
Conforto moderno
todos os quartos 18 54 56 s
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Dr. Augusto d'Esaguy

em : CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia

&,&84 su-'::.‘i‘;-‘é ‘“ %\“‘\ da Faculdade de Medicina de Lisboa
ammpanEP DIOVE NiGAX SiE DA P EEESFESl P ITTS
;.;qs TPR];J ]?‘ ‘g:]h;TAOS CONSULTORIO : RESIDENCIA : .
- P i S o | e o et s
ng TELEFONE: 25355 LISBOA TELEFONE: NORTE 1M0

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

TACHEOMETROS
ALIDADES COMPREM O «MANUAL DO VIA-

A b »
THEODOLITOS il L

BINOCULOS a venda em tédas as livrarias.
Vendaszrttalho LUBRIFICANTES
em todas as casas
da especialidade MAWAG
i AGENGIA B LISROA ATRAEMI| VENCEM! CONVENCEM!!
- i Distribuidores geraes:
Rua dos Fanqueiros, 15, £° Praga do Comercio, 7, 1.2
LISBOA

MOVIMENTO CAMBIAL DURANTE O MES DE JANEIRO
(Cours des Changes pendant le mois de fanvier)

Dia 6 Dia 13 Dia 20 Dia 27 Dia
Le 6 Le 13 Le 20 Le 27 Le

Compra  Venda Compra  Venda Compra  Venda Compra  Venda Compra Venda

Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vent
Libras ouro . = -— — - 170850 — 170850 —_ - i
Londres (cheque) .| 109880 = 110$00 108880 110810 109880 110800 108880  1108C0 e i
| R D 18518 - 1$32,2 1$52,7 1835, | 18577 1553,1 1857 4 1857,7 = uiz
Sl e e 8§48,0  6851,3 650 68524 | - G798 G&81,7 6378,1 6§50 —_ —
Bélgica. . . - . 45674 4868,7 48708 4572,1 4858,6 4880,9 4$87,1 43858,4 — —
Hohnes s remnlay g 1876,7 1§77,2 1$77,5 1§78 1484 1§84,5 1883,7 1584,2 - —
Holanda . . . .| 13%526 13566,3 15850,7  133865,4 143104 148142 148086 14808,5 - -
Madrid o G 2877 2877.8 2879,7 28305 2&90,1 2390,9 2%880,8  2§81.,6 - -
Nova-lorque . . .| 21$556 218614 21947,6 218555 21$88,2 213948 228114 228175 - —_
Noruéga . - . . 5851,7 5853,7 6351,7  5§53,7 5851,7 5853,7 5%51,6  5$536 e =
Suécia, . o W, 5%66,2 5$63,3 5%66,2 586,53 5866,2 5868,3 5%66,2  5%63,3 — —
Dinamarca : — 4%02,1 _ 48921 — 4892,1 = 4892,1 — -

B Praga o wo LR L 1500,5 1800,7 * 1§00,1 1800,5 1$00,5 14,008 1§03,7 1804 —_

Viena . G = - = e = = = o = =
Herllm. . . . - B3C02 83024 8405,8 8806 8§32.4 8$34,7 8$28,6 88309 —_ -
Brasil s i 1885 8 1886 3 1585,8 158,63 1884,5 1886,5 184,53 1836,5 e —




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da é portuguess, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-
% pezas— Para carga ¢
& passagens trata-se
com

Continuam regular-
mente as carreiras
para : Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os 2/ &
vapores teem nmgm— g
ticas acomodagoes

para passageiros —

Agentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°
RUA DO CORPO SANTO, 47, 1. -
NO PORTO

TAIT & C-s
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

Tomds a Cruz & Fillos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragio

“‘PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA

Ll 8B O A
$éde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

TINTORARIA Gambournac

i1, I. da Annunciada, 12--175-A, Rua de 5. Benfo, 1To-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 13 linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarreda-se de reexpedi¢io pelo ca-
minhe de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 18, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 13 limpos, por este pro-

ces'sn nio estio i a serem at pela traga.

_ LCem 2R

Fundicio Tipoarafica Portuguesa, Limitada

Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO

Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio os mais baratos
do mercado. Pecam orcamentos e catalogos.

=
=
5

P — sssnanpfl )

SoTEmEEEasEREEEn sennep

O MELHOR CAFE
D’A BRAZILEIRA

ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE

K v R SnE ek

SEVRAN (S.

FreIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOrtecedoreS de Choques para os ganchos de engate dos catminhos de ferro
: WESTINNGEFHOUSE
ELABLISSENENTS DE. BFREINY L.

« O.) FRANCA




PAGINA ARTISTICA
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dbre o Ave

5

— Ponte de Canigos,

LINHA DE GUIMARAIS

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC




AZETA 7

SAMINHOS bE FERIKCYE

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO

Integrada na «Associacio Portuguesa da Imprensa Tecnicra e Profissional»

e na tFederuiu Internacional da Imprensa Tecnica ¢ Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1808; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ; - Liége, 1905; - Rio de Janeiro, 1008
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 18M; — S, Luis, Estados Unidos, 194

Deledad~ em Espanha: A, Mascard, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Deledado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

SakheMAs R A0

Pddina artistica: Linha de Guimarais, Ponte de
Canigos, sObre o Ave. — A propdsito de Concur-
sos anulados. — Os Caminhos de Ferro na Orda-
nizacdo Nacional dos Transportes e do Turismo,
conferéncia pelo sr. End.° VICENTE FERREIRA.

Linhas do Estado, -- Eléctrificacfio dos Cami-
nhos de Ferro, — Comercialisino moderno. -- Im-
prensa. - Os Caminhos de Ferro em Mogambique,
pelo Coronel de Eng.* LOPES GALVAQ. - Brin-
des e Calenddrios. — Caminhos de Ferro e Auto-
mdveis, pelo End.” VICENTE FERREIRA, Prof.
I. 8. T. — Parte Oficial. — Publicagdes recebidas.
- Por um Portudal Maior.—Ecos & Comentarios,
por NICKLES. — Cronica Internacional, por PLI-
NIO BANHOS. —Ha quarenta anos.— O que
todos devem saber.—Linhas esirangdeiras.— Cons-
trucdo de material -movel ferrovidria com lidas de
metais ligeiras, por CUSTODIO DAS NEVES. —
Estados Unidos. — A Grande Guerra continia a
dar que falar. —Instituto de Aliwos Estudos. —
Doutor Audusto d’Esaduy. — Direcciio Geral dos
Caminhos de Ferro. -— Concursos. — Caminhos
de Ferro. — Os nessos mortos. — Viagens e
:—: Transportes, — Contos Amargos da Guerra :-:
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A PROPOSITO DE CONCURSCS
ANULADOS

Segunde nos foi informado os concursos que se realizas-
ram na Direccdo Geral de Caminhos de Ferro, para a cons-
trucdo da Empreitada n.° 2 da linha do Vale do Lima, lanco
de Lanhéses a Ponte do Limaj; construciio da Ponte da Pa-
drona e variante entre os quilémetros 246, 911 a 247, 201 da
linha do Sul; construgdio da variante d4s pontes da Pavorra,
Vale do Mu e Sobralinho, entre os quilémetros 240,077 e
241,600 da linha do Sul, cujos resultados jdé démos aos nossos
leitores nos nimeros enteriores, foram anulados em virtude
dos empreiteiros arrematant te Joaquim Pe-
pino, Antonio Veida e Manoel Martins de Oliveira, e Fran-
cisco José Mordadinho, L.da, ndo terem aceitado a condicéo
adora imposta pelo sr. Ministro de Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes nos despachos das respectivas adjudicagbes, que esta-
belecia o limite maximo de 109/,, sdbre o valor das arremata-
¢des, para padamento de todos os trabalhos adicionais que
fossem necessdrios executar naquelas empreitadas. Por este
motivo estes trabalhos devem ir novamente 4 praca.

Embora discordando com o critério de S, Ex.%, visto que -
muitas vezes, principalmente em obras d’arte, ésses adicionais
montam numa percentagem muito superior aquéle limite, pela
necessidade observada durante o decorrer da respectiva oons-
trucdo, de efectuar trabalhos a mais para a sua bda seduranca
e perfeito acabamento, parecia-nos que, em casos desta natu-
résa, se deveria pdr antecipadamente nas bases do concurso
esta condicdo, para evitar que os empreiteiros facam despe-
sas — e bem grandes — com o estudo da empreitada, e depois
se vejam obridados a recusar a respectiva adjudicagéio po
entenderem—e de facto € — inaceitavel a referida base dos
10%.

Dizemos inaceitdvel, visto que os arts. 35.° e seu § tinico
e § tnico do art. 37.°, das cldusulas e condigdes derais de
empreitadas (lei de 9 de Maio de 1906) dizem que o emprei-
teiro é obrigado a dar execucfo a todas as alteragdes que lhe
for ordenadas por escrito pelas entidades superiores, sendo
devidamente indemnizado, e que sé terd direito a optar pela
rescisdo do contrato no caso désses adicionais resultarem di-
ferencas duma sexta perte, 16,6°/,, do contrato, quer
seja para mais, quer seja para menos.

Nesta conformidade perduntamos nds, o seduinte ;

1.° — Visto que aquele despache estabelece o limite
méximo ds 10¢/, da importancia do contrato para pagamento
dos adicionais, e anula em parte as cldusulas da citada lei,
serd o empreiteiro obrigado a fazer todas as alteracgies nas
obras que lhe forem yordenadas, conforme o disposto no art
36.°, embora atinjam 30 ou 50°/, ou mais da importancia do
contrato ? ;

2,°—Terd o empreiteiro direito a rescindir o contrato
quando &sses contratos excedam uma sexta parte da impor-
tincia do contrato, como diz o & finico do art. 37.°,

3.2 — Mesmo no caso afirmativo da pergunta 2.9, quem
indemniza o empreiteiro’ dos prejuizos entre o pagamento dos
102/ e 16,6°/, dos trabalhos a mais que foi obrigado a fazér?

T capct.i;




OS CAMINHOS DE FERRO

NA

ORGANIZACAO NACIONAI

TRANSPORTES E DO. TURISMO

Conferencia pelo sr, Eng." VICENTE FERREIRA

OR iniciativa louvdvel da Comissio
Administrativa da Camara Municipal
de Lisboa tem-se realizado no seu sa-

lio nobre uma série de interessantes confe-
réncias sobre problemas de interésse da ci-
dade nas suasrelagdes com o desenvolvimento
do turismo.

Abriu a série o distinto engenheiro admi-
nistrador geral do Porto de Lisboa o sr. Sal-
vador de Sd Nogueira que se ocupou pro-
ficientemente da fungdo e instalacao do porto
a seu cargo.

Seguiu-se-lhe o sr. dr. Lopes da Fonseca,
tendo portema«Lisboaalpendrede Portugal»,
que dissertou elogiientemente acérca do pa-
pel de Lisboa na histéria nacional.

A terceira conferéncia foi feita pelo dis-
tinto arquitecto o sr. Chamber Ramos, que
estudou o Terreiro do Paco como ante-ci-
mara da cidade, pugnou pelo respeito do
aspecto pombalino da Baixa, mas propoz que
o Rossio fosse alargado, absorvendo a Praga
da Figueira e deslocando-se o monumento
de D. Pedro IV para o eixo da Rua Augusta,
o que alteraria o seu aspecto e proporgoes.

A quarta conferéncia foi feita pelo emi-

nente engenheiro e professor sr. Vicente -

Ferreira, sub-director da C. P., que se ocupou
larga e proficientemente dos nossos caminhos
de ferro,
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Na impossibilidade de publicar na integra
desde jd esse valioso trabalho, cujo texto nio
pudemos obter, limitamo-nos a reproduzir o
resumo que veiu a lume em A Voz.

O sr. coronel Vicente Ferreira, falou com larga
proficiéncia sobre «Os caminhos de ferro na organi-
zagdo nacional dos transportes e do turismonr.

A quarta conferéncia da série promovida pela Ci-
mara Municipal presidiu o sr. tenente-coronel Salvagao
Barreto no impedimento, por doenga, do sr. tenente-
-coronel Linhares de Lima, presidente da Comissdo
Administrativa.

O sr, vice-presidente da Camara fez-se secretariar
pelos srs. chefe do gabinete do sr. Ministro das Obras
Piiblicas e engenheiros Ferreira de Mesquita, Lima
Henriques, director da C. P., Sousa Rego, director
geral de caminhos de ferro, Vasconcelos Correia, pre-
sidente do Conselho de Administragcio da C. P, e
Couvreur, director dos Caminhos de Ferro do Estado.

O sr. tenente-coronel Barreto precedeu a confe-
réncia de palavras de justificagio da auséncia do sr.
presidente da Camara e de elogio do conferéncista. -

Depois o sr. engenheiro’ Vicente Ferreira encetou
a sua conferéncia.

x

OS CAMINHOS DE FERRO E O AUTOMOVEL

Os caminhos de ferro — disse — continuam a sér o
principal instrumento de transporte terrestre, ndo obs-
tante os progressos da viagdo acelerada sobre estradas.

Fazendo a histéria dos veiculos mecanicos:

Ao contririo do que se imagina a invengdo dos
automdveis precedeu a dos caminhos de ferro : tractor
de Trevilhic (1861); carreiras de automoveis a vapor
entre Londres e Bath (170 quilémetros) em 1828; «au-
tobusesr de Hancock, em Londres, em 1831. Em 1830
o nimero de automdveis em Inglaterra era ja tdo avul-
tado, que o sistéma parecia definitivamente estabelecido.

E acrescentou :

Todavia a invengdo do automdvel, no coméco do
século XIX, foi prematura, porque as condigoes soci-
ais da época ndo reclamavam transportes rdpidos, mas
transportes baratos. Os automdveis, com aros de ferro,
arruinavam as estradas e as _Eiespésas de conservagdo
destas eram avultadissimas. A experiéncia demonstrou
que, nestas condigdes, se tirava maior rendimento da
viatura, colocando-a sébre os trilhos de ferro, que jd
existiam em alguns caminhos («tramways») para ser-
vico das minas,




AR e U e B

' Os caminhos de ferro fomentando a industria:

Criou-se assim o caminho de ferro: éste tornou
possivel o desenvolvimento ripido das industrias, so-
bretudo da metaliirgica; o progresso industrial, por
sua vez, criou as condicdes técnicas que tornaram pos-
sivel a invenc¢io do automdvel moderno.

Acrescentando :

Os caminhos de ferro, apesar do seu rdpido des-
envolvimento, nunca poderam assegurar todos os trans-
portes; tiveram sempre, por complemento, os trans-
portes por estrada e pelos canais e rios navegiveis.
Produziu-se, assim, um desequilibrio, cada vez mais
acentuado, entre a velocidade do transporte por ca-
minho de ferro e a velocidade dos transportes pelos
outros meios, o que exigiu a invengdo de viaturas de
estrada, rdpidas e leves. Sdo estas as caracteristicas do
automovel moderno, e marcam a sua linha-de evolucio.

As deficiéncias do automdvel :

Por sua natureza, o automdvel é uma viatura de
pequena capacidade de transporte; a carga é limitada

. pela resisténcia do empedrado e do «pneur e a velo-
. cidade € limitada pela seguranga. Ora, no automdvel,
a seguranca depende das qualidades desportivas do
conductor; é portanto muito contingente; ao passo
que, nos caminhos de ferro, a seguranga sé depende,
qudsi, dos meios mecinicos empregados em guiar a
locomotiva; é independente do coeficiente pessoal do
maquinista.

Necessidades do transporte automdével ;

As preocupagdes de velocidade e seguranga enca-
minham insensivelmente os construtores de automé-
veis e de estradas, a adoptarem disposigdes andlogas
as dos caminhos de ferro:—vias especiais; guiamento

mecanico das rodas; trilhos de grande resisténcia.
Demarcando a actividade dos dois sistemas:

Na linha de evolu¢do seguida pelos dois meios de
transporte, a prépria natureza das coisas impoe a de-
limitagao dos campos de actividade dos dois sistemas:

— O ftrarisporte «por baixo pregor de grandes
massas de certas mercadorias sé € possivel, — por en-
quanto —, pelos caminhos de ferro e o mesmo su-
cede com o transporte, a sgrandes distinciasr com
seguranca, rapidez e regularidade, de «tddas» as mer-
cadorias e passageiros;

— O transporte a «pequenas distncias», com velo-
cidades médias, de pebuenas massas de mercadorias e
de pequenos grupos de viajantes ¢ fungao dos auto-
moveis pesados. ;
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A concorréncia dum e doutro:

A guerra entre os dois sistemas resultou apenas
da invasdo reciproca das zonas naturais de acgio de
cada um déles.

Afirmando:

Para restabelecer o equilibrio, deve o Politico so-
brepor-se ao Técnico, e fazer aplicar certos principios
superiores de ordem social.

A NOGAO DE «SERVICO PUBLICO»
E A ORGANIZAGCAO NACIONAL
DO S T RANSPORTES

Qutra parte interessante da conferéncia:

A estrutura econdmica das sociedades apoia-se na
organizacido dos transportes; a arte da guerra e, por-
tanto, a organizacdo militar dos estados dela depen-

dem, Os meios de transporte sio também instrumen-
tos de acgdo politica e de soberania. Vdrios exemplos

de Histéria confirmam estas verdades.
Referindo :

Sendo tdo profunda a influéncia social e politica
dos meios de transporte, ndo admira que, 4 medida
que os estados modernos se fortaleceram e centrali-
zaram, os homens do Governo procurassem, cada vez
mais, subordinarem o Transporte a Politica. Reata-
va-se, déste modo, a tradigio do império romano;
mas, agora, a fungido econdmica tomava o passado a
fungio meramente politica e de soberania,

Historiando :

Quando em 1825 se inaugurou, em Inglaterra, o
primeiro caminho de ferro de interésse pdblico, pode
dizer-se que o conceito de «Servigo piiblicor aplicado
aos transportes, estava perfeitamente estabelecido na
legislagdo inglesa e, porventura, na de outros paises,
incluindo- Portugal. A aplicagdo déste conceito permi-
tiu aos governos intervirem na organizagdo dos trans-
portes e sobretudo nos estabelecimentos das «tarifas».

O conferencista passa a referir-se as tarifas, di-
zendo :

O preco de venda do transporte, ou starifar, nio
tem por base, como seria légico, o custo de produgio
(pris de revient) da unidade de trifego, ou seja a des-
pesa necessdria para transportar uma tonelada de mer-
cadoria ou um viajante, a um quilémetro de distincia;
baseia-se noutras consideracdes de ordem social mais
elevada, que a simples consideracdo do lucro. Assim,
0s governos procuram, por mejo de tarifas baixas,




favorecer a produgio e o consumo de certas merca-
dorias, impropriamente chamadas pobres. As empré-
sas compensam o0s prejuizos déstes transportes, por
tarifa inferior ao custo da produgdo, aplicando tarifas
altas, a outras mercadorias. O sistema s6 foi possivel,
—sem ruina e das emprésas — enquanto subsistiu o
regime de monopdlio para os caminhos de ferro.

* O beneficio dos automdveis e o prejuizo dos ca-
minhos de ferro: I

Coisa curiosa! Sendo o automdvel o complemento
do caminho de ferro, o conceito de «servico ptiblicor
ndo foi, inicialmente, considerado na legislagdo, sobre
transportes mecinicos por estradas o que estabeleceu
um desequilfbrio a favor déstes e em prejuizo grave
dos caminhos de ferro. Quando, mais tarde, os go-
vernos procuraram intervir, regulamentando a policia
das estradas, o piiblico e os camionistas ficaram com
a impressao que se tratava apenas de defender os in-
teresses dos caminhos de ferro. Na realidade, os go-
vernos procuram, somente, defender os préprios
camionistas contra duas tendéncias igualmente nocivas;
a de arruinarem mutuamente, por desvairada concor-
réncia, e a de ultrapassarem, por ambigdo irrefletida,
a esfera de actividade em que o novo instrumento de
transporte possue reais vantagens sobre os outros.

Salientando:

A recente legislagido portuguesa sobre camionagem
¢ das melhores, e s ndo é perfeita porque submete
servigos idénticos e complementares a regimes juridi-
cos diferentes.

Necessidade duma Organizagdo Nacional de Trans-
portes:

A confusdo de principio desaparecerd, todavia,
quando o legislador, apoiando-se no conceito funda-
mental de «servico pidblicor, englobar os dois siste-
mas numa «QOrganizagdo Nacional dos Transportes ».

Esta organizagdo € trabalho complexo e comporta,
designadamente, a resolugdo de trés problemas funda-
mentais; primeiro—o problema de harmonizacio
das rédes de estradas e de caminhos de ferro; se-
gundo—o problema das zonas de acgdo indepen-
dente e de acgio combinada dos dois sistemas; ter-
ceiro—o problema de energia para o transporte
mecanico,

FUNCAO DA REDE PORTUGUESA
NA ECONOMIA NACIONAL E NO TURISMO

Sob o aspecto de ligagdes ferro-vidrias existentes,
Portugal é constituido por trés paises distintos: um
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ao Norte do Douro; outro entre o Douro e o Tejo;
o terceiro ao Sul do Tejo.

Entre a réde do Norte e a do Centro s6 ha uma .
ligacio: a ponte do Porto; entre o Centro e o Sul,
s6 existe a ponte de Muge; mas entre Portugal e
Espanha ha cinco ligagdes. A nossa réde estd disposta
para servir um trifego internacional que nido existe;
mas dificulta o trafego interno que nos convém criar
e desenvolver.

Nota curiosa:

Se quizermos esvasiar o pais dos seus habitantes,
temos portos numerosos e linhas férreas hdbilmente
dispostas para esse fim: se quisermos manté-los no
territorio continental, para o explorarem e enriquece-
rem, sé encontramos obstaculos.

Na verdade, comeca a fazer-se alguma coisa para
reduzir a anomalia; o prolongamento da linha de Sou-
sel a Portalegre vai ligar, num segundo ponto, a réde
do Sul com a do Ceniro; a C. P. projecta construir
uma segunda ponte sobre o Douro, em frente do
Porto, mas falta construir uma segunda ligacio da
réde de via larga do Centro com a do Norte. Ha pro-
jecto duma linha de Fozcoa a Vila Franca das Naves.
A ligagio de Lisboa com Montijo, pela nova ponte
do Tejo, serd nesta ordem de ideias, uma das obras
mais dteis.

O conferencista reputou ainda mais urgente o
aperfeicoamento das linhas :

Mais urgentes sdo, porém, os trabalhos de restau-
racdo e aperfeicoamento das linhas existentes, sobre-
tudo as da antiga réde do Estado. Tambem para re-
mediar este mal o Governo ji concedeu 100.000 con-
tos, mas o conferente, pelo estudo minucioso que fez,
destas linhas, calcula serem necessdrios mais 300.000
contos.

As estagoes:

Muito importante, para toda a réde portuguesa, é
o problema das estagdes. Carecemos, notoriamente, de
novas estagoes em Lisboa e no Porto; mas pode di-
zer-se, que toda a exploracdo dos nossos caminhos de
ferro é deficiente, por falta de estagdes apropriadas,
sobretudo no minho e Douro e Sul e Sueste.
Frisando :

Melhorar as estagdoes € condi¢do essencial para
acelarar e embaratecer os transportes.

O sr. eng.? Vicente Ferreira acrescentou que outros
trabalhos sdo, também, necessirios. Assim, a C. P.
projecta construir novas estagdes em Lisboa e no
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Porto; electrificar as linhas nas zonas de: stramways»
em torno destas cidades, uma nova ponte sobre o
Douro, uma «garer maritima em Santa Apoldnia, uma
agarer de classificagio em Sacavem ; mudar a sinali-
zagdo ; adquirir automotoras e executar outros melho-
ramentos, o que tudo exige quantia talvez superior a
300.000 contos. As dificuldades financeiras e outras
impedem, todavia, a execugio répida de semelhantes
planos.
O Estatuto dos Caminhos de Ferro:

A tranformacgdo mais radical e geral tem de ser,
porém, a do Estatuto dos Caminhos de Ferro. O actual
«Regulamento de Policia e Exploracio dos Caminhos
de Ferror é de 1864; mais velho, portanto, que o
Cddigo Civil e o Cédigo Comercial; é o veterano dos
diplomas legislativos vigentes!

Com ironia:

S6 em dois pontos, a legislacio dos caminhos de
ferro progrediu nestes 70 anos: no aperto da fiscali-
zagdo e na carga dos impostos.

-O sr. eng. Vicente Ferreira afirmou que o imposto
de 12 por cento sobre o prego dos transportes, ¢ a
mais eficaz medida de contra-fomento, porque onera
0s produtos, os consumidores e os viajantes, arruina
as empresas e pouco auxilia as finangas do Estado.

Tratando do turismo, o conferencista salientou que
o seu desenvolvimento universal se deve s empresas
de caminhos de ferro e de navega¢do a vapor.

As iniciativas turisticas da C. P.:

Em Portugal, se muitas pessoas hoje conhecem o
Algarve, a Alto-Minho, as Beiras e a Serra da Estrela,
devem-no as iniciativas da C. P. Todavia, as instituicdes

locais de turismo parecem desconhecer, em regra, que
a fungdo dos caminhos de ferro ndo € s6 de transporte,
mas também de organizagio e propaganda.

Sobre o turismo internacional e o trinsito cosmo-
polita, o sr. eng.” Vicente Ferreira com graga e por
entre os risos da assisténcia, disse que a politica dos
diferentes estados, se assemelha, nestas matérias, as re-
gras do pedibola, que transformam a operagio tio
simples de langar uma bola contra uma réde, numa
operagdo complicada e dificil, que sé pode ser resol-
vida a forca de pontapés e encontroes, Os passaportes,
com as suas numerosas formalidades, de um e de
outro lado de cada fronteira, e as complicacoes das
visitas de Alfindega, correspondem as regras do pe-
dibola, destinadas a complicar a operacdo simples de
viajar. :

Caminho para a solugio do problema:

O desenvolvimento do turismo no nosso pais e
nos outros, exige, como primeira medida, a abolicio
dos passaportes e das visitas aduaneiras.

Quanto ao transito cosmopolita, o conferencista
contou uma curiosa anecdota: num volumoso traba-
sobre a fauna da Irlanda encontrara uma ribrica a
respeito de serpentes e indo a pdginas indicadas topdra
com que ndo existiam serpentes na Irlanda.

Tal o transito cosmopolita em Portugal. (Risos).

E o conferencista terminou afirmando :

Péde assentar-se que ndo existe o trinsito cosmo-
polita em Portugal.

A assisténcia rompeu numa calorosa salva de pal-
mas.

O sr. tenente-coronel Barreto agradeceu a confe-
réncia ao sr. eng.” Vicente Ferreira, a quem felicitou,

L INHAS DO BB A D

Na iltima reiiniio do Conselho de Ministros, que
se realizou em 10 do corrente, foram aprovados os
termos dos contractos definitivos para a execugio das
empreitadas, incluindo a passagem inferior na estagio
de Rio Tinto, assim eomo para a construcio de terra-
planagens, edificio de passageiros, retrete, fossa e ca-
nalizagdo, cais coberto e descoberto, plataforma
de passageiros, muros de suporte, vedagio e calcada
da mesma estacdo,

Foi também aprovada a minuta de contracto para
a empreitada n.” 3, da linha de Vale do Sabor, cujos
trabalhos consistem na execugio de terraplanagens,
obras de arte correntes e serventias do lango de Urros

a Duas Igrejas, na extensdo de 16.567 metros; terra-
planagens, obras de arte correntes e serventias das
estradas de acesse 4s estagdes de Sendim e Duas Igre-
jas, na extensdo, respectivamente de 103,50 e de
251,50 metros; e edificios de passageiros, casa para
carregadores, retrete, fossa; cais de mercadorias, to-
mada de dgua, plataforma e vedacdo, duas casas de
guarda e partida e outra para capataz, em diferentes
pontos da linha e linha telefénica servindo as estagoes
de Sendim e Duas Igrejas, de acordo com o concurso
piblico’ realizado na Direcco Geral dos Caminhos de
Ferro.
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ELECTRIFICACAO

DE
CAMINHOS DE FERRO

BRASIL

No ano de 1921 comegou a
electrificacio da linha da Com-
panhia do Caminho de Ferro Paulista (Jundiahy,

~ Campinas, Tatu Rio Claro) cujos trabalhos termina-

ram no ano de, 1928 para o trifego de passageiros e
mercadorias; e no ano de 19290 levou-se a cabo a do
Caminho de Ferro de Oeste (Barra Mansa, Augusto
Pestana).

O total das electrificagdes ascende a 512,60 qui-

Iémetros. i 7t
No ano anterior, o govérno brasileiro encarregou

os técnicos da apresentagdo de projectos de electrifi-
cacdo para as linhas suburbanas desde a estacdo de
Pedro I (término central do Rio de Janeiro) as esta-
coes de Barrado-Picahy, Deodoro, Maratimo, Para-
cambi e Santa Cruz e 145 quilémetros de linha prin-
cipal. As despesas de primeiro estabelecimento e
material calcula-se que ascendam a 15 milhdss de
délares.

EST.DOS-.UNIDOS Néste paiz estdo recentes as

mais importantes eléctrificagoes;
assim como estas teem ali uma antiguidade muito su-
perior a de outras muitas nagdes europeias, pois no
ano de 1895 comecou-se a do tinel de Baltimore e a
do ramal Nantashet Beat-Pemberton; em 1901, a de
Providence-Waren, Bristol; em 1903, a de Sansalito,
San Anselmo, San Rafael, C.*; em 1905, a de New-
Vork & Brooklin; e a de Canden-Atlantic City; em
1006-12, a de Ft. Dodge, Des Moines, Rockwell;
1906-31, a de New-York, Croton, White Pline; em
1907, a de Rochester-Mt. Morris N. L.; 1907-27, a de
Woodlown, N. Heaven Conn.; 1910, a de Detroit,
Michigan W. Ontario; 1911, as de Oakland, Alameda,
Berkeley e Tiinel Hosaac, Massachusetts; 1912-29, a
de Harlen River-Port Chester; 1913, a de Bulte, Ana--
conda, Rocker; 1915 a de Great Falls Yard; 1915-16,
Harlston, Mont-Avery; 1915-25, a de Bluefield-lager
Wts. Virginia; 1915-30, a de Philadelfia; 1919-27, a
de Othello, Tacoma; 1925-26, a de Mullens, Wey Vir-
ginia; 1925, linhas Transito Rdpido Stanten Island;
1926, a de Wallabont Freight T., Broocklin; 1927-29,
a de Skykomish Wenalee; 1927, a de Boy Ridge-
Fresh Pond Ind:; 1028, a de East Boston, Lyn, Win-
throp; 1930, a de Cleveland Terminal e Ohio; 1930-31
a de Newark, S. Dover N. I.; 1931, a de Doyleslown

Hathon.
O total das linhas electrificadas é de 7.911,80 qui-

Iémetros.
Os combdios estdio constituidos por 12 carruagens

motores, 19 reboques para passageiros e 2 reboques

combinados, com divisdo para furadores e passagei-
tos, sendo o péso total de cada carruagem motér de
81,6 toneladas e o dos reboques de 49 toneladas. To-
das as carruagens motores vio equipadas com con-
trole miiltiplo, motores de 260 C. V., formando cada
unidade uma carruagem motor e trés reboques.

As locomotoras para mercadorias, indo trés atre-
ladas, podem rebocar um combdio de 5.000 toneladas
a 87 quilémetros 4 hora, em horisontal, e a 46 quilé-
metros 4 hora subindo uma rampa de 1 por cento.

A Companhia Illinois Railroad estabeleceu um ser-
vigo sub-urbano, circulando mais de 500 combdios
didrios.

CANADA No ano de 1908 comegaram a
eléotrificacio dos Caminhos de
Ferro Nacionais (Ttinel St. Clair-Port Hevion-Ontario)
para passageiros e mercadorias, terminando os respe-
ctivos trabalhos em 1928.

Depois, em 1918, comegaram com a dos ramais
Montreal, Caterville, St. Eustache, que terminaram em
1027. No ano 1922 eléctrificaram-se as linhas do
Porto de Monreal, para traifego de mercadorias.

A extensio eléctrificada até agora é de 172,80 qui-
lémetros e os resultados teem sido excelentes.

MEXICO A Companhia do Caminho de

Ferro Mexicano comecou no ano

‘de 1024 a eléctrificar em Esperanza Orizaba, Paso del

Macho, e terminou uo ano de 1928.

Desenvolveu-se o trifego de passageiros e merca-
dorias, e as causas da electrificag@o foram o excessivo
gasto de combustiveis e as suas rampas de 4 por 100,
havendo-se obtido entdo importantes economias e uma
extensivel melhoria no servico.

CHILE No ano de 1916 electrificou-se

no Caminho de Ferro Mineiro

Bethlehem Chile (Tofo, Cruz Grande) para o trifego

de mercadorias, por motivo das fortes rampas e da
escassez de dgua.

No ano de 1924 electrificaram-se os Caminhos de
Ferro do Estado (trogo Valparaiso, Los Andes, San-
tiago), para o trifego de passageiros e mercadorias,
Em 1026 comecaram-se os trabalhos de electrificagdo
da Companhia Exploragio Chilena (Chuquicamata)
para o trifego de mercadorias, e terminaram no ano
de 1930, havendo-se obtido nos 3 anos que vdo decor-
ridos desde o movo servigo, importantes economias e
uma maior capacidade do trifego. Em 1927 electrifi-
carami o Caminho de Ferro Chileno Transandino (Rio
Blanco, Chile, Fronteira Argentina) para passageiros
e mercadorias, e o Corp. Nitrato-Anglo-Chileno (To-
copilla-Trige) para mercadorias.

O total das eléctrificagdes ascende a 600,60 quilé-
metros.

No ano de 1931 importaram-se locomotoras cons-
truidas na América do Norte que funcionam na
linha de Santiago a Valparaiso, sobre a forte rampa
existente entre Llai-Llai e Cumbre, sendo equipadas
com controle miltiplo e freio recuperativo.
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COMERCIALISMO MODERNO

Uma firma aparecida recentemente no mercado,
constituida por uma sé pessoa—o st. Jaime de Al-
meida e Sousa — apresentou-se-nos para lhes fazer-
mos nas nossas oficinas graficas um trabalho de re-
clame ao antigo «Club Espinho Praiar, dirigido pelo
sr. Mirio Ribeiro.

Exigimos, como é de praxe, 50°/, no acto do con-
trato — o que ndo fez a referida firma entregando mil
escudos.

Isto passou-se em 1932,

Pronto o trabalho, foi o mesmo entregue sem que
se tivésse recebido outra qualquer importincia.

A firma que gira sé com o nome do sr. Jaime de
Almeida e Sousa prometeu-nos liquidar o restante da
importincia, dentro de curto praso, pois estava pres.tcs
a receber do sr. Mdrio Ribeiro, dinheiro.

Passou-se 8 meses e no decorrer désse tempo o
nosso cobrador tanto procurava a direcgio de «Espi-

nho-Praiar, por indicagio do sr. Sousa como éste, que .

tinha sido o responsdvel pela encomenda feita.

Na importancia total do trabalho o sr. José de Al-
meida e Sousa— que nunca-se perde — levava uma
comissio de 500 escudos que dizia ser para o seu
trabalho e ainda teria que dividir com o seu advogado.

Passado mais algum tempo soubemos que havia
nessa direc¢do do «Espinho Praiar ordem de paga-
mento; todavia, ao apresentarmos a nossa conta foi-nos
dito que pagariam a importincia em prestagoes.

Mas, uns pedidos e um bocado de simpatia fizeram
com que nos fdsse paga a maldita conta que jd estava
arquivada junto a tantas outras que por cd dormem o
sono eterno..

Passados dias aparece-nos sorridente o sr. Sousa a
querer receber com certa pressa a comissdosinha do
seu honesto trabalho o que lhe nio negamios e sem
mais nem menos aparece no Banco Ultramarino uma
letra de 500 escudos s/ aceite sacada por um A. Ca-

sanova.
Pela . primeira vez nos aparece um notirio a di-

Zer-nos que:

«Nos termos e para efeitos legais, fica notificado
«Qazeta dos Caminhos' de Ferror, na qualidade de

sacada de que no cartério do Notdrio Ramalho Orti-

gllo, foi apresentada para protesto no dia 27 de cor-
rente por falta de pagamento a letra do montante de

500800 sacada por A. Casanova vencida a vista de
1033 e de que é portador o Banco N. Ultramarino.
Lisboa, 27 de Janeiro de 1933.
O notédrio, Miguel Roldan Ramalho Ortigao.»

O sr. Sousa que se desinteressou durante mais de
um ano por um pagamento de sua inteira reponsabili-
dade queria dentro d’um curto prazo receber os 500

- escudos da sua comissdo.

Foi infeliz no seu processo de trabalhar e caiu-lhe
a mascara de céra de pura e ingénua.

Espere se faz favor e aprenda a negociar com
seriedade.

AVISO

A Gazeta dos Caminhos de Ferro que atéa presente
data nio teve uma (nica letra protestada avisa o co-
mércio em geral que se precavenha contra casas que
como a do sr. Jaime de Almeida e Sousa negoceia por
éste processo de cumplicidade com pessoas cujo sett
dever é elevar as leis de justica e nunca deprimil-as.

Pela Direccio
Carlos d’Ornellas

EM PR BN @

AVOZ

Completou no dia 29 do més findo, 7 anos de
existéncia, o importante didrio catélico A Voz, que se
publica em Lisboa, sob a direc¢do do nosso querido

Director Engenheiro Fernando de Sousa.

Os nossos cumprimentos.
DIARIO DA MANHA

Suspendeu, temporariamente, a sua publicagdo o
nosso presado colega Didrio da Manhd, que reapare-
cerd dentro de dias, com maior formato, com secgdes
e com colaboradores que trabalharam no novo drgio
sob a Direccdo do sr. dr. Miguel Braga, que foi se-
cretdrio do sr. dr. Trindade Coelho, durante as curtas
horas que éste senhor foi ministro.

O antigo director do Didrio da Manhd, sr. dr.
Sousa Gomes, foi nomeado adjunto do Comissariado
do Desemprego.
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EM

MOCAMBIQUE

Pel» coronel de Eng." LOPES GALVAO

AIDO dos prelos da Tipografia Minerva
Central, de Lourenco Marques, apareceu
agora o Relatério da Administracio dos
Servicos de Portos e Caminhos de Ferro

da Colénia de Mogambique, referente ao ano
econémico de 1930-31.

FE a primeira vez que uma publicagio desta
natureza, abrangendo todos os portos e caminhos
de ferro, aparece a piblico e por ela devemos feli-
citar calorosamente o ilustre engenheiro que esta
a frente daqueles servigos. O trabalho agora apre-
sentado é sobremaneira honroso para quem o
subscreve e até para quem o edita, pois que, de-
baixo do ponto de vista tipogréafico, se pode con-
siderar um trabalho perfeito.

Grande esférgo deve ter dispendido o sr. major
Pinto Teixeira para compilar todos os elementos
de informacdo que constam déste importante Re-
latério. Teve de vencer, certamente, rotinas e ha-
bitos inveterados que, mesmo com o concurso
honesto dos que os adquiriram e lhes reconhecem,
até, os seus perniciosos efeitos, sdo sempre dificeis
de corrigir.

Assim se explica que sé no fim de 1933 apa-
reca éste trabalho que, em condigdes normais, teria
sido publicado, um ano antes.

A &ste propésito, diz o Relatério o seguinte:
«F.sta classificacio (classificacio das despesas or-

camentais) é uma das causas da demora, na pu-

blicagio déste relatério».

Mas, apesar da demora na publicacdo, todos os
estudiosos de coisas coloniais se devem congratu-
lar com o seu aparecimento e, pela nossa parte,
daqui enderecamos as nossas felicitagdes ao sr. en-
genheiro Pinto Teixeira pelo interessante e im-
portante trabalho que nos da.

O seu relatério critico, que abrange as 65 pri-
meiras paginas do volume, foca os principais
assuntos relativos & administracio dos caminhos
de ferro e dos portos de Mocambique.

Assim, depois de uma interessante resenha
histérica, faz num primeiro capitulo, a apresenta-
¢do da organizacdo decretada em 1931, pela qual
se unificiram os servigos dos portos e dos cami-
nhos de ferro da parte da Colénia administrada
pelo Estado, dando-lhe uma administracdo tGnica.
Trata, em seguida, da Administracio, matéria que
constitue o capitulo 2.° do relatério.

No capitulo 3.” refere-se as financas e conta-
bilidade, fazendo néle interessantes consideracdes
s3bre o modo como a contabilidade ferroviiria
deve ser organizada.

O capitulo 4.° trata dos resultados financeiros
da exploragio, a que logo teremos ocasido de
nos referir. No capitulo 5.° expde as condigges do
trafego; no capitulo 6.° trata da camionagem auto-
moével; no capitulo 7.° dd-nos varios detalhes do
trafego do caminho de ferro, indicando os melho-
ramentos introduzidos néle.

Os capitulos 8.°, 9.° e 10.° tratam dos servigos
técnicos da via e obras, da tracgio e dos servigos
de electricidade.

No capitulo 11.° expde o plano de meihora-
mentos a realizar nos anos mais préximos; o capi-
tulo 12.° é consagrado aos acidentes ferrovidrios;
o 13.° 4 instrucio do pessoal e o 14.° ao estado
sanitdrio e 4 assisténcia médica ao pessoal.

Como se vé da simples enumeragio dos assun-
tos tratados, vasta é a explanacdo feita de tudo o
que a matéria de portos e caminhos de ferro da
Colénia interessa; e as principais matérias nos
permitiremos fazer ligeiras referéncias para dar,
aos leitores da Gazeta, uma ideia do que é e das
condigbes em que funciona agquéle importante
érgdo do fomento da Colénia.

Apensos ao Relatério vém os relatérios par-
ciais dos diferentes caminhos de ferro, assinados
pelos respetivos chefes de Divisdo.

Nos termos do Art. 6.° da organizagio dos ser-
vigos, aprovada por diploma legislativo de 22 de
agosto de 1931, a administra¢io dos servigos de-
pendente da Direccio Geral dos Portos e cami-
nhos de ferro é exercida, sob a autoridade do Go-
vernador Geral, pelos seguintes organismos:

Conselho de Administragio

Conselho Fiscal

Direcgio dos Servigos dos Portos e cami-
nhos de ferro em todas as rédes;

Divisées ou Inspecces de exploracdio nas
respectivas rédes:

Divisdo de estudos e construcgio.

Fm harmonia com esta organizacio os servigos
estdo assim distribuidos:

* Administra¢io e Direc¢io dos Servu;os
2 ° Exploracio,
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A exploragio dos portos e caminhos de ferro
compreende:

Uma Divisio em Lourenco Marques
Uma Inspeccio de Inhambane e Gaza
Uma Divisdo em Quelimane

Uma Divisdo em Mocambique.

EXTENSAO DA REDE
DOS CAMINHOS DE FERRO:

CAPITAL DO I° ESTABELECIMENTO

A réde ferro-vidria do Estado mede, segundo o
Relatério, 777 quilémetros, sendo 651 de via da
bitola de 1,067 e 126 de bitolas mais reduzidas.

Os portos que servem estes caminhos de ferro
sdo: o porto de Lourengo Marques, com uma su-
cursal na Matola; o porto do Chai-Chai e o porto
de Inhambane, no sul: o porto de Quelimane e o
porto do Lumbo (Mocambique) no norte.

Déstes portos tém cais acostaveis Lourenco
Marques, a Matola, o Chai-Chai e Inhambane.

O capital que o Fstado tem imobilizado néstes
6rgdos de fomento, portos e caminhos de ferro, é,

segundo o Relatério, libras 7.604.794.

AS RECEITAS E AS DESPESAS
DO SISTEMA

As receitas vém indicadas a paginas 31 do
Relatério:

Elevou-se o seu tofal a 690.115 libras.

Comparando-as com as dos anos anteriores,
verifica-se que vém num decrescimento que, jus-
tamente, preocupa a Administra¢do.

Em 1928-29 . . . 721.406 Libras
R 19290 At T 6. 9]0
»- 1930-31 . . 690.115 »

Destas receitas, pequena é a parte que provém
do transporte de passageiros. F, é pequena, nio s6
porque o numero de passageiros transportados é
pequeno, como também porque os percursos mé-
dios das suas viagens sdo reduzidos.

As despesas com a exploragio dos portos e ca-
minhos de ferro elevou-se a §99.793 libras, havendo
por isso um saldo de 90.322 libras.

A variagio das despesas ndo tem acompanhado
a baixa das receitas. Enquanto que estas tem bai-
xado pela férma que ja se vio, as despesas, man-
tiveram-se, por assim dizer, estacionarias.

Em 1928-29 . . . 597.388 Libras
» 1920300 . . ., 562372 »
» 193031 . .., 599793 »

Justifica o Relatério o aumento de despesa que
se nota de 1929-30 para 1030-31, por terem pas-

sado a ser pagos pela Administragio, os emprega~
dos reformados, as passagens e os vencimentos de
licenga, bem como os melhoramentos introduzidos
nos servicos de contabilidade, fiscalizacdo e esta-
tistica, para se tornarem mais perfeitos e mais
eficientes.

Como se distribuem as receitas e as despesas
pelas diferentes rabricas em que os orgamentos
estdo divididos, pode vér-se pelo diagrama que pri-
blicamos na pégina seguinte, e que da os resulta-
dos da Divisao de Lourenco Marques, a principal
do sistema.

Verifica-se do grafico das receitas, que prepon-
deram nelas o rendimento do transporte de merca-
dorias. Segue-se-lhe o rendimento do porto, o do
transporte de passageiros, o de transporte do car-
vao, sendo bem insignificante a receita do trans-
porte de gados.

Estranhas ao trafego, arrecadaram-se receitas
que montaram a 4,6 .

Das despesas, a verba de maior vulto é a de
Tracgio e Oficinas, seguindo-se-lhe o do porto
(caes), ete.

Fom destaque sdo postos os 30°/s dos lucros da
exploracio.

Pena é que o grafico se refira tdo somente ao
sistema dos C. F. L. M., ndo abrangendo ainda as
receitas e as despesas de todos os caminhos de

- ferro e portos da Colénia.

Segundo se 1é a paginas 33, o saldo das contas
da exploragio foi de 164.549 libras. Mas déste saldo
teve de pagar-se a contribuicio para o tesouro
puablico (15.000 £) e teve de retirar-se a contribuicio
para os fundos de renovacio, de melhoramantos,
de reserva, ficando ainda, no dizer do relatério,
um saldo de 19.581 £., que representa o lucro li-
quido do organismo.

Como se vé, ao Tesouro pagaram-se 15.000 £, o
que da para juro dos capitaes invertidos nos por-
tos, e nos caminhos de ferro da Colénia, na parte
administrada pelo Estado, uma percentagem infe-
rior a 0,2 °/o.

O juro que a administracio dos portos e cami-
nhos de ferro da Unido Sul Africana, que teem
uma administracdo auténoma, paga ao Erério pa-
blico, anda por 3°. do capital do 1.° estabeleci-
mento. E assim é que, no ano que findou em marco
de 1933, aquela administrag¢io entrou, nas suas des-
pesas, com a importincia de 5.730.937 libras!

A despesa de exploracdo dos S. A. R. segundo
um relatério que temos presente, foi de 17.002.884.
Mas a ela juntam-se outras verbas, entre as quais
figura a de 5730937 libras para juros ao capital,
dando uma despesa total de 25.238.234. F, com as
receitas se elevaram a 24.044.366 libras, a Admi-
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nistraciio encerrou as suas contar com um «déficit»
total de 1,193.868 libras.

No ano anterior havia éle sido de 1.818.621
libras. Houve pois uma melhoria importante na
exploracdo déste sistema ferroviario, que hoje é
um dos mais importantes do mundo.

Ora se a nossa administracio tivesse de pagar
um juro de 3°% ao capital investido, em lugar do
saldo acusado de 90.322 libras, haveria um «déficit»
de mais de 120.000 libras, pois a Administracio
auténoma teria de entregar ao Tesouro qualquer
coisa como 230.000 libras

em lugar dos modestos pegy TADOS DA EXPLORAGAO
DA DIVISAO DO P. C. F. L. M.

15.000 que entregou, se-

gundo o Relatério.
primeira vista pode

parecer que isto ndo tem

importincia. Mastem-na,

porque os visinhos ingle-
ses, olhando superficial-
mente para os numeros
que se lhes apresentam,
podem continuar a con-
siderar os C. F. L. M.
como os caminhos de fer-
ro mais ricos do mundo,
suardadas as devidas pro-
porgoes, é claro.

F. como a prosperida-
de, aparente ou rial, dos
?utro.s,‘fa.lz sempge inves:a Beceilos %ﬁkg?éi';
& miséria prépria, nés - TooTE
podemos estar a fornecer
elementos de apreciagio
que venham, afinal, a re-
verter em nosso desfavor.

A verdade é que, con-
siderando mesmo os C.
F. L. M. isoladamente,

com a sua organizacéo,

Ano economico 1930-1931

despesas desnecessarias, em parte devido a pratica
de redugdo de preco dos transportes abaixo do
prego porque estes se poderiam, econdomicamente,
fazer, s6 sendo elevadas as tarifas para os produ-
tos que ndo se transportavam nas rédes...» '

As Comissses de Melhoramentos, causadoras
de todos estes e outros maleficios, chama-lhes o
Relatério, pequenos parlamentos, «onde aos re-
presentantes das fércas vivas principalmente inte-
ressava, como era natural, a reducdo das tarifas
sobre os produtos que produziam ou sdbre que
negociavamp.

«Como é natural», diz
bem o Relatério.

Conquanto a politi-
ca ferrovidria dum pais,
mormente dum pais em
formacéo, obrigue, por
vezes, a fazer transportes
por pregos inferiores aos
precos do seu custo rial,
as fortes pinceladas que
o Relatério da na funes-
ta accio dos tais «peque-
nos parlamentos», dis-
farcados com o nome de
Comissdes de Melhora-
mentos, sio de justa
observacio.

Bem podia o Sr. Di-
rector dos portos e cami-
nhos de ferro perguntar
a essas Comissdes de Me-
lhoramentos, que melho-
ramentos trouxeram aos
orgios do fomento que
lhes foram confiados. A
observacio dos factos s6
aponta... ruinal F ha
ainda quem advogue e de-

dque hoje se pode consi-
derar perfeita, o seu saldo
de exploracio nédo chega
para pagar um juro razoavel ao capital que o E_,g-
tado tem dispendido néles. Ndo é com 15 mil }i-
bras que se remuneram seis milhdes e quinhen-
tas mil.

Os outros caminhos de ferro e portos ddo pre-
juizos e prejuizos grandes, mesmo sem pagar
qualquer quantia ao Tesouro Pdblico.

O coeficiente de exploracio do caminho de
ferro de Mogambique é de 185 °/o; 0 de Quelimane
de 189°; e 0 de Inhambane 291 °/,!!

A situagio precaria déstes caminhos de ferro
é bem focada no Relatério.

A péginas 7 diz-se o seguinte: A forte situacgio
deficitaria em todas as rédes (excepto a de Lou-
renco Marques) é devida em parte & pratica de

ESAS  fenda organismos destes.

Os técnicos que nédo

querem e que ndoprecisam

acobertar-se com a sua irresponsabilidade, ndo po-

dem deixar de pugnar pela ilimina¢fo pura e sim-
ples de tdo funestos organismos.

Quem é posto 4 testa dos portos e dos caminhos
de ferro, deve assumir por si, a responsabilidade
dos seus actos e da sua administracdo. Nao colo-
quem os técnicos em condig¢des de dependencia de
quem nfo tem competéncia,.. mesmo due tenha
consciencia. Essa dependencia leva & transigencia
e a transigencia ao caos, como o Sr. Director dos
caminhos de ferro bem o mostra,

Leia-se 0 que vem a paginas 16:

«nfio podemos deixar de fazer mencdo a
«grande desordem que caracterisa a situagio



«do pessoal dos caminhos de ferro adminis-
«trado pelas Comissdes de Melhoramentos...»

Vejamos o que acontecia com o caminho de
ferro de Inhambane.

A principal receita neste caminho de ferro pro-
vinha do transporte de indigenas emigrantes.

Apesar disso e da tarifa elevada que eles paga-
vam, para que os outros transportes f6ssem baratos,
o caminho de ferro foi sempre deficitario.

Pois para melhorar a situacio, a Comissdo de
Melhoramentos, ou guem guer que foi, ndo achou
melhor meio do que fazer uma estrada ao lado do
caminho de ferro, por onde circulam camionetes
particulares que tiram todo o trafego aos caminhos
de ferro!

Com éste critério, indicado estava, ou, dirémos
mesmo, indicado estd, fechar o caminho de ferro
a Explaral;ﬁo’, levantar até os carris e cuidar apenas
da estrada. E, mais barato! E nio falta onde apli-
car, proveitosamente: os carris.

AS QUANTIDADES DE TRAFEGO
TRANSPORTADAS

a) Passageiros.

FEm todas as linhas circularam 426.000 passa-
deiros. Deram eles uma receita de 65.222 libras,
donde se conclue que cada passageiro ndo paga ao
caminho de ferro, em média, mais de 3 shelins, ou
seja 16800, signal evidente de que pequenos foram
0s percursos por eles realisados. :

O maior ndmero transitou nas linhas de Lou-
rengo Marques.

Os outros caminhos de ferro da Colénia nfo
tiveram mais do que 6.648 passageiros, ao todo,
assim distribuidos:

Caminhos de Ferro de Inhambane.. 1.478
» Quelimane.. 3.247
» Mogcambique 1.923

» » »

» » »

O Sr. Director dos caminhos de ferro atribue
o fraco movimento de passageiros ao facto da exis-
tencia da crise que diminue o poder de compra
dos indigenas e tambem a forte concorrencia dos
camions particulares, concorrencia especialmente
acentuada em Inhambane e em Mocambique, onde
as estradas correm paralelas as linhas férreas.

b) Mercadorias.

Em todos os sentidos e em todas as linhas trans-
portaram-se, como se vé a paginas 34 do Relatério,
1.010.134 toneladas de mercadorias.

A parte principal coube tambem a Lourenco
Marques, onde se registou um movimento de
953.333 toneladas. Os outros caminhos de ferro
registaram tonelagens muito pequenas:

Réde de Inhambane..... 19.085 toneladas
Réde de Quelimane..... 15687 »
Réde de Mocambique ... 21529 >

Fm relacio ao ano interior, houve um decres-
cimento muito grande, resultante sobretudo da di-
minuicio do trafego de carvio do Transvaal que
sahe pelo nosso porto de Lourenco Marques.

e CAMIONAGEM

Para obviar as desastrosas conseqiiencias que
resultam do facto de os caminhos de ferro e ca-
mionetes entrarem em concorrencia nos transpor-
portes do trafego mais remunerador, resolveu, e
bem, a Colénia tomar conta da camionagem para
transportes colectivos, suprimindo-se as carreiras
que fazem concorrencia ao caminho de ferro.

Mantendo-se os caminhos de ferro em regime
deficitirio, mal se justificaria que se permitisse
que as camionetes lhe fizessem concorréncia, rou-
bando-lhe todo o trifego remunerador e deixando-
lhe o que ndo da receita liquida.

No Relatério, da o Sr. Director de caminhos
de ferro conta dos servicos de camionagem monta-
dos 4 data em que elaborou o Relatério.

Ao tempo exploravam-se trés carreiras:

A da linha da Swazilandia (Goba

8 DLesi) POM. ' = e A2 e
A de Marraquene 4 Manhica com 50 »
A de Marraquene a L. Marques » 33 »

F.m projecto estavam trés outras carreiras, re-
presentando um percurso total, cérca de trés vezes
superior ao ji em exploracio.

Segundo as contas apresentadas a paginas 47
do Relatério, a receita da exploragdo da camiona-
gem deu sensivelmente para a despesa com ela
feita. Receita 3.448 libras; despesa 3.099.

A receita por carro milha foi de 184 d.; a des-
pesa foi egualmente de 18,4 d..

A tarifa para o transporte de passageiros é bas-
tante reduzida: um dinheiro por passageiro milha,
ou seja $28,1 por passageiro quilémetro.

No Relatério recomenda-se a intensificacdo
déste sistema de transporte, como complemento
da réde ferro-viaria, devendo por isso generali-
zar-se as outras linhas.

Para demonstrar o efeito benéfico dum tal sis-
tema diz-se ali que, antigamente um passageiro
pagava entre a Manhica e Lourengo Marques 25
escudos: hoje paga uma importdncia que néo vai
além de 15 escudos.

A Africa do Sul Ingleza, vendo que os seus
caminhos de ferro entraram em regime de grandes
déficits, em parte por efeito da concorréncia que a
camionagem comecou a fazer-lhe, proibiu a circu-
lagio de veiculos autombveis com mais de 7 loga-
res, ao mesmo tempc que autorisou a Adminis-
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tracdo dos Caminhos de Ferro a lancar carreiras
onde e sempre que as necessidades ptiblicas as jus-
tificassem.

Também ali, como em Mocambique, uma tal
medida levantou atritos, mas produziu eg¢ualmente
resultados benéficos.

Da ruina dos caminhos de ferro e da camiona-
gem, ruina certa dentro duma concorréncia sem
contréle, nenhuma vantigem adviria ao paiz.

Pelo contrario.

O piblico julga, num dado momento, que
muito lucra com a concorréncia desregrada, sem se
lembrar que, no momento seguinte, é sdbre éle
que recaem as conseqiiéncias da ruina resultante.

Porque 14, como em toda a parte, quem paga
todos os érros e desvarios é sempre o «povo
soherano».

Bem fez pois a Direccio dos caminhos de ferro
em langar m#o da camionagem, porque melhor
servido ficard o interésse puablico visto ndo ter,
quem o dirige, em mira fazer lucros, mas tdo
somente bem servir.

O material automével que o caminho de ferro
usa, é variado, certamente porque teve de ficar com
algum do que j4 andava em servigo. Existiam 8
carros Thornicroft de vérios modelos; 1 carro
G. M. C. de 8 toneladas e 1 «Chevrolet.»

O que tem dado melhores tesultados, segundo
o Relatério é o material «Thornicrofts.

LINHAS PROJECTADAS

Diz o Relatério e com razdo, que o plano da
réde ferro-viaria, elaborado em 1919 e sobre o qual
nenhuma outra san¢io recaiu ainda, sendo a de
constar dum Relatério oficial que o Govérno man-
dou imprimir, precisa de ser revisto, porque as
condi¢ches sio hoje bem diferentes daquelas que
existiam & data em que foi delineado.

Em todo o caso, nas suas linhas gerais, éle
pode ainda servir de base a um estudo conscien~
cioso do problema.

Duas das linhas néle lancadas, a de Xinavane
ao Limpopo ests ja estudada e projectada, segundo
do Relatério se vé e a do districto de Quelimane
a Tete esta em estudo. Oxala ésse estudo se ultime
rapidamente e em breve se possa saber gquanto
custa a construcdo dessa linha e qual a soma de
beneficios que da sua construgdo é licito esperar,
Porque ndo basta fazer o estudo técnico: é preciso
fazer o estudo econémico para justificar a cons-
trugéo.

Todos sabem que no Districto de Tete ha minas
de ouro que ji estiveram em exploracio e que ti-
veram de fechar pela impossibilidade dos trans-
portes.

Quando o Sr. Conselheiro Azevedo Coutinho
visitou, na sua qualidade de Governador Geral da
Colénia, o districto de Tete, foi até as minas de

ouro de Chifumbari e de Missale, ao tempo (1906)
ainda em explora¢io e ali The foi oferecida uma
barrinha de ouro, fundida de propssito para come-
morar essa prometedora visita. '

Depois, todos sabem o que aconteceu: o dis-
dricto de Tete, a que talvez possamos chamar o
Rand portugués, ainda hoje estd sem comunicacd=s
aceleradas. :

A construccio do caminho de ferro transzam-
beziano, que pelos orientadores da nossa politica
colonial, foi considerado um érro econémico, ou,
para melhor dizer, um desperdicio de dinheiro e a
construcgio da grande ponte sobre o rio Zambeze,
veio simplificar, sobremaneira, o problema das
comunicacdes com Tete.

Sacrificaram-se, é certo, pelo menos por agora,
as grandes aspiraces de Quelimane, que consis-
tem em vér construido um grande pérto, em Tan-
galane, ou noutro local do rio dos Bons Signaes.
Mas o districto de Tete fica servido.

E ndao fica peior, porque a Beira, com as obras
que no seu pbrto se estio fazendo, é uma testa ma-
ritima bem superior & de Quelimane ou de qual-
quer outro porto da Zambézia, com perdao do Sr.

Ismael Costa que, com tanto denodo, se vem ba-

tendo pelo seu porto de Pebane, cujas virtudes:
belésa natural; bons fundeadouros; facilidade de
acéssn; ete., ete., ndo féram ainda assaz cantadas.

Mas Pebane estfi por fazer e a Beira esta feita:
Pebane é a esperanca;a Deira é a realidade. Pebane |
pode ligar-se com M'cuba; e desde que o caminho
de ferro que a esta localidade chega, se prolongue
pelo vele do Lugela fora, tem ji assegurado um
futuro muito prometedor.

Interessante seria a sua liga¢io com Blantire,
ligacio alids j& assegurada por meio duma boa
estrada que permite & populagdo branca do Niassa-
land, vir gosar as delicias do mar nas cristalinas
aguas da praia de Pebane.

Mas, nada disto consta do Relatério e é a apre-
ciagdo do Relatério que constitue o objectivo déste
artigo.

Voltaremos ao assunto.

m .
BRINDES E CALENDARIOS

Recebemos calendarios das seguintes casas:

Companhia Unido Fabril, Companhia Shell, Casa
Nogueira, L.da, Emprésa dos Cimentos de Leiria,
Companhia de Seguros Européa, Bernard Guedes, L.da
e Valle, Filho & Genros, de Lamego.

Também do nosso querido assinante do Pérto sr.
Edouard Dalphin recebemos dois, como sempre, bo-
nitos, calenddrios com paisagens suicas,

A todos agradecemos,
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CAMINHOS DE FERRO E AUTOMOVEIS

Pelo Eng.e VICENTE FERREIRA, Prof. I. 8, T.

(Continuagdo)

e nio pode deslocar-se com velocidade efectiva muito
superior a 20 Km. por hora. E note-se que esta viatura
tio complicada ndo é um automdvel, mas um reboque;
para se deslocar deve ser atrelada a um tractor, que
terd, pelo menos, quatro (4) rodas. O tractor com o
seu reboque, —e ndo pode, em regra, levar mais do
que um—, constituem um combdio andlogo aos dos
caminhos de ferro. i ;

Mesmo nas condi¢des dptimas de via (auto-estrada
com pavimento extra-duro), @ seguranga da exploragio
depende, em alto grau, das qualidades desportivas do
condutor ; é, portanto, influenciada pelas disposicdes
fisioldgicas e psicoldgicas, essencialmente varidveis,
do maquinista. Esta influéncia, nos caminhos de ferro,
é priticamente nula; por isso as velocidades efectivas,
nas boas vias, podem subir, com toda a seguranga, a
145 Km. por hora, e as velocidades comerciais atin-
girem cérca de 100 Km. por hora. Tais velocidades
sdo impossiveis nos fransportes comerciais por estrada
com viaturas automdveis.

A seguranca e a disciplina da circulagio nas estra-
das sé poderdo, evidentemente, ser asseguradas sem
depéndencia do coeficiente pessoal do condutor,
quando elas se realizarem mecinicamente; isto &,
quando as rodas forem guiadas por disposicoes espe-
ciais da estrada; ou, por outras palavras, quando o
bindrio pnreumdtico-estrada se aproximar do sistema
roda de verdugo-carril, embora adaptado as caracte-
risticas peculiares do aro pneumdtico.

As viaturas «Michelinesr, para linhas férreas, e ou-
tras dela derivadas, representam uma primeira adap-
tagdo déste género, susceptivel de interessantes desen-
volvimentos priticos.

Seja como for, o transporte por baixo prego de
grandes massas de certas mercadorias (matérias pri-
mas, minérios, combustiveis, produtos metalirgicos e
outros) sé é possivel, por emguanto, pelas linhas fér-
reas. O mesmo se pode afirmar, do transporte a lon-
gas distincias, com seguranga, rapidez e regularidade,
de todas as mercadorias e passageiros.

Seria insensatez afirmar que, de futuro, serd sempre
como hoje; mas pode afoutamente dizer-se que, na
linha de evolugdo actualmente seguida pela indistria
dos automdéveis, estes ndo podem assegurar todos os
transportes exigidos pela actividade econdmica das
nagdes e pela defesa militar. O caminho de ferro con-
tinuard, por largos anos, a ser o instrumento principal
de criagio e distribuigio de riquezas. Nenhum pro-
gresso sério, na inddstria no-comércio ou na agricul-
tura, serd vidvel se nao tiver por base a sélida orga-
nizagdo dos transportes por carris, porque sé estes,

— como ficou dito —, asseguram em condigdes eco-
némicas o transporte de grandes massas, a grandes
distincias, no minimo de tempo e com a mdxima se-
guranca. Todavia, pode acrescentar-se com igual afou-
teza, que o automdével serd, cada vez mais, o comple-
mento indispensdvel do caminho de ferro.
#*
* *

Do que fica exposto, podemos concluir que o es-
tudo da técnica dos caminhos de ferro de nenhum
modo representa um dispéndio improficuo de tempo
e de energia cerebral. Pelo contrdrio, as novas condi-
¢oes de vida impostas ao caminho de ferro pelas exi-
géncias da economia moderna reclamam a revisdo
profunda de tddas as questdes técnicas e econdmicas
do seu funcionamento.

Mantendo o principio essencial da circulagio so-
bre carris, todos os problemas relativos ao tracado
das vias, aos sistemas de tracgdo, 4 energia utilizada,
aos tipos e A construcdo das viaturas, aos métodos
de exploragdo e is medidas de seguranca, tém de ser
reestudados e resolvidos segundo novas directrizes.
O campo aberto i capacidade e ao engenho dos téc-
nicos de caminhos de ferro ¢, nesta conjuntura, mais
vasto, talvez, do que foi nos primeiros tempos, quando
a abundincia do trifego, a certeza dos lucros e as
modestas exigéncias de velocidade, apenas reclamavam
das empresas o estabelecimento de uma trangiila
rotina, a que era ficil ajeitar um pessoal restrito e
pouco instruido.

Hoje, a instrugio técnica de todos os agentes do
caminho de ferro, em todos os compartimentos e es-
caloes da sua organizacdo, tem de ser mais profunda
e complexa. A doce rotina das passadas décadas foi
substituida pela excitagio mental permanente, reque-
rida dia a dia pela solugio de novos e inesperados
problemas de técnica, de organizacio, de adaptagdo a
exigéncias novas, e de concorréncia comercial.

Ao engenheiro cabe, evidentemente, o papel de
orientador e impulsionador de todas estas actividades,
e por isso na formagdo mental do engenheiro moderno
se deve atender 4s novas condigdes em que éle tem
de exercer a sua actividade. O ensino técnico conti-
nua, sem divida, a ocupar o primeiro lugar nesta
formacgdo, mas os problemas técnicos emaranharam-se,
hoje, de tal arte, com os problemas econémicos e as
suas repercussdes sociais, que & licito dizer, que o
engenheiro moderno, —sobretudo, o engenheiro de
caminhos de ferro— deve ser, simultineamente e em
alto grau, um bom socidlogo e um competente eco-
nomista.




Ministério da lustiga
Decreto-lei n.° 23.476

Autoriza, mediante despacho ministerial, a aquisicdio de
assinaturas dos caminhos de ferro para uso, respectivamente
entre Caxias e Lisboa e o speadeiro da Cruz da Fedra e a
estagdo do Rossio, dos empredados do Reformatério Central
de Lisboa Padre Anténio de Oliveira e Reformatorio de Lis-
boa (para o sexo feminino) que tenham direito a transporte-

Presidéncia do Cons:zlho

Rectificacdo ao decreto-lei n.° 23.203, que substitui o de-
creto n.” 21 942, relativo & forma de punigdo dos d:litos politi-
cos e das infraccdes disciplinares de cardcier politico,

Ministério das Colonias
Decreto n.° 23.492

Determina que na coldnia de Timor o art'do 5.° (renhum
servico ou ordanismo publico das coldnias doza de isengdo
de direitos aduaneiros na importagéo de quaisquer mercadorias)
do decreto-lei n.° 22.793 s6 entre em execugdo em | de Julho
de 1954 e que sejam importados livres de direitos e demais
impostos e adicionais os medicamentos encomendados pelos
servigos de saide antes da publicagdo do referido decreto-lei.

Decreto n.” 23.455

Introduz virias alteragcdes no decreto n.? 20.5317, que fixa
0s portes e taxas das correspondéncias a expedir das coldonias
porluguesas para o continente, arquipélagos dos Agores e da
Madeira e quaisquer colénias portuguesas diferentes das de
origem e para paises estrangdeiros.

OFICIALPU_BUCACOES
RECEBLED A=

ORFANATO DA C. P.

Da Comissido Iniciadora do Orfanato Ferrovidrio
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
recebemos um relatério da sua geréncia até a pre-
sente data.

Embora o desenvolvimento desta colectividade
tenha sido fraco nos iltimos tempos, a comissdo ven-
ceu algumas dificuldades e conseguiu arranjar alguns
fundos para o Orfanato.

A Comissio Iniciadora encontrou da parte de
algumas pessoas uma valiosa cooperagdo moral e
material, sendo de notar, de entre elas, a do benemé-
rito Jorge Campelo que lhe fez a doagdo de um ter-
reno com cérca de 20.000 metros quadrados, em
Albarraque termo de Sintra, onde deve ser construido
o primeiro Orfanato.

E da Comissdo Iniciadora do Orfanato Ferrovidrio
da C. P., nada mais sabemos a ndo ser o relatério
presente que nos foi enviado e que agradecemos
reconhecidamente.

Por outro lado, a crescente complexidade da técnica
exige, cada vez mais, a especializagdo e sub-especiali-
zagdo dos conhecimentos profissionais, a tal ponto
que a construgdo de um caminho de ferro, que em
1821 pode ser confiado a um tinico engenheiro, Geor-
ges Stephenson, requere hoje a colaboragio de muitos
especialistas: um para o tragado, outro para as pontes,
outro para as estagdes, outro para a sinalizagdo, outro
para o movimento, e outros ainda para a traccio, ma-
terial circulante, oficinas, instalagdes eléctricas, hidro-
logia, abastecimentos, etc. E evidente que nem a Es-
cola Superior pode retalhar-se em intimeras escolas
profissionais de todas estas especialidades, nem a es-
cassez do tempo permite, era cada uma das grandes
divisdes cldssicas da Engenharia (Civil, Mecdnica, Mi-
neira, Electrotécnica e Quimica), aprofundar exausti-
vamente a complexa profusio de conhecimentos espe-
ciais, de que os engenheiros diplomados poderdo ca-
recer, nas suas carreiras.

Se tivessemos de sintetizar, numa curta férmula, o
que pensamos soObre a preparagio universitiria do

moderno engenheiro civil, diriamos:—que sébre uma
base larga e sdlida de ciéncias ldgico-experimentais,
incluindo a Economia e a Sociologia, se deve erguer
o edificio simples, mas complefo, de uma ou duas
sub-especializagies (trabalhos maritimos e fluviais,
hidrdulica aplicada e saneamento, estradas, caminhos
de ferro, pontes), embora cada uma destas matérias
fique subdividida por mais de uma cadeira. £

Nio sendo assim, o ensino de caminhos de ferro,
— designadamente —, teri de se limitar a uma vista
geral, do conjunto das questdes fundamentais, com
particular insisténcia sobre um ou outro problema de
imediata aplicagdo ou excepcional interésse. Assim
faremos. ]

Em todos os casos, o aspecto industrial e econd-
mico da técnica dos caminhos de ferro serd posto
sempre em especial relévo, como € mister, por se tra--
tar do mais poderoso e eficaz instrumento, até hoje
criado, de progresso economico e de transformagio
social.



STA absolutamente assegurado o éxito da

1.* Exposi¢io Colonial Portuguesa. Po-

demos afirmé-lo com seguranca, —a seis

meses da abertura désse grandioso cer-

tame que serd, como muito bem afirmou o sr. te-

nente Henrique Galvdo, uma alta «ligio de colo-
nialismo » para o povo portugués.

Na sua recente visita ao Palacio de Cristal,
onde a Exposicdo vai realizar-se, o senhor Minis-
tro das Colénias declarou, focando a finalidade
patridtica da iniciativa, «que o Estado estava in-
teréssadissimo na sua realizacdo»; e acrescentara:

—«0O nosso esférco aqui serd superior, e em
muito, ao que dispendemos com essas magnificas
demonstracdes de Sevilha, Paris e de Anvers.»

O pais ndo podia ficar indiferente ante uma
iniciativa assim. E ndo ficou.

A seis meses da abertura do certame — caso
dnico em exposi¢des portuguesas!— o nimero de
expositores inscritos or¢a por duzentos!

Nao ha exemplo de um entusiasmo como o que
despertou a realizacdo duma iniciativa que é bem,
como alguém definiu, a «a primeira grande jornada
do Império,—a primeira depois do Acto Colonial.»

Apontamos ja o significado patriético do cer-
tame —a sua finalidade espiritual e cultural. F, o
«desenvolvimento duma ideia portuguesa que ca-
minha para objectivos portugueses». F. ndo deixa-
mos de focar as razdes de ordem econdmica que a
efectivacido do certame claramente anuncia.

Destinada ao Povo, a 1.* Exposicio Colonial
Portuguesa ndo serd, temos a certeza, uma licio
perdida. Dar-lhe-4 consciéncia da grandeza e da
riqueza pétrias; e nisso reside, quanto a nés, o
maior proveito dessa magnifica iniciativa. Ficar-
-se-a sabendo, no Portugal-Metropole, que o Por-
tugal-Ultramarino ndo é &sse négro e pavoroso
«lugar de degrédo» que a incultura nacional du-
rante largo tempo imaginara. E Portugal ficara

maior !
o o *

Ji em outro nimero da Gazeta nos referimos
ao grandioso programa da 1.* Exposi¢ao Colonial
Portuguesa, que constituiri uma li¢do valiosa e
oportuna para muitos dos nossos compatriotas
aferrados ainda a ideia deprimente e derrotista de
um Portugal pequenino e pobre.

A Exposigio vai revelar-lhes ndo s6 a vastiddo
e riqueza de Império, mas ainda e sobretulo a sua
raridade magnifica.
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POR UM PORTUGAL

MAIOR

ESTA ABSOLUTAMENTE ASSEGURADO O EXITO

DA 1.* EXPOSICAO COLONIAL PORTUGUESA

HA O MAIOR ENTUSIASMO E MAIOR OTIMISMO PELO SEU ACTO.INAUGURAL

A tragos largos e
com apagada sintese
vamos, novamente, di-
zZer o (ue vai- ser a
srandiosa Exposicdo
Colonial Portuguesa,
jornada notabilissima
que vai marcar, na vida
nacional, o inicio de
uma era de realizacdes
magnificas.

Na"nave central do
Palacio, dividida em
trés secgbes, figurara,
em perfeito e maravi-
lhonso simbolismo, o
Passado o Presente e
o Futuro da Coloniza-
¢do Portuguesa. Pri-
meiro o ciclo lumino-
so das viagens mariti-
mas e terrestres, a Di-
latagdo da Fé, a expan-
sio da Raca e da Lin-
gua; depois a evocagio
da nossa epopeia co-
lonial nos dltimos 50
anos; e por dltimo e
ao fundo da nave a
visdo exaltadora do
Futuro do Império
Portugués.

As naves laterais

serdo destinadas & ex-

P o A b )

posi¢do dos ricos pro-
dutos coloniais e aos
produtos industrializa-
dos da Metropole. Na
estufa ficara instalado
um Jardim Colonial
com especimes curio-
sos da flora africana.
Havera dependéncias
destinadas & maquina-
ria agricola e textil, aos
artefactosindige-
nas, etc..

A ocupagdo mili-
tar levada a cabo nos
ultimos 50 anos sera
glorificada num mo-
numento a Tropa
Negra.

QO DPalscio recebe-
ra, para o efeito,
obras de transforma-
¢io e adaptagio im-
portantes, que jai fo-
ram iniciadas. A pré-
pria frontaria do edi-
ficio seria modificada,
adaptada ao estilo mo-
derno.

No parque serdo
instaladas: aldeias in-
digenas cheias de pi-
toresco e fidelidade:
a séde duma séde
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de Circunscrigio, fulero da obra administrativa
colonial; instala¢des dos monumentos das cold-
nias com alto significado histérico; restaurantes.
Reconstituir-se-hd, fielmente, a Gruta de Macau;
a capela de Carlos Alberto sers adaptada a uma
missdo religiosa com a sua escola indigena diri-
gida por um Missionario, demonstrando a instru-
¢io que recebem as criancas africanas, nas artes
e oficios. Na Avenida das Tilias serdo admirados
o Arco dos Vizo Reis e o Farol da Guia, que foi
o primeiro farol edificado no Oriente e pelos por-
tugueses. Na encosta sobranceira ao rio Douro
serd hasteada a bandeira das Descobertas, —4&
qual fardo permanentemente guarda de honra os
soldados landins. Nem o aspecto cultural é esque-
cido. No decorrer do certame realizar-se-hdo nada
menos de seis congressos, todos éles versando te-
mas de grande interésse nacional. Assim teremos:
o Congresso de Medicina Tropical —de cuja orga-
nizacdo vao encarregar-se a Faculdade de Medi-
cina do Pérto e a Escola de Medicina Tropical;
o Congresso de Agricultura Colonial,—sob a
égide da Liga Agraria do Norte; o Congresso de
Intercaimbio Colonial —a promover pelas Asso-
ciagdo Comercial do Pérto, Associagio dos Co-
merciantes do Pérto, Centro Comercial do Pérto
e Associagio Industrial Portuense; o Congresso
de Colonizacdo,— sob os auspicios da Sociedade
de Geografia, e 0 Congresso dos Vinhos do Pérto
—a levar a efeito pelo Instituto dos Vinhos do
Daérto, ,

Enfim: levantam-se os primeiros «stands», de-
lineiam-se as aldeias indigenas. Ja 14 figura, so-
branceira ao lago, uma habitacdo lacustre, timo-
rense.

Na secretaria da Exposicio o trabalho é in-
tenso. E, a propaganda — abrangendo Portugal e o
estrangeiro, animando, informando; é a inscricio
dos expositores metropolitanos e coloniais, o es-
tudo minucioso dos problemas que interessam ac
certame. .. :

Nunca se registou em exposi¢des portuguesas
e a seis meses do acto inaugural, maior entusiasmo
e maior optimismo |

* ¥ =

Os governos das nossas colénias ja telegra-
faram, dizendo que estio procurando organi-
zar o8 mostrudrios para uma representa¢ido con-
digna das mesmas colénias na Exposi¢io Colonial

do Pérto.
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TENTATIVA_CRIMINOSA

S A& que efaram os ultimos acontecimentos que
vieram perturbar o regime de {rabalho pacifico merecem
a nossa repulsa e a repulsa de todos 0s que forem amigos

da ordem e do trabalho.

Os desordeiros - sim, essa cdfila infame de bandidos e trai-
coeiros - ndo tém o diretto de existir, porque, para exemplo, damos
esta pequena e curiosa noticia a propdsita dos acontecimentos de
17 do més findo, que teve como mais importante o nefasto atentado
do descarrilamento dum combd o de mercadorias eatre a estagdo
de Sacavém e o apeadei-o de Santa l-ia, provocado criminosa-
mente, pelo levantamento dum carril de 18 metros.

A mdquina do combéio 2105-que saiu de Santa Apolénia
para o Eatroncamento & 1 e 10, rebocando 50 vagons, ina sua
maloria vasios encontrava-se descarrilada sébre a brita da linha.
O cabegote da locomotiva estava cheio de pedras, tendo ficado
nartidos alguns fravessdes da sua parte inferior. Apesar disso,
porém, a mdquina, logo que a carrilaram, deslocou-se por si s6,
para o depdsito de “ampolide, onde receberd as necessdrias repa-
ragbes. O «fourgons» pouco sofren. Mas os 14 vagons que se lhe
Segutam ficaram qudsi comoletamente destruidos e amontoados,
impedindo o trd isito nas duas vias.

Pouco depois do meio dia, chegavim ao local os srs. Fausto
de Figueiredo e capitdo Mdrio Costa, administradores da C. P.

As 2 horas da manha, passou pelo local onde mais tarde se
dew o atenlado, um combdio de passageiros, com destino a Vila
Franca

O combdio 2105 devia cruzar-sz no sitio onde vein a descar.
rilar, com outro combdio de mercadorias: o 2007, vindo do En.
troncamento para Lisboa. Mas, felizmente, o primeiro atrazou-se
um pouco, pelo gue o cruzamenlo se den na estagdo de Sacavém,
visto que 0 2007 vinha rigorosamente @ tabela.

Pouco depois das 3 horas, o 2105 saiu daguela estagdo. Tri-
pulavam-no o magquinista Agostinho Pires, o Sfogueire Cipriano
Sanches Capinha e o pobre guarda-freio Luis dos Santes Nu-
vais de 37 anos, casado e com filhos, morador na Rua da Mae
de Avua, 38, 2.9 esquerdo.

As 3 e 36. de repente, a mdguina comegou aos sallos, :dbre
a brita da linha—disse o magquinista, que esteve colabarando nos
trabalhos. — Percebi que ifihamos descarrilado, e fui lentamente
fazendo contra-vapor. Oaviu se um estrondo enorme e vérios va-
gons encavalitaram-se uns nos oulros. Logo que a mdquing pa-
roa, verificando que nem eu, nem o fogueiro estdvamos feridos,
fomos @ procura do nosso companheiro Navais que, no meio dos
destrogos, soltava gritos de dir. E foi dificilimo tird-lo de entre
o5 restos dos vagons.

Tanto o maguinista coms o fogueiro disseram estar conven-
cidos de que os autores do atentado sabiam perfeitamente as mar-
chas dos dois combdios que deviam cruzar-se entre Sacavém e
Santa Iria.

O que se prefendia era que o 2007 chocasse com o
2105 que jd estaria descarrilado, @ passagem déle o que felizmente
ndo aconteceu.

O pessoal de Via e Obras da C. P., em nimero de algumas
dezenas, procelen, desde as primeiras horas da manhd, ao dificil
e extennante trabalho de arredar da linha o material destruido
e de carrilar a mdquina e os 6 dos 20 yagons descarrilados que
escaparant,

Tanto o material como os trabalhadores necessirios Soram
conduzidos em dois combdios de socoreos, que partiram de Cam-
polide.
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Ora aqui tém os ferrovidrios um acto louvdvel para muitos
que ndo podem ser considerados portugueses, mas sim bandidos
da pior espéeie.

O assassino ou seus cilmplices que alenta contra a vida
alheia por ésse processo vil, nido tem que se lastimar se vir na sua
frente nm pelotdo formado varando-lhe o corapdeo - ésse coragdo
desfeito — com balas gue nenhum portugués pods considerar de
traigoei-as.

Ninguém ignora hoje o projecto do iiltimo movimento que,
com o rdtulo de andrquista, vinha pe-furbar a ordem e a dis=i-
plina, arrastando com os agitadores, nessa onda tenebrosa, as
criangas que, com 14 e 19 anos, manejam wma espingarda ou ati-
ram uma bomba inconscientemente.

Parece impossivel que, homens gue na guerra deram altos
exemplos de valentia e de cardcler, estejam de mdos dadas com os
elementos da desordem — ésses elementos puxados para a onda
terrorista pelos papeis onde penas veneaosas mancjam o descré-
dito de Portugal ¢ a desonra dos portugueses que trabalham
honradamente.

Pena de morte ). ..

Ainda ésses miserdveis dizem que ¢ uma afronta @ Liberdade

a pena mdxima da vidal, ..

Que merecem os homens que, empunhando ferro ou por outro
acfo miserdvel, atiram para a morle um pobre maquinista com o
fim de fazer descarrilar um combd'o e warrumars nas parteleiras
da ferra 0s passageiros ?

" " =
O Governo forneceu &4 Imprensa a seguinte nota oficiosa:

Pelos relatos dos jornais viu o pais os sucessos das ultimas
vinte e quatro horas. Por éles poderd facilmente supor o que ha-
veria, se o Governo, conhecendo bem os preparativos da acgdo,
ndo tivesse fomado as medidas regueridas pelas circunstincias
Cessagido do trabalho nas fdbricas e oftcinas, paralizagdo de ser-
viges de interésse colectivo e vitais para a populagio, afentados
pessoais e manifestacies de terror estavam previstos por parte de
clemeatos que suounham poder arrastar para a projectada revo.
lugdo as massas trabalhadoras.

Fingindo desconhecer que a Constituicdo pds fora da lei tanto
a greve como a suspensdo do trabalho por parte da classe patro-
nal, éra intento dos agitadores langar alguns operdrios em aven-
turas criminosas, a prefexto de ndo poderem conlinuar a Juncio-
nar, dentro da nova organizagio corporativa, algumas, poucas,
associagdes de classe, de cardcier revoluciondrio,

A apreensdo de armamento, a oporiuna prisdo dos principais
dirigentes e instigadores, a apertada vigilincia exercida por fodos
0s elementos e forcas de seguranca piihlica, do Exéreito da Arma~
da, a consciéncia civica do pais e o magnifico espirilo de ordem
dps trabalhadores em geral fizeram fracassar por toda a parte os
planos extremistas, em condigies de ndo ser jd possivel a sua re-
petigdo. Ndo foi perturbada a tranguilidade pidblica nem a vida
normal da populagdo. Seguem-se agora naturalmente as sangdes:

«EL GORDO» E OS «AMIGOS DE PENICHE

COMECA a dar sérios amargos de boca o Gordo de Espa-

nha. Um amigo daqueles portugueses que foram contem-
plados com a sorte grande da nossa hermoza visinha denun-
ciou-os a Guarda Fiscal, fazendo com que éles fossem presos,
no momento em que embarcavam no Swd para irem receber
as pesetas.

Um dos mensageiros foi detido, podendo o outro esca-
par-se e seduir viagem,

O preso era portador duma pequena mala e dentro desta
encontrou a autoridade documentos comprovativos de que éles
se haviam habilitado com o «Gordox.

Foi tudo apreendido. Mas, como se dava o caso de ndo
haver sido encontrado o biihete — documento indispensivel

o et e |
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para a formacdo do corpo de delito —foi o detido mandado
em liberdade.

Dagqui tira-se uma drande ligdo.

E muito mais ficil encontrar-se a fidelidade dos amigos
os tais de Peniche — do que com o Qordo de Espanha.

Sim. O caso foi entredue ao Tribunal do Contencioso Fis-
cal, mas pode dizer-se desde jd que os denunciantes perderam
o seu tempo, pois, ndo tendo sido apreendido o bilhete da
lotaria espanhola, falta o el=mento fundamental para a aplica-
¢do da multa.

O que a Inveja aliada ao Interésse faz tecer!...

PAO FRESCO TODOS 0S DIAS

UMA hora de feliz inspiragdio o vereador da Cdmara
Municipal de Lisboa sr. Luis Pastor de Macedo apre”
sentou a seduinte proposta, que foi aprovada por unanimidade:
«Considerando que a campanha ultimamente levantala na
imprensa acérca da necessidade do fabrico de pdo eo domingdo
merece o inteiro aplauso da Cdmara Municipal de Lisboa,
visto que a situagdo actual representa uma excepcdo que
muito prejudica os habitantes da capital ;

«Considerando que se impde a modificacdo dum tal estado
de coisas, de forma a harmonizar os interésses do publico e
as regdalias do operariado ;

«Considerando ainda que urde melhorar as condigdes do
fabrico do pdo, que se apresentam, por vezes, deficientissimas;

«Tenho a honra de propor:

«Que a Comissdo Administrativa da Camara Municipal de
Lisboa, signifique ao sr. Ministro do Interior, o seu interésse
pela melhoria da qualidade do pdo e pelo problema do seu
fabrico ao domingo, atendendo & necessidade de por termo a
uma situacéo que néo é compativel com a vida duma capital,
tendo-se, todavia, em vista os interésses leditimos dos operd-
rios manipuladores.=

Apoiado !

Muito bem ! Assim o sr. Luis Pastor de Macedo vem, ndo
86 ao encontro das ideias defendidas pela Gazefa, mas também
pelas do piiblico consumidor, que teve como porta-voz o nosso
presado colega Didrio de Lisboa.

O PERIGO DO AUTOMOBILISMO

O ministro dos Transportes e Comunicagdes da Gréd Breta-
nha publicou uma estatistica sibre as pessoas mortas
por atropelamento durante 0s primeiros seis meses do ano
passado.

Esse nimero, em toda a Inglaterra, foi de 2993, isto &, 29
pessoas mais que no mesmo periodo de 1952

O relatério diz que ésses acidentes se produzem, em gde-
ral, entre as 7 e as 9 horas da manhd, entre o mejo dia e as
duas horas da tarde, entre as e as 11 horas da noite,

O dia da semana que tem o ¢record» désses desgstres e
acidentes € o sabado.

Simente em 265 casos se verificou que havia excesso de
velocidade, 7

E, por cd, niio é 86 ao sdbado : é todos os dias, dracas ao
Divino Chauffeur.

ALEGRE SE MORRE

O niimero 1,102 desta Revista de 16 de Novembro do ano
findo, nesta mesma secc¢do publicdmos com o titulo de
«Batota de Monte-Carlo» uma cena passada cum um dos mui-
tos jogadores que ali vdo ao cheiro de adquirirem fabulosas
quantias, cena essa curiosa, pois tratava-se de um miliondrio
americano que jogdou até os dltimos francos e quando se viu
reduzido a uma simples nota de 5 jodou e deixou andar a ro-
leta, encolhendo os hombros e de punhos cerrados segurando

a cabega levou a banca a gloria, pois o nimero desejado havia
saido queiro vezes seguidas.

Alarmada toda a dente que assistia aquele caso inédito
no casino ficaram apavorados quanio notaram que o ex-mi-
liondrio que jodara o3 seus tiltimos francos e stava morto.

Agdora em Madrid dd-se um caso parecido, em parte, com
0 que acima citei.

Num Banco daquela cidade, apresentou-se, de tarde, o
chefe da estacdo de caminho de ferro de Lezama, afim de
receber 150.000 pesetas com que foi contemplado na iltima
lotaria do Natal,

Encostado ao «guichet» da secgdo de pagamentos, o em-
predado ferrovidrio assistia & contagem do dinhziro que iam
entregdar-lhe, De siibito, soltuu um grito e rolou por terra,
inanimado. Foi conduzido, imediatamante, ao hospitel, mas os
clinicos verificaram, ali, que o infeliz era caddver.

Tal ocorréncia provocou inlensa emocdo, naquela cidade,

E assim morreu o pobre chefe da estacdo de Lezama,

O popular Charlot estd, novamente apsixonado. Divor-
ciado de Harris e de Lita Grey, por motivo da suairras-

cibilidade, pois segundo os motivos aledados por elas, na inti-
midade era irrascivel, brusco e drosseiro, estando agdora
cada vez mais sociavel.

Operou esta transformacéo uma loira, que é uma beldade
e que dd pelo nome de Paule de Goddard.

E, pois, a terceira vez que Charlot cae no pelourinho dos
desejos.

Com cerleza que o fiteiro ndo fica por aqui! ..

PENA DE MORTE; LEl MOLHADA

STES americanos sdio originais em tudo: — até brincam
com os cavalkeiros que se dido ao [uro de sentar-se
na cadeira eléctrica.

Ler para crer, sedundo o relato das drandes rotativas de
New-York :

«0 governador da Califérnia concedeu a um condenado a
morte licenca para beber quanto «whisky» Ihe apetecesse.

(O facto & novo nos anais das prisdes americanas e si
revela mais uma manifestacdo da necessidade da morte da
ulei sécan.

Os partiddrios da emenda 18 da Constituicdo levantaram
um cdro de indignado protesto, baseado na aledacdo de que
um condenado deve esiar no goso de todas as suas faculdades,
no momento de ser executado.

Ora a referida situacdo presupde que o condenalo se
embriague antes de sentar na cadeira eléctrica. O homem,
porém, depois de discutir a marca que preferia, declarou que
ndo abusaria da autorizegdio: beberia apenas meia darrafa
minutos antes da execugdo.

Este caso passou-se quando a luta proibicionista nos Es-
tados Unidos era formiddvel.

Agora. que a lei é molhada, que facto serd assinalado,
quando qualquer bom rapasz pretenda sentar-se na cadeira
eléctrica.

Naturalmente a Justica proibil-o-hd de beber alcool, mas
sim dgua pura e cristalina, antes da execucdo.

Tudo é possivel nesta vida !

CONCURSO DE CARRASCOS

SSIM que morreu, na Poldnia, hd poucos dias, o carrasco
oficial, logo foi aberto concurso para preenchimento do

ludar vago, tendo-se apresentado nada menos de 200 concor-
rentes, entre &les uma mulher -- Santo Deus ! — a qu.l inter-



%0 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

S e : St S TR e

rogada declarou encontrar-se disposta & cumprir o seu dever,
melhor do que qualquer outro candidato.

Ndo € para admirar que uma mulher se preste ao papel de
carrasco, visto que jd, em Lisboa — e 1antos silo infelizmente,
0s casos — hd mdes que matam os préprios filhos. E matar os
filhos dos outros sempre seria tarefa mais fdcil.

Como o estranho caso, em que se apresentam duzentos
assassinos voluntdrios & face da lei, se passou na Poldnia,
limitamo-nos a redistil-o e a repudidl-o.

UM «FIASCO» BRASILEIRO

UM colega portugués, que se publica na capital do Brasil,

querendo dar uma formiddvel caiva, trazia, no dia 16 do
pretérito més, em parangonas, a noticia do falecimento do
valoroso mulitar sr. general Jodio de Almeida.

A grande noticia deva o pormenor do funeral, em 1.
classe, e pre-tava ao glorioso heroi dos Dembos, com retrato
e tudo, uma grande homenag=m,

Ora, o sr. deneral Jodo de Almeida encontra-se, feliz-
men:e, de perfeita saude, com que muito se congratulam todos
quantos trabalham na Gazefa dos Caminhos de Ferro, sendo
para lamentar o susto que o nosso colega pregou dos numero-
sos amidos e admiradores do valente cabo de duerra.

Um érro jornalistico para palmatoadas !

CRISE DE POETAS

Academia Francesa encontré-se em sérios embaracos
por ndo ter um sé poeta a quem entregar um prémio
de quatro mil francos, fundado por Guez de Bahac.

Em 1923 abriu um concurso para um poema de 200 ou 300
versos sibre «A Mocidade»., Os poemas enviados eram tio
inferiores, que o prémio nao foi concedido. Dois anos depois
abriu novo concurso, deixando aos candidatos a escolha do
assunto.

Terminado ha dias o praso do concurso, verifica-sa que
nem um 86 candidato apareceu a disputar o prémio em questdo.

Morreram os poeias frenceses ?

Calaram-se definitivamente ?

Ou teriam morrido as gaulezas musas,

O melhor seria a Academia Francesa chamar para o seu
seio 0 nosso Cavalo de Sevilha l,..

OURO E MAIS OURO!

E toda a dente se queixa de peniria.

Pois, senhores, na Nova Zeldndia foram descobertos
mais dois importantes jazigos de ouro, no antigo distrito mi-
neiro de Cromwelle.

Em fins do més de Oulubro iltimo tinham sido iniciadas
pesquisas nas mardens do antigo rio Kawaran, actualmente
posto em séco, e em seis meses foram extraidas dali 350 oncas
de ouro. O professor James Park declarou entdo, gue era de
supdr estar-se em pre_enca do terreno aurifero do antido
leito do rio Clutha, de que o Kawairan foi afluente, terreno
descoberto hd mais de vinte anos.

Os factos acabam de provar a exactiddo da teoria do pro-
fessor Park, visto que novos jazidos de ouro, muito importan-
tes, acabam de ser encontrados no local.

Um verdadeiro El lorado, na Nova Zelandia e no Brasil, .

Um uCARRASCOu ORIGINAL

O carrasco de Viena, Hasis Lang, moveu, agora, um pro-
cesso contra o fotégrafo Ernesto Gerdarff, por éste,

Lum «clichés, o ter fotodrafado junto da férca.

Lang teve na familia alguns carrascos. Depois da supres-
sdo da pena de morte, passou a viver duma modesta pensdo e

do ordenado de cobrador duma cesa comercial. Quando a
pena capital foi restabelecida, o homem voltou &s suas antidas
ocupagies e conservou o emprégo particular. Como o seu
nome é vulgar, juldava que ninguém o identificaria.

Surdiu a fotografia quz 1h= inutilizou todas as esperancas.
A casa de que era empredado, os clientes e os préprios ami-
dos afastaram-se. Lang, vendo-se desprezado, exide do foto-
drafo uma indemnizac#o,

A opinido piblica interessa-se pelo caso.

LETREIROS

OR uma determinacéo oficial as taboletas e as fitas de ani-

matégrafo foram alvo de corrigenda. Mas ficaram, por

ésse pais fora, Continente, Ilhas e Coldnias, leireiros que
adulteram a lindua péatria.

Por exemplo: em Beja hd um letreiro que intrida toda a
dente, até os préprios policias de Lisboa que hd pouco foram
aquela cidade em servigo.

Trata-se da rua dos Pdus que tem uma chapa onde se &
Rua dos Pdos.

Ora, ndo seria fdcil substituir a chapa por ountra com o
verdadeiro nome da rua ? -pergun‘a, e muito bem, o nosso
presado coleda Didrio do Alentejo.

Cutro caso: na Madeira hd um conhecido homem de féro
que ostenta, ordulhosamente, na taboleta do seu consultdrio
a sua profissdio : Avocati.

E é assim que os nossos compatriotas honram a sua
lindua !

OS_PEDITORIOS

DEPO]S da praga dos sélos comemorativos veio o desplante

dos peditirios. Eles, de facto, tém o cardcter de benefi-
céncia, de verdadeire altruismo. Dar-lhe iamos inteiro apoio se
éles se efectuassem, pelo menos, de seis em seis meses, Mas,
todas as semanas as ruas percorridas por senhoras a andarisr
donatives, achamos forte de mais, atendendo & crise qie
nos assoberba.

Néo pode uma pessoa dar um passo, que lhe nio surja
pela frente duas meninas, acompanhadas de um esco'eiro ou
de um bombeiro, a solicitar um dbulo para determinada obra
filantropica.

As iniciativas sfio denerosas, mas muito constantes.

Para tudo deve haver meio termo, como honve para os
sélos comemorativos de tdo saiidosa memdria.

Um conselho: as dentis senhoras que estdo sempre dis-
postas a aderirem as obras de beneficéncia, neste rigor de in-
verno, devem colhér donatives, mas niio nas artérias da cidade,
por causa do frio e da chuva.

Se hd tantas casas bancdrias, escritdrios e companhias
que estdo com os cofres abarrotados de ouro, néio se falando
no Banco de Portugal!. ..

EMPREGADOS ESTRANGEIROS
nas nossas colunas e mais duma vez, acentudmos que o

A

‘] Govérno da Ditadura estd na disposicdo de fazer cumprir
rigorosamente a lei que decretou para a defeza, tdo justa como
moral, do trabalho dos nacionais.

Assim ¢, e conquanto os inimidos da situacéo propalem,
4 boca pequena, que as sensatas e benéficas disposicdes
dessa lei, ndo sdo cumpridas por diversas Emprezas, com o
tacito consentimento, ou completa indiferenca, das autorida-
des que tem por dever fazé-las cumprir, novamente afirmamos
e duma vez para sempre, que o Govérno presiste em ndo au-
torizar que sejam, por essas Emprezas, contratados emprega-
dos estrandeiros, firmando assim, como sempre, o alto inte-
resse que dedica a todos os assuntos, sociais e econémicos,
que contribuam para o sucessivo e ambicionado engrandeci-
mento da prosperidade nacional.
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CRONICA
INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

STAVISKY, ALVES REIS & C.

A propésito da famosa burla Stavisky jd o nosso
presado colega Didrio de Lisboa entrevistou, hi dias,
na sua cela da Penitencidria, o antigo director do
Banco Angola e Metropole Alves Reis, que com
Hennies, Bandeiras, etc, fez abalar o crédito de Por-
tugal, falsificando notas falsas de 500 escudos, da efi-
gie Vasco da Gama. Mas o importante e intrincado
caso jd foi resolvido pelos tribunais competentes.

De facto vale a pena recordar o caso do Angola
e Metropole, que se assemelha a outras operacoes
financeiras de grande vulto levadas a efeito por José
Balsamo o celebre Cagliostro, Samuel Insult, Lowens-
tein, Bata, o Rei do calgado, Kreuger, o Rei dos fos-
foros, Madames Hanau e Humbert e Ricardo Gualino.

Todos éstes com rara habilidade de viverem i
custa alheia.

Negdcios combinagdes financeiras, golpes de Bolsa,
tudo éles dirigiram com inteligéncia e sio critério. ..

Como, dguas passadas nio movem moinhos, se-
gundo o estafado anexim, outros burldes vamos
apresentar agora.

Oscar Hartzell actualmente preso numa cadeia de
Sioux-City, fez constar um dia em Londres que um
navegador britinico, Francis Drake deixara uma for-
tuna colossal em local ignorado. Era necessdrio pro-
ceder 4s indispensdveis pesquisas e estas obrigavam a
grandes despesas. Quem dava dinheiro para se saber
onde paravam os cinco bilides de Drake? Os acionis-
tas apareceram, dando o seu dinheiro. Nada menos
de 80.000. Oscar Hartzell era um verdadeiro nababo.
Nas suas maos o dinheiro era uma for¢a enorme. A
certa altura, a Inglaterra expulsou-o. Partiu para os
Estados Unidos e ali conseguiu novos acionistas, Mi-
Ihdes, milhdes e milhdes. De stibito, a prisdo, o banco
dos réus e a condenacdo.

Segue-se Dunikowski, que afirmava ter descoberto
o segredo de fabricar ouro. Com 800 gramas de niquel,
uma placa de cobre e uns pésinhos de sua invengdo,
o engenheiro da Universidade de Leopoli fazia as por-
¢Oes que se quizessem do vil metal.

Perante essa descoberta o ouro passaria a um prego
irrisério.

Surgiam os milhdes para o bolso de Dunikowski
como por encanto.

Mas, um dia, a policia convidou o inventor a fa-
bricar pelo menos uma grama de ouro. O engenheiro
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recusou-se e foi parar & cadeia, ndo sem que tivesse
recebido, préviamente, do Govérno Polaco um milhao,
do senador francés De Dion e de vdrios banqueiros
muitos outros milhoes.

Até Mussolini foi burlado por.um tal Ricardo Gua-
lino. Fundou um Banco e financiou a Marcha sobre
Roma do fascismo italiano. Comprou e fundou jornais
para oferecer a Mussolini e chegou a ser o financeiro
mais poderoso da Itdlia. Desenvolveu a indistria da
séda artificial; tinha cavalos de corridas, paldcios,
avilasr. O ouro corria em torrentes, ouro dos outros,
ouro do Estado. De siibito, Mussolini atirou com é&le
para uma ilha, deportou-o. Por politica ? Nao. Porque,
apoiado pelo chefe do govérno, se atrevera a fazer
uma operagdo notdvel, um empréstimo sob fianga con-
cedido pelo Banco de Itilia, ao qual oferecera uma
garantia... que nao ia além de metade do empréstimo
feito. O caso transpirou, o escindalo surgiu e, dali, a
deportacdo. :

Enfim: por muito espertos e engenhosos que se-
jam os burldes, todos caem, por uma inocente coisinha,
na cadeia, que é parte quente e obrigatdria de quem
quer vivér sem trabalhar, 4 custa do suor do seu se-
melhante.

O__«ATLANTIQUE~

Segundo os tltimos telegramas chegadas de Paris
a Lisboa o Tribunal do Comércio do Sena adoptando
a tese da Companhia Sud-Atlantique, declarou que os
estragos erain irrepardveis ou que em todo o caso
as reparagoes custariam mais de 100 milhdes.

O abandono do caso foi considerado vilido e por
conseguinte o seguro foi condenado a pagar 170 mi-
lhoes de francos, assim como todos os gastos do pro-
cesso e do exame pericial. A Sud-Antlantique ganhou
assim a causa, completamente.

JUSTIGA AMERICANA

A justica americana cada vez estd sendo mais ori-
ginal na aplicagio das suas pénas. S6 a sabedoria do
Rei Salomao aprovaria a seguinte: :

Num tribunal da Unido compareceu um bebado
reincidente. O juiz deu-lhe a escolher entre as duas
pénas — dez dolares de multa ou uma colher de dleo
de ricino. O réu preferiu a tltima péna e na prépria
sala de audiéncias a cumpriu, ante a surpresa da assis-
tencia e das testemunhas, também fervorosas apdstolas

de Bacho!
Todith
«Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Em virtude de ter deixado o cargo de secretirio
desta Revista o nosso presado amigo Carlos Mendes
da Costa, sub-chefe da secgio de titulos do Banco
Nacional Ultramarino, assume desde hoje as-fungdes
désse cargo o nosso colaborador e amigo sr. Custédio
Neves, que na nossa Revista se tem dedicado &s
electrificacdies internacionais.




HA QUARENTA ANOS

Da.Gazeta dos Caminhos de Ferro de | de Fevereiro de 1804

0 estudo da tarifa por zonas em Portugal

Desde que, em 1889, a Hungiia se aventurou a adoptar
nas suas linhes ferrees do Estado um systema tarifario fun-
dado em bases radicalmente novas, facto do qual fomos os
primeiros a dar noticia, temos seguido com interesse, nas re-
vistas scientificas e outras publica¢des estrangeiras, o exame
dos resultados d’aquella medida, e de alguns d’elles aqui te-
mos tratado.

Um estudo detalhado em longos artijos sobre a notavel
t .rifa hungara, ndo o temos julgado necessario no nosso jornal,
porque, sendo tao differentes no nosso paiz e na Hungria as
condigies economicas e as de exploracdio das vias ferreas, o
que se passa ld ndo nos inferessa directamente; o exemplo
hundaro néo nos pdade servir de base por mais que elle seja
notevel e de molde a impressionar, nos seus resul.ados, os
que em toda a perte se dedicam a estudos d’este genero.

Mas como os re-ultados do novo systema de tarificaciio
teem merecido a attencdo de muitos competentes em differen-
tes paizzs, e mesmo dos incompztentes sempre promptos em
applaudir 8 maxima reduc¢do nos precos de transporte que
lhes gerante a maxima economia nos seus gastos p.ssoaes,
visto que ndo comprehendem que ao caminho de ferro, como
a todas as indusirias, pertence a justa remuneracéo dos seus
servigos, e quando d’elles ndo a obteem, ou a explora¢éo tem
que parer, com todo o seu coriejo de inconvenientes e pre-
juizos pubiicos, ou o Estado tem que accudir-lhes, pagando
dos cofres publicos o guantum a menos que nio pagaram os
que de taes servigos se aproveitaram, por toda a parie tem
mais ou menos surgido a idéa de implentar na exploragido dos
caminhos de ferro o arrojado systema hungsro, e ndo falia
quem o supponha nio 86 viavel, mas mais ainda, de uma grande
vantag-m a sua adop,#o, para o paiz.

Hoje, pois, que, segundo vemos da determinacdo tomada
pelo governo na portaria que adiavts publicamos na Parfe
Official, d'este numero, o sr. ministo das obras publicas,
impressionado certamente pela leitura das encomiasticas no-
ticias que tem dado aiguns joroses estrandeiros, e nomeada-
mente a Revue de I'Orient, de Budapest, orddo do ministro
das obras publicas, o sr. Baross, sobre os resultados do
Zonentarif, por este posta em vidor, vamos dedicar-nos tam-
bem ao assumpto, acompanhando os estudos da comissio no-
meada para dar o seu parecer sobre a introducgdio d’aquelle
systema tarifario em Portugal,

Comecaremos hoje, pois, por um pouco de historia.

Foi nos primeiros mezes de 1889 que o notavel publicista
allemdo, o doutor Ecuardo Engel, deu 4 luz a sua brochura
intitulada Eisenbahn Reform, na qual propunha uma radical
transformacéao da terifa de passageiros nos caminhos de ferro.

Esta errojada idéa, verdadeira inspiracdo de sonhador
economico, fundava-se na tarifa postal e propunha quasi as
mesmas condi¢des para o transporte de pasadeiros por cami-
nhos ve ferro,

Como é sabido, na Allemanha ha 4 classes de bilhetes,
sendo a ultima a que corresponde 4 nossa 5.8, a mais aprovei-
tada pelo publico, de forma que, na réde do Estado prussiano,
32 °/y cos viajantes andam na 4." classe.

Pois o sr. Engdel propunha tambem a supressdo desta classe,
do que deprehend-mos que no seu projecto se cortava largo
e forte, sem attender sequer aos costumes.

As bases da tarifa proposta pelo nosso distincto collega
(porque o dr. Engel & collaborador de um jornal portuguez)
eram as seduintes:

_I._TIOS _C.Q_N!INHOS DE FERRO

1. Zona — distancias de 1 até 25 kilometros :

PR T T e R e 1 S T Yl
DA B e uios osiwoeow B0 plenning
3.2 B i i i e iRy »

2,8 Zona — de £6 a 50 kilometros:
LB classe i 58 syl o4 mBrcos
i B CAn L e 1 »
B SR e T B, 50 pfenning

5.8 Zona — entre duas estagdes quaesquer, afastadas mais
de 50 kilomeiros:

TArclause il -0 st e 6 marcos
2.8 R b »
b B s S S S T Y »

Isto nos comboios ordinarios, Nos comboios rapidos, ex-
pressos, cujo estabelecimentv frequente o sr. Endel propunha,
08 pre¢os seriam duplos,

For este projacto ndo se concederia transporte gratuito
de badadens; e-tas pagariam 4 rezdo de 25 pfenning os 50 kil.
na 1." ou 2." zona, e o duplona 3 ®

Esta extraordinaria idéa néo foi acceita pejo dr. Maybach,
entdo ministro dos caminhos de ferro na Allemanha, o que lhe
valeu as maiores criticas da parte do ilustre economista auctor
da proposia, criticas que até se reproduziram nas suas corres=
pondencias para Portudal,

Mas se na Allemanha a semente ndo fruct ficou, na Dieta
hungara deu ella raizes vidorosas e levantou de si frondosa
arvore, plantada pelo entdo ministro da fazenda, o sr. Wekerle,
e pelo das communicacgdes, e hoje do comercio, o sr. Barross.

E que na Hungdria uma reforma da tarifa de passadeiros
tornava-se de instante necessidade, e basiava olhar para as
bases da tarifa gderal e para os resultados da exploragdo das
linhas do Esiado para isso se reconhecer,

Aquellas eram com effeito elevadas :

12 classe’.- . o o v v o . 6 kreuzers
P55 e B R R e T 1] »
Bl= T e ST e sy »

Se dissermos ao leitor qu= o florim tem 100 kreuzers e
vale 450 réis nossos, ao par, acharemos que, reduzidas aquel-
las bases a moeda portugueza, dido:

LA ClaReE s i e e o BT CLEIE
e e Gy Ty | T
LR AR ) 8 e B R ]

por kilomeiro, o que é exorbitante, sendo a 2." classe, edual
a0 preco da nossa |.* e qualquer d’ellas 30 °/, superiores aos
NoSS0S pregos.

Para atenuar o inconvenienle d'este exadero de precos
das viagens, que fazia que um percurso edual ao nosso de Lis-
boa ao Porty, por exemplo, custasse em 1.% classe 95261 réis
da nossa moeda, tinha-se até entdo creado um drande numero =
de tarifas de concessdes de reducgdo : comboios especiaes por
precos reduzidos 509/, bilhetes de assignaturas para as pes-
soas que faziam frequentes viagens em determinados percur-
s0s mais extensos, viadens circulatorias, cadernos de bilhetes
para a circulagdo suburbana de Budapest, bilhetes para estu-
dantes, operarios, etc.

Mas nada d’isto era bastante, porque cada nova disposi¢éio |
d'estas aproveitava apenas a uma determinada classe ou gdrupo,
e representava, porianto, uma pequena fonte de affluencia de
passageiros. A massza deral do publico, afugentada pelos enor-
mes precos que [he pediam pelo transporte, desacostumara-se
ou talvez nunca se acostumara ao caminho de ferro, de forma
que o8 comboios circulavam vasios de passageiros.

Especialmente na primeira classe havia apenas 2,4 por
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cento do numero total, emquanto que na 3." andavam 74,6°/,
Isto provava que o publico.fudia ao elevado prego da 1.* classe.

Em relacdo eos percursos, apesar de os haver tdo londos,
na Hungria, e das mais imporiantes cidades estarem separadas
por mais de 200 kilometros, s pas:ageiros n'este percurso e
alem foram, em 1888, apenas 5,93 °/. do numero total ; os a mais
de 300 kilometros foram apenas 1,24 /..

Para os pequenos percursos, o caminho de ferro quasi
que nunca era utilisado. Até 12 ki'ometros, apenas 255.000
passadeiros se serviram do caminho de ferro em um anno e
em todo o paiz!

Fundando-se n'estas razdes o minisiro estabeleceu uma

tarifa de zonas para pzssadeiros, em bases differentes das do-

primitivo projecto Engel, mas que se firmam no seduinte :

Todos os passagdeiros 4 1.* estacdo de partida pagem 350
kreuzers em 1.2, 15 em 2.* e 10 em 3.* classe. A 2.2 estacio
40, 22 e 15 kreuzers, respectivamznte. Alem da 2.° estado
conta-se o percurso por 14 zonas, sendo a 1.* de 25 kilometros,
a 2." até a 11.2 de 15 kilometros, a 12. e a 13.# de 25 kilome-
tros, a 14.* comprehende todos os percursos superiores a 225
kilometros.

Isto nos comboios ordinarios, Nos expressos o preco
augmenta 20 °/;, ndo havendo os pregos especiaes para a 1.
e 2,4 esiagdes,

As badadens padam pelo seu peso tolal :

1% zona, até 50 kilomeiros — cada volume que ndo pese
mais de 50 kilos — 25 kreuzers ;

2.% zona, de 51 a 100 kilometros — cada volume até 30 ki-
los — 50 kreuzers ;

3.% zona, toda a distancia superior a 100 kilometros e vo-
lume idem - 1 florim.

Os volumes de 50 a 100 kilos pagam o duplo d'aquelles
pregos e os de mais de 100 kilos o quadruplo.

Em 1 de agdosto de 1880 foi posta, pois, em vigor esta ta-
rifa, da qual no proximo numero daremos mais circunstanciados
detalhes.

Por hoje, e para terminar, faremos uma comparacéo dos
pregos de transporte que por ella resultam, em relacdo aos
que anteriormente vidoravam.

De Budapest, capital da Hungria, a Kulozsvar, 400 k'lo-
metros :

Preco antigo Tarifa de Zonas

florins florins
T e lasle i e 24,10 8
R D A o 16.80 5,80
T Tl i~ 12, 4,

a Fiume, 620 kilometros :

¥ LT e 37,10 8
A W e 27,80 5,50
s SR P -1£,69 4.

A commissdio a que acima nos referimos encetou os seus
trabalhos no dia 24, resclvendo dividir-se em trez sub-com-
missdes, a primeira encarregada da historia retrospectiva das
tarifas de caminhos de ferro, da qual ficaram fazendo parte os
srs. engenheiros Frederico Pimentel, Mattos e Fernando de
Sousa; a 2.* para o estudo das tarifas de passageiros com-
posta dos srs. Conde de Gouveia, conselheiros Justino Tei-
neira e Tavares Trigueiros, Espredueira, Cabral Couceiro e

Pedro Lopes, e a 3." para o estudo das de pequena velocidade,

d qual pertencem os srs, Perfeito de Magalhaes, Almeida Ega,
Fernando de Sousa, Pedro Lopes e Queriul.

Para facilitar a todos os membros da commissio o conhe-
cimento dos documentos elucidativos das varias questdes a
esludar, das quaes ndo possue a commissdo os exemplares
sufficientes, foi apresentada por alguns membros da commis-
s80 e unanimemente acceita a ideia de qus esses documentos
sejam reproduzidos na Gazeta dos Caminhos de Ferro.,

0 QUE TODOS DEVEM SABER

SOCIEDADES DE RECREIO

Na dltima ses=30 da Comissdo Administrativa do Munici-
pio de Lisboa, presidida pelo sr. tenente-coronel Linhares de
Lima, foi proposto pelo sr, Alvaro Frade, membro da referida
comissdo, para que sejam consideradas isentas do pagamento
de tddas as contribuicies municipais as Sociedades de Re-
creio, legalmente constituidas nos termos dos Regulamentos
do Govérno Civil de Lisboa e inscritas na Federacdo Distrital
das Sociedades Populares de Educac@io e Recreio.

O ESTADO SENHORIO

O Didrio do Govérno de 18 do més findo, publicou o
decreto-lei n.” 25.465, que é do teor seguinte :

«Q Estado quando dd de arrendamento qualquer prédio
ristico ou urbano, realiza um fim de interésse piiblico e por
isso ndo pode estar sujeito 4s mesmas normas, que regulam as
relagdes entre senhorio e arren datérios no direito privado,
quando estas contrairem as necessidades da administracéo,

Usando da faculdade conferida pela 2.2 purte do n,” 2 do
artigo 108, da Constituicdo, 0 Governo decreta e eu promulgo,
para valer como lei o seduinte :

« Arligo 1.° O Estado pode despedir os arrendatarios dos
seus prédios, risticos e urbanos ou mistos, antes de o arren-
damento acabar, quendo isso lhe convier.

Art, 2,° Os arrendatdrios despedidos tém o praso de no-
venta dias para desocuparem os respectivos prédios, a contar
da nolificagio, que serd feita pelo correio sob o registo e
com aviso de recepgiio.

§ tinico, Compete 4 reparti¢io que superintende no prédio
arrendado comunicar aos arrendatdrios o seu despedimento.

Art. 3,° Se os arrendatdrios despedidos ndo desocuparem
os prédios dentro do prazo estabelecido no arido anterior, a
autoridade administrativa ou policial fard imediatamente o des-
pejo.

Art. 4.° O disposto ro artido precedente ¢ tambem aplicd-
vel na hipotese de os arrendatirios dos prédios do Estado,
ndo os restituirem findo o arrendamento,

Art. 5.° Os arrendatarics despedidos néo tém o direito a
receber qualquer indemnizacéio do Estado, salvo nos casos
previstos no artigo segduinte,

Art. 6.° Se os prédios forem utilizados para estabeleci-
mento comercial ou industrial ou para exploragdo agricola,
com consenlimento do Estado, os arrendatdrios despedidos
tém direito a uma indemnizagdo, nunca superior & dez vezes o
pre¢o da renda enual, fixada por acordo, e se nido o houver, a
indemnizagdo fixada pelo Estado ndo poderd exceder cinco
vezes o prego da referida renda.

§ tinico. A indemnizagéo a atribuir aos arrendatdrios dos
prédios rii-ticos 86 pode ter por objecto as despesas de dran-
deio respeitanjes ao ultimo ano.

Art.” 7.° As disposicies deste decreto lei aplicar-se aos
coniraios de arrendamento de prédios do Estado actuelmente
em vigor, mesmo que tenham sido celebrados pelos antcriores
senhorios.

Art. 8.° As pessoas colectivas ou os particulares que te-
nham pera seu uso bens do Estado, cedidos a titulo precirio,
e ainda os que 0s ocuparem sem litulo sdo obrigados a entre-
dd-los dentro do prazo de sessenta dias, a contar do aviso
postal que receberem da reparticdo competante, sob pena de
serem despejados imediutamente pela autoridade administra-
tiva ou policial, sem direito a qualquer indemnizacéo,

- Art. 9.° E’ revogado o decreto n,® 22,445, de 10 de Abril
de 1933,»

P
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ALEMANHA

O delirio dos records das velo-
cidades atingiu tambem o cami-
nho de ferro, em igualdades de circunstincias com o
automdvel, motociclete, avido, auto-board, etc..

A Direcgio dos caminhos de ferro alemies proje-
ctou e construiu um auto montado sobre carris, a que
denominaram vagdo-foguete. Este auto numa das pro-
vas realisadas atingiu a formiddvel velocidade média
de 212 quilémetros por hora.

Na gravura junta apresentamos aos nossos leitores
um aspecto deste vagon-
foguete num momento da
sua veloz marcha. ;

INGLATERRA Otrd-
fego
ferrowéno néste pais du-
rante o Natal experimen-
tou um grande aumento.
Comparadas as receitas de
igual semana do ano pas-
sado o London Midland
& Scottish Railway viu as
suas receitas de trifego de
passageiros aumentarem
de £ 42.000 e relativamen-
te 4s mercadorias aumen-
taram £ 44.000. O London & North Eastern Railway
teve correspondentemente um aumento de receitas de
£ 27.000 e 28.000; o Southern Railway £ 20,000 e
30.000; o Great Westhern Railway £ 13.000 e 18.000.
Desde o segundo semestre do ano findo as receitas
ferrovidrias, duma fdérma geral, tem tido aumento
constante, esperando-se que assim continuem.
ROMENIA A Direccio dos caminhos de
ferro déste pais, decidiu mandar
construir uma série de novos trabalhos, dos quais
constam uma linha desde Kurlea até Alschesch-Schil-
bea, e que provisériamente formard parte da grande
linha directa projectada desde Bucarest a Nagysze-
ben (Hermannstadt). Outro trabalho projectado é a
electrificacio de 100 quilémetros da linha Ploesti-
Brasso,

Numa entrevista concedida &
Pravda, o comissirio do povo
para as comunicagdes exp0s o programa de transpor-
tes em 1934, A aplicagdo de capitaes, que se eleva a
3.718 milhdes de rublos, contra 2,100 milhdes em
1933, deve assegurar o aumento da capacidade de
transportes nas principais linhas de caminho de ferro.

RUSSIA

ALEMANHA — Prova realisada com o coagon-foguetes

Em 1934, serd posta 4 exploragdo a linha Moscovo-
Bacia do Donetz, e consideravelmente reforgcado o
movimento nas linhas Moscovo-Karkow, Bacia do
Donetz-Leningrado e outras vias do litoral. Serdo
construidos 50 hangares para vagdes, 50 para loco-
motivas, 1.350 locomotivas, 38.000 vagdes, segundas
vias numa extensio de 2.500 quilémetros e cérca de
1.700 linhas, 440 das quais serdo electrificadas.

AFRICA OCI-
DENTAL
FRANCESA

Conta actualmente 500 quiléme-
tros de caminhos de ferro. Alem
disso projecta-se o prolonga-
mento em dois ramais divergen-

tes da linha da Codte d'Ivoire (Costa do Marfim) a

partir de Bobo-Dioulasso —actualmenje em constru-
¢io—e tambem a continuagio do central d’ahomeyano
até ao Niger. Estas linhas
de penetragio, que repre-
sentam um total aproxima-
damente a 1.000 quiléme-
tros, asseguram as possi-
bilidades comerciais
e industriais déste rico ter-
ritério. Outros caminhos
de ferro de interesse local
e de menor comprimento,
facilitardo a saida dos pro-
ductos das regides e cuja
riquésa € extraordindria.
Assim se completard a
réde de comunicagdes desta
zona e aumentard o rendi-
mento do caminho de ferro
de penetragdo que une Binger a Bouaké e que se pro-
longa até Korhogo.

Sabido é que a Africa Ocidental francésa conta
com incalculdveis recursos, mas a falta de comunica-
¢oes e a imperfeicdo de exploragdo, pdem esta regido
em condigdes de inferioridade manifesta com relagio
a outros centros productores.

EST.”s UNIDOS Noticias recentes da América di-

zem-nos estar em experiéncia um

novo tipo de combéio ligeiro, rebocado por uma po-

tente locomotiva, que lhe imprime uma velocidade
superior a 180 quilémetros & hora.

Também da Alemanha se noticia a realizacdo, na
linha férrea Ulm-Munich, de experiéncias com uma
locomotiva eléctrica de novo tipo, que pode atingir a
velocidade de 150 quilémetros A hora. A locomotiva
cobriu o percurso Stuttgart-Munich, que é de 250 qui-
Iémetros, em 140 minutos, portanto 4 velocidade ho-
riria de 104 quilémetros, ao passo que o «Orient-
-Express» apenas atinge, neste sector, uns 83 quilé-
metros.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA

A
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LIGAS DE METAIS LIGEIRAS

T N T R P e S T e I i

Por CUSTODIO DAS NEVES

REDUCAO DE PESO DE 80
CARRUAGENS DOS ARREDORES

Companhia dos Caminhos de Ferro do Estado
francés, que em 1930 adquiriu 300 carruagens
metdlicas para servico dos arredores e de
traccdo a vapor, estudou recentemente o modo de
reduzir o péso de 80 carruagens novas de arredores

do mesmo tipo. Para conseguir esta redugdo de peso
estudou-se o modo de substituir o ago, sem modifica-
¢des importantes das partes componentes da carrua-
gem, pela liga de aluminio. Conservando as modifi-
cacdes ji efectuadas em 1030, construiu-se agora de
duraluminio as chapas que formam a frente, o tecto,
0s ftravessoes, as molduras, e a reducdo total obtida
alcanga a cifra de 3.800 quilos, empregando uns 2.840
quilos de ligas de metais ligeiras. O aumento de preco
resultante encontra-se plenamente justificado pelas van-

AUTOMOTORA RENAULT DE GRANDE VELOCIDADE

-

MICHELIN, TIPO 1932

tagens que se podem obter na exploragdo com uma
reducio total de 6 toneladas por carruagem. Nao
obstante, é bastante dificil poder utilizar na pritica,
como neste caso particular, todas as vantagens desta
reducio de péso, e, por isso, o nimero destas carrua-
gens representa sé uma pequena parte das carruagens
em servico. Por esta razdo as 80 carruagens construi-
ram-se finalmente iguais as 300 primeiras; isto §,
levam como estas dltimas: um tecto de chapa de du-
raluminio de 2™ de espessura por cima dos compar-
timentos e 4™ por cima das plataformas; o tecto estd

AUTOMOTORA BUGATTI

construido de chapa de aluminio puro, os empainela-
dos interiores de duraluminio de 1,25™" de espessura,
e o0s tabiques transversais de duraluminio de 2™™.

As portas sao de alpax, do tipo «Saunier Duvalr.
Estao formadas por um quadro fundido na forma de
U, com paineis exteriores de 3™" de espessura, o que

as torna muito rigidas e de um aspecto muito mais
agraddvel que o das portas montadas nas primeiras

_carruagens. Estas portas estudaram-se especialmente

para evitar possiveis acidentes ao fechd-las, e ajustam
automaticamente.

Toda a decoragio interior, assim como o quadro
dos vidros, as molduras, barras de apoio, etc., cons-
truiram-se da liga de aluminio polido que permitiu
dar 4 carruagem uma decoragdo em harmonia com as
tendéncias actuais. :

Os radiadores para o aquecimento, constituidos
habitualmente por sistema tubular de fundigdo, cola-
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cados por baixo dos assentos, substituiram-se por
radiadores que constroem actualmente a Sociedade
Westinghouse, e que se compdem de um grupo de
~ tubos de latdo, provido de suportes de aluminio. O
conjunto estd p:'otegidd contra os golpes por um
quadro de aco; reduziu-se o lugar que ocupavam os
radiadores e em maior proporgdo ainda o péso com
relagdo ao tipo antigo.

Havia-se proposto substituir o calorifero formado
por pecas ce cortfica fixadas sobre a parte inferior do
painel exterior, por o calorifero «Alfol». Esta substi-
tuicio, que implica um aumento insignificante de
prego, reduz o péso da carruagem em uns 200 quilos.
Esta aplicagio do citado calorifero permitiu-se dar
conta da sua eficicia e é provdvel que o seu emprégo
se estenda na construgdo do material movel.

A série de 80 carruagens assim construidas com-
pdem-se de:

5 carruagens de 1.* classe.

13 carruagens mixtas de 1.* e 2.* classe.

10 carruagens de 2.% classe.

10 carruagens de 2.* e fourgon, das quais seis tém
lugar para a direcgio.

38 carruagens de 3.% classe.

4 carruagens mixtas de 3.% classe e fourgon com
lugar para a direcgdo.

Dado os resultados destas novas carruagens, pa-
_ rece que as companhias de caminhos de ferro que
comecaram a utilizar ligas de metais ligeiros, conti-
nuaram, como conseqiiéncia da experiéncia adquirida,
utilizando estas ligas para a construcido do seu mate-
rial movel, i

A EXPOSICAO DA ESTACAO SAINT-LAZARE
AS AUTOMOTORAS

O problema da automotora ¢ um problema de
actualidade ; compreende-se a possibilidade de utilisar
estes velculos para uma exploracio mais econdmica
de determinadas linhas e impedir, organisando trans-
portes ripidos e frequientes, que os servigos de camio-

nagem continuem tirando o trifego ao .caminho de
ferro. Por esta razdo, as companhias de caminhos de
ferro estudaram e encarregaram as sociedades cons-
trutoras de material mével a construgdo de automo-
toras destinadas a diferentes usos. Porém a questio
transpirou das esferas técnicas, apaixonando rdpida-
mente a opinido piblica e sugerindo engenhosas ini-

- ciativas. Depois de dois anos de estudo continuam
Jlancando-se novos e variados tipos de automotoras,

alguns dos quais constituem, pela sua originalidade,
verdadeiras novidades. A Companhia dos Caminhos
de Ferro do Estado Francés quiz expor ao piblico o
resultado de alguns déstes primeiros estudos, e para
que se possam apreciar os progressos realisados, expdz
ao lado dos novos veiculos as automotoras que desde
1931 circulam na réde do Estado francés.

O emprégo do aluminio, e sobretudo das ligas
ligeiras, imp&e-se, como o indicou Mr. Ménétrier, en-
genheiro chefe da Companhia do Midi. Efectivamente,
todas as automotoras novas utilisam mais ou menos
extensamente estes metais, como se verd nas diversas
descrigdes que seguem :

Uma das automotoras Michelins que desde Maio
de 1032 assegura o servigo expresso da linha de Grand-
ville a Argentan, esti constituida por um caixilho e
uma armagdo de aco soldado com um empainelado de
aluminio. Este vefculo percorreu num ano 110.000
quilémetros. O pneumdtico dura, por termo médio,
20.000 quilémetros; aumenta a comodidade do passa-
geiro e suprime as reaccdes devidas 4s juntas dos car-
ris, o que representa um beneficio do motor e da
parte mecinica, Como o pneumdtico 56 pode suportar
uma carga reduzida, o construtor estd obrigado a
adoptar materiais ligeiros. Por esta razdo, a Michelin

tipo 1033, estd constituida por uma caixa toda de alu-

minio puro de 2,3 milimetros de espessura, formada
por elementos unidos entre si por uma junta eldstica
(construcdo Million Guiet), e uma armagdo de ago
soldado. Todos os travessdes sio de duraluminio. O

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS

Potenciq | Velocidade | Peso eso | Numero | Nl'lrr}er?’e | Peso morto
TIPO MOTOR méxima | em vasio deviajantes | de viajantes por

i em GV | o i, by i ton, |COMCATEAL Lontudos em pé viajante

| e e sy
Michelin 1832 , De dasolina (Panhard) : 85 | 1C0 | 48 | 7,1 24 0| 200 kg
Michelin 1833 . De gasolina . | 200 | 105 | 65 I g | one 0| 180 »
Renault ligeiro. Diesel (Renaul). o 90 85| 751 105 34 0l 220 »
Renauli rapido Diesel (Renault) 200 120 i b~ S R 56 10| 330 »
Charentaise Diesel (C. L. M.) . O | 9 | 80| 10 | 15 | 55 20| 130 »
Bugatti . De gasolina (Bugatii) . . .| 4><200 | 175 | 25 28 | 52 24 | 200 »

| | I | |

o
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péso morto por passageiro pode-se reduzir assim, com
relagio ao da Michelin 1932, apesar das melhorias
considerdveis (plataformas para equipagens, W. C,
maior altura, duplo sentido de marcha, etc.).

As automotoras Rengult compoem-se de
armacido de ago com uma caixa de chapas de alumi-
nio. Os tectos sio de chapas onduladas de duralumi-
nio, e toda a decoragdo interior: barras de apoios
porta-bagagens, etc., sdo de ligas ligeiras. Os veiculos
sio de linhas aerodinimicas e estio providos de um
freio de ar comprimido e outro electromagnético. A
automotora ligeira leva um eixo portador dianteiro e
um eixo posterior motor. A automotora rapida estd
montada sobre dois carretos, dos quais um so € motor
e estd equipada com um novo motor Diesel em V de
12 cilindros com o carter de aluminio.

A automotora Charentaise deriva do tipo primitivo
estudado para a réde do Midi, e que depois de uma
série de ensaios pods-se em servigo regular na linha
de Mont-de-Marzan. Esta automotora, inteiramente de
duraluminio, esti construida sobre o principio de gue
a caixa forme com a armagdo uma so estrutura resis-
tente. Todos os carters sao de ligas de aluminio. S6
os eixos montados sdo de ago. A caixa descansa di-
rectamente sobre quatro eixos agrupados: os dois
eixos interiores sdo motores; os dois eixos extremos
estio dotados de um grande jogo lateral para facilitar
a inscricio nas curvas. A carruagem cuidadosamente
estudada no seu perfil é reversivel e leva uma grande
plataforma para bagagens. Gragas ao emprégo gene-
ralizado das ligas de aluminio, a carruagem ¢é de uma
levesa extrema e de grande solidés. E um veiculo
econémico que permite o emprégo dum motor de
pequena poténcia.

uma

Recentemente saiu das oficinas a automotora Bu-
gatti, a qual tem batido todos os records de veloci-
dade realizados sobre a via férrea, alcangando 173
quilémetros por hora. Até nos seus menores detalhes
apresenta solucdes originais, estudadas todas elas pelo
construtor. Quatro motores Royal Bugatti de 200 C.
V., com carters de aluminio, estdo colocados no centro
da carruagem. Leva dois jogos de quatro eixos, pro-
vidos de rodas eldsticas e construidos de tal maneira,
que a todo o deslocamento lateral ou vertical dos eixos

UMA DAS MICHELIN'S, TIPO 1933

corresponde um desiocamento do pivote quatro vezes
menor. Os eixos intermédios' de cada jogo sdo ataca-
dos directamente seim caixa de velocidades, por inter-
médio de embraiage e uma caixa de marcha atrds.
Sobre uma armagio de ago embutido de 22 metros
de comprimento, descansa elasticamente uma caixa
ligeira, em cuja construgio se empregou parcialmente
duraluminio, estudada cuidadosamente e disposta para
evitar tanto quanto possivel a transmissio de vibra-
¢coes e ruidos.

(Da <Revue de L'Aluminiums, por L, Lopez Vamar)

ESsS T A DOS UNIDOS

B e e S o e Ly B e e e S e e T e e

A uChronicle des Transports» consagra um inte-
ressante estudo 4 situagdo dos caminhos de ferro no
estrangeiro. A proposito dos transportes por via fer-
rea na America, cita a seguinte passagem:

«Os resultados financeiros dos caminhos de ferro
americanos estdo 4 altura da gravidade da crise que
eles suportam: um numero ¢é suficiente para a descre-
ver: em 170 ramais de primeira categoria, 53 repre-
sentando a decima parte da extensdo explorada por
esses ramais todos e o capital de 1.550 milhGes de

dolares, foram entregues, em fins de 1932 4 adminis-
tragdo judicial, de 585 milhdes de dolares em 1929 e
184 milhdes de dolares em 1930, de lucros transfor-
mou-se em «deficitr de 143 milhoes de dolares em
1932; neste ultimo exercicio, as receitas realizadas
pelos caminhos de ferro foram inferiores em menos
de 200 milhdes de dolares aos servigos dos encargos
do capital. O rendimento bruto do capital investido
(isto é, ndo compreendido o servico dos encargos fi-
nanceiros), baixou de 6,29 °/, em 1929, para 2,79,
em 1031 e 1,21 %, em 1932.»
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: OMO ja ¢é do domi-

nio ptiblico, um
grupo de pauliteiros mi-
randeses foi, hd tempo,
exibir-se em Londres.
Pois, a revista inglesa
The Bystander a propo-

GRANDE GUERRA

durarte a

portugueses,
guerra, apenas peia fone-
tica da ultima silaba de

«Portugueser.

Eis, pois, a vilania do
colaborador andénimo da
Bystander, que ainda por
cima teve a solidariedade

sito do inédito especticulo ==

atreve-se a fazer o se-

dos directores da conhe-

guinte comentirio, bem : § cida revista inglesa.
digno duma ferte ligio CONTINUA A Gazeta dos Cami-
dada pelas nossas autori- nfios de Ferro ndo pode
dades diplomiticas. A DA R deixar em branco o co-
Eis o shumourr bri- P T S B mentdrio injusto e atrevi-
tanico : do do grande humorista

QUE FALAR

britdnico, visto que um

«Um grupo de oito
camponeses de ‘Portugal

A PROPOSITO DOS PORTUGUESES

dos seus directores tam-
bém se bateu, ao lado

exibiu no 1iltimo sabado,
no Albert Hall, a sua tra-

QUE SE BATERAM EM FRANCA

dos seus camaradas, no
campo de Flandres.

dicional dansa dos Pauli-
tos de Miranda do Douro.

OS INGLESES FAZEM HUMORISMO

Estamos certos que
Lloid George, que tem a

«Seria ocioso preten-
der —observa o nosso
rival ilustrado «The Times» — que essa notdvel exibicao
de destreza e agilidade seja caracteristica geral dos habi-
tantes daquele. pais», e, com espanto dos Deuses, o
nosso rival ilustrado falou acertadamente desta festa.
Na verdade, os camponeses pulavam com grande vi-
vacidade, mas mesmo assim pareceram bem vagarosos
e moles aos olhos daquelas pessoas que estavam na
sala e que viram como nds préprios vimos um bando
de pdssaros assustadicos e velozes formado por gene-
rais portugueses, abandonando a frente de Armentiéres
em direccdo a Boulogne, a fim de se acolherem ao
brago forte e protector da Armada britinica. Um dé-
les movia-se com tal ligeireza e ritmo que até conse-
guiu, sem perda dum instante da velocidade adquirida,
ferrar um valentissimo pontapé numa lebre cuja cor-
rida éle vencia, exclamando ao mesmo tempo: «Sai do
caminho, felpudo, e deixa-nos fugir que temos pressan.
Que inesquecivel calor! Que graciosidade de movi-
mentos! Nao causou, por isso, surpresa que os altos
comandos do Exército britinico em Franga tivessem
decretado aquela famosa determinagio que «de futuro
todos os membros do B. E. F. de todas as categorias,
quando se refiram em conversa ou na correspondencia
4s tropas portuguesas, deverdo fazé-lo empregando a
frase «os nossos valorosos aliados» e ndo como até 4
data por sesses d...d gansosr. Bem gansos, na ver-
dade. Mas na fuga, cisnes e bem ligeirinhos».

E o nosso presado colega Didrio de Lisboa, que
pescou esta boa-nova, esclarece os seus leitores, di-
zendo:

«Resta acrescentar - que a expressio «d...d» é
altamente depreciativa na lingua inglesa. E ugeesen
(gansos) era a forma como os ingleses se referiam aos

sua responsabilidade liga-
da ao periodo da guerra,
hd-de transmitir, telegraficamente, aos seus numerosos
amigos, alguns dos quais fazem parte do Govérno,
para que ao imbecil seja aplicado, o devido correctivo.

* * #

A propdsito do lamentivel facto, o sr. general
Alexandre Malheiro dirigiu uma extensa carta ao sr.
dr. Joaquim Manso, cujos principais tépicos transcre-
vemos, com a devida vénia:

« Dolorosamente impressionado com a reprodugdo
que vocé fez ontem no seu belo jornal da injusta
apreciagio que uma revista inglesa faz 4 acgdo vaiorosa
bo nosso C. E. P. em Franga, pemita-me V. que eu,
embora sendo um dos mais obscuros oficiais que ali
tiveram a honra de servir durante os anos de 1917 e
19018, até ao dia 9 de abril, em que fiquei prisioneiro
com todo o quartel general da 6.* Brigada de Infan-
taria de que era o 2.° comandante, venha, neste mo-
mento, juntar a minha 4 sua indignagdo, perante o in-
feliz humurismo, tio desprimoroso para nds, do alu-
dido jornal que, de certo modo, se solidarizou com
o seu incorrecto colaborador.

E. bem verdade, como v. diz que a historia se nao
escreve ao sabor das anedoctas de mau gosto do
shumor» inglés, devendo o0s arquivos ministeriais
britanicos estar devidamente informados agérca da
nossa participagdo na Gerra e do valor dos soldados
portugueses; mas, como da calunia alguma coisa fica
sempre, entendo que os combatentes portugueses nido
podem deixar, por sua honra, de sair também 2 esta-
cada, nido obstante a intervencdo que no assunto pos-
sam simultaneamente ter as autoridades diplomdticas.»

No mesmo sentido o sr. dr. Eduardo Neves, direc-~
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AL TFOSCESTEUDOS

A Academia das Ciéncias, e no Instituto de Altos Es-
N tudos, criado sob proposta do Prof. Dr. Moses B.
Amzalak, alto ordanismo de estruturs idéntica & do
Colégio de Franga, éste ilustre académico, historiador

e economista dos mais notdveis de Portudal, cujo nome é co-
nhecido e admirado nos meios cultos e universitdrios da Eu-
ropa, realizou recentemente duas licdes sobre «Walres e a

‘economia puras, licies de um recorte impecdvel e de umn

erudig@o rara em trabalhadores intelectuais portudueses,

H4 muiio que no Instituto de Altos Estudos da nossa
Academia ndo se realizava uma série de lices como estas
notdveis licdes que emprestaram & Academia de que Amza-
lak é sdcio efectivo, um brilho raro, a que ndés o8 portugueses,
pouco intimos de semelhantes questdes, ndo estavamos habi-
tuados.

Aparte as conferéncias de Jilio Dantas ; de Mira Fernan-
des, extraordindrio temperamento de matemadtico ; de Fidelino
de Fidueiredo, mestre da literatura portuduesa; e as ligoes do
Prof. Francisco Antdnio Correia, realizadas o ano passado,
de uma flagrante oportunidade, as duas licdes do Prof. Amza-
lak, mestre conferencista de vdrias universidades estrangei-
ras, foram as mais notdveis que se realizaram naquele alto
Instituto de Culture, cuja obra de investidacdo, o Govérno
Portugués, tantas vezes tem reconhecido.

O que é de pasmar, e o que ¢é didno de registo, ¢ a regu-
laridade com que tais licdes se tém realizado, e o facio, idual-
mente digno de nota, de terem sido publicadas, qudsi todas,
em seduida & sua leitura.

Gl

Doutor Augusto d’Esaguy

O distinto clinico e assistente livre da Faculdade
de Medicina, sr. dr. Augusto d’Esaguy, acaba de mu-
dar o seu consultério da rua do Mundo para a rua
Garrett, 17, 2.° D.t°, onde vai instalar a ssua clinica
com os mais modernos aparelhos da sua especialidade.

A Gazeta augura ao sr. dr. Augusto d'Esaguy,
nosso ilustre colaborador, publicista e distinto clinico,
as prosperidades que merece.

tor-secretirio da Propaganda de Portugal escreveu
uma carta também dirigida ao director do Didrio de
Lisboa :

«Lémos com o maior interésse o vosso reparo de
hontem sobre a local intitulada « Agilidade portuguesar
inserta em «The Bystander» de Londres e temos a
honra de informar'v. que esta sociedade j4 em 16 do
corrente se dirigira ao referido jornal, protestando

_enérgicamente contra a injustica e falsidade das afir-

magdes feitas no artigo publicado, escrevendo na

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

DIRECCAO GERAL

Dos
CAMINHOS DE FERRO

Relinido do Conselho Superior

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro, reii-
nido sob a presidéncia do engenheiro sr. Sousa Rego,
emitiu parecer favordvel sdbre os projectos: de adita-
mento A Classificacio Geral de Mercadorias—P. V.—
aplicando ao transporte de sparalelipipedos de pedra
para calcetamentor nas linhas da anliga rede, as ta-
belas N.° 10 ¢ | 22, e nas linhas do Sul e Sueste e
Minho e Douro, aos n.” 12 e 14 de Tarifa Especial
n1 de P. V.; de aviso ao piiblico referente a «bilhe-
tes directos simples», combinado com a Companhia
Portuguesa para a Construcio e Exploragio de Ca-
minhos de Ferro (linha de Vale de Vouga); de adita-
mento 4 Tarifa Especial de 14 de G. V. «Bilhetes de
assinaturar; de aditamento 4 «Classificacio Geral de
Mercadorias— P. V., aplicando nas linhas da antiga
rede do transporte de «Sizal em bruto nido prensado
ou prensador, as tabelas n.° 14 e B 27 e 29 da Tarifa
Especial n.° 1 de P. V.; e da nova tarifa Especial *
N. 107 de G. V. de servico combinado para bilhetes
de ida e volta a pregos reduzidos.

Fundo Especial

Sob a presidéncia do sr. Director Geral de Cami-
nhos de Ferro, reiiniu-se também a Comissao Admi-
nistrativa do Fundo Especial, aprovando a execugio
de uma vedagio na estagio de Paredes; instalagio de
uma bascula de 20 T na estagio de Grandola; plata-
forma na estacio de Ermidas; aquisicio de 3.280™ de
brita, & firma Dionisio Matias & C.*, F.?, precedendo
concurso, destinada 4 estagdo de Pinhal Novo e reves-
timento das paredes, parte exterior, com paineis de
azulejos, decorativos e ornatos nas estacoes de Leca e
S. Momede, da linha de cintura, do Porto.

mesma data s6bre o mesmo caso ao nosso ilustre em-
baixador em Londres. Também envidmos uma tradu-
¢io do artigo 4 prestimosa Liga dos Combatentes e
ao meretissimo Conselho Nacional de Turismo.

Queira v., pois, aceitar com o0s nossos protestos
de subida consideragio e estima, a certeza de que
altamente aprecidmos a vossa desassombrada atitude
que torna mais uma vez o «Didrio de Lisboar digno
do aprégo e respeito de todos os portugueses.»

Brada aos ceus, mas é verdade ! Que vil caluniador!
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CONGLGURBOS

Encantram-se aberlos 0s seguintes concursos :

Administragao Geral do Porto de Lisboa.
Dia 10 de Fevereiro de 1954, pelas 14 horas.

Empreitadas de construgao de arruamentos e
montagem de esgotos no terrapienc Norte da Doca de
Alcantara.

Os cadernos de encargos destes concursos encontram-se
patentes na séde desta Administragdo Geral, no Cais do So-
dré, e os depositos provisdrios sdio, respectivamente, de

Esc. 6,00800 e 11,0008$00

Dia 3 de Fevereiro de 1934

Recebem-se até ds 14 horas déste dia, proposias para o
fornecimento de 6 mdguinas-ferramentas destinadas ds ofi-
cinas de pequenas reparagdes.

Dia 5 de Fevereiro de 1934

Recebem-se até ds 14,30 proporias para o fornecimenio de
um cauntor rega misto com a capacidade de 300 litros.

Camara Municipal de Lisboa. ;
Dia 17 de Fevereiro, pelas 15 horas.

Pavimentagdo a ladrilhos asfalticos da Praga do
Municipio.

Base de licitagdo. . . . . . 318.933%73

As condicdes de praca encontram-se patentes na Secgdo
de Escrivaria desta Camara.

Até ds 14 horas do dia 8 de Fevereiro recebem-se propos-
tas para o fornecimento de /0 viaturas hipomdveis de 4 rodas,
para os servigos de limpesa da cidade, segundo o modélo
adoptado pelo Servign de Limpesa Publica,

Também npesta Cédmara recebem projectos para as cons-
trugdes duma Leitaria Central em Lisboa e dum novo Mata-
douro. .

As plantas dos terrenos e diversas condi¢des, entregam-se
entregam-se na sec¢dio de Escrevania desta Camara.

Comissao Administrativa das Obras do Arsenal do
Alfeite.

Dia 5 de Fevereiro, de 1954 ﬁelas 14 horas,

Construgio de um edificio destinado a Vestiario e
Refeitorio do Arsenal do Alfeite.

O deposito proviso:io ¢ de Esc. 10.0008$00 e as condi-
cies deste concurso e a execuciio de todos os trabalhos obe-
decem ao prodrama do concurso, ao caderno de encargos e
respeciivo projecto, que estio patentes na Secretaria desta
Comissiio Administrativa, no Alfeite,

Camara Municipal do Porto.

Dia 7 de Fevereiro de 1934 até 4s 17 horas esta Camara

. recebe propostas para a

Construcgio de uma ponte-prancha de cimento
armado, a construir no rio Douro, junto a Massarelos.

Base de licitago. . . . . . 307.170%64

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 15 de Fevereiro de 1934,

Betuminagem da E. N. n.” B1-2.° trogo entre o en-
troncamento com a E. N. n."19, 1.° (Ferradura-proxi-
midades de Vendas) e a estagao de caminho de Ferro
de Palmela. |

Base de licitagao . . . 1.068.791$86

O cederno de encargos etc. enconira-se patente na séde
da J. A. E.

Construgao da E. N. n.* 6 —1. lango de Sebadelhe
ao limite do districto de Vizeu.

Base de licitagdo . . . . . 1.293.397%$50
() caderno de encardos, etc,, encontra-se patente na séde
da ). A. E. e na 16, Secgdo em Vizeu.

Construgdo do empedrado do Ramal da E. N.
n.” 87 — 2.* para Montalvdo por Niza, trogo junto a
Montalvao. - ;

Base de licitagdo ., . . . . . 46,096%$17

O caderno de encardos, etc., encontra-se patente na séde
da J. A. E. e na 12.2 Seccéio em Portalegre.

Estes tres concursos, realisam-se, respectivamente, pelas
15, 15 '/; e 16 horas.

Dia 22 de Fevereiro de 1834,

Construgdo do ramal da E. N. n.? 18 — 2.7 para a
para a E. N. n,? 30 2%, lango de Penha Longa ao Ape-
adeiro de Pala.

Base de licitagao ., . . 1.720.137$55

O caderno de encardos etc. encontra-se patente na seéde
da J. A. E. e na 1.* Secgdio, no Porto.

Reparagdo da E. N, n.°13 —1." ramal para o Cais
do Cabo.
Base de licitagao . . . 1.428.3458%45

O caderno de encardos, etc , encontra-sé patente na séde
da J. A, E. ena 5,° Secgdio, em Santarém,

B
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Construgao da E. N. n." 43 — 2.° lango de Moinho
do Almoxarife a estagao da Amieira.

Base de licitagao . . - . . 152511%$32

O caderno de encargos, etc., encontra-se patente na Séde
da ]. A. E. e na 3.2 Secgdo, em Coimbra.

Estes trés concursos r
15, 151/; e 16 horas.

se, respecti le, pelas

Resultados dos concursos efectuados na Junta
Autonoma de Estradas.

Em 17 de Janeiro de 1954,

E. N. n. 8 —1.% trogo entre Mangualde e Vizeu.

Base de licitagdo . . . . . 1.642.086%55

Concorrentes :
Reconstrutora, Lda . .*, . . . . . .  1.460.000$00
Bénard Guedes, Lda, . . . . . . . . 1518000800
Antonio Lopes Trindade e Acacio Mendes . .  1.571.000500
Martins Ferreira & C2. . . . . . . . 1598900800
Alfredo Correia das Neves . . . . . . 1.600,000800
E.N. n.° 12 — 1.° variante em Alhandra. i
Base de licitagao . . . . 367.078%48
Concorrentes :
Antonio joaquim Ferreira. . . . . . . . 304400800
Reconstructora, Lida: |, (0 (e o0 0 337000500
Sociedade de Pavimentos Aperfeicoados, L.da . 356.000800

E. N. n.? 14 — 2.2 ramal para Venda Nova, lango
da Ponte, sobre o Rio d’Ouro ao Regueiro do Monte.

Base de licitagdo . . . . . . 276.479%82

Concorrentes :

209490800
247,490500

Francisco Azevedo Campos . . . , . . -
Marlins Ferreira & C*. . + . + . .

Em 24 de Janeiro de 1934.

E.N. n 112 — 2.7 e seu ramal para Sagres e Cabo
de S. Vicente.

Base de licitagdo . . . . . 2.803.780890
Concorrentes ;
Benard Guedes, Lda ., ., . . . . 4 . 2.244,500$00
Reconstructora, Lda, ., ., . , . . - 2.500.000800

Costa Lima, L.d2 e Francisco Guerreiro Pedos,  2.599.0005C0

E. N. n.® 13 —1.%, lango entre a Ponte das Enguias

e Samora Correia,

. 989.958850

Base de licitagao . . .

Concorrentes:
Benard Guedes, Lda. - |, < . , . . . .. 762000800
Artur Fernandes Alves Ribeiro . . . . . . 788.000§00
Adelino Dionisio da Rosa . . . « . . . 835.600800
José Maria dos Santos Cardoso . . . . . . 811.600800
Empreileiros da BeiraL.de . . . . . . . 848000500
Jo#io Anténio Lopes. . . . . . . .. 905.000800
Manoel dos Santos Furdo & C."L.da . . . . 950.000800

E.N.n.° 18 —~trogo dentro da vila de Vendas Novas.

Base dé licitago . . . . -

128.609%$60
Concorrente ;

Jilio Gomes da Silva . . . . . . . . . 119,607800

Tocth
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[ RIE

Segundo informagoes recebidas iltimamente do
Chile tomdmos conhecimento que, devido ds grandes
chuvas que cairam néste pais, as inundagdes destruiram
o caminho de ferro transandino, cuja linha acompanha
a regiao montanhosa dos Andes Sul-Americanos, jun-
to 4 costa do Oceano Pacifico, servindo vdrios portos
do mesmo Oceano.

Trata-se de uma verdadeira catastrofe, pelos pre-
juizos enormes que causa & Argentina e ao Chile.
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Os nossos mortos

Engenheiro CARLOS PINTO MACHADO

Encontram-se depositados, no cemitério dos Pra-
- rezes, em jazigo de familia, os restos mortaes do
saudoso engenheiro sr. Carlos Pinto Machado, cujo
funeral constituiu uma profunda manifestagio de sau-
~ dade.

O ilustre. extinto era irmao do sr. Luiz Machado
Pinto, director geral da Assisténcia Piablica, a quem,
como & demais familia enlutada, a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro endereca o seu cartio de pesames.

Era da Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro e
funciondrio probo, deligente e competente. Um ca'r'é—
cter que se impunha pela sua rectidio e um excelentc
coracio. Contava 54 anos de idade. :

Por absoluta falta de espaco é-nos-impossivel des-
crever todas as pessoas que se incorporaram no prés-
tito funebre. RN '.f--

Compareceram, deputagies dos Asﬂos 28 de ‘\1:119
José Estevio Coelho de Magalhdes, D. Maria l’m,
Nuno Alvares, Casa Pia de Lisboa e Orfanato-Escola
Santa Isabel e pessoal da Assisténcia Piblica.

Sobre o ataide foram depostos vérios ramos. de
flores naturais,

A Gazela dos Caminhos de Ferro fez-se repubcn‘»
tar por um dos seus redactores.

Comandante FILOMENO DA CAMARA":

Com grande acompanhamento efectuou-se, no pas— !
sado dia 27 do més findo, o funeral do capitio de mar™
e guerra Filomeno da Camara.

Na sua residéncia, rua Actor Taborda, 28, 2.° fo-
ram recebidos intimeros telegramas e cartoes de con-
doléncias, entre os quais um do sr. general Oscar
Carmona, chefe do Estado.

Acompanharam o féretro até ao Cemitério dos
Prazeres, além duma companhia de marinheiros, os
srs. ministros da Marinha e das Coldnias, bem como
alguns oficiais generais da Armada. Entre muitas ou-
tras pessoas, que ali foram ou enviaram telegramas
ou cartdes de condoléncias, contam-se os srs. almi-
rantes Sousa Dias, Saavedra, Ladislau Parreira, e
Jaime Afreixo; drs. Sousa Monteiro, Alves Ferreira,
Ginestal Machado, Firmino da Silva, Flavio dos San-
tos, Mantero Velarde, Lobo Seabra, Santos Lucas e
Marinho da Silva, Paiva Couceiro, brigadeiro Raul

n? 731,

VIAGENS E TRANSPORTES

——— e e

NOVAS ALTERACOES AO HORARIO
DA E, P

Por despacho do sr. ministro das Obras Piiblicas
foram agora aprovadas as novas alteracdes ao hordrio
que vigorava, iniciando-se a partida do combdio n.”
704 desde a Barca de Alva em vez do Tua, como até
aqui, partindo daquela estacdo as 13 e 10 e chegando
a Campanhd e Porto, respectivamente, as 18 e 18-12
e que assegura a pretendida ligagdo.

A marcha do combdio 706, entre a Barca de Alva
e Tua, foi suprimida, substituindo-se pela do combdio

‘704, cuja partida foi antecipada de 15 minutos.

Além dessas alteracdes foi também antecipado de
3 minutos a chegada ao Porto do combdio 610, directo.

O combdio n.° 2.351 regular de mercadorias fa-
zendo servico de passageiros das trés classes, aguarda
em Ermezinde o combdio n.° 631 que parte do Porto
as 0,35, a fim de receber passageiros que se destinam
ao Douro. Por esta alteracdo € suprimido o combdio
'que i)artia do Porto a 1 hora da madrugada
e que se efectuava as segundas-feiras, a0 mesmo tempo
que é estabelecida a circulagio ao domingo ao com-
béio 735, que se efectuava nos dias tteis, e paragem
is tercas-feiras no apeadeiro de Alvarens ao quild-
metro 0600.

Esteves, comandantes Carvalho Crato, Pereira da
Silva, Jaime Atias, Carlos Pereira, Mata e -Oliveira,
Jaime de Sousa, Ivo de Monforte, Pacheco de Al-
meida, Vieira de Matos, e Teixeira Rebelo; D. Anto-
nio Forjaz, Francisco Carlos da Maia, Pedro Lencas-
tre, director do Banco Nacional Ultramarino, major
Oliveira Franco, Teofilo Duarte, eugenheiros Bacelar
Bebiano, antigo ministro das Colénias, e Marques
de Amorim; marqués de Faria, visconde da Char-
ruada, director e oficiais do Colégio Militar, Al-
bano de Sousa, Alvaro Nunes Ribeiro, major Luiz
Lelo, capitio Mario Costa, da C. P.; Paulino de
Jesus, etc.. .

No cemitério prestaram as honras duas compa-
nhias com bandeira e banda de musica.

A toda a familia enlutada apresentamos a expres-
sdo do nosso sentido pezar.
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O 11 volume dos Confos
Amargos da Guerra exce-
deu, mau grado os cachapins

ra o segundo volume de Confos
Amargos da Guerra, uma série
de evocacgies do grande confiito,

qué enlutou o mundo, pondo &

sgalosados, o | em sucesso
de livraria.

Nio foi bem o mercan-
tilismo literdrio, que levou o antido combatente e nosso di-

rector Carlos d'Ornellas, a langar mais confos... & publi-

cidade — contos que sdo verdades eté muito sandrentas. ..

Depoimentos escritos
com serenidade, filhos da
voz da Razdo.

Déa a quem doér os
Contos Amargos da Guerra
ndo foram feitos para o cha-
mado exito literdrio.

Nio.

Foram, feilos, & luz al-
vinitente da Consciencia, pa-
ra que todos os portugdueses
saibam o que foi aquilo —
Sento Deus ! — que e cha-
mou e chama Grande Con-
flagragao Europeia.

Eis algumas transcrigcdes
dos nossos presados coledas
na imprensa:

A Voz:— O nosso camarada
Carlos de Ornellas acaba de pu-
blicar o segundo volume dos seus
«Contos Amargos da Guerras,

E um livro em que se recor-
dam cenas dramdticas da vida de

campanha, que Carlos de Ornel- -
las vlveu e por isso descreve neste livro de forma impressionante

T

As Novidades :— Mais um depoimento sobre a Grande Guerra, que
tanto livro tem provocado. Nio nos coube a missdio de ler o primeiro
volume da obra do sr. Carlos de Ornelas, No presente, refere-se o 2.

no C. E. P,, reproduzindo documentos

a
oficiais e sublinhando a bravura, o valor de alguns combatentes por-
tugueses, }

0 que se deduz da\leiturs dos Contos é que nds estdvamos msl
preparados para ir para a guerra,

Néle se faz justica & solicitude das enfermeiras portuguesas e se
reclama um maior carinho para os antigos combatentes, alguns déle .

tho desprezados,
PR R

combatente da Grande Guerrs,

taoda b bii

e que no front sentiu os horrore. da fer P

Os Ridicnlos : — Carlos d'Ornellas,

ago-

ni muitae injusticas e desco-

brindo muitas verdades, que ja-

t Tead
q L

ziam no

Escrito em imp e despr , 0 volume de agora
em nada desmerece do primeiro e 18-se, gdostosamente, até ao ultimo

capitulo sem que o enfado nos
invada,

P e

O Comercio do Porto:— Da
sua interessante e sugestiva
obra Contos Amargos da Guerra,
o distinto

escritor € nosso presado coleda

acaba de publicar

lisbonense sr, Carlos d4'Ornelias
o scgundo volume que, como o©
primeirn, é de leitura bem atraen-
tr, ¢scrita com nervos, alma e
sentimento,

0O sr, Carlos d"Ornellas—qne
viveu u guerra em toda a sun
cruenta realidude — dd-nos, nesta
sus  brithant® obra literdria, o
panorama triagico e desolador da
guerra.

E este livro tiio sugestive
tica sendo, por as im dizer, o

grito. vibrante contra o flagen

da guerra, contra o confrange-
dor cortejo de horrores que ela

dusencadein furiosamente,

O asutor um moco cheio de talento — empre tou a este seu livro
a methor in do seu to, da sua int & e da sua alma
de portugués.

Contos Amargos da Guerra € o livro dum portugués de lei e dum
escritor de pulso.
Edigdo ilustrada, muito cuidada.

z xr»

0 Figueirense : — Recebemos o segundo volume dos Confos Amars
gos da Guerra, da autoria de Carlos d'Ornellas,

Como o seu nome indica, este livro encerra consideragdes irdm-
cas acerca da acglio das trupas portuguesas nos campos de butalha da
Grande Guerrs,

A gravura que ilustra esta
[ pAgina é a capa do II volume
I dos «Contos Amargos da
Guerra», desenho de Stuart.
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EMPRESA DE ANUNCIOS
1
S

CAMINHOS DE FERRO

Anuncios nas estages de
Caminho ; de Ferro. Anuncios
nas principaes cidades, vilas
¢ prains do paiz, a-8im_como
nas ruas de Lisbos, Porto,
Coimbra e Braga., Anuncios
em Africa e Arquipelagos da
Madeira ¢ Acores,

PUBLICIDADE GERAL
Rua da Horta Séca, 7, L.°
LISBOA
Telefones 2 0158 2 0159

vinhos AUTENTICOS do Porto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, ric. —_ LIS BOA
Endereco telegrafico: VAM AR — Lisboa Telafone:

N. BE18
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B. 6. DUN & C.

DE NEW _YORK

. Aencia interacion -
e formaGOes eomereia

FUNDADA EM 1841
ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[o, fua _ll_ns_F_anuueirus |

SUCURSAL NO PORTO

o D s D, 5

—

. I 3 i - -
Rocha & Olivelira
Importadores de todas & qualidades de carvio de pedra para maguinas, coke de fandicdo e aniraciies
TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM

P. B, X—26082, 28085 ¢ 28084 o0 nun:g;gm&tmemos DOCA DE ALCANTARA

TRy R

CIMENTO LIZ

s/ vagon ma Fabrica e em Armazem em I.isboa

p BENARD GUEDES LIMITADA = ™ {€80A " %elctones 2 oot ooz




& SEGUROS MARITIMOS e
o SEGUROS DE CAUCOES
\p SEGUROS DE AUTOMOVEIS

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

5 WILD.

NOVOS TIPOS DE CONSTRUCAQ l '

Nivel de alta precisao N.° llI

com ldmina de faces paralelas

Calagem do nivel de bolha de ar pelo sis-
tema Wild de coincidéncia. Precisio 0,15"

Precisio para um nivelamente de 1 km.
com medi¢io simples: = 0,25 mm.

PEDIR DESCRICAO DETALHADA
NAS CASAS DA ESPECIALIDADE

Escala 1/4—-Peso 3,5 kg. — Ampliagfio 36

%@M%@%@%@@@@%@%“%@%@b

EUROPE A

h II||I l " ||III

COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922

@ SEGUROS DE INCENDIO

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
@ SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
&

. @9@@%% @ %%Mb@

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada 64,1.°-- TELEFONE 2 0911 2
Q0AOSIVSIESIODIVSIVV000ODIODI0><C -
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MFYBFGH

UNICO AGENTE:

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65
LS B O A

T EFESESF- QO /N-E: 9.3 8371
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Companhia do Caminho
de Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

e s
SESD P "E-Mz LIS B0 A

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:
PRIﬁCES HOUSE, 95, GRESHAH STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracao:
Desde o Lohito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

Polieirea 42 fua do Duro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telzf. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragiio e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figneiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Maftos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e ‘ntestinos
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doencas das creangas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 3 1/y HORAS
Dr. Armando Lima — Bica e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanha - Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

") Nova Loja o Cantieiros™

Vende ao prego da

tabela: Fogoes, es-
quentadores, lan-
ternas e todos os

artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451
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A confegio de molas é um campo de fabricacdo
no qual as fibricas KRUPP teem colhido desde
hé oito dezenas de anos as mais ricas experiencias.
Intimeras sio as molas que elas teem fornecido : -
para tdodas as partes do globo. :
Um factor primordial para o rendimento das
molas é o material empregado, seu tratamento
e acabamento.
As molas KRUPP sio fabricadas de acos espe-
cialmente adequados ao fim a que se destinam. \
Além da capacidade maxima de carga, tem-se tam-
bém em vista a especie do emprego, resistencia
contra corrosio, ferrugem e calor. Um instituto es-
pecial, com laboratorios e as devidas instalagées,’
vigia rigorosamente a fabricacio das molas.
Nas oficinas KRUPP sao fabricadas ndo s6 mo-
las de traccdo e compressdo, mas também todas as
outras espécies de molas para quaisquer fins,
em dimensdes e caracteristicas desejadas.

AGENCIA KRUPP, Cadell & Weltzien, L.“

; LISBOA—RUA DE S. PAULO, 117-121 |I|
Telefone 2 3933 Telegramas KRUPPAGENT
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Uma das

-wionvas para répidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em- Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado. :

Canlonds de locomgtivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar._

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A, G.

\!._\

A



