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"Agos rapidos e para ferramentas Magquinas para lavar roupa e instalagies completzs
Aluminlo, em chapas, barras, etc. : de lavandarias
Alvaiades de chumbo e zinco Magquinas de rectificar e afiar
Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-

Magquinas de atarrachar

Maquinas de fresar; universais, horisontais e verticais
Magquinas para trabalhar madeira :
Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

breado
Ascensores ¢ monta—cargas
Bateldes e rebocadores
Caldeiras e pertences de locomotivas :
Carruagens de caminho de ferro-para passageiros
Cartuchos sBachmann» para caca, com todas as polvoras
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas Material fixo e circulante -
Chumbo em barra e laminado Meotal brancol e anti-fricgio
Cobre em brulo, laﬁlinadn. tubos, arames, etc. Oleas para lubrificagio

Creosote para injecgdo de travessas Platina e Nickel
: Pedras de esmeril

Dragas
. Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc. ~ F ©Ea8moides
Espingardas pira caci e revolvers, da «Sté. Ame, Ma- Pontes ¢ outras construcdes metalicas
nufacture Liégeoies d’Armes i Feus : Ralls d’ago de qualquer perfil
Estanho Tintas em po e preparadas
Ferro e ago maco T T L LI, barras, chapss, etc. Tormos mecanicos
Forjas fixas e portiteis Tornos-revolver semi automaticos
Fornos especiais pira o iralamento térmico do ago por Tornos verticais
combustio de carvio, coke, gaz e ol:os pesados. Travessas metalicas :
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc. Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras
Limadoras Ventiladores - =
Lixas para madeiras, ferro, etc. : Vaporeé de gualqusr toneiagem
Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas Vias ferreas portateis, wagonetes, etc.
Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis Wagons de qualquer tipo e tonelagem
Maquinas frigorificas = Zarcao
Magquinas ferramentais 2inco em lingotes ou laminado
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

‘BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais proximo da
estacdio. Conforto e hidiene.
Precgos mddicos. Banho.
Otimos vinhos e

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE DO ENTRONCAMENTO
Sob a direccio de FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa, Almogos e jantares
por encomenda
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HOTEIS RECOMENDADOS

ESPANHA ESPANHA ESPANHA
MADRID SAVOY HOTEL
: MADRID
HOTEL LONDHES 100 quartos copl;;;ml;_o
Restaurant — Grill room VAGO

Calle Galdo 2

Telefones: 12728-16490

Conforto moderno
em todos os quartos

Cosinba excelente

PRECOS MODERADOS

A melhor cosinha de Espanha

Paseo del P_rado, 22 — MADRID
Telefone 11166

Bar Americano

Telegramas SAVOTEL

Horédrio dos combéios

directos da

Linha Norte

VAGO
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Heentados Terroviarios ——
em Portugal

ECIDIDAMENTE, a exemplo da cam-
panha terrorista levada a efeito pelos
extremistas espanhéis, hi um plano
magquiavélico, em execucio, nas linhas
ferroviarias portuguesas, visto ndo po-

derem deixar de ligar-se os dois atentados levados
a efeito, ha dias, e que foram registados e repulsi-
vamente comentados pela imprensa diaria.

De um jornal de 29 de Dezembro do pretérito
ano, transcrevemos, com a devida vénia, a seguinte
reportagem:

«O comboio n.° 903 que ontem & noite se diri-
gia de Lisboa a Beja, pouco depois de sair da esta-
¢io de Casa Branca, parou na linha.

Como é de calcular o facto causou estranheza
e informando-se os passageiros do motivo da pa-
ragem, soube-se que se tratava dum atentado. Na
via encontrava-se atravessada uma prancha de
madeira, tendo nos extremos dois petardos.

Parece que outras travessas j4 a maquina tinha
cuspido e que o magquinista, sentindo qualquer
coisa de extraordinario a impedir a marcha do
comboio, desconfiou do atentado e parou.

Retiradas as pranchas da linha o comboio re-
tomou a sua marcha, que fez sem novidade.

facto é grave e esti ji entregue ds autori-
dades competentes.

No entanto, nio deixamos de recomendar para
ele uma especial ateng¢io, visto que ndo é unico e
denota talvez um plano maquiavélico que se deseja
por em execucao. :

Em Espanha deram-se a quando do movimento
extremista diversos descarrilamentos ecriminosa-
mente provocados.

«Na linha de Vale do Corgo, proximo do Mo-
g¢adouro, foi no dia 29 colocada uma trave de ferro
nos «rails» para provocar o descarrilamento do
comboio correio do Pocinho. O desastre esteve
eminente, mas o maquinista conseguiu fazer parar
o comboio, evitando assim uma grande catistrofe.

Qs autores do atentado foram presos e confes-
saram o crime.»

Felizmente, gracas a .proficiéncia e decisdo dos
maquinistas, qualquer déles péde ser evitado. Se
assim ndo foéra teriamos hoje a lamentar um de-
sastre semelhante ao da Figueirinha, de tdo tra-
gica memdria.

E tais actos canibalescos sao justificados pelos
facinoras como necessirios para a redencdo da

umanidade.

A DPolicia de Seguranca e de Defesa Social ndo
deve ter contemplagdes com os autores dos referi-
dos atentados, que pretendem lancar sébre a terra
o terror em vez da paz. Actos de tamanha malva-
dez sdo dignos dum sevéro castigo.

Que sinha feroz e sanguinaria anda a impul-
sionar gente desvairada e cruel para fazer dezenas
de vitimas, acarretar prejuizos materiais enormes
e originar a viuvez e a orfandade,

Gente, por todos os titulos, maldita !

PLINIO BANHOS
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CONGRESSO INTERNACIONAL

B

%MINHOS DE FERRO
no C AR O

CONCLUSOES VOTADAS

FERNANDO DE SOUSA

Pelo Eng.” J.

OFREU longa interrup¢io o relato, que a Gazeta
iniciou em 1933, das teses discutidas no Con-
gresso Internacional de Caminhos de Ferro,

celebrado no Cairo em Janeiro do ano findo.

Importa continuar essa exposicdo, que abrange
informagoes de mero interésse.

E caso para aplicar o ditado : mais vale tarde que
nunca.

Demos conta das importantes teses sébre passa-
gens de nivel e sua sinalizacdo e sobre os sinais auto-
mdticos nas locomotivas.

Segne naturalmente o relato da questio 1I, de se-
cunddrio interésse para a nossa modesta réde. ]

PROCESSOS MECANICOS DE CONSERVACAO
E RENOVAMENTO DAS VIAS

Foi relator especial o engenheiro espanhol Men-
dizabal.

O seu estudo foi dividido em duas partes principais.

I — Aparelhos mecanicos utilizados.

11— Organizagio do trabalfio mecdnico.

Os aparelhos sdo repartidos em trés grupos:

a) os usados qudsi geralmente;

b) os de emprégo menos frequentes;

¢) os utilizados excepcionalmente.

No grupo @) figuram as dresinas automdéveis do
material e pessoal, os transportes de balastro em va-
goes especiais com aparelhos para descarga ripida e
automdtica, os de aperto dos tirafundos e os de ata-
camento das travessas.

No grupo &) figuram os de remogio da neve, os
de apérto dos parafusos das talas de junta, os de
corte de carris, o de crivagem e classificagio do ba-
lastro, abertura de entalhes e perfuragdo das travessas.

O grupo ¢) compreende aparelhos para descarga
de carris e de travessas, para consolidagio mecanica
da primeira camada de balastro, para colocagio de
trogos de via inteiramente montados,

As conclusdes votadas foram as seguintes ;

1." — Ainda que os resultados obtidos sejam favordveis, o
nimero de administragdes ferrovidrias quz aplicam definitivas
mente estes processos ¢ reduzido, o que talvez se possa im=
putar & crise,

2" — Sem que constitua afirmacdo absolutamente deral,
verifica-se a tendéncia para executar mecanicamente os tra- -
baltios de conservacdio por administragio directa e os de re-
novacio por empreitada.

3."— Entre os trabalhos-execulados mecanicamentepo-
dem considerar-se como tendo dado os melhores resultados
o0s sednintes:

a) Transporte de pessoal e material ;

b) Transporte de balastro em vagies especiais ;

c) Apérto de tirafundos;

)} Ataque de travessas ;

e) Apérto de parafusos de talas ;

f) Escolha e limpesa de balastro ;

g) Entalhe e furacio das travessas

Ii) Corte de erva;

i) Transporte e colocagdo de tramas de via

QUESTAO 11l

RELACOES ENTRE O VE[CULO E A VIA
PARA SALVAGUARDAR A SEGURANCA
COM VELOCIDADES GRANDES

Teue esta questio dois relatores especiais: M. de
Desprets e Chantrell. _

Houvera soObre ela trés relatérios preliminares.
Cada um déles consagrava duas partes distintas, uma
ao veiculo e outra  via,

O relatério especial limita-se a enumerar as dispo-
sicoes adotadas nas diversas rédes, resumindo-se nas
seguintes conclusoes que foram votadas pelo Con-
gresso e que transcrevemos do relatério publicado
no Didrio do Govérno, 11 Série, de 14 de Junho ul-
timo, elaborado pelo distinto engenheiro Raul Cou-
vreur, delegado portugués na Comissio permanente
dos Congressos internacionais.

A — MATERIAL CIRCULANTE

De um modo deral, quanto ao material circulante, e como
conclusdes tiradas dos estudos presentes pelos relatores, de«
duz-se, considerando grande velocidade a atindida a partir de
90 quilémetroe & hora, o seduinte :

— que para tais velocidades as locomolivas a vapor empre=
gadas sdo qudsi sempre providas de bogie;

— que esta condigdio ndio € seduida de um modo tédo deral
nas locomotivas eléctricas;

— que nas carruagens predomina também o tipo de bogies
de dois eixos, de triplice suspensdéio, sendo rara a utilizaciio de
material de eixos isolados. Modernamente estd sendo empre-
dada na Alemanha a bogie Gorlitz com a travessa dancante
longditudinal;

— que é raro o emprédo de bogies de trés eixos;

— que estd reconhecida a vantagem de um grande embasa:
mento ridido para a circulagdo em recta;

== que quanto maior &, nas locomotivas a vapor, a extens
sdo da parte guiada (afastamento dos pares de rodas ou entre
eixos de rotacdo das bogies) em relagdo ao embasamento ri=
dido, tanto mais reduzida € a reaccfio de orientagdo e tanto
mafor € a seduran¢a na circulagéo;

— que esta relagdo néo apresenta a4 mesma importéncia nas
locomotivas eléctricas;
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— que a cargda sdbre ceda eixo motor, quer nas locomoti-
vas a vapor, gquer nas eléctricas, é deralmente idual;

— que os eixos livres das bogies das locomotivas a vapor
recebem, em geral, uma carda 20 a 40 por cento inferior &
dos eixos motores;

— que os eixos isolados da parte anterior das locomotivas
a vapor recebem, em gderal, uma carga um pouco inferjor a dos
eix0s motores;

- que nos eixos Hissel, quer das locomolivas a vapor, quer
eléctricas, a carga cheda a ser 22 por cento inferior & dos ei-
*08 motores;

—que nos ténderes se procura dispor os aprovisionamen-
tos de forma que, com o consumo déstes, se mantenha cons-
tante a relagdo entre as cardas sdbre os seus eixos;

—que a elevagdio do centro de dravidade ¢ favordvel a
suavidade do rolamento, dependendo da limitacdo da veloci-
dade e das condi¢des de assentamento da via a seduranca con.
tra o derrubamento das locomotivas. (Este ponto é detalhada-
mente estudaco pelos relatores, sendo apresentadas formulas
que definem a estabilidade em funcdo da altura do cintro da
gravidade das locomotivas, do raio das curvas, da velocidade,
da sobreelevacdo, etc., e outras em que o coeficiente da esta
bilidade é definido pela relacdo entre a al.ura do centro de
gravidade e a largura da via);

— que, com o fim de permitir a inscricdo de locomotivas
de grande embasamento rigido, se pratica o adelgacamento
dos verdugos das rodas, chegando a reducéio de espessura a
19 milimetros.

—que os dispositivos de chamada das bogies das locomo-
tivas a vapor mais empredados =80 os de molas ou pela accédo
da gravidade;

— que dos estudos dos autores dos relatérios sdbre a cir-
culagdio em curva se conclue que, para daranlir uma pressdo
estdtica suficiente nas rodas directoras na rampa de concor-
dincia 4 saida de uma curva, é recomendédvel o emprégdo de
suspensdo dalocomotiva, ndo excedendo trés ou quatro pontos;

—que estd deralmente assente a conveniéncia de que a
orientacdio da locomotiva se faca pelo eixo de rotacdo das bo-
gies, evitando a acgdo do primeiro eixo conjugado. Para con-
seduir éste efeito, aldumas bogies apresentam os seus verdu-
dos engrossados de 5 milimetros;

— que, em virtude de estudos dos Cam’nhos de Ferro
Alemiis, a condigdo de seduranca estdtica contra o descarri-
lamento, dada pela conhecida formula de Geordes Marig, esta-
belecendo a relagéio entre a reaccdo transversel da via e a
carga vertical da roda em fungéio do coeficiente do atrito e da
inclinagdo da supetficie do verdugo, pode ser expressa em
fungdo ndo s6 désses elementos, como do didmetro da roda e
dos que definem o angulo de ataque, concluindo-se que o
aumento de didmetro das rodas e do coeficiente do atrito favo-
rece o descarrilamento e que a reducdio déstes elementos e o
aumento do Angulo de inclinacéo da superlicie do verdudo o
contrariam. Assinalam-se como preventivos, portanto, a demi-
nuicdo do coeficiente de atrito pela ac¢dio de dleos ou de
4gua sobre os rails (280 litros & hora) e 0 emprédo de andu-
los das superficies exteriores do verdugo até 60°, pois dngu-
los superiores causam grande desgaste nos rails e aumento
de resisténcia nas curvas;

—que o problema da seguranga contra os descarrilamen-
tos estd sendo estudado sob o ponto d= vista dindmico, tendo-
se jd chedado a conclusdes interessantes;

—que, nas locomotivas a vapor, a equilibragem das massas
animadas de movimento alternativo se faz parcialmente, ou
niio se faz (locomotivas de simples expanséo de trés e quatro
cilindros), sendo os contrapesos colocados nas rodas calcula-
dos de forma que para a maior velocidade a forga centrifuga
néo exceda em caso algum, no médximo, 15 por cento de cargda
estdtica por roda.

B—VIA

Quanio @ via, além das constatacdes cldssicas da necessi-
dade de uma linha robusta, constituida por rails; pesados e
compridos sbbre travessas com pequenos espagamentos sobre
camada espéssa de balastro assente em plataforma bem firme
e drenada, e das afirmacdes jd4 conhecidas sobre os defeitos
das formulas de Winkler ou de Zimmermann para o cdlculo de
via, constata-se que no referido cdlculo da via pouco se tem
avanc¢ado, porquanto a intervencdo das accdes dinfimicas o di-
ficulta extraordinariamente, principalmente quanio se preten-
de ter em atencdo a accdo de mais de uma carda, considera-
¢iio que #e reconhece ndo poder deixar de se fazer.

E assim as conclusdes sdbre esta parte dos trabalhos
apresentados dizem respeito :

— Ao cilculo de superstrutura, em que se constata, como
dizemos alrds, que pouco se tem avangado em virtude da difi-
culdade de atender &s accgdes dindmicas, sendo no en anto
apresentadas em vérios trabalhos considera¢bes muito interes-
santes sibre o assunto, cuja avaliagio se reconhece ser so-
bretudo de ordem experimental, devendo prosseguir-se as ex-
periéncias que vdrias companhias estdo fazendo sdbre supres-
sfo de juntas, aumento de comprimento de rails, etc.;

- A sobrelardura nas curvas, que estd sendo objecto de
ensaios sobre a sua deminuigdo, porquanto dos estudos a que
se tem procedido se conclue a sua conveniéncia para
mais perfeita accdo de direccéo da via sdbre o material, con-
vindo prosseguir nas experiéncias stbre o assunto ;

— A sobreelevacdo que parece reconhecer-se convir que
seja calculada em fungéo de ‘; e nido de .J_E' X

— A conveniéncia de ndo elterar a velocidade nos apare-
lhos de via, o que demanda o desaparecimento ou deminuigdo
do dngulo da espadilha com o carril de encdsto e o emprégo
de curvas de concordéncia de drande raio, a colocacéio com
sobreelevacio, elc, ;

— Aos contracarris, que se recom=nda sejam empredalos
nas drandes pontes.

Em todos os relatérios parciais se ¢ ncontram indicagdes
interessantissimas sdbre todos os pontos déste importante
assunto, constituindo alguns, como muito bem o fazem notar
os dois relatores especiais de cuja apreciacdio estamos coli-
gindo estas notas, uma documentacdo preciosa e que pode ser
vantajosamente consultada por todos os engenheiros que se
consadram aos trabalhos de via.

Em vista de o assunto interessar as secqdes de via e obras
e de mateiial e tracgdio, realizou-se uma sess@io comum das
duas sec¢des, sendo aprovadas e redididas as conclusdes se-
gundo as constata¢des que acabamos de expor.

SECCAO Il — MATERIAL E TRACCAO
QUESTAO 1V

MEDIDAS PARA AUMENTAR O PERCURSO
QUILOMETRICO DAS LOCOMOTIVAS ENTRE
DUAS REPARACOES COM LEVANTE

Sobre esta questdo limitamo-nos a transcrever as
conclusdes, como sdo referidas no relatério do sr. en-
genheiro Couvreur.

Constata-se nos relatérios apresentados gre ao passo
qne, em determinados paises, se julda que as drandes repara-
coes nas locomotivas provém do estado dos aros das rodas,
em outros, se atribue essa necessidade ao estado da caldeira,

A propdsito do emprédo de soldadura das caldeiras, um
representante dos Caminhos de Ferro Alemais informa que no
seu pais estdo em consiruciio caldeiras inteiramente soldadas,
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Empregados dos Caminbes de Ferro

Uma comissao de empregados dos Caminhos de
Ferro do Estado ao servico da C. P., acompanhada
pelo presidente da comissdo administrativa do Muni-
cipio do Barreiro entregou ao sr. sub-secretdrio de
Estado das Finangas uma representacio sobre a situa-

¢do em que se encontra a sua Caixa de Reformas e -

Pensoes.

Pedem que seja mandado estudar um novo regu-
lamento para aquele organismo, que permita a apo-
sentagio, com os vencimentos por inteiro, aos 25 e
30 anos de servigo, respectivamente, para o pessoal
dos combdios e dos outros servigos.

Servicos de Engenfizria nas Coldnias

Foi nomeada uma comissio composta pelos enge-
nheiros srs. Ernesto Navarro, Paiva de Carvalho, Nar-
ques de Amorim e Veiga Lima para elaborar o regi-

mento dos servigos de engenharia nas colonias.

T T s N e R L A L S T L Ay
com excepgio da parte que diz respeito & ligacdo do corpo
cilindrico com a caixa de fodo e da chapa de (ubular da caixa
de fumo.

Constata-se que o percurso efectuado entre duas drandes
reparagdes cheda a atindir 520:000 quilémetros e um intervalo
de tempo entre dez e doze anos, com pequenas reparagdes
intermedidrias, :

Insiste-se sdbre a conveniéncia das freqiientes lavagens e
do emprédo de dguas de boa qualidade.

Considera-se necessdrio, para o efeito desejado, que a
dureza do material empredado nos aros das rodas seje supe-
rior & dos rails e a conveniéncia do elemento déstes nas
curvas,

Quanto ao servigo de locomotivas julga-se que a banali-
zacio, pelo que diz respeito ao pessoal, é prejudicial & con-
servacdo, notando-se a tendéncia para o aumento do percurso

didrio cuom deminui¢éo do niimero de paragens com vantagem *

para a conservacéo da locomotiva, .

As conclusdes aprovadas séo as segduinies: v

1.2 Uma das principais razdes que influem na, necesmdude
de reparacdo das locomotivas é o cuidado havido com a cal-
deira, tendo portanto o seu modo de construgdo e a qualidade
das dguss empregdadas drande importincia na sua conserva-
CED ;

2.4 Os acidentes sdo impedidos pelas inspecgdes regulares
e sistemdticas §

3.2 Em deral, entre cada duas reparagdes, ha necessidade
de tornear os aros, pelo que convém ter em especial atengio
o melal a empregar, e seria interessante ligar mais atencéio ao
estudo da relacdo que deve haver entre os desgates do metal
empregado nos aros e nos rails;

4,* Uma reparagio intermedidria com inspecgio do estado
dos aros, chumaceiras, etc., efectuada ainda que rapidamente,
permite aumentar o percurso entre duas drandes reparagdes ;

5.2 Manifesta-se nos iltimos anos a tendéncia para au-
mentar o percurso didrio das locomotivas, de onde provém o
aumenio do percurso total entre duas drandes reparacdes ;

6," E vantajoso empregar as locomotivas sempre abaixo
do seu limite de poténcia.

CONSELHO SUPERIOR
DE OBRAS PUBLICAS

O Didrio do Govérno inseriu o seguinte despacho,
de constitui¢do, de harmonia com o decreto de 23 de
Dezembro, do novo Conselho Superior de Obras

Priblicas :

Esiradas e caminhos de ferro: engenheiro inspec-
tor sr. Anténio dos Santos Viegas, presidente ; enge-
nheiros inspectores, srs. Alberto Craveiro Lopes de
Oliveira e Joao Lopes Galvdo, e engenheiro civil sr.
Anténio Vicente Ferreira, vogais; portos: engenheiros
inspectores srs. Antdnio dos Santos Viegas, presidente;
Anténio de Aguiar Craveiro Lopes e Raul Miguel de
Mendonga, e engenheiro civil Jodo Carlos Alves, vo-
gais: hidraulica fluvial e agricola: engenheiros inspec-
tores srs. Jodo Lopes Galvio, presidente; Anténio
Belard da Fonseca e Augusto César Claro da Rica;
Afonso Zuzarte de Mendonga
e Anténio Trigo de Morais; e agrénomo sr. Carlos
Elbring, vogais; urbaniza¢io e salubridade: 1.* sub-
-secgdo — urbanizagdo: engenheiros inspectores srs.
Raul da Costa Couvreur, presidente, Anténio de
Aguiar Craveiro Lopes e Raul Miguel de Mendonga ;
engenheiro civil sr. Anténio Vicente Ferreira, e arqui-
tectos Carlos Ramos e Pardal Monteiro, vogais; 2.*
sub-sec¢ao —salubridade: engenheiros inspectores srs.:
Augusto Claro da Rica, presidente; Anténio Belard

engenheiros civis srs.

.da Fonseca, Anténio Birne Pereira e José Valdez Pe-

nalva, e engenheiro civil Anténio de Miranda (Juedes

vogzus electricidade: 1.% sub- sec;éo——produgaa “trans-
porte distribuicdo e utilizagio de energia electrica:
srs, engenheiros Augusto Ferreira do Amaral, Tito de
Sousa Lopes e Ezequiel de Campos; 2.* sub-secgio
— telecomunicagdes : srs. engenheiros Augusto Ffer-
reira do Amaral e Jodo Pais de Aguilar, A

» * *

O Conselho Superior de Obras Publicas e Minas
das Colénias ocupou-se, hd dias, do processo respei-
tante aos direitos de importacio pelo Caminho de
Ferro de Benguela; do pedido de prorrogagﬁ'o?{lc'
prazo para a construgdo da ponte sdbre o Zambeze;
da organizagio dos quadros de inspectores dos portos
e caminhos de ferro de Mocambique; e do pedido do -

Caminho de Ferro da Beira, respeitante a um acordo,
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Apontamzntos por CUSTODIO NEVES

O Governo do Chile destinou a verba de 600:000
pesos para o proseguimento dos trabalhos do trogo
chileno da linha do caminho de ferro de Antofagasta

a Salto.

s * a

Foi apresentado 4 CaAmara ltaliana o projecto de
construgdo de uma nova linha férrea na Erytréa (Africa
Oriental). !

* » *

Acaba de ser completada, em Inglaterra, nas ofici-
nas de Crewe, pertencentes & «London, Midland and
Soottish C.°r, a primeira das trés gigantescas locomo-
tivas destinadas as linhas desta Companhia. As ma-
quinas foram desenhadas pelo engenheiro-mecinico
chefe da Companhia, para os expressos Londres-Es-
cdcia.

E sbbre esta linha que circula o famoso tipo de
locomotiva Royal Scof, que reboca quatrocentos e
vinte toneladas, quando as novas locomotivas puxario,
sem auxilio, combdios até quinhentas toneladas.

Assim serd possivel a iluminagdo da duplicagio e
pilotagem de combdios durante a época de maior
movimento, até hoje necessédrios.

As novas locomotivas desenvolverdo uma energia
tradicional de 43:300 libras, com 85 por cento da
pressio das caldeiras. A caldeira tem uma drea de
fornalha de 45 pés quadrados, e uma superficie total
de aquecimento, excluindo o super-aquecedor, de 2:713
pés quadrados. O stenderr é transportado sobre trés
eixos de rolamentos, tendo uma capacidade de 4:000
galdes de dgua e 9 toneladas de carvdo. O peso total
da locomotiva e «tender» em condi¢des de funciona-
mento, é de 158 e meia toneladas.

& L4

A Comissio Municipal de, Fomento em Espanha
pediu ao seu municipio para estudar a construcio de
um caminho de ferro de circunvalagdo e a continua-
¢40 do Madrid-Burgos. Também estudou os orgamen-
tos para a renovacdo de carris nas linhas de carros
eléctricos Hypodromo-Chamartin, desvio da Praca
Maior e nas ruas de 7 de Julho e de Filipe I1II. Tam-
bém tem em estudo os orcamentos necessirios para
estabelecer via dupla no percurso Hipodromo-Cha-
martin e modificagdo da via existente na estrada de
Madrid-Fuenlabrada.

#
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A Companhia dos Caminhos de Ferro Central de
Aragido pds recentemente em servigo, entre Valéncia-
-Canfrane, carruagens-bar, que consta de uma carrua-
gem cuja metade se destina a «bar» e a outra metade a
carruagem de terceira classe. Tem a vantagem de que
nio exige o reboque de grandes cargas sem utilidade,
podendo, assim, aplicar-se com mais facilidade aos
Servicos.

Esta carruagem compde-se de cozinha, balcio e
mesas para doze passageiros, e nela serve-se um prato
especial do dia, como prato quente, vendendo-se, tam-
bém, fiambres, café, chd, refrescos, etc., para serem
consumidos no interior das carruagens de passageiros.

A tarifa de pregos do vagdo-«barr ¢ bastante mais
reduzida que da carruagem-restaurante, pelo que a
criagdo déste servico hi-de ser favoravelmente aco-
Ihida pelo publico em gerak-

o e

Num dos Conselhos de Ministros ultimamente
realizados, foi aprovado o expediente de reajuste das
verbas consignadas para as obras de construgido de
novas linhas de caminhos de ferro durante o corrente
ano econdémico. Intensificam-se, déste modo, as obras
de Madrid-Burgos, Madrid-San Martin, Vale de Zafin
San Carlos, Huelva a Ayamonte, Zamora-Coruiia,
Puertollano-Cordoba, Baeza-Utiel, Turiel-Alcaniz, Ta-
lavera-Vilanueva e Jerez-Almargem.

s %o

Encontram-se muito adiantados os trabalhos de
reconstrugdo do caminho de ferro Churo-Mitsuchimin
(na Mandchiiria). A direcgdo desta Companhia dirigiu
uma mensagem ao povo inglés, em resposta ao «Daily»
«Telegraph,» que emitira votos para que o desenvolvi-
mento dos caminhos de ferro na Mandchiria moti-
vasse uma estreita colaboragdo entre ingleses e japo-
neses para a colocacdo de capitais. Nésse documento,
salienta-se que, devido ao regime de porti-aberta,
escrupulosamente mantido pelo Governo mandchd,
tem-se garantido colocagdes vantajosas de capitais,
sobretudo no que diz respeito a caminhos de ferro,
devido ao desenvolvimento rdpido do novo Estado e
das novas linhas, que aproveitam, nio sé o desenvol-
vimento econdmico do Pais, mas também o trifego,
ji importante, entre a Europa e o Extremo-Oriente,

pela Rissia.

¢l ST

A Holanda tem até agora electrificados 468 quild-
metros de via.

O centro dessas electrificagdes ¢ Amsterdam, Haya,
Rotterdam, que se fizeram nos anos de 1908 a 1931,
por causa do aumento de capacidade do trifego, tendo
obtido um excelente resultado financeiro e técnico.

Os combdios, de unidades multiplas, trabalham
utilizando corrente continua a 1:500 V.

H4 seis anos foram instalados os rectificadores de
merctirio com tdo feliz resultado, que foi decidido
instalar mais sub-estagdes com rectificadores aritméti-
cos de 1:200 K, w.
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AMOS entrar no Ano Novo,
que se nos afigura ser mais
prospero do que o velho

1933, E assim a Gazela dos Cami-
nhos de Ferro, a exemplo dos anos
anteriores, ao enderegar o seu cum-
primento de felicitacdes a Grande
Familia Ferroviiria Portuguesa e
a0s seus indmeros leitores, vai di-
zer, embora sucintamente, em globo,
o que em Caminhos de Ferro se fez
durante o ano de 1933.

Apezar da crise que muito asso-
berbou o Comércio e a Indistria
Nacional, de alma e coragio é grato
verificar que, 1933, foi progressivo,
e para o seu resultado dirigentes e
dirigidos, até ao mais modesto,
muito contribuiram, com muito zélo
e inteligéncia.

Houve centenas de excursdes; as
termas e prdias tiveram numerosa
concorréncia; os campos foram in-
vadidos pelos wveraneantes; enfim,
0s servicos modelares dos Cami-
nhos de Ferro ndo passaram, em
claro, pelo publico que gosta de di-
vertir-se; isto é: gozar o melhor que
péde as suas vencidas férias.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro
formula, pois, os seus votos, para
que novas dezenas de quilometros
sulquem a santa terra de Portugal
— Portugal que hi-de sér Maior,
mercé do patriotismo do seu pdvo.

Comecémos por avaliar uma das
mais importantes emprésas nacionais.

C. P. E bem curiosa a nota

dos principais . trabalhos
executados durante o ano de 1933
nas linhas da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

NOS

CAMINHOS

DE

FERRO

EM

PORTUGAL

O QUE SE FEZ

Renovagio da via, 124,139 quils-
metros.
Balastragem da via, 105,743 quilc-
metros.
Renovagido de pontes:
Substituicio de tramos metdlicos
por outros da mesma natureza :
Vios até 6 m., 21,
» de6albm,b.
w2160 m T
ne e Ohims 1y
QIEIEST = oy ot
PSR e
Subtituicio de tramos metdlicos
por outros de cimento armado, 13.
Reconstrugoes :
Ttinel do Sabugal (parte).
Muralha norte do Barreiro (parte).
Linhas telegrdficas montadas, 607
quilémetros,
Discos eléctricos, 12.
Sinalizacido de passagens de ni-
vel, 0.
Grandes reparagdes e melhora-
mentos em edificios de passageiros:
Elvas, Rdddo, Alcintara-Terra,
Entroncamento, Torres-Vedras, Sin-
tra, Estarreja, Esmoriz, Barca-de-
Alva, Valongo, Braga, Sousa-da-S¢é,
Cuba, Escoural, Vendas-Novas, Pé-

- goes, Viana, Silves, Boliqueime;, Al-

bufeira.
Grandes modificacdes em estacoes:
Ermezinde e Pinhal-Novo.
Construgdes novas:
Estacio da Pdvoa.
«W. C.» no Entroncamento. -
Ampliacio do bairro de Gaia. '
Bairro em Toérres-Novas. £
Dormitério em Alfarelos. ;
Oito habitagdes para pessoal. *
Ampliagio das oficinas de Ovar.
Plano inclinado no Barreiro. °

I
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Melhoramentos em tomas-de-dgua :
Santarém, Setil, Barca-da-Amieira, Valado, Covi-
1ha, Sacavém, Campanha, Beja, Pinhal-Novo.

B. A. Esta Companhia continua a progredir, no

belo sentido de prestar ao publico, e por-
tanto 4 comunidade, servigos mais eficientes e mais
utilitirios sobretudo pela sua aceleracdo.

Material motdr — Fez-se a grande reparagio de 7
locomotivas de diversas séries, tendo-se substituido
em duas maquinas da série 50 os grupos de cilindros
da B. P. trabalho esse bastante importante. Fez-se a
visita geral doutras 7 mdquinas pelo que qudsi anual-
mente se procede 4 beneficiagio do nosso material
motdr dando assim lugar a que o seu estado de con-
servacdo seja bom o que beneficamente se faz sentir
na exploracio da linha,

Como melhoramento de alguma importancia co-
megou a dotar-se de luz elécirica, as locomotivas das
séries 50 e 60, devendo no préximo ano ficar com-
pleto o equipamento das 10 locomotivas respectivas
ficando assim todas as mdquinas de grande veloci-

- dade na Companhia dotadas deste melhoramento.

Material circulante — No material circulante, além
da conservagdo normal que nos permitiu passar todo
o ano sem qualquer imobilisagdo de qualquer carrua-
gem de passageiros por aquecimento em bosques ou
qualquer outra causa, procedeu-se 4 grande reparagdo
de 9O carruagens e de 1 furgdo que sofren uma grande
modificagdo sendo unificados os seus orgios de sus-
pensdo, tracgdo e choque e tendo-se dotado com uma
instalagdo geraddra de luz constante de 1 dinimo E. V. R,
e respectivo cofre de comando e 1 bateria alcalina
Niffe de 20 elementos com uma capacidade de 75 am-
peres horas e uma tensido de servico 24 volts.

Fez-se a grande reparagio de 41 vagoes de dife-
rentes tipos e continuou-se a unificagio dos orgdos
de traccdo, choque e suspensio o que vai permitir
dentro de dois ou trez anos acabar a citada unificagdo.

Continuou-se a montagem de cilindros de freio em
vagdes providos de freio manual e este ano esten-
deu-se o critério de tal melhoramento, dotando todos
os vagoes fechados que entrarem para grande repara-
¢do com o referido orgdo de freio.

Continuou-se assim a caminhar para dentro d’al-
gum tempo a Companhia tér o seu material prepa-
rado para a ligacio dos combdios de mercadorias.

Nas Oficinas Gerais fizeram-se alguns melhora-
mentos como fosse a montagem d'um novo compres-
sor aIngerssol» para uma potencia de 55 H. P., a mon-
tagem dum serrote automdtico de serra circular e
corte rdpido assim como outros pequenos trabalhos,

Entre outros servigos procedeu o Servigo de Ma-
terial e Tracgdo 4 iluminagio eléctrica das estagdes de
Mortagua e Fornos, tendo sido executados os proje-
ctos para breve realisacio de identico servigo em
Guarda e Mangualde, sendo nesta dltima estagio pre-
vista a montagem duma pequena Central Eléctrica,

Via— Renovada a linha de 30 quilos por material
de 40 quilos e 12™,0 de comprido entre os quiléme-
tros 0,673 e 6.622,50.

Substituidos 384 carris de 40 quilos em plena
via.

Substituidos 617 carris de 30 quilos em plena via,
e 510 em linhas de resguardo.

Executada a Revista metddica em plena via, na
extensio de 120.000™,0.

Reconstruidas trez linhas das Oficinas Gerais, onde
se fizeram 130,m2282 de calgada portuguésa.

Na estacio de Nelas foi assente uma transversal
servida por placa nova na linha do cais.

Foi prolongada a linha do cais de Freineda, e mo-
dificado o respectivo cais.

Foram assentes basculas novas de 30 T. construi-
das nas Oficinas do Servigo de Via e Obras, nas esta-
¢des de Santana-Ferreira, Arazede e Murtede.

Empregaram-se 10.000 cunhas «Barberotr na fixa-
¢do das curvas.

Balastro — Reforcada a linha com balastro d'areia
na extensao de 13,423™,0.

Idem, idem, com balastro de pedra na extensio
de 12.248"0.

Substituida areia fatigada por pedra, na extensiao
de 231™, :

Estagdes e edificios diversos — Figueira — Execu-
taram-se 736™2,50 de cal¢ada no caminho de acesso
ao cais.— Substituido o solho do dormitério dos ma-
quinistas, e forrado a madeira o dormitério do chefe
de maquinistas. — Assente uma cancela de ferro de
correr para vedar a arrecadagio e O acesso ao cais
do peixe. Continuou-se a reparagio do telhado das
Oficinas QGerais, tendo-se construido 4 clara-boias em
ferro, uma caldeira em ferro zincado em todo o com-
primento do edificio, colocados 729 vidros e assentes
794 placas de ferro zincado, pintado nas duas primei-
ras fiadas dos vidros das janelas.

Costeira — Construida uma plataforma para passa-
geiros, entre as linhas 1 e 2.

Santana-Ferreira— Executada a grande reparagao
da Estago e retretes, com subsituigdo de 46™ de cor-
dio e cal¢ada na plataforma.

Construido de novo o pavimento do cais coberto
em calgada refechada a argamassa hidrdulica.

Limede — Prolongada a plataforma em 13™ para o
lado de Figueira.— Aberto um novo caminho de
acesso com cancela de madeira.

Cantanhede — Executada a grande reparagdo da
Estagio com substituicio de rebocos exteriores e
pintura.

Pampilhosa — Executada a grande reparagdo e
pintura das marquizes. — Executaram-se reparagoes
importantes nas Casas do Bairro Operdrio.— Cons-
truidas fossas para as balangas de G. V..

Mortagua—Substituidas as gruas antigas por gruas
de 200™", bem como toda a canalizagdo que as liga,
e a0 reservatorio da dgua.

s fp—
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Saata-Comba — Construida uma fossa Mouras e
maodificadas as retretes.

Oliveirinke — Construida uma plataforma para pas-
sageiros entre as linhas e 1 e 2.— Soalhado de novo
o gabinete do telégrafo.

Mangualde — Construida uma fossa Mouras e mo-
dificadas as retretes.— Construida em alvenaria a
parte do cais coberto que, ainda estava a madeira,
assentes portas de correr e construido no interior um
escritério envidracado.

Fornos— Substituida a grua antiga do lado de
Celorico, por uma de 200™™, bem como a canalizagio
que a liga ao reservatdsio da dgua. :

Pinhel— Executada a grande reparagao da Estagdo,
com substituicio dos rebOcos exteriores e pinturas.

Sobral — Executada a grande reparagio da esta-
¢do, com substitui¢io dos rebocos exteriores e pin-
tura.

Guarda— Executada a grande reparagio do res-
taurante e hotel, tendo-se feito a canalizagio da dgua.
— Construido um dormitério para o pessoal de trens,
para 10 camas, com casa de banho, lavatdrio, retrete
e bidé.

Rochoso — Construido um abrigo para passageiros.

Vilar Formoso— Construido em alvenaria o cais
coberto, que era de madeira, asssentes portas de cor-
rer e no interior foi construido um escritdério envi-
dragado,

Casas e guarda— Construida uma nova casa de
guarda ao quilémetro 226,400,

Dasmontes da trincheiras executados e transportados
Rocha 3.882 metros ciibicos
Terra. 1528 » "

Construiram-se muros de suportes e revestimento
nas trincheiras, em alvenaria argamassada, com o vo-
lume” de 342m3 079,

Tungis — Grande Salgueiral—Reconstruidos 82,44
de revestimento, refechados 123™ de juntas, abertas 38
novas barcacans e limpas 170. A boca do lago de
Mortigua foi toda refechada, e construida a valeta do
croamento.

Trezoi— Reconstruidos 32,85 de revestimento,
refechados 13,20 de juntas, abertas 12 novas barba-
cans e limpas 38.

Pontes metalicas — Construidos passeios metilicos
nas Pontes de Varzeas, Dio e Coa.— Pintados os ta-
boleiros das pontes de Milijoso e Coa, com tinta n.°
1 e 2 imitagdo «Hoernerr.

Sinalizagdao — Foi mudado o disco ascendente de
Vilar Formoso para o quilémetro 251,377 lado direito,
Pintados o0s das estagoes de Figueira da Foz, Costeira.
Pampilhosa, Santa Comba, Nelas, Mangualde, Gou-
veia, Vila Franca, Sobral, Guarda, Cerdeira e Freineda.

Postas quilométricos e Hectométricos — Pintados
de novo com a respectiva numeragdo todos os postes
quilométricos e hectométricos.

C N Durante o ano de 1933 a préspera Compa-
3 * nhia Nacional de Caminhos de Ferro, rea-
lizou, sem esmorecimentos, as seguintes obras:

Pelo Servigo de Via e Obras — Linha de Viseu—
Modificacio completa do 1.° pavimento da estacio de
Tondela para s/melhor adaptagio ao servigo; constru-
¢io de marquise sobre a gire e instalagdo de ilumina-
¢do eléctrica.

Construcio de gires e alpendres para abrigo dos
passageiros nas «Paragense, do Pego, Mosteirinho,
Travassos e Vil-de-Moinhos.

Amplia¢io do dormitério do pessoal de mdquinas
na estacio de Santa Comba. )

Construcio de canalizagio da dgua (na extensao de
870 metros) entre o tinel de Parada e a estagdo do
mesmo nome para abastecimento da toma de dgua
desta estacio.

Instalacio de telefones entre as estagoes de Viseu,
Tondela e Santa Comba.

Linha de Braganca — Cobertura e calcetamento do
cais descoberto da estacio de Braganca.

Construgio de muro de vedagdo e ajardinamento
do recinto da mesma estagio e ampliagdo da casa de
Guarda da p. n.

Construgio de um hangar para servigo de revisdo
de material circulante, na estagdo de Mirandela.

Modificagiio de parte do 2.° pavimento do edificio
de passageiros da estagdo de Mirandela, para instala-
¢io dos Servicos de Exploragdo.

Ampliagio da casa de partido de Fermentdos e da
casa de guarda de S. Sebastido onde foram estabeleci-
das «Paragensr e construgdo de gdres e alpendres
para abrigo dos passageiros.

Construgio de gares e alpendres para abrigo dos
passageiros nas casas de guarda de Casteldos e Re-
misquedo, onde igualmente foram estabelecidas «Pa-
ragens»,

Construcio de retretes e urindis na estagio de S.
Lourengo e grande reparacdo de edificio de passagei-
ros da mesma estagdo.

Ampliagio da casa de guarda da p. n. da estacdo
de Mirandela, para habitagdo do Capataz Geral de 1.*
seccdo de via e obras.

Linha do Vale do Corgo— Alargamento da p. n.
da estagio de Vidago e construgdo de cancelas de
ferro, de correr.

Reconstrugdo do caminho de acesso a estagdo de
Tanha.

Linha do Vale do Sobor — Renovagio da parte
metdlica da via, na extensdo de 11,k930 entre as esta-
¢oes de Pocinho e Moncorvo.

Instalagio de um motor-bomba com respectiva
cabine de beton armado, e cimara de captagem, no
rio Douro, para abastecimento da toma de dgua da
estacao de Pocinho.

Pelo Sarvigo de Oficinas — Grandes reparagdes em
11 locomotivas, 12 carruagens e 20 wagons.

Pelo Servico de Construgdo — Linka do Vale do
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Sabor — Construgio de uma casa com trés moradias,
para habitacdo de pessoal, na estacdo de Mogadouro.

Ponte sébre o Rio Douro— Construiram-se os
quartos de céne dos encontros das duas margens.

Idem o muro de espera do aterro da margem di-
reita.

Executou-se o desvio da estrada sob o 1.° arco de
6™, o da margem esquerda.

Concluiu-se o rompimento da trincheira da mar-
gem esquerda, com um volume de 15:000™ cibicos.

S E Os Caminhos de Ferro do Cais do Sodré

s a Cascais, denominados tambem Sociedade
Estoril, a despeito da grande aglomeracio e passagei-
ros, teve a necessidade de reduzir, ao minimo, como
ji o fizera em 1932, a execugdo de vdrios trabalhos
que tem em vista.

E que a crise é geral.

Obras novas — E assim, como obras novas, apenas
temos a mencionar a construcio de um abrigo para
passageiros na estacdo de Belem, o calcetamento das
plataformas da esta¢io de Oeiras e a conclusio do
estabelecimento de concordincias parabdlicas em mui-
curvas que as nao possuiam, tendo-se aproveitado a
oportunidade para se proceder 4 regularisagao de ou-
tras que de tal necessitavam,

Novo ramal — Embora sem ser trabalho propria-
mente para esta Sociedade, fizemos a construcio de
um ramal particular, destinado 4 fibrica da Sociedade
Portugueza de fibro-cimento, na Cruz Quebrada, ra-
mal de relativa importincia e devidamente electrificado.

Trabalhos de conservagdo — Pelo que diz respeito
a trabalhos de conservagio, mencionaremos, entre ou-
tros, as reparacdes levadas a efeito nos edificios das
estagdes de Algés, Dafundo, Cruz Quebrada, Caxias,
Pago d'Arcos, Oeiras e Carcavelos.

V. \/, Servico ds Material e Trac¢do — Além dos

trabalhos normais de reparagio e conserva-

¢do das locomotivas, carruagens e mais material reali-
saram-se os seguintes trabalhos :

Transformacio, em vagons plataformas da série

L.y"500, dos vagons auto-descarregadores adqulrldos
4 Empreza Mineira do Lena.

Estes vagons destinam-se, por agora, ao transporte
de pedra de granito da pedreira de Vila Cha para o
porto de Aveiro, especialmente blocos de 5 toneladas

cada um.
Foi-lhes reforcado o chassis e montados esticado-

res para reforgo das longarinas. Tém uma capacidade
de carga de 30 toneladas, sendo assim os vagons de
maior capacidade em linhas portuguezas, segundo

parece,
Em curso a reconstrugio de duas carruagens no

tipo a que obedecera de futuro o material desta Com-
panhia com as seguintes principais modificagdes: pla-
taférmas fechadas, com porta de acesso de cada lado
e uma outra para inter-comunica¢io com outras car-
ruagens; aumento de pé direito; modificacio das ja-
nelas fazendo das duas pequenas janelas de cada com-
partimento uma sé e larga janela; instalacio de
aquecimento e luz eléctrica e maior conforto nos
assentos estofos ete.,

Estas carruagens ficarao com o aspecto e mais
condigoes técnicas gerais das carruagens que circulam
nos melhores rdpidos portuguéses,

Adquirido um compressor «Ingersell-Rand» de 27
H. P. tipo ES-IX.

Servigo de Via e Obras — Linka em exploragio—
Além dos trabalhos normais de conservagio, assen-
tou-se um desvio de 250 metros na pedreira de Vila
Cha, ampliou-se com mais duas linhas o desvio de
Eirol, tudo para facilitar a extracgio e transporte de
pedra para as obras do porto de Aveiro.

Ramal Aveiro-Mar — Construiu-se a lage em ci-
mento armado da P [ do caminho, junto da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, que estava
com uma viga provisoria e regularisou-se o perfil até
ao klm, 1.700.

Para isso, fez-se o rebaixe da trincheira ao klm.
1.450 que atingiu a cota de 2, 30 e fez-se a drenagem
e defesa da plataforma numa extensio de 200 metros
dentro desta trincheira, pois, a linha ficou assente em
barro numa extensio de 150 metros, terreno muito
himido, com dgua corrente de vdrias nascentes mesmo
durante o verdo.

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

Vinhos AUTENTICOS do Porto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

. . D MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, rc.-LISBOA

Telefone: N. 5818
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NOS
CAMINHOS DE FERRO

AS AUTOMOTORAS ?

VAO SER EMPREGADAS

Foi a Gazeta dos Caminhos de Ferro quem sobre
éste importante assunto deu o alarme a imprensa do
pais.

Até jd se fizeram entrevistas. ..

Mas, vamos a factos.

O sr. ministro das Coldnias, dando assim mais
uma prova da sua alta compreensdo dos superiores
interésses do pais —como muito bem disse o nosso
colega Didrio de Lishoa— associou uma unica co-
missdo de cardcter oficial, os delegados das empresas
e das entidades que superintendem na exploracgio das
linhas de Caminhos de Ferro, para maior amplo es-
tudo do emprégo de automotoras na réde ferrovidria
portuguesa.

Pergunta do jornalista a um alto funciondrio da
G

— O emprégo das carruagens automotoras consti-
tuiria um melhoramento importante ?

O interlocutor : ;

— Nao lhe reste a menor divida. Os caminhos de
ferro tém de se actualizar, a nio ser que prefifam
suicidar-se, bem entendido. O piiblico de hoje é muito
exigente; quere, sobretudo, andar depressa e ter com-
béios freqiientes. O sistema dum combdio de manha

e outro a noite, é coisa que ji ninguém tolera. Ora a

carruagem automotora é justamente o veiculo que estd
destinado a resolver o problema.

— Mas ndo compreendo porque ainda nao se em-
pregam dessas automotoras em larga escala. ..

— Por uma razdo muito simples. Os construtores
tém encontrado sérias dificuldades em conseguir um
veiculo que satisfaca as mualtiplas condigdes que a
exploragio dos caminhos de ferro exige. Para fazer
uma ideia, bastard dizer-lhe que nos ultimos 12 meses,
somente em Franga, se deve ter experimentado uma
centena de carruagens. automotoras de vinte tipos di-
ferentes. J4 nao lhe falo do que vai pelos outros pai-
ses, como na Alemanha, por exemplo.

— Mas disse-me que ndo era a primeira vez que a
C. P. se ocupava do assunto?

— Nio, senhor; trata-se de uma questio que muito
nos tem interessado e que vimos seguindo desde hd
alguns anos.

Proseguindo :

—Por isso a Companhia para ndo ser induzida
em érro, tem mantido contacto permanente, com as
emprésas que utilizam automotoras, mandando até
engenheiros seus l4 fora, ver o que de facto se pas-
sava a éste respeito.

—E assim ji muito debatido? insiste o plumitivo :

Nova pausa do entrevistado, mas cuja resposta
ndo se fez esperar:

—Sim, de facto ndo constitui novidade alguma,
como lhe disse ha pouco. Simplesmente, como era pre-
ciso continuar a seguir de perto o que se estd fazendo
no estrangeiro a este respeito e verificar quais os
progressos dltimamente conseguidos, dado o interesse
capital que esta questdo representa para a exploragio
da réde ferrovidria nacional, a Companhia resolveu,
ha meses, encarregar dois dos seus melhores enge-
nheiros de ir apreciar a maneira como em varios pai-
ses se estd procurando resolver o problema.

E desta arte a «Gazeta dos Caminhos de Ferron
orgulha-se de ter dado a bbéa-noval...

ety
DIRECCAO GERAL DOS

CAMINHOS DE FERR®

A comissio administrativa do Fundo Especial, reu-
nida sob a presidencia do sr. engenheiro Sousa Régo,
aprovou a aquisicio de uma bascula para a estacio
de Pinhal Novo e a substituicio da ponte de Ode[_éu-
ca da linha do Sul, deliberacdes homologadas por
despacho ministerial. e S e S el

Foram também submetidos & aprovagao do isr.
ministro das Obras Pidblicas e Comunicagtes os autos
de recep¢do proviséria das empreitadas da linha da
Régua a Lamego e da execugdo da ponte sbbre o fio
Varosa; e as portarias autorizando a expropriagdo por
utilidade pdblica e urgente de uma parcela de terreno,
junto & estacdo de Mogadouro da linha do Vale do
Sabor, necessdria 4 instalagio de uma oficina de creo-
solagem; e adjudicando a venda feita em concurso
publico.

Visado pela
Comissao de Cepsura




FUNCHAL - MADEIRA - RIBEIRA DE SANTA LUZIA

abalisado director das Obras do Porto do
Funchal sr. engenheiro Rodrigo A. Ma-
chado Guimaraes acaba de publicar o seu
relatorio sdbre o prolongamento do Ceis
da capital da Madsira. Nésse notavel documento
mesmo os leigns no assunto reconhecerfo, mercé
dos dados e das re:p=ctivas conclusées do aludido
técnico, a seguranca do seu plano e a admirdvel
precisdo com que éle foi pisto em pratica.

O relatirio é ilustrado com elucidativas gravu-
ras sdbre as diversas fases da construsio e lanca-
mento dos dltimos bldcos, bem como vistas, de
avido, do cais antigo e do moderno, o que torna o

trabalho ainda mais claro e atraente,

A propésito a Gazeta dos Caminhos de Ferro,
com a devida vénia, recorta o que sébre o prolon-
gamento do Cais do Funchal diz o Didrio da
Madeira, num_:_df}s seus tltimos nimerog:

Pela primeira vez, em Portudal, e pela segunda, no resto
do Mundo —pois s6 na Holanda se fizera coi-a idantica —

CAZETA DOS GEMINHOS -OF FERRO. .

DO PROLONGAMENTO DO CAIS DO

FUNCHAL, SEGUNDO O RELATORIO
DO SR. ENGENHEIRO RODRIGO
A. MACHADO GUIMARAES

ILHA DA MADEIRA
OUTRO ASPECTO
DA COSTA

JLHA DA MADEIRA — UM ASPECTO DA COSTA

empredaram-se, para as fundacdes e estrutura da nova ponte-
-caig, blocos de cimento de extraordindria capacidade, que fo._
ram construidos a distancia, em estaleiros improvisados, perto
da Prdia Formosa, e que dali vieram vodando, até ao local
proprio, onde os encheram de lasiro e afundaram.

Comecaram as obras em 9 de Junho de 1932, data em que
foi lancade ao mar o primeiro bloco e terminaram em princi-
pios de 1953, fazendo-se a insuduracdo oficial em 25 de Maio,
com a assisténcia das autoridades e de muito povo.

O caizs tem de comprimento 82 metros e 16,80 de lardura.
A fundacdo foi feita & cota média de 6,30 m.; e coroamento da
infra-estrutura (.-]-1,00 m.); o coroamento da super-estrutura
(+700 m.); de onde resulta o preco por mefro corrente de
61.026444, visto que o preco total da obra foi de 5.074.168§64.

Alardando e embelezando a entrada do Funchal, a nova
ponte-cais obrigou ao acério dos terrenos proximos e a ou-
tras modificacdes obridard, em beneficio, todas, da formosa
baia funchalense,

Agdora vai comecar, em Fevereiro, a construcdo do porto,
no qual ficard encorporada a nova ponie. Por essa obra indis-
pensdvel, em porlo de tdo extraordindrio movimento, anseiam
todos os madeirenses, E os portudueses, em deral, teem de
acolher com & maior simpatia esia obra, que ao Funchal dara
a categoria, o interésse e o movimenio que as suas excepcio-
neis condigies justificam,

E pelo saber téenico e singular actividade do
ilustre engenheiro sr. Rodrigo A. Machado Gui~
mardes, que estd a frente da direccdo das obras do
porto do Funchal, que a Madeira hoje prospéra.
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QUESTOES SOCIAIS
OS

CAMINHOS DE FERRO

NO PROGRESSO SOCIAL

Pelo Eng.” Agr.° FRANCISCO PALMA DE VILHENA

TRAVES da evolucio que, dia a dia, vem
aproximando toda a humanidade para
a realizacio e intensificacdo, tdo racio-
nal como lucrativa, da convivéncia in-
ternacional, representam as comunicacdes ferro-
vidrias, nas suos diversas modalidades, um papel
predominante, quer pela sua comodidade, compa-
radas com outros e anteriores meios de transporte,
quer pela rapidez que oferecem, suplantando tudo
que até ao seu inicio servia & deslocacdo de pes-
soas e mercadorias.

F, sobretudo pela velocidade dessa deslocacdo,
que as vias férreas se foram sucessivamente de-
senvolvendo.

O factor tempo e a aspiracio de espaco, tém
sempre preocupado o pensamento da humanidade,
procurando a sua movimenti¢io no méaximo es-
paco, com a possivel reducdo dos anos, dos meses,
das horas e até dos minutos.

O homem, em eterna luta com a Naturezas
entrega-se, invariavelmente ao desejo de vencer o
tempo e devorar o espago, com o objectivo de
criar um novo mundo, o mundo da civilizacdo.

O tempo e o espaco constituem, pois, indis-
cutivelmente, as constantes aspiracdes humanas,
um na gsua possivel reducdo, outro no seu maximo
desenvolvimento.

Fneurta-se assim, a nossa existéncia, viven-
do-se, porém, muito mais intensamente, como
justa compensacdo dada a quem sacrifica alguns
anos de vida para utilizacdo dos progressos con-
seguidos.

Mas... la Monde marche e, nesse maré-magnum
de invencdes que o espirito do homem vem cons-
tantemente produzindo, figuram as comunicagdes
ferroviarias como um dos mais poderosos e desen-
volvidos meins de progresso, fecundante da socia-
bilidade internacional e da producdo e incalcula-
veis riguesas.

O silvo da locomotiva leva comsigo a facilidade
da vida de relacdo, a rapida movimentacio e troca
de valores, a fortuna e a prosperidade em toda a
parte onde éle se faga sentir.

Mas para que os caminhos de ferro possam
suportar a concorréncia que hoje encontram nou-
trés meios de transporte; para que éles respondam

As caracteristicas modernas, quer relativamente a.

comodidade e velocidade que oferecam, quer sobre
a necessaria seguranca da vida dos respectivos
passageiros, ha bastante ainda que realizar, de-
vendo as nossas atengdes incidirem principalmente
em matéria de seguranca, dirigindo-se para a
utilizacio da sinalizacio automéatica, hoje em uso
em grande nimero de paises, e para a construgdo
de carruagens destinadas a passageiros, substi-
tuindo-se as de madeira que ai circulam em grande
parte, pelas carruagens metélicas, as quais defen-
dem de maior perigo, em caso de qualquer desastre.

Ainda agora vimos de assistir & horrorosa ca-
tastrofe de Lagny, onde frisantemente demons-
trado ficou a vantagem dessa substituicdo.

Aproximadamente 200 pessoas mortas e grande
nimero de feridos, muitos déles em estado gravis-
simo, Quiz por tal forma o Destino extinguir
assim tantas vidas que iam, em expansiva alegria,
festejar, junto das suas familias, o grande e mais
sentido dia do ano: o dia de Natal.

Sem que seja facil explicar técnicamente as
causas de tdo terrivel acidente, esta, desde ja, ave-
riguado que foi ali muito pequeno o niimero de
vitimas entre as pessoas que viajavam em carrua-
gdens metalicas, emquanto que os passageiros que
seguiam em carruagens de madeira, morreram
todos, pois essas ficaram reduzidas a pequenos
estilhacos.

Isto devera representar uma preven¢do provi-
dencial, a qual, no nosso Pais certamente ndo
deixard de merecer a devida atengio do Govérno
e das Companhias de Caminhos de Ferro, onde
todo ou quési todo o material circulante de passa-
geiros é de madeira, e, portanto, sugeitando o pa-
blico & eminéncia dum grave desastre.

Tem ja a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal, cémodas e sélidas carrua-
gens metalicas de passageiros, adquiridas na Italia.
Vantajoso seria que as outras Empresas ferrovia-
rias lhe seguissem tdo conveniente exemplo.

¥ ¥ %

Sébre o transporte de mercadorias, especial-
mente produtos agricolas, muito deficiente é ainda
o conjunto de carruagens préprias, destinadas a
essa conducio, sendo, pois, para desejar a sua
apropriada construg¢do e bem assim uma criteriosa
revisdo de tarifas, pela qual se tornassem econd-
micamente acessiveis aos grandes Centros de con-
sumo, os produtos da agricultura produzidos a
grandes distincias e, pela falta de transportes ba-
ratos, desvalorisados na origem, onde muitos se
inutilisam, sendo porisso cada vez mais reduzida
a sua possivel e facil obtencio em larga escala.
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A Casa do Diabo, pelo humorista
Armanlo Ferreira

A melhor prenda do Natal, género literatura hu-
morista, foi a da Livraria J. Rodrigues & C.%, editando
A Casa do Diabo, do consagrado escritor Armando
Ferreira.

O auctor Da vida que passa, dos Contos escuros,
de As frés pancadas e de tantas outra produgdes de
notivel éxito dd-nos em A Casa do Diabo um traba-
lho interessante, cuja urdi¢do e bem estilizada prosa,
prende o leitor, de principio ao fim.

«Q homem que assistiu a Alcdcer Kibirn... sio
pdginas admirdveis, e talhadas a gizo de reporfer.

Didlogo sublime, salpicado de fina ironia.

Armando Ferreira dedica as suas novelas de aven-
turas (Colegao Fantasma) i memdria do tenente Ted-
filo Luis de Sampaio Atouguia e S4, de cujo preficio
transcrevemos os principais perfodos:

uA éle, as suas faculdades de espirito extraordi-
nariamente activas, i sua profunda inteligéncia, inves-
tigadora e inquieta, devo a narrativa que se segue,
escrita sob a impressdo dolorida da sua morte esti-
pida e revivendo as recordagoes da sua conversa
febril e do apaixonado interésse que punha na sua
decisdo.

«Nio é uma novela mas uma narrativa de factos
passados em Lisboa, estraordindrios e tdo misteriosos
que eu préoprio duvidei muito tempo antes de a
publicar

«Serd verdadeira? Serd apenas o fruto da fantasia
escaldante de Tedfilo de S4? Debato-me na incerteza.

Falta-me a idade e a fé para seguir o fio, embora

Porque nao se adopta para os produtos de ori-
gem agricola, de menor ou maior duragdo, a uni-
ficacio de tarifas para distincias desiguais, como
noutros paises se vem realizando ?

Parece que as FE.mpresas Ferroviarias, nada
perderiam com tal medida, podendo antes lucrar,
porisso que enormemente aumentado seria o ni-
mero de unidades a transportar, de cada mercadoria.

Lucrava também a Lavoura distante e bem
assim o gsempre desgracado consumidor dos gran-
des Centros, cada vez mais sobrecarregado com o
exagerado custo dos géneros de primeira neces-
sidade.

Nio somos técnicos em matéria ferroviaria,
mas valemo-nos do raciocinio e da observacgao dos
factos e bem assim da refleccio déles derivada,
para nos abalancarmos as consideragdes que acima
icam expostas.

tenue, mas suficiente para os espiritos empreendedo-
res, que se adivinha nas pdginas que vio ler-se.

Depois da Dedicatdria-Prefacio a Nofa do autor:

«O autor julga desnecessirio dizer que traduziu
para portugués todas as conversagdes em frances,
alemdo, inglés e polaco que as personagens déste
relato empregaram entre si no decurso da acgdo, isto
no benemérito intuito de facilitar aos leitores a sua
compreensio embora com prejuizo da verdade ri-
gorosar,

O autor previne também que a responsabilidade
nas descrigdes da parte técnica dos aparelhos e ins-
trumentos que figuram na novela, pertence exclusiva-
mente &s personagens ou seja aqueles que déles se
utilizaram ou tiveram conhecimento.

Assim fica desfeita—diz a Nefa—a possivel ca-
linia de se atribuir a Armando Ferreira a invengao
de tais aparelhos.

Edi¢do de A Casa do Diabo primorosa e sugestiva
a capa.

A Ceia dos Aliados

Mais uma imitagdo a Ceia dos Cardeais, de Jilio
Dantas. Trata-se de A Cela dos Aliados acto ligeiro
de prosa rimada, da autoria de A. Pereira Gil, e ques
num momento de feliz inspiragdo, foi feita em Cher-
burgo (Franga) em Dezembro de 1918 apds o regresso
do Campo de prisioneiros em Miinster-Westefalia
(Alemanha).

E um trabalho digno de registo, por cujo éxito
literdrio fazemos sinceros votos.

Edicdo de Pereira Gil.

Coiith
A PONTE SOBRE O TEJO

Um jornal da provincia informa os seus leitores
alentejanos de que ainda éste més comegarao as obras
da ponte sobre o Tejo, entre Xabregas e Montijo.

O facto revestir-se-ia duma excepcional importan-
cia se fosse verdadeiro. Mas, ndo é. O sr. dr. Oliveira
Salazar sobre o magno assunto ainda ndo deu o seu
veredictum. Isto é: o seu parecer é por ¢ra, desco-
nhecido pelos peritos-engenheiros.

A construgdo da ponte sobre o Tejo sé para mea-
dos de Agosto préximo terd o seu inicio. A mio de
obra serd toda nacional, pelo que se devem regosijar
todos os portugueses—e o Didrio do Alentejo. Isto
nao consta; €, simplesmente, verdadeiro.

A Ponte levard oito anos a construir. Nesta obra
monumental, que muito concorrerd para a facilidade
do trifego entre as duas margens, serdo colocados
milhares de operdrios.

E para ela ser um facto vdo ser construidos vapo-
res especiais para carregamento de chapas, etc., ete..

E até Agosto, sim, presado colega do consta!...
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CONGIHRSOS

Encontrem-:e abertos na séde da Junta Audnoma de Es-
tradas, os seguintes concursos :
Dla 7 de Fevereiro de 1934,

Construgao do ramal da E. N. n.? 81-2.* pelo Con-
vento de Arrabida a Antao.

Base de lioitagéo . . . . -« . . 869.064%62

O caderno d: encardos elc. encontra-se patente na séde
da J. A. E.

Construgdo da E. N. n° 56-2.% lango entre a E.
N. n.°14 1.7 e Rosmaninhal.

Base de lleitagao -, . '« .. . 4 914.991810

O caderno de encargos, elc, encontre-se patente na séde
da J. A. E. e na 14,* Sec¢do em Castelo Branco,

Revestimento betuminoso da E. N. n.? 1-1.% trogo
entre Péso de Melgago e a Ponte de S. Gregorio,

Base de licitagao . . . . . . . . 420.201877

O caderno de encargos, etc. encontra-se patente na séde
da J. A. E. e na 11, Secgfio em Braga.

Estes concursos realizam-se pelas 15, 15'/; e 16 horas,
respectivamente.

O concerso realizado na Junta Autdnoma de Estradas em
20 de Dezembro de 1933, para a arrematagdo da empreitada de
revestimento betenimoso da E. N.-1.%, trogo entre Péso de
Meldaco e a Ponte de S. Gregdrio, cuja base de licitagdo era
de Esc. 442592480, foi anulado, sendo esta empreitada posia
novamente em praca, para o dia 7 de Fevereiro, com alteragdo
da base para Esc. 420.201$77.

Encontra-se aberto concurso na Climara Municipal de Lis-
boa para arrematagfio da empreitada de nova pavimentagios
a macadam e a paralelipipedos, da Avenida Duque de Loulé
Ruas Luciano Cordeiro, Gongalves Crespo, Ferreira Lapas
Sociedade Farmacéutica, Eca de (Queiroz, Camilo Castelo
Branco, Lardo das Palmeiras, Ruas de Andaluz e Bernardo
Lima, Lardgo de Andaluz e Ruas de Santa Marta, Sousa Mar-
tins e Martins Ferréio.

A base Je licitacdo é de Ese, 1,207.286552 e 0 concurso
efectua-se pelas 15 horas do dia 30 de Janeiro, no edificio
desta Cimara.

Resultados dos concursos efectuados na Direcgdo Geral
de Caminhos de Ferro:
No dia 30 de Dezembro de 1953,

Empreitada n.° 2 da linha do Vale do Lima
Lanco de Lanhéses a Ponte do Lima

Base de licitagao. . . ., . . . 2,210.299887
Concorrentes:

Joaquim Pepino £ : . 1.723.000$00

Antonio Veida & Malme] Martm‘; de Uhvenra . - 1.772.200$00

Mesquite; Lida - <. 40 s Bl -0 o7 1.859.400800

Albano Mendes . . . .« . 1.849.000800

Jorde Vieira Bastian e Mﬂnue‘ J Costa « « » 1.889.8C6800

José de Azevedo Campos . . . . . . . 1900000800
Julie Gonzalez Barros . . . . . . . . 2.047.000400
Artur Fernandes Alves Ribeiro . 2.125,000800
Amadeu Gavdénelo . . . . . . . . . 2165500800
Aunténio Correia Maatins, . . : ., . .« . 2190.000500
Base de licitagdo. . . . . . . . 366598244
Concorrentes :
Antdnio Veida & Manuel Martins de Oliveira . 252,300$00
Manuel Xavier Ramalho Resa . . . . . .  289.000400
Vergilio Freto . . . T Tk W R 525,603%00
Adelino DionisiodaRosa. - . . . . . . 537.400800
Amadell: Gaudncios i e Bl S 358.500§00

No dia 2 de Janeiro de 1834,

Empreitada de fornecimento de 23,000 mefros ciibicos de
pedra Dritada para balastro da linha de Extremoz a Castelo de
Vide, 3.° lan¢o da Fronteira a Cebeco de Vide

Base de licitagéo . . . . . . , 368.000%00
Concorrentes:

Francis. 0 Guerreiro Perreira Junior . . . . 320160800

Carlos CudellGoety’; =5 il s 329,000500

Raul Vidal . . . AR 330.000$00

José Mariins Currondo (exclmdo)

Resultados dos concursos efectuados ne J. A. E., em 10
de Janeiro.

Ramal para a Fégua por Armamar, da E. N, n,® 29-2.%,
lango entre o ribeiro de Sarzedo e Contim,

Base de licitagdo. . . . ,". . 286.300%00
Concorrentes ;

Jodo Augusto Pereira. . . S s e 227900500

Anidnio Monteiro Alves Serdoura SN e 228.000$00

Monteiro de Carvelho & C2. . . . , ., . 234.000$00

Empreiteiros da Beira, L.da . . . . . . . 239000200

Martins Ferreira 8 C.* |, . - il 259.000800

Empreitadas das Beiras, L.da (ext.lufdu)

E. N. n.? 18-1,2—lanco entre o Monte da Barca e o Lavre.

Base de licitagdao . . . . . . . . 8229728$17
Concorrentes :
José Martins Carrondo . .. . . . . . . 637.8053844
Erafciago 1o, o s Ses Sistens S 6I2.850800
Empreiteiros da Bejra, Lda . . . . . . 750,0008$00
Ernesto de Araiijo Lacerda e Costa . . . 738.000$00
Adelino Dionisio da Resa. . . . . . , . 725.000$00
Jilio Gomes da.SHPA .. 5 5115 rhr e n iy 765.3648:0
Reconginbtora, L.da ' s 2 s hra e agiiting 799.275400

F. N. n.” 40-2,* — lan¢co entre o ribeiro do Freixial e o
Ribeiro do Tripeiro

Base de licitagao . . . . ., ., , . 428162821
Concorrentes:
Empreiteiros da Beira, L.da . . . . . . . 308.000%00
Anténio Joaquim Ferreira . . ., . . . .  347.700800
Antonio Lopes Trindade . . . . .. . . . 351.093800
Eduardo Nunes:.. i = - . - & Sk 550.000800
Albano Castelo Branco . . . . . . . . 575.925800
Autonio Luiz Afonso . . . . g 581.460800
Francisco Guerreiro Pereira J:lmor A 420.000$00
Francisco Azevedo Campos. . . . . ., . 390,000800
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RESSURGIMENTO

DA

MARINHA DE GUERRA

PORTUGUESA |

DEPOIS DO «VOUGA» E DOS
AVISOS «GONCALVES ZAR-
CO» E «GONCALO VELHO»
ENFILEIRA-SE NO QUADRO
O CONTRA-TORPEDEIRO
«L I M A»

A hi dias que enfileira no quadro dos navios
de guerra, junto ao seu irmao Vouga e em
frente dos dois modernissimos Avisos Gon-

calves Zarco e Gongalves Velho, o magnifico
contra-torpedeiro Lima, cujas caracteristicas sdo
identicas, também, aos dos contra-torpedeiros Tejo
e Douro, de construgio nacional e recentemente
langados 4 dgua, e do Dao, que hia pouco come-
¢ou a construir-se por operdrios portugueses.

A nova unidade, como se verifica pela gravura &
um lindo navio, de elegante perfil— o segundo da sua
categoria entregue & Marinha de Guerra Portugueza e
e quarto concluido do novo programa naval — todos
pagos integralmente, para honra do nosso crédiio e
prestigio do Govérno e do Estado Novo.

FORAM A BORDO OS SRS. MINISTRO
DA MARINHA E COMANDANTE GERAL
DA ARMADA

Do Lima aproxima-se um gazolina conduzindo um
oficial do Cinco de Outubro ao servigo do quadro
naval do Tejo. Foi recebido ao portalé pelo coman-
dante do novo navio de guerra que recebeu e retri-
buiu éstes primeiros cumprimentos oficiais. :

Pouco depois, um outro gasolina atracava também
conduzindo os srs. ministro da Marinha, almirante
Sarmento Saavedra, comandante geral da Armada e
-Anténio da Camara, intendente do Arsenal da Mari-
nha; comandante Possante e 2.° tenente Tenreiro, res-
pectivamente, chefe do gabinete e ajudante &s ordens
do sr. ministro da Marinha.

Os visitantes foram, como o anterior, recebidos ao
portalé pelo sr. comandante Herz e imediato, 1.° te-

O contra-torpedeiro “Lima" ancorando no quadro da Marinha
de Guerra Portuguesa

nente Oliveira Lima, que ainda envergavam o traje
de oleado.

E assim o Lima ontrou no Tejo. Devido ao mau
tempo, ndo houve as anunciadas excursdes no rio,
limitando-se as embarcagdes particulares ancoradas no
nosso estudrio a saiidar o Lima & sua passagem.

UMA VISTA DA «ARCADA#

Sébre a entrada da bela unidade da Marinha de
QGuerra Portuguesa e o que se passou acérca da visita
oficial, a Arcada enviou para a Imprensa a seguinte
nota: «Fundeou no dia 14 de Dezembro de 1933, pelas
18 horas, no Tejo, o novo contra-torpedeiro «Limar
que foi saudado 4 chegada, por todos os navios surtos
no porto. Em seguida, ao fundear, foi a borde o sr.
ministro da Marinha, acompanhado dos srs. coman-
dante geral da Armada, Intendente do Arsenal da Ma-
rinha, do seu chefe de gabinete, capitio de fragata
sr. Manuel Possante e dos seus ajudantes 1.° tenente
sr. Rodrigues Cosme e 2.° tenente sr. Santos Tenreiro
que, depois de visitar demoradamente o navio, se di-
rigiu 4 camara do comandante, onde fez um brilhante
discurso, em seunome e no da Marinha de guerra, res-
pondendo-lhe o comandante capitdo de fragata sr. Jus-
tino Herz, Este oficial fez as suas apresentagoes oficiais»,




ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES
4“0 MONSTRO~

OMO ftantos que aparecem, dia-a dia, faltave sé éste «bicha-
rocov que alguém invenfon, quem sabe se para fazer propa-
ganda a qualquer hotel onde a freguesia ndo abunda. ..

Mus que deménio de aaimal é aquels que num dia aparece
com cabega de serpente e noufro com duas ou trés cabecas de vaca ?

Serd jacaré?

Niéo; ndo é!,.,

Serd tubardo?

Ndo; néo!,..

A noticia do aparecimento déste monstro tem causado admi-
ragdo em fodo o mundo.

A imprensa dedicou-se com ateagdo demasiada co monstro
aquilico que pas dguas mister.osus do Loch Ness passcia cono
a fdca no jardim zooldgico.

Seja como fir a freguesia abunda e comegam agora a aparecer
monsiros como as serefas na lha da Horta,

Ndo sabem o que é a histdria das sereias da Horta ?

Lé vai. 1

O proprietdrio de um hotel naguela llha andava furibundo,
sem freguesia, para manter o modesto hofel.

Certo dia, depois de se formar com o curso de snadadors in-
ventau que em determinada noile aparecia na frente do hotel, que
deita para a praia, um grapo de sereias, as quais, em tolsa
alguma se pareciam com as pescadas de rabo na boca.

O primeiro a fazer barulho foio jornal da terra que aprovei-
tou @ altura para deitar isca grossa e... Foi um nunca acabar de
aldrabices de fodas as categorias e calibres.

A propaganda deu resultado, ¢ o certo & que, passados dias
chaviam os visitantes que se instalaram no hotel.

Quando comegaram a aparecer os americanos esgolon-se a
lotagdo do holel e conta a histdria que até um principe foi dormir
para a casa do cdo e a esposa ficou com o gato amarelp torrade
que passou a noite a wivar como um lébo.

WNas primeiras noites nada se viz na praia e os turistas exaus-
los, quasi de marcos, porque o hotel aumentara os precos para o
dobro, andavam aborrecidos até que aparecen um luar lindo e logo
se descobriram as sereias que se rebolavam no mar alto, fuzendo
exercicios gindsticos, cheias de meiguice que até metia dd - isto sem
que honvesse miisica.

Os parvaihdes dos visitantes lambiam-se todos com o maravi-
thoso especiiculo e no dia seguinte as refeichzs diminuiram de vo-
lume pois o proprietdrio do grande hotel entrara na « forrav para
compensar o perdido,

Cerfo dia um rapazofz que tinka a alcunha de « mangerico»
tiron-se dos seus cuidados e ndo resistin ds lambeicucadelas das
sereias e... zds... atirou-se d dgua como um louco e ao aproxi-
mar-se das sereias, que vin éle? que as sereias eram, nem mais
nent menos, do que os filhos do banheire, proprietario do hotel !, . .

Cain Troia e o proprietirio do hotel apanhou grossa tarea,

E agora gue mais hade ser ? 7

Querem mais algum monstro ?

E fé:a?

Nao, ndo é1,,,
E jacaré?
Néo, ndo é!.,.
E escova ?
Talvez... olé!

NOVO ANO; NOVA CRISE

A passagem do ano foi alegremente saudada — pois se até
houve bernarda em Alcantara e Rossio. Os discolos
aproveitam sempre a ocasido de se manifestarem com ruido. ,,
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Estd-lhes na massa do sangue. E por isso mesmo dozaram o
1954 no calabougo 8, que foi um consdlo !

Mas, deixemo-nos de zaragatas — e vamos 4 crise que nos
horrorisa como qualquer duerra.

O carneiro, o azeile e as batatas, mesmo na vesperazinha
do ano ndvo subiram de préco.

A ladroeira continua desenfreada, e a tal ponto, que dd
motivo a que os burdueses se metarmofose:m em bol:zhevistas |

Assim mesmo !

O NATAL DUM MEDICO

ESTA ¢ boa!

Bda porque a noticia que passamos a franscrever dum
jornal da provincia, jd foi publicada hd uns anos, por ccasido
da Festa da Familia, no nosso coleda 1.° de Janeiro. Mas,
como ela € interessante, ndo querémos, de maneira alduma,
que o leitdr deixe de apreciar tdo dramdiica reporiagem :

«Na cabine dum transatldntico, a caminho dos Fstados
Unidos, enquanto no vapor se festejava alegremente, dansando
e cantando, a noite de Natal, suicidou-se por enforcamento
um médico parisiense que se dirigia a Nova York.

O mar estava calmo; e, quando era maior a aledria a
bordo, o médico em questdo subiu ao seu beliche, e depois de
ter escrito uma carta em que anunciava e explicava a sua re-
solugdo desesperada, passava uma corda d volta do pescoco.

No dia seguinte, pelas 9 horas da manhd, o criado de
bordo batia 4 porta. Ndo obtendo resposta nenhuma, entrou.
O médico deixara de existir.»

A neura vencéra a aledria. Porque aquela declarou sem-
pre guerra sem tréguas a quem géza a Felicidade.

86 tem como fieis soldados os hipocondriacos !

LOTARIA DO NATAL

M UITOS abusos se praticam com a lotaria do Natal, princi-
palmente nas barbearias onde existe o velho sistema de
scravars em demasia,

Na iltima lotaria do Natal do ano que adora findou, os
empredalos de certa barbearia do Chiado compraram 1/4 de
bilhete por 400 escudos e abriram-no em 300 entradas de
10800 cada.

Lodo por «azar» entre os trés empregados barbeiros o bi-
Ihete foi premiado com a cér,

Caladinhos como ratos os «bons amigoss nada diziam aos
freguezes e quando algum tocava no assunto aparecia um se-
cretario a declarar, sabe Deus com que custo ainda, que por
cada senha de 10§00 cabia 2§50 (dois escudos e cincoenta
c. ntavos),

Ndo serd isto uma roubalheira infame, tdo nefas'a como
emprestar dinheiro a juros de 30 9/, ao mez ?

A TRAGEDIA DOS MATA-SANOS

JA depois de termos feito o nosso primeiro eco sébre os

curandeiros, o prof. Ricardo Jorde, gléria das ciéncias
e das artes portuguésas, num artigo a todos os titulos notavel,
publicalo em fundo no Didrio de Noticias, chama a atengdo
do piiblico, e das autoridades para a sentenga que poz em li-
berdade a quadrilha dos mata-sanos, chefiada por um médico
auténtico, mestre e patréo duv bando,

O artigo do prof. Ricardo Jorge, cujo nome para a primeira
presidencia da Ordem dos Médicos aqui deixamos apontado,
merecia ser publicado em separata, e espalhado por todos
quantos exercem a arte de curar. E duma nobreza rara, e o
seu conteiido honra a classe médica, constituida na sua maio-
ria por profissionais honestos, caritativos e estudiosos.

«Saiba o mundo da parte déstes médicoss, diz Braz Luiz,
o olho de vidro, citado por Ricardo Jorge. Bem haja o mestre
que tal doutrina defende, apontando as causas e os €rros, mas
saiba também o mundo as partes dos outros, que honesta e
sinceramente trabalham pelo prestigio e honra da sua profissio,
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ATROPELAMENTOS

Czi e Id mds fadas hd, segundo o estafado anexim.
As estatisticas acusam jd em tddos os paises uma cifra
assustadora de mortes causadas por atropelamentos.

Em Franga parece que as pessdas se suicidam a cada
passo, sob o rodado dos automdveis; na Inglaterra sobe a
2,293 o niimero de pedes que morreram, durante um ano, em
conseqilencia de atropelamentos, o que dd uma média de 16
por dia; e, em Portudal, ndo ha maior nimero de desastres,
mercé da nossa vigilante Policia de Transiv,

Uma estatistica arripiante, ndo hé divida !

O JAPAO — IMPERIO DA POESIA

SEGUNDD um telegrama de Tdéquio recebido ultimamente

em Lisboa, o jornal literdrio Hochi Shumbum, abriu, ha
dias, um concurso poético, dedicando trés pddinas 4 insercdo
de 2.000 composigdes escolhidas nésse concurso. Os concor-
rentes foram em nimero de 115,000, incluindo, homens de ne-
dbcios, professires, operdrios e muitas raparigas.

Abengoado Japdo, que tém, no activo — e em tempo de
duerra com & China—115.C00 poetas !

Que feliz inspiracdo teem as almas nipénicas, ao som da
voz do canhdo !,..

AINDA A GUERRA
capital da Alemanha teve sensacional repercussio a

NA

carta aberta publicada pelo antigo oficial combatente
francés Louis Thomas, no Nofre Temps, e diridi 'a ao emigrado
alemdio Hellmuth von Gerlach, Este é convidado, em termos
categdricos, a ndo usar da hospitalidade francesa.

Louis Thomas diz que o trabalho a que se tém entredue
os emigrados, procurando isolar a Alemanha e provocar um
conflito entre as duas nacdes, € uma baix.sa que a Franca
nio pode admttir. Acrescenta Thomas :

«Nés outros, combatentes da Grande Guerra, lutamos leal-
mente. Conh:cemos e estimamos os soldaedos alemdes, que
souberam combater até o iltimo momento. Mas o senhor, von
Gerlach e os seus amigos portaram-se como mulheres cobar-
des ! Deixe os franceses em paz! Tém unicemente a palavra
os alemies que dovernam o seu pais e os franceses, que néo
estdio dispostos a sacrificar a sua Pdtria aos rancdres de hos-
pedes ou convidadoss,

UMA CENA EDIFICANTE

jornalista, amigo de jardins e dos parques, certa manha
colheu no Parque Eduardo VII, esta céna curiosa, digna
de uma floresta africana. ; .

Um casal, marido e mulher, encontraram-se no Parque,
eram nove horas, e trocaram dois beijos. O encarredado do
parque, um funciondrio zeloso pela moral piblica, tratou de
comunicar o caso ao primeiro policia que encontrou.

O duarda, outro zeloso mantenedor da ordem, correu a
resolver o caso, mas pacificamente, indagando das condigdes
das pessdas, que tinham cometido o crime de trocarem dois
beijos, ao ar livre, num parque &s primeiras horas da ma-
nhé,

Esta céna, contada a um estrangdeiro, a um europeu, cau-
saria assombro, e os parques de Lisboa seriam apontados
como raridade, e o tal funciondrio, o senhor encarregado,
tomado como um modélo de virtudes, tinico na Europa civili-
zada, na Europa culta!

Em téda a parte do mundo, matido e mulher, quando se
encontram trocam dois beijes ; em toda a parte do mundo, me-
nos no Parque Eduardo VII, ali ao pé da Avenida, teatro a
horas mortas de cénas indecorosas, que a noite esconie, e as

autoridades protegem. O crime drave e digno da intervengéo
da policia, sdo dois beijos, trocados 4 luz do dia na presenga
de 16da a dente. Valha-nos Deus, e que Deus ilumine o Sr. Ve-
reador dos jardins, afim de propdr tdo zeloso empregado para
a medalha de oiro dos servigos camardrios, ou o que seria
mais ntil para a cidade de Lisboa com a Ordem,.. de des-
péto!

N CURANDEROS é

O caso passado com os falsos médicos, acolitados por um
munido de um diplome, passado por uma das nossas
Faculdades, alarmou a opiniio piblica, cuja saide continua 4
marcé desta série interminavel de intrujdes, e naturistas, que
um dia tomaram Lisboa de assalto.

O Sr. Dr. Manuel Rodridues, Ministro da Justica, espan-
tado com a brandura do Tribunal, tomou acertadas, mas tardias
medidas. O mal estava feito, e era irreparavel.

Os intrujoes foram postos em liberdade, sem que o repre-
sentante da autoridade, da ordzm piblica, lavrasse o seu indi-
gnado protesto. A céna foi rdpida mas impressionante, e deve
ter servido de estimulo a outros falsos médicos, que clinicam
em Lisboa, protedidos uns pela sorte, e outros pela brandura
dos nossos costumes.

Melhor, em pleno século XX, ndo era de esperar. Um mé-
dico sabedor e estudioso, tem um desastre no exercicio da
sua profissdio, um incidente de trabalho. Tomba-lhe tudo em
cima, o carmo e a trindade !

Os intrujdes, diplomados ou ndo, ésses, podem eslar cer-
tos, que uma pequena fiange, ou uma sentenca branda, os atira
de novo ao exercicio das suas trampulinices. Admiravel pois
éste, em o qual o trebalho honesto é sempre nfirado com des-
confianga !

HOMENS «CAVALOS

lista ou nomes dos cavalos, éduas e mulas, que se encon-
travam em 1516 nas cavalarigas do rei D. Manuel, exis-
tente na Torre do Tombo, é interessante. Vé-se nela que ao
tempo se dava, como nomes a cavalos, apelidos de homens
(Mendonga, Menezes, Branddo, Borba, Barreto), de cargdos
ou oficios (Conde, Bispo, Alcaide, Horteldo, Toureiro), de lu-
gares (Carnide, Colares, Lisboa), de animais, poves e pedras
(Gato, Lobo, Alarve, Sdfira), e de sinais ou cores (Baio, Kur-
zelo, Fouveiro, Rugo).
Muitos déstes animais provinham de Marrocos ou de In-
dlaterra.

0S CONCURSOS DE BELEZA

A ndo é a primeira véz qua a Qazefa dos Caminhos de

Ferro tem dado palmatoadas aos ordanizadores de con-
cursos de besleza,

E parece-nos que os nossos Ecos foram repercutidos e
bem recebidos na Hungria.

Passe o lzitor uma vista de olhos por éste telegrama re-
cebido de Budapeste :

«0 govérno hindaro profbiu a realizagdo de concursos de
beleza. A medida baseia-se no desejo de ev.tar ds vencedoras
a tragédia em que se transforma a sua vida, pois apds te-
rem-se vestido nas melhores modistas e em seduida a uma
possivel vidigem 4 Amé. ica, voltam para a anliga vida de po-
bresa, a que nem todas se resignam. As autoridades de Buda-
peste tomaram conhecimento de que aldumas ex-srainhase se
suicidaram ou levam vida equivoca nos «dancings» notur-
nos »,

Concordamos inteiramente com tal medida.

Os concursos de beleza, entre nos, s6 tém dado orig m
a episddios mais ou menos pitoréscos,.,
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Os nossos mortos

JOAO GRAVE

Com centenas de representagdes, dentre elas a do
Reitor da Universidade do Porto, pelo sr. professor
dr., Mendes Correia; dr. Alfredo Magalhies, pelo
sr. Antonio F. Domingues de Freitas, e srs. Alfredo
da Cunha e José Coelho
da Cunha, pelo sr. pro-
fessor Bento Cargueja,
efectuou-se no, pretérito
dia 12, o funeral do ilus-
tre escritor sr. Joao Gra-
ve, que constituiu uma
sentida manifestacao de
[pezar.

Perante uma numero-
sissima assisténcia saiu o
préstito funebre do dire-
ctor da Biblioteca Muni-
cipal da capital do Norte,
da igreja da Ordem da
Ordem da Trindade para
o Cemiterio do Prado do Repouso, onde ficou no
Depésito da Camara, para mais tarde, ser internado
em jazigo que a familia ali vai mandar construir.

No cemiterio, junta da urna, falaram os srs. dr. Joa-
quim Costa, representante do dr, Julio Dantas e com-
panheiro durante 30 anos do saudoso extinto, e Raul
Lelo, por si, por seu pai e pela casa editora Lelo,
tendo ambos postos em foco as belas qualidades de
Jodo Grave.

* » *

O distinto romancista era casado com a sr.* D. Lu-
cilia Aranha Grave, distinta pintora, e cunhado da
ilustre mulher de letras D. Aurora Jardim Aranha,
4s quais como demais familia enlutada, a Gazefa dog
Caminhos de Ferre apresenta sentidos pezames.

2255

CAIXA DE REFORMAS E PENSOES
DOS

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Foi publicada a portaria que, precedendo eleigio,
nomeia delegados do pessoal ferrovidrio, para exer-
cerem um mandato no biénio de 1934-1035, junto da
Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de Ferro
do Estado, os srs. Joio Conde de Matos, chefe de
estacdo, como efectivo, e Manuel Santareno, fiel de
estacio, e Carlos Zagalo, guarda-freio, como suplen-
tes, da réde do Sul e Sueste; e Antonio Moreira de
Azevedo, chefe de estagio, como efectivo, e Antonio
Pinto Fernandes, apontador geral das oficinas, e Ma-
nuel Dantas, revisor de bilhetes, como suplentes, da
réde do Minho e Douro.

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1894

Ascensor Municipio-Bibliotheca
(Conclusdo)

Mechanismos de seguranga

Para assedurar a tranquillidade da exploraciio, introduzi-
mos no systema um grupo de meios de seduranga, darantindo
completamente um servico isento de qualquer perigo para os
passadeiros.

Em primejro logar, a velocidade normal com que o ascen-
sor deve funccionar € muito pequena, 0m5 por sedundo: e
n'esias condicdes uma paragem brusca dacaixa quasi que
nem se percebe, principalmente se o balanco, jd por si muito
leve, for einda amortecido por mollas de choque, ligadas ds
caixas,

Para impedir que a velocidade exceda 0™5 adapta-se no
cimo da torre um regulador, que consegue manter com esta
velocidade o andamento das caixas, e ¢ movido pelo eixo em
que estdo chavetadas as rodas Galle, que devem necessaria-
mente dirar com o movimento das caixas. Este redulador
pode tambem ser utilisado como ventilador para refrescar e
renovar o ar no interior da ponte habitada, durante os perio-
dos de grandes calores.

Ha pois o convencimento, pela introduccdo do regulador
no sistema, de que &s caixas, mesmo abandonadas a si pro-
prias, sem duia responsavel para regular a sua velocidade,
chedarfio ao seu dest'no sem causar damno algum aos passa-
deiros.

A hypothese de perido, sem que a fractura do cabo tenha
lodar, causado apenas pela acceleragio do movimento das cai-
xas, privadas do seu pessoal guarda freio, néio é, pois, para
receiar.

As caixas estdo, além d'isso providas de freios que o con-
ductor péde manobrar para diminuir, independentemente do
regulador, o andamento da sua caixa, obrigando-a a parar em
qualquer ponto do trajecto. Estes freios estdo calculados para
deixar descer as caixas lentamente no caso de rompimento
das cadeias, e sem o auxilio d'estas.

Para estz fim, sem duas faces oppostas de cada torre estdo
dispostas, de alto a baixo, duas cremalheiras de ferro fundido
duro, aparafusadas nos contraventamentos da torre, de maneira
que uma linha horizontal, partindo d'um ponto d’'uma crema-
lheira e passando pelo eixo da torre, venha encontrar-se com
um ponto egual da outra cremalheira.

De cada lado da caixa, e na parte superior, ha dois gran-
des tambores de fricgdo, de ego, cada um apertado por dois
blocos de bronze.

No eixo dos tambores, e formando corpo com os mesmos,
estdo montados dois carretes de ago que engranzam nas cre-
malheiras da torre. O diametro dos carretes é a terga parte
do diametro dos tambores, de maneira que toda a forca tan-
dencial sobre acircunferencia do tambor equilibra uma forga
tripla sobre o circulo primitivo da engrenagem do carrete.

Um systema de alavancas dd o supplemento da forga ne-
cessaria, afim de que os quatro blocos, apertando simultanea-
mente, e com a mesma intensidade, os dois tambores respec-
tivos, produzam uma diminui;do de velocidade ou uma paragem
immediata. Este freio estd calculado para e hypothese que a |
caixa, com o seu carregamento completo, nédo seja contraba-
lancada pela sua conjugada, isto €, na hypothese que esteja
inteiramente separada das cadeias; estas pddem, pois, quebrar
completamente, visto que o conductor pdde sempre dovernar .




& caixa sem perido para os passateiros, Em servico normal, o
esforco sobre estes freios é insignificanie, por isso que o
peso morto das caixas carredadas € contrabalancado pelo
peso d’adua introduzida.

Para evitar o aquecimento, e para impedir um ruido desa-
dgradavel que o rogar dos blocos nos tambores a secco produ-
ziria, devem ser aquelles refrescados por um fio d'agua,

Acabamos de mostrar que nio existe peridgo aldum:

1. — Se qualquer parte da cadeia quebrar, quando mesmo
o conductor de cada caixa ndio cumpra com o seu dever.

2° — Se as caixas em movimento forem abandonadas a si
proprias, e impossibilitados os conductores ao meamo lempo
de exercer a sua acgdo.

5. —Se as duas cadeias quebrarem ao mesmo tempo e o
conductor de cada caixa fizer o seu dever.

Para completar o quadro das condi¢ies de seguranga,
vamos finalmente introduzir um sysiema para remediar a ultima
das hypotheses permittidas, aquella que excede a zona do im-
provavel para chedar aos limites do impossivel; esta hypothese
¢ a do rompimento simultaneo das duas cadeias, a0 mesmo
tempo que a accdo dos conductores fica paralisada, e que
nenhum passageiro cenhega a manobra do freio de mao.

Muitos meios podem ser propostos, de facil realisacio,
quer por systema de dancho, ou pelo funccionamento automa-
tico do freio de méo, que entraria em accdio pelo engate,
d'um elemento conveniente, logo que o accidente se desse,
Mas estes processos exigem o empregdo de mollas, e preferi-
mos por isso o que vamos descrever, e que facilmente se com-
prehenderd com o auxilio do diagramma croguis n.0 2,

Nas paredes das torres estdo aparafusados dois tubos de
ferro fundido, ea c ¢’ @' é fbo dd b [, formando duas li-
nhas continuas, que descem do cimo d'uma torre, estendem-se
horizontalmente no espago que as sspara, e tornam a subir até
a0 cimo da outra torre.

Estes dois tubos estdo dispostos em cada torre por férma
que uma linha horizontal, partindo d’um ponto d'um tubo, e
passando pelo eixo da torre, encontra um ponto egual do
outro tubo.

IEm todo o sentido vertical existe uma fenda estabelecendo
communicagdo entre o exterior e o interior dos tubos.

Esta fenda, rectilinia e veriical, voltada para o interior
das torres correspondentes, tfem uma lardura de 30m™™, :upe-
rior ao espaco livre interior, o qual é de 100™™,

P6de-se assim alojar no interior um elemento quelquer,
permittindo ao mesmo tempo uma depen lencia a’este elemento,
atravez da fenda, com o exterior dos tubos, Posto isto, as cai-
xas A e A’ teem na parte inferior um systema, composto prin-
cipalmente de laminas de aco a, b, a’ &' que atravessam as
fendas e se articulam no interior dos tubos nas duas cadeias
ali alojadas. Os élos d’cstas cadeias siio o mais compridos
possivel, sem exidir comtudo grandes diam:tros, para as rodes
¢, d, ¢', d’, collocados em baixo, nas torres.

Tomamos 100™™ para o comprimento dos élos O seu jodo
no interior dos tubos deve ser tdo diminuto quanto possivel
smm por exemplo, em todo o contorno.

A posigio das laminas @, &, a', #', pode ser redulada
elasticamente, de maneira que as cadeiss sejam fortemente
esticadas com uma intensidade muito superior ao seu proprio
peso, e por consequencia qualquer empeno da parte da cadeia
descendente, no respectivo tubo, ndo se produz emquanto
dura 0 movimento das caixas.

Para simplificar, designando aqui o systema da suspensdo
dos_eixos pela linha g & &' g, é claro que sendo e espago
percorrido por uma caixa, quando sobe, egual ao percorrido
pela outra quando desce, a distancia entre os pontos de liga-
¢cdo das cadeias, a que chamaremos cadeias cauda, € cons-
tante, e segue regularmente a marcha das caixas.

Supponhamos agora que a cadeia de suspensio quebra;
n'esse caso a caixa A, assim como a A’, cahem, A caixa A
tende a impellir as suas cadeias contra a caixa A’; por sua

vez esta caixa impelle as suas cade’as contra a caixa A; ora
como o peso das caixas com carga é equilibrado pelo contra-
-peso de adua, ficamos em presenca de duas forcas eguaes e
contrarias, que por conseguinte se equilibram, e as caixas
parariio naturalmente.

Digamos de passadem que a pressdo da cadeia, compri-
mida no fundo do tubo de ferro fundido, na base das torres, e
nas partes verticaes a dos élos que ficam collocados obligua-
menie, formando uma linha em zig-zague, produzem uma resis-
tencia sufficiente para immobilisar as duas caixas, ainda mesmo
que nio fossem equilibradas, e a sua differenca de peso fosse
consideravel.

Ao cahirem, as duas caixas percorrem ainda um pequeno
espago, por causé da velocidade adquirida, e da ccmtraccao
em zigzads, das cadeias no seu alojamento.

O systema de ligagdo elastica das laminas com as cadeias,
e a pequena velocidade normal das caixas, tornam a paragem
repentina, quasi que dezapercebida para os passageiros.

Ficando as caixas suspensas no espaco, trata-se agora de
por em liberdade os passadeiros presos a uma al.ura que pdde
ser assez distante des exiremidades das torres. Para isso a
parte horizontal dos tubos, na extremidade inferior des torres,
& desmontavel, e o empregado, que estaciona sempre em
baixo, desliga a tampa d’este tubo, e, suspendendo as cadeies
pelo meio, servindo-se para isso de cadernaes montados para
esse fim entre as duas torres, faz sahir as cadeias, levantan.
do-as dradualmente; entdo as caixas descem ambas 4 medida
que as cadeias sahem do tubo pela abertura praticada,

Observemos que cada conductor das caixas péde-se parar
o systema de suspenséio da cadeia cauda, tendo apertado pre-
viamente o seu frcio de mio, e depois descer desapertando
e te, redulando a velocidade lentamente, por isso gue, como
ji dissémos, o cdleulo dos freios foi feito n’esta hypothese. E
todavia preferivel executar a operacdo, tirando a cadeia a
pouco e pouco, visto que esta por si mesmo constitue um
freio, e por conseguinte, juntando-se ainda 4 ac¢do do freio
de méo, augmenta as condi¢des de seduranga.

Com um conjuncto de processos de seduranc¢a tdo impor-
tantes, o ascensor acha-se tio completamente ao abrigo de
qualquer eventualidade, que a vida dos passadeiros estd ahi
mais garantida do que n'outro qualquer producto do endenho
lhumano, posto ao servigo da utilid1de publica.

O funccionamento do systema é muito simples:

Cada caixa tem na parte superior um reservatorio de
chapa de ferro, pode do receber por meio de um largo bocal
uma porgdo d'agua depositada em reservatorios collocados
ny cimo das torres. Um tubo parlindo do reservatorio da
caixa, fechado por uma torneira, cujo volante é manobrado
pelo conductor, proximo ao volante do freio, permitte vasar
a adua para um reservatorio collocado na base das torres,
q ando a caixa chega d estacdo inferior.

Dos reservatorios situados no cimo das torres, dd-se pas-
sagem 4 egua para o reservatorio das caixas, abrindo as tor-
neiras dispostas para este fim, manobrando os respectivos
volantes.

Estes volantes encontram-se justamente em frente do lo-
dar dos conductores na ceixa, de maneira que estes, esten-
dendo o brago, pddem facilmente ebrir as torneiras e tomar a
por¢do de agua que fOr necessaria. Posto isso, achando-se
eni cima uma caixa, e a outra em baixo cada uma com o seu
carregamento, o conductor da caixa inferior desarerta o seu
freio assim como o de cima, mas este levemente,

Em seguida o conducior da caixa superior abre a torneira
e introduz a edua necessaria, o que ¢lle conhece logo que o
movimento da csixa, tenle a acentuar-se. Fe_hando entéio a
torneira, e abrinio o seu freio, pde-se em movimento, conser-
vando sempre os blocos do freio em contacto com os tambo-
res. Proximo eo termo diminue o andamento, e para no logar
devido, As portas das caixas 86 devem ser abertas ou fccha-
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das pelo conductor; estas portas serdo de corredica e fe-
chando perfeitamente.

A entrada das torres para as caixas abre-se e fecha-se
automaticamente. No alto 4 chedada da caixa, a parte supe-
rior d’esta impellz uma mola fixada na base da porta da torre,
e esta porta, correndo verticalrenie em duas corredigas,
sobe, seguindo o movimento da caixa; a entrada da torre fica
entdio descoberta, e a comunicaclio com a caixa torna-se livre,

Na descida, a porta acompanha o movimento da caixa
pelo seu proprio peso, e fecha a entrada para o interior da
torre. Na parte inferior da turre o cimo da porta estd ligada
a duas cadeias Galle inflectidas sobre duas rodas parallelas,
sufficientemente elevadas, descrevendo meia circumferencia,
e apresentando duas mollas ligadas ds ex.remidades livres da
cadeia.

A caixa, quando desce, topa 1'estas mollas, e, puxando
pelas cadeias, faz subir a porta, que por esta forma se acha
aberia inteiramente, quando a caixa cheda ao fim da sua car-
reira.

Quando a caixa torna a subir, a porta desce pelo seu pro-
prio peso, e a communicacdo com o interior da torre fica in-
terrompida.

D'esta forma evita-se a possibilidade d'uma queda de
cima das torres para o seu interior, ou de apanhar com as
caixas na cabeca, na base das torres,

Para terminar, s6 nos falta descrever o processo para
direc¢do das caixas nas torres.

Nas paredes verlicaes de cada uma, 8 fiadas de ferros de
duplo T estdo fixas nos contraventamentos, que de passadem
consolidam,

A superficie livre d'estes ferros forma poia linhas de car-
ris de rolamento continuo, visto néio ser necessario deixar
jnntas para a dilatagdo, por isso que esta ¢ a mesma da
torre.

Cada caixa tem na parte superior 8 pequenas roldanas, e
e mais 8 eguaes na perte inferior,

Estas roldanes ficam montadas sobre alavancas dependen-
tes d'um systema de parafusos, podendo regular elasticamente
a pressfio das roldanas contra os respectivos carris.

A posicdo das roldanas pide pois muito ridorosamente
redular-se, e bem assim a das caixas e dos orgdos cujas rela-
¢oes de posigdo devem ser constantes, ou muito approximada-
mente. Se um choque repentino “ou qualquer empeno impre-
visto se der, entdo as molas cedem na passagem da caixa, e
o andamento d’esta ndo serd in.errompido. :

Taes sdo, em resumo, as importantes condigdes technicas
que caracterisam e sdo0 o fundamento do nosso processo para
o estabelecimento do ascensor Municipio Bibliotheca.

Raunl de Mesnier de Ponsard.

CAMINHOS DE FERRO E AUTOMOVEIS

Pelo Eng.e VICENTE FERREIRA, Prof. . & T.

1Z-SE, com inais ou menos propriedade, que

o movimento é condicdo essencial da Vida.

O asserto parece sobretudo justificado, quan-

do se considera a vida animal, quer de individuos iso-

lados, quer de agrupamentos organizados ou socie-
dades.

Quem diz movimento diz transporte, ou do pré-
prio ser vivo, ou das substincias que servem para a
sua alimentacio ou contribuem para o bem estar do
individuo. E com éste significado lato da palavra, po-
demos enunciar o conceito inicial sob esta forma: to-
da a vida implica o transporte, mesmo que o individuo
se conserve imoével.

Pondo de parte as formas elementares e frustes e con-
siderando s asespécies animais jd suficientemente desen-
volvidas para apresentarem uma diferenciagio nitida das
fungdes, em tddas reconhecemos a existéncia de érgdos
ou membros destinados, acesséria ou especificamente,
ao transporte: érgios bucais, cilios, anéis, asas, patas,
bragos e pernas. Estes érgaos efectuam, porém, uma
espécie restrita de transportes, a saber: o de objectos
exteriores ao individuo, ou do prdprio individuo, con-
siderado de certo modo como exterior a si mesmo.
Por isso dizemos, com propriedade, que #nosr trans-
portamos de um para outro ponto, ou que «nos» fa-
zemos transportar, conforme empregamos as nossas
préprias forgas ou forgas exteriores, para efectuar o
deslocamento.

Se dos individuos isolados passarmos, agora, a
observagio das sociedades animais, com facilidade

descobriremos que a vida social exige tim certo niimero
de transportes, e sdo vulgares os casos em que desco-
brimos individuos especialmente consagrados a execu-
ti-los. Os formigueiros, as termiteiras e as colmeias
fornecem exemplos cldssicos e bem conhecidos desta
especializagdo.

Se todos os animais efectuam transportes, no sen-
tido restrito acima apontado, devemos notar que s6 o
homem criou utensilios ou instrumentos de transporte,
incluindo nestes os outros animais, desde os pombos-
-correios até ao boi, ao cavalo, ao jumento.

O mesmo se nio pode dizer das vias ou caminhos,
isto é das zonas de terreno especialmente adaptadas
i realiza¢do dos transportes. Os animais selvagens sa-
bem talhar, através das florestas e matagais, as veredas
por onde se dirigem aos seus refiigios e bebedouros
habituais, e tomam sempre o mesmo caminho, em-
quanto permanecem na mesma regido; as formigas
tragam carreiros e as térmitas constroem galerias co-
bertas, 4 superficie das paredes, rochas e troncos de
drvores que ndo podem perfurar. O homem, obede-
cendo ao mesmo instinto, comegou por praticar ata-

-lhos e veredas, que sio caminhos rudimentares, seme-

lhantes aos dos animais selvagens; mas porque ¢ do-
tado de inteligéncia superior e de espirito inventivo,
logo que dispds de recursos técnicos suficientes, #aplai-
nou as veredas e endireitou os caminhos» e déste
modo criou a esfrada, que ¢é, simultineamente, um
indicio e um fautor de civilizacio. :

Seria altamente interessante estabelecer um quadra-




sindptico dos grandes estidios da civilizagdo e da té-
cnica dos transportes. A cada grande época da historia
parece corresponder uma modalidade peculiar do meio
de transporte preponderante; se ndo ¢ —como se nos
afigura—, que a técnica do transporte cria a modali-
dade correspondente da civilizagdo.

A mais antiga civilizagio que se conhece ¢ a do
Egipto, a qual foi possivel, em tao remota época, por-
que na estreita faixa de territério cultivivel em que
ela se criou e desenvolveu, existia uma via de comu-
nicacdo natural, segura e cémoda, um caminho feito:
o Nilo. E é curioso constatar que durante largos sé-
culos essa civilizagio se estendeu apenas do delta do
Nilo & primeira catarata; isto €, na extensdo do ca-
minho praticivel, com os rudimentares recursos de
navegagdo de que os nilotas dispunham. S6 numa fase
mais adiantada da técnica do transporte, a civilizagio
egipcia transpds a primeira catarata, atingiu o pais de
Kush (Sudio) e alargou-se do vale do Nilo a penin-
sula do Sinai e is terras da Siria. O carro e o cavalo,
introduzidos pelos Hicsos, foram os factores determi-
nantes da nova modalidade da civilizacio do Egipto.

A civilizagio fenicia teve como base o navio e a
navegagdo mediterrinea; a civilizagdo romana desen-
volveu-se com a estrada lageada. Quando as invasdes
dos bdrbaros fizeram suspender a construcdo das vias
romanas e determinaram a ruina das que existiam, a
civilizagio recuou e a humanidade caiu no «obscuran-
tismo da Idade Médiar. Foi necessdrio que, passados
séculos, os progressos da construgdo naval e da arte
de navegar, utilizados pela arrojada iniciativa dos
portugueses, permitissem descobrir as grandes linhas
de transporte transocednicas, para que a civilizagio
encontrasse um nNoOvVo rumo e se inaugurasse a época
moderna, Trezentos anos durou a nova fase, até que,
a invengdo dos caminhos de ferro e da navegagio a
vapor, criou a civilizacdo industrial do século XIX.
Por sua vez o automdvel, de invencgdo recente, esta
em via de caminhar o mundo nio sabemos para que
imprevistos destinos,

Nio s6, porém, na actividade econdémica se exerce
a influéncia des meios de transporte; ela é profunda,
também, na arte militar e na organizagio politica, e a
prépria ideologia religiosa e social nao lhe € estranha.
Nem o momento, nem o lugar sidoc oportunos para
desenvolver estes temas como merecem; mas convém
estabelecer, pelo menos, certos paralelismos assaz
elucidativos daquelas influéncias.

As formas primitivas do transporte a dorso de
animais, por veredas e pistas, corresponderam as ci-
vilizagdes desconexas e puramente locais dos peque-
nos grupos humanos: familias, hordas, clans e tribus.
O Mediterrineo e os grandes rios navegdveis permi-
tiram, numa fase mais adiantada, a constitui¢ao dos
grandes estados da antiguidade e o desenvolvimento
das civilizacdes nacionais da Assiria, Babilénia, Pér-
sia, India, Egipto.

As primeiras formas do capitalismo agririo, do
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mundo antigo, foram uma conseqiiéncia da estrada
romana e dos progressos da navegagdo dos fenicios,
cartagineses e gregos. Correspondeu-lhes uma orga-
nizagio militar e aristocrética dar sociedades, apenas
temperada, em épocas mais recentes, pela organizagio
das corporagdes medievais dos mesteres e pela insti-
tuicdo dos privilégios dos burgos.

A época dos descobrimentos, com o0s seus pro-
gressos da navegacdo de longo curso e as expedicdes
maritimas, marca o inicio da economia moderna e o
advento da burguesia capitalista. O periodo que de-
corre do fim do século XIX pode, sem grande ine-
xactiddo, chamar-se do capitalismo mercantil.

No comégo do século XIX, a inauguragdo dos
caminhos de ferro e das primeiras linhas de navega-
¢do a vapor permitiram a criagdo da grande inddstria;
com ela surgiu o novo capitalismo industrial, A sua
conseqiiéncia social mais profunda foi o advento do
proletariado. A influéncia preponderante, —qudsi abso-
luta—, dos factores materiais sobre os espirituais,
conduziu i tentativa de explicagdo materialista da his-
téria, isto ¢, ao marxismo e a todas as suas conse-
giiéncias politicas e sociais, que atormentam o mundo
moderno.

Finalmente, nos nossos dias, o aperfeigoamento,
gragas aos progressos acelerados da técnica, de uma
antiga invengdo, —a viatura automével — estd em via
de operar uma nova transformagdo social, que nio
serd, porventura, no sentido em que certos sociélogos
e homens de estado prevéem; mas antes num sentido
diametralmente oposto. O automdvel, exacerbando os
sentimentos individualistas, parece contribuir mais
para a dissociagio dos nicleos sociais, do que para a
aglutinagio désses nticleos ou células, em corporagdes
e em estados corporativos. E certo, que determinados
factos sociais contempordneos parecem contradizer
esta teoria; mas observando-os mais de pérto, verifi-
ca-se que sdo apenas as lltimas reacgdes do socia-
lismo e do conservantismo (hoje associados) contra a
tendéncia dissociante e anti-nacionalista do ultra-indi-
vidualismo. Se é beneficio ou maleficio ndo o sabemos
dizer; é um fenémeno social incoercivel. Que a reac-
¢io ¢é violenta e por vezes eficaz, nio é possivel ne-
gé-lo: o Estado procura absorver o individuo a custa
das maiores violéncias e ndo podendo encerrar-lhe o
espirito dentro das velhas tradigdes intelectuais e sen-
timentais que criaram a civilizagdo moderna, procura
capti-lo na réde das necessidades econdémicas, sujei-
tando-a a uma feroz disciplina da produgdo e criando,
em vez do individuo livre, com personalidade pro-
pria, o homem-formiga, eternamente jungido & mesma
tarefa, no ergistulo do sindicato ou da corporagao.
Infelizmente para os que assim pensam, jd se inlrodu-
ziu no organismo social o fermento dissociador, —o
automével —, que assegura a cada homem o miximo
de individualidade e de independéncia, e o torna cada
vez mais inapto para suportar a disciplina rigida da
colmeia ou da termiteira. ;
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Mais ainda: por um destes contra-sensos freqiien-
tes nas épocas de transigdo, os préprios estados, ao
mesmo tempo que procuram opoOr as tendéncias cen-
trifugas dos individuos os rigores de uma disciplina
social militarizada, proporcionam-lhes com afd o meio
mais eficaz de cultivarem o seu individualismo egoista,
favorecendo a expansao-dos transportes automdveis
e arruinando, com uma legislagdo antiquada e vexa-
téria e destemperados encargos, o mais activo e efi-
caz instrumento de disciplina social e de cooperagao
de que dispunham: o caminho de ferro

1I—O0 CAMINHO DE FERRO E O AUTOMOVEL

Alguns fandticos, alids pouco informados, do au-
tomobilismo, tém afirmado, que, se por 1820 se ti-
vesse inventado, em vez da locomotiva para vias
férreas, a viatura automdvel de estrada, os caminhos
de ferro nunca teriam existido. Procuram éles con-

cluir, em primeiro lugar, que o caminho de ferro nio

foi o instrumento indispensdvel de progresso, que se
emagina; depois, que uma vez descoberto o meio de
transporte ideal—, o automdvel,—nido hd razio para
que os caminhos de ferro subsistam.

Na realidade a invencdo do automadvel precedeu a
da locomotiva do caminho de ferro; mas a hora da-
quele ainda ndo tinha chegado, porque a sua realiza-
¢do prdtica dependia de considerdveis progressos da
metalurgia e da técnica em geral, ainda nao alcanga-
dos, e que foram, precisamente, uma conseqiiéncia
dos caminhos de ferro.

Com efeito, antes de sandar depressar houve ne-
cessidade de transportar econdmicamente, embora
com velocidades moderadas, grandes massas de car-
vido e de minérios, o que explica terem os caminhos
de ferro nascido nas minas inglesas. As exigéncias
modernas de grandes velocidades, ndo sé eram des-
conhecidas no comégo do século XIX, mas pareciam
absurdas. A idea de transportar pessoas em caminho
de ferro, que so apareceu em segundo lugar, foi po-
rém a causa inicial do aumento progressivo da velo-
cidade dos combdios.

E vem a propdsito observar, que, inventada a lo-
comotiva, nada aparece a primeira vista, que tivesse
impedido os inventores de a porem a circular nas
afamadas estradas inglesas do comégo do século XIX,
e tanto mais que, segundo dissemos, as primeiras via-
turas movidas pelo vapor, — verdadeiros automdveis
no sentido moderno—, circulavam sobre as estradas
de terra. Para que o progresso dos transportes meca-
nicos pudesse tomar essa feicdo, era porém indispen-
sdvel que ji se tivesse operado entre o rodado e a
estrada aquela adaptacdo resultante de mituas reac-
¢des, que sé a técnica moderna e o desenvolvimento
da cultura do cauchu e das inddstrias respectivas, tor-
naram possivel. A adaptagdo foi, todavia, ficil e ime-
diata entre a via e o rodado com verdugo, ambos
metdlicos, porque a técnica metalirgica jd atingira,
nessa época, desenvolvimento bastante para realizar

a adaptacdo, embora os seus recursos fossem extre-
mamente modestos, comparados com os actuais.

Entre a inauguragdo do primeiro caminho de ferro
(1825) e a realizacdo prdtica da viatura automdvel,
medeia qudsi um século, que foi o prazo necessirio
para criar as condigdes éptimas do seu aperfeicoa-
mento. Criou-se nesse periodo a grande indiistria
mefalirgica, que permite a produgdo econdmica de
grandes massas de aco de alta resisténcia; obtive-
ram-se as ligas de metais leves; exploraram-se os ja-
zigos de petréleo e aprendeu-se a arte de o distilar;
estudaram-se as propriedades do cauchu e inventa-
ram-se o0s processos de o utilizar, industrialmente, no
fabrico de aros pneumdticos; levou-se a uma grande
perfeicio a construgdo dos dinamos e o emprégo da
electricidade; foram necessdrios, enfim, incontiveis
progressos de ciéncia, de técnica e de organizacio,
para chegar ao conjunto harmonioso, que é a viatura
automovel moderna. Todos estes progressos sé foram
possiveis gragas ao caminho de ferro e, em parte
também, A navegacdo a vapor.

Mas o automével foi inventado para rodar nas
antigas estradas empedradas e, por isso, a sua evolu-
cao foi influenciada pela idea de o adaptar a um ca-
minho de rodagem, de superficie irregular e relativa-
mente branda. O automdvel, no seu estado actual, é
essencialmente, uma viatura leve e rdpida, de pequena
capacidade de transporte.

E certo que a viatura reagiu sobre o caminho,
— como sempre sucede—, e a estrada teve, por sua
vez, de se adaptar ao rodado munido de pneumdticos,
e as necessidades da circulagio com velocidades, até
hid poucos anos, irrealiziveis féra dos trilhos metali-
cos. Esta adaptagio teve por fautor a necessidade de
construir estradas especiais para automdveis (auto-es-
tradas) e de reforgar e endurecer os pavimentos, para
resistirem as maiores cargas das viaturas e aos seus
efeitos dindmicos, e a0 maior desgaste, Reapareceram,
assim, para a viatura automdével e estrada, os mesmos
problemas que, hi pouco mais de um século, os en-
genheiros ingleses tiveram de resolver para a locomo-
tiva e via férrea.

Mas, se a invengdo do pneumitico resolveu o pro-
blema da viatura leve e rdpida, prépria para circular
nas estradas de terra, o problema de aumento de ve-
locidade pritica, comercialmente utilizivel, ainda nio
teve solucdo. Esta parece depender de duas condigdes :
1.") estradas especiais, de tracado tenso (curvas de
grande raio) e grande largura; 2.%) pavimentos muito
resistentes, lisos e, ao mesmo tempo, de alto coefici-
ente de aderéncia. Uma viatura de caminho de ferro,
de quatro rodas, pode transportar a carga util de 20
a 30 toneladas, ou seja a carga total de 28 a 32 tone-
ladas, e pode ser rebocada com a velocidade de 50 a
a 60 Km. por hora. Uma viatura de estrada (reboque)
munida de pneumdticos e capaz de carregar 25 tone-
ladas exige doze (12) rodas, montadas em trés (3) eixos,

(Contiaa)




LINHAS ESTRANGEIRAS
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A par da Suica, a Bélgica ¢é outro
: pais que, apesar da exiguidade do
seu territério, conta uma maior proporcao quilomé-
trica de linhas de caminhos de ferro.
O material circulante de que dispde as suas linhas,
¢ do mais moderno e cémodo que se tem construido_
Nos seus hordrios tem um elevado niimero dg

BELGICA

i g e,

BELGICA — Moderna ponte de uma linha pertencente
aos caminhos de ferro nacionais

combdios didrios, o que facilita de sobremaneira o
movimento de passageiros que utilizam as respectivas
linhas.

Também no capitulo de construgdes das suas linhas
de caminhos de ferro, éste pais conta um grande ni-
mero de obras de arte das mais distintas, tanto na
parte de estética como de grandeza,

A presente gravura mostra-nos uma moderna ponte
de uma das suas linhas, e por ela se vé o cuidado que
houve da parte dos seus técnicos, ndo sé na sua per-
feita execugdo e segurancga, como também na sua be-
leza estética.

SUICA  Este pais devido 4 situacio geogrifica
em que se encontra, dentro duma regiao
montanhosa como a cordilheira dos Alpes, em que
inclui os pontos mais altos da Europa, como sejam
o Monte Branco e o Monte Rosa cobertos de neve
eternas, torna-se por esse facto um dos maiores paises
em turismo.
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Alem disso hoje a Suiga é o pais que dentro da
Europa, apesar da pequenez do seu territério, conta
maior nimero de quildmetros de linhas de caminhos

0 caminho de ferro suipo de Gornergrat com o Noate Rosa
ao fundo (4638 metros de altura)

de ferro electrificadas, o que demonstra da parte das
entidades superiores, uma boa vontade em melhorar
dia a dia os seus servicos e material, de forma a satis-
tisfazer e a proporcionar um maior nimero de como-
didades aos intmeros turistas que o visitam.

As belésas panordmicas que ali se desfructam du-
rante o trajecto das suas linhas ferrovidrias, sido dc
molde a confirmar o que aqui dizémos.

Mostramos aos nossos leitores, no presente nt-
mero, uma fotografia dum trecho da linha do caminho
ferro suico Garnergrat, vendo-se nela ao fundo o
Monte Rosa (4.638 meiros de altura) coberto de neve.

Interessa-se por

AVIACAOD, TELEFONIA, TELEMECANICA?

A CASA DO DIABO

De ARMANDO FERREIRA

onde ha tambem o necessirio entrécho
amordso, paisagens da Ilha da Madeira,
conflitos, aventuras :—: :—:

A venda em todas as livrarias

1 VOL 7850.

“Revista Técnica”

E desta interessante revista, do Instituto Superior
Técnico o artigo que, com a devida vénia, transcreve-
mos da autoria do ilustre Engenheiro Vicente Ferreira,
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de penteacdo teem um optimo rendimznto pelo seu inex-
cedivel poder absorvente e pelo cuidado nos seus trata-
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Deseja que a sua fortuna seja
inteqralmente
destinada a seus herdeiros?

Nao ¢ suficiente legar um capital aos herdeiros,
pois tambem ha necessidade dos fundos saficientes para fazer face,
em tempo cportuno, ao imposto de sucessées

UM SEGURO DE VIDA
RESOLVE ESTE PROBLEMA

Um comerciante, um industrial, um banqueiro, uma pessoa de negocios tem, ao falecer, o seu capital
comprometido em assuntos reprodutivos ou inverlido em existencias. De maneira alguma convém retira-lo, mas
ele pode tornar-se indispensavel 4 familia, precisamentz nos momentos em que mais despesas se originam.

Com o importe da apolice, que se cobra independentemente da heranga e sem que stbre ele inci-
dam direitos de transmissdo, pode liquidar-se seguidamente com a Fazenda sem desmembrar o capitel, sem
sofrer os incomodos e prejuizos inerentes ds vendas forcadas,

CONSULTE -SEM: PERDA. DE.-TEMPO

LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSILLO)

SOCIEDADE ANONIMA DE SEGUROS DE VIDA
ARetivo 329 Milhdées de Escudos
IMPORTANCIAS PAGAS A SEGURADOS E BENZFICIARIOS:
219 Milhdées de Escudos

Delegagédo de Portugal:

Rua Augusta, 280, 2.°-LISBOA

Cupao de consulta

A Companhia terd muito prazer em enviar detalhes concretos sobre qualquer combinacio
de Seguros de Vida que em cada caso resulte mais vantajoso, a quem preencher este cupio
e o envie aos escritorios da delegagio da Companhia em Portugal.

Nome ek S L ! _ Profissdo
Morada R e A . Concelho
Data do nascimento .. Capital a segurar

Fim a que se destina o seguro .




; S s GAZETA DOS €AMINHOS DE FERRO

FABRICA DE LOIQA DE SACAVEM

FUNDADA EM 1850
A MAIS IMPORTANTE NO GENERO, NA PENINSULA |
A qualidade dos seus artigos representa a experiencia de muitos
anos € o estudo con ciente de técnicos competentes
Servigos de J ANTAR Servigos de CH A
Azulejos brancos e pintddos
Loiga sanitiria
Retretes, bidés, lavatérios, vasadouros
para consuitérios médicos.
Mosaicos cerdmicos.
O mais duradoure, formoso e higien co dos pavimzntos.
Ter o cuidddo de vér a marca SACAVEM
SEDE EM LISBOA FILIAL NO PORTO
Rua da Prata, 156-152 40, Rua das Carmelitas
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“CONTROL”

PRODUCTOS « [INTERNATIONAL»

5

.VENDAS PARA TODA A PARTE
L I 5 B O A

Relogios registadores de entradas e sahidas,
autograficos e electricos. Relogios para guarda-
nocturnos. Maquinas tabuladoras electricas
«¢HOLLERITH» utilisadas por quasi todas as
Companhias de Caminhos de Ferro do Mundo.

Envie-nos os seus problemas e dare

mos orga plet te gratis.

'Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roups, propinas a
creados e outras des- "
% pezas— Para carga e ..‘-lllll (O
% passadens trata-se

com Func‘llqao Tipogra{lca Poriuguesa, leliada

Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO

Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra«
dos, entrelinhas e llngutq sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio os mais baratos
do mercado. Pe¢am orcamentos e catalogos.

Continuam regular-
mente as carreiras
para : Madeira, 5. Vi-
cente, Per:ambuco.
Rio de Janeirc, San-
tos, Montevideu e
. Buenos Aires — Os .
vapores teem magni- JC. .
licas acomodacdes WIL
para passageiros —

Agentes em Lisboa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, .0
NO PORTO

TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, I.°
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FfQIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOI"tecedOI"ES de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

: WESTINNGEFHOUSES

ETABLISSEMENTS DE BFREINMELL I ]
SEVRAN (S. « O.) FRANCA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RGO L]

|l ifogges comer

DE_NEW_YORK

-~ hoeucia nternacional »

FUNDADA EM 1841
ESCRITOHIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

lo. Rua 0o Fanpuiros

SUCURSAL NO PORTO |

i it i i, 4|

TINTURARIA Cambournac

Telefone PRAIA DO RI_BATEJO N.? 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Macanicas de Sarragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
! LISBOA
Séde para onde dove ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas : TOCRUZILKOS Praia do Ribatejo

fomas 2 Cruz & Fibos, bid.

11, I da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Benio, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 14 linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisi fato de I idos de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1& limpos, por este pro-

cesso nfio estdo sujeitos a serem atacados pela traca,




KASSEL: ALLEMANHA,

Uma das
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em. Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de Ioco}hohvas "HENSCHEL"

circulam nas mais lmportanies Ilnhas portuguésas da Meiro-
pole e Ulframar. o

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

.Rua'_.de S. Juligo, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G. -




