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BELLO & BRAVO

Acos rapidos e para ferramentas

Aluminlo, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crfi, gueimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Batelbes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann= para caca, com todas as polvoras

Chepas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra € laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, eic.

Creosote para injeccio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitives, radiais, etc.

Espingardas para caga e revolvers, di =5té. Ame, Ma-
nufacture Lidgeoies d’Armes & Feus

Estanho =4 :

Ferro e 2¢0 maco I 1 I__ L!Lharras, chapas, etc.

Forjas fixas e poriileis :

Fornos espéciais para o (ralamenio térmico do aco por
combustiio de carvio, coks, gaz e oltos pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, ete.

Limadoras

 Lixas para madgiras, ferro, etc.

Locomolivas a vapor, gasolina ou eleciricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Magquinas ferramentais

28288 BbBds 2420008232900 80 45080000444

Enderego teiegrafico: BEBRA —LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 122, 1 €sq.—LISBOA

Magquinas para lavar roupa ¢ insialagies complen s
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachar

Magquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friccdo

Oleos para lubrificagdo

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoides

Pontes e outras construgdes metalicas

Ralls d’ago de quslquer perfil

Tintas em pd e preparadis

Tornos mecanicos

Tornos-revolver semi sutomaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, e

Wagons d: qualquer tips e (onelagem

Zarcao ;

Zinco em lingotes ou laminado

te.

Telefone': 25 141
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Pdgdina artistica: Plaza Casielar, Calle de Alcal4,
Madrid. —- Reina a Paz... — A Regdulamentagio
dos Servigos de Camionagem, pelo Eng.» J. FER-
NANDO DE SOUSA. - A Aviacdio, Portugdal e o
seu Império Colonial, pelo Tenente Aviador
HUMBERTO CRUZ. - A' Tabela, pelo Eng.®
ARMANDO FERREIRA. - Negociabilidade dos
Titulos de Transporte por Caminho de Ferro. —
Um Novo Teodolito. — O que todos devem saber.
— Linhas esirandeiras. - Linhas portuguesas. —
Turismo, pelo Dr. ALFREDO BROCHADO. —
Parte Oficial. — A -Gazeta» em Espanha. — Pu-
blicagdes recebidas. — As oridens vulcanicas dos
arquipélagos da Madeira e dos Acores, pelo Co-
ronel CARLOS ROMA MACHADO. — «Contos
Amargdos da Guerras — Terras portuguesas, pelo
Dr. JACINTO CARREIRO. — Ha quarenta anos.
— A Automotora Bugatti, — Ecos & Comentirios,
por NICKLES. — Uma pddina do meu jornel, por
AUGUSTO D’ESAGUY. — Comisséio Central de
Assisténcia de Lisboa.—Companhia dos Caminhos
2 de Ferro Poriugueses :
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REINA A PAZ...

facto mais notavel desta quinzena ferro-via-
O ria foi sem duvida o aparecimento do de-

creto regulando o servign de transportes
em conjunto, que pretende vir resolver a rivali-
dade enire camionagem e caminhos de ferro.

Apareceu na imprensa para colheita de opinides
o projecto do mesmo decreto e logo o Ministerio
das Obras Publicas comegou recebendo felicitagoes
que encorzjaram 4 publicacdo do diploma; logo em
seguida apareceram os protestos, porque os ha sem-
pre que se decreta qualquer coisa.

Nas lutas de interesses, por mais conciliatorios
que sejam os arbitros ha sempre alguem que se julga
lesado, e, protesta. No entanto, é de crér e assim
parece provar-se, o diploma em questio feito sobre
estudos que procuraram resolver equitativamente o
problema; ndo desagradou no geral e sem deixar
para o futuro a resolucio definitiva de tal competicio.

Ha pelo menos um facto que o decreto procura
atender: 4 moralisagic das mds industrias. Procura
terminar com agueles maus comerciantes, pessimos
administradores que se inventaram neste aprés guerre
e se encontram refugiados em qualquer parte onde
se julgue fazer dinheiro, criar riquesa sob que pro-
cessos for. :

Ha empresas de camionagem cuja exploracio
nio tem bases algumas. O que se procura é uma
receita diaria, para ir vivendo, embora nio entre
em conta a depreciagio do material e, quantas ve-
zes, o proprio pagamento — a prestagdes — da ca-
minheta... O preco da passagem... era quasi o
que quizessem dar! Nem escrita, nem a mais ele-
mentar base duma exploracio honesta e digna,

Ora se eram desta categoria alguns dos mais
acirrados concorrentes do Caminho de Ferro, facil
é considerar o decreto que estabelece a taxa minima
de carreiras, como um estatuto moralisador e abso-
lutamente necessario.

E a ultima palavra de justica o referido decreto?

E dificil dizé-lo. O que ha que reconhecer — gre-
gos e troianos — é que o espirito que presidiu 4 sua
elaboracido era o de fazer justiga, e se ndo se con-
seguir em absoluto é porque a justica ainda ndo é
uma virtude que congrace todos os interesses.

Longo é tambem o decreto para o analisarmos
aqui minuciosamente. O que desejamos frizar neste
local ¢ a oportunidade do seu aparecimento, e o
intuito de paz que encerra...
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A REGULAMENTACAO
DOS SERVICOS
DE CAMIONAGEM

“Pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA

ONFORME havia
sido publicado no Diario do Governo o De-
creto n.® 22.718, pelo qual foram organisa-

dos os servigos de viagdo.

Na Gazeta de 16 d= junho reproduzimes o pro-

jecto de deczreto regulador do imposto de camiona-

referimos anteriormente,

gem,

Esse diploma foi promulgado como decreto-lei
n.° 22.716 de 22 de junho, que veiu a lume no Diario
do Governo da mesma data, .

Né:se mesmo Diagrie veiu, sob o n.e 22,718 de
22, o regulamento de transportes em automoveis
pesados, a que serviu de base o relatorio da Comis-
sio publicado no Diario do Governo de 7 de junho.

Na Gazeta de 1 de junho reproduzimos o pro-
jecto e decreto, que tinha vindo a lume na imprensa
diaria em 18 de maio e que agora o Diario do Ga-
verno de 22 do corrente publicou, havendo apenas
ligeiras alteracdes.

Uma das importantes encontra-se no
art. 18.%, IV em que a tarifa minima de passageiros,
que era primitivamente a da de 3." aumentada de

mais

25 °/,, ficou essa mesma tarifa com o aumento ape-
nas de 10 %,.

Confrontando os decretos com o relatorio da
Comissio vé-se que a proposta da mesma sofreu
profundas alteragdes de redacgio, que a melhoraram.
‘dando melhor arrumacdo aos diversos preceitos.
Foi, sobretudo, @ classificagio das carreiras que foi
modificada com vantagem.

Fixam-se farifas minimas e maximas das carrei-
ras, havendo também taxas diversas para o trans-
porte de camionagem.

Fica portanto assente a distingio das diversas
especies de carreiras, conforme sio ou ndo concor-
rentes de caminhos de ferro ou nas afluentes. -

O imposto de camionagem; cobrado integral-
‘mente nas carreiras concorrentes, desce a 50 °/, nas
independentes a 25 °/, nas afluentes e complemen-

tares. A tarifa minima é a de 3. classe da tarifa
geral dos caminhos de ferro, salvo para as concor-
rentes em gue essa tarifa é acrescida de 10 °/, e nao
de 25 °f proposera justificadamente a
Comissio.

Quanto a mercadorias, ficou proibido o seu
transporte nas carreiras concorrentes.

Nas carreiras acidentais o imposto de 40$00 por
dia proposto para as caminhetas de passageiros pela
Comissdo foi reduzido a 30%00: Sio essas as prin-
cipais alteracdes.

A formula de cédlculo do imposto estatuida mo
Decreto n.® 22.716 difére também do da Comissio.

Proposera esta para os passageiros:

Comao.

]=—0,001 LxP>=<N

sendo L a lotacio do carro, P o percurso da carreira,
N o niimero de viagens mensais.
O decreto preservou estoutra:

J=0,05 Tain><L><(P><N)

Supondo a ocupacio média de metade dos loga-
res o imposto é de 10 °/, sobre o trifego efectivo
No texto decretado figura a formula:
1 5/100 >< Tnin <1< (p ><n)

em gue manifesto de composicdo aparece repetido
o factor I.
Para a mercadoria a Comissiao propoz a forlmula

]=0,0001><C>=<Px=N

em que C é a carga maxima em gquilogramas e o

-decreto;

]:D,GSXTuinxCXPXN

equivalente a 10°%, de receita do trafego efectivo
computado em media em 50°/, de lotagdo.

O Decreto n.° 22.716 sujeita a revisio anual os
factores das formulas estatuidas, o que permite aten-
der sussecivamenfe as indicacdes da experiencia.

O regulamento decretado € pois um diploma de
valor, que pde termo 4 anarquia actual, submete a
regras bem pensadas o estabelecimento das carrei-
ras, acaba com a liberdade da concorrencia sem
limites entre a caminheta e o caminho de ferro, es-
tatuindo tarifas minimas e variacdes correlativas do
imposto de camionagem, cujo calculo se torna facil
e é independente do trafego efectivo.

E portanto digna de louvor a providencia tomada,
A experiencia mostrard os retoques de que porven-
tura careca. Tal qual foi promulgada, representa
melhoria consideravel da legislagdo em vigor.
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PORTUGAL E O SEU IMPERIO COLONIAL

Pelo Tenente Aviador HUMBERTO CRUZ

Pareceu-me que um dos assuntos que deveria
interessar a actividade manifestada nas decorridas
conferéncias sébre o nosso Império Colonial, seria
o da Aeronautica. A Africa dividida pela soberania
de Portugal — Inglaterra — Franca — Itdlia e Espa-
nha, vé a sua imensidade territorial, gigantesca-
mente defendida da civilizacdo nos seus longinquos
recantos pela falta de estradas e caminhos de ferro
que nem utépicamente podemos palpitar realisdveis.
Como um sonho de megalomano poderiamos ima-
ginar o desbravamento do Continente Negro por
ligagdes e meios de comunicacdo que entre as gran-
des distancias bem poderiam significar ruina. E
através da Africa, mais do que em qualquer outra
regiio do Globo, que a Aviacio poderd manifestar
o seu elevado valor como meio de transporte. O
comec¢o estd lancado sem a nossa prética colabora-
¢io. Portugal nacgdo colonial, possuidora de ricos e
extensos territérios em Africa & a tinica Nagdo com
interésses ligados a ésse continente que ndo tem
ainda qualquer modalidade Aeronautica que a sirva.
A Inglaterra cria e desenvolve numa inteligente
protecdo, a sua aviago particular; langa através de
Africa, de Norte a Sul as suas carreiras comerciais
aérias, a sua Imperial Airways do Cairo ao Cabo;
tem as suas bases militares nos pontos que melhor
servem o seu dominio. A Franga, no Norte e no
Sul, na sua linha de aerodromos e esquadrilhas de
Africa Ocidental Franceza— A. O. F.— enraiza as
suas forcas aéreas; comercialmente faz a travessia
do Deserto do Sahard, faz a travessia do Rio do
Quro e da Mauritania ligando a Europa is Améri-
cas do Sul. A Itdlia domina e defende as suas col6-
nias Africanas criando, desenvolvendo e moderni-
- sando as suas esquadrilhas aérias na Tripolitania e
Cirenaica. A Espanha senhora das areias, das terras
de fome e da séde, onde a vegetacdo rareia e a duna
impera, tem nas suas esquadrilhas de Cabo Juby e
Vila Cisneiros o marco indicador da sua soberania.
A Belgica dedica um grande interésse 4 sua jd mon-
tada e bem organizada Aviagio Colonial.

Portugal niio responde 4 chamada nesta parada
de modernas forcas, de garantia colonizadora.

Porque havemos de esperar mais, confundindo
a nossa accio bem clara e interessante de povo co-

lonizador com o atrazo de adaptagio aos proveito-
sos processos de trabalho e cimentagio de tradigGes.
Que nos falta para que possamos cadenciar nossos
passos nas fileiras dos que caminham e se preocu-
pam ? Dinheiro?

Balofo e inquietante me parece tal argumento.
A inteligéncia servindo o moderno espirito nio se
espraia divagando pelo passado sem que ftrace o
caminho de futuro alicercando o presente.

Esse caminho custa sempre dinheiro que pdde
sér melhor ou peor empregue.

Sem processos modernos, sem uma visdo clara
do que vem, jamais podemos consentir que em
nossa imaginacio se forme a idéia do que podere-
mos progredir. A Aviagio é seguramente um dos
grandes elementos désse todo a que se pretende jun-
gir com elevacio e critério o nosso Império Colonial.

No turbilhio comandade em que giram férmu-
las de govérno que muito prestardio ao bom anda-
mento e consolidagio do nosso dominio colonial
decerto resiste em aberto o logar destinado A nossa
Aerondutica Colonial.

Falemos dela com o interesse que nos merece
tudo quanto nos ligue ao que é nosso de facto e
de direito. Olhemos 4 Marinha! A sua acc¢do, 0s seus
feitos, as suas tradicdes, correndo Mares, mostrando
nos pertos nacionais e extrangeiros, os seus elemen-
tos ésses bocados de ago, que sdo bocados da Na-
cionalidade, estadeando a nossa bandeira, impondo
a nossa raca.

O seu natural complemento, as naves do ar, so-
brevoando as areias dos grandes Desertos, sobre-
voando a selva virgem, do mundo que se espalha
primitivo em quilémetros e gquilémetros que preciso
é vencer e nacionalizar, servicos tém prestado que
bem confirmam o seu valor.

A sua accdo indiscutivel, fortemente provada nas
regides onde impera jd a civilizacdo, levada foi ja
aos mais reconditos sitios, para Norte e para Sul,
para os Gélos e para a selva, para toda a parte,
robustecendo continuadamente a ac¢do emprehende-
dora do homem em todos os campos da sua activi-
dade. O nosso despegado Império que no navio
sente sempre o brago da mde Pdtria, viverd mais

(Contintia na pdg. 413).
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A' TABELA

A CASA

DOS

FERRO-VIARIOS

Pelo Eng® ARMANDO FERREIRA

A CABO de lér um romance social fran-
A cés, do senhor Jean Vézeré, cuja tra-
ducdo em portugués tem o titulo

A casa dos ferro-vidrios.

Atraiu-me o titulo, na curiosidade natural
de encontrar em literatura a vida dos traba-
lhadores do caminho de ferro. Depois da
Bete humaine de Zola e do film A roda, nada
mais me impressionou na arte ou nas letras
sobre o tema ferro-vidrio:

O novo romancesinho que é inferior em
qualidade teve apenas um mérito; provar-me
que a familia ferro-vidria tem grandes admi-
radores; que a missdo de manter as comuni-
cagdes pela via ferrea é compreendida no seu
alto significado nacional e que ha, para todo
0 bom funciondrio ferro-vidrio um ideal,
~ assim expresso no romance:

— «Sim o Ideal! Quando eu rabisco nu-
meros na minha secretdria de pequena velo-
cidade, lembro-me de que dos meus cuida-
dos, da minha exactiddo dependem a prospe-
ridade dos nossos comerciantes a reputacdo
dos nossos industriais; quando assisto a for-
macgdo dum combdio de fruta ou de cereais e
vejo esse vulgar comboio de mercadorias di-
rigir-se 4 cidade, lembro-me de que ¢ o tra-
balho de todos os agricultores do vale do L.
que vai, gracas aos meus cuidados, propor-
cionar 4 terra gascoa um pouco mais de ri-
queza. . .»

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Estas frases na bocadum pequeno funcio-
nario duma gare provinciana, ddo ideia da
indole do romance e do espirito que o anima.

E noutras pdginas:

—A Companhia —volveu Criquet com
emogdo — € um grupo de acionistas, de certo,
mas é tambem, e sobretudo, esse exército dos
trabalhadores honestos que participam dum
mesmo trabalho gigantesco; que, todos soli-
ddrios uns com os outros, conscientes das
suas responsabilidades, asseguram dia a dia
numa grande parte do solo francés, a livre
expansdo do nosso comércio, da nossa indus-
tria, de toda a nossa vida nacional».

O romance longe de cair numa forma re-
voluciondria, social ou demolidora, é condu-
zido dentro dos bons principios; mostra-nos
a vida de um pequeno gardto que nasceu e
passou a mocidade entre carruagens, viajando
nas dresines, bebendo como toda a gente agua
da bomba de alimentagio... A familia ferro-
vidria, numa estreita cooperagio e solidarie-
dade aparece em todos os personagens do
romance com a noc¢do viva da corporagdo e
do sacrificio.

As mortes por desastres, os sacrificios e
a abnegacdo de outros, a dedicacdo e a ofer-
ta para todas as accdes boas, passam cons-
tantemente sob os olhos do leitor, num am-
biente simpdtico, curioso, interessante e que
merece a atencdo dos ‘nossos ferro-vidrios
por ser um livro que lhes exal¢a as qua-
lidades e presta homenagem ds suas belas
virtudes.

Como os mineiros, como certas aldeias de
pescadores, os ferro-vidrios constituem uma
familia unida por estreitos lagos de solidarie-
dade e sacrificio. E, como os tempos que
correm sdo propicios ao esquécimento e a
indiferénca, &€ bom que de vez em quando
aparega um ou outro livro ou artigo, a recor-
dé-lo e a despertar a divida de gratiddo por
esses humildes obreiros da civilizagio.
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NEGOCIABILIDADE
RGBT B G
2 DE TRANGPOR A F -
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«Foi um des iateressantissimos assuntos tratados
no Congresso do Cairo. Dele damos nota aos nos-
sos leitores, peias consideragdes que vamos publicar
e que sdo traduzidas do ¢Bulletin de L'Union Inter-
nationale des Chemins de Fer.»

O problema da possibilidade e oportunidade de crear ti-
tulos de transporte utilisados no trafico dos caminhos de ferro,
por via de semelhanca como o conhecimento no trafico mari
timo, problema de cardcter juridico preocupou as empresas de
transporte por caminho do ferro, desde o inicio da conferén-
cia constituitive da primeira convengéo internacional de Berne.

Dificilments a questdo deixava de interessar os técnicos
nas diversas cnnferéncias de revisdo, embora quési sempre a
solugdo fosse nedativa. De resto o aspecto do problema no seu
sentido prético, escapava a muitas entidades admnistrativas
ligadas a empresa de {ransportes, e nas esferas comerciais ou
adricolas e industriais, a importincia da questdo era insignifi
cante,

Por seu lado, a jurispruléncia e nomeadamente o direilo
comercial, nunca se dispuzeram no deccrrer de dezenas de
anos a encarar a oportunidade da creacdo dos titulos desta
natureza.

Estes iltimos anos contudo, vira surdir, inesperadamente
discussoes nos meios dos caminhos de ferro particularmente
sujestionadas pelas vantadens d'uma creacdo dessa natureza,
embora a amplitude dos mercados, novas mercadorias em
curso, inovacdies & usos comerciais de recente introducgiios
ndo revelem suficieniemente toda a conveniéncia e a criacio
dos titulos de transporte.

Hé factos recentes, da iiltima hora, que provam que os
meios ferrovidrios votam decididamente pela utilidede dos
ditos titulos e se revelam interessados porque a questio seja
submetida a novo exame,

Seria de todo inoporiuno apresentar n'este trabalho os
nomes das pessoas ou drupos que nos debates da questiio,
sentem que éste sistema — o titnlo de transporie tem toda a
oportunidade.

Devem também ser redistadas as opinides atribuidas a
determinadas pessoas e que se fossem tomadas em considera-
¢do inutilizariam a finalidade déste estudo. Observa-se desde
logo, que todos os partidirios de uma utilizacdo comercial do
documento de expedicdo encaram a questdo dentro do campo
restricto do direito de transportes. Os trabalhos desta ordem
quer careca de particulares quer de colectividades tém sempre
evitado a questdo no seu aspecto juridico, pondo de parte as
relagdes do direito civil com o direito das coisas. Daqui
resultou uma situagdo um tanto embarecosa. E ja 14 vdo dois
anos de discussdes em busca de uma férmula definitiva donde

nascem obrigagdes juridicas. E o defeito destas discussdes
estd simplesmente na despreocupacdo de aclarar os proprios
elementos da questdo — em suma - o problema de direito.

Os partiddrios da negociabilidade sedundo os relatorios
que expoem, propdem-se criar um titulo de transporte por
via férrea ornado do mesmo caracter juridico que jd possuem
os conhecimentos no transporte maritimo. Ora a funcéo juri-
dica déste documento responde essencialmente no facto de
ela representar a mercadoria transportada. E quanto basta.

— Assim como no direito de pessoas, o mandatario surde
como um ealter egdo» do mandante, o conhecimento torna-se
nas operacdes maritimas oun fluviais um ealter id» do objecto
deslocado, inscrito no documento. Percebe-se que neste man-
dato, hd vdrios riscos derivados da nalureza do <alter egos»
que importa essencialmente num desdobramento da pessoa,
Pelos poderes conferidos ao mandatdrio, o mandannte néo
renuncia ao direito de disposicdo ; mas, além disso, éle criou
4 mardem do seu proprio direito, um segundo - o de disposi-
¢80 — o do mandatdrio.

Sucede, como consequéncia natural, que as duas perso-
nalidades — mandatdrio e mandante — tomam iniciativas con-
traditérias. Eis um exemplo bem frisante :

No proprio instante em que dois advogados autorizados a
transidir sdbre o diferendo para o qual eles foram consti-
tuidos com poderes suficientes para concluir uma transaccdo,
as partes transidem, num outro lugar, com bases diferentes.
E evidente que a criagéio para o conhecimento de uma «alier
id» da mercadoria pode oridinar riscos procedentes do desdo-
bramento da personalidade. Estes perigos sdio da mesma ordem
dos que provém do «alter ego» do mandante. Se as dificulda-
des nascidas desta situagéo foram na prdtica do trensporte
maritimo ou fluvial, assaz raras, deve-se isso & natureza espe-
cial do transporte por mar. No decorrer da travessia é prati-
camente impossivel dispor da mercadoria, porque, em alto
mar, um determinado navio com destino a porto determinado
e com carga bem definida, permanece fora de tdda a acessi-
bilidade &s pessoas interessadas. N&do hd desdobramento
possivel nesta qualidade de transporte pela constituicdo dum
wgllerum ide, ndo héd peridos, pois a redistar.

Pelo contrdrio, é precisamente a impossibilidade de dis-
por da mercadoria em curso de navegdacido que motiva a cria-
¢do dum «alterum id» no conhecimento — simbolo da mercado-
ria transportada — susceptivel de ser nedociada em terra firme,
de méo em mdo, no lugar e em mercados inacessiveis a mer-
cadorias.

Insistimos: Ndo hd perido em direito maritimo, duma
disposicdo simultinea e contradictéria do «alterum ids da
mercadoria e da prdopria mercadoria, uma vez, que estd esta
em transporte maritimo. Bem diferente ¢ a situacdo no trans-
porte terresire, em que a coisa transportada estd so alcance
das entidades interessadas. E é nisto que se encontra o perido.
Tal era a situac@o pelo menos até aos iltimos tempos, o
desenvolvimento da telegrafia sem”fios facilitando as comuni-
cagdes em alto mar, e a qualguer hora com o capitdo do
navio, poderd talvez originar novos usos comerciais que per-
mitam disp6r da mercadoria em curso pelo menos no caso de
um cargamento complelo.

Nilo serin extranho a ésses usos a possibilidade de alterar
o porto de destino no navio em alto mar.

Admitidas essas jnovagdes, o direito de transporte mari-
timo, adquirindo msior elasticidade facilitaria a marcha das
mercadorias pela mesma forma como se opera no iransporte
por caminho de ferro em que é possivel ao expedidor modifi-
car o coniracto de transporte.

Desta maneira tornar-se-ia patente que a cohstituicdo
d'um «alterum id» da mercadoria, mediante o conhecimento em
direito maritimo e idualmente & criacdo do alter ego» do
mandante foram primitivamente um puro expediente da prética
juridica. O mandante cria um represeniante do maniante para
remediar a insuficiéncia da sua capacidade ou da possibilidade
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de adir e o conhecimento cria uma representagdo da mercado-
ria para remediar a impossibilidade de dispor da mesma.

Dagui resulta que se a mercadoria em trénsito estd 4 dis-
posicdio dos interessados, o expediente do conhecimento é
imitil. Estas consideragdes incidem sdbre o trafico por caminho
de ferro, com mercadoria sempre a disposicéio e por conse-
quéncia niao ha necessidade de um titulo nedocidvel de trans-
porte ferrovidrio quer s6b o ponto de vista do transporte, quer
para defeza dos interesses do transportador.

Além das consideragies precedentes, seja-nos permitido
encarar o assunto pelo seu aspecto duplo. O do direito inter-
nacional de cardcter deral :

O conhecimento d'uma mercadoria em viagem pelo alto
mar foi estabelecida para um transporte efectuado n'uma re-
dido independente (no man's land). Por outro lado,a merca-
doria sedue n'um navio que segundo o direito de bandeira
permanece por direito no solo d'um pais bem defenido. As
condigoes da transmissdo da propriedade e os outros aspectos
do direito privado relativamente &4 mercadoria encontram-se
subordinados & <lex rei sitaes a qusl, segundo o direito inter-
nacional tem aplicaciio no direito das coisas — direito de pro-
priedade invaridvel como seja o do Estado a cuja soberania o
navio estd submetido.

O mesmo direito nacional incide tanto na mercadoria
como no seu simbolo o conhecimento, dacirdo com as dispo-
sicdes da slex rei sitae». Assim o conhecimento estd subordi-
dinado a tanlas leis quantes as nacionalidades embora haja
entre elas pontos de contecto bem numerosos, dracas aos
queis um carregador confia a sua mercadoria tanto a um navio
inglés, como slemdo, e se por vezes surgem preferéncias de
pavilhiio, estas sdo motivadas por sentimentos de ordem deral,
cerlas particularidades juridicas peculiares a essa bandeira
nacional. Do exposto é licito concluir, que o transporte mari-
timo & um facto juridico simples, quer pelo que respeita &
soberania nacional quer pelas relagdes que mantem com o
direito internacional formado. As decisdes a tomar simplifi-

detentor do conhecimento ignora quési sempre ndo sd o lugar
por onde enda a mercadoria como também o momento em que
se conclue o acto juridico, as suas consequéncias, os direitos
adquiridos, etc.

Ainda mesmo supondo que o detentor do conhecimento
conseduisse localisar a mercadoria, pelo recurso a informagdes
perante as autoridades administrativos dos caminhos de ferro.
ser-lhe-ia mais fdcil dispor da mercadoria por uma altere¢do
posterior ao contracto de transporte, do que propriaments
dispor do .conhecimento, alienando-o por via de um enddsso.
Vé-se pois que o método do simbolo fica arruinado pela di-
versidade “das legislagdes. Estas afirmacdes serido reforcadas
com exemplos, O aulor previu as dificuldades todavia prefe-
riu isolar-se num siléncio discreto nessa especiative, de que
as diividas se aclarassem por si, seguindo persuadido das draves
dificuldades que &ste assunto comporia (o da transmissdo dos
titulos de transporte) quando se defronta com o direito inter-
nacional, Todavia afastar um problema ndc é buscar-lhe a so-
lugdio, e compreende-se que, enquanto os efeitos de direito que
afectam os titulos de transporte por caminho de ferro ndo
entrarem nas normas do direito internacional, apenas pode-
rdo transferir-se com éstes documentos, os direitos e obriga-
¢cies de contracto de transporte — nunce porem os efeitos
juridicos de transporte.

Isto envolve a impossibilidade da criagdo dum conheci-
m-nto para transporte ferrovidrio antes por causa das difi-
ciéncias dos direitos civil e comercial do que pelas dificuldades
e objeccd.s aledadas ou resisténcias opostas ao conheci-
mento.

Ainda no direito piblico internacional, surge outro obstd-
culo - o da alfandeda — advirtamos que a mercadoria em
transporte, com um conhecimento endossdvel é expedido
anonimamente e que é dificil nas fronteiras verificar se esta
ou aquela mercadoria estd dentro da categoria de productos
de importacdo.

As probalidades da criag@o de um conhecimento & ordem

cam-se partindo do facto que o navio e o carreg to tém
nacionalidade definida Como quer que seja, as sitwagdes de
facto sdo mais simples no transporte waritimo do que propria.
men.e no trafico por caminho de ferro internacional. Efecti-
vamente o vegdido oferece uma base juridica diferente mais
notivel quando se compara com ‘um navio nacional. Desde
logo, por forca da clex rei sitae» estd submetido a ledislagao
nacional local encontrando-se no curso através de vdrios
paises exposta a intervengdes e incidentes originados de
direito piiblico ou privado e sobretudo variaveis com a natu-
reza dos direitos nacionais a respeito das coisas.

Ora para todos os paises, o direito das coisas, o direito
de transmissdo, constitui¢do de darantias, efeitos de posse
s#0 mais ou menos diferentes e particularmente na Europa
central e nos estados submetidos ao sistéma notam-se diver-
dénciss muito acentuadas do direito de influéncia francesa,
tanto actual copo aniida, - o cédido de Napoledo. Imadine-
mos um transporte de cereal por caminho de ferro partindo
dos Balkens com destino & Europa ocidental. O transito
realizar-se-a através de nacdes diferentes — Roma, Bulgdria,
Hungiia, Yudosldvia, Austria, Suissa, Alemanha, Franca, Bel-
dica e Paises-Baixos. i

Em suma, guantos paises com soberania distincta.

Direitos civis sensivelmente variados, Mas a «lex rei
sitaen expresséio do direito internacional quando terd de
aplicar-se para efeitos de transporte da mercadoria ao londo
do territério Hungaro, sedundo o direito Hundaro, através de
Franca dacordo com o direito francés e assim sucessivamente.

Se a base numa da propriedade da mercadoria ou ainda
a sua constituiydo como garantia em vez de efectuar-se pela
entreda dalprépria coisa se realizasse mediante o seu simbolo,
Isto &, pelo endosso do conhecimento, teria de aplicar-se a
esta transaccéo, se bem com a sua caucdo, o direito que rede
a mercadoria em curso de transporte. Sucede porém que o

se progressivamente com a politica comercial dos con-
tindentes de expertacdo e importacdo. Seria necessdrio afim
de obter tranportes internacionais com conhecimento a ordem
que as admini-tragdes das alfandegas e as financgas alterassem
a aplicacdo dos contigentes.

Ora como tomar em consideracao que a garantia pessoal,
determinada pela outorda dum certo contigente quando o con-
tingente € outorgado endnimamente ? E éste precisamente que
anula toda a possibilidade de uma modificacdo dos contingen-
tes. No transito maritimo as dificuldades qudsi ndo existem
comparadas com as do {rAnsito ferrovidrio, porque, afinal a
escala num porto intermedidrio ndo se compara sob o ponto
de vista juridico com a passagem das fronterias de alfandega.

Por mar, ndo hd perigo de confuséio ou de troca de mer-
cadorias, ndo ha os riscos de carda e descarda dos vagdoes.
Até hoje ndo houve em lugar ou em tempo algum, conheci-
mento para o trinsito internacional. Fala-se da Russia e da
América, parecendo esquecer que estes paises constituem um
todo territorial com direitos uniformes.

Em fterritérios com uniformidade de direito podia pre-
ver-se sem grandes dificuldades a criagcio de titulos nedocid-
veis por ex. na Fran¢a ou Alemanha mas nos diferentes esta-
dos europeus o conhecimento & ordem nunca existiu nem néle
se pensou a serio. Objectar-se ' talvés, negando a existéncia
de conhecimentos internacionais para transportes ferroviarios
ou mesmo que se afirma o facto de conhecimentos directos
emitidos por ex.: de Chicago ou de 8. Luiz para Leipzig ou
Paris. E uma afirmacéo de facto, mas néo de direito. Tratan-
do-se de rédes europeias, ésses conhecimentos na realidade
emitidos pelas companhias de navedac@o maritimas desti-
nam-se apenas a facilitar a entreda da mercadoria ao detentor
do mesmo, n’um lidar determinado do continente europeu, em

Leipzig por ex.. ' :
{Continiia no préximo nimero).
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UM NOVO
FEODOLIT @
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INGUEM ignora que os instrumentos topo-
N grificos teem beneficiado, nos dltimos
anos, de importantes aperfeigoamentos. Os
principais meilhoramentos sio: a reducéio de dimen-
sOes e de péso, o aumento da precisio das leituras,
assim como a simplificagdo e a grande rapidez das
mesmas. Estes importantes resultados foram cons-
tatados no Congresso dos Gedmetras de 1930, em
Zurich.

Actualmente existen teodolitos que dio a apro-
ximagdo de 1" por leitura directa, que pesam me-
nos de 5 kgs. e cujo preco é menor que o dos
grandes e pesados teodolitos da mesma precisio
mas de concepcido antiga.

Por outro lado, serd util, para os trabalhos que
nio exijam uma grande precisio, dispdr de instru-
mentos ainda mais pequenos, duma precisdo igual
a 1’ aproximadamente, e possuindo as vantagens de
leitura rdpida e segura dos teodolitos de precisao
modernos.

Para chegar a este resultado, seria necessdrio
encontrar uma nova solucio, muito simples, para o
dispositivo de leitura; com efeito, se o fito fosse
apenas a reducio de dimensdes dos dispositivos
de leitura utilizados no teodolito de precisio, o
preco estaria em desproporgio com a precisio
requerida. A ulilizagio dum instrumento de pre-
cisdo reduzida ndo fuz sentido sendo quando essa
reducio de precisio estiver ligada a uma diminui-
¢do notavel do prego do instrumento.

Uma tal solugao foi obtida renunciando ao em-
prego de microscdpios de leitura e utilizando uma
lupa de fraca ampliagio para o exame das imagens
juxtapostas das divisfes situadas em duas regides
diametralmente opostas do limbo. Desta forma, pdde
fdcilmente lér-se directameate sobre o limbo 1/20
duma divisao, no caso deste intervalo aparecer no
campo visual com uma grandeza aparente superior
a 1 mm, Esta disposicio ¢ utilizada desde 1930 na
bussola de prismas Wild, instrumento no qual uma
divisio vale 2" e a precisio da le.tura é portanto
igual a 1/10° com uma s6 leitura (automaticamente
isenta do erro de excenlricidade, por ser a média
de duas leituras diimetralmente opostas).

A precisio da biissola de prismas assim conce-
bida seria insuficiente no caso dum teodolito; au-
menta-se entio notavelmente esta precisio pela uti-
lizacdo dum micrémetro dptico de coincidéncia. Ora
os micrémetfros deste tipo, usados até ao presente,
sio dum preco excessivamente elevado no caso que
estamos estudando, porquanto eles comport.m duas
liminas de vidro de faces planas e paralelas que
devem girar de dngulos iguais em sentidos inversos.
Mas uma simplificacio importantes conseguiu, di-
vidindo em duas partes os prismas de leitura e inter-
calando entre elas uma limina tnica de vidro de
faces paralelas; a rotacio desta limina desvia no
mesmo sentido os feixes luminosos emanados das
duas regides diametralmente opostas do limbo,
mas as reflexdes que se verificam entre esta li-
mina e 2 lupa conduzem a movimentos em senti-
dos contrdrios das imagens dadas por essa lupa —
donde resulta a possibilidade de obter a coincidén-
cia das divisdes.

Se a leitura deve ser feita, por exemplo, com a
precisio de um minuto, divide-se o limbo em du-
plos grados a-fim-de obter sobre ele, por leitura
directa, um grado e sobre o tambor do micréometro
(que comanda a rotacio da limina de faces parale-
las) o minuto centesimal. Para a divisio em graus
(sexage- :
simal) es-
colhe-se
a mesma
realiza-
¢lo.

Afigu-
ra anexa
repre-
senta a
a dispo-
siciodos
prismas
de leitu-
ra e da
tro Optico, em relagio ao limbo e 4
leitura. .
Na realidade, sdo utilizadas duas lupas separadas
cujos eixos sdo inclinados, de forma a permitir uma
leitura eémoda. Um prisma inversor transmite as
imagens da graduagdo ora para uma, ora para outra
lupa, segundo o 6culo € utilizado na posicio normal
ou na posigdo inversa. Desta maneira, o observador
nao tem nunca gue se deslocar para andar em torno
do instrumento.

A rotacio da limina de faces paralelas é obtida
fazendo girar, pela sua extremidade recartilhada,
um tambor dividido situado do lado oposto ds lupas
tle leitura. O parafuso acionado por esta manobra
actua sobre uma alavanca simples de comprimento
variavel cuja extremidade livre estd licada 4 limina
de faces paralelas por uma barra articulada.

[imina de faces paralelas do micréme-
lupa de
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- Este novo- digpo-
sitivo de leitura, em
virtude da fraca am-
pliacdo das lupis,
conduz a um efeito
praticamenle nulo da
prezisio na centra-
gem e das peguenas
variacdes da dislin-
cia do limbo a lupa. Por esta razdo, é perfeitamente
aplicavel ao emprego dum limbo-biissola que assenta
sobre uma ponta-eixo e € orientado por um iman
fazendo corpo com ele.

A realizacio do teodolito-biissola Wild é baseada
nas consideracdes precedentes. Este instrumento
representa uma combinagiio absolutamente nova da
biissola e do teodolito; para as duas possibilidades
de emprego, isto é, a medida directa a buissola e a
medicdo ordindria dos Angulos horizontais, utiliza-se
o mesmo dispositivo de leitura e o mesmo circulo
graduado. Na posi¢io de repouso, o circulo divi-
dido estd separado da ponta; para iiso, ele é levan-
tado em todo o seu contorno por uma corda que o
imobiliza de encontro a uma pega que faz parte da
base fixa do instrumento — o qual se comporta assim
como um teodolito ordinario.

Quando se quere usar o instrumento como biis-

sola, faz-se girar uma alavanca que abaixa a corba

j4 citada e deixa o circulo-biissola assentar sobre o
respectivo fulero, onde ele se orienta por si mesmo.
No teodolito-bissola Wild, a leitura do limbo
vertical é feita num microscépio cuja ocular estd si-
tuada ao lado da ocular da luneta principal. No
campo deste microscépio, separadas por uma linha
fina, aparecem as imagens juxtapostas das duas par-
tes diametralmente opostas do limbo. Cada divisdao
vale 20 minutos (360° ou 400 g). Isto permite a lei-
tura directa do minuto, por apreciagio de 1/10 de
divisio, da seguinte maneira: lé-se o numero de
graus ou grados na numeragdo observada em posi-
¢do direita mais préxima do centro do campo (no
sentido crescente da graduagdo) e conta-se o nu-
mero de intervalos compreendido entre essa divisdo
¢ a correspondente da imagem oposia (numeragio
em posicio invertida), apreciando 1/10 de in-
tervalo. Visto que o espago assim avaliado entre
. dois tracos que distam de meia circunferéncia €
igual ao dobro da distancia da divisio que se toma
para origem a um indice ficticio em relagio ao qual
se efectuaria a leitura (o qual estaria exactamente a
meio das duas divisoes) atribiii-se a cada intervalo
metade do seu valor real, ou
seja 10 minutos; vé-se entio [QL G} b
imediatamente que a leitura | L] l L] I
II|II||[II|I||

correspondente ao exemplo
figurado é de 14,*83. Este

14 15 16
14E83

processo de leitura é tambem
utilizdivel no teodolito uni-

Exemplos de leitura do limbo-biissola; os minutos sdo lidos no micrometro

400 g

versal Wild quando
nio se deseje utilizar
o micrometro de co-
incidéncia.

Bem entendido, é
preciso calar o nivel
do limbo vertical an-
08 tes de cada leitura.
O aspecto deste
teodolito ¢ dado pela figura anexa. A reparticdo dos
diferentes érgios de manobra deste pequeno ins-
trumento é particularmente notavel.

Sendo o instrumento destinado para visadas a
distincias reduzidas e sendo a precisdo. angular
igual a 1 minuto, o dcu-
lo ndo deve ter uma
grande precisdo de pon-
taria, Uma ampliagio
de 10x € mais que su-
ficiente sempre que
esta ampliagido for
bastante para a medi-
cio das distancias. O
grande campo * obtido
com uma ampliacio de
10 vezes permite utili-
zar tragos estadimétri-
cos correspondendo i
constante de multipli-
cacdo 50 e, por conse-
guéncia, obter a mes-
ma precisio do que
com um oculo de am-
pliagio 20 munido de
estidia 1/100. Assim, é
de grande vantagem usar uma mira com divisdes
de 2 cm. Se as visadas ndo ultrapassam 50 m;
obtem-se, sobre a mira em centimetros, leituras de
distancia com a precisio de 5 mm, ainda superior
4 que se obtem ordinariamente com um éculo de
ampliacdo 20 x.

Caso o instrumento deva ser usado duma ma-
neira preponderante na medicdo de distincias e se
deseje uma maior precisdo, pode-se ufilisar um
Geulo de ampliacio 16 com estddia de 1/100 e mi-
crémetro 6ptico especial. Com esta disposicdo, os
tracos estadimétricos sdo apontados sucessivamente
sobre as divisdes da mira. Os metros sio lidos so-
bre esta, os decimetros e fraccdes de decimetro
sdo lidos sobre o tambor do micrémetro.

Visto que o teodolito-biissola deve poder ser uti-
lizado em todos os pontos da terra, € necessdrio
haver possibilidade de ter em conta a influéncia va-
riavel do magnetismo terrestre sobre o equilibrio
do circulo-biissola. Por este motivo, o circulo pos-
sfii umas pequenas massas deslocdveis: para efe-
ctuar a regulacgio, retiram-se. trés pegquenos parafu-
sos situados na parte inferior da caixa do circulo e
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separa-se a parte superior do instrumento, o que
permite o acesso directo 4s massas de regulagio.
A agulha que serve de fulero ao circulo biissola

pois a peca que

pode ser retirada e substituida,
a suporta pode ser separada do instrumento pela
parte inferior; essa agulha pode portanto ser subs-
tituida ripidamente se sofrer qualquer avaria em
conseqiiéncia duma falsa manobra.

O peso deste notdvel pequend instrumento é

apenas de 2,2 kg, ; a altura mdxima é de 21 cm. e o
didmetro mdximo ndo ultrapassa 11 cm.

A embalagem metdlica é blindada ao ar e 4 agua.
O peso do instrumento embalado é de 3,4 kg.

Bk
0 QUETODOS DEVEM SABER

TELEFONES DO ESTADO

Vai ser publicado um decreto sdbre os servicos da réde telefdnica
do Estado, reduzindo sensivelmente o custo das comunicaches telefd-
micas. Assim, &s conversacdes trocadas eutre os postos piblicos de
localidades, situadas a distdncia inferior a 5 quilémetros, € aplicada a
tazifa de %30 por unidade indivisivel de conversacio,

A's comunicagies urgentes é aplicado o ddbro da taxa das comu-
nicaces ordindrias,

A’s comunicagdes por assinature, a horas fixas, durante o dia, sdo
aplicadns as seguintes taxas : o dibro da taxa ordindria, nas conversa-
¢des que tenham lugar entre as 10 e as 17 horas ; 80 por cento da taxa
ordindria nas conversagdes entre gs 8 e i0 horas e entre as 17 e as 50,

A's empresas noticiosas ¢ mantido para estas comunicaciies, o
abatimento de 50 por cento de que ja gozam,

Todas as conversacdes que se efectyem das 12,50 45 I4 horas entre
08 postos situados dentro da drea urbana de Lisboa e o0s postos per-
tencentes & #rea urbana do Porto, beneficiarfio de um abatimento de
2 por cento sébre a taxa das comunicacdes ordinarias’

A's comunicagdes fortuitas, cuja duraclo foi igual ou superior a
uma hora, sfio concedidos os seguintes abatimentos, sdbre a taxa ordi-
nédria, nos dias uteis: das 17 a8 21, 20 por cento , nos domindos e
feriados, das 12 as 21, 50 por cento todos os dias das 21 as 9, 50 por
cento.

Também as chamadas efectuadas nos postos piblicos, de determi-
nada réde local para quaisquer postos particulares da mesma réde, e
déstes para aqueles, € aplicada a taxa de 250 por cada 10 minutos, on
fracgiio de conversaciio®

Nao é aplicada a sObre-taxa de utilizac#io de cabina, 45 chamadas
enja taxa unitdiria for inferior a 3800

Linhas estrangeiras

EST. UNIDOS O presidente Roosevelt pediu
ao Congresso a criagio de um

departamento nacional auténomo de transportes, ao
qual serio dados plenos poderes para reorganiza-
¢do financeira das empresas ferrovidrias do pais.

MANDCHURIA O Govérno japonés telegrafou
ao seu representante em Mos-
covo o texto da resposta do Japdo i nota verbal do
Governo soviético, de 16 de Maio, relativamente i
questio do caminho de ferro do leste chinés e ao
incidente da fronteira russo-mandchu.
Consta que a resposta do Japao frisa o desejo
que o Govérno japonés nutre de respeitar todos os
interesses e direitos da U. R. S. S. e da Mandchtiria.

UN.® SUL ARF.” Ultimamente na Rodésia e nas
fronteiras da Uuido tem ocorrido
casos graves de infeccdo no gado atingido principal-
mente os pés e a boca dos animais. Organizou-se cor-
pos expediciondrios de veterindrios para o hinterland
afim de extinguirem logo de inicio a apedemia. A
medida que subitamente ocorreu foi uma desinfec¢io
total nos meis de transporte do gadp, e a canducgio
quanto possivel para os lugares de consumo por
transporte maritimo ou fluvial. O processo adotado
para a limpesa dos animais é simples e interessante.
Uma vez introduzios nos veiculos, os animais sio
envolvidos numa nuvem de papor desinfetante lan-
cada a alta pressio de agulhas eslatrelicidas no longo
dos caminhos.
As portas dos veiculos abrem-se todos do mesmo
lado para facilitar a operagio no espaco minimo de
cinco minutos.

Linhas portuguesas

SUL E SUESTE Foi determinado que o Direc-
tor Geral dos Caminhos de
Ferro outorgue, em nome do sr. mini-tro das Obras
Publicas, nos contratos a celebrar com a Constru-
tora Moderna, L.9%, e Jaime Denis Duarte, para exe-
cucdo, respectivamente das empreitadas n.* 1 e 2,
da estagdo Lisbsa-Terreiro do Pago e Lisboa-Santo
Amaro.

O sr. ministro das Obras Piblicas aprovou a
adjudicacao das empreitadas n.’ 3, da construgio de
um abrigo para passageiros e ampliacio da plata-
forma, no apeadeiro de S. Francisco, ao quilémetro
341,100, da linha do Sul, a Eduardo Martins Sero-
menho, por £0.500$00, e n.° 4, da construgio de um
edificio para passageiros e otilros melhoramentos,
na estagio do Pinhal Novo, a Amadeu Gaudéncio
por 345,000$00.
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Vila ¢ Castelo

TURIS MO

Viajar ¢ uma necessidade contemporanca

de. Palmela

PELO DR. ALFREDO BROCHADO

vida tem feito grandes progressos em
pouco tempo. Assim nao é dificil en-
contrarmos hoje pessoas que podendo
ter andado ainda de liteira, assistam, ja
h& muitos anos, ao véo maravilhoso dos aeropla-
nos, sulcando com suas azas frageis os espacos

infindos.

Na vida de um individuo a humanidade fez
avancos prodigiosos, e o século passado, tantas
vezes caluniado e apelidado de <“estupido século
XIX», bem merece ser considerado como o maior
ou um dos maiores da Historia.

Deste modo, antigamente, viajar era dificil,
caro e além disso incerto e o homem era sedentério.

Nio havia seguranca nos meios de transporte
€ as pessoas que se metiam a caminho. nem sem-=
pre estavam certas de poderem alcancar, ao fim de
longos dias, a terra demandada.

Viajar era nos tempos dos nossos avos, expdr-se
aos maiores perigos,

F, entdo, perdidos no fundo de suas casas, os
homens passavam a vida, numa extitica contem-
plagio, como frades em convento, rememorando
seus dias passados.

Se isto era verdade pelo que diz respeito aos

homens, mais o era quanto as mulheres, porque
essas, dizia-se, para serem virtuosas deviam sair de
casa apenas para batisar, para casar e para en-
terrar.

¥ ¥ =

Com o aparecimento dos transportes movidos
a vapor, com os comboios, péde dizer-se que, sob
o ponto de vista material e sob o ponto de vista
moral, a vida mudou. Os produtos que até ai se
trocavam, na maioria dos casos, entre regides de
pequena distancia, passaram a ter um intercambio
maior, comecou a produzir-se para o mundo, surge
a troca das matérias e a permuta das ideias, numa
esfera mais desenvolvida, e assistimos assim a um
maior incremento da chamada economia inter-
nacional.

Nesta fase da histéria, para todos, o mundo é
pequeno e o homem torna-se instével; instavel
nas suas dedicacoes e instiavel nos seus 6dios, des-
prende-se, pouco a pouco das velhas convengdes;
ge a sorte nio lhe sorri aqui, vai tenta-la em outro
sitio mais propicio, e como a existencia é curta,
desce-lhe 4 alma o desejo de gosar e fixar o que é
efémero, de fruir a vida com prazer.
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SETUBAL — Monumento a Bocade

Nio v, porém, daqui depreender-se que &ste
sentido da vida se apoderou imediatamente de
todos e que todas as conquistas do progresso foram,
assim, admitidas sem discussdo ou sem protesto.

Nao! Homens de pensamento houve, estetas,
sobretudo, que lancaram sébre os meios de comu-
nica¢io velozes, e sébre a méagquina de um modo
geral, o seu anatema fulminante, condenando-os
em nome da beleza da paisagem e do sosségo da
vida antiga, que eles diziam ter sido conspurcada
pelo fumo das locomotivas e das chaminés das
tabricas gritantes.

o x L3

Mas os tempos passaram e o espaco quieto de
outrora, pouco a pouco, foi-se enchendo de ruidos
de locomotivas, de vozes agudas de automéveis e
do zumbido dos aeroplanos. O corpo da humani-
dade foi-se assim dilatando. Oxalad sua alma o
pudesse seguir.

Chegou-se assim & época das grandes emprezas
e da economia dirigida.

Com a industrialisagio dos grandes centros,
com o urbanismo sempre crescente, alimeéntado
pelo exodo constante e inquietante, da gente do

campo para as cidades, ndo ha remédio sendo con-
siderar éste ponto Capital:— Péde o homem pas-
sar a existéncia inteira néstes aglomerados sociais
que sdo hoje os grandes centros, sem se atrofiar,
sem que isso o prejudique & traga o depaupera-
mento fisico da raca? .

Nos grandes centros populacionais, para obviar
a estes males, que os higienistas h4 muito denun-
ciaram e os homens publicos compreenderam, as
edilidades respectivas procuram abrir largas ave-
nidas; por téda a parte os jardins com relva e
folhagens de arvores se multiplicam e com estes
melhoramentos surgem por encanto os campos
para jogos, as piscinas. os bairros operarios e os
¢randes palacios para trabalhadores.

A idéia de que por todos os meios é necessario
trazer para dentro das cidades um pouco da vida
feita em contacto com a Natureza, é perfilhada,
hoje, por todos aqueles que tém a seu cargo a
administracio dos grandes centros, o seu embele-
zamento e superintendem nos planos da sua cons-
trucgéo.

Certo é que quem labuta durante o dia nos
bairros mais populosos e febris, procura para sua
rasidencia recantos solitarios e pacificos, servidog

BARCELOS ~ Colégio de Sant'Ana, Antigo Morgado de Bemteita




por meios rapidos de co-
municacio, de modo que
no sosségo da terra are-
jada e fresca, e sob o azul
do céu, sinta um pouco da
calma e bem estar recon-
fortante, que s6 a Natu-
reza pode dar.

E assim, pelo progresso
dos meios de comunica-
cdo, as cidades foram-se
descongestionando e per-
dendo aquele aspecto an-
tigo e acanhado, de ema-
ranhado de ruas escuras
e estreitas, onde ndo en-
trava a luz do sel, e vdo
ganhando em largueza e
beleza natural.

Os homens foram-se
prendendo de amor a terra,
dir-se-ia um regresso ao
humusdonde sairam. Nas-
ceu neles o desejo de via-
jar e a tal ponto que o
tutismo foi mais uma in-
dustria que apareceu.

A vida ao ar livre, os
sports, o que se péde cha-
mar a ressurreicio dos
corpos, foi uma conquista
do século XX, paga, cheia
da alma dos gregos.

Para aqueles que no

arduo labutar do dia a dia ndo conseguem amea-
lhar o bastante para poderem passar alguns dias
em contacto com a Natureza, éste desejo de fugir
da cidade, de respirar, por hr}r_as_ﬁue seja, 0 ar puro

PENHA - Monumento
408 aviadores
Gago Coutinho

L

Sacadura Cabral

TONDELA - Chafariz da
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Praca

das montanhas, torna-se
uma obcessdo constante.

Compreendendo éste
desejo, as grandes compa-
nhias ferroviarias de to-
dos os paises procuram
dar-lhe realizacdo. Assim
por tdda a parte se pro-
movem hoje estas viagens,
que, se tém por fim mos-
trar as pessoas as belezas
naturais do pais em que
vivem, e desvendar aos
seus olhos de citadinos o
mistério da vida da aldeia,
tém tambem por objectivo
retemperar-lhes o orga-
nismo em contacto com a
Natureza rude.

Sobre éste assunto
muito se tem feito ja em
Portugal, com o baratea-
mento das passagens em
épocas de férias, para praias
e estancias de repouso,
mas recortamos, a titulo
elucidativo do que se passa
14 por féra, esta noticia
reproduzida num grande
diario europeu. Refere-se
a Italia e diz assim:—
«0s comboios italianos do
Estado, depois do feliz
exito dos ensaios dos anos

anteriores, renovaram em gl'ande escala as viagens
populares. No primeiro dia sairam 47 combéios
que’ transportaram 36.815 passageiros. As viagens
populares ndo devem ser consideradas unizamente
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CARAMULO - Um trecho da Serra

como um passeio dado ao domingo até junto do
mar, até & montanha ou até as lindas cidades, mas
também como uma manifestacio de um sistema
novo de vida nacional, que permita a todos os
cidaddos, até os de escassas possibilidades econd-
micas, deslocar-se, visitar o pais, admirar suas
belezas, dar ao seu espirito descanco eficaz e ne-
cessario.

Hoje os italianos podem conhecer e disfrutar
todas as belezas naturais e artisticas da nagdo,
com gastos limitadissimos; empregados, estudan-
tes, comerciantes e operarios, podem visitar aque-
las belezas que atraiem & Itdlia os espiritos selec-
tos de todo o mundo”. E a noticia continua: «A
iniciativa italiana merece ser secundada por todas
as emprezas ferrovidrias em vista dos beneficios,
tanto materiais como morais, que pédem trazer a
organizagio de estas viagens populares».

Em Portugal ja se comeca a encarar éste
assunto que nio é para desprezar.

Na verdade sdo as classes laboriosas, as que
mais trabalham durante o ano, o enkame dos
operarios, dos funciondrios publicos, aqueles que
mais necessidade tém de que se lhes proporcionem
facilidades para poderem sorver o ar livre e puro
dos campos ou retemperar o organismo empobre-

COIMBRA - Sé Velha

cido, junto da curva azulinea do mar de todos
nés, de modo que a um ano intenso de trabalho,
suceda uma época de repouso, que dé, ainda que
seja por momentos, a ilusdo de que nem tudo sdo

agruras, que a vida nio é tAo ma como os homens
a tem feito e péde ser mais bela, mais fecunda,
mais aprazivel e mais alegre. S6 assim o homem,
dentro do seu destino da perfeicio, serd o senhor
dos seus triunfos e descobertas, em véz de ser o
seu escravo.

PENHA - Um aspecto do santudrio
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OFEICIAL

Ministério das Obras Pdblicas e Comunicagdes

Decreto-lei n.” 22:604

Os transportes automdveis sdio hoje, pela importéncia dos
valores que representam, pelas actividades que utilizam e
pelos beneficios da sua accdo, elementos necessirios que
muito interessam & vida do Pais.

Os aperfeicoamentos constantes dos veiculos automéveis
e a restauracdo da réde de estradas tém tido como conse-
qiiéncia natural o incremento progressivo da sua utilizagdo.

A deneralizacio dos veiculos avtomoveis tem criado for-
tes correntes de trdfedo -~ hd bem pouco tempo ainda de
ignorada possibilidade ou insignificantes —, dos quais uma boa
parte é canalizada para os caminhos de ferro.

Qutra parte porém, e a essa se vem juntar algum trafedo
dantes exclusivamente realizado por caminho de ferro, des-
viou-se da via férrea, provocandc assim uma viva concorréncia
entre estes dois meios de transporte e dos transportes auto-
méveis entre si, concorréncia que estd londe de obedecer a
um critério industrial bem enunciado, o que tem produzido o
definhamento das empréses dos dois ramos.

Nio pode o Estado, pela propria natureza da sua funcio
coordenadora das actividades nacionais, deixar de intervir no
exercicio da indiistria dos transportes automéveis, orientando-a
por forma a evitar o desbarato de capitais e no sentido de
que da sua acgdo rezulte fomento de riqueza.

- Dada a acuidade do problema, vai o Govérno publicar,
em obediéncia a tais principios, o redulamento dos transpor-
tes em automoveis pesados.

Néle se fixam as normas de conjugaciio dos transportes
por caminho de ferro e por estradas, disciplinando a sua con-
corréncia ou promovendo a sua colaboracdo, com o intuito de
obter o regime que mais convenha ao interésse nacional, se
definem e unificam os critérios sdbre capacidade de trans-
porte e normas de seguranca, se estabelecem os novos moldes
de relacdo dos condutores conforme o seu grau de respon:a,
bilidade e de um modo deral se consideram os novos aspectos
técnicos, econdémicos e administrativos do problema de trans-
porte em automdveis pesados.

Ora a actval ordanizacdo dos servicos de viagdo ¢ mani-
festamente insuficiente — mostra-o a experiéncia — para asse-
gurar a eficiéncia dos servigos em face dos importantes e
complexos problemas postos ao novo regulamento e dos pro-
blemas técnicos especializados que a cada momento surgdem
em matéria de viagdo automdvel,

Assim reconhece o Govérno a necessidade de remodelar
a sua estrutura no sen.ido de obter dos servicos de viacdo a
méxima eficiéncia, uniformizando-os, quanto possivel, com
outros servigos técnicos do Estado e preparando as condigdes
indispensdveis para posterior e oportunamente promover a
concentragdo de todos os servigos de transportes sob uma
tinica direcgdo.

Nestes termos :

Usando da faculdade conferida pela 2% parte do n.° 2.9 do
artigo 108, da Constituigdio, o Govérno decreta e eu pro-
mulgdo, para valer como lei, o seguinte :

CAPITULO I
Da organizagio dos servigos de viagio
Dispasigdes fundamentais
Artigo 1.° Os servigos de viacédo do continente e ilhas

adjacentes funcionam na dependéncia do Ministério das Obras
Piiblicas e Comunicacdes,

Art. 2.2 Para os efeitos da ordanizeciéio dos servigos de
viagio € a metrdpole dividida em cinco circunscrigdes :

Norte.
Centro.
Sul.
Acgbres.
Madeira.

a) A circunscricdo norte, com sede no Porto, correspende
4 zona compreendida entre a fronteira norte do Pais e o
limite sul! dos concelhos de Espinho, Feira, S. Jodo da Ma-
deira, Oliveira de Arzeméis, Macieira de Cambra, Arouca,
Sicfais, Resende, Lamego, Tarouca Armamar, Tabuago, S.
Jo@io da Pesqueira, Penedono, Meda, Vila Nova de Fozcoa e
Figueira de Casielo Rodrido ;

b) A circunscri¢do do centro, com sede em Coimbra,
correspondeja zona compreendida entre a circunscricdo norfe
e a linha correspondente ao limite sul dos concelhos de Pom-
bal, Vila Nova de Ourém, Tomar, Vila Nova da Barguinha e
a margem do Tejo, dali até a fronteira;

¢) A circunscrigéio sul, com sede em Lisboa, compreende
o restante territério do continente ;

d) A circunscrigio dos Ag¢dres, com sede em Ponta Del-
dada, compreende as ilhas déste arquipélado ;

e) A circunscricdo da Madeira, com sede no Funchal,
compreende as ilhas daquele arquipélago.

Art. 5.° Sdo Ordaos dos servigos de viagdo: o Conselho
Superior de Viacdo, a Comissao Administrativa dos Servigos
de Viaciio e a Direcgio dos Servigos de Viacéo.

Art. 4.° O Conselho Superior de Viagdo é constituido da
forma =seguinte :

Presidente :
O presidente da Junta Auténoma de Estradas.

Vice-presidente :
0O director dos servigos de viagdo.

Vodais :

@) O engenheiro director dos servigos de construgao - da
Junta Auténoma de Estradas;

b) O engenheiro director dos servicos de conservacao da
Juiita Autonoma de Estradas;

¢) O director dos servicos da 8.* Repartigiio da Direccédo
Geral da Contabilidade Piblica ;

d) Um engdenheiro delegado da Direcedo Geral de Cami-
nhos de Ferro;

e) Um delegado da Inspecgio das Tropas de Comunicagéio;

/) Um delegado da Direccao Geral da Seguranca Priblica;

2) O comandante da policia de trénsito de Lisboa;

#) Um delegado do Automével Clube de Portugal ;

i) Dois delegados das emprésas ferrovidrias, um pelas

_rédes de via larga e outro pelas rédes de via estreita ;

j) Dois delrgados pelos concessiondrios de carreiras, um
pelo norte e outro pelo sul do Pais.

#) Dois endenheiros mecénicos de reconhecida competén-
cia em assuntos de automobilismo, da livre escolha do Minis-
tro.

1) O conservador do regdisto de propriedade automovel
da circunscrigéo sul, que serd o consultor juridico dos servi-
¢os de viagdo.

§ 1.° Os delegados das emprésas ferrovidrias e dos con-
cessiondrios de carreiras serdo eleitos em lista triplice e
nomeados pelo Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes.

£ 2,9 Os vodais a que se referem as alineas d)a flef)a
k) exercem o seu mandato por trés anos, podendo ser recon-
duzidos.

& 52 Quando as entidades mencionadas nds alineas &), i)
e j) néo acordarem na indicacdo dos seus deledados, o Mi-
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nistro das Obras Piblicas e Comunicagéss nomeard pessoas
idéneas para as representar,

§ 4.° O Conszlho Superior de Viacao retine ordinariamente
uma vez por més e extraordindriamente sempre que o Minis-

tro das Obras Priblicas e Comunicacdes assim o determine, ou

por iniciativa do presidente.

§ 5.2 O Conselho Superior de Via¢do e o Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro poderdo reiinir em sessdo conjunta
sempre que o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes o
o determine.

§ 6.° As funcdes de vodal do Conseiho Superior de Via-
o sdo dratuitas,

Art. 5.° A Comissdo Adminisirativa dos Servicos de
Viacdo, & constituida pelo direcior dos servigos de viagio,
como presidente, por um vogal eleito anualmente pelo Conse-
lho Superior de de Viagéo e pelo director dos servigos da 8.2
Reparticdio da Direccdo Geral da Contabilidade Publica,
como vodal nato. i ]

§ tnico, Os membros da Comissdo Administrativa dos
Servicos de Viagdo tém direito a uma dratificacdo, que serd
fixada pelo Ministro das Obras Priblicss e Comunicagdes.

Art 6.° A Direcciio dos Servicos de Viagdio € constituida
por uma reparticdo técnica com uma secretaria de expediente
e contabilidade, nos servigos centrais, e por cinco seccdes
técnicas com as respectivas secretarias, nas sedes das cir-
cunscrigdes. !

§ 1.° A Direccdo dos servicos de Viagdio é dirigida por
um endenheiro de reconhecida competéncia, da livre escolha
do Ministro das Obras Piiblicas ‘e Comunicacdes.

§ 2.2 O director dos servicos de viagéo tem a catedoria e
vencimentos de um director deral e é coadjuvado por um
adjunto, engenheiro mecénico.

§ 3.° A reparticio técnica é dirigida pelo engenheiro
adjunto do director e os servigos técnicos que lhe competem
sdo desempenhados por um endenheiro mecénico e dois con-
dutores de mdquinas, diplomados ou técnicos de automo-
bilismo.

§ 4.° A seccdo de expediente e conlabilidade € diridida
por um funciondrio administrativo de reconhecida competén-
cia, que secretaria, sem voto, o Conselho Superior de Viagao
e a comjssfio administrativa.

§ 5.° As seccdes técnicas dos servigos de viagdo sdo che-
fiadas por um engdenheiro meclinico e constituidas pelo
seguinte pessoal técnico :

Secpbes técnicas do centro, Agdres e Madeira; um con-
dutor de maquinas diplomados ou 1écnico de automobilismo,

Secgdo téenica do norte: um endenheiro mecinico e um
condutor de maquinas diplomados ou técnicos de automobi-

lismo.

Secgdo féenica de sul: um engenheiro mecénico e trés
condutores de maquinas diplomados ou técnicos de automobi-
lismo.

& 6.2 Junto das seccdes técnicas dos servigos de viacéo
hdverd um delegado da Inspeccdo das Tropas de Comunicagdo,
que terd funcgdo de informagdo e ligacdo com os servigos de
comunicacdes do Ministério da Guerra.

CAPITULO 11

Atribuigdes

Art, 7.2 Sio alribuicdes do Conselho Superior de Viacdo:

l.> Emitir parecer sObre as diividas que se suscitarem na
execucio dos diplomas ledais referentes ao servico de viacio;

2.,° Propor ao Minisiro das Obras Publicas e Comunica-
¢bes as medidas que juldar iteis e oporiunas para o estudo e
resolucdo de todos os problemas que possam interessar ao
aperfeicoamento dos serviges de viacdo;

5.2 Emitir parecer sobre os processos de concessdo de
carreiras e respeciiva classificacfo ;

4. Emitir parecer sibre propostas referentes ao regime
de exploraciio das carreiras de servico piiblico e nomeada-
mente a tarifas, a submeter ao Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes ;

5.9 Juldar os recursos que lhe sejam submetidos por de-
terminacio do Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagoes ;

6.2 Emitir parecer sobre os projectos de posturas munici-
pais relativas ao transito na via publica, depois de devidamente
informados pela Direccio dos Servigos e em ordem a obter
em todo o Pais a maior uniformidade possivel nas normas re-
duladoras do trinsito, atendendo embora ds circunstéinias espe-
ciais de cada caso ;

7.° Consultar sdbre quaisquer assuntos relativos a transito
que sejam submetidos ao seu exame pelo Ministro ou pelo di-
rector dos servicos de viagdo.

Art. 8.2 Compete & comissdio Administrativa dos Servigos
de Viagéo :

1.9 Gerir os fundos e dotagdes que lhe forem confiados ;

2.° Promover e fiscalizar a cob.anca das receitas dos ser-
vigos de viagdo a entredar ao Tesouro ;

3.2 Autorizar pagamento até a importéncia de 200.000§ ;

4,9 Publicar anualmente o relatério da sua deréncia rela-
tivo 80 ano econdmico anterior.

Art. 9.2 Compete ao director dos servicos de viacdo :

1.° Apresentar a despacho do Ministro das Obras Piblicas
e Comunicagies, devidamente informadas, todos os negdbcios
carrentes e propor-lhe a adopgdio das medidas que juldar con-
venientes para aperfeicoamento dos servigos de viacdo

2,° Estudar e apresentar ao Conselho Superior de Viacdo
os problemas cuja solugdo possam interessar ao desenvolvi-
mento da indiistria dos transportes automdveis ;

5.9 Superiniender em todos os servigos de viacdo, orien-
tando e fiscalizando a acgdo dos servigos técnicos e do corpo
especial de policia de triusito ;

4.° Zelar pelo rigoroso cumprimento das disposigies ledais
sObre viagdo ; :

5. Promover a organizacdo do cadastro de todos os vei-
culos automdveis e conductores que houver no Pais e da -
estatistica de todos os acidentes ocasionados pelo transito na
via piblica ;

6.° Organizar o corpo especial de policia de trénsito ;

7.° Organizar e informar todos os processos de concessdo
de carreiras e ordenar a expedicdo dos tiulos de licenca dos
que forem aprovados ;

8.2 Fiscalizar técnica e comercialmente o estabelecimento
e funcionamento de carreiras; 4

9.° Ordenar as seccies técnicas inspecgdo extraordindria
dos 7eiculos automdveis, especialmente dos que sejam empre-
gados em carreiras de passadeiros, sempre que o julgue
necessdrio ;

10.* Qutorgar por delegacdo do Ministro das Obras Puibli-
cas e Comunicagdes em todos os contratos para que tenha
competéncia legal ;

11.° Propor a4 Comissdo Administrativa dos Servigos de
Viacdo, para ulterior aprovacdo do Ministro das Obras Pibli-
cas e Comunicagdes, os vencimentos do pessoal técnico e
administrativo contratado, bem como as dratificacdes que
juldue deverem ser abonades ao pessoal ao servico da Di-
receio.

12.° Fornecer mensalmente & Inspecclio das Tropas de
Comunicacéo, em duplicado, as folhas referentes aos veiculos
registados e condutores aprovados em cada més;

15.° Apresentar relatérios anuais sGbre os assuntos da
sua Direcgéio.

CAPITULO [11

Disposigies diversas

Art. 10, Os membros da Comissdio Administrativa e o
pessoal técnico e administrativo da Direcgfio dos Servigos de
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Viacdo ndo podem estar interessados, directa ou indirecta-
mente, em quaisquer ramos do comércio ou indistria de auto- (( ))

maveis ou em emprésas de caminhos de ferro.

§ tinico. E-lhes também vedado exercer qualquer fun¢io
alheia aos servicos de viagdo ou exercer, por si ou por infer-
posta pessoa, qualquer ramo de comércio ou indistria sem
autorizacdo do Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes.

Art. 11.” Os ludares da Direccdo dos Servicos de Viagdo,
a que se refere éste decreto, serdo providos pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes por contrato e sob pro-
posta da Direccio dos Servicos de Viacdo.

§ 1. A Direccéo dos Servicos de Viac#io poderd contratar
ou assalariar, mediante autorizacdo do Minisiro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes, o pessoal técnico e administrativo
auxiliar que for exigido pelas necessidades dos servigos,
desde que os respectivos encargos caibam nas suas dotagdes.

§ 2.° O pessoal técnico dos servicos de viagdio deve estar
habilitado com a licenca de condugio de automdveis.

Art. 12.° E da exclusiva competéncia do Govérno o lanca-
mento e cobranca de quaiquer imposios, taxas, contribuigdes
ou multas relativas ao uso, trénsito, estacionamento ou qual-
quer outro assunto em tudo que se relacione com veiculos
automaveis, respectivos condutores, bem como a dasolina,
protectores e cdmaras de ar.

Art. 130 O Ministro das Obras Piblicds e Comunicagdes,
mediante parecer consultivo do Conselho Superior de Viagio,
redulamentard os servigos de viacdo e estabelecerd as bases
de orgdanizacd@io e funcionamento do corpo especial de policia
de triinsito nas estradas, a qual fica na dependéncia directa
dos servigos de viacio,

Art. 14.2 As climaras municipais ¢ permitido, de actrdo
com o8 servigos de viacdo e nos termos das leis em vidor,
redulamentar o transito nos respectivos concelhos.

& 1.° No caso de discordincia entre as cimaras munici-
pais e os servigos de viacgdo, resolverd o Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes.

§ 2,° O transito nas vias piblicas de veiculos que nao
carecam de carris é exclusivamente condicionado pelos pre-
ceitos do Coédigo da Estrada, legislacdo complementar e res-
pectivos regulamentos, mas ficando o de todos os outros sujeito
as respeclivas determinacdes na parte aplicdavel.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 51 de Maio de 1955.—
Antimio OscaR DE Enacoso CarMona — Anfonio de Oliveira
Salazar — Albino Soares Pinto dos Reis Jiinior — Manuel
Rodrigues Junior — Luiz Alberfo de Oliveira — Anibal de
Mesquita Guimardis — José Caeiro da Mata — Duaarte Pa-
checo — Armindo Rodrigunes Monteiro 2 Gustavo Cordeiro
Ramaos — Sebastido (larcia Ramires.

Decreto-lei n.° 22,717

— Define quem deve ser considerado condutor profisssio-
nal de automdveis.
Decreto n.° 22.718

Aprova o redulamento de transportes em automéveis
pesados. i
Presidencia do Conselho

Rectificacdo ao decreto-lei n.” 22,636, que concede & So-
ciedade Portuduesa de Estudos e Exploracio de Minas,
Limitada, o direito exclusivo de proceder a pesquisas de ouro
e metais nobres a ele associados nas dreas declaradas cativas
por portarias de 23 de Fevereiro de 1935.

Ministério do Comércio, Industria e Agricultura
Decreto-lei n.® 22.676

Autoriza a delegacdo da Junta Nacional de Exportacio de
Frutas, no Algarve, a contratar com a Caixa Geral de Depdsi-
tos, Crédito e Previdencia um ou mais empréstimos até o
montante de 80,000500.

EM

ESPANHA

LINHA DE MURCIA CARAVACA

No dia 28 do més de Maio foi solenemente inau-
gurada, esta linha que serd explorada pelo Estado.

Assistiram ao acto o director geral dos Cami-
nhos de Ferro e outras individualidades da mais
alta representacio do Comércio, da Indistria e
Bancos.

A nova linha enlaca em Alguazas com a réde da
Companhia M. Z. A. Em Murcia nido tem empalme
com a dita Companhia.

O seu comprimento é de 79 quilémetros e as
suas estacdes sio as seguintes: Murcia, La Riviera,
Molina de Segura, Alguazos, Los Rodeos, Campos
Del rio, Albudeite, Los Baios, Puebla de Mula,
MuIa El Nifio, La Luz, Bullos, Sehegin e Caravaca.

Por agora ndo prestard servico combinado.

As tarifas desta linha sio isentas durante dez
anos do encargo de 157, e do imposto de trans-
porte.

ESTACOES ECLIPSES

Inaugurou-se na linha de Monforte a Corunha o
novo servico das estacdes teclipses?, o gue quer
dizer que funcionam durante uma parte do dia e
estdo paradas durante as horas da noite por serem
desnecessdrios 0s seus servigos.

Sio 144 as estagdes atingidas pela novidade,
com o que se chega i supressido de 444 agentes de
trem, calculando-se a economia de em umas 485.000
horas de trem e um milhio e meio de quilémetros.
Fazendo o custo do quilémetro a duas pesetas,
obtém perto de 3.000.000 de pesetas de economias.

O funcionamento das estacdes eclipses atinge
principalmente os combdios de peixe que durante a
noite nio necessitam servico nas estacdes fechadas.

CONCURSO PARA AQUISICAO
DE LOCOMOTIVAS

A Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro
do Norte de Espanha, foi autorizada a abrir con-
curso para aquisicio de 15 locomotivas com os
seus respectivos tenderes.

Este concurso que & aberto exclusivamente i
indistria nacional fecha hoje.
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[Publicacoes recebidas

Relatorio de 1932, da Companhia Nacional
dz Caminhos de Ferro ;

Apresentado 2 assembléia geral ordindria, realizada
em 28 de Abril passado, mostra desenvolvidamente
as confas da exploragdo do tltimo exercicio, contendo
muitos mapas explicativos das diversas receitas, des-
pesas, impostos, etc.. :

Dio as suas contas um lucro na antiga réde de
Esc. 161.888377,5, apresentando as linhas arrendadas
um prejuizo de Esc. 1.891.210544, isto é um prejuizo

liquido de Esc. 1.720.321866,5 que conjugado com

outras contas deu em realidade um prejuizo de
Esc. 1.308.100844.

O parecer do Conselho Fiscal di esta situacio
como grave, devendo no entanto ser atenuada logo
que o Govérno em cumprimento do Acordio do Tri-
bunal Arbitral, a que houve necessidade de recorrer,
reembolse a Companhia de 70 °/, dos déficits havidos
nas linhas arrendadas durante éste exercicio.

Memoria presentada por ol Consejo de Administracion
a la junta general de accionistas
celebrada el 28 Mayo de 1933

E um completo e bem documentado relatorio

da Companhia dos Caminhos de Ferro de Madrid a
Zaragoza e Alicante.

Boletim Comercial

Ministerio dos Negocios Extrangeiros, Direccio
Ceral dos Negocios Comerciais — 2.2 reparticao —
Serie I11 —n.° 45 referente a Junho de 1933.

Interessa sobretudo ao Comercio Exportador pela
grande soma de informagoes sobre mercados externos.

Relatorio do Consslho de Administragdo
e paracer do Conselho Fiscal da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Apresenta-se muito bem elaborado, mostrando-nos
duma forma bem evidente a excelencia da sua admi-
nistragio e os progressos quanto a aumento de recei-
tas e trafego durante o ano findo.

Relatorio do Consslho da Administracdo e Parecer
do Conselho Fiscal da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses da Baira Alta

Na noticia que, da Assembleia Geral desta Com=

panhia, demos aos nossos leitores, dele se fez refe-
rencia.

Relatorio e Contas da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Benguela

Pela breve analise que fizemos verifica-se que,
apesar da crise e da diminui¢io de receitas hd a von-

de Espanha.

tade da parte do conselho de adminisiragio de melho-
rar a situacdo desta importante empreza.

Assim as despezas diminuiram grandemente, equi-
librando um pouco mais a situagdo vinda do exercicio
anterior,

Ferrocarriles

Aprovechamiento y Cambio de Material Movil por
J. Rolland Paleo. i

E uma obra absolutamente técnica e com especia-
lidade dedicada aos Servicos da Companhia do Oeste

Codigo do Inguilinato

Suplemento de actualizagdo até Junho de 1933 com
o decreto 22.661 ultimo sobre inquilinato e sua apre-
ciacdo pelo Dr. Carlos de Mendonca.

E um folheto utilissimo a toda a gente ndo sé
para consulta, mas tambem pela inteligente forma
como sdo apreciadas pelo autor as leis sobre o assunto.

« Ruidos da Cidade

Camara Municipal de Lisboa.

E o relatorio dcérca dos trabalhos da Comissio
Municipal incumbida de estudar a possibilidade de
reduzir e eliminar os ruidos provenientes da activi-
dade da Cidade de Lisboa. Apresentado em sessio da
Comissdo Administrativa realizada ém 23 de Marco
de 1933, ' '

Banco de Portugal

Servigos de Estatista e Estudos Economicos.

Boletim n.” 2— Janeiro a Maio de 1933. Interes-
santissimo pela sua colaboragio e pelos dados pre-
ciosos sobre comercio, industria, financas, estatis-
tica, etc..

Saudades da <Terra das Oliveiras:

Tese apresentada no I Congresso Alentejano rea-
lizado em Evora por um Congressista Oliventino.

Olivenca, a Gloriosa

Palestra realizada a pedido da Direc¢io do Gremio
Alentejano em 22 de Maio de 1933. i

Ambos os folhetos sdo da autoria de N R
edicdo da Casa Ventura Abrantes.

Prosa repassada de saudades de uma terra onde
tudo nos fala ao coragio de portugueses.

Terra irridenta de Portugal, e portuguesa a fala
dos seus habitantes e portuguesas sdo as suas igrejas
com pedras tumulares de fidalgos lusitanos.

Tudo isto no recorda e aviva a nossa saudade,
V. L. A. nos seus patridticos e interessantes folhetos.

A Mulher do proximo, por Quedes de Amorim

E uma interessante novela onde o enredo prende
e o0s diagolos sio bem cuidados.

Guedes de Amorim é um novo que promete e que
merece ser acarinhado pelo publico.
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'AS ORIGENS VULCANICAS
. DOS ARQUIPELAGOS

pn MADEIRA
oy ACORES

Pelo Coronel CARLOS ROMA MACHADO

( Continwagdo do nimero anférior)

mais antiga em resultado do vulcdo que rebentou na prainha
do Norte, formando o mistério désse nome. Perto de Bandei-
ras rebentou o vulcdo de St.* Luzia em 1 de Fevereiro de
1718 formando outro drande mistérin. Em 10 de Fevereiro ce
1720 rebentou o vulcdo de S. Jodo produzindo outro mistério.
Na ilha do Faial em 12 de Abril de 1672 houve a formag#o dos
vulcdes do Capello e da Praia do Norte, cujas vilas foram
submersas, formando o primeiro, o do Capello um mistério
com 300 metros de largura, sendo todos éstes vuledes prece-
didos de drandes tremores de terra.

Os habitantes das ilhas, gente muito relidios, qrando estas
novas explosdes de lava vinham cobrir o solo cultivado, uma
mata, uma vinha, e mesmo uma aldeia dirigiam se aos padres
que embora ignorantes néste assunto tentavam apazigud-los
disendo-lhes que eram mistérios de Deus, e assim se ficaram
denominando mistérios aos grandes lencois de lava meia soli-
dificada, que saindo nessa época de alguns dos vulcdes novos
ou mesmo dos da segunda, se espalhava em mantos de meio
metro de expessura até 2 e 3 metros, sobre o terreno culti-
vado, e em larduras que se estendiam quando nas partes mais
afastadas dos vulcdes e mais junto ao mar em 200 a 300 me-
tros de largura em marcha lenta, dando tempo acs habitantes
das vilas e povoacdes a fudirem como na vila das Velas em
S, Jorde. Houve um sitio em que estando uma mulher sem po-

(15) — Queda de um Mistério (2) sobre a Vila das Velas
na liha de S. Jorgde

der fudir se apegou a um sanio orando, e a lava abriu-se em
duas partes seduindo pelos lados, de onde ela estava, e dei-
xando-a sem ser queimada. Naturalmente porque alguma pedra
ou elevacdo fés partir em duas a torrente de lava, que seduia
unida, e assim deixou uma porcéo de terreno livre de mistério
como me mosiraram perto da Calheta na llha de S, Jorde
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unindo-se num 86 manto de lava na parte inferior, deixando
como que uma ilha. Ainda assim nestes cala-lismos morreram
muitos habilantes, sobretudo no Falal, Pico e 8. Jorge. Nesta
ilha a Idreja das Urselinas ficou emersa cérca de 90 anos ant=s
da minha vizita, contornando-a a lava descida de um vulcdo
em nivel superior, e como a idreja era ja na planicie ou qudsi,
em vez de o mistério se alastrar, subiu, subiu, até chegar a
altura do tzlhado, mas entdo comecou a dobrar para o interior
da parede, para entrar na igreja, depois do telhado ter ardido,
mas neste momento solidificou-se e ficou em pendor, dentro.
das paredes da idreja, e quando eu hd mais de 40 anos ali fui
via-se apenas pequena parte superior dos muros, sair da rocha
basaltica, ndo tendo sido ofendida aimagem da Nossa Senhora,
segundo me disseram. Homens ainda encontrei, ji muito
velhos, que isto tudo tinham presenciado.

Na ilha de S. Migdu-1 abateu de repente um drande vu'céo,
dando lugdar & formagiio da madestosa Caldeira das Sete Ci-
dades, cuja agua é dbce, Nesta revolucéo de terreno foram
cobertas com mantos de lavas matas antigas, muito pujantes,
e cuja existéncia ha poucos anos foi comprovada pelas sonda-
dens a que jd fiz referéncia e que meu Tio o Dr. Mariano
Machado de Faria e Maia entdo director das Obras Piiblicas
mandou fazer para estudo e projecto do desaguamento superfi-
cial da referida lagda, cujo nivel por causa das chuvas ameacava
inundar os jardins e parques em tortio.

() sdbio Fouqué comprovou até certo ponto as duas pri-
meiras epocas, vulcAnicas visio no local das duas primitivas
ilhas de S. Miguel se encontrar basalto rijo e nos vulcdes que
as ligaram, a quasi total existéncia de tufo, cascalho, e de
peauenos jazidos de madeira carbonisada.

De tddas as ilhas foi o Pico a mais vitimada pelos misté-
rios e & muito trabalhesa nesta ilha a cultura da figueira e
vinha porque ¢ s6 plantada no solo aravel que fica inferior
# camada.dos mistérios que & preciso furar a tiro de dinamite,
para se poder plantar bacelo e as figueiras no terreno infe-
rior, mas em compensacio o vinho & muito, e de superior qua-
lidade, especialmente o vinho branco.

A lava que os vulcdes deitaram nessa época, é levissima
com a cor de carvdo de coke, as vezes azulada, e muito po-
réea. Havia quando 14 estive extencdes enormes ainda ndo ca-
ptadas pela vedetacdo superiormente, e onde apenas entdo
vegetavam uns raquiticos e raros likens, analogos aos que
cobrem em Portudal a rocha basaltica. E esta a feigfio mais
caracteri-tica dos mistérios, dessas enormes extensdes de
terreno, das quais um homem s6 com bastante fadiga, pode
sair, tio irredulares sdo os sitios onde mal e com risco mesmo
de se ferir, pode colocar os pés. Fouqué diz que a ilha Gra-
ciosa parece ndio ter tomado parte na actividade vulcénica
desta época. A nds parece-nos que a ela se podem juntar as
ilhas de St.* Maria, Madeira e Porto Santo. &

Qual aplicacdo mais pratica que pédem ter muitos
dos picos vulcAnicos dos Agores e Madeira

Foi éste o estudo que encelamos hd mais de 40 anos,
quando faziamos parte da 4. bridaia de reconhecimentos
militares das ilhas dos Acores e Madeira, e por essa ocasido
notimos que 0s picos vulciénicos da segunda época, ficando
todos mais ou menos perto do mar, e dominando as coslas
das ilhas, p2la sua elevacdo, poderiam com bastante vanta-
dem servir, para néles instalar as necessdrias baterias ma-
ritimas de calibre mélio, e mesmo grandes calibres, e obu-
zes para a defeza das ilhas. Daf o dividirmos &sses vulcdes
em classes, pelo seu pérfil, visto que a planta, em todos
&les é mais ou menos circular. As cotas désses vulcdes
cujas cratéras ja se encontram entulhadas, ou mesmo tendo
desaparecido a indicagéio do local da sua abertura na sua
parte superior, vdo de 50 a 300 melros acima do nivel do
mar. Assim os picos do primeiro tipo, tem um prefil mame-
loide como de um seio, podendo-se perfeitamente instalar
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uma bateria na sua parte superior, Citaremos os dois exem-
plos do monte das Cruzes na Ilha das Flores, e o Pico da
Cruz na ilha da Madeira, imediatamente a oeste do Funchal
0 qual me consta jd ter servido para éste fim, no tempo da
grande duerra,

O sedundo tipo refere-se aos picos que tendo um prefil
mameloide tem contudo uma depressfio na parte superior
mas 08 respeclivos bordos todos 4 mesma altura, depressio
que representa o local onde existiu a enliga cratéra do vul-
cdo, hoje esbroada e aterrada no fundo, pela desagdredacio
das matérias mais ou menos soltas, que o formam,. Citare-
mos por exeamplo o cabeco do Brasil na ilha do Pico, e os
picos da Badassina na ilha Terceira,

O terceiro tipo refere-se aos vulcdes com o mesmo
prefil mameloide, mas em que a cratera central estd mais
bem definida, tendo as bordas em nivel diferente e o bordo
mais elevado do lado do mar. Neste tipo encontramos incli-
nagdes de encostas que vdo até 40 draus e alduns em que
por vezes o bordo menos elevaio se confunde com o ter-
reno edjacente. Esta diferenca de nivel foi naturalmente
devida & accdo do vento dominante na ocasidio da erupgéo
mais demorade. Assim quando soprava o vento da terra
parda o mar o bordo mais elevado era désse lado, e vice-versa.
Citaremos para exemplo déste tipo os picos do Jardim e
Horteld na ilha Graciosa e a posicdo do Monte da ilha do
Pico, situada a 4 kilémetros da vila Madalena para sul, que
tem 160 metros de cota, e dista 200 metros da costa. Tem
na parte superior entre os bordos 20 metros de lardura,
suficiente para estabelecer uma bateria e a parte mais
baixa, rasa o terreno visinho. Encontram-se muitos picos
déste tipo uns ao pé dos outros, o que confirma ser devida a
accdo do vento a menor altitude da sua borda do lado de terra,

Finalmente os picos do 4.° tipo, o qual ndo é mais que o

tipo antecedente, na posi¢dio inversa, ou seja a parte mais
baixa da borda do lado do mar, igualmente devido a efeito do
vento, Deles encontramos dois exemplos bem frisantes o do
monte da Guia no Faial, ja atraz mencionado & cota maxima
de 200 metros e cortada a encosta qudsi a prumo do lado do
mar, tendo na parte mais alta 80 metros de lardura suficiente
para uma bateria e as extremidades mais salientes sébre o mar
uns 50 metros de largo. igualmeniente préprias para bate-
terias. O fundo da caldeira é abaixo do nivel do mar, que por
ela entra. Um outro ¢ o ilheu das Cabras na ilha Terceira que
€ apenas em planta metade de um pico déste tipo tendo sido a
aurtra metade desmoronada pelo mar. Tem 140 metros de cota
e fica a 5 kilometros da baia de Angra.

Terminaremos citando mais irés exemplos déste tipo de
picos, a saber o Monte Brasil na ilha Terceira, e sua grande
cidadela, & cota mdxima de 240 metros; o Morro drande das
Velas, perto da vila do mesmo nome, na ilha de S. Jorga, e
cota de 180 metros, e o Pico da Ajuda na ilha Graciosa & cota
de 120 metros, proximo de St.® Cruz.

Por aqui se vé& que jd os nossos anligos endenheiros mi-
litares, e construtores aproveitaram para e defeza destas ilhas
pelo menos um déstes picos, o do Monte Brasil, o que me fez
pensar ao viziti-lo, que era perfeitamente adaptavel éste como
08 outros indicados ao estabelecimento neles de moderna
baterias modernas,

Termino referindo-me aos Agores, abencoado arquipélago,
péatria de homens notdveis de drande enerdia, e imagdinagio;
desde os anhgoa navedadores até aos poetas e politicos da
época actul, e em que a dgrande quantidade rddio, emanada
dos vulcdes, como que a todos tem dado o desapégo do psrigo
em que constantemente vivem e a enérdica mentalidade que
‘muitos tem mostrado.

“CONTOS AMARGOS DA GUERRA”

Ainda a proposito do primeiro volume dos «Contos Amar-
dos da Guerras edic8o que se encontra qudsi esdotada, trans-
crevemos da imprensa mais o seduinte :

(Gente da Guerra: $:

Outro livro de Carlos d'Ornellas, mas complctamente diverso, na
forma, do anterior. +

Déd-nos agora contos da duerra, mas contos rapidos, contos que,
no eutanto, conseguem prender a atenclio do leitor.

E uma das coisas mais dificeis que conheco o escrever contos que
agradem e que nfio decaiam na linguadem vibrante e apaixonada do
artigo de fundo.

Uma narraciio que deve ser o mais possivel sdbria, procurando ne
desfecho a moralidade pretendida, hd quem faca dela uma serie de di-
vagacdes em torno dum eixo que se acaba por quebrar, flosofando até
perder o fio ao di , NP h de «falar bema
ou irritar o indidena.

E, em dada aitura quando os linguados se amontoam no lado e“»
querdo e as ideias caminham aos encontrdes por talta de fiia-guia, o
contista cae em si, e diz atrapathado :

O demonio! Onde {a eu?

V& que perdeu o principal efeito que desejava, Meia a obra e en-
contra-a fraquinha e, vae d'ai, resolve acabar de qualquer modo, ma-

pacio

tando a heroina ou isecrificando uma personagem que, pobre deis, so
1he faltava morrer de morte macaca.

Carlos d'Ornellas transpis, com facilidade, aqueie fosso em que
tantos caem,

E conseguiu ddr-nss contos naturais e autenticos, contos que se
duardam na estante, ao lado dos chamados livros bons,

«Contos Amardos da Guerras tem, ainda, outros elementos interes-
santissimos: Publica o drama em 1 acto «O ultimo dia do condenados,
episodio que recorda o fusilamento do unico homem que no exercito
portuguez sofreu tal sentenga,

Cupa de S. Veloso, E. F.
Comercio do Porfo:

«Carlos d'Ornellas — nosso distinto colega na Imprensa lisbonense
e combatente da Grande Guerra — dé-nos, neste seu interessante livro
uma serie de sugestivos contos que se leem com aprazimento.

Contos Amargos da Goerra intitulou'o sr. Carlos d'Ornellas éste
ser agradavel livro, que fica, na literatura sobre a wnfla!réc,io mundial
como mais um interessante documento.

O autor nfe nos d4 apenas uma obra de simples literatura — atra-
vés dos seus contos, efal los com t » escritos com co-
lorido, nos quais hd lampejos de mmis & espirito e cmtllal;des de sen-
timento e emotividade, Them-se r 0es e surp d aspe-
ctos sObre essa terrivel hecatombe que assolon o Velho Mundo e que
nos proporcionam uma leitura empoldante e sugestivas,

idad

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Deambulagdo por Coimbra
e seus arredores
Regresso a Sintra— o jardim
de Portugal

I

Pelo Dr. JACINTO CARREIRO

velha usanca coimbri —tida e mantida

inalterdvel através as idades — e que faz

juntar em sucessivos quinquenios, na

cidade doutora, os bachareis que em di-
reito se formaram e anualmente se vao espalhando
pelo pais féra, ndo aproveita apenas ao prestigio
e ao renome da nobre Universidade, sempre ho-
menageada pelos seus antigos alunos, saudada
sempre com sentida emoc¢do nos discursos infla-
mados dos discipulos d’outrora.

Certo que essa praxe constitue também e d’al-
gum modo como que uma resistencia disfarcada a
senectude, que cada vez mais se avisinha tio
depressa comecam a despontar os primeiros cabe-
los brancos.

E é certamente subjugados pelo cruel avancar
do crepusculo que os bachareis de hoje, camaradas
de ontem, que se ndo vém héa dez, ha quinze, ha
vinte anos, se estreitam n'um abrago sempre mais
demorado e mais enternecido, com a lembranca

CINTRA — O Jardim de

Portugal
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COIMBRA - Cidade Doutora

cada vez mais viva d'um tempo que lhes foge, que
se lhes vai perdendo de vista...
Todos sentem que os anos vao fazendo seus
estragos.
Os que se reinem agora voltario d'aqui a
5 anos?
¥ ¥ ¥

Aféra éste aspecto, que tem seus longes de sen-
timentalismo, a tradi¢do apontada consolida igual-
mente afinidades mal defenidas e mal caracteri-
sadas, que melhor se apercebem no amadurecer da
vida, e dé-nos por vezes um sentido novo de coi-
sas e aspectos que escapa com frequencia & obser-
vacio da mocidade. Reparam-se injusticas graves
e modificam-se interpretacdes, erroneas freqientes
vezes; aquilo que o facil humorismo dos verdes
anos ridicularisava surge agora com diversa e
bem mais verdadeira perspectiva. Os homens tor-
nam-se a nossos olhos mais «humanisados» cer-
tos logares sBo-nos menos hostis,
mais acolhedores. .
F, talvez um acto de peniten-
cia, de contri¢do.

D’antes, em pleno estouva-
mento, em plena juventude irre-
quieta — a Universidade, os len-
tes, as «sebentas» constituiam de
ordinirio um pesadélo, qualquer
coisa de que convem afastarmo-
-nos sem demora...

Volvidos porém alguns anos,
munidos j4 entdo do saber de
experiéncia feito, nio se sobe a
escadaria da «Via Latina» sem
nos sentirmos invadidos e domi-
nados por uma funda emocdo,
por um respeito mais alto, sin-
cero. ..

E é ver entdo o Administra-
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 1895

Boletim financeiro

Lisboa, 30 de Junho de 1593. o

Estd concluida a discussio do or¢amento deral do estad
(que ha treze anos se néo fazia) tendo-o hoje sanccionado o
conselho d’Estadn, devendo publical-o dmanhé o Diario do
Governo. Das propostas do governo, que formavam o con-
juncto das sues re?ormas financeiras, estdo ainda pendenies
as referentes & contribuicdo preuial, & contribuicdo industrial
e ao regimen do alcoul. A primeira paréce que foi posta de
parte, por dificuldades surgidas, a segunda descute-se na
camara dos depuiados, mas parece receiar--e que tenha uma
votacdo contrdria, a tercaira diz-se tambem que estd prejudi-
cada por haver sido impossivel chegar-se a um accordo sobre
ella.

D’estes factos, demasiadamente evidentes para que pos-
sam ser occultados, resulta que a situacéo governativa se
tornou mais e mais difficil, parecendo a muitos nevitavel uma
recomposicdo ministral, que se fard poucos dias drpois de
encerradas as camaras, A situacdo parlamentar tambem deve
preocupar. o governo, que ndo dispde na camara dos deputa-
dos de for¢a numerica de vutos que lhe dé maioria no caso
de uma votacdo em que as oposicbes deviam manifestar-se
contra. Dahi naturalmente a indicagdo da dissolucio das ca-
maras, solugdo a que o doverno ndo desejaria recorrer agora
por motivos faceis de compreender. Em todo o caso esia
camara estd condennada. .

L3

O nosso mercado monetario esteve durante a quinzena
algum tanto animado, em consequencia da consolidacdo dos
juros da divida interna. Tem continuado a concorrencia
converséo, tendo aié hoje sido apresentados titulos por um
valor superior a 10:000 contos. O preco das inscrip.des tem
cotrido parall-lamente com o da divida externa d= 25,25 e
28,40. O mercado de cambios ndo se agravou apezar da cuns-
tante procura de papel para os vencimentos do fim de semes-
tre, prevalec-ndo as cotacdes de cheques sobre Londres de
45 a 45 /; e sobre Paris de 653 a 659. O agio das ilhas esabe-
leceu-se mais em paridade com os cambios, regulando entre
970 e 975 réis.

No sentido de fornecer aos nossos leitores todos os ele-
mentos para a epreciacdo do movimento das cotagdes de titu-
los portuguezes no paiz e no estrangeiro, comecaremos a
publicar com o nosso boletim de 15 um mappa contendo as
notas diarias das cotagdes de fundos portuguezes na Bolsa de
Lisboa e nas de Paris e Londres, com o que lhes proporcio-
naremos meio de avaliar bem as oscilacies e a verdadeira
situagdo dos nossos titulos.

*

As accoes do Banco de Portugal sustentaram a cotacio de
1165500 réis, havendo compradores a este preco. O dividendo
do primeiro semesire de 1893 serd de 5 p. c. podendo ser
maior, porque os lucros davam para isso margem, mas o con-
selho do banco entendeu preferivel reservar para o dividendo
complementar o augmento, afim de poder consolidar elgumas
contas do activo As do Banco Lisboa & Acores mantiveram
o prego do 89§500 e a do Commercial £4§C00 réis (papel).

As obrigagoes de 4 9/, (emprestimo de 1388) tiveram pe-
quena procura e pequena venda a 158000 réis. as de 4 °/, (1890)
procura regular a 578700 e 388000 réis, as de 4 '/, °/, (coupon)
tiveram compradores a 368200, 368300 e 363400 réis. As obri-
gacdes do Credito Predial tiveram procura regular, as de 6 °/o,
obtendo, as de assentamento, 918500 réis, as de 5 “/p
réis (ass.) e 858500 (conpon). As obrigacdes Loanda-Ambaca
subiram_ um pouco com & proximidade do vencimento do cou-
pon de julho, cujo pagamento se vae realisar.

*®

As camaras nada resolveram ainda sobre a questdo do
Banco Ultramarino. A proposta do governo, prorogando os
privilegios, tem jd parecer favoravel da commissao do ultramar,
mas, como dissémos, vae ser impugnada, constando que se
propora que a prorodacio seja apenas a'é 31 de dezembro de
1895 e que se faca um inquerito official 4 situacdo d’este banco
nas diversas colonias. Estes inqueritos bancarios teem sempre
grandes inconvenientes porque abalam a confianca que nos
bancos inqueridos deposita o publico e sobresaliam os inte-
ressados n'elles. O inquerito ao Banco Ultramarino esté feito
nos relatorios da sua derencia no largo periodo decorrido,
desde a sua fundacdo aié hoje, cerca de 30 annos. A n6s affi-
dura-se-nos que a questdio o Banco Uliramarino se ndo re-
solve por inqueritos, mas por um estudo consciencioso das
suas condicdes e circunstancias, que ha muito devia ter sido

Aeito nas estacdes officiaes de modo a fazer d’este estabeleci-

mento o gue elle deve ser, isto &, um banco colonial exclusi-
vamente destinado a favorecer o commercio, a indusiria e a
agricultura das provincias ultramarinas.

Al

dor Geral da Caixa de Crédito, grave, solene, dizer
palavras solenes, palavras graves, de saudacio aos
antigos mestres; e é adivinhar as lagrimas de
como¢do dque embargam a voz do juiz de Moi-
‘menta, homenageando a velha Universidade na
pessoa do seu Reitor.

...Estd feito' 0 exame de consciéncia — sem
esforgo, sem constrangimento: o revoltado de ou-
tros tempos, o iconoclasta, o rebelde confesso pron-
tamente se penitencia, de bom grado repudia as
apostrofes violentas, os dpodos levianos, as blas-
femias irreverentes que tudo pretendiam desmo-
ronar.

Irrecusavelmente: Coimbra foi sempre, ha de
ser sempre o escrinio da mentalidade lusa.

Por isso eu te saido, oh Coimbra do meu
tempo!

¥ % ¥

A velha cidade universitiria deve ser presen-
temnente a terra portuguésa mais progressiva, que
mais tem prosperado nestes ultimos anos.

. A sua populagio, que em 1918 era de 20 mil

habitantes, hoje é apréximadamente de 40 mil.
Isto diz tudo. O desenvolvimento da populacio
traduz bem-estar, conforto, condicses econémicas
prosperas e desafogadas. Supomos que em Coim-
bra, pelo menos na classe de construc®o civil, ndo
deve haver crise de trabalho.

A idrea da cidade aumentou por uma forma
que a todos impressiona. H4 novos arruamentos
em véarios pontos da cidade, as construcdes novas
sdo incontdveis e por téda a parte se erguem os
andaimes, n'uma faina que o viajante observa
com visivel agrado.

A quietude, 0 marasmo e o bafio da cidade
velha cederam o passo a uma ancia de renovacio,
de arejamento, de vitalidade que nos deixa sur-
presos e maravilhados.

Decidimos por isso tomar um melhor contacto
com esta velha urbe que resurge, com esta for-
mosa terra que se desdobra por tal arte que, con-
servando o tipo tradicional, secular, consegue criar
a seu lado, em permanente comunhao, uma cidade
nova, moderna, civilisada,

Visitemol-a, gue bem o merece.
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parte dos in-
teressantes
detalhes
mecanicos

da automotora Bu-
gatti exposta recente-
mente na estacio de
St. Lazare em Paris,
algumas das suas par-
ticularidades foram
descritas na «Railway
Gazette» do mez pas-
sado. - O projecto do
veiculo chama a aten-
¢do porgue agrupa os
resultados de pesqui-
zas e pratica de experiencia consegui-
das na construgdo e conducdo de auto-
moveis de corrida. Seguindo este princi-
pio foram efectuadas experiencias com
pequenos modelos num tunel de vento,
a fim de conseguir a melhor forma sob o
ponto de vista  de resistencia do vento,
outras experiencias foram feitas para de-
terminar os efeitos de atravessamento de
tuneis e de passagem por outros veiculos,
em direcio contraria a grande velocidade.
As experiencias feitas com a automotora
foram coroadas do melhor exito, sendo a
resistencia no cruzamento de veiculos pra-
ticamente insignificante e a deslocacdo de
ar ligeiramente sentida pelos passageiros
das plataformas quando a automotora
Bugatti as atravessa a grande velocidade.
A colocacdo do condutor ao centro do
carro na torre de comando permite vér
em todas as direcdes, devido & disposicéo
da carrosserie, egualmente os passageiros
podem vér em todas as diregdes. Nos pe-
riodos finais do projecto do veiculo os
constructores foram auxiliados pelo sr.
M. Pacon, arquitecto dos caminhos de

A AT 1
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ferro do Estado. As
dimensdes da automo-
tora correspondem s
dos carros da Wagon
Lit, sendo de 76 pés em
todo o comprimento, 9
pésed,12polegadasde
largura e com a altu-
ra interior de 6 pése
6 polegadas. As aco-

modacdes sio para 52

AUTOM@TORA | =simerd

veis dum engenhoso e

simples sistema paten-

tado. Esta automotora
foi devidamente projectada para fun-
cionar em grandes velocidades.

O sr. M. FEttore Bugatti deu a enten-
der que brevemente serd possivel viajar
nos caminhos de ferro com o dobro das
velocidades conseguidas até hoje. Nas ex-
periencias de velocidade entre Connerré-
Beillé e Le Mans, a automotora Bugatti
electricamente chronometrada alcangou
107 milhas por hora, e quando posta ao
servico regular entre Paris e Trouville-
Deauville, distancia esta de 137 milhas,
podera atingir uma media de 69 milhas
por hora. Nas experiencias realisadas para
demonstracio de estabilidade e resisten-
cia, a automotora fez um percurso de 500
milhas sem parar. :

Depois do conjunto geral, talvez a
parte mais interessante da automotora
Bugatti é o esquema dos eixos-bogies, so-
bre a qual é montada. Estes bogies foram
projectados para prover um movimento
diferencial nas direcSes verticais e'late-
rais, resultando que a amplitude de qual-
quer movimento do eixo naquelas dire-
¢bes, é reduzida & quarta parte do tempo
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

SOL, VIDA, DESPORTOS E TURISMO

ANDOS de estrangeiros, inglesés na sua maioria, atra-
vessem digriamente a cidade de Lisboa, exibindo suwas
[isionomias sddias, bem coradas. em flagranfe confrasis
com as dos lisboetas, neurastenisados pela luta didria na
conquista do pdo gue o diabo amassoun. A lusa palidez, ¢
certo ton asiatico ou bronzeado, emprestam aos tristes fa-
bitantes de Lisboa cidade destinada pela sua maravilhosa
siluapdo a possuir uma intensa vida ndutica e desportiva —
um vago ar doente, e triste, que pessimamente contfrasta com
a exuberante saidde fisica e moral daqueles gue nos visitam.
As mulheres oferecem maior destaque. Sddius, fortes,
robustas, bustos direitos e musculados membros, parecem
vender saide ao lado das burguesas clordt cas, pintalgadas
de permelho, que sallitantes atravessam as riuas da capital,
temerosas do Sol, e do vento, olhos maguados por desejos
vagos, vestigios de romantismo gue em pleno século vinte, a
sucapa, pelos bairros longes vai ceifando, ainda, as suus
vitimas. As inglesas e americanas ficam estonteadas com o
bom Sol que amorna a lusa grei, e ndo compreendem a au-
séncia de satide moral que 0s mais loigos facilmente diagnos-
ticam nos rostos lisboetas.

Sol, Vida, Desportos! Bem haja o turismo, indistria da
saiide, que exibe aos olhos doentes dos lishoetas, exempla-
res sddios, corpos ginasticados, em cujas epidermes rosadas
nos advinhamos os efeitos salutares e terapéuticos do Sol,
dos desportos e da vida. {

SUICIDIO DE TELEFONISTA

CON TA a Repiiblica que uma empredada dos Telefones de
Paris lidou para a redacdo de um jornal e comunicou :
— Esta € a minha iltima ligacdo telefénica. O meu dltimo

servico. Vou suicidar-me,

Da redacgdo ,do jornal acorreram a estacdo telefonica —
e verificaram que a comunicacdo era verdadeira.

E comenta o caso de seduinte maneira :

Pélida e loira, como nos versos do Poeta, a telefonista
jazia por terra com uma bela no coraciio... por um desdosto
de amor. : -

Foi telefonista até ao fim, E até ao fim... mulher.

Porque s6 as mulheres ainda sabem morrer de amor nes-
ies duros tempos de prasa e de crise.

REPRESSAO DO NUDISMO
A prensa, a seduinte «nota oficiosa» ;

«A bem da moral e dos bons costumes, {orna-se publico
que vdo ser tomadas as necessarias providencias, por forma a
reprimir «severamente» as praticas de nudismo nas praias por-
tuguesas, bem como a exibicdo de trajos que, pela sua simplici-
da !e ou transparencia, ofendam a decencia e o pudor publico».

E o sr. ministro da marinha mandou reforgar a policia ma-
ritima nas praias, para se evitar ndo s6 o nudismo, como o-uso
de vestudrios poucu decorosos,

Até que finalmente vamos entrar no caminho da decencia
nas praias. .

Assim ji o celebre sr. dr. ndo pode exibir-se com a es-
posa, dois filhos e tres meninas todos nis na praia da Trafa-

rig, mandando fotodrafias para as revistas alemas.
Bem hajam os moralistas.

Direccdo Geral de Seguranca Publica forneceu, 4 im-

em que chega ao ponto & qual o bogie é ligado ao
chassis. O seu funcionamento é demonstrade cla-
ramente pelos os desenhos diagramaticos, especial-
mente quando estes sio estudados em conjunto
com a fotografia que reproduzimos, mostrando
a construgio da bogie. O resultado desta disposi-
¢do, é mnaturalmente de consesguir que o veiculo
corra suavemente, 03 motores estio assentos sobre
suportes de borracha, egualmente a carrosserie
assenta em blocos de borracha, sendo as rodas de
construcio especial com borracha inserida entre
o cubo e o aro, esquema este que reduz os rui-
dos.

‘Dos quatro eixos de cada bogie, os dois cen-
trais sio movidos pelos motores, emquants os ex-
ternos sdo simplesmente eixos de conducio, sendo
as rodas egualmente montadas sob cubos, e simi-

" lares s dum carro normal, ficando assim comple-
tamente livres para seguir a curva da linha. Daqui
resulta, que este sistema em combina¢io com o
movimento diferencial dos eixos, permite que cur-
vas de raios pequenos como sejam as de 262 pés
possam ser feitas a grande velocidade. Todas as
rodas sdo equipadas com travdes de expansdo in-
terna, do tipo de automovel, comandados por ca-
bos, o que impede por completo a gripagem dos
travdes.

N3io conseguimos colher elementos detalhados
sobre o sistema de propulséio e transmissdo, ape-
nas conhecemos que estdo agrupados a meio da
automotora, 4 motores de 200 H. P. cada, utili-
sando como carburante o alcool-benzolado, ndo
existe caixa de velocidade mas apenas um sistema
especial de embraiagem com reversao de marcha
que permite & automotora a deslocar-se com a
mesma velocidade em gqualquer dos sentidos. A
caixa de velocidade torna-se desnecessaria em face
da facilidade com que os motores conseguem de-
marrar. O peso do veiculo é relativamente peque-
no pois peza 23 toneladas alem disso o sistema es-
pecial de arranque montado sobre rolamentos
Timken facilita enormemente a demarragem. O
chassis é construido em aco prensado e a carrose-
rie em chapa de aco. :

O sistema de lubrificacdo foi cuidadosamente
estudado sendo absolutamente perfeita a lubrifica-
cdo de todas as partes moveis da suspensdo, a tal
ponto gue ndo requerem durante alguns meses o
mais pequeno cuidado.

O sr. M. Ettore Bugatti agradeceu sinceramen-
te ao sr. M. Dautry, gerente geral dos caminhos
de ferro do Estado Francez pelo seu auxilio e
pelo recebimento duma encomenda de duas auto-
motoras Bugatti.
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I"MA PAGIENA
VO MEU JORNAL

Por AUGUSTO D'ESAGUY

30 de Out. de 1932
/ RRUMEI tudo para escrever. Sinto que

- hoje vou trabalhar muito. Ha varios
- dias que uma idéia me persegue—a
idéia de escrever a nossa vida desde o

inicio, desde o nosse primeiro dia.
Tinha resolvido o contrario, tinha jurado
nunca mais escrever, isolar-me de todos, deixar-me

_ir, despedacar-me de encontro a corrente. Uma

forca oculta, superior, obriga-me a trabalhar. Nao
sei se queres que conte a nossa vida, tam cheia de
tormentos e aventuras, que divulgue os nossos
Eegredos, a luta formidavel que nés tivemos, os
horriveis instantes da barricada.

Méro numa casa que fica na Avenida da Re-
pablica. Fronteira a ela, a janela do nosso quarto,
ha um platano, cujas félhas foram teus bringue-

~dos durante a tua longa doenca, e junto dele um

banco. Nao sei bem ligar todas estas coisas, mas
disseram-me hoje que aqueles cinco homens que
todas as tardes ali passavam horas esquecidas ndo
voltaram mais depois do teu tltimo dia. Reparei
neles uma ou duas vezes. O mais velho tinha certo
ar de cipreste. Tu gostavas de os ver, entretidos
uns com o0s outros, e aldéumas vezes verifiguei que
que os teus olhos, os teus olhos maguados pela
longa doenca, seguiam com carinho os gestos des-
preocupados daquéles cinco homens, entretidos a
consumir as horas sob a sombra franquila do
nosso platano querido.

enho uma novidade par ti: éles ndo voltaram
mais. O nosso platano esti doente, doente de
outono; ferido pelo vento e pela chuva, abando-
nado, deixou tombar todas as félhas, ficou esque-
lético, bracos erguidos para o ceu, numa atitude
mistica de oracdo.

Quando falo de ti, quando aponto uma ou
outra passagem da nossa vida, sinto que ndo posso
continuar, e fico & tua espera, & espera dos teus
sorrisos, da tua presenca.

Continua a chover, estou cada vez mais s6, e
mais ingquiéto.

Levanto-me e vou a janela. Fixo a nossa Ave-
nida que tem certo ar de boulevard distante, frio
e pouco acolhedor. Enquanto estou debrucado na
janela do nosso quarto, sentindo a chuva cair so-
nolentamente, recordo-me, nio sei porque miste-
riosa intercepcdo de pensamentos, dos meus dias
de Paris, Boulevard Pasteur, 14.

enho necessidade de passar pelo Hotel a saber
se tenho carta tua, a recolher as tuas noticias.

Ha a mesma tristeza nesta Avenida, idéntico
aspecto desolador. Passam criancas palidas a cami-
nho do colégio, indiferentes a tudo, a tragédia que
paira sébre elas, ao movimento constante dos au-
toméveis. Os meus olhos tomam conta delas.

Porque sera que as janelas fronteiras as nossas
nunca se abriram? Aflige-me a tragédia daquela
casa que tem um exterior de timulo envidracado,
e esquego-a da minha. Tenho uma imperiosa von-

tade de ir hater ‘aquela porta, e interrogar a por-
teira. Nasce no meu espirito uma ddvida: aquela
casa tera porteira? Serda Dona Morte a porteira
daquela vivenda silenciosa que foi muitas vezes
motivo das nossas longas conversas P :

Regresso 2 minha secretdria, e julgo que um
romance sobre aquela casa alcangaria um grande
éxito, mas talvez ndo; a tragédia da vida deve sér
muito superior & daquela familia que escolheu um
tamulo envidracado para viver, e morrer, e poucos
dio conta dela.

Manhas de Paris! Metro Nord-Sud, Hospital
de 'St. Louis! Ai do Luziada, coitado... Passa-
gens de modelos, tristes modelos mutilados pela
vida, fazendo bicha para as injeccdes. ..

AVIACAQ

(Continuagdo da pagina 394)

forte, viverd mais Portugués, quando a bandeira de
Portugal acompanhar o ronco dos motores das na-
ves aéreas que aproximam, que enlacam energias,
que despertam actividades acabando com o pesadélo
das distincias.

Na Africa, a Guiné, Angola e Mogambique,
mostram bem quanta falta lhes faz o aviio. Nas
licacdes entre si ou com a metrépole alguma coisa
devia estar feito ji e no entanto nem a simples
avioneta dd ao Govérno Central de cada uma delas
a faculdade de um transporte ripido tantas vezes
preciso através dos seus extensos territérios. Que
o digam, e ésses melhor que ninguém, todos os
Governadores Coloniais, quantas vezes éles sen-
tiram a falta! A nossa India 14 vai fazendo sentir
os proveitosos ensinamentos do mundo colonial.
Os seus dois avides sdo jd uma promessa que me-
rece atencio.

Macau — A resposta estd dada pela leitura do
Relatério do Ex."™ Almirante Ivens Ferraz, acérca
do seu cruzeiro nos Mares da China. O que viu e
sentiu melhor do que as palavras nos mostram
quanto era pecessdrio 14 termos uma base. E Timor?
Tio distante! E vér o desenvolvimento da Aviigio
nas Ilhas suas vizinhas, hoje dos Holandeses, as
quais, pelas suas carreiras aéreas com a Europa,
nos convinha estar ligados. ]

E ndo quero falar das nossas Ilhas. Nao é pre-
ciso somar argumentos, estou disso convencido.

E preciso apenas,... lembrar o assunto. Se éle
é tdo claro!

Aguardemos, com alguma esperanga, a novaera
que desde jd se deve manifestar como consequéncia
das coferéncias decorridas sobre o nosso Império
Colonial. A Aeronautica ndo passou, com certeza,
por defraz da segura mentalidade dos nossos
governadores.
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Comissao Central de Assisténcia de Lisboa

Desta comissio que é presidida pelo sr. Governa-
dor Civil de Lisboa recebemos o relatério da gerén-
cia durante o perfodo decorrido de 1 de Dezembro
de 1929 a 31 de Dezembo de 1932..

E um documento que bem evidencia, pelos seus
ntimeros, a obra benemérita que tem levado a efeito
e que certamente nao deixard de continuar, sobretudo
para bem da caridade privada, que neste organismo
conta com o principal protector.

MAYBACH
TINTA A AGUA «<OLSINA»

Vernizes e Esmaltes
Proditos de MANDER BROTHERS (nglaterra)

(CASA ESTABELECIDA EM 1792)

Furnaceduras oficiaes da I
H Casa REAL INGLEZA | : UNICO AGENTE:
(Agentes e depositarios em Portugal) CARLOS CUDELL GOETZ,
FERNANDO QUEIROZ, LimitapA NG o s
B. Sampaio Bruno, 12 Porto b ol B a0 R

T Bi/L E RO N E:" 2.5 L5 1
TELEFONE 903 TELEGRAMAS: CARDELETZ

G
Companhia dos Caminhos de Ferno Portugueses I} "mll ﬂ“l"ﬂ n “ Ea l" I " Ilu
" S < Calgad do Dague n® 20 Ligboa . it F it B |
Pagamsanto do cupdo das obrigagdes de 6 °/, | E E”ln E E"auﬂ ﬂ
relativo ao 1.° semestre de !933 CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00

Sio avisados os portadores do cupdo n.° 4 das obrigacdes CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070%00

de 6%, de que o seu pagamento liquido de impostos, tera
lugar a partir de 1 de Julno de 1933, em escudos, ao cambio

do dia sbbre Paris, ao preco de: R
Frs. F. 12,00 para a série n.* | a 378.118
Frs. F. 12,85 para a série n.° 578.119 a 484.845 S EiDE E M PSSR A
O pagamento efectuar-se-ha :
Em Lisboa : | |
Séde da Companhia LARGO DO QUINTELA: 3

Banco de Portugal
Fonsecas, Santos & Viana

COMITE DE LONDRES:
Filial do Banco Lisboa & Agores

O pagamento no estrangeiro serd efectuado em Paris, PBIHCES H[}USE, 95‘ GRES]HM s‘{REE‘[, E. C‘ 2

Berlim, Londres, Genebra, Bruxelas e Amsterddo, conforme
os anuncios publicados nos diversos paises.

O pagamento na séde da Companhia, efectua-se todos os BTy
dias iteis, desde as onze as treze e das quatorze e meia as
dezeseis horas e eos sabados desde as onze as doze e meia Linha férrea construida e em exploragdo:
horas.

Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
: 1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
O Presidente do Conselho de Adminisiracéo neira da Katanga: Quiometros 1.800

Antonio A. Vasconcellos Correia mee

Lisboa, 21 de Junho de 1933
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A | COMPANHIA DE SEGUROS }K
& =3
© FONDADA EM 1922 @
@ SEGUROS DE INCENDIO e o
& SEGUROS MARITIMOS _ o
& SEGUROS DE CAUCOES o
W SEGUROS DE AUTOMOVEIS

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
W SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS

SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCAUORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO 5

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Alm‘ada. 64,1.°--TELEFONE 20911 ﬁ
BELOSIOPEISLOPLASIO00000SSOSIOISHSIOS00 3

WILD

O melhor instrumento de topografia

QOB<ESIE

0 NOVO

TEODOLITO-BUSSOLA

Utilizavel como taquedmetro ouw como bissola

Emprégo pratico e extremamente simples -
Leitura dos dois circulos: 1 minuto
Micrometro 6ptico de coincidéncia

Preco muito mmoderado

_ _ Pedir descricao detalhada nas
L e boas casas da especialidade

Il




Uma das
locomotivas para rapidos,
2D (4-8B-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor scbrea-
quecido, (para bildla de
1670 m/m) da Companhia
_ dos Caminhcs de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

I

[ 4 " r . -
Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locometivas “"HENSCHEL"

~ circulam nas mais imporiantes linhas poriuguésas da Meiro-

pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 1o

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G.

KASSEL - ALLEMANHA

LY
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