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Agos rapidos e para ferramentas

Aluminlo, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores e monta-cargas

Batelbes e rebocadores

Caldelras e pertences de locomotivas

.Carruagens de caminho de ferro para passigeiros

Cartuchos «Bachmanns para caga, com todas as polvoras

Ch » lisas ou onduladas

Chumbo em barra e !amlnado

Cobre em bruto, laminade, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc.

Espingardas para caga e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-

. nufacture Lidgeoies d’Armes i Feu»

Estanho

Ferro e ago macio I | L i |, barras, chapas, etc.

Faorjas fixas e portams

Fornos especiais para 0 tratamenfo térmico do aco por
combustio de carvido, coke, gaz e olsos pesados.

Latfo em bruto, laminado, fubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, ete.

Locemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

.Magquinas ferramentas
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Magquinas para lavar roupa ¢ mstalaqocs completa

de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar

Maguinas de fresar; universais, horisontais e verticais
Magquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificacio
Pliatina e Nickel
Pedras de esmeril
Pegamoldes

Pontes e outras constructes metalicas
Rails d’aceo de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas
Tornos mecanices

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais
Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'aco para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem
Vias ferreas portatels, wagonetes, etc.
Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcéo

Zinco em lingotes ou laminado
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Repr tante em Espanha: A. Mascaro, Nicolis M.* Rivero, 8-10— Madrid
Adente no Porto: Alberto Mcutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 943

SUMARIO:

Pagina Artistica, Estagéio de Lisboa, Terreiro do
Paco, fachada lado rin. — Portugal injuriado-por
um brasileiro, por LISBOA DA COSTA.—Uma ¢ x-
curgdo a Paris, pelo-Eng. ARMANDO FERREIRA.
Ecos e comentdrios, por NICKLES. — Combaten-
tes de Sapadores de Caminhos de Ferro.— O que
todos devem ,saber.—A defesa do Pais e a rédz
ferrovidria da bacia do Mondedo, por ABEL UR-
BANO, Endenheiro Militar (E. E.). — Figuras do
dia, por AUGUSTO D’ESAGUY. - Comboios ex-
posicoes, — «Contos Amargos da Guerrar.—Cota-
¢oes de metais nos Estados Unidos.—lLocomotiva
eléctrica de 8,800 hp. dos caminhos de ferro fe-
derais suissos, pelo Engenheiro RAUL DELERUE.
— A C. P. vai montar servigos de camionagem
que permitirdo encurlar %‘rﬂndcn:ente aldumas
viadens. — A ponte do Tejo. — Cambios. — A
questdo do saldrio minimo, por AUGUSTO DA
COSTA, — A nossa estante, por ATAC, — Festa
-de confraternizacdo entre funciondrios da Compu-
nhia dos Telefones. — Imprensa. — Linhas estran-
deiras. — Sociedade dz Geografia.— Parte Ofi-
cial. — Vai ser regulamentada a profissdio de en-
denheiro, arquitecto e condutor. — Engenheiro
Lima Henriques. — Caminhos de Ferro de Amba-
ca, — Congresso do Cairo. — Hd quarenta anos. —
Contos Amardos da Guerra, por CARLOS D'OR-
NELLAS. - Viirias noticias, — Revisdio' de tarifas
e e et derCaminhos decPerto; sl deioisl
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PORTUGAL INJURIADO
POR UM BRAZILEIRO

O Didrio de Noticias onde trabalham alguns dos
bons jornalistas de Portugal /trouxe agora a pablico
mais um atentado contra o bom nome dos portugueses,
perpectado no Brazil.

IFoi .Rocha Janior quem descobriu, escondido entre
os brazileiros nossos amigos, o verrindso insultador, e
o trouxe pelas orelhas até o palco em frente dos cem
mil leitores do Noticias,

O homenzinho — serd homenzinho, ou terd baixado
no sertio dalguma drvore?—escreven um livro que
parece intitular-se Porfugal na Histdria e no qual se
pretende amesquinhar, destruoir a verdade histérica da
nossa colonisacio e da nossa accflo descobridora e de

‘conquista, se acaso as palavras dum brazileiro ingrato

servem para alguma coisa mais que irritar os sensiveis
e acolhedores portugueses.

No livro — que desconhecemos — Rocha Jinior en-
contra desejos ‘de demonstrar o seguinfe :

a) Que os portugueses sio :

Verdadeiros salteadores; bandidos eompletos; pol-
troes, canalhas, gentes sem lei, assassinos e piratas do
emar oceano»; bando tremendo; mondrongos; genfe
inferior, suja, ete.; o pais mais atrasado da Buropa,
ete., ete. -

b) Que Vasco da Gama foi nm malandro de capelo
o borla;

Afonso IHenriques um bandido, um covarde, ete.,
ete.; Afonso de Albuquerque um canalha e handido

. sanguindrio ; Pedro Alvares Cabral outro bandido san-

guindrio e... comerciante; o Marqués do Pombal um
canalhissimo bandido insigne. :

Nada mais. :

10 claro que Rocha Jinior agarra no mulatinho pre-
tencioso e zurze o de alto a Dbaixo numa prosa sddia,
forte e nio isenta do humorismo necessdrio a levar ao
ridiculo tal figurio.

I elaro também que alguns brasileiros que asorte ad-
versa atirou recentemente para os bracos sompre fran-
camente abertos dos portugueses, e aqui se tem sentido
como em lar hospituleiro e amigo, protestaram.

E claro também que nos protocolos, nos tratados

nas chancelarias, nos artigos, nos discursos, na im-
prensa, nos livros continua a existic aquele fraterno
abraco entre paises amigos e irmdos !
- Mas, é tempo de irmos batendo o pé, a @sses intru-
joes internacionais, como o nosso relembrado Keyser-
ling, sdbio e provador de vinhos, que aqui vém gosar a
amenidade do nosso clima, explorar a nossa veia senti-
mental e fraternal e depois, fronteira fora, dizem: ¢sio
umas pestas, nflo viram que eu estive a gosa-loslh

Ji por vezes, no Brasil tem havido outras tentativas
de ofensa para Portugal, por parte de elementos hete-
rogeneos, mesticos, , . e principalmente invejosos dum
passado que niio se inventa, ndio se improvisa, nem
decreta, ., . Essas campanhas terminam com uma dose
de bom senso dos inteligentes filhos do Brasil que man-
dam meter a viola no saco aos atrevidos, ou com nma
contra ofensiva de ridiculo que os pde a fugir nova-
mente para o mato.

Desta vez, . , é um livrinho que vai ter uma expan-
siio negativa, , , pois nem mesmo jd hoje o escandalo
serve de reclame a ninguém, , ,

Rocha Junior, praticou uma boa acclio. Nos o saun-
damos o desejamos a pronta desinfecciio.

LISBOA DA COSTA
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- UMA
| EXCURSAO

Pelo Endenheiro ARMANDO FERREIRA

Acabo de lér o relato do 5.° combéio mis-
tério: Partiu as 9 da noite em direcgdo ao
sul, e os viajantes na manha seguinte encon-
traram-se na fronteira, onde, gragas ao orga-
nizador dos combdios mistérios, ndo foram
necessdrias quaisquer formalidades entran-
do-se logo. .. na Suissa e ficando-se ésse dia
em Geneve, para na manha seguinte se atingir
Chemonix...

E entio lembrei-me da excursio a Paris,
organizada pela C. P. para esta senmana que
- antecedeu o Carnaval. Emquanto o Intransi-
geant continua com éxito os seus combdios
de fim de semana, de férias, de imprevisto e
econdmica despesa, a C. P. continuando tam-
bém uma orientacio moderna nos seus pro-
cessos organiza com todas as minticias, com
todos os atractivos, com todos os carinhos
provados em dezenas de reunides, uma via-
jata a Paris! 8 dias na cidade luz por quatro
wvintens. Ida aos principais e mais historicos
arrabaldes; visita a paldcios, divertimentos...
tudo compreendido... facilidades de aloja-
mento, facilidades de penetragio numa ci-
dade para tantos desconhecida e... ansiadal!

Pois... meus amigos, a excursio, que era
apetecedora, que parecia vir preencher os
sonhos de tanto fantasiador de Paris... foi
‘por dgua abaixo !

E verdade. Custa a crér mas é verdade.

Apezar de todas as tentagées, apezar dum
prego nunca imaginado, o piiblico, aquele in-
orato e sempre misterioso piiblico... ndo com-
pareceu 4 chamada.

Ora vd 14 uma companhia ser generosa
numa freguesia destasl! "

Porque é que o ptiblico ndo correspondeu

ao interesse manifestado e a l6gica da oferta?

Porque, e isto ¢ velho e relho, nés somos
um pais de vaidosos. A ostentagdo, a gala,
fazem parte dos nossos melhores prazeres.
Os que tém 2 patacos gostam de Cjue 0Ss ou-

- tros julguem que tém uma fortuna e se vao a

Paris... €é no Sud e nio em excursdes. Ha
também outra razdo; essa, € a dos outros, dos
menos afortunados de meios: a ¢crise; o pala-
vrao cabe aqui também.

Foram éstes os que encheram oscombdios
mistério do verdao passado, e com a sua ale-
gria feliz e a sua confraternisagdo franca de-
ram um cunho acentuadamente popular e fa-
miliar 4quelas excursdes. ~ e

Mas a éstes pesa jd no orcamento emagre-
cido cada dia mais com os rigores do sacrifi-
cio financeiro, a verba da excursio a Paris...

Por certo que ela é diminuta no relativo
das tarifas; mas é grande na vida do pequeno
burgués, do comerciante, que, para mais, ain-
da ndo poz de lado quaisquer verbas para...
férias.

A crise manifesta-se pois néstes actos de
retraimento, baseados no bom senso; nada de
despesas superfluas. :

E, quem olhar as estatisticas de passagei-
ros em todas as linhas, hd-de vér nelas dimi-
nuir os numeros, sem que se possa atribuir a
camionagem a totalidade désse decrescimo.

Nido... O mal & a falta de rodelinhas
cunhadas e papelinhos do Banco emissor.

Ora, a C. P., ndo ia fazer uma excursio a
Paris s6 para ld levar o nosso Ministério. ..
das Financas! :
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

COMO FELES SE ARMAM

STO vai bem !, ..

Artilharia, Aviagdo, Cavalaria, Infantaria, tudoe, ld fira, se
preoara e abastece-se do melhor que kd, do mais perfeito incluindo
em fodas as armas, aqueles caveirentos gazes que hofe sdo capa—
z:5 de invadir em alguns segundos aldeias e cidades, destfopmda
e liguidando em menos de um fosforo a sua existencia.

Isto cuminha mal.

Dizem uns que os comunistas sfo os que estdo evitando uma
nova desordem mundial; ountros dizem gque, sefa como fir, tudo
tende a embrulhar-se para ... salvagdo disto ou d'aguile.

Sefa como fir, a atmosfera ndo £ boa e pela maneira como a
Franca, a Inglaterra, a América, ltdlia ¢ Alemanha se preparam,
nido ¢, certamente, para cumprimentfos de boas festas, mas, sim
para se apossarem d‘aqm!o qne éles dizem sempre que por direito
lhes pertence.

«0s jornais dizem que Mr. Leygues, ministro da Marinha no
govérno Paul Boncour, declaron @ comissdo de finangas da sua
Cdmara dos Deputados, que continuaria a construgio de todos os
navios de guerra constantes do programa naval ja estabelecido,

A Itdlia ainda hd pouco enviow para a Austria sesseata e
cinco mil espingardas e duzentas metralhadoras.

Os peritos franceses que tém procurado estudar o Exdreito
sovidlico dizem que a Rissia pode pir em pé de guerra dez mi-
thies de homens, armados e municiados.

E por {6da a parte, na Europa, na Asia e na América, ressba
o mesmo clamor de guerra».

A Alemanha coitada, estd também muito pobresita de arma-
menlo e munigdes,

O Brazil vai-se recheando por cansa dos lastimosos ventos
e agora atd um sen compatriota invenlou um nove lorpedo.

Esse invenlor ¢ o engenheiro Enler de Mendonga que afirma
que o torpedo. do sew invento, Qlém de se mover na direcgdo do seu
lancamento, pode dirigir-se por ondas electricas de forma a poder
seguir a sua rota. O raie de accdo e a governabilidade do novo
torpedo vai até 80 quildmelros. Se o projectil ndo acertar no alvo,
ndo se perde, podendo mesmo fazé-lo volfar.

Esta nova arma dz guerra maritima aprezenta ainda aa!ras
vantagens.

O forpedo Mendonga custa um tergo de qualquer o:tro tor-
pedo comum, com as mesmas dimensdes. As suas medidas sfo ; 5
metros e 60 de comprimento, 60 centimetros de d-dmetro e 200
quilos de péso. Esid muanido duma hélice, acionado por determi-
nada firca motriz, sébre a qual Mendonga guarda o mais abso-
luto segredo. A hélice regula a velocidade do projectul, que pode
sen aumentada on diminuida d vontade. Pode, por exemplo, ace-
lerar essa velocidade de tal forma que o forpedo deixa de ser vi-
siel na dgua. A velocidade média déste novo invento ¢ de 35
nds, ou sefam céred de 65 quildmetros.

Como se vé lodas as Nagies se armam, satisfazéndo assim os
desejos dos conferentes do desarmamento e essa Sociedade das
Nacoes que para nada fem servido, senidio, inicamente, sorver o
dinheiro que com tanto, sacrificio pagamos.

On nio 7...

HESPANHA TERRORISTA

HA vinte anos os periddicos hespanhoes alcunhavam os por-
tudueses de desordeiros e terroristas, isto, quando ca

por casa os animos estavam bastante exaltados.
Mas eu ndo me recordo que os nossos compatriotas tives-

pois de mortos |

sem ao menos tentado langar fodo as Edrejas, assaltar e rou-~
bar os estabelecimentos do Estado, destruir estdtuas e bom-
bardear os povos indefesos.

Pela visinha Hespanha tudo isto se passa, chegando
mesmo ao ponto de grupos destruirem archivos histéricos
preciosos.

Qualquer dia comegam a aparecer fios estabelecimentos,
embrulhando os géneros, documentos preciosos como aconte-
ceu em Budapeste (Hungria), cnde um estudante comprou num
estabelecimento uns frutos que lhe embrulharam n'um papel, e
que mais tarde, ao desembrulhal-os verificou que era um
documento original do imperador Francisco José.

Além deste documento outro foi enconirado narrando a
parte oficial da batalha de Madenta. Outro rapaz houve que,
adquirindo um cartucho de frita, verificou tratar-se dum de+
creto do século 17, autorisando os protestantes a enterrarem
os mortos ao som de canticos fiinebres. Parece que foram os
magistrados da Roménia que venderam em globo como papél
velho, és lojas de fruta da cidade, o material dos antidos arqui-
vos hingarcs, entre os quais havia documentos historicos de
drande valor,

A’ Espanha, vem, certamente a acontecer-lhe o mesmo,

CURIOSA ESTATISTICA

]

Jornal de Noticias, do Porlo, dd a seguinte noticia :

«Vdrios técnicos e especialistas téem-se dedicado a or-
ganizar as estatisticas do tempo empredado pelas mulheres
diante do espelho.

Segundo os cédlculos realisados resulta que uma rapariga,
de dez anos, passa dez minutos por dia a olhar para o espe-
tho. Uma rapariga, dos 15 aos =0 anos, vinte e dois minutos ;
uma mulher dos vinte e cinco aos trinta anos, a sua boa meia
hora por dia: dos 30 aos 40 anos hora e meia: dos cincoenta
aos sessenta volta a infancia, que com 10 minutos se con-
tenta.

Pelas estatisticas juntas parece que uma mulher normal
passa diante do espellio no decurso da sua vida 549.575 minu-
tos, ou sejam 242 dias.»

Foi-pena que ésses técnicos ndo nos pudessem fornecer
uma estatistica dos cavalheiros que também ao espelho passam
tempos infinitos, alguns até que usam espartilho e téem mane-
quins em casa para fazerem os seus fatos com casacos cinia-
dos, com hombros de charlateiras e peltos salientes.

Hé homens que, no dénero do espelho, sdo trinta ou qua-
renta vezes piores que as mulheres, e vamus que esta percen-
tagem ja € por grande favor !

FERROVIARIO EM EXTREMO

M engenheiro americano de nome Carlos Smith, trabalhou,
durante uns trinta anos n'uma empreza ferrovidria da
Pensilvania, tendo sido ali bastante estimado pelos magni-
ficos dotes de disciplina que possuia conseguindo a admira-
cdo deral de superiores e subordinados.

Carlos Smith morreu depois de uma terrivel doenca natu-
ral e deixou o testamento que foi abeito pelas pessoas indi-
caias,

A primeira das disposigdes da sua vontade era que o seu
corpo fésse incinerado, ao mesmo tempo que pedia aos direc-
tores da sua Empreza para sutorisar que as suas cinzas féssem
langadas sébre a linha férrea , que delineara e da qual dirigira
a construgdo,

A macabra vontade do engenheiro ferrovidrio foi satis-
feita, tendo um seu colega cumprido essa disposicio, langando,
de facto, sobre as chulipas e carris as cinzas do Engenheiro
Carlos Smith,

Estes americanos séo sempre excentricos, até mesmo-de-




CURIOSIDADE

M Mindando, nas Filipinas uma dduia que levantou voo do

cimo duma montanha, voava como se estivesse ferida. Ao

aproximar-s2 da terra viu-se que lutava com uma cobra colos-
sal que se lhe tinha enroscado e tentava estranguld-la,

A dguia defendia-se com coragem, dando bicadas formida-
veis no reptil.

Mas o duelo foi de morte porque, depois de uma hora de
combate, ambos os animais cairam por terra, ficando, em con-
sequécia da queda horrivelmente despedacados.

Isto contam os jornaes estrangeiros.

INTERESSANTE DESCOBERTA

HA poucos dias encon raram-se, nos baixos de uma das edi-

ficagdes de Pompeia, trés vasos de bronze delicada-

mente fabricados e em estado absolutamente conservado, dife-

- rentes utensilios adricolas, e présa ao joelho de um esqueleto,

uma bolsa em couro com moedas em ouro e prata em perfeito
estado de conservagdo.

O esgueleto encontrava-se coberlo por uma camada es-
verdeada, pelo que se supde gue, qualquer escravo se refu-
didra, nos baixos do edificio ap6s haver salvo os sens have-
res —as moedas e os dois vasos — e sucumbira depois viti-
mado pelas emanagdes sulfurosas. Os tesouros foram condu-
zidos para o museu e incluidos na secedo de Pompeia.

Eis uma interessante descoberta arqueologica que se efe~
ctuou em Pompeia, P&na é que em territorio portugués as des-
cobertas arqueolddicas ndo sejam também mais freqientes no
nosso Pais

NOBRE EXEMFELO

NU tempo do Czar Nicolat da Rissia, o Rei de Espanha :

fora nomeado coronel honordrio dum redimento de ca-
velaria russo.

Depois da evacuacédo da Criméa, em 1920 com o advento
do regime bolchevista, os oficiais désse redimento expulsos
do pais e errando atravéz da Europa, paesando tida a sorte
de privagdes, encontraram-se uma-vez em Constantinopla,
numa situacéo verdadeiramente precdria e angustiosa.

Lembraram-se entdo do Rei de Espanha, seu irmdo de
armas no mesmo redimento, e tiveram a feliz idéia de lhe es-
crever, pedindo que viesse em seu auxilio.

A carta partiu e algum tempo passou sem que qualquer
resposta tivesse chegado, o que de algum modo comegava a
impacientar os oficiais, cada vez mais embaracados nas suas
privagdes e sacrificios,

Um dia, porém, entra no porto de Constantinopla um cru-
zador espanhol, que ali foi propositadamente buscar os antigos
oficieis russos, conduzindo-os a Espanha, onde estéo pres-
tando servigo oficial, de harmonia com as suas categorias e
antidas patentes.

Foi esta a resposta de Afonso XIII & varta que lhe foi di-
rigida pelos seus camaradas,

ANULACAO DE UM CONCURSO

OIS médicos distintos - dr. Amandio Pinto e dr. Luis Addo
— que concorreram ao lugar de professor auxiliar de ci-

rurdia de Faculdade de Medicina de Lisboa, acabam de requz-
rer no sentido de ser anulado o concurso em que tomaram
parte,

O requerimento estd sendo apreciado pelo Conselho Su-
perior de Instrugdo Piiblica.

Uma comissdio de amigdos prefendeu oferecer-lhes um
banquete de ho que ndio aceitaram por motivos es=-
peciais, : .

Os drs. Luis Adéo e Amandio Pinto sdo hoje dois médicos
em evidencia que fnéo podemos esquecer, dada a publicidade
feita pelo ilustre director de O Século no mesmo Jornal,
a propésito de um crime drave que paira nas mios de
Justica,

0S5 ARRANHA-CEUS

OS americanos, nio ha duvida, sdo uns drandes observado-
~" res e, principalmente, muito oridinaes, como ji é do
dominio publico.

Alguns arquitectos, segundo as ultimas noticias, acabam de
fizer uma curiosa observacio.

«E' a de que os habitantes dos andares superiores dos
arranha-ceus disfrutam todos os dias uma hora de sol a mais
do que os homens que habitam os andares de baixo.

Quando o sol desaparece, ha uma sombra bem definida
nas janelas das casas que déo para o poente.

Essa sombra eleva-se com uma velocidade de 15 centime-
tros por segundo,

Num edificio que fem de altura 238 metros, a sombra leva
perto de 258 minutos a subir, desde o pé ao cimo do edi®
ficio. -

Depois que o sol desaparece ilumina ainda meia hora as
janelas dos ultimos andares.»

E os arquitetos portugueses o que observam a mais dos
que os leigos ?

Nada — puramente !

CRIANCAS RETOCADAS

POIS é verdade. Jd nio sio sé as fotografias que sio reto-

. cadas, Dentre em breve tudo neste mundo — e cheda a
Portudal — é retocado... até o denero humano.

Lady Paget, uma interessante filha da velha Albion éaino-
vadora dos retoques.

Diz ela ndo ser nova no mundo a arte da plastica
humana.

Isto é: os pais podem escelher par um figurino a forma
do rosto dos filhos.

O nariz pode ser g edo ou romano, conforme as suas pre-
dilecedes, Os olhos dgrandes ou pequenos, ete.. Tudo isto, se
a proposta duma elegdante inglesa for aceite, isto ¢, se forem
creados clubs onde uma raca de especialistas modelard as
feicdes dos recem-nascidos, de maneira que dentro em breve
acabardo no mundo certos exemplares humanos que até cau-
sam pavor.

No Mexico, por exemplo, em certas tribus, quando nasce .
uma creanga ¢ levada a uma velha escultora que retoca o
rosto das creancas, 4 medida dos desejo dos pais.

-Eis o prodresso .. por grosso !

A FECHAR

M sujeito chamado Madeira, era, no seu entender, um
drande trocista e nisso fazia dala. Ndo perdia enszjo de

dizer uma chalaca dis suas, fisse a quem fOsse. Um dia en-
controu um amido, cujo apelido era Pedra, e deu-lhe a mania
para dracejar com éle, a &sse proposito : i

— Bons dias, amigo Pedra, — dissa éle, prazenteiro, como
vai a senhora Pedra e todos os seus calhaus ?

— Muito bem, muito obrigado amigo Madeira: respondeu ©
lodo o outro, — e 14 por casa, como vai a senhora Madeira e
todos o0s seus cavacos?.,.
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COMBATENTES

DE

SAPADORES

DE
CAMINHOS DE FERRO

PARA O ALMOCO ANUAL
JA ESTAO INSCRITOS
PERTO DE 100 CONVIVAS

- M grupo de antigos combatentes do antigo
| I Batalhio de Sapadores de Caminhos de
Ferro tem tomado a peito a organisacio de
um simpdtico almoco anual entre os ferrovidrios que
fizeram parte do referido Batalhdo que em Franca
tio nobremente se bateram durante a grande confla-
gracio europeia iniciada em 1014 e terminada em
1918, roubando nésses anos milhdes de vidas ino-
centes que se bateram por um suposto ideal.
Entre o grupo organisador do almdgo salienta-se
a figura do bravo combatente Manuel Florindo que
numa tenaz actividade quer conseguir escolher um
dia do ano para que todos os combatentes de Sapa-
dores se avistem e recordem de bons e amargos bo-
cados passados no «frontr, durante a guerra,.
Portanto, em Maio, no dia 7, vdo reunir-se em
Coimbra, num almégo de confraternisagio para
comemorar o XIV aniversirio da chegada do Bata-
Ihio de Sapadores de Caminhos de Ferro a Lisboa
os componentes da referida unidade que estio dis-
persos pelas linhas ferreas portuguesas.

Inscreveram-se 0s Srs.:

NOMES CATEGORIA ESTACAD

Francisco Martins . . .|Revisor Lisboa R
José da Costa . . . . .|Chefe Distrito|Pombal
José Maria Figueiredo . .|Maquinista Campolide
Fernando Bento. -. . . .|Adulheiro Lisboa P
Alvaro de Paiva. . . . .|Operdrio »
Francisco de Sousa Melo . » »
José Gouveia . .., . .|Capataz Lisboa R
Manuel Moreira de Pinho ,|Fiscal »
Anténio Vicente . . . . Maquinista Campolide
Valariano de Aguiar . . . » »
Joaquim Simdes Pratas . .|Revisor Alfarelos
Amilcar Pires . . . . . Magquinista »
Antonio Carlos Soares . . . »
Artur Goes . . S » »
Anténio Reis Junior ! .|G. freio de 1." )

- Pedro Antonio Ferreira . -.|Factor de 1.* »
Jodo Pereira Ganaipo. .|G. freio de 1.3 »
Joaquim Frade Real 2 » @
Manuel Duarte Silva . . .|Factor de 1.* [Coimbra
Francisco Lejtdo '. . 0 . w Quintans
Alvaro B. Santos . . . .|Chefe de 3.° »
Artur Rodrigues. . . . . " Chanca
Américo Barbosa . . . .|Fodueiro |Santarem
José dos Santos, . .|Revisor material|[Entroncamento
José Pereira. . . . . .|Maquinista »
Jose Girardl; Sl s loeal s bow Campolide
Raul das Neves, . . ., . » _#
Ayres Antdnio Coelho . . » »
Pedio Lijiz Furet .. . . . » »
Anténio Ramos de Abreu, » »
Silvano dos Santos. . . . » »
José Gomes Malho, . . » »
Francisco dos Santos .|Capataz »
Joaquim da Mata . . ., .|Maquinista »
Américo Maia . . , . .[|Fiel Lisboa R
Lourenco Madeira. . . .|G. freio de l.?Lisboa P
Carlos Costa . . . , »- »
Francisco Barroso. . . .|[Empredado Entroncamento
Jodio Figueiredo o = » »
José de Oliveira . . .|Agulheiro Obidos
Joiio Ferreira . . . . .|Chefe DistritojLamarosa
Manuel Lopes . . . . » »  |Payalvo
Jado/ Bastos. =0 - . » »  |M. Miranda
José Agdostinhe. . . . .| » » |Entroncamento
Antonio Rodrigues Baltazar .|[Factor de 1. |S. Ana
Anionio dos R. Abelho . . » Lisboa R
Anténio da Silva Alfaro ].°r |Maquinista Entroncamento
Isidoro da Concei¢iio Vitoria/Chefe Distiito'Mude.
Artur Barreira . . . b, » Azambuja
Anténio Lopes .+« . Magquinista Entroncamento
Manuel Marques . . . . » »
José Mumes . . . . . . » "
José Gaspar da Silva Junior |S. Chefe Dep./Gaya
Anténio Batista Ferreira. .|Factor de 1,* |Saatarem
Alvaro dnacio, . v G " Leiria ~
Jodio dos Santos Camarinhas.|Inspector Lisboa R
Jorge Barracho. . . . .|Chefedeseccdo Lisboa P
JodoHorta . . . . . .|Condutor Entroncamento
Francisco dos Sentos. . .|G. freios "
Sebastifio Bispo . . . .|Carredador C. Branco

NOMES CATEGORIA ESTACAO
Manuel Florindo . . ., .|Condutor de 1.%|Rotacdo
Anténio Nunes-. . . . .|Empregado p.#|Lisboa P
José Beja, ", . . Chefe de lango|Lamarosa
Armando Marques Costa. .|Desenhador Lisboa P
Adriano Lourenco da Costa.|Fogdueiro Sacavem
Diamantino Craga . . . .|Chefe de 3.% cl.|Entroncamento
Manuel Alvada . . . , ".|G. freio de 1.%|Lisboa P
José Estudante. . . . .|Revisor »
Antonio Nogueira . . .|Condutor ®
José Alcobia da Silva .|Fiel »
Manuel Martins. . . .|Chefe de 3.7 cl. »
Raymundo Oliveira. ¥ » Lisboa R
José de Almeida Junior .|Factor de 1,* |Lisbea P
Anténio Cortez, . . . .|Capalaz »
Anténio Braz . . . . .|Maquinista Entroncamento
José Modesto Lafuente . .|Fiel Alcantara T
Manuel Nunes Cabarrdo . .| » »
José dos Santos., . . Maquinista C. Rainha
Carmino de Azevedo . .|Factor de 1.2 »
Fabricio de Almeida . .IMequinista Lisboa P
José Jorde . . . .|Revisor Lisboa R

e
0 QUETODOS DEVEM SABER

O Ministro do Interior fez publicar uma poriaria com o
n.? 7513 determinando que a nenhum funcionario publico
seja permitido passar a fronteira sem estar munido de au-
torizacdo superior do respectivo Ministerio, devidamente
aulenticado com o sélo em branco.

NOVO REGIME DE PASSAGEM NA FRONTEIRA

Confirma-se o facto, considerdvel para as boas relagdes
luso-espanholas, de ter sido pelo embaixador de Portugal em
Madrid, sr. Melo Barreto e pelo ministro de Estado de Espa-
nha, sr. Zulueta, assinado o acordo sdbre o novo regime de
passadem na fronteira.

A partir de hoje o passaporte até adora exidido sera su-
bstituido, para os espanhois pela apresentagdo da cédula pes-
soal, com fotografia e visto dratis dos consules poitugueses ;
e para os portugueses, pelo bilhete de identidade, com visto
também gratuito dos consules espanhois,
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CABO MONDEGO

DEFESA DO

PAIS

E A REDE FERROWVIARIA
DA BACIA DO MONDEGO©

Por ABEL URBANO, Engenheiro Militar

x

diminuicio alarmante do trifego dos cami-
A nhos de ferro, conjugada com o desenvolvi-

mento crescente dos transportes de merca-
dorias e passageiros pela camionagem e por 0s
carros automoveis ligeiros, deu origem a uma forte
corrente de opinido, partilhada por engenheiros,
economistas, financeiros, e estadistas, contrdria 4
construcio de novas linhas ferreas e 4 conclusio de
algumas jd iniciadas.

Este criterio, muito discutivel, alastrado como
um dogma geralmente aceite pela opinido piblica,
manifestou-se no Parecer da Associacio dos Enge-
nheiros Civis Portugueses, dcérca do plano das
linhas férreas da réde complementar, elaborado por
a Comissio de revisio nomeada por o Governo, e
revela-se, oficialmente, nio sé no contraste fla-
grante do enorme e fecundo movimento dado 4
construgio e 4s grandes reparacdes das estradas,
com o acanhado desenvolvimento da réde dos ca-
minhos de ferro, mas tambem na demdra em ser
dada solucio a quesiGes acessorias como o € a da
fixacio da bitola de via a adotar em algumas das
linhas do plano aprovado por decrefo.

(E. E)

Nio pretendemos, agora, discutir se a funcio
dos caminhos de ferro serd aniquilada, ou vird a
ser anulada, por a camionagem e automobilismo
nas estradas ordinarias, nem apontar as naturais
conseqiiencias da aplicacdo d'este criterio, altamente
prejudiciafs 4 economia e ao fomento nacional ; que-
remos, apenas, patentear o perigo gravissimo que
resultard, para a defeza militar do Paiz, e especial-
mente para a da regiio das Beiras,"do adiamento
prolongado ou indefenido, da conclusio da réde
ferro-vidria na bacia hidrografica do Mondego.

Os caminhos de ferro tem sido, e continuardo a
ser, nas guerras modernas, um elemento essencial
do apetrechamento dos exercitos, para se efectua-
rem, com a indispensdvel rapidez, a mobilisacdo e
a concentragio, na primeira fise da guerra, para as
operagdes estrategicas com o movimento de gran-
des massas, e para o abastecimento de viveres, de
material e de municdes 4s tropas em campanha.

Nas Memoires du Maréchal joffre, publicadas ha
mezes, lé-se, na pdgina 5 do tomo 1.°: <¢/’en
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tefais arrive a cetle conviction que dans ld guerre mo-
sderne de masses le vérifable instrument stratégique
sdu général en chef devait étre le chemin de ferp e
na pdgina seguinte acrescenta-se: /e conclus, en
sparticulier que notre réglement sur les fransports en
ccours d'opérations était trop timide et qu’il y avait
elien de le refondre, en posant en principe que ces
stransports, au liew d'éire exceptionels, deviendraient
¢la régle dans la prochaine guerre»

A justeza das ideias e das previsdes do glorioso
marechal, antigo oficial d’Engenharia, sobre a enorme
importancia da fungiio militar reservada aos cami-
nhos de ferro, teve plena confirmagio na Grande
Guerra, tanto nas operacdes militares realisadas por
os Aliados como nas que foram efectuadas por as
suas adversarias.

Foi o étimo servigo de uma bda réde de linhas
férreas que permitiu a realisagdo, com pleno exito,
da admirdvel manobra que decidiu a victoria do
Marne, pelo transporte ripido e oportuno, entre
uma e oufra extremidade d'uma enorme linha de
batalha, com ramais de 2000 kilometros, de Divisoes
e de Corpos de exercito relirados de uma para a
outra extremidade da frente a de se constituirem
grandes massas atacantes na ala esquerda dos Alia-
dos.

Ao rebentar a guerra, a mobilisacio, os movi-
mentos das tropas de cobertura e das mais afasta-
das da fronteira para as zonas de concentracio efe-
ctuaram-se, nos primeiros dias de agosto de 1914,
com admiravel rapidez e bda orden, gracgas i exce-
lente organisacio de transportes em caminho de

FELGUEIRAS — Praga da Repiblica

ferro; e no decorrer da longa campanha, mesmo
depois de se ter estabilisado a-frente ocidental, as
rédes ferro-vidrias prestavam servicos preciosos aos
exercitos alemies e aos exercitos aliados, facilitando,
a uns e outros, deslocamentos rdpidos de Divisdes
e de Corpos d’exercito para as zonas da frente mais
ameacadas, e dqueles, especialmente o transporte
acelerado de grandes massas de tropas entre a
frentes ocidental e oriental. T

Nos paizes de pequena drea territorial, com uma
extensa linha de fronteira aberta em varias zonas,
afastadas umas das outras, como Portugal, e dis-
pondo de efectivos mobilisaveis muito inferiores
aos do paiz visinho, seu natural e histérico adver-
sirio, é maxima a importancia militar d'uma béa
réde de vias de comunicacio tragada de harmonia
com os preceitos da deféza do territorio nacional.

PENACOVA — O nascer da lua

Pela incerteza das zonas escolhidas por o inimigo
para a invasiio, pela duvida nas estradas que éle se-
guird, e tambem por a sua superiodade numeérica,
serdo forcadas as tropas do exercito nacional a des-
locamentos em grandes massas e a marchas rapi-
das para a concentracio nas regides fronteiricas
mais ameacgadas, e, no caso de insucesso na fron-
teira, para a retirada sobre as posigdes do interior
do Paiz que lhes servirio de base a retérnos ofen-
sivos e 4 defesa enérgica dos objectivos principais
do invasor. >

Na historia da invasdo francéza de Portugal,
pelas Beiras, em 1810, encontra-se um exemplo bem
elucidativo dos amplos movimentos, em varios sen-
tidos, efectuados, com a maior rapidez que permi-
tiam as vias de comunicagdo existentes pelo exer-
cito nacional e do seu aliado, para a sua concentra-
cio pas zonas ameacadas e para a retirada estraté-
gica sobre as linhas defensivas no centro do Pais.

Em virtude da grande extensdo da nossa fron-




teira terrestre, da si-
tuagio de vdrios cor-
pos dos exércitos de
Napoleio nas pro-
vincias espanholas
fronteirigas, as forgas
do exército anglo-lu-
so, sob a ameaca de
uma invasio eminen-
te de Portugal, acha-
vam- se dispersas por
pontos do Pais muito
distanciados uns dos
outros. Esta forcada
dispersio obrigou
Wellington, desde
que se esbogou a in-
vasdo até 4 realiza-
¢io desta, a mu-
dancas sucessivas das
sédes dos quarteis-
generais e a grandes deslocamentos 'das Brigadas e
Divisdes para as concentrar nas zonas mais amea-
cadas. i

Na previsio de o exército de Masséna enfrar
pela zona setentrional da fronteira das Beiras, Wel-
lington, que transferira, em Janeiro, o seu quattel
general de Coimbra para Viseu, mudou-o, em fins

de Abril para Celorico e dispdz a maior parte do’

exercito anglo-luso no vale do -Mondego, consti-
tuindo a sua vanguarda com a Divisao Ligeira do
general Soramford a qual avancou de Pinhel para
a margem direita do Coba. Mas, para vigiar os mo-
vimentos suspeitos do 2.° Corpo francés (Reynier)
no vale do Tejo, em Espanha, ordenou a concen-
tragio da Divisdo do general Leith em Tomar, para
guardar a fronteira da Beira-Baixa e a mudanca do
quartel general da Divisdo de Hill, em Portalegre,
para se opdr a uma provavel invasio secunddria
pelo Alto Mondego.
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COIMBRA — Lavadeiras no Mondego

Depois da toma-
da de Ciudad-Ro-
drigo, 0 6.° (Ney), e
o 8.° (Junot) corpos
do exercito invasr.
transpuzeram, em Ju-
lho, a fronteira de
Portugal, iniciando
logo aquele Corpo o
investimento da
praga de Almeida.
A vanguarda do exér-
cito anglo-luso, for-
mada por a Divisio
de Crawford, foi re-
pelida para a margem
esquerda do Coa.

O grosso das for-
cas comandadas por
Wellington ocupava
a zona delimitada
pelas fortes posigées gue se estendem de Trancoso,
por Celorico, 4 Guarda, e tinha o quartel-general
em Celorico, transferiu-o de Alvorca para ali-em
fins de Julho. :

O 2° Corpo francés (Reynier), que deveria com-
pletar o exercito invasér, tinha atravessado o Tejo
em Gamavilla de Alcontar e em Talavan (Espanha)
e marchava para o norfe do rio, tentando talvez,
fazer uma diversio sobre Castelo-Branco, e estabe-
lecendo, por ordem de Masséna, as suas comunica-
¢oes com o 0.° Corpo que ji operava em Portugal.
Para se opOrem a uma provavel ofensiva de Rey-
nier, as tropas aliadas que guardavam a fronteira
do Alto Alemtejo e do sul da Beira-Baixa tinham-se
deslocado na direc¢do do norte, indo a Divisdo de
Hill de Portalegre para Castelo Branco.

Em Agosto rendia-se a praga d'Almeida. A
orientacio da marcha iniciada por os 6.° e 8.° Cor-
pos franceses, ap6s aquela rendigdo, e o avango de
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Reynier, por Alfaiates e Sabugal em direcgio 4
Guarda, forneciam indicios. de que o exercito inva-
sor comandado por Massena seguiria pelo vale do
Mondego. De harmonia com esta indicacdo, e admi-
.tida a hipotese de os franceses proseguirem na sua
marcha pela estrada da margem esquerda do Mon-
dego (mais curta e melhor do que as estradas da
margem direita), Wellington escalonou as suas tro-
pas no vale do rio de maneira a preparar uma reti-
rada estrategica sobre as posicdes do Alva.

A hipotese de Wellington nio se confirmou: os
franceses, ou por imperfeito conhecimento das es-
tradas, ou por deficiencias e erros das cartas geo-
graficas de que dispunham, ou por o receio do mau
exito duma batalha conira as fortes posicdes do

Santa Comba Dio e Penacova. Na margem esquerda
do Mondego apenas ficaram, na frente do Alva, a
cavalaria portuguesa com um regimento inglés e
uma divisio portuguesa de infantaria para apoio da
cavalaria.

As tropas que tinham passado o Ddo foram es-
tabelecer o contacto com a vanguarda de Ney na
margem esquerda do Criz, e, com as restanies for-
¢as que tinham atravessado o Mondego retirar sobre
as posicoes do Bugaco. A divisio de Hill que per-
correra 250 kilometros em 6 dias, numa marcha
forcada, que ficou celebre, até atingir o Alva, pas-
sou, tambem, o Mondego e foi constituir, com a
Divisdio de Leith, perto de Penacova, a ala direita
da linha de batalha de 27 de Setembro.
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Alva, transpuzeram o Mondego, na ponte de Jun-
cais, passando para a margem direita do rio, e se-
guindo, por Mangualde e Vizeu com o provavel
objectivo do avango pela estrada de Coimbra.
Definido, assim, o caminho da invasio, o ge-
neral comandante em chefe do exercito anglo-luso
ordenou a Leith e a Hill que viessem, em marcha
forcada, da Beira-Baixa para as posicdes de Alva,
e proseguiu na sua retirada pela esquerda do vale
do Mondego, mas logo que o 6.° Corpo francés,
seguido de perto pelo 8.% atingiu Viseu e comegou
a avangar por a estrada desta cidade a Coimbra,
Wellington fez atravescar a maior parte das tropas
do seu comando o baixo Dio e o Mondego, entre

ASPECI0O DA PRAIA DE BANHOS

Apéds a batalha Wellington retirou apressada-
mente, por Coimbra, perseguido de perto pelos
franceses, para as Linhas de Torres.

Por a breve resenha, que acabamos de fazer, d:s
operagdes militares nas Beiras em 1810, talvez se
ndo possa formar a visdo clara do que elas seriam,
na aclualidade, e na mesma regiio, com os metodos
e recursos da guerra moderna; mas, pela descrigio

dos principais movimentos do exercito anglo-luso,

naquela memoravel campanba, podem ser esboga-
das as condigOes a que tem de satisfazer a réde
complementar das linhas ferreas da bacia hidrogra-
fica do Mondego para que ela satisfaca, cabalmente,
4 sua funcdo militar, essencial 4 defesa do Pais,

ESTE NUMERO FOI

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA:




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FIGURAS DO DIA

JUSTINO DE MONTALVAO

aparecia no meu gabinete, forrado de sédas,
e decorado a oiro e branco, antiga alcova
de reis, o Justino de Montalvio, secretario de lega-
¢do, que a guerra, suprimindo pdstos, colocdra na
disponibilidade, ou, talvez, em servi¢o na secretaria.

Foi-me apresentado pelo Anténio Patricio, amigo
querido, seu companheiro de carreira, e conversa-
dor como nunca topei outro, de uma elegincia re-
quintada, e de uma agudéza de espirito que torna-
vam silénciosos todos os coleccionadores das suas
blagues. das suas paisagens de sonho e lenda, dos
s2us confos, imagindrios dramas de amor. Justino
de Montalvio, que a minha memdéria desenha fiel-
meate, vivia apegado i literatura, s provas do seu
ultimo livro, A Franga de dor e de gloria, e todo
ele, chegado havia poucas semanas do estrangeiro,
era uma preciosa colecgdio de projectos a realisar,
de livros a escrever, uns de impressdes, e outros
de memdrias, outros, ainda, contando viagens mira-
vilhosas e inéditas.

Mont dvio, eterno apaixonado da Italia, coroada
de rosas, pertence ao tipo dos diplomatas, doublés
de escritores, correcto, elegante, de feigdo cativante
e enganhosa, possuindo o apurado gdsto das via-
gens, e sabendo vér com galhardia, saude, e entu-
siasmo de vint' anos, as belezas da natureza, e as
crizdas pelos homens no seu desejo infinito de
igualar Deus na sua obra criaddra e fecunda.

Muitas vezes o recordo, quando soérgo das
minhas recordagdes distantes, aquele resuntido
grupo de pessoas que todas as tardes se reuniam
no meu gabinete das Necessidades, antiga alcova de
reis, junto de um velho fogido, que os primeiros
frios do inverno tornavam étimo companheiro.

Justino de Montalvdo pertence aqueles resumido
grupo de diplomatas, e de escritores, que empres-
tam o brilho da sua inteligencia, e da sua cultura,
a Secretaria dos Esftrangeiros, que outr'ora repro-
vara Anténio Nobre, doente de Coimbra, por nio
saber redigir suficientemente uma nota sem impor-
fancia...

Eram certos tod.s as tardes: Junqueiro, o au-
tentico, o da Velhice do Padre Eferno; Mayer Gar-
¢do, o romantico apostolo dos principios de 89, e
da Revolugdo francésa; Anténio Patricio, o poéta
do Oceano, que Fialho proclamou um dos maiores
artistas deste pais; Justino de Montalvao, e Lam-
bertini Pinto, tipo elegante de diplomata, meio cur-
vado pela idade, e um ou outro funciondrio, enviado
pelas reparticdes a saber noticias, a colher os boa-
tos de uma reforma que nunca chegou a ser elabo-
rada, e da politica do gabinete, unica preocupacio,

TODAS as tardes, qudsi 4 hora do poente,

entdo, dos diplomdtas em servigo na secretaria,
desejosos de pilharem um posto no estrangeiro,
pago em oiro, e 4 mio de semear, quasi no ozidente
europeu.

Junqueiro era o primeiro todas as tardes, muito
embrulhado, a barba palvilhada de ciiza, temeroso
do frio e da gripe, andaco que campeava violenta-
mente pela cidade; Mayer Gargio, ao tempo, dire-
ctor de A Manhd, era o fltimo a chegar, fechado o
expediente da reparticio, e o fundo para a gazeta.

Vio passados quinze anos! Quasi todos mor-
reram. ;

Esta tarde, quando arrumava uma das minhas
gavétas topei com duas cartas de Jungueiro, e um
volume de Justino de Montalvio, cuja dedicatoria,
amiga e evocadora, logrou lembrar-me este tempo
distinte, e aquelas tardes em as quais o Justino,
secrefario de legacio, que a guerra suprimindo
postos colocdra na disponibilidade, ou, talvez, em
servi¢o na Secretaria, consumia horas esquecidas no
meu gabinete de trabalho. Vio passados quinze
anos! Quasi todos morreram! O tempo e a morte,
ceifeiros de ilusdes, de sonhos, e de vidas, tudo
escangalham e queimam; tudo reduzem a recorda-
¢oes distantes, a pilhas de destrogos; montdes de
poeira e cin;a que pesam sobre os nossos ombros
como blécos de granito.

Augusto d’Esaguy.

Maestro FRANCISCO DE LACERDA

O Maestro Franciszo de Lacerda, gloria da mu-
sica portuguesa actual, ¢ sem duvida, um dos espi-
ritos mais cultos do seu tempo.

Durante as festas de fim d’ano que se realisaram
na Itha da Madeira,
presidiu. & cerimonia
da recepgio de alguns
jornalistas do conti-
nente, que ali foram
convidados para apre-
ciarem as belezas na-
turaes da formosa llha. |

O ilustre maestro
e distinto agoreano
Francisco de Lacerda,
¢ um nome dos que
figuram nas estantes
de musica portuguesa,
cujo talento deve ao
seu proprio esforco e :
sendo um espirito activo e trabalhador conquistou
geraes simpatias gosando hoje uma reputagio exce-
lente entre todos os que lhe reconhecem qualidades
admiraveis de artista e dum portugués que tio no-
bremente tem conquistado os louros para o seu
pais que em parte a si lhe pertencem.
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Comboios exposicoes

Em Franca comecaram jd a circular os com-
boios exposigdes — Gtimo meio de propaganda.

Esses comboios percorrerdo toda a Franga le-
vando a todos os recantos daquele pais, onde o
comboio chega, amostras de todos os seus produtos
o que constifui fim reclamo, para o comércio, in-
diistria e agricultura.

Os referidos comboios que s3o mais ou menos
no genero do comboio do frigo tém salGes proprios,
onde sio expostos os diversos artigos, constituem
um meio pritico de propaganda e também uma ma-
neira simples de levar ao conhecimento de todos os
franceses o desenvolvimento das suas actividades.
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““CONTOS AMARGOS DA GUERRA”

A propdsito da saida do primeiro volume déste
livro transcrevémos o seguinte:

De O Ridiculos:

«Mais um livro sobre a Guerra foi agora publi-
cado.

Carlos d'Onellas foi um combatente das primei-
ras linhas e as suas impressdes regista-as no pre-
sente volume, em contos que se léem com agrado e
nos quais se traduz a amargura e a desdita dos que
pelejaram nas trincheiras.

H4 néstes contos singelos muito desassombro e
muita verdade dura a fustigar kerois que nada fize-
ram e para si guardaram os louros e os proventos
que outros mereceram e nio tiveram.

A edigiio, do autor, é muito cuidada.»

Rocha, Oliveira & C-~

Importadores de todas as quahidades de cirvao de pnﬁra Jara maquinas, coke de fundicdo & antraciles

. ESCRITORIO
TELEFONES
P. B. X Q = 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEN =
v Bl XK.—28082, 28085 ¢ 28084 LISEO.A DOCA DE ALQANTAH_

Cotacoes de metaes

nos Estados Unidos

Fetro em bruto: N.? 2x, Ph. . e
N2 sGrelhda- oo S tateai e T
Bessemer, Pittsburgh . . .

N.2 2, Cincinnati do Sul.

Barras, laminado,

Forjado, Pittsburgh,

Arame, Pittsburgh 2

O-h. carris, hy. na fdbrica.

Barras de ferro, Chicagdo .

Barras de ago, Pittsburgh . ]
Chapas para tanques, Pitisburdh
Formas, Pittsburgh .

Folhas. preto N.° 24, Pltlsburgh

Predos de arame, Pittsburgh . 5
Arame farpado, dalvanisado, Pittsburgh .
Folhas galvanisadas, N.° 24, Pitlsburgh
Carvaio Coke, Connellsville, forno .
Fornalha, entrega imediata

Fundi¢@io entrega imediata

Aluminio, em bruto (lotes, ton.).
Antimonio, comum .

Cobre, Electrolytico.

Zinco, N- V. . .
Chumbo,NY...-..-..
Estanho, N, Y.

Chapas de estanho, P|ltsburgh

R T
Ton — $15.54 $13.54 $15.64
B 14.50 14.50 15,50
» 16 89 16.89 17.89
» 15.82 13.82 13.82
» 26.00 26.00 28.00
» 51.00 31.00 34,00
» 55.00 35.00 37.00
» 40 00 40.00 43 00
100 1bs 1.70 1.70 1.70
D 1.60 1.60 1.50
2 » 1.60 1.60 1.50
B 160 1.60 1.59
5 » 2.C0 2.00 2.15
B 1.95 1.80 1.95
e 2.60 2,60 2.60
P 2,85 2.65 3.80

Ton

» 1.75 175 2.95
» 2 50 2 50 3.50

Lb 22, 7y 22, Ty 22, Ty
» -|-/g 5, s 5, s e

» 5 4] 6, /2

» —Hfs 215 3, s 3, s

» 3 3 5, 84

» =3y 23, 1/ 99, 3/, 92 1/,
100—1b, caixa 4.25 4,25 4.75

Aumento 4 3 Reduciio -,




Locomotiva eléctrica de 8,800 HP,

L OCOMOTIVA ELECTRIC:

1)

8800 ‘HE - DOS

CAMINHOS

PDE EFERRO. FEDERAIS SUIs80GH

Pelo Endenheiro RAUL DELERUE

Por acharmos interessante a conferéncia que o Enge-
nheiro Raul Delerue realizou na Associagdo dos Engenhieiros
Civis Portugueses, solicitdmos do ilustre conferente a publi-
cagdo da mesma, que nos foi enviada gentilmente e que a
seguir publicamos :

Prezados coledas: Antes de entrar propriamente no de-

‘senvolvimento do tema que me proponho tratar, vou esbogar

a lardos tragos a marcha da electrificacdo dos caminhos de
ferro suissos, particularmente dos Caminhos de Ferro Fede-
rais, bem como a evolucéio do material de tracciio empredado.

A primeira linha de caminho de ferro equipada electrica-
mente foi a de Burddorf-Thun-Bahn, com um desenvolvi-
mento de 41 kilémetros; foi adopiada a corrente trifasica a
750 volts, 40 periodos, na linha de contacto. Esta linha, que
entrou em exploracdo no ano de 1839, utilizou desde inicio a
traccio eléctrica.

No ano de 1903 foi electrificado um trico de 25 kilometros
na linha de Freiburg-Murten-Ins, anteriormente com trac¢do
a vapor, sendo ainda equipado electricamente um {rogo novo

de linha com 10 kilémetros de extensdo; adoptou-se a corrente
continua a 840 volis, na linha de contacto.

Foi.no ano de 1906 que os Caminhos de Ferro Federais
realizaram a sua primeira electrificacdo, com o equipamento
dum troco de linha de 22 kilometros correspondente ao tinel
de Simplon, sendo utilizada a corrente trifasica a 5.000 volts,
16 2/3 periodos, na linha de contacto. Esta electrificacéo, de-
terminada pela necessidade imperiosa de se evitarem os fumos
na travessia do extenso tinel, deve considerar-se como um
ponto isolado, pois s0 muito mais tarde os Caminhos de Ferro
Federais se lancaram decididamente na electrificagdio da sua
réde.

No ano de 1910 os caminhos de ferro Seetalbahn electrifi-
caram a sua réde, com um desenvolvimento de 55 kilometros,
anteriormente com traccéio a vapor ; foi adoptada na linha de
contacto a corrente alternada monofasica a 5.500 volts, 25 pe-
ri;dos. No mesmo and iniciaram a sua electrificacio os cami- :
nhos de ferro Bern-Litschberg-Simplon, com um trégo de
linha de 14 kilémetros, anteriormente com traccdo a vapor,
sendo escolhida a corrente monofasica a 15.000 volts 15 perio-
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dos para alimentacdo da linha de contacto. Ainda no mesmo
ano entrou em exploracdo a linha Martigny-Orsiéres com 20
kilémetros de extensdo, que utilisou desde inicio a traccio
eléctrica ; foi preferida para alimen:acdo da linha de contacto
a corrente alternada monofasica a 8020 volts, 15 periodos.

Os Caminhos de Ferro Réticos iniciaram no ano de 1913 a
sua electrificacdo, equipando um novo trégo de linha de 49
kilometros e electrificando simultineamente 14 k'lometros da
sua réde de traccdo a vapor, provocando nos anos seduintes
novas e importantes extensdes nua electrificagdo, que em 1922
abrangia tda a réde num total de 277 kilémetros.

Durente a guerra néo se realizou qualquer trabalho digno
de mengéo, em matéria de electrificagfio,

O ano de 1918 marcou no entanto uma época no problama

da electrificagio dos caminhos de ferro suissos po’s foi no
decorrer déle que os Caminhos de Ferro Federais Suissos se
langaram decididamente na electrificacfio da sua réde, dispo-
sigdo que jd tinha sido tomada no ano de 19135 mas que a duerra
impossibilitou de por em prética.

O problema de abastecimento em carvéio, que para a Suissa
foi sempre motivo de preocupagfo, apresentou durante e de-
pois da guerra um aspecto de extrema dravidade, ndo sé pelo
preco elevado yue atingiu &st= combustivel (em 1920 e 1921 a
tonelada de carvdo chegou a cotar-se a fr, ss. 174. —, posta
na fronteira, quando antes da guerra o seu custo era de fr. ss.
30, —), mas também pela insuficiéncia e irredularidade dos
abastecimentos. Sendo a Suissa um pais extremamente rico
em potencial hidrdulico, ndo se justificava esta drave interde-
pendéncia d» estrandeiro, que feria o sentimento nacional
profuniamente excitado pelos ensinamentos da duerra. Assim
dicidiu o dovérno fomentar um aproveitamento e utilizagdo em
drande escala das riquezas hidrdulicas do pais, provocando
uma ampla electrificacio das linhas de caminho de ferro, que
participavam por uma larda percentadem no contindente de

enerdia nas cen-
trais_particula-
res, que normal=
mente deram
corrente trifasi-
ca a 50 periodos.

No ano de 1920
iniciaram a elec-
trificacdo da sua
réde par um tro-
¢o de linha com
91 kilémetros, os
caminhos de fer-
ro Bernische De-
kretsbahnen, que
escolherama

corrente mono-"

fasica 15000
volts 16 2/3 pe-
riodos para ali-
mentacdo da li-
nhe-de contacto,
modelidadeigual
menle preferida
pelos caminhos
de ferro Sihl-
thalbahn com
uma réde de 18
kilémetros elec-
trificada em 1924
anteriormente
com tracg o ava-
por.

* Fazendo uma
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A locomotiva de 8800 H F., dos Caminhos d

de passageiros ng

¢rro Federals Suissos, rebocando um combdio

mpa do St, Gothard

volts 50 perio-
dos conduzida
prlo fio de con-
tacio era trans-
formada em cor-
rente coniinua
num grupo con-
vertidor sistema
Mard Leonhsard,
como adoptado
modernam-=nte
pelos america-
nos, a corrente
continua sendo
utilizada na ali-
mentacgid'o dos
motores. Essa
locomotiva era
do tipo BB isto
é, com todos 08
rodados motores
e conjndados
dois a dois. A lo-
comotiva seguin-
te era uma mé-
quina unicamente
de corrente mo-
nofasica alta ten-
sdio e baixa fre-
guéncia (15 pz-
tiodos); duma
concepgdo bas-
tante diversa da
primeira, possuia

. simplificava ex!raordindriamente a montagem da linha de con-

tacto convinha bem pira potencias #té 500 cavalos e velo-
cidades até 60 km'hora mas foi substituido por pantddrafos
nas locomotivas construidas depois, em virtude da maior
potencia e velocidade destas, A transmissdo do n.ovimento
aos rodados era feita, como para a primeira locomotiva,
por meio de engrenagens, um eixo int rmédio e bielas.
Esta solucdo foi empredida fregiientes vezes em locomo-
tivas muito mais potentes. DBstes ensaios nasceu a prefe-
réncia dada na Suissa & corrente monofasica alta tensdio baixa
fregiiéncia, para alimentagdio da linha de contacto do= seus
caminhos de ferro electrificados. O rdpido avanco r: alizado
deve-se #s concepydes verdadeirame ite prdticas que presidi-
ram & realizacio dos diferentes orddos da- locomotivas de en-
saio, Foi logo de inicio criado o motor que convinha para a
traccdo monofasica, motor série compen-ada, possuindo forte
binario de arranque, boa comutacdo, rendimento e factor de
potencia favordveis. Pela adopgido do ransformador com to-
madas tornou-se extremamente prética e sedura a redulacdo
da velocidade. O t po do equpamento eléctrico da locomotiva
de 8300 H™,, que dentro em po co estudarei em detulh- €, nas
suas | nhas ¢ rais, » me-mo que o ~doptado na locomotiva de

ensaio da linha Seebach Wett nde~.

A primeira elect ifi acdo importante em corrente monofa-
sica alta tensdn beixa fregiiéncia foi efectuada nos caminh s
de ferro Bern-Litschberd-Simplon, que se dicidiram por e-ta
mo.lalidad: em face .os resultados decisivos obtidos com a
locomotiva de ensaio da linha S=ebach Wettingen.

A primeira locomotiva era do tipo CC com uma potencia
de 20:0 HP. & velocidade de 42 km'hora, velocidade maixima -
6 km/hora, péso 99 toneladas. O tipo seduinte =ra 1 E 1, com
a potencia de 2500 HP. 2 vel :cidade 50 km/hora, velocidade
médxima 75 km'hora, péso 102,5 toneladas.

No ano de 1917 os Caminhos de Ferro Federais encomen-

combustivel importado. andlise comperativa dos diverses sistemas de corrente adoptados, ver:  énracteristicas verdadeiramente notdveis. O tiro da maior parte dos = daram as primeiras locomotivas. D’enire os diferentes tipos
__ Por lei de 2 de Outubro de 1919 ficou estabelecida a par-  ficamos que no inicio da electrificacao dos caminhos de ferro suissos' seus 6rgdos foi adoptado em locomotivas construidas posteriormente,  destaco os seguintes :
ticipagdo do Estado nos encargdos da electrificacdo dos dife-  nzo havia um critério uniforme que orientasse para uma determinada  mesmo nas locomotivas mais recentes, A tensao no fio de contacto era 1 C | com a potencia 1650 HP. & veloci ‘ade de 50 km/hora,
rentes caminhos de ferro, politica esta extremamente popular  solucdio. Pelo contrdrio vémos que a cada electrificacdo correspondia,  ainda de 15.000 volts, porém a frequéncia foi reduzida para 15 periodos  velocidade mdxima 75 km/hora, péso 92,5 toneladas; 1 BB 1
e perfilhada por todos os partidos do pais. por assim dizer, um sistema diferente de corrente. ~ afim de permitir boas cordicoes de funcionamento para os motores e  com uma potencia de 2250 HP. & velocidade de 50 km/hora-

: A ?Iectnﬁcacao dos Caminhos de Ferro Federais féz-sz a No entanto a parir de 1910 constata-se uma preferéncia manifesta  eram jd do tipo de colector, monofasicos, série compensa’a, com cam-  velocidade mdxima 75 km/hora, péso 115 toneladas; 1 CCi1
principio lentamente em virtudz da necessidade de criar novos para a corrente monofasica alta tensdo baixa frequéncia, sistera que : po auxiliar decalado, sistema criado pelo referido constructor e que foi = com a potencia de 2240 HP. a velocidad= de 36 km/hora, velo-
tipos de material, instalar as linhas de contacto e equipar a8 mais tarde se generalizou, sendo actualmente adoptado pela maror - consadrado pela prética. cidade maxima 65 km/hora, péso 105,9 toneladas, seguirdo-se
centrais e sub-estagdes de abastecimento. Assim é que no pe- parte dos caminhos de ferro da Suissa. A regulacdio da velocidada efectuava-se nesta locomotiva lid indo a éste tipo uma série de locomotivas id=nticas porém com uma
riodo que vfai de 1918 a 1921 apenas se electrificaram 194 kil6- Os primeiros ensaios praticos com corrente monofasica alta tensao .- os motores de treccdo as dif-rentes tomadas dum transformador,  potencia de 2700 HP. a velocidade de 38 km/hora, velocidade
metros de linhas, no entanto no ano de 1928 j se enconfravam  montam ao ano de 1904, Foram realizados pela firma suissa Ateliers de * processo que foi mais tarde generalizado em prejuizo doutros, como  maxima 65 km/hora, péso 150,80 toneladas. Foram também cons-
equipados electricamente 1565 kilémetros da réde déstes Ca-  Construction Oerlikon, na linha Seebach Wetlingen dos Caminhos de * os que utilizavam reguladores de induccdo, deslocacdo das escovas truidas locomotivas dos tipost B1B1,2C1e2D 1.
minhos de Ferro, niimero &ste que, segundo um programa es-  Ferro Federais. Estes ensaios fiveram como resuliado fazer desapare-  sbbre o colector etc. i Foi sobre uma locomotiva tipo 1 B B 1 q.e se realizaram
tabellecgdo, subird para cérca de 2000 no ano de 1936. cer o receio que se manifestava pela adopgio no fio de contacto de & As locomolivas da linha Seebach Wettingen eram também interes-  os primeiros enseios da frenagem por re cuperacio,

E interessante focar a orientacdo dada ao problema do corrente alternada alta tensdo, santes debaixo do ponto de vista do orgiio de caplacio da corrente, Tendo os Caminhos de Ferro Federais Suissos constatado

abasiecimento da réde elécirica dos Caminhos de Ferro Fe- :

derais,

Muito antes de ter decidido o Estado proceder a electrifi-
cacéio déstes Caminhos de Ferro, tinha sido ventilada a ques-
tdo de saber se o fornecimento de enerdia para a réde eléc-
trica destes deveria ser feito por centrais particulares se por
centrais privativas dos mesmos Caminhos de Ferro. Apesar
das influéncias da alta financa, industria etc., resolveu o Con-
selho Nacional a instalagdo de centrais privativas, o que de
resto estava de actrdo com o parecer da Direcgdio Geral dos
Caminhos de Ferro Federais elaborado em 1913, no qual era
emitida a opinido de que convinha a estes Caminhos de Ferro
possuir as suas ce: trais préprias, pois s6 assim ficaria daran-
tido o fornecimento da energia necessdria e ainda porque ndo
constituiria vantagem nem para o Esiado nem para a indiistria
particular o abastecimento efectuado por esta, A instalagdo
destas centreis justificava-se também pela preferéncia dada a
corrente monofasica 15,000 volts 16 2/3 periodos na alimenta-
¢do da linha de contacto, que interessa de ordindrio apenas a
tracedo, pelo que se verificaria a necessidade de proceder, na
mafor parte dos casos, a uma dispencjosa transformacdo de

Na prlrnen'a locomotiva de ensaio a corrente monofasica a 15. UCN] que era constituido por irolleys dispostos lateralmente. Este sistema que certos inconvenientes resultantes da utilizacdo do comando

o

e

Allocomotiva eléctrica de 8800 HP,, dos Caminhos de Ferro Federais Suissos, com o3 paineis laterals levantados

dos rodados por bielas rectilinias e triandulares, em novas sé-
ries de locomotivas foi adoptado o comando individual dos
eixos, solugdo que deu excelentes resultalos na pritica onde
confirmou ser o mais apropriado, particularmente para as
drandes velocidades.

As primeiras locomotivas postas em servi,o eram do tipo
2 Cyl e 1 Col seguindo-se uma nova série do t'po 2 Dyl com
a potencia de 3120 HP. & velocidade-d# 65 km/hora, velocidade
médxima 100 km/hora, péso 117,5 toneladas,

Tendo esbogado, como prometi, a marcha da electrifica-
¢do dos caminhos de ferro suissos e a evolugio do material
de tracgdio empredado, vou expdr o critério e circunstincias
que decidiram os Caminhos de Ferro Federais a maniar cons-
truir locomotivas duma potencia notdvelmente sup-rior as
existentes, para equipamento da sua linha do Goithard, uma
das quais é a locomotiva de 8800 HP. que adeante des-
creverei. :

(Conclue no préximo niimero)
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EM BENEFICIO DO PUBLICO

AC.P. VAI MONTAR SERVICOS
DE CAMIONAGEM QUE PER-
MITIRAO ENCURTAR GRAN-
DEMENTE ALGUMAS VIAGENS

UM INTERESSANTE PROJECTO DE COOPERACAO ENTRE O «RAIL» E A ESTRADA

O presente artigo foi publicado no Didrio da Ma-
nha de 27 de Janeiro passado.

Por merecer a atengio de fodos quantos se téem
dedicado ao estudo da Cooperacdo de transportes, pe-
dimos vénia ao importante didrio lisboeta para o pu-
blicar na integra, pois serd devidamente apreciado
pelos nossos estimados leifores.

Nio terdo, decerto, passado despercebidas aos
leitores do Didrio da Manh@ as informacdes que te-
mos publicado sobre notdveis melhoramentos ulti-
mamente introduzidos nos servicos ferrovidrios por-
tugueses, que se traduzem em facilidades e vantagens
do mais alto interésse piiblico.

Nota-se que existe dentro das nossis compa-
nhias de caminhos de ferro, o desejo de vir ao en-
contro dos interésses de todos quantos utilizam os
seus Servicos.

O combdéio-mistério, feliz adaptacio, ao nosso
meio, duma iniciativa ingleza; a introdugio da 2.*
classe no sSud-Express?; as tarifas de fim de se-
mana, de veraneio, visitas A capital, excursdes; o
aumento de péso, de 10 para 20 quilos, dos peque-
nos volumes transportados no regime econdmico e
ripido das tarifas 8-108; o alargamento de réde de
servi¢cos combinados entre o «rail® e a estrada, sdo
provas de vitalidade e dum incontestdvel espirito de
modernizagdo por parte dos altos corpos dirigentes
das empresas ferrovidrias portuguesas.

Essas iniciativas demonstram,  pelo seu largo
alcance, e, sobretudo, pela regularidade com que
tem vindo a ptiblico que, dentro dessas grandes em-
© prezas, se estd operando a renovagio de métodos e
processos que € indispensdvel para dotar o Pafs
com um servigo de transportes terrestres absoluta-
mente modelar,

Elas s6 podem surpreender aqueles que, propen-

sos a pensarem sempre mal do que é portugueés e a
aceitarem como dogmas novidades sensacionais e
balofis, julgavam que os caminhos de ferro nacio-
n2is haviam entrado num periodo de declinio para
“darem lugar ac automdvel triunfante.

Exagero desrazodvel e infundado. Os caminhos
de ferro representando uma das maiores riquezas
.nacionais, sustentando para cima de 25.000 familias
portuguesas, constituindo um dos mais seguros e
importantes-elementos de defesa nacional, sendo j4
hoje, em grande parte, propriedade do ‘Estado, a
quem num futuro, relativamente préximo, pertence-
rio inteiramente, nio podiam cair repentinamente
ao sopro duma ventania que se diz progressiva, e
que de facto o é, até certo ponto, mas que seria de
destruicio e de ruina, se o bom senso, a razdo e os
altos interésses nacionais lhe nio pusessem limites.

Em todo o Mundo estd posto em equagio o pro-
blema da concorrencia entre o caminho de ferio e
o automovel. Em téda a parte se procura a solucio
ideal, que permita satisfazer os interésses aparente-
mente opostos em jogo e, sobretudo, os interésses
do piiblico.

A SOLUCAO DO PROBLEMA —
¢«RAIL» E ESTRADA

Portugal, que é preciso habituar-nos a conside-
rar como um Pais progressivo e equilibrado, pro-
cura essa solugio e ha-de encontrd-la.

E, passados os ardores com que o problema foi
posto de inicio, é de esperar que éle se resolva pa-
cificamente, dentro de um elevado espirito de con-
cirdia e de transigencia miituas, dando-se a cada
sistema de transporte os meios necessdrios para que
desempenhem o papel que as suas caracteristicas
especiais lhe determinam e os altos interésses da
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Nacio lhe impdem. E neste sentido que tém sido
orientados os trabalhos da comissio que o antigo mi-
nistro do Coméreio, sr. dr. Antunes Guimaries, teve
a feliz inspiracio de nomear, e onde se encontram
representadas todas as entidades que, sdbre o as-
sunto, tém competencia para se pronunciar, inclu-
sivé os representantes da camionagem e dos cami-
nhos de ferro.

Espera-se ansiosamente que os trabalhos da re-
ferida Comissdo terminem para que todas as di-
vidas acabem e os interessados na exploracdo dos
dois meios de transporte ¢soi-disant» rivais, libertos
do pesadélo duma incerteza que desarma as mais
decididas vontades, possam dedicar-se, conscien-
ciosamente, ao desenvolvimento metédico, racional
e ttil das empresas que dirigem.

No entretanto chegavam-nos rumores de que a
C. P., a nossa maior companhia de caminhos de
ferro, se encontrava decidida a entrar na exploragio
directa de carreiras de camionagem.

Com que fing?... Com que intuitos?.,. Des-
conheciamos! Mas tio insistentes eram as informa-
¢Oes que até nds chegavam sdbre o assunto, que
resolvemos pd-lo a claro, custasse o quée custasse.

Tenazes esforgos foram necessdrios para conse-
guir romper a barreira de mutismo, alids compreen-
sivel e justificada, das altas esferas ferrovidrias.

Mas, finalmente, a indiscre¢io e a teimosia do
jornalista venceram e conseguem trazer para as
colunas do Didrio da Manhd declaractes francas
categdricas, positivas, animadoras, duma das mais

altas personalidades do Conselho de Adminisfracio.

da maior organizacio ferrovidria portuguesa.
Entramos portanto imediatamente na matéria:

A C. P. NAO IRA CONCORRER
COM A CAMIONAGEM

— Diz-se que a C. P. estd resolvida a estabele-
cer uma vasta réde de camionagem. Que jid tem
mesmo cohcessdes de carreiras. Que jd comprou ou,
pelo menos, encomendou, uma formiddvel esquadra
de auto-carros, com que destruird e arrazard a ca-
mionagem existente. O que hd de verdade em tudo
isto ?

— Boatos; qudsi apenas boatos... A C. P. ¢é
uma companhia de caminhos de ferro. Tem uma
réde que representa uma boa parte do patriménio
nacional. Nio pode, nem deve, arriscar-se aventu-
rosamente. Nio precisa de o fazer para defender os
seus interésses, nem bem servir o piiblico. A C. P.,
portanto, ndo ird concorrer com a camionagem;
péde afirméd-lo aos seus leitores.

— Mas entio?

-— A questdo é complexa e, portanto, mesmo para
lhe dar um resumo das nossas ideias e intencdes,
terei que ser um pouco extenso e reportar-me ao
passado, embora éle ndo seja distante.

O jornalista aproveita uma curta pausa para se
instalar melhor. .

— As companhias de caminhos de ferro tém sido
acusadas de consentir, por indeferenca, que a con-
corréncia da camionagem atingisse uma certa gravi-
dade, que se estabelecessem carreiras sobre carreiras,
de Norte a Sul do Pais. Em primeiro lugar, nio &
da competéncia das companhias de camiphos de
ferro, consentir ou deixar de consentir o desenvol-
vimento da camionagem. Em segundo lugar, apesar
désse desenvolvimento em Portugal, ter sido muito
répido é certo que a Companhia reclamou por muito
tempo providéncias do anterior minisiro do Comér-
cio sem qualquer resultado.

E preciso lembrarmo-nos de que Portugal era
um Pais vivendo uma vida dparte do resto do Mundo.
Uma curta viagem em automével aos arredores de
Lisboa tinha o seu qué de herdico.

O milagre de reconstrugio das nossas estradas
em poucos meses, provocou como era natural, um
desenvolvimento instantineo, formiddvel cas comu-
nicagbes por estrada.

Mas se ¢i quelque chose malheus est bonr, «d
quelque chose bonheur est mauvais®.

A medida que a nossa réde de estradas sei a tor-
nando transitivel, nasciam, como cogumelos, carrei-
ras de camionagem, mal estudadas, mal orientadas,
mal apetrechadas. Camionetas que faziam o frans-
porte de peixe, eram adaptadas, =4 14 diable> ao
transporte de passageiros. Umas tdbuas mal assentes
faztam de bancos. Um chassis condenado por inca=
paz e uma carrosserie de tibuas de caixote faziam
um auto-carro. - -

—Mas hoje, a camionagem dispde de bons
carros. - -

— Sem divida. Mas nem por isso deixam de
suceder-se os desastres. Sdo didrias as perdas de
vidas. relatadas pelos jornais. Ao passo que nos
caminhos de ferro portugueses se passam anos sem
gue se registe um sé desastre de consequéncias
graves.

Bem vé, desde que a exploragio da camionagem
se faga, como sucede enire nds, fregiientemente, a
pregos inferiores aos do custo, ndo é possivel man-
ter o material nas indispensdveis condicdes de
seguranga.

—Entido os camionistas tém dinheiro para com-
prar carros novos e o nio tém para reparar os
velhos ?

— Parece um paradoxo, mas nio é As vendas a
prestagdes ténr sido o principal cancro da industria
de transportes. Qualquer individuo sem dinheiro
para comprar uma camisa nova para vestir ao do-
mingo pode comprar uma camioneta, Pagard quando
pagar. Se os vendedores de automoveis quisessem
e pudessem falar. ..

—E a fiscalizagido ?

— E’ puramente teorica. Ndo é com meia duzia



de técnicos e uma duzia de policiis que se pode
exercer uma fiscalizagio cipdz e efectiva ..

— Mas por que se nio intensificam esses servi-
cos, reforgando o corps de fiscalizacio e dando-lhe
0s necessarins meios para agir ? preguntamos.

— Por filta de verba, segundo me parece.

— No entretanto os camionistas queixam-se de
pagar formidaveis contribuicoes ao Estado... ao
que logo nos esclarecen:

— Perdao, uma coisa é o automobilismo, outra,
muito diferente, sio os camionistas. Pelo decreto
17.813, os variadissimos impostos que impendiam
sobre os automoveis em geral, foram suprimidos,
fazen 1o-se a sua substitui¢io por um imposto unico,
indirecto, sobre a gasolina, oleo e pneumdticos. As
receitas provenientes déste novo sistema de tributa-
ticdo orgaram em 1931 por uns 94 mil contos. Mas
esta verba € p.ga por todos os veiculos automoveis
— ¢ rca de 35.000 — dos quais apenas 1.721 — menos
de 5°,— sio empregados em carreiras de servigo
ptiblic .

— E o imposto de camionagem ?

—«Esse rendeu em 1931 cérca de 1.132 contos,
Menos de 650800 anuais ou menos de 1§80 didrios
por cada carro. Esse imposto é de $02 por cada
quilometro — passageiro. Se tomarmos, para nio

podermos ser acusados de exagero, como tipo, o_

carro de 20 passageiros, transportando em média
apenas 5°, da lotacdo, chegiremos 4 conclusio de
que o imposto de camionagem liquidado em 1931,
corresponde a um percurso didrip inferior a 9 qui-
lometros por carro!! E no entretanto, uma grande
parte das cirreiras tém pe-cursos didrios de ida e
voltt superiores a 200 quilometros. E ha carreiras
didirias com mais de 300 quilometros!!!

O QUE A CAMIONAGEM PAGA
E O QUE DEVIA PAGAR

O nosso entrevistado diz-nos ainda com transpa-

rente sinceridade .

— ¢Assim se desfazem as lendas. Com niimeros
que ndo admitem sofismas., O que a camionagem
devia legalmente pagar é uma coisa, o que ela paga
€ outra. As disposicdes legais em vigbr, se se cum-
prissem, seriam suficientes para ter orientado a ca-
mionagem no caminho que naturalmente lhe estd
tracado, de complemento do caminho de ferro.

Consta-me que a Comissio oficial que estd estu-
dando o assunto tem como intwto tornar pritica-
mente efectivas as disposi¢ées do actuil Cédigo da
Estrada e seus Regulamentos. Parece que nada de
novo contem o projecto de Regulamento que estd sendo
elaborado. Apenas serd novo, o modo de agir.

— Por exemplo?

— Impossivel. Dos trabalhos da Comissio que
tém, naturalmente, um caracter secreto pouco se
sabe. A seu tempo serfiio tornados ptblicos. Mas

consta que a camionagem existente, mesmo aquela
que fiz concorrencia ao caminho de ferro, serd pou-
pada com a muior das generosidades. Decerto se
legislard muito mais para o futiro do que para o
presente.

PARA QUE VAO SERVIR OS AU-
TO-CARROS DA C. P.

— E os servicos de camionagem da C. P....?2,
insistimos. ;

— L4 vamos: Em tempo oportuno, a propdsito
do ¢«Combdio Mistério o Didrio da Manhd pbs em
destaque a possibilidade da viagem Porto-Lisboa se
efectuar em pouco mais de 4 horas. Para isso o que
seria preciso? Reduzir o nimero de paragens. E
como reduzi-las sem prejudicar os passageiros que
se servem das estagdes intermedidrias ? Naturalmente
estabelecendo ligacdes entre essas e as estacdes em
que o combdio fique tendo paragens. Essas ligacdes
serdo feitas por caminho de ferro ou por camiona-
gem, conforme as circunstincias aconselhem.

Qutro exemplo: A viagem do Barreiro a Porti-
mio e Lagos € feita hoje por via Tunes. Veja aqui
o mapa. A parlir de Sabdia a linha inflete para Les-
te, frrmando um dngulo agudo, com wvértice em
Tunes, com a linha de Portimio e Lagos, O per-
curso entre Sabdia e Portimio é de 64 km. Veja
agora esta estrada em construcio, passando por
Monchique. O percurso é de 50 km. Estd pois na-
turalmente indicado o estabelecimento de uma car-
reira de camionagem por essa nova estrada.

E para isto que servird a camionagem da C. P.:
Para melhor servir o piiblico, poupando-lhe per-
cursos e demoras escusadas, dando-lhe facilidades
e comodidades.

— E &sses servicos de camionagem serdo explo-
rados directamente pela C. P.?

EXPLORACAO DIRECTA E EM
SERVICO COMBINADO

—E evidente que nos convém, em c€asos como
os que apontei, ficarmos nds com a exploragio di-
recta das carreiras de camionagem, que vamos criar,
desviindo para elas voluntiriamente o trifego de
passageiros que se estd fazendo hoje pelo caminho
de ferro.

Mas, por exemplo, das carreiras afluentes da
nossa réde ferrovidria, nio desejamos ter a explora-
¢io directa: Queremos deixar aberto 4s empresas
da especialidade ésse vasto campo, que chega para
todos e onde todos podem viver com utilidade para
a Nacidlo e para si préprios.

— Sdo ésses pois os projectos da C. P. sdbre
camionagem ?

— S30. A esquadra de auto-carros da C. P. serd
a frota da paz e nunca, como V. supunha, uma arma



A ponte do Tejo

Pelo sr. Gomes de Loureiro foi apr scntada a
Junta Geral de Setiibal a seguinte proposta :

«Considerando que a grande obra da ponte s6-
bre o Tejo, entre o Beato e Montijo, com tanto
ardor concebida e estudada por um des nossos en-
genheiros, o sr. Miguel Carlos Correia Pais, e por
éle, com tanto ardente patriotismo e corajosa insis-
téncia, sustentado, como da mais alta conveniéncia,
tendo sido ace'te, com entusiasmo, por qudsi toda
a corporagio dos engenheiros e jd declarada pela
Junta Geral do Distrito de Lisboa, em 1877, ccmo
do maior interesse econdmico, financeiro e militar
de Pafs;

Considerando que em 1927 na remodelagio do
plano geral da réde ferrovidria foi introduzida uma
linha de Lisboa pelo Montijo, Alcochete, Quinta
Grande, Ponte de Sor, ficando esta sendo o cami-
nho directo para Madrid, e portanto para a Europa,
linha esta que daria lugar a encurtament> superior
a cincoenta quilémetros e poderia ficar em condi-
¢oes de planta e perfil superiores s de todas as
outras linhas do Pais comportando pois as mdximas
velocidades praticdveis.

Considerando que o Oovcrno na Portaria de 2
de Junho de 1930 nomeou uma Comissio para man-
dar proceder is suas sondagens geoldgicas;

Considerando que terminados estes estudos im-
portava agora definir as caracteristicas dessa impor-
tante obra de arte, bem como organizar o programa
do concurso e respectivo caderno de encargos para
a concessdo da coastrucio da ponte e sua explo-
racio;

Considerando que esta ponte representard no
futuro um padrio imorredouro da actual Situagio
Nacional Corporativa criada pela Ditadura Militar,?

PROPONHO

Que a junta signifique ao Govérno quanto agra-
ddvel lhe seria e ao Distrito que o concurso a abrir
nio se fizesse demorar e que estabelecesse um fro-
grama que deixe fora dos lineamentos essenciais a
mdxima liberdade aos concorrentes e com prémics
condignos, pois gque assim virdo, sem diivida, ao
certame, engenheiros competentes, nacionais e es-
trangeiros, apresentar ante-projectos bem delinea-
dos, susceptiveis de servir de base ao projecto de-
finitivo e acompanhados de estimativa que permita
ajuizar do custo da obra com suficiente aproxi-

macao.
(«) Carlos Hidaigo Gomes de Loureiro
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para exterminio das empresas de camionagem, a
quem nenhum mal desejamos.

AS COMPANHIAS DE CAMINHOS DE FERRO
DESEJAM A COLABORACAO LEAL
DE TODAS AS EMPRESAS DE CAMIONAGEM

O gue queremos, e isso ndo sé no nosso inte-
resse, mas principalmente em proveito do publico
e até dos proprios camionistas, € que e[es, com-
preendendo o seu verdadziro papel, se d1sp0nham
a colaborar connosco na obra que estamos levando
a cabo. Muitos estdo j4 em transac¢io com o cami-
nho de ferro para montagem de linhas de servigos
combinados. :

‘Muitos mais, sendo todos, virde. E para term'nar
dir-lhe-ei que este problema nio é novo nem existe
36 entre nés. Em todos os paises, pode dizer-se, se
estd trabalhando afincadamente para tornar os dois
sistemas de transporte aliados e nido antagonist s.
Nio é o nosso feitio muito dado a esse espirito de
colaboracdo e alianca, mas, enfim, com o apeio das
instancias oficiais, que sdo em ultima analise as
entidades a quem o assunto mais interessa, alguma
coisa de util ao Pais e porfanto a todos nds se hi-de
realizar.

Estava terminada a nossa entrevista, S6 nos

resta aguardar a publicagdio do resultado dos traba-

lhos a que se aludiu. Nessa ocasido voltaremos ao
assunto se o interesse do publico assim o determinar,
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A OUESTAD

DO

SALARIO MINIMO

Por AUGUSTO DA COSTA

A igualdade politica inscrita nos Cddigos
da Democracia é um absurdo gerado no cé-
rebro de Rousseau. A igualdade econdmica
inscrita nos canones do Socialismo €é outro
absurdo, gerado no cérebro de Marx. Mas
a igualdade substancial dos homens é um
dogma da Igreja catdlica e uma conquista da
civilizacdo cristd, donde derivou a igualdade
civil. Nao hd, na nossa civilizagao, gente e
sub-gente, como nas civilizagGes orientais.
Nio hd senhores e escravos, homens e pdrias.
" Poderemos, e quantas vezes o ndo somos!
poderemos ser escravos das coisas e pdrias
numa sociedade em equilibrio instdvel ; mas
4 face da Moral e do Direito, desde que a
civilizacio cristd existe, a nossa subtincia, é
igual, todos somos filhos do mesmo Deus,

« Todps seremos iguais

«no reino da Eternidade.

«Na balanca da igualdade,

« Deus sabe quem pesa mais. . .

como dizia o velho Eusébio Calafate, poeta
popular setubalense; ndo acontece com a
nossa civilizagdo o que estd acontecendo
com a moderna civilizacdo materialista russa,
onde a vida humana ndo tem qualquer espé-
cie de valor metafisico e onde, por isso, o ho-

mem € considerado uma simples mdquina de-

trabalho, escravo da Produgio e do Plano
Quinquenal. :

Esta concepgio da igualdade humana,
transplantada para o dominio’ dos problemas
econdmicos e sociais, leva-nos directamente
a formular &ste principio fundamental: que
sendo os homens substancialmente iguais,
iguais perante o Direito e perante a Moral,
tém de ser pela mesma razdo iguais no seu
direito a vida. E como quem quere os fins

quere os meios, ndo se pode recusar os bene-

ficios da civilizagio a uns para os reservar
exclusivamente a outros. Ndo se pode consi-
derar o industrial, o patrdo, o «burgués»,
como se lhe chama em linguagem de comi-
cio, como uma pessoa digna de todos os con-
fortos e de todo o bem-estar que a civilizagio
lhe pode dar, e o trabalhador, o assalariade,
o operdrio, o «proletdrio», para nos servir-
mos da linguagem dos sindicatos, como uma
simples sub-pessoa, como uma madquina de
trabalho, como um péria cujo contacto de-
grada, como um escravo que se pode ali-
mentar simplesmente de codeas rijas e de
dgua turva, dormindo s6bre uma enxerga
podre.

A liberdade econémica, filha do libera-
lismo e do mercantilismo, rebaixou o traba-
lhador 4 categoria de médquina e o trabalho
a de simples mercadoria. Se o jogo da oferta
e da procura valorizava a mercadoria traba-
lho, o trabalhador poderia ter meza lauta,
comer e beber bem, gozar, divertir-se, ins-
truir os filhos, tornar-se «burgués»; mas se
o jogo da mesma lei rebaixava o valor da
mercadoria-trabalho, o saldrio poderia dimi-
nuir até ao ponto de desaparecer por ndo ha-
ver trabalho, e o operdrio nao teria mais do
que estender a mac a caridade piiblica para
nio morrer de fome, Teoricamente, a lei da
oferta e da procura, aplicada a mercadoria-
trabalho, tanto poderia fazer a felicidade dos
operdrios como- a sua desgraga; na pritica,
porém, vé-se que ela fez sempre a desgraga
dos trabalhadores e nunca a sua,felicidade.
Chegou-se a éste contrasenso, recentemente
notado por um deputado socialista francés:
os operdrios andam descalcos porque se pro-
duziu trigo a mais! _

Este contrasenso prova uma vez mais
quanto hd de artificial na chamada luta de
classes. Os interesses dos produtores sdo
convergentes e nio divergentes. O interesse
da industria é o interesse dos seus vdrios
agentes, repartidos por diferentes categorias.
Se a 'indistria estd préspera, todos ganham;
se estd arruinada, todos perdem... Se os
operdrios ndo tém que calgar, é porque se
produziu calgado a mais; se ndo tém pao, €
porque se produziu trigo a mais; quer di-
zer, porque se produziu sem atender as neces-




sidades dos mercados, perque se produziu
para bater a concerréncia, porque se traba-
lhou, numa palavra, sem previsdo econdmica.
E a ruina dos patrdes foi a miséria dos ope-
rdrios. :

A produgido tem pois de ser orientada por
principios diferentes dos principios liberalis-
tas, a sua lei ndo pode ser apenas a lei da
livre-concorréncia: o objectivo da produgio
nio é correr uma Maratona de pregos, mas
satisfazer uma necessidade social. Nem crear
fortunas gigantescas, nem causar a miséria de
milhGes de homens. A produgdo tem de ser
ordenada, fiscalizada, orientada, de molde a
satisfazer um fim colectivo; e, primeiro que
tudo, tem que considerar os seus agentes
como pessoas, como séres humanos, e nao
como maquinas que recebem alguma coisa
enquanto produzem e nada devem receber
quando se encontrem impossibilitadas de tra-
balhar. O ferro-velho é para os farrapos, nio
¢ para os homens.

Se os operdrios sdo pessoas, e nao mi-
quinas, é preciso atender em primeiro lugar
as suas necessidades humanas. Que os sald-
rios subam ou descam conforme o nivel da
vida e as condicdes da produgdo estd certo;
o § 12.° da Carta do Trabalho italiana manda
‘que os saldrios correspondam as exigéncias
normais da vida, as possibilidades da produ-
¢do e ao rendimento do trabalho; mas hd um
minimo abaixo do qual ésses saldrios ndo po-
derdo nunca descer, porque dai para baixo
serdo insuficientes para sustentar o trabalha-
dor e asua familia. O saldrio minimo deve
ser considerado como um encargo obrigato-
rio da produgdoe, dentro dos principios esta-
belecidos pela Carta do Trabalho, acima ci-
tados. Se a producdo ndo suporta ésse en-
cargo, € porque o seu maquinismo estd
desarranjado, porque a sua organizagdo ¢é
defeituosa, ou porque a sua propria activi-
dade ndo tem razdo de existir.

E claro que, em regime de livre-concor-
réncia, o principio do saldrio minimo nao
pode deixar de ser mal visto pelos patrges,
sendo simultaneamente considerado como
uma formiddvel conquista pelos operdrios
bolchevisados. Mal visto pelos patrdes por-
que, com efeito, um regime de saldrios mi-
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nimos, o estabelecimento legal dum minimo
de saldrio abaixo do qual ndo fésse permitido
descer, seria um perigo num sistema de luta
industrial onde quem mais vende é quem
vende mais barato e onde, para vender mais
barato do que o visinho, ndo se hesita em
chegar a prépria faléncia. Considerado como
uma formiddvel conquista pelos operdrios
bolchevisados, porque a tnica coisa que
lhes interessa € esmagar a hidra patronal,
amachucar éstes terriveis burguéses, sem pen-
sar que o amachucamento déstes terriveis
burguéses comeg¢a sempre... pelo esmaga-
mento dos proprios operdrios.

Nao € pois em regime de livre-concorrén-
cia que o saldrio minimo pode ser estabele-
cido. O saldrio minimo presupée uma orga-
nizagcdo corporativa do trabalho, que ¢ anti-
tese da livre concorréncia; presupde uma
colaboragio intima de todos os factores da
produgdo, que é a antitese da luta de classes;
presupde a subordinacdo dos interesses pri-
vados da producdo ao interesse social da
mesma producdo; presupde, numa palavra,
a substitiligio da economia liberal pela eco-
nomia subordinada ao interesse nacional.

.Estas sio as condigGes essernciais para o
estabelemento do .salirio mfnimo; mas de
quanto serd ésse saldrio? Qual o seu guan-
tum ?

A fixacdo déste quantum também nio pode
ser obra arbitrdria, nem dos patroes, nem dos
operdrios, nem do proprio Estado. O Estado
nio pode impér um saldrio uniforme para os
pedreiros, sapateiros ou serralheiros de todo
o pafs, nao somente porque € preciso atender
ao rendimento do trabalho e as possibilidades
da produgdo, como também porque as exi-
géncias normais da vida nao sio as mesmas

em todos os lugares. A fixagdo déste saldrio

minimo tem que ser acordada entre patrGes e
operdrios, e ndo imposta por uma parte a
outra, Tem de ser estabelecida dentro da res-
pectiva corporagdo, e sé no caso de nido ser
possivel chegar-se a um acérdo amigdvel o
Estado interviria, pelos seus dérgaos compe-
tentes, para impor uma solugdo equitativa. A
fixacdo déstes saldrios € ainda uma funcio
dos contractos colectivos de trabalho,— e
nio serd possivel estabelecer e generalizar o




A NOSSA ESTANTE

PARA ALEM DA DITADURA, por A. Neves
da Costa, engenheiro M. L.

RAFICAMENTE ¢ um trabalho péssimamente

apresentado. Margens pequenissimas, nral

cosido, etc., deixando-nos a impressio absoluta
de... falta de papel.

Como recheio, lé-se com agrado, pois traduz
inteiramente o e-pirito
da época, dos homens
de hoje que, lutando
contra o individualismo
egoista e internaciona-
lista do século passado,
procuram na tradigdo as
biases para um naciona-
lismo novo cap.z de re-
vigorar as energias da
raga.

E como dentro da
moderna concepgao na=
cionalista, o corporacio-
nismo é uma das mais
fortes bases, dd-nos o
sr. Neves da Costa, um
estudo sério de solugdes
corporativas — Para ilém da ditadura — onde pre-
coniza o Estado Corporativo —tendo por apoio
principal as corporagdes — como céntros de traba-
lho e cooperagio entre éste e o capital, para um
melhor aproveitamento de forgas e valores tendo
por fim tinico o bem estar dos povos e 0 progresso
da Nagdo. E éste progresso nio se cinge unica-
mente ao bem material, mas também ao moral,
tendo como principal esteio a dignificagdo e moral
da Familia, que beni constituida é uma férga dentro
da Sociedade.

Apresenta-nos o autor pontos muito interessan-
tes quanto 4 organizagio moderna do trabalho e diz
que <Nio pode haver bem estar se nido hd prospe-

principio dos contractos colectivos enquanto
operdrios e patroes estiverem sob a influén-
cia nefasta do principio socialista da guerra
de classes, enquanto ndo se convencerem to-
dos de que todos sdo soliddrios perante a
Nacido, de que a economia tem um objectivo
social e ndo simplesmente individual, en-
quanto, enfim, a sua actividade nao for disci-
plinada pelo Estado, dentro da base corpora-
tiva, certamente para mal de alguns, mas
com certeza para bem de todos,

ridade, se todos os elementos produtores capifal,
técnica e mdo de obra nio representarem uma uni-
dade de accio?®. !

E é verdade! O bem comum deve substifuir o
egoismo individualista e a cooperagio de classes
deve eliminar de vez a luta que entre elas tem
existido até agora, sem justificacio e mais ainda,
sem bases cientificas que a justifiquem.

A obra do sr. Neves da Costa interessa a todos
aqueles que, conscios dos seus deveres, desejam
uma Pitria grande; a todos que nio sendo indivi-
dualistas, querem o bem da colectividade ; a todos
os que, condenando as falsas idéias do século pas-
sado «s repudiam e querem um Estado para a Na-
¢do e nio a Nagdo para o Estado. ;

E assim traduz o auctor o moderno pensamento
nacionalista que parece querer libertar-nos dos con-
ceitos errados e punaceias que, em tribunas comi-
cieiras nos forneciam os politicos devastadores da
Paz Nacional, nio =6 pela luta de partidos mas
também por édios torpes que semearam, destruindo
a sagrada comunhio de interesses da grande Fami-
Porfuguesa. ATAC

«DIRECTORIO DE MACAU>»

"EMOS sobre a nossa mesa de trabalho esta
interessante publicagcdo, profusamente ilus-
trada com Stimas gravuras, que muito deve interessar
aos industriais e comerciantes que naguela colénia
procuram campo para o exercicio legitimo das suas
actividades.

O «Directorio de Macau* insere, além de leis,
regulamentos e outras disposicoes legaes, dados
estatisticos, de molde a conhecer as condi¢des eco-
nomicas da praga de Macau.

Agradecemos o exemplar que nos foi gentil-
mente enviado.

«BANCO DE PORTUGAL>»

OLETIM n.° 1 do servigo de estatistica do Banco
de Portugal referente a dezembro do ano findo
foi o que acabamos de receber. -

Diz na pdgina segunda que os artigos publicados
mo mesmo sio da exclusiva responsabilidade dos
seus autores.

Qualguer boletim por mais luxuoso que se apre-
sente tem a responsabilidade do seu director ou
editor, demais quando se trata de uma publicagio
oficial. -

Sdo 96 pdginas de prosa dos srs. Caeiro da Mata
e Alvaro Pereira de Sousa, com interessantes e
curiosos mapas do movimento de receitas e despe-
sas e entradas e saidas de dinheiro do Banco de
Portugal, circulagio fudicidria; etc.

Bom papel.

Curioso o artigo do «Inicio das instituigdes
bancdrias em Portugals.




" Festa de confraternisacdo entre funciondrios
da Companhia dos Telefones

Na noite de 18 do corrente, pelas 22 horas, rea-
lisa-se na Liga Naval, uma simpitica festa dos fun-
ciondrios da Companhia dos Telefones.

Os Saldes da Liga Naval foram gentilmente ce-
didos A comissdo iniciadora da referida festa, pelo
Automdével Club de Portugal, instalado no Palicio
Palmela. :

A .mesma Comissdo preparou para éste baile
uma variada e delicada ceia, para servico de todos
os convidados, e na qual todo o esmero serd posto
para honrar devidamente aquela reuniao.

De madrugada serd oferecido um chocolate a
todos os convidados.

Para esta festa i4 estdo inscritas bastantes pes-
soas, além dos convidados.

De a comissio fazem parte os srs. W. G. T.
Pope, W. A. Loweth, ]J. Mitchell, [:uis Aguiar; Joa-
quim T, Sampaio ]J." e as srs.* D. Aurora de Oli-
veira, Aline Martins Aguiar, Maria Helena Prata,
Berta d'Andrade, Margarida Dias, Natdlia Cavaco,
Maria Tereza, Efigenia Pedrosa, Alexandrina Fon-
seca, Ana Fonseca e os srs. Francisco Santos, Os-
car Ferreira, Ruy de Carvalho, Shirley d'Oliveira,
José O’Neill, A. de Castro Neves, José Simd:s
Bento, Vicente Soares, A. Leal, C. Gameiro.

R
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CADERNOS CORPORATIVOS

Com enorme exito tem continuado a publicar-se em Lisboa
esta interessante revista diridida pelo conhecido jornalista
Augusto da Costa.

No proximo dia 5 do correnle é posto & venda o n.% 4 com

variada colaboracdo de ilustres escritores.
" Os artidgos «As 40 horas de trabalho» e «A questdo do sa-

ldrio minimo», que hoje inserimos sdo transcritos de «Os Ca-
dernos Corporativose.

BOLETIM DO MINISTERIO DA AGRICUTURA

~ Seiuon,°7 dalll série desta magnifica publicagao oficial e
que se refere a Julho p do. Traz beli colaboracio,
além de dedas estatistizas de valor para 03 estuuiosos, Pena
é que, por motivos naturalmente alheios & Comisséo de Re-
dacgdo, éste boletim se encontre em tdo dfande atrazo, pois
estamos em Margo de 1933,

TRANSCRICOES

«0O de Aveiro» de 26 de Fevereiro transcreveu o artigo
do- Dr. Augusto d'Esaguy sHomem Cristo Filho-,
Adradecemos a déntilesa.
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Linhas estrangeiras

EST.* UNIDOS O novo caminho de ferro sub-

terrano de Nova York, que

tem de extensio uns 20 quilémetros e corre por

debajxo da 8. avenida, s6 agora foi inaugurado,
depois de terminado hd mais de um ano.

A inauguracgio atrazou-se por ndo ter aparecido
nenhum arrendatirio da linha, devido 4 condi¢do
imposta no contrato de arrendamento de que nos
trés primeiros anos o preco do bilhete nio devia ir
além de 5 centavos.

Como as longas e infrutuosas negociacoes com
as outras companhias ferrovidrias subterraneos ndo
deram resultado apreciavel, o préprio Estado teve
de se decidir a explorar por sua conta a nova linha.

Sob o ponto de vista técnico esta linha é a ulti-
ma palavra no ramo de construgio de caminhos de
ferro subterraneos. :

O assentamento dos trilhos e a construgio dos
vagdes sio tdo perfeitos que ainda que os combdios
levem a velocidade mdxima, os viajantes podem
manter-se firmes nas pernas, facto de grande impor-
tincia se se tiver em conta a tradicional aglomera-
¢do de passageiros nos caminhos de ferro do sub-
-s6lo de Nova York.

Os. vagoes tém vdrias portas, todas amplas, que
facilitam extraordindriamente o trifego e evitam as
interrupgdes tao freguientes noutras linhas.

Na construgio da nova linha teve-se sobretudo,
em conta a comodidade dos passageiros. Os assen-
tos sdo muito baixos comodissimos, e a iluminagio
é excelente, em atencdo ao tradicional hibito ame-
ricano de ler o jornal durante a viagem. :

Projecta-se prolongar a linha até perfazer 06 ki-
I6metros. As despesas de construcdo e as de admi-
nistracdo e juros ascendeu a 676 milhoes de dolla-

TES. m I
SOCIEDADE DE GEOGRAFIA

Na assembleia géral que teve logar no dia 22 do
mez findo, reunida sob a presidencia do sr. Conde

-de Penha Garcia foram eleitos os novos corpos ge- -

rentes da Sociedade de Geografia, que se apresen-
tam com a seguinte constituicio

Presidente — José Capelo Franco Frazio (Conde
de Penha Garcia); secretarios gerais — Alvaro de
Melo Machado e Jodo Alexandre Lopes Galvio; vo-
gais — Adolfo de Azevedo Souto, Alvaro Tavares
Afonso dos Santos, Alvaro Eugenio Neves da Fon-
toura, Anténio Augusto Correia de Aguiar, Antd-
nio Nogueira Mimoso Guerra, Anténio Teles Ma-
chado Junior, Aires José Kopke Correia Pinto, Fe-
lipe Trajano Vieira da Rocha, llenrique Vilhena,
Henrigue José Monteiro de Mendonga, José Gon-
calo da Costa Santa Rita e Manuel Mart'ns Correia
Gongalves.

Comissdo de contas — Efectivos — Alfredo Ma-
rinho da Cruz, Antdénio Maria d'Oliveira Belo e
José d'Oliveira Junior.




Presidencia do Ministério

Decreto n.2 22150

Estabelece os subsidios de marcha a abonar aos fun.io-
ndrios que, por motivo de servigo, tenham de deslocar-se da
sua residencia oficial a uma dis:ancia superior a 5 quildmetros,

Ministério do Interior
Decreto n.? 22151

Extingue a secgdo de vigilancia politica e social da poli-
cia internacional portuguesa e cria a policia de defesa politica
e social.

Rectificacdio ao decreto n.° 22,125, que considera definiti-
vas as nomeacgdes dos sub-delegados de saude efectivos e
substitutos que anteriormente 4 reorganizacdo dos servigos de
saude foram designados interinos e provisorios.

Ministério das Financas
Decreto n.° 22176

Renova o disposto na parte final de do artido 1.° do de-
creto m:® 9.610, que determina seja aposta a sobre arda de 20
por cento nas estampilhas empredadas na selagem dos envol-
torios “de tabaco estranjeiro despachado nas ilhas adjacentes.

Decreto n.° 22,187

Isenta de contribuicéo predial pelo prazo de sete anos os
prédios concluidos e a parte nova dos prédios acrescentados
desde 1 de Janeiro até 51 de Dezembro de 1933.

Decreto n.° 22,198

Permite que possa ser prorrogado pelo ministro, por pe~
riodos de seis meses, o prazo maximo de dois anus de per-
manencia em depdsitos alfandegarios dos tabacos em rama ar-
‘mazenadus pelas emprezas ordanizadas para a exploracdo da
industria de tabacos.

Decreto n.? 22.138

Prorroda por quatro meses o prazo a que se refere o ar--

tigo 1.° do decreto n.° 21,576, que determina que a Companhia
Geral de Angola passe a ser administrada temporariamente
por uma comissdo administrativa.

Decreto n.° 22,139

Esclarece quais sfio as sociedades existentes 4 data da
publicacéo do decreto-n.2 16,731, as que gozam da redugdo de
taxas estabelecidas no seu artigo 41.° e quando para elas
cessa fal redugio dentro do §1.° do mesmo artigo.

Ministério das Colonias
Portaria n.® 7,515

Manda incluir vérias catedorias do pessoal do& portos e
caminhos de ferro da colénia de Mogambigque na tabela das
classes, anexa ao decreto n.° 20,260. de 51 de Adosto de 195!,
de conformidade com o diploma ledislativo da referida coldnia
n.o 381, de 10 de Setembro de 1932,

Decreto n.° 22,184

‘Autoriza’ o Ministro das Col6nias a fazer a classificagdo
das mercadorias importadas em Angdola, a fim de se regulari-
zar a distribuicdio de cambiais,

Decreto n.? 22:134

Isenta do pagamento de dircitos aduaneiros, durante o pe-
riodo de trés anos, a exportacdo de fibra de cico (cairo) pro-
duzida no colénia de S. Tomé e Principe.

Portaria n.? 7:509

Determina que a Direcgéo Geral dos Servigos Centrais
proceda ao estudo do projecto de uma caixa de aposentacdes
dos filﬂClDllﬂrlOS CO]DI‘II&IS-

Decrete n.” 22:127

Aprova, com modificacdes, para valer como orgamento
deral da receita e despeza da colénia de S. Tomé e Principe
no ano econdmico de 1932-33, o projecto elaborado pela Re-
partigio de Servigos da Fazenda e Contebilidade da mesma
colénia.

Decreto n.° 22.217
Déd nova redacgiio ao artigo 45.° e seus parddrafos do de-
creto n.° 21,154, que determina que o redime de moeda a vi-
gorar na colénia de Mocambique seja o que vidorana Metrdpole,
Ministério das Obras Piiblicas @ Comunicagdes
Decreto n.° €2.133
Autoriza o Ministro das Obras Piblicas e Comunicacies,
sob proposta da administrador geral dos correios e telegrafos
a contratar um endenheiro especializado para assistir aos tra-

balhos de montagem e instalacdo dos postos emissores de
radio-difusdo, mediante a remuneragdo de 1.300800,

Decreto n." 22.142

Determina que a Administragc@io Geral dos Correios e Te-'

legratos fixe, por periodos semestrais, dentro de cada ano
econdmico, as franquias da correspondencia a expedir do con-
tinente e ilhas adjacentes para os paises estrangeiros, com
excepco da Espanha.

Decreto n.° 22.181

Redulamenta a fiscalizag¢@io, por parle do Govérno, pre-
ceituada no § 18.° da clausula 1.* do contrato celebrado com
a Companhia das Aduas de Lisboa, em 51 de Dezembro de 1952;

Declaragdo de ter sido autorizada, por despacho ministe-
rial, a transferencia de'uma verba dentro do actual orcamento
do Fundo especial de caminhos de ferro.

Ministério do Comércio Industria e Agricultura
Decreto n,°22,202

Determina que, pelas alteragdes ou anexagdes de novas
industriss em estabelecimentos gque jd possuam alvara de li-
cenca nos termos do regulamento das industrias insalubres,
incomodas, perigosas ou toxicas apenas sejam devidos os
emolumentos que corresponderem ds referidas alteragdes ou
anexacies requeridas.

Decreto n.” 22.212
Faculta aos produtores de trido nacional a anticipacdo

voluntdria e venda de tridos manifestados da colheita de 1931~
1832 até 60.000.0U00 de quilogramas. 3

= Decreto n.° 22.2|3

Encarrega o Instituto Geogdréfico e Cadasiral de procedér
4 elaboracéio do projecto da segunda fase dos trabalhos do
abastecimento de dguas 4 cidade de Lisboa.
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VAl SER REGULAMENTADA A PROFISSAO
DE ENGENHEIRO, ARQUITECTO E CONDUTOR

Os srs. coronel Silveira e Castro, e Canto Cas-
tro da direcgdo da Associacio dos Engenheiros Ci-
vis Portugueses, conferenciaram ontem com o st.
ministro do Comércio, Indistria e Agricultura a
quem pediram a rdpida publicacio de um decreto
regulamentando a profissio, de engelheiro, arqui-
tecto e condutor, que hd muito vem sendo recla-
mado pelos organismos interessados, e sdbre o
qual jd foram ouvidas as estagbes competentes.

O sr. engenheiro Sebastido Ramires prometeu
interessar- se pelo assunto.

Engenbéiro Lima Henriques

= Para substitui¢io do Sr. Engenheiro Ferreira de
Mesquita que acaba de se reformar, é nomeado
director-geral da C. P. o distinto engenheiro Sr.
Lima Henrigues. Com mais de vinte anos de servi-
cos distintos, exercia actualmente o cargo de sub-
Director e chefe da exploragdo, com bastante agrado
de quatos com ele tém lidado.

E uma figura competentissima que com certeza
ird continuar a bela obra de trabalho do seu ante-
cessor. Para susbstituicio é nomeado o sr. Coronel
“Vicente Ferreira, distinto militar e colonial que tem
prestado intimeros servicos ao pais.

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL PORTO

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

GRANDE HOTEL
DE-PARIES

Fua da Fabrica,

ESPANHA

SEVILHA

HOES OF IGLATERR

==

Rua do Jardim do Regedor MONS}"Q

Plaza San Fernando

“PENSAO VATICANO”

Em frente 4 Estagiio do Caminho de Ferro
Almogos—jantares—quartos. Vinhos bran-
cos e tintos, da regido, engarratados, A
propaganda d’e-ta casa e feits expontanea-
mente pelos srs. hospedes e frequentadores

LISBOA

PARK HOTEL

ESPLENDIDA SITUACAO

HOTEL CENTRAL

"PRIMEIRA CLASSE

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE D0 ENTRONCAHERTO

Sob a direccio de FRANCISCU MERA
Ctimo servigo de mesa. Aimogos e jantares

ELVAS
por encomends

PENSM}INIEHNABIUNM_ Entroncamento :-: :-i Estagdo = [

A MAIS BEM INSTALADA, OTI-
MOS QUARTOS E BOM QUARTO
DE BANHO, PRECOS MODERADOS I I

Rua de D. Pedro V, 2

Rua da Cadeia, 13, 14, 15¢ 16

2 U0 T 4 5
DE

% COBRE, LATAp, BRONZE, CHUMBO, ZINCO, ALU-
MINIO, FERRO FUNDIDO, FERRO FORJADO E FOLHA
Hl DE FLANDRES, Bem como: CARRIS DA C. P, LINHA ‘Il

SERRARIA E EXPORTACAO DE MARMORES
EXPLORACAO DE PEDREIRAS
Nas regides de VILA VIGOSA e MONTELAVAR

Companhia dos Marmores de Souza Baptista

DECAUVILLE E VAGUNETAS, BARRIS, BIDONS, TU-

S. A R L L
BAGEM, YEIOS DE TRANSMISSAOQ, TAMBORES E
SEDE — RUA AUGUSTA, 138, 2.° ||| CHUMACEIRAS TANQUES DE FERRO, CHAPA ON-
Eacarregam se de todos os frebalhos de canterias ‘ DULADA, MAQUINA> E ACESSORIUS, ETC, ETC. "
BAIA culsiriicoden W pregos XAl (ajoet s NAO COMPREM NEM VENDAM SEM CONSULTAREN
FABRICA -
AVENIDA GOMES PEREIRA, 101 E 105 ANTONIO DOS SANTOS E SILVA
i BEMFICA Rampa dos Marinheiros, A. 8. 8. —(Alcantara-Mar)
Telelonesr Telegramas: SOUTISTA-Lisboa Telefone 26946

Telegramas: NEWTINCUT
S

152 BEMFICA
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CAMINHOS

DE FERRO

DE AMBACA

VAI TER AGORA, SOLUCAO
A VELHA QUESTAO ENTRE
AQUELA COMPANHIA E O
+ESTADOL = = re =t

Os ministérios das Financas e das Coldnias, de-
pois de estudarem a resolugiio a dar 4 pretensio da
Companhia dos Caminhos de Ferro através de Afri-
ca (Amtaca), determinaram a publicagio, na folha
oficial, das bases que a devem regular e do decreto
respectivo.

As bases sdo, assim, discriminadas:

«1.°— A Companhia de Ambaca obriga-se a ini-
ciar, nos oito dias seguintes dquele em que se as-
sinar éste, as negociacdes para o acdrdo com os
seils crédores obrigacionistas, mediante o resgate
das obrigacdes das séries A B C.

§ 1.° Para resgate das obrigagdes das séries A e
B, a Campanhia tomari em consideragio a média
das cotagGes no liltimo trimestre de 1932, >

§ 2.° Para resgate das obrigacdes da série C, a
Companhia deverd ter em consideragdo o prego por”
que foram vendidas em Bolsa, a quando da liquida-
¢do do Banco de Angola e Metropole, salvo se tendo
havido outras transmicdes, se mostrar por exibigio
de escrita e por documentos irrefutiveis, emanados
ao tempo destas, que é justo acordar tomando em
atengio outros precos.

§ 3.0 Dada a situacgdo juridica das obrigacdes da
série C, ndo € circunstincia impediente de éste
contrato produzir todos os seus efeitos a falta de
acordo com os obrigacion.stas portadores desta série.

2.— 0O Estado entregard & Companhia, no dia
em que &le assinar o acordo com os obrigacionistas

 das séries A e B, 9.000 obrigagdes do Fundo ex-
terno de 3 por cento, da 1.* série, ou, 4 escolha
dela, o numerdrio correspondente, calculado pelo
preco médio das cotacdes desses titulos no uItlmo
trimestre do ano findo.

3. A Companhia de Ambaca compromete-se

aliquidar o seu débito ao Estado, entregando-lhe ac-

coes proprias pelo seu nominal, até & importincia
de 14.122.350$00, e o restante em dinheiro.
§ 1.° Fica vedado 4 Comanhia, o aumento do seu
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capital social, além de uma importincia que prove
o Estado de dispér da maioria.

§ 2.° O Estado, na sua representacio nas assen-
bléas gerais, terd tantos votos quantns os corres-
pondentes 4s acgbes que a seu favor estiverem
depositadas ou averbadas.

~ 4°—0 Estado concede & Companhia de Ambaca,
em Angola, um total de 15.000 hectares de terrenos
planalticos, ou de 30.000 hectares, fora das zonas
planaihcas. se ela assim o preferir.

§ tinico. A companhia fica dispensada pelo que
respeita ao Estado e as suas reparti¢cdes, do paga-
mento de quaisquer taxas e despesas relativas a
concessdo e 4 demarcagio.

5.°—0 Estado di de arrendamento 4 Companhia
de Ambaca o Caminho de Ferro de Luanda, por
praso ndo inferior a 35 anos, mediante condigdes a
combinar e por uma anuidade nio superior a 0,5
por cento, sdbre as receitas brufas de exploracio.

§ 1.° A anuidade sé serd paga por forga dos
lucros liquidos e sé é devida nos anos em que os
houver.

§ 2." Durante os primeiros trés anos, a explora- ,

¢do Angola suportard o encargo de 33 por cento
dos prejuizos, sem que, no entanto, a sua’participa-

¢do exceda em qualquer caso, 2.500:000 angolares

em cada ano.

§ 3.° Ao pessoal europeu ou equiparado que for
atinginde por qualquer alteracio de guadros, apli-
car-se-do as leis reguladoras da sttuacao dos adidos
em Angola.

§ 4. No contrato de arrendamento a Companhia
pode ficar autorizada a substituir, tofal ou parcial-
mente, o sistema de servigo ou de tracdo.

§ 5. Durante o periodo de arrendamentos,; o
Estado garante’ 3 Companhia o direito de opgiio em
qualgner concurso para concessio de servicos de
transportes colectivos, por camionagem para as
estagoes de caminho de ferro de Luanda e Malange.

6.°— E mantida 3 Companhia de Ambaca, durante
o prazo de arrendamento, a isencdo das contribui-
coes predial e industrial em Angola e no continente.

7.°—0 Estado reconhece, nos termos do decreto
n.° 4,600, de 13 de Junho de 1918, o direito de apo-
sentacdo aos antigos empregado da Companhia no
continente que, por motivo independente da sua
vontade, ndo beneficiaram das regalias previstas
naquele decreto, e mantem-no em relagio agueles
que actualmente tinham é&sse direito.

8. — A eficdcia déste contrato depende da assi-
natura do acoérdo prévisto na Base L.%, entre a Com-
panhia e os obrigacionistas das séries A e B, fican-
do o Estado liberto de todas as responsabilidades
que dele emergem, se ésse acdrdo ndo for assimado
no prazo de seis meses, a contar da data do decreto
que aprova estas bases.

0,*— O Estado, logo que efective integralmente
aste contrato, fica desobrigado de todas as respon-
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sabilidades a que estd adstrito, em consequéncia di-
recta ou indirecta do contrato de 25 de Setembro
de 1885.

"O ESTADO ADMITE QUE O SEU
CREDITO, SOBRE A COMPANHIA,
E DE 14.908:779$07 -

-0 decreto que aprova as bases referidas é do
seguinte teor:

cArtigo 1."— O Govérno é autorizado a contra-
tar, por intermédio dos Ministérios das Financgas e
das Coloénias, com a Companhia de Ambaca, a mo-
dificacio dos contratos respeitantes ds relacbes en-
tre o Estado e a mesma Companhia, nos termos
das Bases que se publicam com o presente decreto,
e gue pdr ele sio aprovadas.

Art. 2°— O Conselho de Administragio da
Companhia convocard imediatamente. em confor-
midade com as disposicdes estatutdrias, a assembléa
geral, a fim de obter autorizacio para assinar o
contrato com o Estado.

§ 1.° Se o Conselho de Administragio, no prazo
de oito dias, ndo oficiar aos Ministérios das Finan-
cas e das Coldnias, provando que cumpriu o dis-
posto no' corpo déste artigo, o Govérno nomear4,
por aqueles Ministérios, um fiscal seu, que convo-
card, -imediatamente depois da sua posse, a assem-

. bléa geral extraordindria para se pronunciar sobre
éste contrato.

§ 2.° Se a autorizagiio nio for concedida dentro
de 40 dias, a contar da data déste decreto, ou se,
uma vez concedida, a Administracio da Companhia
nio assinar o contrato nos oito dias imediatos, o
Estado fica desobribado de o realizar.

Art. 3°— O Estado aceita as contas apuradas
pela comissio nomeada por portaria de 16 de Outu-
bro de.1920, admitindo que o seu credito sobre a
Companhia é de 14.908.779$97.

Art. 4.°— O Govérno, por intermedio do Minis-

CONGRESSO DO CAIRO

Do Congresso Internacionsl dos Caminhos de Ferro que
teve lodar no Cairo, redressaram jd a Lisboa todos os delega-

© dos portudueses.

O coronel de Endenharia sr. Lisboa de Lima, foi ali re-
cebido com todas as diferencias, sendo escolhido para presi-
dir a uma das sessdes do referido Condresso. Na acta da
mesma sessdo foi-lhe consignado um voto de leuvor pela forma
como conduziu os re-pectivos trabalhos e aprovadas por una-
nim'dade, e com palavras muito elogiosas de todos os congdres-
sistas, as suas teses consideradas de drande valor,

Regdressou tambem o nosso prezado amido endenheiro
Sousa Redo, director deral de Caminhos de Ferro, que fora
ao Congresso do Cairo e no redresso teve ensejo de se in-
teirar dos melhoramentos introduzidos em Franga na explora-
¢éo dos caminhos de ferro e da sua expansdo.

[ s e S T S e e ]
terio das Colonias, enviard a Companhia, dentro de
120 dias, a contar da data déste decreto, a minuta
completa do contrato de arrendamento de caminho
de ferro de.Luanda, proposto 4 mesma.

* Art, 5.° — As acgdes ou execucdes que venham a
ser intentadas ou que estiverem pendentes contra a
Companhia de Ambaca, com fundamento em direi-
tos resultantes das obrigacdes emitidas por ela, fica-
rdo suspensas enquanto se nio provar que estdo
inteiramente liquidadas as responsabilidades dela
para com o Estado.

8§ 1.° Para este efeito, a Companhia participard,
no prazo de trés dias, ao agente do Ministerio Pu-
blico competente, que foi citada para os termos da
acgio ou da execucio.

§ 2.° O agente do Ministerio Publico promoverd
a suspensdo, no prazo de 48 horas; o juiz decre-
td la-d imediatamente.

§ 3.° A falta da participacio prevista no § 1.° é
pun‘da com as penas de desobed:encta e multa de
100 contos.

Art. 6.° — O ministro das Financas fica autorizado
a abrir os creditos ou a realizar as operagdes neces-
sarias -.para a execugio déste decretos.
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Representantes em Portugal : AHLERS, LINDLEY, L.°A, Rua Bernardino Costa, [3-2.° / TE-EFQES & O

Una nova descoberta
Jara a proteccdo com-
pleta do ferro e do ag,
produzida sob a teoria
= bleclro quimica,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Margo de 1895
CEERETEES
As caixas de reformas e de soccorros
das companhias francezas

Quando todos se ocupam, por varios modos, das
questdes operarias, é curioso mostrar o que as com-
panhias de caminhos de ferro francezas teem feito
espontaneamente pelo seu pessoal. La Liberté pu-
blica, n'este sentido, as estatisticas seguintes:

Em 31 de dezembro de 1891, a caixa das pensdes
da companhia do Norte contava 19:501 socios, pos-
suia 16.806:678 francos, tinha arrecadado durante o
anno 4.057:152 francos, provenientes das subvencdes
da companhia, e distribuido 2.185:827 francos a

3:201 socios, 1:033 viuvas, 2:050 mulheres de empre.
gados e a 4 orph#os.

A caixa da companhia de Leste tinha 19:070 so-
cios, possuia 55.460 256 francos, tinha recebido
7.208:500 francos, sendo sé 1.068:007 de quotas e o
resto da companhia; tinha distribuido. 4.185:008
francos a 5:721 pessoas, sendo 3:481 agentes e 2:240
viuvas.

A caixa da companhia de QOeste contava 24:576
socios, possuia 38.560:460 francos, tinha recebido
4.702:942 francos da companhia, e distribuido
2.164:601 francos a 4.552 pessoas, sendo 2:747 agen-

. tes, 1:606 viuvas e 109 criancas.

A companhia de Orléans distribuiu pelos seus
empregados 2.888:010 francos da caixa nacional de
aposentagdes para a velhice.

A caixa da companhia P.-L.-M. confava 41:655
socios, possuia a somma de 99.453:309 francos, tinha
recebido 11.472:471 francos, sendo sémente de quo-
tas 2.825:684 francos, o resto da companhia; tinha
dado em pensoes 7.904:155 francos a 9.234 pessoas.

A da companhia do Midi tinha 14:235 socios;
com um findo de 35.613:401 francos, tendo recebido
4.111:364 francos que eram 0636:205 de quotas e o
resto da companhia: distribuiu 1.768:921 francos por
3:000 pessoas, ou 2:421 agentes e 588 viuvas.

A Caixa de reformas do Estado era composta de
5:088 membros, tendo um fundo de 7.434:780 francos,
recebeu 1.171:704 francos, dos quaes 483:418 eram
de quotas; dividiu 118:013 francos entre 54 agentes
e 8 viuvas.

As companhias de Este, Oeste, Orleans, Midi,
Departamentaes e Sul da Franca possuem outras
caixas de soccorros em caso de doenga, ferimento,
enfermidade e morte, que teem distribuido 2.344:657

francos a 4:454 pessoas.

A companhia P.-L.-M. bem como a réde do Es-
tado trem caixas particulares de pensdes e soCcOrros
em casos de doenca, ferimento, enfermidade, ou
morte, que dispenderam a somma de 1.066:934 fran-
cos a 4:524 pessoas.

Finalmente as companhias locaes apesar de se-
rem na sua maior parte emprezas pobres de recursos,

CONTOS AMARGOS
DA GUERRA

Por CARLOS D'ORNELLAS
*tw n
As injusticas no C. E. P.
(Continuagdo)

Seguiram entfio presos para Illies;
mas, durante esse Trajecto coisas
horriveis se depararam: rostos con-
traidos em arrancos de dor, corpos
despedacados, mutilados, desfeitos |
Montes de carne e de metralha, con-
fundidos, misturados entre aquela
podridio do ¢ninguems!

A chegada a Illies foi proximo da
meia noite e depois de penosa mar-
cha, sofreu aquele grupo de portu-
gueses as torturas da séde e da fome.

Moreira Lopes foi logo encerrado
numa prisiio onde ji se encontravam
encarceradvs alguns oficiaes portu-
gueses e ingleses, passando ali os
principaes martirios que foram a
fome e a séde e sem ao menos ter
uma manta para se cobrir.

Como a fome o abatera, ’mendi-

gou, passadas trés dezenas de horas,
um pouco de piio que e foi forne-
cido com uma fatia de carne de ca-
valo.

Trés dias passados marcharam os
presos para Lille, tendo feito todo
o percurso a pé em virtude de nio
haver qualquer meio de transporte.
Aqui foram encerrados numa mas-
morra indecente, onde passaram nma
tortuosa noite. A’s 10 horas da ma-
nhi seguinte a primeira refeicio se
apresentou: nma fatia de negro pio
bolorento e nma trigessima parte de
uma lata de ccorne-beef> que se co-
mew para se nio morrer de fome...
Uns dias passados foram de rebo-
lico para nova prisio em Rasthat,
cativeiro onde se padecia ernelmente
nio s6 os tormentos fisicos como
humilhages e torturas moraes que
os. condenavam & morte, quantas
vezes desejada n'agneles momentos
inesqueciveis.

Ali vin Moreira Lopes morrer de
dor o seu querido camarada Simdes
Dias, de infantaria 2, victimado pela
tuberculose que no cativeiro tomon
proporghes gigantescas ao ponto do
pobre camarada deixar fugir o

sen derradeiro alento, no auge da

sua vida, atravessando-lhe o es-
pinho da saudade dos momentos
felizes passados na sna Pdtria,

tiio longe dele nessa hora triste.

Moreira Lopes ji fartissimo de
vér tambem os seus camaradas, que
laviam cumprido o seu dever-e que
constaniemente morriam  exilados
debaixo das hostes dos alemiles, fora
parar a Strasburgo, a dois kilometros
da fronteira russa e metido ali n'uma
prisio conjuntamente com alguns
oficiaes francezes, prisioneiros desde
o comeco da guerra, que bastante
amigos se fizeram dos portugueses.
Passados 30 dias todos-os oficiaes
portugneses foram concentrados no
campo de prisioneires de Bresseu,
passando depois para a Holanda.

A fome de novo os mirava; come-
con a ser atenuada em virtude dos
prigioneiros passarem a receber de
suas familias algumas encomendas
que os alemies distribuiram religio-
samente.

Moreira Lopes, lancinado por
todas essas torturas, e vendo a sua
alma dia a dia a extinguir-se n'aque-
las prisdes penson — e mal— que




todas teem caixas de socorros para os seus empre-
gados, tendo dispendido 17:190 francos cem 713
pessoas.

Nova Companhia dos Ascensores Mechanicos de Lishoa

Reuniu no dia 27 a assembléa geral, sendo-lhe
apresentado e por ella approvado o relatorio e contas
do anno findo.

A receita da companhia até 31 de dezembro foi
de 87:306$043 réis e a despeza de 57:0360235 réis:
sendo a differenca de 29:360%$808. Juntando a este
saldo o do anno-de 1891, prefaz-se a quantia de
35:014%$415, da qual a direcg¢io propde se tirem 5
por cento para fundo de reserva, 5 por cento para
deterioragio de material e 4:5008000 réis para amor-
tisacio da conta de encargos de obrigagdes, ficando
liquidos 27:00C$375 réis, dos quaes a dlrecqao propoz
o dividendo de 5'/: por cento.

A eleicio dos corpos gerentes deu o seguinte
resultado :
~ Assembléa geral: presidente, A. ]. Gomes Netto;
vice, viconde de Melicio; secretarios, Henrique
Soares de Mendonca; Aliredo Lopes de Carvalho;
vice, ]. ]. Moreita da Motta, Libanio A. Affonso.

Direccdo : effectivos, Manuel Alves Goncalves
Ferreira, A. ]J. Gomes Netto Junior e Arthur Porto

‘de Mello e Faro.— Substitutos, J. A. Campos e
Souza, Manuel F. de Almeida Brandio e José do
Nascimento Lopes.

Conselho fiscal: effectivos, conse]he:ro dr. Abel

Motta Veiga, Arthur Sieuve de Seguier, Manue]
Joaquim- Alves Diniz, Jodo Radich e Visconde do Rio
Sado — Substitutos, Estevam Brochado, Abilio Da-
vid, Luiz Diogo da Silva, Joaguim Gomes da Silva
Rodrigqes e Joaquim Alves Ferreira.

Assembléa da Companhia Nacional~

Realisou-se no dia 22 a assembléa geral d’esta
companhia, para apresentacio do relatorio da com-
missdo executiva do conselho da administragio,
documento que extractaremos no proximo numero.

A reunido esteve muito concorrida, comparecendo
representantes de mais de 15.000 accdes.

Presidiu o sr. Hypacio Brion, como procurador'
do sr. marquez da Foz, gue é o maior accionista da
companhia,

As conclusdes do relatorio, gue resavam sobre
a approvacdo das contas, distribuicio de 13110 a
cada obrigacio. como luro de 1893, e eleicio da
mesa e dos corpos gerentes foram approvadas.

Procedendo-se 4 elei¢io sahiram da urna;

Assembléa geral. Presidente: José Mesauita da Roza;
Vice-presidente: - Firmino Ribeiro Ermida; 1.* secretario: -
Augis.o Faustino dos Santos Crespo; 2.° secretario : Eduardo
José Mendes; 1.* Vice-secretario : - Manuel Antonio Borges da
Silva; 2.0 Vice-secretario : Manuel de Campos Ferreira Lima,

D'recgdo. Effectivos: — Antonio José Gomes Lima, Anto-
nio Francisco da Costa Lima e Pedro Idnacio Lopes; Substi-
tutos: —Francisco de Assis Clemente, Manuel Maria d’ Olwelra
Bello e Belchior José Machado.

Conselho fiscal. Effectivos :—Pedro Maria da Fonseca
Araujo, Julio Henrique de Seixas e Frederico Pereira Palha;
Substitutos:—Antonio Carlos Vieira de Souza, Clemente Me-
neres e Eugdenio Henrique Pires.

tinha um caminho para seguir — fu-
gir — e isso lhe ia valendo a morte!

Escolheu para essa fuga um dia
memoravel — 5 d'outubro —e a co-
memoral-o fugir com varios cama-
radas.

Como recompensa foi encerrado
numa masmorra onde nfio entrava
um raio de luz e, ainda para lheTicar
de memoria, passou-ao regimen de
de alimentagio de pio e agua, dor-
mindo numa tarimba sem enxerga
que lhe amachucara os ossos e sen-
tinelas vigilantes guardavam & vista
o «famigerados e perigoso portugnez
que tdo nobremente soubera cumprir
o dever de um audaz guerreiro que
s0 no dia do armisticio viu findar
aquela agonia.

Regresson Moreira Lopes a Por-
tugal e a sua folha de servicos é das
que enfileiram no pelotio do heroico
o falecido Marechal Gomes da Costa.

* * L)

As injusticas no C. L. P. nfio se
limitaram sémente ao que acima
exponho.

Quantos exemplos eu podia dar
dessas injustigas. Quantas cruzes de
gnerra se deram injustamente e

quantas se espalharam sémente para
galardoar os servicos que os chefes
dos arruaceiros por cd fizeram na-
quele periodo de agitacio pré e
contra a guerra.

Emfim, tudo isso passou e, estou
certo, niio se voltard a dar, para be-
neficio dos nossos homens e honra
da Patria que nos foi berco.

Mas nflo quero fechar este conto
sem deixar aqui o meu protesto,
pelas ernzes de guerra negadas a
quem lhe tinha direito, simplesmente
por represalias politicas, algumas até

j4 feitas dentro desta situacfio.

As injusticas, slilo como as formi-
gag que sd suacedem constantemente.

Ha anos, alguem requereu uma
crnz de guerra que, por direito, lhe
pertencia. Apresenton relatorio do
feito que lhe dava esse direito e
apresenton as testemunhas neces-
sarigs, Mas o curioso é que, a cruz
de guerra requerida anos antes, ha-
via sido dada 4 pessoa que depois a
requereu, e 08 jornaes trouxeram os
nomes dos contemplados e ao nota-
rem que nm déles niio sendo cachapim
era um homem perigoso politica-
mente, negaram-na, e, maig tarde,

como acima digo ao requerel-a foi-
lhe apresentada uma folha em que
constava um injusto e miseravel
castigo, que nada tinha que ver com
a cruz de guerra. Isto nesta situa-
¢clio, mas, com outros ministros e
outros desses homens que andam
sempre metidos pelos gabinetes dos
ministerios.

Emfim, ..

Atd qualquer dia.
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_ Varias noticias

A NOVA COMISSAO .-XDM[NISTRATIV;»’&
DA CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA

No dia 20 do mez findo, ds 14 e 30, tomon posse a
Comissdo Administrativa da Camara Municipal de Lis-
boa, com o recinto reservado ac publico completamente
cheio, o sr. tenente-coronel Linhares de Lima, abriu a
sesslio, dando a direita aos srs. tenente-coronel Carva-
lho Teixeira, vice-presidente; major Alvaro Salvaciio
Barreto, Luiz Pastor de Macedo e capitio Lobdo e a
esquerda aos srs. dr. Joaquim Kopke, secretario da
Camara; Alvaro Nunes Frade, dr. Dias Ferrio, enge-
nheiro Peres Durdo e capitio Gaspar de Oliveira.

O novo presidente da Camara referiu-se ds palavras
que o sr. general Vicente de I'reitas dedicara aos seus
coluboradores, ao abandonar a presidencia da comis-
slio, e 4 atitude que estas tomaram, de lhe oferecer
toda a solidariedade moral, no momento da sua saida.
Afirmou que essa atitude ndo podia ser outra, porque
so tratava de um homem com grandes servigos presta-
dos 4 causa da Ditadura. Declaron que a nova verea-
¢io estd disposta a prossegnir no plano de realizacdes
a executar, nio podendo fazer grandes coisas, mas de-

sejando dar 4 cidade todo o progresso e desenvolvi-

mento compativeis com os recursos do municipio. Citou
o equailibrio do orcamento ecamarario, afirmando que
podia -declarar a todos quantos teem a receber do mu-
nicipio importancias referentes a fornecimentos, que
esses pagamentos serfo feitos em dia.

Fizeram se depois afirmacdes politicas e voltou en-
tib a falar o sr. tenents coronel Linhares de Lima,
para tornar publica a distribuigiio dos pelouros, ficando
0s srs. Carvalho Teixeira, Alvaro Frade e Peres Durio,
nos que ji4 vcupavam e os srs. Salvaglio Barreto, nos
Matadouros; Gaspar de Uliveira, nos Mercados ; dr. Dias
Ferrio, no Contencioso; Pastor de Mucedo, na Arqui-
tectura ¢ Bsteves Lobdo, nos Jardins e Cemiterios.

Encerrou se depois a sessiio, sendo 0s novos verea-
dores cumprimentados por numerdsas pessoas, entre as
quais se viam os antigos ministros da ditadura grs. co-
roneis Costa Macedo e Lopes Mateus, o major Lobo.da
Costa, José Maria Alvarcs, o conde de Azevedo, ete..

Ao ser encerrada a sessfio, no recinto reservado ao
publico houve evivas» 4 Patria Livre, ao Nacional-Sin-
dicalismo, ao de. Oliveira Salazar e 208 novos versa-
dores.

O sr. tenente-coronel Linhares de Lima, depois da
posse da cowissdo administrativa da Camara Municipal
de Lishoa, telefonon para o gabinete da imprensa do
Ministerio do Interior, a pedir aos jornalistas que ali
fazem servico que transmitissem as-suas saudagies-a
toda a imrensa da capital, de quem espera, ‘disse, a boa
colaboraciio que sempre tem prestado ao municipio para
bem da cidade.

O novo presidente da Comissfio Administrativa do
Municipio e acoreano ilustre tem recebido bastantes
telegramas o cartdes de felicitacBes por ter assumido a
presidencia de tio alto cargo. :

AGRACIADOS

O governo francés agraciou os seguintes portugue-
ses por virtude da sua accio na Exposicio Colonial
Internacional de Paris: ;

Com a ordem «Etoile D’Anjouany— Oficiais —Antn-
nio Ornelas e Vasconcelos, Jofio Rodrigueses, Joaquim

Telizardo Adio Antunes, José Pinto da Costa, Luiz de
Sounsa Lara, Manuel Machado, Paulo de Brito Avanha,
Paulo Osorio, Raul Lino e Wagnare.

Cavaleiros — G. M. José Francisco Perestrelo Duf-
fner @ Luiz M. Cierco.

Com a ordem <Dun Nichan el Anonars. — Oficiaes —
Artur Norton, e Alberto Inacio de Sonsa; Cavaleiros
— Antonio Manuel Esteves e o nosso presado amigo
Joaquim Baginha Fortunato e Pedro Alves Nunes.

Com a ordem cEtoile Noirs — Comendador — José
Lima Santos; Cavaleiro — José Pedro Ferreira dos
Santos. ; !

NOMEACKO
A superintendencia da Bastern Telegraph Company
acaba de nomear para o cargo de chefe da estacio do

Lisboa, do Cabo Submarino, o sr. Raul Carlos Martins,
antigo chefe dos servigos de propaganda da mesma com-

puuhiu.
Revisdao de tarifas de
Caminhos de Ferro

A Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro, em
presenca de uma reclamacio dos exportadores de
sal, de Aveiro; pedindo o abaixamento do preco de
transporfe de sal e protestando contra a beneficia-
cio concedida aos grandes expedidores, informou o
sr. ministro das Obras Pliblicas e Comunicagdes de
que os transportes de sal disfrutam, j4, de precos
reduzidos da tarifa especial Interna n.> 1, de p. v.,
muito inferiores aos da tarifa geral, quer nas linhas
da antiga réde da C. P., quer nas linhas do Estado.

A Companhia Portuguesa, no entanto, procurard
numa r01:|m'tum1 revisio de tarifas, melhorar de um
modo geral as condi¢des daqueles transportes.

A'cérca dos acordos para beneficiagdes aos ex-

pedidores que transportem grande numero de tone-

ladas, a mesma direccdo geral informou mais que
essas beneficiicdes sio aceitaveis quando se trate
de grandes tonelagens, porque assim se chama aos
caminhos de ferro uma parte dos transportes que
seguem por outras vias. Os pequenos comerciantes
se se agruparem s fizerem os transportes em nome
de um sé, usufruirio das mesmas beneficiagGes.

Enquanto os exportadores de Aveiro pedem re-
ducio de tarifas, a Associacio de Classe dos Mari-
timos de Viana do Castelo e outros produtores pro-
testam contra a reducdo, os primeiros porque isso
agravaria a crise dos transportes maritimos, e os se-
pundos que nio desejavam que essa redugio atingis-
se apenas uma regido. :

A C. P. diz que, no actual momento, ndoZpode
aplicar precos mais baixos aos transportes de sals
visto éste ser uma mercadoria que muito concorre
para a rdpida deterioracio do material circulante,
em que € transportado.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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EUROPEA

COMPANHIA DE _SEGUROS

FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS _ —" -
SEGUROS DE CAUGOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS -
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL :
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE_ 2 0911
BESOSLOSSESIOSIOSIHDVRROSSOSIOSIOSSOSDO!
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGAGAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade I.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Bervigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Paortugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMF’ANHIA

FPaguetes / Wapores

NYASSA . . . . . . 3365 ton. || EUABG - 1385 ton.
ANGOLA ., . . . . 83156 » :
QUANZA 6639 - |i GHINDE = . . . .. = . 1382 .
LOURENGCO MAHQUES 2535 @ il iBO . ., e 884 »
MOCAMBIQUE . TTLn il

AFRICA . ey 5491 » || AMBRIZ ., . . i 858  »
PEDRO GOMES . | . 5471 SAVE A 890 »

M. B —~ s vapores LUABQ, CHINDE e SAVE, sfo enlmegedos_ no servico de cabotagem.
; Vapores de carga .
CUBANGO RS S 8300 ton. CABO VERDE . . . . 6200 ton.

S. TOME . e 6350 » | CONGO 5 e e 5080 »
Rebocadores no Tejo: BEIRA 1. e DOURO 1.0 l

Todos os paguetces desta Companhia dispiém de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Cum;&anma lISBlJA Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

“Agentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davideon, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t. VinCent Street — LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.: The Albany—
LONDON : Tatham, Bromage & Co., Lid.; Elxchange Chambers, 28, 8t. Mary Axeg E, C. 3 HAMBURG—(J Gustav
Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hnmburgo 11— ROTTERDAM : H van Erleken & Co.; P. 0. Box 853 — ANV‘ERS
Eiffe & Co.; 43, Longue Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss: 28, Rue J. B. Eyriés — PARIS
Agence Maritime L. Straues; 11, Faubourg Poissonniére- -BORDEAUX : Henri Eerriere Place Jean Ja.ures
GHENOVA : Burke & Capelino ; sz?a Cinque Lampadi, 84 LIVORNO: Hrsilio Vivaldi; Livor-nn MARSELHA :
Société du Madal; D, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juan Salvador: Rambla Sants Monica, 2 — MALAGA :
Picnaso & Co.; Alameda Alfonso XIIT—NEW- YORK : Garcia & Diaz; 17, Bat.t,ar3 Pw.ce VIGO: I’Ioranta &.Von
- - — S £ —_ ~ Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 19 — e =
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'Hd ja mais de meio seculo
- que as locomotivas “Henschel”” sdo conhecicas e pre-

feridas em Portugal e suas Colonias, onde o3 mesmas se
teem qualificado.”

Centenas de locomotivas */ HENSCHEI.” |

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da
Metropole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL ;
para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juligo, 23, 12

LISBOA

Duas novas locomotivas Henschel:
Encima: Para es Caminhos de Ferro de Lourence Margues
Abaixo: Para a Camp hia des Caminhos de Ferre do Nerte de Pertugal

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL-ALLEMANHA
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