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Acos rapidos ¢ para ferramenias 4| Maquinas para lavar roupa ¢ instalagies complela
Aluminio, em ehapas, barras, etc. : de lavandarias
Alvalades de chumbo ¢ zinco +| Maquinas de rectificar ¢ afiar
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1l Carruagens de caminho de ferro para passageiros ¢ Material electrico de qualquer especie
Il Cartuchos «Bachm.nn» para caca, com todas as polvoras [¢ Material fixo e circulante
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Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.
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Limadoras

Lixas pa a madeiras, ferro, etc.

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis T

Maquinas frigorificas

Maquinas ferramentas

Oleos para lubrificagio

Piatina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoldes

Pontes e outras consirucies metalicas
Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em pb e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras
Ventiladores

Vapores de qualqusr toneiagem
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAD

Sociedade Amnonima de Responsabilidade Idimitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occlidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FF!OTA DA COMPANHIA

FPeaqguetes Wapores
NYASSA. -, o0 8965 ton. Y (B F Y - 3 R et il L 2= 1385 ton.
ANGOLA | . . . 5 8315 » |
QUANZA 6639 - I CHINDE FAna e SN 1382
LOUREN 0 MRHQUES 6535 . :; {) - 12 Wil Sy S 884 »
MOCAMBIQUE . . A 8771 » ,'! :
AFRICA . S 5491 » i: AMBRIZ Pl s 888
PEDRO GOMES St 5471 : SAVE L [T, i B 820
N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sio empregados no servigo de cabotagen.
Vapores de carga
CUBANGO e S R 8300 ton. | CABO VERDE . . . .. 6200 ton.’
S TOME: "o e e 6350 » CONGO Rt oo 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1. e DOURO 1.0

Todos o5 paguetes dests Companhia dispoem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passadeiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da{:ompanh;a_ l.l.SBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 23021 a 2 3026__ '

A gentes no INorte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Dm.'idson Park & Speed, Ltd.; 200, 8t. VinCent Streat LIVERPOOL A. Barbosa & Co,; The Albany—
, LONDON: Tatham, Bromage & Co, Ltd.; Exchange Chambers, 28, F=L. ary Axe, B.C. 3 HAMBURGO : Gustav
Rohlsen ; Moencl:edamm. Humburgo. 11— ROTTERDAM : H van Krieken & Cc P. O. Box 663 ANVERS:
E iffe & Co.‘ 43, Longue Rue Neuve HAVRE: Agonca Maritime L. Sirauss; 28 Rue J, B. Eyriés — PARIS:
gence Maritime L. Streuss; 11, Faubourg Poissonniére- BORUEAUX : Henri Ferriére; Flace Jaan Jaures
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cingque Lampe.dl, 84 LIVORNO Erailw Vivaldi; Livorno — MAR ELHA:
Société du Madal; 9, Rue St. .]'sc,ques BARCELONA ; Juan Salvador; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA.
Plcn.aso & Co.; Alameda Alfonso XIII-— NEW- YORKE : Garcia & Diaz; 17, Battery Piace—VIGO : Llorente & Von
- o = = — - Jesas Ltd.: Garcia Ollogui, 10 - - - =+ - - -
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A venda em todas as livrarias de bisboa'
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO.E TURISMO

Integrada na ¢Associagfio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

e na «Federacio Internacional da Imprensa Tecnice e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES: ;
GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897 ; - Liége, 1906 ; — Rio de Janeiro, 1008
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894; — S. Luis, Estados Unidos, 1504

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54— Madrid

S UMARI O:
A nossa dravara de pading, ( (Jueluz ), Jardim de

Neptuno, — A' Tabela, por ARMANDO FER-

REIRA . — Automoveis e Caminhos de Ferro.
Linhas estrandeiras, — A Estacdo Fluvial do Sul &
Sueste. — A nova esiacdo do Terreiro do Paco,

por CARLOS D’ORNELLAS. - Ha quarenta anos.
— O Brasil ndo vai ao Condresso Internacional

Ferravidrio; — Cambios,

1032

ANO XLV ' 1 DE JUNHO Numero 1067




GAZETA nbs CAMINHOS DE FERRO

A TABELA

FUNDADOR
L. DE MENDONGA E COSTA
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Endenheiro J. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
CARLOS MENDES DA COSTA
REDACCAO
M. DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga)
Engenheiro ARMANDD FERREIRA
AUGUSTO FERREIRA GOMES
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
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Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA
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Coronel CARLOS ROMA MACHADO
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PRECOS DAS. ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30800
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA () -pste 536,00
FRANCA (*)fr” 100,
AFRICA (Y=o T2800
Empregados ferroviarios (tri-

mestre) i Nl bl TG00
Numero avulso. . . .. . . 2850
Numeros airazados. . . . . 5%00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
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"do Dbilhete de tarifa inteira,,.

VII—PASSAGEIROS

«Boletim Mensal da Direceiio Geral de Estatis-
O ticas publica no seu Capitulo VI os numeros

referentes: a ccomunicactiesy, ¢ logo o primeiro
quadro dd o emcvimentos de passageiros nas linhas
forreas do continente.

Dividides por classes, e referindo-se aos totais dos
anos de 1930 e 1931, vai ji tambem nos primeiros
mezes do corrente ano. Mesmo considerando quo os
mezes de Janeiro ¢ Pevereiro sdo de menor movimento
do passageiros o caleulo apresenta para o actual ano
um total em qualguer das linhas inferior ao ano tran-
saeto, o qual por sua vez ji foi menor que o do ano de
1930. E niio ¢ nenhuma brincadeira! De 1930 para
1931 o numero de bilhetes vendidos pelas diversas
companhias tiveram a seguinte baixa: s

el R A Menos 1.070.465 bilhetes, cerca de 129/,
Beira &lta. . . -, » 00,674 " . on 12%,
Vale do Vouga *, . " 68,106 » e e L
Norte de Portugal . » 200.905 " » 3 1009,
Companhia Nacional. » 48.028 » i o b
Sociedade Estoril. . » 199,155 n BN B A

Para 1932 ainda ¢ cedo prognosticar, visto que,
possivelmente no veriio devido ao agravamento do custo
do franco, peseta, lira, ete., muitos cque vio la foras,
talvez liguem por cd e aumentem assim o rendimento
das companhias nacionais: mas pelos numeros que so
conheecemn dos primeiros mezes a diminunicio parece
acentuar-se,

Outra anotagio a fazer 4 margem dos numeros é a
seguinte: IBm 1931 a C. P. venden 1.940.870 bilhetes
de 2.% classo e 430.283 de 1.°. A pequena Sociedade
listoril venden 1.674.420 bilhetes de 2.% e 353.204 de
1.2, Na 8. a C. P. vendeu 10.975.628 ¢ a Kstoril
2,608,540,

A apalise dos numeros relativos 4 1, e 2.° elasses

nas duas companhias mostra as earacteristicas da ex-

ploragio de ambas, A clstorils com um trafego enorme
de elagse médio,, linha de borguezes, que ainda néo se
acostumaram a andar -de 3.* como sveede em Franca
ot na Alemanha.

A (C. P. apesar da vastiddo da sua quilometragem
apresenta um reduzido numero de bilhetes de passagei-
ros de 1.* ¢ 2. classes, , .

Quem andx em 1.* classe na C. P.? Dizia-nos ha
dias um distinto engenheiro que no compartimento em
que viajava com mais D cmnpmflmima, s6 ele epuxouy
Todos mais, ou eram
horlistas ou tinham redugdes e apresentavam papeisi-
nhos ¢ cartbes milagrosos.

Aquele fraco numero de 430 mil passageiros de
1.% clusse ou seja pouco mais do 1.000 passageiros em
todas as linhas e comboivs da C. P. por dia ainda
compreenderio os borlistas, os militares, os funciona-
rios, a imprensa, etc., ete. 7?7 K’ desanimador !

A 22 classe ¢ tambem uma miséria. O que sfio
D mil passageiros por dia (média) noma rede que
abrange quasi o paiz do Norte a Sul? E na 2.* classe
ainda ba passageiros e passageiros de precos reduzi-
dos, com percentagens e bonus, ,,

O melhor ¢ niio continnar a ver vs numeros desta
obra curiosa ¢ inteligente que a Direecio Geral da Is-
tatistica vem produzindo ha 4 anos! Eles siio tio desa-
nimadores e apavorantes que vale mais viver na des-
cuidada ignoraneinl
AR M GA TN DO TR
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Em primeiro logar, observaremos que ndo devem os vei-
culos automdveis fazendo carreiras consideradas como afluen-
tes aos caminhos de ferro ou seu prolongamento, ou entre
localidades néo servidas por vias férreas — e, por qualquer
destes motivos, de maior interesse publico—pagdar imposto
igual ao dos veiculos fazendo carreiras que, londe de serem
afluentes e favoraveis aos ditos caminhos de ferro, devem an-
tes ser consideradas como concorrentes aos mesmos.

Quianto ds prinieiras, é o seu estabelecimento de manifesta
utilidade publica e, como factores importantes que sdo do de-
senvolvimento da riqueza nacional, a todos interessa e com-
pete promover a sua maior expanséo.

Deve pois o Estado, que a todas as industrias exige uma
participac@io nos lucros sob a forma de tributos, reduzir para
esta, -em pleno desenvolvimento e enquanto se nido robusteca
sificientemente, essa exigencia a um minimo que inclua a justa
@ necessaria participacdo nas despezas de constricgdo, repa-
ra;fo e conservacdo da estrada que usa.

Néo estdo no mesmo caso as carreiras do 2.° drupo.

Com efeito, para o desenvolvimento economico do paiz,
nido representam estas carreiras elementos da mesma ordem
de drandeza das primeiras, ndo s por servirem regides ds
quais foram jé levados os beneficios de um transporte rapido
e economico pela nossa réde de caminhos de ferro construida
4 custa de enormes sacrificios da nagéo, como tambem pelo
importante trafego que desviam dos ditos caminhos de ferro
com manifesto prejuizo dos legitimos interesses destes e do
Estado que nas suas receitas ¢ intimamente interessado, nédo
s6 pela arrecadagdo do imposto ferrovidrio proporcional ds
receitas brutas dos caminhos de ferro, como tambem, muitas
vezes, pela sua comparticipagdio nas receitas liquidas dos mes-
mos.

A exploracﬁo comercial destas carreiras em concorrencia
com os caminhos de ferro nio pdde, justa e logicamente, dei-
xar de ser — sob o ponto de vista tributario — posta em pé de
igualdade com a daquelas.

Quere’ dizer, entre as taxas por passageiro-kilomefro e

por tonelédta kilometro relativas s carreiras do 1.° drupo e as '

relativas ds do 2.0 drupo, deve haver um diferencial por férma
a obter-se aquele necessario equilibrio, sendo pois natural
que esse diferencial seja representado pela percentagem de
12 °/, dos precos de transporte do passagdeiro-kilometro e da
tonelada-kilometro nos veiculos automoveis, 4 semelhanga do
que sucede com os caminhos de ferro que estdo sujeitos ao

pagamento do imposto ferroviario igual a 12 °/, sobre os pre-
¢os dos seus transpories, ;

Resta agora vér em quanto se deverd fixar as taxas por
passageiro-kilometro e por tonelada-kilometro para as carrei-
ras do 1.° grupo, isto é, para as afluentes e em prolonga-
mento dos caminhos de ferro ou entre localidades niio servi-
das por vias-férreas, e, para isso, notemos desde ja que, em
harmonia com o anteriorimente referido, o que pretendemos &
achar o valor que se deve dar dquelas taxas para que — apli-
cadas a todos os veiculos astomoveis de transportes piiblicos
de passadeiros e de mercadorias, e adicionado o seu producto
dparte fixa do imposto de circulagdo — se obtenha uma verba
que dé para custear as despezas a fazer com as estradas, na
parte que razoavelmente se possa suplr como correspon-
dendo 4 circulagdo dos veiculos pesados utilizados naqueles
transportes. i

Ora, sendo 15.500 kms, como vimos, a extensdo actual
eproximada das estradas do Continente, e podendo compu-
tar-se, no minimo, em cerca de 2.000800 por quilometro e por
ano a despeza média a fazer com a sua conservacdo corrente,
segue-se que, para a conservagdio corrente dos 15500 quilo-
metros, seréio necessarios cerca de 27,000 contos por ano; e
como para construgdo e grande reparacdo de novas estradas,
se pode por agora prever a necessidace de uma verba anual
de uns 10 a 12 mil contos, chegamos & concluséo de ser neces-
saria ao Estado uma soma anuel de uns 39.000 contos — dida-
mos 40,000 contos em numeros redondos — para construgdo-
conservacéo corrente e drande reparacio das estradas,

Como vimos, computa-se em cerca de 20.000 o numero
de veiculos automoveis em circulacio e que 20°/, destes, isto
¢, cerca de 4,000 corresponde aos veiculos pesados, dos gquais
contamos como empredados em servigos piiblicos uns 2.500,

Se, por um lado, atendermos a que é relativamente muito
grande o numero de automoveis ligziros; a que, tambem, é
ainda bastante elevado o numero de veiculos de trac¢do ani-
mal e apreciavel e de motocicletes e de bicicletes; mas se,
por outro lado, -considerarmos que os veiculos pesadus dido
logar a um maior desgaste nas estradas; que, dentre estes,
os empregdados em servigo particular, teem circulagio menos
intensiva; e que ha muitos automoveis ligeiros que quasi ape-
nas circulam nas principais cidades, e, portanto, fora das es-
tradas ou que —mesmo que assim ndo suceda - ndo teem
muitas vezes sendo um servico bastante reduzido, somos leva-
dos a concluir que ndo se andard longe da verdade fazendo
corresponder aos veiculos pesados empregados em servigo
publico 1/4 da tributacdo total 8 que cheddmos, isto &, cerca
de 10.000 cuntos. i

Partindo deste quantitativo, conseduimos, depois de varias
tentativas, chedar 4 concluséio — que nos parece aceitavel —
de que se alcanga o desejado objectivo fazendo, nas formulas
anteriormente indicadas, X = $01 e Y =$10 isto ¢, fixando as .
taxas do passageiro-quilometro e da tonelada-quilometro res-
pectivamente em $01 e $10, isto, € claro, pelo que diz respeito
ds carreiras do 1.° grupo, quer dizer 4s afluentes aos cami-
nhos de ferro ou seu prolongamento ou entre localidades néo
servidas por vias ferreas.

E’ facil verificar o que deixamos dito.

Com efeito, notando que, aclualmente, m =3; que pode-
mos tomar para forca média dos veiculos que estamos consi-
derando, n=18 HP; que, como vimos, a lotagdo média dos
passageiros € n= 20; que, para camionetes de transporte de
passageiros, se pode admitir um percurso anual de K — 25.000
quilometros, e para camions de transporte de mercadorias, de
K = 20,000 quilometros ; que, para estes ultimos, se pode to-
mar como média c=2 T,5; acha-se, fazendo X -—801 e
Y =$10 como ficou dito :

Ip =4.165800

" Im =4.165%00 ;
isto &, 1 = 4.200800, numeros redondos, por veicuio. quer para
passadeiros, quer para mercadorias, :
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Se multiplicarmos esta importancia pelos 2.500 veiculos
pesados que calculamos acharem-se em circulacdo em car-
reiras publicas, chegamos 4 importancia de :

2,500 >< 4.200500 == 10.200.000800

ligeiramente superior @ que pretendiamos obter com a tributa-
¢#0 a estabelecer.

Julgamos, pois, ter justificado os velores de $0I e $10
adoptados, respectivamente, para as taxas do passageiro-kilo-
metro e da tonelada-kilometro, e, nestes termos, as formules
atraz indicadas, para o caso de carreiras afluentes aos cami-
nhos de ferro ou seu prolongamento, ou entre localidades ndo
servidas por vias férreas, passam a ser:

a) para passagdeiros
Ip = m [100800 -1 (n — 5) ><35800] - £ > K >« §01
&) para mercadorias

Im = m [100800 + (n — 5) >< 35800] - 52’- >< K > §10

emquanto que, para as carreiras concorrentes aos caminhos
de ferro e tendo em ateng¢do o que anteriormente dissémos
para os diferenciais respectivos a empregar, seréo :

@) para pascageiros

I'p = Ip + (B><K><0,12 Tp)=m [100$00 - (n —5) X

5<35800] + 5 -+ K +(501 1 0,12 Tp)
b) para mercadorias :

'm = tm :-(%:— K- 0,12 Tm) = m [100800 - (n — 5%
% 358007 % -f; K+ ($10%0,12 Tm)

em que Tp e Tm representam os precos da tarifa por passa-
deiro-kilometro e por tonelada-kilometro.

A parte restante da tributacio para se obter os 40.000
contos, provird da aplicacdio das taxas, estabelecidas ou a es-
tabelecer, sobre os restantes veiculos automoveis (pesados
quando ndo empredados em servicos publicos, lideiros e mo-
tocicletas), bicicletes e veiculos de tracgéio animal. ;

Para aplicacéio das formulas acima, partimos do principio
de que os veiculos sdo munidos de aparelhos conta-kilometros,
devendo as respectivas Emprezas fornecer periodicamente os
mapas de registo que lhes forem exigidos pelo Regulamento e
exercendo-se, por parte do Estado, a indispensavel fiscalisa-
¢do ndo =6 sobre o funcionamento dos ditos aparelhos, como
sobre a exactiddo dos mapas, etc.

Emgquanto, porem, néo seja possivel deneralisar o empredo
dos aparelhos conta-kilometros, o numero de kilometros K-
serd para as carreiras redulares e permanentes, o resultante
do numero de carreiras previstas e do seu percurss maximo,
emgquanto que, para as carreiras irredulares e acidentais, serd
ele arbitrado pela Junta, na ocasido de ser dada a respectiva
licenga.

No que deixamos dito vizdmos apenas obtencéo da impor-
tancia necessaria para a consiru¢do, conservacdo corrente e
reparacdo das estradas. Ha, porem, uma outra verba a que, jd
por mais de uma vez, aludimos, e que € justo ser pada pelos
transportes automoveis; referimo-nos 4 correspondente a cer-
tas medidas de protecgdio para o publico e para a circulagdo
que o automobilismo obriga os caminhos de ferro a tomar,

Néo ¢é facil avaliar qual a imporiancia dessa verba, mas
cremos bem que ela serd sem dificuldade obtida pelos aumen-
tos das taxas do passadeiro-kilometro e da tonelada-kilometro
a aplicar ds carreiras que forem objecto de concessdo, aumen-
tos esses a serem oferecidos pelos concorrentes na licitacéio
e que, como adeante se verd, consideramos como uma das
variaveis dos concursos.

PARTE 111

Nesta ultima parte, diremos eldumas palavras que poderao
talvez ser consideradas como ultrapassando ji os limites do
encargo que nos foi cometido e apresentaremos, mesmo, um
projecto de decreto que certamente pela mesma forma podera
ser apreciado.

Se o fazemos, é, porém, a simples titulo de contribuigdo
para a definitiva resolucido que, sdbre éste importante assunto,
haja de ser superiormente tomada.

AT

As ideias neste relatorio apresentadas e as conclusoes a
que se chegou na sua Parte [, mostram que o problema do au-
tomobilismo deve ser hoje encarado sob um ponto de vista
mais vasto do que aquele por que o tem sido até agora, e na-
tural seria pensar-se, para a gderencia dos variados assuntos
a que éle diz respeito, na creagdo de um ordanismo mais ou
menos nos moldes da «Junta Central de transportess creada
em Espanha pelo Real Decreto de 4 de Julho de 1924.

Existindo porém jd, em Portudal, o «Conselho Superior
de Viacdio» — que, sedundo consta, passard em breve a fun-
cionar junto da Junta Autonoma das Estradas pela incorpora-
¢do, nesta, da Direccdio Geral das Estradas junto da qual éle
actualmente funciona — cremos que se deverd entes aprovei-
tar o dito «Conselho Superior de Viacdo», modificando-se um
pouco a forma por que ele se acha constituido pela inclusdo
de dois representantes das Companhias de Caminhos de Ferro,
um pelas de via larda e outro pelas de via estreita, — o que
bem se justifica pelas tdo intimas relacdes, umas yezes de
cooperagido outras de concorrencia, que ha entre caminhos de
ferro e automoveis — e facultando-se-lhe os recursos e meios
necessarios para que bem se possa desempenhar des fungdes
que lhe incumbem, e que cada vez mais crescem de importan-
cia, entre as quais se destacam os servicos de estatistica e os
de uma rigorosa fiscalizacdo técnica e administrativa, servi-
cos estes cuja falta tanto se faz einda sentir.

Conjuntamente com o Conselho Superior de Viagdo, fun-
cionam hoje no Continente 3 «Comissies Técnicas do Auto-
mobilismo=. Julgamos que estas Comissdes deverdo continuar
a existir, mas alargando-se-lhes as suas fungdes para, como
delegados do Conselho Superior de Viagdo de que depende-
réo, tratarem — dentro das suas dreas e dos limites e regdras

que lhes forem estabelecidos —n#o s6 de assuntos relativos

aos transportes automoveis mas, de um modo deral, dos que
dizem respeito a todo o transito e a transportes de trac¢do
animal, pelo que se nos afigura que, com mais propriedade,
deveriam passar a denominar-se : «Comissdes Regionais de
\"iﬂci‘iow.

Por trez entidades se acha presentemente, pelo Codido
da Estrada, distribuida a concessdo de licengas para o em-
predo de viaturas automoveis em servigo publico : as autori-
dades locais, quando se trate de carreiras acidentais cujo
praso de duracéio ndo exceda 8 dias; o Governador civil do
distrito onde as estradas estiverem situadas, quando, se trate
de circulag@o temporaria ou acidental por prazo ndéo superior
a 30 dias consecutivos; e, finalmente, o Conselho de Viagdo,
quando se trate de um servigo permanente e regular.

Ora, afigura-se-nos altamente inconveniente esta disper-
sfio de atribui¢des guanto 4 concessdo de licengas e que, pelo
contrario, serd da maior vantagem pdr tal servico a cargo de
uma unica entidade com o que se obterd uma unidade de cri-
terio na concessdo das licencas que hoje ndo pode existir; se
tornard muito mais pratica e facil uma rigorosa fiscalizacio; se
poderd conseguir uma boa estaiistica que actualmente ndo ha-
verd possibilidades de fazer; e, finalmente, melhor poderio
ser seguidas e encaminhadas as relacdes entre transportes au-
tomoveis e caminhos de ferro.

Assim, e em harmonia com esta ordem de ideias, enten-
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demos que ao Counselho Superior de Viacdo deverdo compe-
tir. exclusivamente as eutorizagdes, licencas e concessies re-
latives a transportes por estradas, ou directamente ou por in-
termedio das Comissdes Regionais de Viacio, suas delegadas,
conforme se trate de carreiras permanentes e redulares com
veiculos de tracgdo mecenica, ou de veiculos de traccdo ani-
mal e de carreiras temporarias ou acidentais por veiculos de
trac¢do mecanica durante um periodo ndo excedente a 30 dias
consecutivos.

E’' em harmonia com o que deixamos exposto e tendo em
vista parte das corclusdes indicadas na Parte | do presente
relatorio, que tomamos a liberdade de — em seguida, como
fecho do mesmo e, ainda, como acima dissemos, a titulo de
simples contribuicdo — apresentar o seduinte projecto de de-
creto.

E’ claro que, na hipotese de éle vir a ser aceite e adotado
superiormente no todo ou em parte, muitas outras disposicies
complementares terdo de ser promuldadas com o caracter de
regulamentares.

- * *

E' o seduinte o jd citado projecto de decreto :

Art. 1.° — Tudo que diz respeito ao transito de pedes e a
transportes com atrac¢do animal ou mecanica em esiradas e
caminhos publicos, quer se trate de viaturas particulares quer
das empregadas em servigos publicos de transportes de pas-
sageiros ou de mercadorias ou mixtos, continuard a cargo do
Conselho Superior de Viacgdo, o qual — a partir de 1 de Julho
do corrente ano — funcionard junto da Junta Autonoma das
Estradas.

Art, 2°—Do Conselho Superior de Viagdo fardo parte
tambem dois representantes das Companhias de Caminhos de
- Ferro, sendo um das de via larga e outros das de via estreita.

Art. 5.°— As trés Comissdes técnicas de automobilismo
do Continente (Norte, Centro e Sul) passardo a denominar-se
«Comissdes Regionais de Viacdo» e dependerdio directamente
do Conselho Superior de Viacdo funcionando como suas de-
legadas.

§ unico — Nas Circunscrigoes dos Acores e Madeira, con-
tinuardo a funcionar as Comissdes técnicas de Automobilismo
dependentes directamente do Ministério do Comércio.

Art. 4."—Todas as autorisacdes para emprego de veiculos
de tracgéio animal ou mecanica em estradas e caminhos publi-
cos serdo dadas, conforme os casos, pelo Conselho Superior
de Viagdo ou pelas Comissdes Regionais de Viacdo como
suas delegadas.

§ 1.° — Quando se trate de estabelecer um servi¢o de car-
reiras permanentes e regulares com veiculos de tracgdo me.
canica, deve o pedido ser dirigido ao Conselho Superior de
Viacdo que sdbre éle resolverd.

§ 2.°— Quando se trate do emprego de veiculos de trac-
¢éo animal, ou de'veiculos de trac¢fio inecanica mas em car-
reiras temporarias ou acidentais por um periodo niio exce-
dente a 30 dias consecutivos, a licenga ou autorizacfio serd
concedida pela respectiva Comissiio Regional de Viagéo.

Art. 5, — As carreiras regulares e permanentes de trans-
portes automoveis nédo correspondendo a trajectos entre pon-
tos jd lidados por via ferrea mas que desta sejam afluentes ou
por longamento be como as que liguem localidades ndo ser-
vidas por vias ferreas, sdo consideralas como de primeira
conveniencia e utilidade publica.

Estas carreiras — na parte relativa aos trajectos afluentes
ou em prolongamento das vias ferreas—séio as constantes do
mapa que fica fazendo parte integrante do presente decreto,
considerando-se como tambem néle incluidas as carreiras que
tenham lugar sémente em parte dos trajectos no dito mapa in-
dicados.

§ 1.° —Para os efeitos deste Artigo, consideram-se como
localidades servidas por vias ferreas aquelas que o sejam di-

rectamente ou por intermedio de carreiras reQulares & perma-
nentes de automoveis.

§ 2° — Quando um peticionario pretender eslahelecer
uma carreira redular e permanente que ndo faca parte do
mapa & que se refere o presente artigo mas que éle julgue
nos condigbes de o fazer, ou que vd mais alem do extremo
marcado no dito mapa para determinada carreira, assim o de-
clarard a fim de que o Conselho Superior de Viagdo, exami-
nando o assunto, nele inclua a referida carrefra ou prolonga-
mento de carreira, caso reconheca fundamentada essa in-
clusdo.

§ 5,— 0O Conselho Superior de Viagdo poderd, em qual-
quer ocasido e por iniciativa propria, incluir no mapa acima
referido alduma ouira carreira que considere nas condigdes
de fazer parte do mesmo ou déle retirar qualquer outra para
a qual tenham deixado de se verificar as condiges que tinham
determinado a sua incluséo, ou ainda modificar, entre os pon-
tos extremos, o itinerario a seguir.

§ 4° — Quaisquer modificagdes que venham a ser feltas
no mapa a que se refere o presente artido, serfio publicadas
no «Diaric do Govérno» com o respectivo decreto de apro-
vacao.

Art. 6.° - As carreiras regulares e permanentes de trans-
porte automoveis para passageiros, mercadorias, ou mixtos,
com itenerarios e horarios fixos, e cujos trajectos satisfagam
ao disposto no artigo 5.° e seus § §, isto €, as carreiras consi-
deradas de primeira conveniencia, e uijlidade publicas, seréio
submetidas ao regimen de concessdo dada pelo Conselho Su-
perior de Viagdio precedendo concurso publico, s6 podendo
deixar de estar nessas condigdes nos casos previstos no ar-
tigo 12.° e no § unico do artigo 19.°,

As restantes gque estejam nas conligdes acima referidas,
ndo satisfazendo, porem, ao disposto no artigo 5.9 e seus $§,
dependerdo apznas de licenga ou autorizagdo concedida pelo
Conselho Superior de Viagio mediante determinadas condi-
¢oes,

Art, 7.°— Os individuos ou empresas que pretendam esta-
belecer um servigo regular e permanente de transportes au-
tomoveis de passageiros, mercadorias, ou mixtos, em trajectos
nas condicdes daqueles a que se refere o artido 5.° e seus§§,
dirigirdo o seu requerimento ao Conselho Superior de Viacgdo,
acompanhado de uma- memoria descritiva de servigo 4 exe-
cufar, da indicacdo do itenerario, estagdes, horarios, tarifas,
numero de veiculos u empregar e sua for¢a e capacidade, e,
ainda de documento provando ter feito na Caixa Geral de
Depositos a entrega da importancia que, para garsntia, for
fixada pelo respectivo regulamento.

Art. 8,°—0 pedido. acompanhado de uma indicacdo suma-
ria das condi¢des do projecto apresentado, serd publicado no
Diario do Govérno com o convite para, no prazo de 30 dias,
ser, por quem assim o deseje, feita qualquer oposicdo, formu-
ladas quaisquer observacies ao projecto, ou apresentada ou-
tro em competencia.

Art. 9.° - Findo o prazo dos 30 dias, o Consellio Superior
de Viacdo — apreciando o resultado do Inquerito feito, e tendo
em atengdio ndo so as disposicdes regulamenares como tam-
bem as condi¢des particulares de caracter local — ordanizarsd
um caderno de encardos que submeterd & aceitag@o do peti-
ciondrio no casy de ndo haverem sido apresentados outros
projectos em competencia, ou procedera, no caso contrario, e
com base no dito caderno de encargdos, a uma licitacdo pu-
blica, por carta fechada, entre os diversos proponentes.

Art. 10.° — A licitag@o incidird sObre : as tarifas a adoptar,
o numero de carreiras a fazer, quantidade e qualidade do ma-
terial a empredar e aumento oferecido pelo licitante sébre os
factores $01 e $10 que entram nos sedundos termos das for-
mulas do imposto a que adiante se refere o artido 24.°,

(Continua no proaimo nimero)
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LINHAS ESTRANGEIRAS

Pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Cataldes, domiciliada
em Barcelona, foi pedida a suspensio de pagamentos.

— A empreza do Metropolitano de Madrid en-
comendou 46 novas carruagens, ficando no fotal
com 80 automotoras e 78 reboques. Estd tambem
_ procedendo ao estudo da ventilagio das estagdes e
tuneis, por meio de pogos munidos de comportas
graduaveis.

— Por ordem do. Ministerio das Obras Publicas,
foi dissolvida a Chefatura de Exploragio de Cami-
nhos de Ferro pelo Estado, creada pelo decreto lei
de 6 de Junho de 1926.

Todos os servigos dependentes da mesma Che-
fatura passam para a Secgio de Exploragio de Ca-
minhos de Ferro do Ministerio das Obras Publicas.
A Direccio Geral de Caminhos de Ferro ditard as
disposigdes necessarias para a reorganizagio e fun-
cionamento dos referidos servicos, que lhe foram
entregues .em virtude da dissolugio da Chefatura,
antes de 31 do mez p. p.

— O Diario Oficial de 11 de Abril publica uma
ordem de justica, na qual se declara com caracter
geral ' que, as companhias concessionarias em Es-
panha da construgio e exploragio de caminhos de
ferro, sdo estabelecimentos dependentes do Estado,
e que portanto todos os documentos notariais em
que figurem como outorgantes estio sujeitos ao
ordenado no artigo 154.° do regulamento notarial
vigente.

ESPANHA

FRANCA A Companhia do Midi poz ao
servico um novo tipo de auto-
carril, destinado 4 exploracio das linhas de pouco
trafego. E' montado sobre dois eixos iguais aos
utilizados nas carruagens vulgares, sendo extraor-
dinaria a sua ligeireza e robustez, pois é inteira-
mente de construcido metalica.

Pesa vasio 6,5 ton. para uma carga util de 5,5
ton. Tem capacidade para 61 passageiros, podendo
admitir mais 20 em pé. Corresponde por passageiro
a um peso de 80 kilos, representando portanto uma
carga util de 85°, da tara.

Estd equipado com um motor de 70/75 Hp.,

Diesel-Junkers, com 3 velocidades e marcha atraz. -

Os Caminhos de Ferro do Es-
tado Alemdo, abriram 4 explo-
racdo as linhas ou novos trogos, a saber: Mulheim
(Rhur), Heissen Hagenbeck, Scheune - Stettin - For-
ney, Zoschen-Leipzig-Lentzsch, Hergberg-(Harz)-

ALEMANHA

Siebertal. Estas linhas sio destinadas ao trafego de
mercadorias ou serdo consideradas secundarias.
— Os caminhos de ferro alemies estio proce-
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dendo a experiencias com a colocagio de carris de
trinta metros, soldados por pares, isto é, carris de
60 metros. Dando resultados satisfatorios, a marcha
dos comboios terd maior suavidade. :

— Tambem os mesmos caminhos de ferro redu-
ziram as tarifas dos frutos importados pelos varios
pontos do paiz. Ainda que as tarifas se refiram uni-
camente aos transportes em vagdes abertos, podem
tambem efectuar-se em vagdes fechados pagando-se
um suplemento de 5°/e.

BELGICA Em Outubro passado foi inau-
gurada na Belgica a primeira
linha de caminho de ferro electrificada. Trata-se da
linha Terruren-Bruxelas.

O sistema adotado é o da corrente continualfa
1500 volts como nas linhas francesas.

A energia é fornecida pela central de Inter-Bra-
bante sob a forma de trifasico a 1100 volts, sendo
convertida em continua nas sub-estagdes.

As carruagens sdo do tipo metropolitano de
Paris inteiramente metalicas, portas de correr auto-
maticas, 100 lugares dos quais 48 sentados, aqueci-
mento e luz electrica. Tem duas cabines nos extre-
mos para a conducio, a fim de evitar manobras nos
terminus. As automotrizes podem ser acopladas a
um reboque de igual capacidade. O condutor para
poder manobrar deve apoiar constantemente um pe-
dal que comanda o circuito geral de alimentacio
de maneira que a paragem sucede imediatamente
quando por doenga subita do condutor este deixa
de apoiar o pedal.

A Directoria do Fomento Agri-
cola, de S. Paulo, iniciou a 5
do corrente, uma grande campanha em propaganda
do café, orientada por teenicos, atravez de toda a
zona da Sorocabana, utilizando-se de um comboio
especialmente adaptado a esse fim.

A campanha abrange toda a propaganda do café
desde o preparo da terra e cultura até aos meios de
seca e obtengdo de cafés finos.

O comboio, .cuja adaptacdo custou 100 contos
de réis, ¢ composto de varios vagdes, um dos quais
destinado a conferencias, possuindo mostruarios,
mapas, etc.

BRASIL

EST. UNIDOS Quatro grandes empresas fer-
roviarias americanas, apresen-
taram 2 Interstate Commerce Comission, um plano
de fusido que tem por fim conselidar 4 sua situagao
presente, ou melhor, criar uma situagio nova e atri-
buir a cada uma das suas redes, definitivamente,
as linhas em que ji estio exercendo influencia e
inspeccionando na sua maior parte. As quatro com-
panhias em referercia sio a Pensylvania com 16.500 -
milhas, New York Central 13.000 milhas, Chesapeake
12,500 milhas e Baltimore.
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A ESTACAO
FL U VAL

DO

Ol solenemente inaugurada no dia 28 de maio a

F nova estacio fluvial do Sul e Sueste. Noutro
logar é referida essa ceremonia.

Julgamos util arquivar nas nossas colunas o es-

tudo historico feito pelo nosso director em artigo
de A Voz.

A VELHA ESTAGAO DO TERREIRO DO PAGO,

Migalhas de historia

Vai ser finalmente inaugurada no dia 28 a nova
esticdo fluvial das linhas de Sul e Sueste em Lis-
boa, primorosa construgio no terrapleno da Alfan-
dega. Termina assim as suas func¢des a vetusta ins-
talacio em frente do torredo do Ministerio da Guerra,
cujas origens e vicissitudes é interessante referir.

Desde que o Estado tomou conta da exploracio
das linhas do Sul e Sueste em 1869, varias transfor-
macgoes sofreu a velha ponte de vapores, das mais
antigas das quais nao existe a minima referencia em
documentos oficiais conhecidos.

Dos que estio acaso sepultados no pd dos ar-
quivos — se ¢ que l4 existem — nio ha meio pratico
de ter noticia.

Nem o engenheiro Nuno Taborda que, no seu
relatorio da exploragio e construgio, bastante mi-
nucioso, foi de 1869 a 1873, nem Tavares Trigueiros
seu sucessor cujo sucinto relatorio'vai até 1880, nem
Pedro Ignacio Lopes e Perfeito de Magalhies, que
o continuaram até 1899 fizeram a minima referencia
ds transformacgdes da estagio fluvial de Lisboa, que
todavia foi profundamente remodelada por Tavares
Trigueiros.

Sob o seu consulado meteu-se a estacaria de
ferro em substituicio da de madeira e cravaram-se
os cilindros de encosto dos vapores. Nio ha toda-

“via no seu relatorio a minima referencia a esses tra-

balhos, acompanhados de melhoria consideravel na
barraca, nem ao seu custo.

Sé no relatorio geral da Administragio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, de 1899 a 1910, figura
noticia das obras feitas nesse periodo e por mim
propostas. 15

Embora houvesse o intuito de construir nova
estacdo noutro lugar, como a obra demandaria
tempo — mais para resolugio que para execugio,
como a sequencia dos factos demonstrou — era in-
dispensaveél melhorar as instalagdes provisorias (que
serviram trinta anos mais).

Alargou-se, pois, a testa da ponte para haver
nela duas escadas para entrada e saida simultanea
da prda e da ré, colocou-se 4 frente a marquesa,
construiu-se um armazem anexo para o servico de
mercadorias.

Desde quando existe aquela estacio? Quando
comegou a ser feito pela empreza do caminho de
ferro o servigo fluvial ?

Vou expor os resultados das investigagdes a que
procedi.

¥ ‘% &

Por carta de lei de 24 de Novembro de 1837
foi autorizada a celebragio do contrato, concedendo
a Companhia de navegacio do Tejo e do Sado o
exclusivo, por 15 anos, de carreiras de vapor, entre
Lisboa e a foz do canal da Azambuja, com escala
pela Alhandra, Vila Franca e Carregado ou Vila
Nova da Rainha entre Lisboa e Aldegalega, Moita,
Cacilhas, Belem, Porto Brandio, Trafaria e Paco de
Arcos e no Sado entre Setubal e Alcacer.

A empresa era obrigada a fazer as pontes e cais
necessarios em Lisboa e nos locais servidos.

Em 29 de Dezembro de 1851 abriu-se concutso
para nova concessdo por estar quasi findo o praso
do contrato de 1837.

A Companhia propoz que se lhe desse por mais
15 anos o exclusivo para os portos designados no
programa do concurso, o que foi concedido por de-
creto de 4 de Setembro de 1852.

As escalas designadas foram ao norte as mes-
mas que no contrato de 1837 e ao sul os portos até
Aldegalega e Rosairinho, excluindo Cacilhas, que
ficava livre. ;

A clausula 7. do Contrato prescrevia qute <a
Companhia entraria em qualquer acordo com o Go-
verno para remover a ponte dos vapores na Praca do
Comercio, sempre que a remogdo se fornasse neces-
saria para completar o aformoseamento da mesma
praca». :

Parece pois que nessa altura existia ji naquele
local a ponte de que se servia a Companbhia.

Foi ela que a constituiu ? :
Nio é menos certo que em data gque n3o posso

precisar, o servico dos vapores se fazia no Terreiro
do Trigo, junto do topo do edificio pombalino em
que funcionou o Mercado Central. Foi mudado de
ali para a Praca do Comercio? ;
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Os precos entre Lisboa e Barreiro eram 50 reis
4aré e804 proa.

Por decreto de 30 de Junho de 1857, foi dispen-
sada a Companhia de fazer carreiras para servico
das localidades de Alhandra 4 vala de Azambuja
por causa da concorrencia que lhes fazia o caminho
de ferro de Leste, o que estava previsto no con-

trato de 1852. Continuariam porém as carreiras para

a margem sul.

Em 22 de Julho de 1854 foi contratada a linha
ferrea de Aldegalega a Vendas Novas e sua possi-
vel continuagdo para Setubal, Beja e Evora.

Depois do contrato adicional e concurso, foi
adjudicada a concessio do Barreiro a Setubal e
Vendas Novas a uma empreza conhecida pela Com-
panhia Brasileira. A linha‘tinha 1,744 de largura.

Por contrato de 29 de Maio de 1860, foi conce-
dida a uma empreza inglesa que criou a companhia
do Sueste de Portugal, a linha de 1,767, de Vendas
Novas a Evora e Beja.

A primeira foi aberta & exploracio até Vendas
Novas, em 1861.

A lei de 10 de Setembro de 1861, aprovou o con-
trato de compra da linha, que passou a ser explo-
rada pelo Estado.

Por contrato de 11 de Junho de 1864 foram
concedidas 4 Companhia do Sueste as linhas de
Evora ao Crato, de Beja 4 fronteira e de Beja ao
Algarve, sendo-lhe vendida a do Barreiro a Vendas
Novas com a condicdo de ser alargada a via.

O art. 2.° § 6. do contrato impunha 4 Compa-
nhia #a construgio, no praso de 4 anos, de uma
estacio de passageiros e mercadorias em Lisboa
entre o boqueirdo do Corpo Santo e a praca dos Re-
molares no terreno publico que ali existe e no que
a Companhia, com previa autorizagio do Governo,
conquistar?.

Era, além disso, obrigada a fazer. no praso de
quatro anos, todas as obras necessarias para o se-
guro e comodo embargue de passageiros e merca-
dorias na margem sul do Tejo.

Pelo art. 10.° a Companhia obrigava-se a fazer
por barcos, a vapor, seus, entre a futura estacao de
Lisboa e a do Barreiro, o transporte de passageiros
e mercadorias, que se destinassem a qualquer das
linhas ferreas cuja exploragio era concedida 4 mesma
Companhia.

De 1861 a 1864 a linha da Barreiro a Vendas '

Novas e ramal de Setubal foram explorados por
conta do Estado. Nem nos horarios, nem nos res-
pectivos relatorios, ha qualquer referencia ao ser-
vico fluvial. E, todavia, em 1862, ano em que vim
pela primeira vez a Lisboa, havia ji4 combinagio de
servico dos comboios e vapores e existia no Bar-
reiro uma longa ponte provisoria de maneira, de
mais de 300™ que os passageiros percorriam e 4

qual se refere Taborda no seu seu relatorio, para
justificar as obras projectadas no Barreiro, obser-
vando que fora conservada por todas as Campanhias.

Qual foi a que a construiu ?

— A empresa de navegacio, que deve ter feito
as carreiras maritimas até 1864 ?

A Companhia que a antecedeu? A Adminisira-
¢io do Estado, entre ambas ?

Ignoro-o.

O que sei apenas ¢ que a Companhia inglesa jd
encontrou em 1864 a ponte do Barreiro em explo-
ragio no servigo conjugado do Caminho de Ferro
com os vapores da Companhia de Navegagio, cujo
exclusivo acabava em 1867. O mesmo sucedeu com
a estacdo provisoria de Lisboa.

A Companhia adquiriu dois vapores, po los em
servico e ndo chegou a construir as instalagdes de-
finitivas em Lisboa e no Barreiro, a que se obrigara,
porque o contracto de 1864 foi substituido pelo de
1865, que a Companhia nZo péde cumprir, tendo
tido o Governo que o rescindir e tomar posse das
linhas e dos vapores.

Continuou a estagdo provisoria, até que hoje
melhorada em etapas sucessivas, mas sempre com a
mira na construgio da instalacio definitiva em Lis-
boa, como se fez no Barreiro.

Maravalhas da historia de hontem, que ndo pas-
sam de caturreira para muitos e que nem a todos
interessam.

A NOVA ESTACAO FLUVIAL DO SUL E SUESTE

Doze anos de luta

Ha dias, fez no Seculo o distinto engenheiro sr.
Raul Couvreur, que dirigiu com muito zélo e profi-
ciencia a construcdo da nova estacido, a historia, um
tanto omissa, dessa obra, que vivas oposigoes sus-
citou.

Em artigo anterior investiguei as origens da ac-
tual estacio fluvial, que por ser provisoria, durou
cérca de 80 anos.

Quando se fez o plano geral das obras do porto
de Lisboa, tomado em 1885 para base do respectivo
concutso, foi localizada a estagdo fluvial do Sul e
Sueste em frente do torreio oriental da Praga do
Comercio, com serventia directa para o rio e para a
doca da Alfandega e com um apeadeiro na linha
ferrea marginal.

Em 1897 afundou-se o muro do cais acostavel,
que Hersent construira,

Por esse tempo, a Companhia Real pensava em
construir no Cais do Sodré uma grande estacdo,
cuja planta apresentou, sem que nela contasse, como
erradamente se afirmou, com o servigo fluvial do
Sul e Sueste.

Em Junho de 1897 foi confiado o estado da sua
localizacdo naquele local a uma comissio, de acordo
com a Companhia,
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As conclusdes foram contrarias ao local indica-
do, afirmando a Comissido que a cesfacdo de passa-
oeiros do caminho de ferro do Sul ficaria bem sifua-
da no ferrapleno em frente da Alfandega, na parte
QOeste, e que para o servico de mercadorias se deve-
ria destinar a area indispensavel (2.200 mq.) em con-
tinuagdo 4 da estacio ou no muro Norte e rampa
Leste da doca do Terreiro do Trigo».

Em 1898, foi nomeada, para o mesmo fim, nova
Comissao, de que fui relator.

O relatorio formulou, entre outras, as seguintes
conclusoes :

1.* que a estagdo difinitiva da réde do Sul e Sueste
em Lisboa deve ficar na parte Oeste do terrapleno em
frente da Alfandega e ser ali intalada o mais cedo
possivel ;

2.* que nessa hipotese se devem reservar para
ela 180™ de frente e cérca de 10.000 metros quadra-
dos de terreno, quando nio seja possivel destinar-
-lhe, como convém, os 250" de extensio daquele

“terrapleno;

3.* que no projecto de reconstrugio do terra-
pleno se devem contar com as escadas ou pontes
de servigo necessarias para a grande e pequena ve-
locidade ;

4.* que se deve ressalvar o uso gratuito do cais;

5." que provisoriamente deve continuar o ser-
vigo de grande velocidade na actual estacao do Ter-
reiro do Pago convenientemente melhorada, se a
utiliza¢do do local definitivo se fizer demorar alguns
anos.

A essas conclusdes foi favoravel o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas. Foram apro-
vadas por despacho ministerial de 21 de Dezembro
de "1898.

Parecia, pois resolvido o assunto.

Faltava apenas derimir o pleito com Hersent e

_proceder 4 reconstrugio do muro do cais afundado.

A sentenca arbitral de 1902 determinou a sua
reconstrucdo sobre enrocamento com a crista 4
cota-- 1", pelo que nio seria acostavel e serviria
apenas de revestimento ao aterro do terrapleno.

Entretanto, a lei de 14 de Julho de 1899 instituiu
a Administre¢io dos Caminhos de Ferro do Estado
com certa autonomia e criou um fundo especial
para o desenvolvimento das linhas.

Fui vogal e secretario daquela corporagio, pre-
sidida pelo Conselheiro Pereira de Miranda. Empe-
nhei me desde logo pela resolugio do problema da
estagdo fluvial, promovendo a elaboracio do pro-
iecto .no local designado e os melhoramentos ime-
diatos indispensaveis na estacio provisoria.

Foi elaborado o projecto pelo eminente enge-
nheiro Costa Serrio, que propunha a construcio do
muro com o enrocamento 4 cota—2™5 e duas re-
cravas para os desembarcadouros flutuantes de dois
vapores, pagando o fundo especial o aumento de

custo do muro, orgado em 40 contos com o que
estava de acordo a Empreza Hersent.

Fsse alvitre naufragou, infelizmente, em ob]ec—
¢bes, pouco procedentes, alids, do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas no parecer de 1903.

Reconstruiu-se, pois, o muro em condicdes de
nio ser acostavel, So se poderia; pois, aproveitar
com desembarcadouros flutuantes, ou com uma
estacada 4 frente, a que poderiam atracar grandes
vapores.

Em parecer de 1003 o Conselho Superior con-
firmou os votos anteriores acérca da estacﬁo naquele
local.

Em 1002 haviam sido aprovadas e determinadas
as obras de melhoramento e ampliacio da estaczm
existente.

Em 1904 mandou-se elaborar outro projecto da
nova estacio, de modo que facilmente atracassem
dois vapores e se deixasse o maximo espago’ do
terrapleno para a Alfandega, sem prejuizo do ser-
vico da estagdo.

Meses depois, constou que varios comerciantes
pediam que se fizessem no terrapleno instalagoes
para embarque e desembarque de passageiros ¢
mercadorias e se construisse a estacio fluvial no
Cais do Sodré.

O Conselho de Caminhos de Ferro expos deti-
damente os antecedentes em parecer de 6 de Julho
de 1904, com o gqual o ministro, Conde de Pago-
Vieira, se conformou, tendo assinado, antes de sair
do Governo, a meu pedido, a portaria de 17 de
Qutubro de 1904, que mandava reservar o terrapleno
da Alfandega para a estagdo, delimitando-se a parte
necessaria para o servico da doca e entregando-se
o resto 4 Administragio dos Caminhos de Ferro.

Ao mesmo tempo, foi encarregado o distinto en-
genheiro Santos Viegas de elaborar novo ante-pro-
jecto, que apresentou em fins de 1904.

Deixava-se nele uma faixa de 30", ao longo do
edificie da Alfandega e outra de 50™ no topo Oeste
da doca, ficando tudo o mais para caminho de ferro.

O receio de ver entregar a este os chamados
armazens reais (N0 que nunca se pensou) e nos quais
havia armazenagem gratuita, levou alguns interessa-
dos a promover entre o comercio um movimento
hostil 4 estagio.

Entretanto, o Conselho Superior de obras Pu-
blicas emitia em 5 de Abril de 1905, pena pena
autorizada do eminente engenheiro Adolfo Lou-
reiro, juizo favoravel acerca do ante-projecto, reco-
mendando o estudo definitivo do desembarcadouro
flutuante e da estacada, e depois désse o do proje-
cto definitivo da estagdo, concordando desde logo
coin a area reservada.

Uma portaria de 3 de Maio aprovou essas con-
clusdes e mandou cumprir a poriaria de 1904.

Recrudesceu entio a campanha, para a qual se
conseguiu arrastar a Associagio Comercial, sobre
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cuja representacio emitiu parecer o Conselho de
Caminhos de Ferrc. '

" Estava-se em 1906, Presidia eu nesse ano a Asso-
ciacdo dos Engenheiros Civis. A par da acgdo oficial
exercida, promovi a discussio désse problema te-
cnico .e economico na Associagio convidando a
Associagio Comercial a mandar delegados seus para
cooperarem nesse estudo, ao que se recusou ale-
gando imaginarios obices juridicos. Apenas compa-
receu o inteligente industrial e comerciante sr. Al-
fredo da Silva, que se pronunciou judiciosamente a
favor da estacdo no terrapleno em litigio.

Noutro logar reproduzo o oficio da Associacio
Comercial, que é elucidativo.

Foi entdo apresentado pelo sr. Santos Viegas o
ante-projecto da estagio e do desembarcadouro,
depois de ter visitado, por missio do Conselho, os
portos de Bilbau, Liverpool e outros de Franca e
Inglaterra.

Estacdo de passageiros e desembarcadouro eram
orcados em 180 contos.

Era tambem projectada, na alternativa, e esta-
cada, que elevava o custo das obras a 200 contos.

Ao mesmo tempo, a Alfandega mandava elabo-
rar o projecto de abarracamentos no terrapleno para
armazens e uma estacada 4 frente, menosprezando
assim as resolucdes governativas. Esse projecto foi
perfilhado coin entusiasmo pelos elementos da Asso-
ciagdo Comercial, que promoviam a campanha con-
tra a estagio.

Oficiei 4 Associagio Comercial, oferecendo-me
para lhe ir prestar apenas esclarecimentos sobre o
assunto, sem intervir nas suas deliberagées. O ofe-
recimento foi aceito sob condigio de aprovagio do
ministro, ao qual ela ponderava ao mesmo tempo
que a lei proibia que tomassem parte nas assem-
bleias pessoas estranhas 4 Associacio. O artiffcio
era manifesto, pelo que retirei a oferta.

Por essa altura, assumira o poder o Conselheiro.
Jodo Franco e era Melo e Sousa o presidente da
Associacio. Enquanto o minisiro das Obras Publi-
cas, Conselheiro Malheiro Reimio, respondia pru-
dentemente 4 Associagio que estudaria o assunto e
resolveria o que fOsse justo e conveniente, o Chefe
do Governo, sem estar inteirado da questio e dos
antecedentes, tomou logo o compromisso de que,
enquanto governasse, a estagio se ndo faria no ter-
rapleno. :

Escrevi nessa ocasiio uma brochura extensa,
ilustrada com plantas, em que analisava miudamente
a representagio e refutava as suas alegacdes, e que
foi distribuida aos principais comerciantes de Lisboa,

O precipitado, compromisso do Chefe do Go-
verno encravou o assunto durante larguissimos anos,
Ninguem mais falou no absurdo projecto da Alfan-
dega. O que se queria era impedir a construcio da

-estacdo e isso se conseguiu, fazendo perder 25 anos

de solugido definitiva.

A campanha na Imprensa foi acalorada, O sr.
Dr. Brito Camacho pronunciou-se sensatamente na
Luta a favor da Estagio. O Popular, O Dia, o Jor-
nal do Comercio, o Seculo combatiam-na com vee-
mencia.

Eis o final de um artigo do Seculo, sob a-forma
de entrevista com um director da Associa¢io Co-
mercial. :

—<De modo que...

— sDe modo que trata-se duma teimosia — sim-
plesmente duma teimosia!—do sr. Fernando de
Souza. Mas quando o sr. Fernando de Souza diz
uma coisa, o Conselho Superior de Obras Publicas
diz logo amen e as estagoes oficiais acabam por
curvar-se reverentes diante das suas razdes dogma-
ticas !>

Bem poderia responder-lhe que nio merecia.

ni cet excés dhionneur
ni cette indignite.

Destacava-se na sua furia contra mim o jornal
republicano e macgonico O Pais, que aconselhava o
Conselheiro Jodo Franco a meter-me na ordem, por-
que dirigira uma circular 4s Camaras Municipais e
associa¢es do Sul (que publicamos noutro lugar),
chamando a sua atengdo para um assunto gque in-

A estagio fluvial segundo
o projecto Antonio -Belo

teressava todas as regiGes servidas pelas linhas do
Sul e Sueste.

- Citarei por desfastio um trecho desopilante des-
sas virulentas e insultuosas arremetidas.

Sr. lodo Franco faga entrar na ordem este discolo. Olhe que quem
o seu inimigo poupa nas m#os lhe morre. Nos combojos de Lisboa a
Cascais onde o sr. Fernando de Souza viajs, visto estar veraneando
em Oeiras, todos oz dias berra que o Governo val cair, que o presi-
dente € um imbecil, que 0s seus amigos e colegas deputados hiio de
levantar por ele a voz no Parlamento contra 0s actos do Goveruo,
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e R,

Tudo ele explica nos cafés, na associaciio, no comboio, no minis-
terio, 86 ndo diz que inferesse o move neste negocio de querer gdastar
a0 Governo 200 ou I00 contos na luxuosa estagio do Sul e Sueste.

&r. Jodo Franco, cautela! Ld em casa tem o jesiita uma capela;
sobre trés aitares ardem dia e noite cirios, e, trés promessas estdo
feitas ao Senhor dos Passos da Graca, Monserrate e Virdem da Con-
ceicdio ; uma das promessas € para que o sr, Jodo Franco caia breve
fracturando as costelas, outra para que o sr, dr. Silva, director da Al-
fandega, quebre o nariz; a outra, mais feroz e cruel, que lembra as
barbarias da inquigi¢io, & dirigida so sr. conselheiro Carvaltho Pessos,
essa € terrivel, é para que aquele senhor inche, inche tanto até reben-
tar no momento que estiver dirigindo uma assembieia da Associacio
Comercial a fim de que a explosio produza o resultado dum atentado
anarquista destruindo a mobilia, edificio (que calha bem ser por baizo
da Aifandegn) e todos os associados! Sr., Jodo Franco, cautela com
este jesuita e veja que estd sendo desautorisado como ministro e como
homem de Estado, por um } que aparentando uma leviandade de
crianga encolherd hoje as unha: aduncas mas amanhd caird sobre s;
como uma presa logo que o veja lancado por terra, Ele jd o prometeu
& um jesuita nunca perdda nem falta a promessas.

Nesse tempo, a minha ac¢io jornalistica era ape-
nas exercida na ¢Gazeta dos Caminhos de Ferros,
quinzenario tecnico ‘em que versei a questdo além
de cartas a diversos jornais refutando argumentos
aduzivos contra a minha acgio.

Foi um largo periodo de esforcos, de 1898 a
1006, que a politica inutilizou e dos quais posso
dizer, sem imodestia e apenas para restabelecer a
verdade historica, bastante aquecida : guorum magna
pars fui.

Ainda em Janeiro de 1910 consegui que o sr.
Conselheiro Moreira Junior nomeasse uma Comissio
presidida pelo  ilustre engenheiro Pires de Sousa

<IN

Gomes e composta dos directores da Alfandega de
Lisboa e dos Servicos Fluviais, de mim, como vogal
secretario do Conselho de Caminhos de- Ferro, e
por um representante da Associagio Comercial,
para harmonizar as legitimas exigencias do comer-
cio com as do servico fluvial do Sul e Sueste.

- A grave doenga, entio sobrevinda, do presiden-
te, fez adiar os trabalhos.

Depois. .. raiou a era luminosa.

Noutro artigo me ocuparei da ultima fase desta
controversa questio, que teve, afinal, com aplauso
de todos, a solucdo tdo combatida ha 26 anos.

A ULTIMA FAZE DE UMA QUESTAO CONTROVERSA

E' finalmente inaugurada hoje pelo Chefe do
Estado a nova estagdo fluvial do Sul e Sueste.

Vem pois a propdsito completar o triduo de es-
tudos historicos a ela consagrados.

Investiguei no primeiro artigo a genesis da velha
estacada, que vai ter honrosa reforma e pode ainda
prestar servicos, enquanto se ndo remover o Arse-
nal para a margem esquerda e se nio fizer a ave-
nida marginal entre a Praca do Comercio e o Cais

‘do Sodré.

No segundo, referi as -curiosas peripecias, de
1897 a 1010, do projecto da nova estagdo, contra a
qual se invocavam os interesses do comercio e a
estetica das construgdes pombalinas. Esbocei a his-
toria de doze anos de diligencias e lutas, em que
tomei a peito o assunto, e tanto oficialmente como
na vida associativa me esforcei por fazer vingar a
solucido racional do problema, promovendo e defen-
dendo os estudos e projectos elaborados pelos ilus-
tres engenheiros Costa Serrio e Santos Viegas.

Recordemos hoje rapidamente a ultima e defini-
tiva fase da questio.

* % 8

Haviam-se amortecido, desde 1910 os o0s ecos
das passadas refregas. A Administragio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado nio quebrava langas pela
nova estagio. Os oposicionistas e a Alfandega dor-
mitavam sob os loiros da vitoria, ndo pensando mais
nos barracdes que surgiriam 4 sua voz, como tortu-

‘lhos, no terrapleno.

Nos principios de 1921 a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses entaboldra negociagdes
com a Administragio do Porto de Lisboa para a
ampliagio do terrapleno, angustiosamente estreito,
da estacio de Santa Apolonia, mediante a execucio
das obras da 3.* Seccio do porto de Lisboa, de
Santa Apolonia a Xabregas. Em troca de terrenos
por ela conquistados entre Alcantara e Belem, na
2.* seccdo, a Companhia receberia em Santa Apolo-
nia os necessarios.

O movimento revolucionario de 19 de Outubro
fez malograr, pela mudanca da Administracio do
porto, essa tio util combinagio.

O NOTAVEL PROJECTO DE ANTONIO BELO

Nos principios desse ano dera a <Epoca? larga
publicidade a um notavel projecto da modificagido
das comunicagdes na faixa marginal de Lisboa, de
Santa Apolonia a Cascais, elaborado pelo distinto
engenheiro Antonio Belo.

A avenida ao longo da margem era tracada com
inteligente criterio, sujeita a um perfil racional.
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Faziam-se, na estrada, de Belem a Cascais, des-
vios, que suprimiam as sete passagens de nivel da
via ferrea.

Era parte primacial desse projecto baseado na
transferencia do Arsenal da Marinha para a margem
esquerda, a construgdo duma grande estagao central
e maritima no terrapleno da Alfandega com uma
estacada para atracacio de grandes paquetes.

Sobre a estacgdo, que ficava subterranea, 4 seme-
Ihanca da do Cais de Orsay, em Paris, erguer-se ia
um belo edificio de estilo pombalino, em cujo pavi-
mento terreo ficariam o vestibulo da estacido e as
respectivas dependencias, sendo os pavimentos su-
periores destinados a um /kofel-ferminus.

As vias rebaixadas para nio embaragarem o
movimento da cidade, ligar-se-iam para um lado

com a estagdo de Santa Apolonia, de modo que os

comboios podessem passar sem estorvar o servigo
local, e para o outro com a linha de Cascais.

Em simetria com a estagido haveria, em frente do
Ministerio da ' Marinha, um edificio igual ao de
aquela para correios e telegrafos.

Ficariam, entre esse edificio e o Cais do Sodré,
talhdes para edificagdes.

Projectava-se na situacio conveniente o mercado
do peixe.

Esse ante-projecto, elaborado por iniciativa da
Casa Burnay, foi depois perfilhado por uma comis-
sdo composta de representantes de diversos servigos
e interesses economicos.

Em sucessivos retoques o sr. Antonio Belo des-
tacou do seu plano geral o da parte entre a Praga
do Comercio e Santa Apolonia, de execugio ime-
diata, que nio dependia da remogio do Arsenal.

Foi o assunto, insistentemente versado na «Epo-
ca», sem que se lograsse levar de vencida a apatia
governamental perante esse problema de capital
interesse e facil resolugio.

Era incontestavel a utilidade da estagio do Sul
e Sueste e adequada a sua combatida localizagio no
terrapleno da Alfandega. Incomparavelmente maior
era porém a de uma estagio central e maritima para
origem e termo dos comboios de longo percurso,
com economia consideravel de tempo de esforgo
de traccdo no trajecto directo para Braco de Prata.
A estacada de atracacido de fransatlanticos e o ho.
tel-terminus em tdo bela situagio realcavam o valor
do plano.

Facilmente se acharia outro local nio longe do
Cais do Sodré para a estacido do Sul e Sueste. Nio
havia, pelo contrario, local como o da Alfandega
para o servico internacional, com melhoria enorme
do servigo interno e desacumulagio da estacgio do
Rossio.

Perfilhei, pois, decididamente as opinides de
Antonio Belo, com calor igual ao que puzera na
campanha a favor da estacio do Sul e Sueste no

mesmo local agora preconizado para mais transcen-
dente aplicagido.

A FASE DECISIVA DA QUESTAO

Infelizmente nada se resolveu. E todavia o Con-
selho Superior de Obras Publicas emitira parecer
favoravel e o sr. dr. Antonio da Fonseca havia apro-
vado o plano geral em 1921. Chegou a ser aprovado
na Camara dos Deputados um projecto para a su-
pressio das passagens de nivel na linha de Cascais,
que ficou sepultado no Senado.

Eram baldadas as insistencias da Epoca, isolada
na campanha.

Em 10 de Dezembro de 1926 foi nomeada uma
comissdo para fixar (mais uma vez!) o local da esta-
¢do maritima do Sul e Sueste e estudar as repara-
¢oes da instalagio provisoria existente.

 Foi rejeitado o terrapleno da Alfandega, alegan-
do-se dificuldades de construgio, e proposta a repa-
ragio e ampliagio da estagio actual.

Em 1928, a perspectiva do sonhado movimento
intenso do transito internacional determinado pela
exposicio de Sevilha fez reviver a questdo. Era ver-
gonha manter a estacio existente. .

Surgira por outro lado, uma corrente, no seio
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
a favor de uma grande estagio, que se construisse
ao lado do Campo Grande e se ligasse com a linha
de circunvalagio no Rego e no Arieiro e com a de
Leste em Alverca para assegurar desafogo e inde-
pendencia dos comboios de longo percurso.

Nem todos assim pensavam dentro da Compa-
nhia havendo quem preferisse, com razio, o pro-
jecto Antonio Belo.

O ministro do Comercio de entio, o sr. Ma-
chado Costa, encarregou, pela portaria de 2 de
Marco de 1928, uma comissio tecnica, de que fiz
parte, do estudo, em conjunto, do problema das
estacoes de Lisboa e das suas relagdes com os ser-
vigos fluviais e maritimos.

Foi o assunto demoradamente versado por mim
em A Voz e a Gazeta dos Caminhos de Ferro e em
conferencia na Associagio dos Engenheiros Civis.

Nas colunas de A Voz discutiram o assunto os
ilustres engenheiros Antonio Belo, Cid Perestrelo,
Ramos Coelho e o geologo Pereira de Sousa, o
qual alegava a instabilidade do solo no local do
terrapleno.

Aos que oblectavam a deficiencia da extensio e
do espago da estacdo projectada por Antonio Belo,
opuz a possibilidade do entulhamento da doca da
Alfandega, suprida por outras que se iam construir
na 3." secciio, obtendo-se assim a extensdo de 500"
para a estacdo a qual ficaria com longo cais acos-
tavel.

Por isso pugnei até ao fim pelo projecto Belo.
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A MINHA SEGUNDA DERROTA

A Comissio propds por guasi unanimidade de
votos a construcio da estacdo do Sul e Sueste no
terrapleno e a grande estagdo da C. P. no Campo
Grande ou no Arieiro, levando-se o «Sud Express?
dos cais de Alcantara a Campolide.

O unico voto discordante foi o meu, por enten-
der que o local devia ser reservado para a estacido
central e maritima. Propuz, como consequencia
desse voto, que se beneficiasse a estacdo actual do
S. e S., até que outra definitiva pudesse ser cons-
truida proximo do Cais do Sodré, no extremo Leste
da doca de Santos.

A falta de espaco no terrapleno, invocada contra
o projecto Belo, era remediada pelo aproveitamento
da doca da Alfandega.

Declarei, porém, nesse meu voto discordante
que no caso de se ndo resolver o aproveitamento
do local para o fim que indicava, era esse o mais
conveniente para construir, desde jd, a estacdo do
Siiels;

Eis os termos em que formulei esse voto:

Afirmo a possibilidade de dar d estacfio central e maritima no ter-
rapleno da Alfandega proporclies suficientes para um intenso movi-
mento, sem ocupar mais espaco que o do mesmo terrapleno e da doca
vizinha e sem desviar do seu servico os terraplenos entre esta e a do
Terreiro do Trigo, sem os cercear pela construciio das vias rebaixadas
de ligaglio com Santa Apolonia. E' isso que a elaboraciio de um pro-
jecto vird corroburnr, desde que o ndo subordinem a exigencias que
reputo excessivas,

Entendo que devem ter a precedencia sobre todos os melhoramentos
as obras da 3. secciio do porto e a consequente ampliacio da estacio
de Santa Apolonia, condigiio prévia da construc@o da da Alfandega.

Nestes termos s6 aceitaria a instalaciio da estaclio fluvial do Sul
e Sueste com um caracter provisorio e de um tipo ligeiro de constri-
cfio, sendo removida logo que se pudesse construir a estacio definitiva
noutro local e a central com a sua estagdo ali. Nesses termos ¢ por-
que duvido de que dentro de cito ou dez meses se cumpram todas as
formalidades prévias e se conclua a estaciio fluvial e respectivo desem-
barcadouro, insisto em que se proceda sem d
da actual estagiio do Terreiro do Pago, segundo as judiciosas indica-
¢oes da minoria da comissdio de 1926, Ficard assim o servico fluvial em
methores condicdes até que se possa construir nova estacdo no topo
Leste da doca de Santos.

Do mesmo modo insisto pelo i imento, em Alcan-
iara, no locul do d barque, de uma ja da C. P. e W. L. com
4 respectiva organizaciio de transportes para venda de bilhetes, reserva
de lugares, despacho de bagagens, deposito e transferencia de volumes
de mio, aluguer de taxis, servico de auto-carros, tudo emfim quanto
torne facil @ sedura a passagem do vapor para o comboio em Lisboa-R.
e o aproveitamento comodo e agradavel das horas de demora em
Lisboa.

ao benefici »

Assim pois — pugnei até 1920 pela estacio na-
quele local e enquanto servi nos C. F. E., empenhei
esforcos, gragas aos quais a estacio estaria concluida
antes de 1910 sem a injustificada oposicdo que lhe
fez a Associacio Comercial.

Desde que surgiu o projecto Belo, mudei de
opiniio e convenci-me da superioridade da sua
solugdo.

Ultimamente procurei outro local para o servico
fluvial, parecendo-me satisfatorio o topo Leste da
doca de Santos.

Achando-me sé da minha opinido nas duas co-
missdes em que o assunto foi ventilado, lembrei ao
menos a conveniencia de nio comprometer irreme-

diavelmente o futuro da natureza da construcio:que
se fizesse.

Em Junho de 1928 pelo mini:tro de entao. sT.
Fernandes Braganca, foi aprovado o parecer da
maioria da comissio.

Assim me achei novamente derrotado. Fora-o
em 1006, quando procurava construir a estagio do
Sul e Sueste no terrapleno da Alfandega; em 1928,
vinte e dois anos depois, quando pugnava por nova
solucio de alcance incomparavelmente maior de
preferencia ao alvitre anteriormente defendido e que
agora vingava finalmente!

A Direcio Geral de Caminhos de Ferro pro-
curou, com louvavel solicitude, dar cumprimento 4
resolugio governamental.

O projecto, elaborado pela C. P foi por ela
modificado. A construcio foi dirigida com carinhosa
proficiencia pelo distinto engenheiro, sr. Couvreur,
que dispensou especiais disvelos 4 ornamentacdo
interior.

Foram' tambem objecto de cuidadosos estudos
os desembarcadouros e a sua ligagao com o terra-
pleno, de modo que nio ponha em risco a estabili-
dade do muro do cais.

Lamento deveras que, em vez da grande estacio
projectada por Antonio Belo ha doze anos — podia
estar j4 concluida! —se inaugure hoje a estacio flu-
vial do Sul e Sueste, esmeradamente construida
alids.

A do Arieiro, com que nem todos concordam,
mesmo dentro da C. P., dificilmente serd levada a
efeito nos tempos que vdo correndo, em que para
muitos os caminhos de ferro se comparam ao velho
ledo moribundo da fabula.

Esperemos ao menos que a febre automobilistica
determinard a construcdo da ponte sobre o Tejo, na
qual se tolere o velho caminho de ferro desdenho-
samente olhado pelo automovel como velharia quasi
caduca.

E de ai, quem sabe a sorte que o destino reserva
i estacio que depois de 70 anos de existencia pro=-
visoria poderd ser ainda um dia condenada a novo*
avafar, até se perder no budico nirvana!

A NOVA ESTACAO FLUVIAL DO SUL E SUESTE

Do disiinto engenheiro nosso presado amigo
Lopes Galvio recebemos a seguinte carta:

Lisboan, 31 de Maio de 1932
..5r, Conselheiro & meu presado amigo

Tendo eu feito parte da Comisso que em 1928 toi nomeada para se
pronunciar acerca do melhor local para a estagdo fluvial do Sul e
Sueste que urgia escolher por causa da Exposigiio de Sevilha que tantos
cturistes» havia de trazer ao nosso pais ; e tendo ou concordade e de-
fendido até, o plano de obras do engenheiro Belo que V. tho brithante-
mente apoiou, fique surpreendido quando na Vo de 28 do corrente Ii,
no artigo intitulado <A Estagio Fluvial do Sul e Suestes, o seguinte :

20 unico voto discordante foi o meun...»

Ora, eu tinha a impressio que o meu voto fora tambem discordante ;
mas os factos haviam-se passsdo ha tanto tempo que eu nada quiz dizer
sem consulta do respectivo sdossiers.

Tenho agors presente umAa copia do men voto e nele 1eio 0 se-
guinte ;
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4.° — «Que no futuro delineamento das novas obras do porto de
Lisboa, se preveja a construco duma estagdo central que seia ao
mesmo tempo uma gare maritima, nos terraplenos da Alfandega a qual
vird a ser construlde quando, realizadas as obras da 3.* seccdo do porto,
as ancias do movi to do porto aconselhem e sejn possivel
deslocar mais para montante e atracagiio dos vapores de londo curso
queé hoje se faz em Alcantara».

E' certo que dei o meu voto para que no terrapleno da Alfandega
se fizesse uma nova estaciio por causa da Exposiclio de Sevilha, mas
acrescentei ;

«er 3.%) «Que se mude de de jd4 aestacio do Sul e Sueste para 08
terr da Alfand ali uma construciio lideira gue ndo
prefudique a construgdo da futura gare maritima.

Niio foi pois o de V. o unico voto discordante : Tambem o meu o
foi. E muito me honra em estar de acirdo com tio nutorizsdn opinifio,

Com & mais elevada consideragio creia-me

Amigo, coleda e admirador

A. Galvdo

Releve o distinto engenheiro signatario da carta
o lapso de memoria num artigo escrito sem con-
sulta de documentos.

Folgo deveras por o ver assim reparado pela
evocagdo de tio autorizado voto.

DOCUMENTOS PARA A HISTORIA

Oficio da Associicio dos Engenheiros Civis 4
Associagio Comercial de Lisboa:
IL™® Sr,

Acnso a recepcio do oficio que V. Ex.* se dignou dirigir-me para

que o r da lei impedia a Direcgiio da Assoclacdio Co-

merclal. a que V. Ex.» dignamente prea:de, de aceder ao convite desta

do ou fi na sessdo de

ontem consagrada ao exame das alteracies que se pretende Introduzir
no plano do porto de Lisboa.

Toda ® assembleia sentiu que essa preocupacio, respeitavel mas
infundades, & privasse da cooperacio de V., Ex.» e dos seus colegas no
estudo de uma questdo técnica de alto interesse para o comercio.

Nem & lei organica das assoclacies de classe proibe, salvo o de-
vido respeito. pela opimdo de V. Ex.”, a comparencia de pessoas estra-
nhas numa assemblein pars prestar esclarecimentos sobre um assunto
8 éxaminar, nem a Associacio dos E heiros Civis Port iy &
associacdo de classe. Na sva qualidade de sociedade cientifica, ndio
‘estd sujeita aos preceitos que regem squelas agrémiacdes.

Era de supir que a Direcgfio a que presido conhecesse a situagio
legal da Associacio, e que ndb fizesse levianamente um convite con-
trario ds leis ou aos seus estatutos,

Agsim o compreendeu um distinto membro da classe comercial, o
sr. Alfredo da Siive, que veio assistir 4 sessdio e num interessante dis-
Curso apreciou o wzsunto com excelente criterio e senso pratico, escla-
T do a ia que o aplaudiu caloro te.

No caso de o permitir a lei, rogo a V, Ex,* comunique & respeita-
vel assembleia a que vai presidir:

Le—que a A jaclo dos E heiros Civis Portugd abaten-
do-se de wnalisar miudamente um projecto que ndo foi publicado na
integra, tem contudo elementos bastantes para julgar tecnicamente
condenavel e prajudicial aos bem entendidos interesses do comercio
uma alteracio tho profunda do plano das obras, como seria a constru-
¢lo de uma estacada avancada sobre o muro de cais da Alfandegs,

2. —que nio tem até hoje havido divergencias a este respéito, ndo
86 no parecer dos tecnicos, como no de comissdes mixtas em que o
comercio de Lisbou foi dignamente representado, desde a que em 1884
propds o plano geral das obras e de que faziam parte os srs, Carlos
Bantos, E. Pinio Basto e Gomes Neto, até ds de 1905 a que pertence-
ram os sri. Consetheiro Schroeter € Podro Gomes da Silva;

5."—que o unico local julgado conveniente para a estagio do Sul
€ o terraplano em frente da Alfandegs, com o que nio € prejudicado o
comercio, nem mesmo no periodo transitorio de falta de 0I1ra.a com-
plementare: do porto de Lisboa, to a Alfandega fica utili
# sua doca e armazeps exactamente como hoje e pode sproveitar o
desembarcadouro da estacio para passagdeiros, ou ter um privativo na
frente do muro junto da doca;

47-que nflo se deve sacrificar o plano das obras a circunstancias
transitorfas como € a falta de ar em boas dic de
guardar a mercadoria nos diversos entrepostos, devendo-se pelo con-
trario construi-los junto dos ecais. acostaveis, o que é facil e pouco
dispendioso, sendo para lamentar que permaneca desaproveitado para
atracacido de navios o molhe ocidental da doca da Alfandega com 195
metros de frente e que fica_quasi tfo longe dos armazens actuais como
u estacada projectada ;

5. — que: 08 encargos e embaragos que tolhem A Nossa expaﬂuao
comercial vem em grande parte da ma or fio, da centr
dos servigos fiscais e da falta de camionagem do porto regular e eco-
nomicamente organizada e feita pela exploragio do porto, quer pela
via fluvial, quer pela linha marginal cujos trocos extremos ndo estio
ligados ;

6." — que seria para desejar que a clas:e comercial se empenhasse
com a sua influencia e prestigio para que o regime aduaneiro e de
exploraciio do porto seja racionalmente reorganizado e gque quanto
antes se fegam as obras mais necessarias ;

7.*—que a Associagio. que nenhum capricho move e que obedece
apenas Ao nunca desmentido emncnho de contribuir com o seu estudo
imparcial, desi ssado e para o progresso economico
do pajs, pde-se 4 disposiclo da Associacdo Comercial de Lisboa para
o estudo, numa comissfio mixta, do assunto em Illigio. de modo que
todas as duvidas e apr se e fagam, e que se
chegue a conclusiies seduras e irrecusaveis sob o ponlo ‘de vista
tecnico e comercial.

Cumpre-me agradecer a V. Ex." o deferimento do meu pedido pela
oferta de alguns exemplares do projecto.

Deus guarde a V. Ex.=

Lisbon, 22 de Agdosto de 1906,

Ex.m sr, Presidente da Associacio Comercial de Lisboa.

O Presidente

J. Fernando de Souza

A circular

Circular expedida 4s Camaras Municipais, Sin-
dicatos Agricolas e Associagdes Comerciais do Sul
acompanhada do parecer do Conselho e da expo-
si¢io que tambem foi enviada aos socios da Asso-

ciacio Comercial de Lisboa.
.= Ex.=* Snr,

Pretend alduns comerci de Lisboa levar o Comercio da ca-
pital a impor ao Governo a construciio de estacadas e armazens, em
frente da Alfandeda, no local destinado para a estacfio do Sul e Sueste
segundo um projecto, que nem sequer foi aprovado pelas estagdes tecni-
cas competentes e que vai de encontro @o plano geral de obras do
porto de Lisboas, adotado e sanclonado por lei, depois de cuidadoso e
demorado estudo, 3

Alega-se em favor dessa pretenclio a falta de armazens, a nfio ser
o0s da ‘Alfandeda, que oferecem para certas mercadorias as necessarias
condigdes de resguardo, querendo em 1905 uma comissfio, de que fez
parte, entre outros representantes do comercio de Lisboa e como pre-
sidente da respectiva Associaciio Comercial, o actual Ministro da Fa-
zenda, sr. Conselheiro Schroeter, propor & construciio de armazens em
todos os terraplenos do porto, excepto naquele, e atribuir aos armazens
actuais da Alfandega papel muito restrlcto, logo que outros se facam
no local con e em boas di

Da mesma opinido fora em 1904 o seu ilusire antecessor na presi-
dencia da Associaciio, o sr. Melo e Souza,

Todas as estagdes tecni teem sido i em r I que
para a estagio do Sul nio ha locsl mais apropriado, que a sua coloca-
¢do em frénte da Alfand GO CHUSA 808 servicos desta

to se nio

nem mesmo no actual periodo transitorio,
a3 obras do porto.

A actual estagiio, had ameacando ruina, insus-
ceptivel de melhoria, com atracacdo dificil, e absolutamente impropria e
poucos anos pode durar, fazendo-se all p o servigo.

E' uma vergonha para as provincias do Sul, que seja aquele o ter-
minus fluvial em Lisboa da sua viagdo acelerads, e que ndo fagam ouvir
A sua voz quando se trata de um assunto que tanto as interessa.

‘Tomo, pois, a liberdade de lembrar a V. Ex." quanto conviria que
a Associacio a que V. Ex.* di te preside, repr t ao Go-
verno para que nio seja alterad d

ar por portaria de
6 de Maio de 1905, que mandou entregar do caminho de ferro do Sul
A parte necessaria ao terraplano em frente da Alfandega e que seja
quanto antes construida a nova estagio com um desembarcadouro,
para o que ha dotacfio destinada.

O documento que junto envio habilitard V. Ex.® a ajuizar segura-
mente da questio,

Como heiro, como administrador das linhas do-Estado, como
filho do Sul e como portugués amante do seu pajs, nfo posso deixar
de trabalhar para que se evite um grave erro administrativo, nocivo
aos’ bem entendidos interesses do comercio de Lisboa e da vasta re-
giflo servida pelas linhas do Sul e Sueste, e por isso apelo para o
patriotico concurso de V. Ex.?.

Snbscrevo-me com subida consideragiio

Lisboa, 22 de Agosto de 1906

De V, Ex.”
Muito Atento Venerador

(a) J. Fernando de Souza
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A NOVA ES TACAO

TERREIRO DO

FOI SOLENEMENTE INAUGURADA NO DIA 28
DE MAIO COM A PRESENCA DO CHEFE DO
ESTADO E DO GOVERNO
Por CARLOS D'’ORNELLAS

EIXAMOS finalmente de atravessar aquele imundo
pardieiro que no Terreiro do Pago estava hd
bastantes anos, arvorado em estacdo e ponte de
vapores do Sul e Sueste.

Aquela caranguejola vergonhosa vai final-
mente desaparecer, e temos hoje uma estacdo
que enche de ordulho aqueles que contribiiram
para a sua construgdo, constituindo a sua inau-
duracgdo um verdadeiro acontecimento.

Em varios nimeros desta revisla contamos
a historia do imundo casebre que jd hd muito
tempo devia ter desaparecido ou destruido por
qualquer processo.

Maes, como dos fracos niio reza a historia, abandonemos
aquele montdo de lixo e vamos a falar da nova estagdo que
foi inavgurada no sabado 28 de Maio de 1932,

As 11 horas comecaram a afluir 4 nova estacdo os con-
vidados entre estes aiutoridades militares e civis.

Chega a duarda de honra composta por uma for¢a de ma-
rinha com a respectiva banda de musica.

Chegam os ministros.

As 125 chega o Chefe do Estado, a duerda apresenta ar-
mas enquanto a banda executa a «Portuguésa».

O Chefe do Estado, acompanhado pelo ministro da mari-
nha passa-lhe revista.

A aduarda-lo 4 entreda do édificio estava todo o gové:no
4 excep¢o do ministro das Financas, e o director deral dos
caminhos de ferro, engenheiro Alvaro de Sousa Redo.

Recebidos os cumprimentos, o chefe do Estado dirigiu-se
para dentro do edificio que ostentava uma linda ornamentacéo
de flores naturaes e plantas vistoses.

N'um estrado armado préviamente, tomou logar o chefe
do Estado cercado pelos
srs. deneral Domingos de .
Oliveira, presidente do Mi-
nisterio, dr. Pais de Sousa,
ministro do Interior, coro-
nel Lopes Mateus, minis-
tro da Guerra; almirante
Magalhaes Correia, minis-
tro da Marinha; dr. Almei-
da Eusebio, ministro da
Justica; dr. Antunes Gui-
mardes, minisiro do Co- !
mercio ; comandante Fer- °
nando Branco, ministro da
Adricultura. Estavam tam-
bem o sr. Fernando Tei-
xeira, representando © mi-

A novi estaclo dos caminhos de ferro, no Terreiro do Pago

PACO

nistro das Financas dr.
Oliveira Salazar. Em ca-
deiras junto 4 mesa pre-
sidencial estavam os
srs. General José Vicente de Freitas, Comnei Mardel Fer-
reira, presidente e vice-presidente da Camara Municipal de
Lisboa ; Brigadeiro Daniel de Sousa, governador militar de
Lisboa; Generais Amilcar Mota, Teofilo da Trindade, presi-
dente da Junta Autoromas das Estradas, Amilcar Pinto. Fari-
nha Beirdo, comandante da G. N. R., Malheiros, comandante
da G. F, e Bridadeiro Francisco Scares de Lacerda Machado,
Almirante Isaias Newton, major denzral da Armada.

Noutros logares vimos os srs. Machado Pinto, director
deral da Assistencia, dr. Machado Ortidéio, antigo dovernador
civil de Faro, José Maria Alvares, Albano de Sovsa e dr. Mi-
guel Trancoso, pela Associacdo Industrial, os engenheiros :
Vasconcelos Correia, Nobre Guedes, Fernando de Sousa,
Maniito Torres (Carlos), Coronel Lopes Galvédo, José Guer-
reiro de Scusa, Monteiro de Barros, Paulo Machado, Sé No-
dueira, Ferreira de Mesquita, Conde de Castelo Mendo, José
Barata, General Pina, Ramos Coelho, Raul da Costa Couvreur,
Feio Terenas, Capitdo Mario Trigo, Filipe Cambournac, Neff
Sobral, Cearlos Pinto Machado, Severiano Vale Monteiro,
Parreira, Constantino Cabral, representando os Caminhos de
Ferro de Valle do Vouga, Angelo da Cunha e Abreu, Vicente
Ferreira; Cancela d’Abreu, Conde de Vila Mendia Penedo.

Entre a numerosa assistencia vimos os srs. Capitdo Fre-
derico Vilar, Comandante dos Bombeiros Municipeis de Lis-
bos; Tenente Mario Reis, Conde de Almada e Abranches,
Capitdes Guimardes e Olympio de Melo, Comandante Quirino
da Fonseca, Tenente-coronel Filipe Caiola, Dr. Vaz Sarafana,
Demdstenes de Oliveira, Xavier da Fonseca, Francklin La-
mas, Dr. Martinho Simdes, Major Carlos David dos Santos,
Dr. Goes, procurador geral da Republica, Tenente-coronel
Esmeraldo de Carvalhais, General Estevam Aduas, Americo
Avgusto, Aderito Carmo-
na, secretario particular
do Chefe do Estado, Capi-
tdo Agdoslinho Loureiro,
comandante da Policia In-
ternacional, Francisco Au-
gus'o Ramos Coelho de 54,
Zacarias José ESant’Ana,
José Barata, Coronel Vi-
¢oso May, Tenente-coro-
nel Loureiro, etc. i

Em primeirc logar falou
o sr. endenheiro Alvaro
de Sousa Rego, director
deral dos Caminhos de
* Ferro, que leu o seduinte
discurso ;

Engenheiro Aivaro de Sousa Rego
Director Geral dos Ceminhos de Ferro
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0 sr, Director Geral dos Caminhos de Ferro, lendo o seu discurso

«E' subida honra a presenca de V. Ex.? neste acto, a que
vem imprimir o maior brilho como insigne Chefe do Estado,
sempre ‘solicito em acompanhar com vivo interesse todos os
melhoramentos nacionais.

A Vossa Excelencia a nossa rendida homenadem, aos
Ex.mos Srs. Ministros, a tdo culta assistencia e 4 Imprensa aqui
representada, o nosso grato reconhecimento pela sua compa-
rencia.

Bem merecida ¢ em verdade a vinda aqui de V. Ex." e do
seu Governo, porgue esta inauguracdo ¢ o resgate de uma
velha divida 4 cidade de Lisboa e ds formosissimas provincias
do Alentejo e do Algarve.

Ao provisorio barracdo do Terreiro do Pago, cuja pobresa
e longevitude deprimiam a Capital e as referidas provincias,
sucede, finalmente, edificio condigno da tesia das linhas do
Sul e Sueste, mercé da salvadora accdo administratrativa e
financeira do sabio e prodidioso estadista, — Doutor Antonio
d’Oliveira Salazar — que tem tornado possiveis tantos e tantos
melhoramentos publicos.

NEle se ostentam os nobres brazies da cidade de Lisboa
e os das capitais dos districtos servidos pelo caminho de ferro,
na concepgdo de uma homenagem ds respectivas populagdes,
pelo seu proprio significado, e pelo merito revelado pelos ar-
1istas portugueses a quem a sua execucdo se confiou.

E igual merito se observa na escolha e manuiactura dos
excelentes marmores de Vila Vigosa, na dos azulejos artisticos
que ornamentam &s salas de espera, em todos os complemen-
tos decorativos e de mais pormenores em que se evidencia e
nobilita a industria nacional.

Foi esta a preocupagiio que levou a enriquecer com estas
decoragdes o primitivo projecto do edificio, de cuja organiza-
cfio foi incumbida a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses pelo ex-ministro Ex.™® Endenheiro Araujo Correia,
tendo sido elaborado pelo distinto arquitecto Cotineli Telmo.

A escolha definitiva do local foi determinada, sob parecer

da Comissdo nomeada por Portaria de 2 de Marco de 1925,
pelo Ex,m° Ministro Engdenheiro Eduardo Braganca, a cuja
iniciaiiva se deve a aprovacdo do projecto desta obra, adjudi-
cada pelo seu servigo 4 firma Antonio Veida e Manoel Martins
d'Oliveira, que dela se houve com o maior zelo e probidade.

Importantes modificagdes e melhoramentos foram introdu-
zidos durante a construcfo desta obra e outros anexos foram
projectados nos meus Servigos de Estudos para completar a
estacdo terresire,

Entre estas merece especial referencia o projecto elabo-
rado pelo habil arquitecto Antonio Bravo, da vedac¢iio do pateo
exterior de acesso, condizendo com o estilo da estacdo na
parte que a defronta e igualando, em felizes proporgdes, a que
cerca o monumento a D. José, na frontaria voltada ao Ter-
reiro do Paco.

A parte fluvial da estaciio, em ligaglio com a muralha que
limita este terrapleno reclamou desde logo a minha especial
atencdo e assumi a responsabilidade de propOr superiormente
que a uma Comissdo de tecnicos, idoneos e especializados,
fosse confiada a missdo de por o problema em equacéio e a de
orientar a elaboracdo e execucdo do respectivo projecto, visto
que, perante as precarias condigdes de estabilidade da mura-
lha e das que caracterisam esta Zona do Tejo, entendi que 86
assim se conseguiria o exito de uma obra de singular melindre
e dificuldade, exigindo ser criteriosamente reflectida e assis-
tida na observacdo permanente dos efeitos que durante a sua
execucéo se produzissem.

Congdratulo-me por ter sido aceite esta orientagdio pelo
Ex.m™ Ministro de entdo Sr. General Vicente de Freitas, que,
sob minha proposta, nomeou por Portaria de 28 de Junho de
1929 a seduinte Comissdo: José d'Abecassis Junior, — Inspe-
ctor.de Obras Publicas, Francisco Audusto Ramos Coelho de
S4, Raul da Costa Couvreur, Zacarias José de Sant'Ana, Car-
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Visita 4s instalacies

los Pinto Machado, sendo presidente e o ultimo secretario,
presidencia que, por impedimento de saude do meu ilustre
colega Abecassis, hoje infelizmente jd desaparecido, foi mais
tarde assumida pelo notavel professor e tambem Engenheiro
Inspector Sr. Antonio Vicente Ferreira.

Preconisaram S. Ex.*® a solugdo realizada com a maxima
economia, dentro do que foi julgado necessario e suficiente.

Foi essa obra adjudicada, por Portaria de 16 de Abril de
1950, do actual Ministro Ex.™® Sr. Dr. Jodo Antunes Guima-
rées A Sociedade de Construcdes e Reparacdes Navaes, Ltd."
que bem se desempenhou e & Comissdo dispensou tambem
prestante colaboragéo.

A amarragdo das pontes que ligam os desembarcadouros
a terra, sem que d muralha se transmitam esforgos, o equili-
brio e fixacdo daqueles, a facil substi.uicdo dvs flu tuadores
e pegas complementares a atracacdo pratica e sem riscos dos
barcos, foram os principaes objectivos atindidos pelo estudo,
saber e tecnica da Comissdo citada, a quem o paiz fica de-
vendo o exito e eficiencia de tdo importan.e trabalho.

P T

E' tempo, Senhor Presidente e meus Senhores, de salien-
tar a cuidadosissima direc¢do fiscal desta obra, que muito
deve ao merito e dedicagdo do meu ilustre coleda Raul Cou-
vreur, pois que mais de uma ves teve ensejo de revelar nelao
seu valor e zelo, sendo inexcedivel na inteligente assistencia
dispensada 4 execucdo destes projectos.

Sob sua proposta sofreram importantes alteracoes,

Interegsam umas 4 propria estructura, como o da substi-
tuiclio de blocos sobrepostos, previstos no projecto, por ci-
mento armado nas colunas em que vem apoiar-se a cobertura,
eslabelecendo assim a sua solida lidacdo com os alicerces,
construidos tambem por vigas de cimento armado, fortalecen-
do-se por esta forma consideravelmente a solidez do sistema;

A abertura de claraboias para aumen'ar a iluminagfo diurna
e a elegancia deste amplo vestibulo;

O envidracamento dos alpendres das fachadas; etc. Aces-
sorias outras, como: a elaboragdo de varios projectos das
instalagies anexas ao edificio e a sua execugéo; o alargda-
mento de uma facha de 6,00™ do pateo que dd sobre o rlo, etc.
atendendo com invulgder previsdo e desvelo ds decoragdes in-
teriores, 4 iluminagdo deral, ds instalagies sanitarias e do
servi¢o de incendios, 4 escolha de mobiliario que bem se har-
moni com o conjunto arquitectonico, etc.

Nido ha pormenor algum que nio fosse seduido com esme-

rada vidilancia, quer nas construcdes terrestres quer
nas instelagdes fluviais, tdo contindentes e suscepti-
veis de influencias extranhas, podendo-se bem dizer
que conseduiu perfeito e modelar acabamento desta'
Estacao.

Injusto seria se ndo citasse o nome de um cola-
borador humilde — Antonio Duarte de Casanova — fis-
cal da construcdo, que é sem duvida um optimo fun-
cionario.

E sosndo uma hora de justica, permita-me Vossa
Excelencia Sr. Presidente da Republica e V. Ex." Se-
nhor Ministro do Comercio e Comunicacdes que eu,
acostumado a suportar resignadamente, por natural
retraimento e por melindres de toda a ordem inerente
§ 4 minha funcdo oficial, injustas aprecia¢des publicas
! menos agradaveis para a Direccio Geral de Caminhos
de Ferro, seia dessa reservada atitude nesta festa,
que, sendo nacional, € muito especialmente nossa para
prestar merecida homenadem 4 competencia e dedica-
¢do pelo servigo publico dos que comigo trabalham,
porque lhes devo dratas afirmacdes de louvor, como
seu chefe, convicto como estou de que os orgdanis-
mos a que tenho a subida honra de presidir, trabalham com a
maxima probidade, afincadamente, no manifesto interesse de
concorrerem para o progresso do paiz, com fé e patriotismo,
porque outras recompensas ndo teem, se ndo a tranquilidade
de consciencia pelo dever cumprido no servigo do Estado.

P I

Néo ¢ a oportunidade de citar mais nomes que a seu tempo
serdo conhecidos, porque principiam jd a fructificar muitos

ORORX,
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U'm aspecto interior da nova estacio
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esforgos dispendidos modestamente, em silencio, mas
que correspondem a um periodo de intenso trabalho
em caminhos de ferro, ;:

Oportuno €&, porem, levar desde jd4 ao conheci-
mento publico, para que ndo se avolumem recrimina-
¢Oes ou indiferenca imerecida, que, desde 1927, alem
da fiscalizacdo normel de 3.416 klm, de linhas em
exploragdo, que determina copiosa correspondencia
com o estudo correlativo de muitos dos assuntos ver-
sados, se inauguraram jd 57 kim. de via reduzida.

Fizeram-se trabalhos ds campo de reconheci-
mento, com o fim de ouvir entidades das regides in-
teressadas e de comparar tragados para essentar em
directrizes definilivas, na extensio eproximada de
735 klm.

E com esses trabalhos preparatorios efectivaram-
-se estudos com projectos definitivos, compreenden-
do obras d'arte e edificios, na exten-do de 310 kim.
de linhas ferreas, para assegurar a continuidade de tra-
balhos de construgdo indispensaveis,

‘w xw

Estdo actualmente em construgio 150 klm. de no-
vas linhas no valor de 60.000 contos, compreendendo enire as
diversas obras d'arte as pontes sobre o Leca, a da Regua so-
bre o Douro, & do Varosa, o tunel da Trindade, etc.

E orgulho-me de poder afirmar, sem qualquer intencéo
desprimorosa que o meu animo n#o consentiria, que a cons-
trugdo de linhas ferreas efectivadas pelo Estado no lustre que
decorre ndo excedeu uma media de 450 contos por kim. na
via larga e de 250 contos por klm. na via reduzida, custo infe-
rior de 40 a 50°/, nas linhas construidas por Emprezas Con-
cessiondrias.

Constato um facto feliz para um sector do funcionalismo

QOutro aspecto da nova estagéo

Uma vista interior da nova estacfio

do Estado a que presido, confirmado por documentacéo clara
e precisa.

Eem se evidencia nele a vantagem que resulta da conju-
dgacdo de multiplos esforgos, assim dispendidos, desde os
esiudos até final da construgdio, que me cumpre tanto mais
focar, quanto sinto que conscientemente se exercem em am-
biente de pouco aprego.

® =

Nas linhas em exploragdo efectivaram-se mnos ultimos
quatro anos, sob a nossa Administracdo e fiscalizacio, Obras
complementares na réde do Estado, que jd acresceram ao
seu valor em cerca de 40.000 contos, sendo ainda pela orga-
nisacdo modelar da escrita e contabilidade do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro, e pela zelosa e proficua gerencia da
sua Comissdio Administrativa, que o Governo lhe confiou, por
operagdes de credito jd autorizadas em parte efectivadas,
elevar as suas dotagdes normais de cerca de 150000 contos,
sendo 100.C00 consignados a obras complementares.

Teve o Governo principalmente em vista melhorar a ha-
bitagdo do pessoal, como o decreto taxativamente determina
e prover 4 seduranga da circulagdo dos comboios, tornando
possivel acelerar-lhe as marchas, como indispensavel € 4 de-
fesa do prineipal factor economico da Nagfio em materia de
transportes, e 4 intensidade da vida moderna.

Os restantes cincoenta e mil contos, adicionados 4s dispo-
nibilidades normais irdo levar as linhas iniciadas a pontos pre-
viamente fixados, que economicamente se torna urgente atin-
dir para valorizacdo do grande capital ja invertido nelas e me-
horia do seu rendimento util.

£ % .8

Nunca o paiz disfructou de tdo lardas colacdes neste
ramo da sva actividade economica, 86 possivel pela firmeza
do credito de que actualmente disfructa, mas a elas corres-
ponde, sem contestacdio, a exidencia de maior esforgo e sa-
crificio por parte dos servigos a quem essa fungéo incumbe.

Excessivos seriam eles para mim, pela insuficiencia de
recursos proprios, mas animado pela fé inquebrantavel que
tenho no futuro dos Caminhos de Ferro, que necessariamente
teem de voltar 4 plenitude da sua fungdo, egsencial 4 vida de
todos os paizes, rodeado de autenticos e dedicados valores,
unidos no firme proposito de bem servir e de corresponder ds
exigencias do momento, sinto que a nossa acgdo continugrd a
afirmar-se, sem desfalecimentos, a favor da Nagdo.
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Usou depois da palavra
o Sr. Dr. Jodo Antunes
Guimardes, ministro do
Comercio, -dizendo que
esle melhoramento cons-
tituido pela estacdo do
Sul e Sueste, & 1ma an-
tida e velha aspi racdo
da cidade de Lisboa e
das provincias do Sul do
Pais, que a dare ficara
servindo. Associa-se ds
homenagens prestadas
pelo sr. engenheiro Sousa
Redo, dqueles que traba-
lharam para a sua realiza-
cdo.

E a seguir :

—Esia obra que é nota-
vel, s6 foi possivel com o
advento do 28 de Maio.

aSem esse esforco admiravel do Exercito ela ndo se teria
feito.» «Soou a hora de prestar justica a essa obra que marca
a ressurreicdio da Patria com os portes, estradas, telefones,
caminhos de ferro e tantas outras.»

Esta magnifica obra é verdadeiramente um pedréo nacio-
nalista, desde os planos de endenharia, construcdo, elc., até
aos materiais que ali foram empredados.

O povo tem corresponidido aos esfor¢os do Governo. Ha
cerca de 300 fontes, lavadoros publicos, quatrocen:as estra-
das, escolas, etc., construidas pela actusl sitvacdo, e a serie
de obras iniciadas em todos os sectores, estradas, edificios,
purtos e caminhos de ferro, demonsiram a accéio do 25 de
Maio.

Para que esta obra de renovagio nacional, perdure e seja
continuada, ainda ha pouco ouvin na consagracdo daqueles
que tombaram em defesa da ordem, ¢ necessario proclamar
bem alto a harmonia e a unidade da Nacdo 4 volta da bandeira
da Patria. Fazendo suas estas palavras pede a todos que o
ajudem, unindo-se em volta do doverno da Ditadura, afim de
revidorar as enerdias da Nacdo amortecidas por mesquinha
politica.

Termina, soltando vivas 4 Patria, 4 Republica, ao sr. Pre-
sidente da Republica, ao Exercito e ao 25 de Maio.

O sr. endenheiro Alvaro de Sousa Redo, leu em seduida,
o seduinte :

A AUTO DE POSSE

Aos 28 dias do més de Maio de 1952 foi solenemenie inaugurada a
nova estagio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, por sua Exce-
lencia o Snr. Presidente da Republica, General Antonio Oscar de Fra-
goso Carmona, com a presenca de representantes do Governo e da
Camara Municipal, sendo Ministro do Comercio e Comunicacdes o
Ex.m Snr. Dr. Jodio Antunes Guimares e Director Geral de Caminhos
de Ferro o Engd. Alvaro de Sousa Rego. O projecto do edificio foi
organisado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e apro-
vado por portaria de 31 de Dezembro de 1928, e o da instalagiio fluvial
pela Comissdio nomeada por Portaria de 23 de Junho de 1929, exercendo
o Eng, Chefe da Divisiio de
Via ‘e Obras, Raul da Costa
Couvreur, ¢ delegacio da Di-
recgio Geral dos Caminhos
de Ferro na fiscalisagfo das
respectivas  empreitadas, a
primeira das quais foi adjudi-
cada 4 firma Antonio Veigda &
Manoel Martins de Oliveira e
a segunda & Sociedade de
Construgdes e Reparacies
Navais, Lda. que bem cumpri-
ram.

No decurso dos trabathos
foram introduzidas algumas
modificacies nestes projectos
e elaborados outros dos ane-
#08, nfio 80 para maior daran-

Visita ds instalacbes

Aguarda d'honra em frente da estagfio aguardando o Chefe do Estado

- tia da estabilidade das obras
como para - aformoseamento,
comodidade e maior brilho
das instalacies desta estaciio,
testa das linhas fcrreas do
Bul e Sueste, no centro ;da
cidade de Lisbon; e para
constar, bem como da Sua
entrega & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugue-
se8, concessionaria da explo-
ragdo das finhas do Estado,
pelo contracto de 11 de Mar-
co de (%, se lavrou este
auto gue vai ser. assinado
pelo insigne Chefe do Estado,
doverno e mais funcionarios
e entidades nele mencionados
e presente a este auto.

faa) General Carmor
General Domingues d'Oliv
ra, Jodo Antunes Guimardes,
Mario Pais de Sousa, Jose
d’Almeida Eusebio, Coronel
Lopes Mateus, Contra Almi-
rante Luis Arntonio de Ma-
galhdes Correis, Fernando Branco, Henrique Linhares de Lima, Gus-
tavo Cordeiro Ramos, Alvaro de Sousa Rego, José Vicente de Fre-
itas, Francisco Henrique Goes, Daniel de Sousa — tomandante Geral
da Divisdio, Pedro Paulo Pinheiro Machado, General Amilcar Pinto,

General Alexandre Malheiro, Augusto M. Farinha Bewdo, Eng, Vas-

concelos Correis, Francisco Scares de Lacerda Machado, Edunrdo

d’Aquiar Braganca, Eng. Ferreira de Mesquita, Frederico Cambournac,

Mario Dias Trigo, Antonio Branco Cabral, Antonio Camara Melo Ca-

bral;

Levantada a sessiio o Chefe do Esiado, acompanhado dos
membros do dovérno, visitou a estagdo.

O Chefe da Estado, ministros, etc., dirigiram-se para as
pontes acostaveis. A’ ponte n.° 1 estava acostada a canho-
neira slbo» da Marinha de Guerra, cuja tripulacdo formada na
tolda, prestou as,honras de estilo dando os avivass da orde-
nanga.

Foram visitadas depois todas as nevas instalagies, tendo
o sr. deneral Oscar Carmona transmitido ao sr. engenheiro
Sousa Rego Director Geral dos Ciminhos de Ferro as suas
felicitagdes por tudo quanto tinha vistu.

Franqueada ao publico, foi a estacdo do Sul'e Sues.e vi-
sitada durante todo o dia por alguns milhares de pessoas.

O projecto da instalaciio electrica da nova e siacdo foi ela-
borado pela Direcgéio Geral dps Caminhos de Ferro e execu-
tado sob’a direcgdo do sr. endenheiro Pereira de Moura.

O novo edificio honra-nos, pois além 'do dosto artistico
com que tudo estd disposto, todos os materiais sdio portugne-
ses, .

E’ nacional o cimento, sio nacionais os lindos marmores
e muitc portudueses pelo estilo, os azulejos que revestem os
interiores.

E' pois, sob todos os aspectos um edificio que nos honra,
nédo 86 pelo ponto de vista arquitectonico, e artistico mas tam- -
bem pela importancia do projecio tecnico gue vem drande-
mente dignificar a endenharia portuguesa. -

Sobre a nova estacdio publicon a Gasefa N.2 1050, noticia
detalhada e congretulamo-
-nos por vér realizado um
projecio que vem subs-
tituir os imundos barra-
ches que, hd jd mais
de 70 enos eram proviso-
1ios e nos envergonham
peran'e os olphos de es-
frangeiros qu: nos visi-
tan e até mesmo entre
nos os portugueses havia
uma certa reluntancia em
entrar naquele imundo
chavascal.
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H4 QUARENTA ANOS

Da Gazetfa dos Caminhos de Ferro de | Junho de 1862

Boletins financeiros

Bolsa de Paris, 28 de Maio.

Os fundos francezes continuam subindo, e salvo caso ¢x-
traord:nario que nada faz esperar, é mais que cerfo que irdo
até o par ou mais ainda. De tempos a tempos procura-s« dis-
trahir a economia dos nossos funsos do Esiado, com o fim de
reanimar outros valores e crear-lhes mercados p:o ‘eitoss,
mas é tempo perdido, porque os compradores ndo querem
outro papel para a sua capitalisacdio, comprando sé.nente fun-
dos publicos.

or isso apesar da campanha de alta que se prod ziu so-
bre o Exterior por motivo do famoso modus vivend que seria
adoptado pelos dois paizes para a importagéo dos vinhos hes-

Eoes podemus Der5|3tlr em affirmar que o verdadeiro pu-

I1co ndo pensa n'isso, e os cursos de 66'/, sfio puramente
especulagdo bolsista, creada pelo descoberto do Stock Ex-
chenge, grande vendedor de primes a longo praso e que,
achando-sz & trasbordar cada dia mais, ndo sabe jd onue
collocar, e ajuda para i-so a subida das cotagdes.

O Portuguez, ora subindo ora descendo, mantem 207/
apessr das ultimas noticias que se receberam da queda do ga-
binete, ou de uma parte d’elle.

O Italiano esta fraco, a 91,10; o Turco inactivo u 2055 e
os Russos sempre ben mantidos tem tido muito boas vendas.

Os valores de credito seguew ou procuram seduir o ca-
minho dos fundos do Estado, o que 86 ui?ftcﬂmente conseguem.
O Foncier attindiu 1:210 e 1:185, pela discussdo do projecto de

. lei relativo ao uso que a caixa de depositos poderd tazer d’ore-
vante dos fundos das Caixas Economicas, empregando-os em
emprestimos commerciaes e creando para este fim obridacdes
negociaveis. E' certo que, se esse projecto é votedo, o Fon-
cier terd um concorrente, mas ndo se diz que a concorrencia
& a irmd do nedocio ? Portan:o nada se pode dizer emquanto a
votacdo da camara ndo dicidir, Esperemos.

O Banco de Paris retomou o pre¢o de 682 o Lyonrais faz
791 e o d’Escompte 190,

Os caminhos de ferro francezes cumecum a ter receitas
mais satisfatorias ; o Lyon cota-se a 1:477 ; o Norte, 1815.

Boa procura de Caminhos de Ferro Hespanhees o Zara-
doza e o Norte progridem a 217 e 192, Cota-se os Andaluzes
a 340 e os Portuguezes a 80,

O Suez, com a subida de receitas, eleva-se a 2:790. O Rio

Tinto faz 425.
=2

0 Brasil ndo vai ao Congresso Internacional
Ferroviario
O govérno brasileiro resolveu nio tomar parte,
por motivo de economias, no Congresso Internacio-
nal Ferroviario que se realizard no Centro no pro-

ximo ano.
Gkl
NUMEROS ATRAZADOS

A um nosso antigo assinante falta-lhe o numero
042 da Gazeta dos Caminhos de Ferro referente a 16
de Margo do ano de 1927.

Caso alguem o queira vender compramos na
administracio desta revista.

CAMB

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres R St L el LR T 0T () 110820
Bacis: il s A A 15177 15181
Madrid="y . - S e e C8A6 T 2847 5
Nova lorque . e Rl 20897.0
VAT Dl | oAb Bl B e 58340 55861
ROmE Vs ot Sl e e 1§55.2 1$53,8
Bruxelas e SRR 4516,4 48179
Amsterdés. P A e R 125090 12315,0
Berlim S R S e 1$09,0 75118
Praga - e L §85,7 $80,0
Rio de Jane:ro e S e 28230 ‘ 252358

Fiprei0ifo: s sadii e ‘ =

Companhia do Caminho
de Ferro d¢ Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500,000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

STECD B R ML SRS A
LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
T

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

Este numere foi visado
pela Comissde de Censura

SEVRAN (S.

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de CROQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

0. . FRANCA

R A N S A L e L




ELECTRICIDADE |

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DOS DOURADORES 150, 1.°" - LISBOA
Producdo, iransporte e distri-
buicdo de energia electrica
POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALAGAO 6.000 HP.

INSECTICIDAS |

TEL-<. l‘fl'i' L Bﬂ.ﬂ.

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roupsd, propinas a
L creados e outras des-
h pezas — Para cargda e

Continuam regular-
mente as carreiras
para: Madeira, S, Vi-
cente, Pernamhuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Monte videu e
Buenos Aires — Os
vapores teem magni- &
ficas acomodacdes passagens trata-se
para passageiros = com

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.°
NO PORTO

TAIT & Cs
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

MARCAS E PATENTES |

MATERIAIS DE CONSTRUCAO I

Tomas da Cruz & Filhos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazéns de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

I_ISE OA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatsjo

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo am Espanha e no
Bureau Internacional de Berna (Suica)

DIRIJA-SE A

THE ONION

A gencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Agente Oficial da Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19329

Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «¢THE UNIONa. Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mais util € numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes, (Pega-nos um exemplar gratis).

REVISTAS |

Revista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda dos
Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelenle colaboragao de cotados escritores

Heﬂansﬂu ¢ Administragdo: R. DA HORTA SECA, 1, 1.2-- Lishg

Telefone (P B X) 2 0158

TINTURARIAS l

TINTURARIA Gambournac

{1, L. da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Beato, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 1& linho e aldoddo em fio ou em tecidos bent como
fato feito desmanchado-Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via- Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 18, efc, sem
serem desmanchados - 0s artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso ndo estdo sujeitos a sercm atacados pela traca,
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POVOL D4 GALFEA

MALVERA
hdid 2 VENDM, 00 PIRNERD ALnaNDRAL )
i
FROEAL

F TR " T @ ELAS /
T MONTACHIQUE (J8uc |
\ _oia ALheA

5 JORD LaY LAMFAS CANKDES

FONTE OF Lbuls

AN
eovoal )

SETE CASAS

5™ ANTEO DO FEAL

LAC T

o DF LOVAES L YiouRes

FEVIA BENET spmin

ooivELAS ()

vENDAY

£400
\ (SETUBAL)

Aproxima-se bk
p ) &

\

SANT ANNA

o Verao

) cEZimaan

bt

-mas ir para féra de Lisboa e ficar incomunicavel, é como se voltasse ao seculo XVIII..
Por 1=so deve levar consigo o seu Telefone. A rede dos arredores de Lisboa vai até aos pontos mais
escondidos e pitorescos onde as vossas ferias serdo tranquilas e ao abrigo das imprevidencias porque

para todos os ca<os
l1a esta o telefone

Informe-se na

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE C.° LTD.
Rua Nova da Trindade, 43 LISBOA Rossio, 67
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LOCOMOTIVAS

ATE AS MAIORES POTENCIAS PARA TODAS AS LARGURAS DE VIA
E PARA TODUS OS FINS :

LOCOMOTIVAS A VAPOR, TAMBEM MOVIDAS POR TURBINAS, LOCOMOTIVAS
SEM FOGO PARA O SERVICO DE MaNOBRAS EM FABRICAS E EMPREZAS
QUE DEVEM EVITAR O PERIGO DE INCEND:OS OU INCOMODOS PELO FUMO

1

|

|

l

1OCOMOTIVAS MOVIDAS POR MOTORES «DIESEL» DE CONSTRUCAO ESPECIAL J
FARA OS DIVERSOS FINS A QUE SE PODEM DESTINAR |
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA CORRENTE ALTERNA MONOFASICA DE 50 .‘
PERIODOS POR SEGUNDO PARA TOD\S AS ESPECIES DE SERVICOS FERREOS,

\
ESPECIALMENTE PARA MINAS E SERVICO DE DESATERKOS, PARA LIGACAO : i
A TODAS AS REDES DE CORRENTE ALTEKNA : J

KRUPP

ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A’

Agencia EKRUPP
CEUDELh & WELTZIEN, LBIMITADZA

LISBOA — AVENIDA DA LIBERDADE, 3, I

Telefons 2 3938 Telegramas KRUPPAGENT

BRI R S e ————_
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Uma das

locomotivas para rapidas,
2D (4-8-0), de 4 ciiindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitala de
1670 m:m) da Comparhia

dos Caminhos de Ferro Por- s

fuguéses da :

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por

HENSCHEL & SOHN A.G.
Ha jA mais de meio seculo

que as locomotivas “"Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas ~"HEN SCHEL"

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar. ' )

REPRESENTANTE GERAL |

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS:

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL: ALLEMANR/




