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Acos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breario ;

Ascensores e monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldeiras ¢ pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, ete.

Espingardas psra caga € revolvers, da «5té. Ame. Ma-
nufacture Liégeoies d’Armes a Feus

Estanho i

Ferro e ago macio T T L LI, barras, chapss, ete

Farjas fixas e portdteis

Fornos cspecidis para o iralamento térmico do ago por
combustdo de carvdo, coke, gaz e olzos pesados.

Latdo em bruto, Iaminado, tubos, ete.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc. 1

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Magquinas ferramentas

Rua dos Fanqueiros, 122,
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Maquina- para lavar roupa e instalaghes mmpleta
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachir

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maguinas para trabalhar madeira

Maguinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoldes

Pontes ¢ outras construcdes metalicas

Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em p6 e preparadas

Torros mecanicos

Tornos=-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo ¢ tonelzgem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

‘Telefone: 2 5141
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CDMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade IL.imitada
Capital Ese. 13.000.000%$00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

FPaquetes Wapores
E;E%%A el = S 339-?55 ton. LUABO . . . . . . . 1385 ton.
i B . » .
QUANZA aaoy ‘ CHINDE . . . . .. 1382 .
LOURENGO MAHQUES 6535 { RO e e e 884 »
mogawsiouE " g7t 1l ez L0l ses
PEDRO GOMES . . . B&71 . | BAVES &S 890 »

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, siio empregados no servico de cabotagem,
Vapores de carga

CUBANGO Ehen I el 8300 ton. “ CABO VERDE . . . . 6200 ton.
B TOMES o E ey v 6350 » CONGO g el e 6080 »
Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.

Todos os paguetes desta Comp ia dispem de frigorificos, sexteto ¢ todo o conforto moderno, proporciormndo

aos senhores passageiros, viagens rdpidas ¢ comodas

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PB X 2 3021 a 2 3026

.

Agentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t VinCent Street — LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.: The Albany—

LONDON: Tatham, Bromage & Co., Ltd.; Ex(.‘nnnga Chambers, 28, 5t. Mary Axe E.C. 3 - HAMBURGO Gustav
Rohlsen ; Mosnckedamm 7 Hamburgo, 11 — ROTTERDAM : H van Krieken & Co.; P. O. Box 658 ANVERS:
Biffe & Co 43, Longue Rue Neuve HAVERE: Agenca Mn.ritima L. Strauss; 23 Rue J. B. Eyriés — PARIS:
Agence Maritime L. Str trauss; 11, Faubourg Poissonniére-BORDEAUX : Henri Ferriere: Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino; Piazzea Cingue Lampadi, 8¢ LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Sociévé du Madal; 9, Rue St. Jacques BARCELONA : Juan Salvador ; Rambla Santa Monica, 2 - MALAGA :
Picnsso m Co.; Alamedn. Alfonso XIII— NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Bn.l:r.ary Ptace VIGO Llorento & Von

- - —_ — Jess Ltd.: Garcia Ollogui, P

R
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O Bcoreano na Grande Guerra
Por GF[RI.IQS D’'ORNELLAS

&K venda em todas as livearias de lhisboa
— FE NA—

Redacgdo da REVISTA INSULAR E DE TURISMO — Rua da Horta Séca, 7, [.°—LISBOA
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIAGAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na cAssociagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

e na «Federagiio Internacional de Imprensa Tecnics e Profissionals
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1808 ; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1807 ;—Liége, 1905; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 18M; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54 — Madrid
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A nossa dravura de pdgina, (Aldarve), Alte-Vista
geral, — A Tabela, por ARMANDO FERREIRA.
—Automoveis e Caminhos de Ferro.—Eng.? Sar-
rea Prado. — Jantar de Combatentes da Grande
Guerra. — A Companhia dos Telefones festejou
as suas bodas de ouro.— Ecos & Comentarios,
por SABEL.—O preco do papel e as pautas
alfandegarias. — Linhas Portuduezas. — A Expo-
sigdo Internacional de Luz e de Som. — Viagens
e Transportes. — Linhas Estrandeiras, — Ha qua-
renta anos. — Cambios. — Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugdueses, — Associacdio Portu-
duesa da Imprensa Tecnica e Profissional.—Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da
:—: Beira Alta. — T. S. F. — Parte Oficial. :—:
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A’ TABELA

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
CARLOS MENDES DA COSTA
REDACCAO
M. DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaca)
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AUGUSTO FERREIRA GOMES
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA
Coronel Eng.? RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.° ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitéio de Eng." MARIO COSTA
Engdenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitao de Eng.* JAIME GALO

&

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA {-* ) ps.® 1835500
FRANCA WA T e 100
AFRICA (i) e 72400
Empregados ferroviarios (tri-

mestee) o L T e eeine0n

Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros airazados. . . . . 5%00

&

REDACCAD, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.0
Telefone PB X 2 0158
DIRECGAO 27520

V—ESTACOES FLORIDAS
&

0O dia 15 do mez passado realisou-se a reunidio-do

N juri que eclassificon os jardins da linka de Sintra.

Desde 1928 que anualmente se disputa uma taga

de prata e sfio distribuidos premios pecuniarios ds esta-
cbes mais belamente e artisticamente ajardinadas.

A ideia que 14 fora ¢ velha, e em Inglaterra renhi-
damente disputada, foi trazida para Portugal pelo senhor
Albert Lowett, subdito inglez vivendo em Sintra e a
quem Portugal deve pelo menos esta simpatica ideia.
Mas, nfio se limiton a transmiti-la 4 nossa indole de
entusiasmo facil e esquecimento imediato ; todos os anos
insufla novos entusiasmos, angaria donativos para’'os
premios, sacode os que viio adormecer e consegue — o
nisto reside a tenacidade britanica e a sua perseverante
calma — que a ideia se vd propagando a ponto que ou-
tras linhas despertaram, outras estagdes viio aformo-
zeando-se, outras administracdes comec¢am a premiar os
mesmos esforcos artisticos dos empregados das snas
estacdes.

Pelo Boletim da C. I. ficou-se agora sabendo que
tambem nas sunas linhas se realison um concarso de
estacties floridas, dividido o paiz em 3 zonas: <Norte,
Centro e Sul» e que premios foram distribuidos aos mais
brilhantes ornamentadores das snas estacbes.

Em Franca em 1930 foram classifiendas mais de 271
astacdes o distribuidos 20.350 francos de premios. Pre-
side ao jori destes certames o vice-presidente do Tou-
ring Club de Franca...

E aqui é que desejavamos chegar.

Fala-se a todo o passo em turismo. .. em atrair e
encantar o forasteiro, ¢ repara-se que 6 em pequeninos
nadas, insignificancias da natureza dos cjardins riso-
nhos & beira de estagdes cuidadas e atraentes,» que
mais se fixa o olhar perscrutante do turista. E quem se
interessa por estes nadas?

A iniciativa particular. Mais do que isso; a caturrice
de meia duzia de maduros qve se reunem sem ser para
protestar contra uma lei, para falar de mulheres, ou
dizer mal dos auzentes.

Qual a cooperaciio nesta pequena obra de propa-
ganda das entidades que superintendem no tnrismo ?
Quando se intensifica a interferencia das administracdes
dos caminhos de forro? De que forma coopera o proprio
publico que passeia nessas linhas?

Vagamente, ., efemeramente, .

Como é curioso que seja a pertinacia dum estran-
geiro culto que consegue introdnzir e manter este
singelo reclame da nossa Terral! Como ¢ estranho,
mas tdo compreensivel, que seja um visitante do nosso
paiz que nos venha dizer: aproveitem este lindo sol,

plantai. semeai as vossas belas flores, aformozeai as

estagbes onde passeardo os olhos dos estrangeiros para
que eles s6 digam bem de Portugal, até nos mais pe-
quenos detalhes. . .

Curioso. .. estranho. .. mas tdo compreensivel, meus
voluveis e despreocupados, olimpicos e superiores cama-
radinhas portugueses...

A RO FACN D 0 BoGECGR BB IR GA
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M 1029 por iniciativa do ilustre director geral
dos Caminhos de Ferro o sr. Souza Rego
constitui-se uma comissio com elementos

ferroviarios e do automobilismo para o estudo da
grave questio de concorrencia e cooperagio dos
automoveis e dos caminhos de ferro.

Foi especialmente encarregada de elaborar um
projecto de memoria uma sub-comissio composta
dos engenheiros Julio Santos, da Direccio Geral,
Ramos Coelho das linhas de via larga e Constantino
Cabral das de via esfreita e dr. Oliveira Monteiro,
do Automovel Club.

E' preciso que nio fique ignorado o importante
e ilucidativo trabalho dessa sub-comissio.

Encetamos pois a sua publicagio com a devida

‘vénia:

PARTE 1

De todos é conhecido o espantoso desenvolvimento que,
num reduzido numero de anos, — pouco mais de 30,— tem tido
o automobilismo.

Acentuou-se &le sobretudo depois de terminada a duerra,
pois foi entdo que, verdadeiramente, se ordanizaram os trans-
portes por «camions», sendo ainda mais moderno o estabele-
cimento, em larda escala, de servigos de sautocarss.

Esse desenvolvimento, — que representa uma das mais
importantes modificagdes que se tém dado na estrutura da
vida economica de todos os paises,—tem sido particularmente
rdpido nos Estados Unidos da América do Norte, a ponto de
haver quasi equivaléncia entre os capitais ali invertidos no au-
tomovel e os empregados nas linhas de caminhos de ferro e
no respectivo material circulante, e, ainda, de as somas das-
tas anualmente para a utilizagdio dos automdveis atingdirem
perto do ddbre das receitas dos caminhos de ferro e de o
pessoal utilisado por aqueles ser em numero superior ao de
todos os empregados ferroviarios do referido pais.

Se o caminho de ferro — com os drandes progressos que
sucessivamente tem experimentado este meio de locomogdo—
matou a estrada, o que é certo ¢ que a esfrada renasceu nes-

tes tltimos anos com o automdvel, e por uma forma tal esse
renascimento teve ludar que ele estd constituindo uma séria
ameaca para o caminho de ferro, até hd pouco sem concor-
rentes,

Como dissemos, estd o mando passando por uma profunda
transformacdo sob o ponto de vista dos transportes, transfor-
macdo essa afectando a vida econdmica de todos os paizes,
isto &, a economia mundial.

Por emquanto, tudo estd decorrendo no meio de ndo pe-
quena desordem, tdo rdpida tem sido a transformagcéo, tdo st.-
bita tem sido a invasdo do auiomdével, substituindo-se ao vei-
culo de traccdio animal cuja velocidade, preco de custo e ca-
pacidade unitaria de transporte alterou profnndamente. Nao
houve ainda tempo de cada um tomar as devidas posicdes, de
se atingir a inevitayel situacdo de equilibrio a que se hd de
chegar, como anteriormente se tinha chedado 4 que existia
entre os transportes por via férrea e por traccdo animal.

O automdével pode bem ser comparado, — como, em apro-
priada imagem, diz Mr. Pourcel, engenheiro em chefe do P,
L. M., — a uma crian¢a cheia de vida que, de subito, irrom-
pesse num meio sossedado e pacato pondo ai tudo em alvoro-
¢o, pisando este, acotovelando aquele, transformando enfim a
ordem e o sossedo anteriores em desordem e confusdo. De-
pois, a crianca vai crescendo, o seu feitio vai-se modificando,
vai assentando, — como se costuma dizer, —e, pouco a pouco,
o meio vai readquirindo a sua antiga compostura, o seu ante-
rior sossego, cada um vai voltando ao ludar que lhe compete,
até que, num dado momento, esse meio voltou a, mais ou me-
nos, ser o que era dantes em ordem e harmonia. Chedou-se
entdo 4 situacdo de equilibrio.

E isto o que ha de suceder com o automével, e para la se
procura caminhar em toda a parte empregando-se porfiados
esforcos para, estudando-se o problema nos seus minimos de-
talhes, se chegar a bem definir as situagdes e a introduzir a
ordem e o método onde, em deral, apenas se encontra, por
emquanto, a desordem e a desorientacdo.

Niio ¢é facil a tarefs, mas isso ndo é razdo para que em
Portugal ndo se procure também, e com empenho, sair do
actual estado de coisas, que é de molde a comecgar a inquietar
todos aqueles que se ocupam de caminhos de ferro e que, no
fim de contas, estd longe de bem servir os interesses do pu-
blico, ao mesmo tempo que, prejudicando os caminhos de fer-
ro, nem mesmo serve bem os interesses da industria automo-
bilista.

Trés catedorias podemos considerar nos transportes au-
tomdveis,

1.7 — Transportes por carros particulares;

2,% — Transportes em comum ndo fazendo concorrencia
aos caminhos de ferro;

3. — Transportes em comum fazendo concorrencia aos
caminhos de ferro.

Emquanto aos primeiros, tem-se constatado nos Estados
Unidos, durante os ultimos cinco anos, uma diminui¢éo de 31°/,
no numero de passadeiros em caminhos de ferro, que se atri-
bui 4 concorrencia dos carros particulares,

Estd o nosso pais, sob o ponto de vista do deésenvolvi-
mento do automobilismo, muito distante dos Estados Unidos,
néo hd duvida, no entanto, o numero acima citado mosira que
os caminhos de ferro podem chegdar a ver sensivelmente dimi-
nuido o seu numero de passadeiros pela concorrencia dos
carros particulares automdveis.

Felizmente, a influencia de tal concorrencia sobre as re-
ceilas relativas ao transporte de passageiros ndo é tdo sensi-
vel como sdbre o numero destes, por isso que, sendo os auto-
mdveis raramente ulilisados para percursos muifo londos, &
sobretudo enire os passadeiros viajando para distancias pe-
quenas e dando, portanto, pequena receita aos caminhos de
ferro, que se verifica o abandono destes,
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Na segunda categoria, isto &, nos transportes automdveis
em comum ndo fazendo concorrencia aos caminhos de ferro,
cebem todos os que constituem prolongamento destes ou que
a eles sdo afluentes e que, levando a toda a parte, como uma
réde capilar, a vida economica, trazem aqueles os passagdeiros
e as mercadorias de localidades ou de redides de importancia
insuficiente para justificar & consfruccéo de uma linha férrea,
mas, no entanto, bastante afastadas para que deixe de ser cd-
modo e barato o recurso 4 tracgdo animal. Igualmente, nesta
segunda catedoria entram os circuitos turisticos em automa-
vel, em regides onde muitas vezes ndo pode ir o caminho de
ferro, constituindo tais circuitos, para este, um importante
elemento de reclamo.

Na terceira catedoria figuram as carreiras de automdveis
entre localidades servidas pelo caminho de ferro, seguindo
mais ou menos paralelamente a este e sem dele se afastarem
gensivelmente.

Em ridor: ainda uma outra catedoria de transportes au-
tomoveis deverd ser considerada: a daqueles que, «d prioris,
nao & facil dizer se serdo ou ndo desfavoraveis aos caminhos
de ferro. Sido esses os que, se, por um lado, fazem concor-
rencia a este meio de transporte em determinado percurso,
sfio, no entanto, susceptiveis, por outro lado, de lhe trazer
trafedo por irem servir povoacdes muito alastadas que, sem o
novo meio de transporte, so muito dificilmente estabeleceriam
relagdes com a viagdo acelerada.

A estas trés,—ou, antes, quatro,—modalidades nos frans-
portes, correspondem, ¢ claro, outras tantas situagdes de re-
lagdo diferentes entre caminhos de ferro e automoveis, situa-
¢des essas que se, ao principio, deram lugdar a uma ideia mais
ou menos geral de combate e de luta entre aqueles dois pode-
rosos instrumentos do progdresso e do desenvolvimento das
nagdes, hoje esldo sendo principalmente encaradas por um
outro prisma: o da cooperacfio entre 0s mesmos sempre que
cla é possivel, pois casos ha em que a luta ndo pode deixar
de existir,

Neste sentido estdo sendo encaminhados os esforcos em
quasi toda a parte, e o estudo dos meios de se conseguir essa
cooperagio constitue presentemente o tema predilecto de
congressos, pareceres, relatorios e artigos de entidades ou
de individuos interessando-se por tdo momentoso e impor-
tante problema.

Como é natural, o automovel como concorrente do cami-
nho de ferro ¢ o que mais chama as atengdes, € o que mais
déd que falar, mas automovel colaborador do caminho de ferro
& o que, por fim, ficard preponderante quando,—passada a
crise actual em que todos mais ou menes se debatem,—se
tiver realisado o novo equilibrio a que atrds fizemos refe-
rencia.

Ainda hd pouco, — pelo Congresso Mundial do Automo-
vel realisado em Roma de 26 a 29 de Setembro do ano findo,
— foi emitido o seduinte voto :

«Que em todos os paises, devem ser empredados es-
forgos no sentido de se ﬁ's:segurar a colasboracgdo
do automovel e do erail» pela forma mais conve-
niente ao interesse geral, quer dizer, de maneira
que, tanto quanto possivel, cada transporte seja
feito pela via mais econumica; que, em parti-
cular, o redimen legal e fiscal dos transportes, —
que ¢ de desejar seja tdo liberal quanto possivel,
— ndo se oponha & realisagéo do presente voto.»

Com relacdo 4 1." cafedoria, isto €, aos transportes por
viaturas particulares, fodem eles, pela sua propria natureza, a
referida cooperacéio. No entanto, pode-se dizer que ndo deixa
de ser uma interessante forma de cooperacdo neste campo
restrito & medida, tomada pelas companhias francesas com o
fim de recuperarem parte do trafego dos veiculos particula-
res, de fazerem condigdes particularmente vantajosas para o

transporte destes, acompanhados, em drande velocidade, e a
inovacdo ultimamente introduzida na América de considerar
os automoveis como bagadem para efeitos de despacho.

Para os transportes automoveis da 2," catedoria, a cola-
boracdo & por assim dizer, qudsi automitica, sando de dese-
jar, —para ainda mais a estreitar,—que as companhias de
caminhos de ferro se interessem na exploragiio das carreiras
que se achem nestas condigdes, quer auxiliando-as com capi-
tais, quer facultando nas suas oficinas as reparagdes do ma-
terial automovel em condigdes vantajosas, quer estabelecendo
com as respectivas empresas servi¢os combinados igualmente
nas melhores condigdes possiveis.

Restam os transportes incluidos na 3.* catedoria e, por
vezes, na 47, em que, se bem que desejavel — é mais dificil
uma colaboraciio entre es estrada e o «rail», e em que, por-
tanto, os dois meios de transporte se mantém mais ou menos
num estado de concorrencia ou de luia. Nem sempre isso su-
cede porém, mesmo em linhas de caminhos de ferro e de au-
tomoveis proximamente paralelas e ligando 05 mesmos pontos,
pois casos hd em que, 4 semelhanca do quz tambem tem
sucedido com canais e caminhos de ferro em iguais circuns-
tancias, — o aumento dos meios de ligagdo entre aqueles pon-
tos, pelo estabelecimento de carreiras de automoveis, deu
lugar a uma intensificacdo de relagdes comerciais de que be-
neficiou o proprio caminho de ferro.

Nido hé duvida, no entanto, que o automovel é um con-
corrente de temer,

A grande maleabilidade do percurso e do estabelecimznto
dos horarios; a possibilidade de maior frequencia das carrei-
ras e de maior numero de paragens; a majior comodidade nos
pontos em que estas tém ludar, — por isso que ndo sé as ca-
mionetes, atravessando em dgeral as povoacdes, levam  os
passageiros ao centro das mesmas, como tambem os ecamions»
transportam as mercadorias de casa do expedidor a casa do
destinatdrio, ao contrdrio do que qudsi sempre sucede com os
caminhos de ferro, cujas estagdes se acham frequentemente
nos extremos ou mesmo fora e, por vezes, a uma certa distan-
cia das ditas povoagdes ; a economia daqui resultante para as
mercadorias pela supressio de duas operagdes de carga e de
duas de descarda, pelos menores cuidados que é preeciso ter
com as embaladens e pelo menor risco de estragos que as
mesmas mercadorias correm; e, ainda, as razdes subjectivas
que levam o passagdeiro viajando isoladamente a considerar
com o maior adrado a liberdade de que doza de partir quando
quere e donde quere, de seduir o itinerdrio que lhe apetece,
de caminhar devagar ou depressa, e de ir para onde mais lhe
converha; séio outros tantos motivos que ddo lugar & prefe-
rencia pelos transportes automoveis para distancias ndo muito
drandes quando se trata de passagdeiros e para distancias néo
superiores a 80 a 100 kilometros quando se trate de mercado-
rias (nos Estados Unidos 85 °/. dos transportes em scamions»
néo excedem o percurso de 80 kilometros).

Por outro lado, para estas distancias relativamente curtas,
o caminho de ferro estd em piores condigdes do que o auto-
movel para realisar transportes economicos por isso que, para
tais distancias, o encardo resultante das despesas de manu-
tencdo nas dares e da imobilizacdo do material circulante e,
ainda, da utilizagdo dos vdrios aparclhos, cais e vias de «ga-
rages, pesa muito mais do que para as drandes distancias, com
cujo aumento aquele encardo vai rdpidamente diminuindo.

Também as condigdes orodrdficas do terreno em que se
desenvolve um caminho de ferro colocam muitas vezes este
em desfavoraveis condigdes para lutar com o automovel, Eo
caso dos terrenos montanhosos em que as despesas de insta-
lag#io e de exploracdo de uma linha férrea sdo muito elevadas,
em que frequentemente, as estacdes tém de ser colocadas
muito londe das povoagdes; € em que 0s NUMerosos tineis
tornam o trajecto pouco atraente para os viajantes.

O automovel, meio de transporte de fraca capacidade mas
que bem se adapta ds necessidades das pequenas correntes de




tran:ito, e trabalhando nas redides montanhosas em melhores
condicdes do que o caminho de ferro, &, pois, um adversdrio
sério a considerar na vida actual e fufura dos caminhos de
ferro, ndo porgue ele, — que deve ser considerado como um
sucessor do veiculo de tracgdo animal sobre o qual marca um
considerabilissimo prodresso e que substitui, e ndo como uma
unidade da mesma ordem.que o caminho de ferro, - possa pre-
tender vir ocupar o lugar deste, substituindo-se-lhe, - a nédo
ser em certos casos especiais, - mas sim pelos prejuizos que
ao mesmo pode acarretar, e estd jd acarretando, por forma
bastante sensivel.

E’, pois, um facto indiscutivel a concorrencia que o auto-
movel faz ao caminho de ferro quando se trata de transportes
compreendidos na 3.7 das catedorias atrds indicadas e em mui-
tos da 4.%, concorrencia essa que seria bem menor se dquele
se entregassem apenas os fransportes que, sob o ponto de
vista da economia publica, isto é, do inferesse geral, ele pu-
desse fazer mais barato que o caminho de ferro, o que nem
sempre sucede. Efectivamente, o que, em gderal, se tem em
conta, é a vantadem directa para o expedidor, e essa muitas
vezes afasta-se consideravelmente da vantadem sob o ponto
de vista do inferesse geral, a ponto de se inverterem comple-
tamente os termos da comparacio.

Mas, —dada a existencia dessa concorrencia,—deverd o
caminho de ferro pretender aniquilar completamente o auto-
movel que lhe faz, pondo-o em absoluto fora de combate? Tal
pretensdo seria uma loucura, pois ndo estd na nossa mdo deter
o progresso, Ndo, o que hd a fazer, por parte do caminho de
ferro, é: empregar as medidas de defesa de que razoavel-
mente possa lancar mdo; procurar alcancar que os dois con-
correnles trabalhem em condigdes aproximadamente equiva-
lentes; e traiar, com inteligencia e bom senso, de conseguir,
sempre que isso seja possivel, que, de seu concorrente, 0 au-
tomovel se transforme em seu auxiliar,

e

Efectivamente, sdo bem pouco equivalentes as condigdes
em que trabalham o caminho de ferro e o sautomovel, havendo,
da parte do Estado, no que diz respeito a redimen ledal e fis-
cal, um tratamento de favor para com o automovel, impedin-
do-se assim que o trdfedo se possa repartir entre aqueles dois
modos de transportes sedundo as suas respectivas aptides
naturais e falseando-se, portanto, a sua posic¢do relativa, o que
torna possivel a concorrencia feita pelo automovel ao cami-
nho de ferro. Assim:

a) a0 passo gue o caminho de ferro tem de custear
todas as despesas com a construcgdo darespecti-
va linha, — incluindo o leito desta,—e com a cur-
respondente conservagdo, o automovel utiliza as
Estradas que o Estado ou os municipios construi-
ram e conservam, sujeito apenas ao pagamento de
taxas que estdo londe de chedar, sequer, para do-
tar aquelas com as disposigdes especiais necessa-
rias a po-las em condigdes de bem poderem resis-
tir 4 intensa circulagdio automovel, ao efeito desa-
dredador produzido pelas suas drandes velocida-
des, 4s grandes cargas dos ecamions», etc., bem
como para ocorrer 4 major despeza exidida pela
slid conservagio @

b) — ao passo que os caminhos de ferro tém a seu
cargo as despezas com velagles, duardas das
passagdens de nivel, passagens inferiores ou supe-
riores, tiineis de acesso aos cais, etc., enfim com
tudo que seja necessario para a segurancga do pu-
blico, os automoveis, por seu lado, deixam ao Es-
tado e aos proprios particulares o cuidado da sua
proteccdo e defeza;

¢J) — em deral, tambem, 0s encardos resultantes da re-

dulamentaciio do numero de horas de trabalho e
da existencia de instituicdes diversas em favor do
pessoal, (como caixas de reformas e pensoes,
etc.), pesam muito mais sobre os caminhos de
ferro do que sobre as empresas de transportes
automoveis ;

) — ao passo que oscaminhos de ferro tém de traba-
Ihar sempre dentro de um sistema de tarifas apro-
vado superiormente e estabelecido em harmonia
com as necessidades dd4 economia nacional, a
industria dos transportes automoveis &, em deral,
uma industria livre, fixando as tarifas masis ou
menos & sua vontade sem atender aos interesses
derais do pais nem ao velor das mercadorias, e
tendo nessa fixacdo em vista apenas as suas des-
pesas efectivas. Deste estado de coisas resulta
qae os caminhos de ferro perdem principalmente
o transporte das mercadorias mais ricas ou de ta-
rifa mais elevada, isto €, exactamente daquelas
que, por mais pagarem, serviam de compensagdo
ds perdas que lhes advém do transporte de géne-
ros mais pobres, mas importantes sob o ponto de
vista economicv, para 08 quais, por isso mesmo,
as tarifas tém de ser muito mais reduzidas, che-
dando-se assim a siluagdes curiosas como pode
ser & de um industrial que faga transportar por
caminho de ferro as mater.as primas de que ne-
cessita, por beneficiarem de uma baixa tarifa fer-
rovidria, mas que, por se dar o contrario quando
se trata de fazer a expedicéio dos artidos produzi-
dos na sua fdbrica com aquelas mesmas materias
primas, recorre entdo aos transportes automoveis
que lhe levam mais barato.

Isto néio falando no transporte dos operarios
trabalhando na dita fdbrica, que sem duvida serd
pago ao caminho de ferro por uma tarifa muito
reduzida;

e)—nao é dado aos caminhos de ferro,-por néo
poderem afastar-se das tarifas fixas e aprovadas,
aproveitarem-se, como o podem em deral fazer
as empresas de transportes automoveis, das oca-
sides favoraveis, elevando determinadas taxas de
transporte ;

/) —estdo os caminhos de ferro sujeitos 4 obrigagéo
de fazerem os transportes, a prazos de entrega
das mercadorias e a responsabilidade por avarias
ou perdas destas, ndo se dando, porém, em deral,
tais exigencias para com as empresas de trans-
portes automoveis que, podendo tomar os trans-
portes que mais lhe convierem, preferem natural-
mente 08 mais remuneradores;

g) —ao passo que os caminhos de ferro tém de estar
preparados para poderem fazer face ds afluencias
bruscas e momenténeas de trdfedo (pontas de tré-
fego), dispondo das instalagdes, do material cir-
culante e do pessoal necessario, e ficando com o
material parado fora dessas épocas, tém as em-
presas dos transportes automoveis a liberdade de
atenderem unicamente ds quantidades constantes
de trafego, que sdo as que mais lhe interessam;

h) —sdo os transportes por automoveis livres de im-
posto, ao contrério do que, em geral, sucede com
caminhos de ferro (imposto ferrovidrio entre nés)-

Outras frizantes diferencas de tratamento poderiam ainda
ser recordadas, mas aquelas a que acaba de ser feita referen-
cia sao mais que suficientes para mostrar que a industria dos
transportes automoveis colectivos, quer de passadeiros, quer
de mercadorias, doza,— mais nuns paizes do que noutros,—
de uma liberdade e de uma irresponsabilidade tais que lhz
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criam, com a maior das injusticas, uma situagdo verdadeira-
mente de favor, determinante, —em drau variavel conforme
as circunstancias locais, — de uma concorrencia muito de con-
giderar para com os caminhos de ferro, concorrencia essa que
o possivel bom resultado das tentativas que estdo sendo feitas
para a substituicdo dos motores a dazolina por motores a ga-
zogeneo ou a oleos pesados, de mais economico funcione-
mento, poderd tornar ainda mais sensivel.

Impde-se, pois, a adopgdo de uma série de medidas ten-
dentes a, tanto quanto possivel, reduzir tal concorrencia que
nem ao menos tem, nas condicdes em que actualmente ela se
exerce, a vantadem de representar um beneficio para o pu-
blico se se considerar tal beneficio sob o ponto de vista do
interesse deral.

Fundementada razdo houve, pois, para o encardo come-
tido a esta Comissdo de sproceder ao estudo das providencias
a propdr ao Governo para regdular o servico de camionagem
por forma a acautelar devidamente os interesses dos caminhos
de ferro legitimamente criados com a comparticipagdo do Es-
tado», tanto mais que a quasi absoluta falta de ledislacéio no
nosso pais sobre «servicos publicos de transportes em estra-
das», a0 mesmo tempo que aumenta a desordanisacio destes,
dd tambem lugar a importantes prejuizos nos leditimos inte-
resses do Estado, — que perde o imposto ferroviario em trans-
portes anteriormente feitos por caminhos de ferro, e que vé
as suas estradas deterioradas sem, por outro lado, cobrar re-
ceitas suficientes para a sua conservacdo ;—do publico - que
sofre todas as consequencias de tarifas elevadas, da falta de
seduranca, da md ordanisacéio de servigos, da arbitrariedade
de horarios, etc.; — e das empresas ferroviarias, — pelos pre-
juizos pecunidrios resultantes das concorrencias que mutua e
desordenadamente se fazem.

Pelo que anteriormente fica dito, revesiem especial im-
portancia as medidas -a tomar para fazer desaparecer,— ou,
pelo menos, para atenuar muito, — a sitvagéio largamente fa-
vorecida em que se enconiram os transportes comerciais
automoveis perante os ferroviarios. Essas medidas sfo, natu-
ralmente, da al¢ada do Estado.

Medidas de outra natureza podem, porem, ser tomadas
pelas proprias administragdes dos caminhos de ferro,

As primeiras deverdo ter os seguintes objectivos:

a)—fazer com que a auto-viacda, por meio de im-
posto especial, dé uma receita susceptivel de co-
brir néo s6 as despesas a fazer para por as estra-
das em condi¢des de poderem resistir 4 circulagdo
dos seus veiculos, como tambem as necessarias 4
sua conservagdo e, ainda, as impostas aos cami-
nhos de ferro pela circulacéio dos automoveis, —
o que, no todo ou em parte, ficariam assim a
cardo do Estado, — tais como : vedacies, sinais
de orientagfio nas passagens de nivel ndo guarda-
das, substituigdo de passagdens de nivel por pas-
sagens superiores ou inferiores, etc.;

b) —pbr em pé de idualdade os caminhos de ferro e
as empresas de transportes automéveis no que diz
respeito a hordrio de trabalho e ao pagamento de
imposto sobre os transportes;

¢)— dar aos caminhos de ferro os meios ledais de
mais facilmente poderem defender-se da concor-
rencia dos transportes automdveis por meio de
medidas tarifarias ;

d) — pbr em vidor prescrigies que coibam os abusos
praticados pelas empresas de transportes auto-
mdveis quanto aos pesos maximos e 4 velocidade,
sendo de notar que a tendencia das fébricas de
automdveis €, actualmente, para elevar tanto
quanto possivel a capacidade do transporte e de
cargda dos «camions» e dos veiculos rebocados, e

que ndo faz sendo tornar possivel uma mais intensa
concorrencia aos caminhos de ferro ;

e) — reduzir a liberdade industrial para o transporte
de passageiros em camionetas e de mercadorias,
por conta de terceiros em «camions*, submetendo
o exercicio desta industria, na sua parte mais im-
portante, ao regimen de concesséio dada pela au-
toridade.

As segundas, isto é, as medidas que podem ser
tomadas pelas proprias companhias de caminhos
de ferro, deverdo ter em vista :

f) — acelerar, tanto quanto possivel, os transportes
cujo trdfedo estd em risco de ser atraido pelo
automdvel em virtude da maior rapidez;

&) —recorrer, tanto quanto possa ser, a medidas {a-
rifarias especiais, para o que importa alcancar a
maior economia possivel no transporte, o que se
poderé talvez obter recorrendo ao empredo de
automotoras com motores de explosdo ou de com-
bustdo interna, que mais proprios sfio para asse-
gdurar um servigo barato ao mesmo tempo que fre-
quente ;

h) — favorecer o trafedo das mercadorias desde o
domicilio do expedidor até ao do destinatdrio por
medidas tarifirias e de servigo que tambem per-
mitam desenvolver o servico de camionagem a
dgrandes distancias;

i) sendo possivel, modificar o sistema de tarifas de
transporte de mercadories diminuindo a diferenca
entre as classes superiores e as inferiores, pelo
menos para as distancias mais expostas & concor-
rencia dos automoveis, ou criando tarifas de ex-
cepedo, isto é, especiais para determinados dene-
ros de mercadorias como, por exemplo, tem feito
aldumas companhias francesas, estabelecendo tari-
fas especiais de transporte em G. V. por precos
identicos aos da P. V..

Séo estas, como se vé, medidas caracteristi-
cas de uma verdadeira competencia’comercial em
que os caminhos de ferro se viram obrigados a
entrar de acordo com as redras derais da concor-
rencia.

Alem destas, e como medidas de defesa, po-
dem ainda os caminhos de ferro, — e assim o tém
jd feito, — recorrer ao uso dos proprios transpor-
tes automoveis por uma das seduintes formas:

JjJ — ou ordanisando éles proprios carreiras de camio-
netes e de «camions= e fazendo o servico por sua
conta;

k) — ou fazendo contratos com empresas particulares
para o estabelecimento de carreiras lidando algu-
mas das suas estagdes com varias localidades mais
ol menos proximas;

1) —ou fazendo corcessdes a empresas particulares
para as quais estabelecam um regdimen de garantia
que lhes permita cobrir as suas despesas, fiscali-
zando, ao mesmo tempo, o seu funcionamento e
impondo-lhes todas as medidas tendentes a asse-
durar ao publico o maximo do conforto e sedu-
ranga;

m,) — ou, ainda, constituindo, - como o estdio fazendo
as drandes rédes em Franca,— «Sociedades auxi-
liares de transportes automoveis» tendo por campo
de accdo as regides servidas pela drande réde e
que asseduram por si proprias o servigo, ou o
ddo por concessdo a outras empresas jd existen-
tes, sob a sua fiscalizacdo.

Por qualquer destas formas, e aproveitando-se, nas trés
ultimas as empresas automobilistas serias e de boa vontade,



se procura tazer uma util coodernacdo de cervigos, pondo-se
cada coisa no seu lugar, desenvolvendo-se os servigos afluen-
tes e de prolongamento que se estabelecem menos exponta-
neamente do que os oulros, — o que, ndo 86 trard ao caminho
de ferro transportes que s6 tarde o procurariam, como tam-
bém poderd combater a existencia de carreiras mais ou me-
nos paralelas pela menor vaniagem que, em certos casos, pas-
sardio a apresentar as carreiras partindo de outras localidades
ou de outras estagdes mais afastadas, — e favorecendo o pu-
blico com serias darantias de estabilidade, de seduranca, de
boa qualidade e regularidade nos servigos, e de modicidade
nos pregos.

Como se v&, se nestas ullimas medidas de defesa a que
acabamos de nos referir, ha alduma coisa de competencia e
de luta entre caminhos de ferro e automdveis, muito mais ha
de cooperaciio e de coodernacdo de esforcos entre os mes-
mos.

Emquanto & primeira delas, isto é, & ordanisacio de car-
reiras automéveis pelos proprios caminhos de ferro e fazendo
estes o servigo por sua conta, ndo ¢ tal medida de aconselhar,
a ndo ser em casos especiais de grandes carreiras de pene-
tragdo ainda ndo exploradas ou que o sejam por carreiras
com meios deficientes, casos ésses evideniemente interessan-
tes por poderem represenlar, para o caminho de ferro, a
afluencia de um novo trafedo, importante tanto pelo seu volu-
me como pelo desenvolvimento que terminard na redifio assim
servida,

Uma tal medida ndo deve, porém, ser posta em pratica
sem um estudo muito atento das condigdes especiais de cada
carreira, a fim de ndo se correr o risco de um possivel insu-
cesso, tanto mais que uma perfeita conjugaciio entre os estu-

Ence SARREA PRADO

Com 80 anos de idade faleceu no passado dia
21 de Abril o nosso amigo e distinto engenheiro
Angelo de Sarrea Prado.

Espirito cultissimo, a éle devem os caminhos de
ferro coloniais grandes servigos, pois foi quem pri-
meiro tragcou planos de uma importante linha na
nossa Provincia de Angola.

Foi um dos fundadores e organisadores da Com-
panhia das Aguas de Loanda, e, como engenheiro
tomou parte em varias comissées de delimitacio e
muitos e variados trabalhos de interesse publico,
pelo que gosava dentro da sua classe de grande
simpatia.

O seu funeral constituiu uma grande manifesta-
¢do de pezar, prestada por todos aqueles que tanto
apreciavam a fidalga gentileza do seu cardcter.

A famila enlutada apresenta a «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro?, as suas condolencias.

ek
ASSOCIACAO PORTUGUESA DA
IMPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL

Faz-se saber a todas as Revistas integradas nesta
Associagio que, caso o desejem e para serem expos-
tos na «Feira de Paris» a abrir brevemente, deverio
enviar-nos dois ou trez exemplares das suas publi-
cagGes a fim de esta colectividade os remeter ao
Office d’Information Frangais de la Presse Technique
et Professionnelle que por amavel deferencia e gen-
tileza, se encarregard da sua apresentacio na referi-
da feira, que é de grande importancia economica,
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dos técnico e comercial assume muito maior importancia nos
transportes automéveis do que nos caminhos de ferro. Com
efeito, naqueles é muito maior do que nestes a influencia do
peso morto nas resistencias originadas pelas fortes rampas e
pelas apertadas curvas das estradas, o que torna muito mais
de atender a relagdio entre os ludares niio utilizados e os ofe=
recidos,

Portanto, e resumindo ; temos :

a) — medidas tendentes a fazer desaparecer ou, pelo
menos, a atenuar, a injusta desigualdade em que
os caminhos de ferro estdo perante os transpor-
tes automoveis comerciais, medidas essas da al-
¢ada do Estado;

b} — Medidas com o caracter de competencia ou luta
comercial, da alcada das companhias de caminhos
de ferro e por estas postas em prética;

¢) - medidas, tambem da algada das ditas compa-
nhias, mas revestindo mais o caracter de coope-
raciio com os transportes automoveis.

Nada mais, por agora e de um modo deral, juldamos ne-
cessario acrescentar, como detalhe, 4 enunciagéio que deixa-
mos feita das varias providencias aconselhaveis para se conse-
guir modificar, num sentido favoravel para os caminhos de
ferro, a sua actual situacéio em presenca dos transportes au-
tomoveis.

Uma excepcdio faremos, porém, quanto 4s medidas cons-
tantes das alineas a) e_e) que, pela sua importancia, bem
merecem mais pormenorizada referencia.

(Continta).

JANTAR DE COMBATENTES
DA GRANDE GUERRA

Realiza~se amanhd, no Hotel Paris, no Estoril um ban-
quete de confraternizagfio para sargentos, cabos e demeis
pracas que fizerem parte do Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro unidade que em Franca tdo dedicada-
mente se sacrificou por manter o bom nome do exercito
portuguez.

A ilustre Direccdo da Sociedade Estoril pdz 4 disposi-
¢lio da Comissdlo ordanisadora do referido banquete, uma
carruagem especial atrelada ao comboio 603 que parte do
C. Sodré ds 13,10 de hoje.

A Qazeta dos Caminhos de Ferro adradece reconheci-
damente o convite que Ihe foi diridido.

F=any

A COMPANHIA DOS TELEFONES
FESTEJOU AS SUAS BODAS DE OURO

Em 26 do mez findo a Companhia dos Telefones
festejou o 50.° aniversario da inauguracio do ser-
vigo telefcnico em Portugal e por esse motivo esti-
veram patentes ao publico os seus edificios em
Lisboa, Porto e arredores que foram visitados por
inumeros curiosos e admiraram a estagio principal
na Rua Trindade e a estagdes do automatico Norte
e Bemfica.

A Companhia distribuiu ao publico um livro
com a historia dos progressos dos servicas telefo-
nicos em Portugal, com inumeras gravuras em pa-
pel couché e interessantes dados historicos.

Agradecemos o exemplar que nos foi oferecido.
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ECO S & COMENTARIOS TRE2E NOITES DE JOPLHOS

Por SABEL

UM DECRETO IMPORTANTE

UBLICOU o Diario do Governo um decreto que transcre-
vemos neste numero, sobre a A Reforma da Inteligen-
cia, documento importante e muito oportuno.

Chamamos a atengdo de todos os portudueses por ser esse
decreto um dos mais inter=ssantes que o sr. minisiro da Ins-
trugdo elaborou para honra e dignidade da historia poriuguesa,
que tdo atropelada e enxovalhada tem sido por elementos va-
rios, que politicamente teem conseguido fazer dela uma espe-
cie de depdsito de rancores para uns, e benesses para outros
de feigdes politicas mais simpaticas, que londe de beneficiar a
Escola, a atraza e embrutecendo os futuros homens da Nagio.

Este decreto, feito com sensatez é uma obra louvavel do
sr. ministro da Justica,

PORTUGUESES NA GALIZA

DIA a dia se adrava mais o conflito entre os espanhoes e os

operarios portugueses que {rabalham em Vido. Do lado
de 14 tem-se trabalhado activamente para em logdar de solucio-
nar.¢ conflito, serem os portugueses expulsos, chedando-se
mesmo a empregdar a violencia,

Nos, os portugueses, sim nds os portugueses, atravessa-
mos uma crise tremenda e somos capazes de nos lembrar que
expulzando de cd os homens da Galiza que abundam como as
batatas, ficamos com bastantes vagas para empregar os por-
tudueses,

E’ talvez conveniente que a dente da Galiza socedue e se
lembre que nds ndo somos de qualidade de fazer mal ao nosso
proximo pera nos beneficiar, e que se, continuam a tratar mal
os portugueses que querem trabalhar talvez tenhamos, ndo de
juntarmos os coleies como diz o dr. Ricardo Borges de Sousa,
mas de correr de cd com os da Galiza.

Mais prudencia que a que temos tido & impossivel.

' RAINHAS E PRINCESAS

UM lmportante diario da manhd ocupava-se ha dias, com
drande espavento, da elei¢do da reinha da colonia por-
tuguesa no Brazil, solenemente coroada em 19 de Margo findo.
Diz o mesmo diario que foi deslumbrante a coroacdo da
eexcelsa rainha cujas banhas a enfeitavam e embelezavams,

Palavras textuaes.

Acrescenta ainda que a rainha € uma linda raparida que
saiu «ladeada da princesa e das outras rainhas das provincias
que enchiam as russ com os seus deslumbrantes sorrisos ar-
conioss.

+E terminando diz que a rainha tem como primeiro premio
uma viadem a Portugal, em 1. classe, com todas as despesas
de hospedagem, bem como a dama que a acompanha, devendo
embarcar no Rio em principios do més proximo, Visitard, an-
tes, a convite do Portugal Club de S. Paulo, aquela grande e
moderna cidade Brazileira,

A rainha foi ja coroada no centro do Minho e depois serd
coroada no centro da Beira Baixa e ird em Maio, a Portugal,
como’ Embaixatriz da nossa saudade, levando 80s nossos
irmdos que estdo em Portugal, és nossas irmés, as nosses
noivas e ds nossas mies, o sentimento das nossas almas, do
nosso bem querer, do nosso amors,

~ Ficamos por aqui.

UM rapasito, de 14 anos, de Madrid, afirma ter-lhe apare-

cido o espirito de seu avd, e que este lhe dissera que s6.
poderd salvar-se se o neto percorrer de joelhos treze vezes a
idreja da aldeia durante treze noites consecutivas.

O repasito e as pessoas de sua familia desejosas de salvar
a alma do defunto comegaram imediatamente a cumpiir o que
tinha sido ordenado pelo avd.

O rapaz, que pelo visto tem muita familiaridade com os
espiritos, afirma tambem que lhe apareceu o espirito duma
rapariduita da aldeia que morreu ha pouco tempo.

Para que a raparida se salve, € preciso que o seu amigui-
nho passe nove dias e nove noites em casa dos pais, sem
comer nem beber. E diz o rapsz que estsi disposto a fazer
esta penitencia, logo que tenha cumprido o que a alma do avd
lhe ordenou.

A idreja estd iluminada todas as noites para que os fitis
possam verificar a penosa expiagéo.

E a quem cabem 15 dias de cadeia ou dois &nos num
manicomio ? 3

ACIDENTES MORTAES POR AUTOMOVEIS

NOS Estados Unidos foi publicada uma estatistica dos aci-
dentes mortaes produzidos pelo automovel que zlcangam
a muitos milhares por ano.

No resumo desta estatistica nota-se que o automovel tém
um morto por cada seis mil quilometros percorridos e na avia-
cdio a média é de um morto por cada duzentos e setenta e trés
mil quilometros percorridos,

Apesar de nos ultimos tempos o automovel ter sido muito
beneficiado com novos metodos de seduranca, o caminho de
ferro é e serd o unico meio de transporte rapido, mais comodo
e seduro.

CONDECORACOES

LEMOS nos diarios que foi agraciado com a comenda de
S. Lazaro o secretario do sr. ministro da Instrugdo
sr. Jodo de Deus Ramos e com o drau de Cavaleiro da Ordrm
de Benemerencia o sr. José Timoteo Costa por ter conseduido
reunir fundos por subscrigdo publica para a fundagdio de uma
escola em A dos Ruivos.

SCIENCIA AMERICANA

UMA reunido celebrada pela Sociedade de Fisica dos
Estados Unidos» e a «Sociedade Americana para o de-
senvolvimento das cnenclap» falou-se svbre diferentes pro-
cessos de produzir e util'sar grandes velocidades, A maior
dessas velocidades obtidas artificialmente, atinde 284.000 qui-
lometros num segundo. Entre os fisicos internacionais de reco-
nhecida fama que se ocuparam desta questdo, encontram-se o
dr. W. D. Coolidde, da «General Electric Company», o pro-
fessor D. O. Lawrence, da Universidade de California, e o
dr. M. A, Tuve, do Instituto Carnedie, de Washington.
Tensdes electricas de alguns milhdes de «volts» sdio coisa
vulger e corrente nos laboratorios desses fisicos. Sob a in-
fluencia de tensdes até 5 milhdes de «volis» recebem alguns
electrdes velocidades que ultrapassam a velocidade dos raios
de radio tdo importante na fisica e na medicina. O dr. Tuve
utilisou tensdes de 800,000 até 1.500.000 «voltss, para acelerar
os d'omos de hidrodenio. Os verdadeiros resultados das suas
experiencias ndo condizem, entretanto, com as velocidades
calculadas. Confia em poder igualar tais diferengas, tratando o
hidrogenio em tubos de vidro. Tambem pensa obter tensoes
até 10 milhdes de «voltss. O dr. Tuve fez tambem experiencias
para dividir os dtomos, valendo-se de pequenas particulas
langadas como projectos, e trabalha actualmente num pro-
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cesso que tornard possivel a fotografia estereoscopica da
divisdo dos dtomos.

O professor Lawrence conseguiu produzir uma tenséo de
um milhdio de svoltss, O professor Lauritzen experimentou
com certo resultado com tubos Roentgden, que resistiram a
tensdes de 900.000 =volts:. Supde-se que estas experiencias
serdo de uma drande importancia para a medicina pratica, O
dr. Coolidge, celebre inventor dos tubos que teem o seu
nome, trabalha tambem na construgfo de tubos Roentden para
alta tensao. Os seus novos tubos ndio devem estar & acgao do
ar por nenhum lado, e para efeitos de isolamento es'do por
completo mergulhades num banho de oleo.

0 COMUNISMO E O «PARAIZO» RUSSO

GORA, a unica imprensa que defende com unhas e dentes

o comunismo esid quasi sem fala, desde que da sua bela

prosa tomou conta o conhecido jornalista Homem Cristo que
os desanca com bases segduras e com muitissima precisio.

Os jornaes avancados da tarde e da noite ddo que fazer
ao director de O de Aveiro.

A proposito de comunismo o Times publica interessantes
e curiosos artidos sobre os manejos destes grandes edefenso~
res» do Povo, feitlos em varios paizes.

Acrescenta o mesmo jornal que a propadanda comunisia
em Portugal deriva principalmente duma fonte misteriosa da
Espanha e ndo serd dificil por o dedo em cima da ferida.

A policia ndo deve deixar de estar dlerta e ndo ter con-
templagdo com os comunistas que a soldo dos espanhoes veem
para Portugal fazer a sua politica dissolvente, mesmo com
alduns que cd exercem altos cargos.

Nio queremos cd delegados comunistas tenham eles a
situacdo que tiverem.

Querem fazer polilica, vdo para o seu pais e ld poderdo
sonhar & vontade e dar vivas 4 Unido das Republicas Sovie-
ticas Ibericas.

Os jornaes estrandeiros confirmam o que aqui foi publi-
cado acarca dos efectivos do Exercito Vermelho.

O Dagens Nyheter publica diversas informagdes sobre o
que de mais dravidade se passa na Russia e acrescenta que
reina ali o terror que dd origem a que se faca a emigragio
clandestina que origina bastantes mortes. Por exemplo, e se-
gundo conta o Noch Vick, durante os ultimos 3 meses a duarda
vermelha do Dniester matou 766 homens, 212 mulheres e 41
creancas, que tentavam passar a Romenia, fugindo ao «paraizo»
russo.

O Dagens diz que o Exercito Vermelho estd fazendo
actualmente uma despesa fabulosa pois gasta quantias impor-
tantes com a sua manutencdo que em tempo de paz € de
1.478.000 homens e em caso de mobilisacdo, 3.600.000 homens,

Cada um dos regimentos disdde de 2.867 espingardas, 55
espindardas metralhadoras, 54 metralhadoras ligeiras, 6 langa-
morteiros e 6 canhdes de calibre médio.

Sobre aviacdo a Russia, nos ultimos tempos tem importado
grande numero de avides de combate, fornecidos a pronto
pagamento em alguns paizes por ndo merecer aos mMesmos o
credito antido.

O Daily express diz que os depositos russos de petroleo,
instaledos no estrangeiro, vdo ser encerrados em breve. Pa-
rece que esta resolucéio parte dos sovietes em virtude de per-
derem 2 pence por galdc, na venda do petroleo.

0S ERROS JUDICIARIOS

AINDA. nio estd esquecido o erro judiciario que victimou o
pobre Gouveia que teve como féra falsa aquela malfa-
dada Olivia. Aparecem adora a publico varios.cesos que a
imprensa chama a si, falando de tudo e por tudo, sem coisas
concretas para orientagdo, até propriamen'e das autoridades

_que drande parte das vezes seduem as pistas tracadas pelos
jornaes. i

Fala-se adora de Francisco Pereira, condenado a pena
maior pelo crime de homicidio que se diz estar inocente.

Em 27 de Abril de 1925 apareceu morto no logar de Bel-
monte o sodro deste, Domingos Inocencio Pereira.

Depois foi julgado e condenado na pena de 28 anos de
‘prisdo. :

Quando o Juiz lhe perguntou se tinha mais alduma coisa a
alegar em sua defesa, Francisco Pereira, que foi cabo de
matinheiros, levantou-se e dritou bem alto:

— Estou inocente, sr. Juiz.

Este homem tem hoje o numero 283 da Penitenciaria de
Coimbra, onde jd cumpriu 8 anos da pena a que foi condenado.

Em 1970 a familia do condenado requisitou ds autoridades
competentes novas investigagdes para serem feitas pela Poli-
cia de Lisboa.

Partiram para Faro e Olhdo os agentes Cardoso de Fi-
gueiredo e Ribeiro Fernandes que pelas diligencias a que
procederam averiguaram que o Pereira ndo havia cometido
o crime pelo qual fora condenado, chedando 4 concluséo de
verificar que o autor do crime eram um outro denro da
victima de nome Manuel Jodo de Brito, marinheiro da armada
que depois de interrodado caiu em varias contradigdes.

Foi preso o Brito que vai ser julgado no tribunal de Olhdo
e vamos, se calhar, dar com mais um erro judicial,

E quantos haverd por este paiz foral...

Gostava de seber tambem em que se basearam certas pes-
soas para mandarem matar o soldado chauffeur fuzilado ao
londo da estrada Bacquerot.

Adiante...

O DESEMPREGO

O «Bureatu» Internacional de Trabalho, em Genebra, oficiou
ao governo do seu pais comunicando que, nos ultimos
tempos o desemprego tem atindido um numero bastante ele-
vado, apesar de nalguns paises se rabalhar com gdrande acti-
vidade para sufocar tal movimento que alastra por todos os
paises de uma forma descomunal.

Assim indica o referido oficio os seguintes desempregda=~
dos nas nagdes que se seduem :

Alemanba | o5 e e i S 08 S i AL AT
RUBETIR i S ol S e S e Ry 316,2:2
Baldiea: o sl s RS R Ts 258.286
EHNBITATCR .o ala) 5 ebos et bad A N 105.592
Portudal . SRR S e . 42.000
Gran-Bretanha . - - . Fale oo 2.554.790
Holanda . . e | A by 157933
Checoslovaquia . . . R R 146.3525
KostealiE N SR b e Lo s 118.732
Camadd s b e e e R N 35.206
Hungria . ey T i) LI BT 53.146
SRR e i TS e R R 76 212
Babonin! M. o e pipl N C e e R 7.554
Filandia . . . MUK 16 144
Franga : RS 278 685
Irlanda . . L e M T 30.918
[talia . . . . 1.015.270
Letopia' =~ . . - e 214
Moruega . . « & & w e s 54.636
Mova Zelandia . . . . .« . i 46.191
Folonia] e S Rl S g S 525.782
BramEnta ot el kT A 49.5
Estados Unidos . . « + .« . . .  3.300.000
Totalo, Soraianr; 14,812 038

Com referencia a Portugal o numero de desempregados
deve ter atingido maior quentidade porque recentemente, s
de tres casas importantes despediram 207 empredados, alduns
até com 20 anos de casa, gue sem uma gdarantia andam hoje
por &hi, ndo digoa mendigar mas & procura de lodares onde
se sugeitam a trabalhar em empredos nada compativel com as
suas habilitagdes.
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0 PREGU DO PAPEL E Oazeta dos Caminbos de ferro -

AS PAUTAS ALFANDEGARIAS

O prego do papel e a exagerada proteccdo a
industria nacional, redunda em prejuizo das indus-
trias graficas e em especial as empresas cujos re-
cursos se cifram 4 iniciativa pessoal falha de ca-
pitais.

A proposito da reunido que se estd realizando
do Conselho Tecnico Aduaneiro e Comissio de
Pautas para estudo de reclamagdes ou alteragdes 4
Pauta de Importagio, o Sr. Manuel de Figueiredo
editor da Revista Actualidade Portuguesa dirigiu 4
Associacio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Pro-
fissional a seguinte carta:

Lisboa, 14 de Abril de 1932

Ex™ Sr. Presidente da Associagdo Portuguesa da
Imprensa Tecnica e Profissional:

Tenho conhecimento de que se encontra reunida a comis-
sdo de Pautas e o Conselho Tecnico Aduaneiro e que estas
entidades estdo estudando, (parece-me) as reclamagdes ou
alteracoes d Pauta de Importagio referente a papel para a
imprensa.

Acho indispensavel que a associagdo de que V. Ex." é
digno Presidente tenha interferencia no assunto visto repre-
sentar a pequena imprensa do nosso Paiz, e porque, € do
vosso conhecimento da situagdo creada aos periodicos que

" usam papel assetinado, para os guais, a Pauta de Importa-
pdo sd permite que se despache como Papel nio especificado
pagando $08 cifs. ouro, ao cambio actual com respectivos
adicionais e demais despezas ficam os encargos de importa-
¢do deste papel em cerca de 2850 cada.

Enquanto que a imprensa que gasta papel ndo asseti-
hado do tipo ordinario de jornal paga $01,5 ouro ou seja
aproximadamente, com as despezas adicionais etc., §45.

Venho portanto informar V. Ex.” o que se passa com a
Actualidade Portuguesa revista que suspendeu a sua publica=
pdo em consequencia da Alfandega, dum momenio para o
outro, entender que o papel que se importava e despachava
como tipo ordinario de jornal embora assetinado ndo se
podia classificar como tal duma certa altura para diante.

De V. Ex®
Att.® Ven.® e Obg.”
MANUEL DE FIGUEIREDO
Editor da Revista Acfualidade Portuguesa

Achamos muito justas estas reclamagdes, pois
gue a industria do papel em Portugal, é parasitaria,
vivendo 4 custa dos sacrificios das industrias gra-
ficas.

Temos conhecimento que algumas revistas teem
suspendido a sua publicagao em vista dos constan-
tes aumentos do papel, muifas vezes injustificados,

Juntamos os nossos protestos aos do editor da
Revista Actualidade Porfuguesa, pedindo a quem de
direito as necessarias providencias.

Desde este numero deixa as funcGes de nosso
secretario, o nosso presado amigo senhor Julio da
Costa Pinto, a quem os seus trabalhos profissionais
o impediram de colaborar nesta revista com a assi-
duidade que ela necessita.

Para o seu logar resolvemos nomear o antigo
colaborador nosso sr. Carlos Mendes da Costa, um
novo cheio de merecimento, que vem marcando
com a sua valiosa colaboragio o seu logar na vida
jornalistica e tambem na arte fotografica que, lhe
tem grangeado primeiros premios.

Carlos Mendes da Costa é j4 conhecido dos nos-
sos assinantes porque jd ha 4 anos vem colaborando
conosco unica, simples. e desinteressadamente pelo
muifo amor que tem pelos caminhos de ferro, ape-
sar de ndo ser ferroviario.

e
LINHAS PORTUGUESAS

Uma comissio de Viana do
Castelo, constituida pelos srs.
major Nicolau Bacelar, presidente da Junta Geral
do Districto, dr. Rocha Paris, presidente da Comis-
sio de iniciativa, Gaspar de Castro, presidente da
Camara Municipal de Viana, dr. Benvindo de Araujo,
presidente da Camara Municipal de Ponte de Lima,
Sebastiio Fernandes, administrador do concelho e
vogal da Camara Municipal de Ponte da Barca, e
dr. Antonio Faria Lima, vice-presidente do Munici-
pio de Arcos de Val de Vez, acompanhada do res-
pectivo governador civil do Distrito e general Amil-
car Mota, procurou o Sr. Ministro do Comercio no
intuito de pedir providencias no sentido de serem
continuadas as obras do Caminho de Ferro do Vale
do Lima, isto é, na segunda empreitada de Lanhe-
zes a Ponte de Lima.

A suspensdo destes trabalhos traz desocupados
centenas de trabalhadores e a sua continuacdo evi-
taria muita miseria.

A mesma Comissio avistou-se com o sr. Sub-
Secretario de Estado das Financas para tratar do
mesmo assunto.

Vale do Lima -

2N
Falta de espaco

Pela absoluta falta de espago neste numero, pu-
blicaremos no numerc 16 do corrente interessantes
artigos dos nossos colaboradores.

Que nos perddem a falta.
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REALIZA-SE NO PORTO DE 7 A 22 DO CORRENTE

mero desta Revista é no Palacio de Cristal
do Porto, que se realisa de 7 a 22 do cor-
rente a Exposicio Internacional de Luz e de Som.

Foram distribuidos pelo Pais e por algumas es-
taces de caminhos de ferro os cartazes artisticos
anunciadores desta Exposicio, cartaz este que re-
presenta um trabalho alegorico 4 Exposicio.

Este certamen deve trazer 4 cidade Invicta mi-
lhares de forasteiros que tambem vdo admirar as ul-
timas novidades da T. S. F. que serdo expostas pe-
los representantes em Portugal das grandes marcas
e a Fonte Luminosa, que chegard por estes dias a
Lisboa a bordo do ¢Jamaique>.

A cidade do Porto gque iniciou o seu ano de
festas vai novamente entrar em festa contando para
a Exposicio certames e torneios, um concurso or-
feonico que vai constituir o mais grandioso con-
curso que se tem realisado em Portugal. De Trds-
-os-Montes e as Beiras, do Minho e da Extremadu-

CONFORME jd fizemos referencia n'outro nu-

ra, irdo os mais completos grupos de canto coral
disputando admiravelmente e dando replica aos
grupos portuenses que se tém preparado com me-
todo e esperam ser os primeiros.

A Comissio Organizadora convidou para o Juri
um representante do Conservatorio de Musica do
Porto, um representante de O Orfeu e o sr. Aardo
de Lacerda, ilustre professor e critico de arte.

Os Orfedes até agora inscritos sdo os seguintes:

Marcos Portugal, do Porto; Orfedo de Grijo;
Orfedo de Matosinhos: Orfedo da Madalena; Orfedo
Transmontano; Orfedo de Vila do Conde; Orfeido de
Braga; Orfedo Castro Araujo, de Paredes; Orfedo
de Viseu e Orfeio de Extremoz. O Orfedo Luzitano
colabora igualmente na Exposi¢cio, embora nio
possa concorrer visto ter de se deslocar a Espanha.

Foi criada uma medalha especial para os Orfedes,
intitulada «eMusique» da autoria dum grande escultor
francés e que serd distribuida a todos os grupos
concorrentes, alem dos prémios réspectivos.




Viagens e transportes

Desde o dia 1 de margo do
corrente ano, em virtude do
decreto N.° 20.504 de 26 de novembro do ano findo,
gue auctorisa a reducdio a duas classes, das tres
existentes nestes caminhos de ferro, foi suprimida
a segunda classe, ficando apenas a primeira e ter-
ceira classes,

Por este motivo a Companhia dos Caminhos de
Ferro do Valle do Vouga publicou uma tarifa espe-
cial (grande velocidade) de pregos de distancias nas
suas linhas incluindo os multiplicadores e impostos
em vigor.

Valle do Vouga

Companhia dos Ca- Em virtude da alteracio da
minhos de Ferro hora legal, desde o dia 3 de
Portugueses abril até 22 de maio, é substi-
tuido o comboio 54 pelo 1054

que circulard com a marcha indicada no respectivo

cartaz horario na linha do Norte, ramal de To-

mar.

Tambem pelo mesmo motivo sio substituidos
os combofos 704 e 706 pelos 1704 e 1706 na linha
do Douro e 1419 pelo 1421, tramways entre Lisboa
e Vila Franca.

O comboio tramway 1401 que partia de Lisboa-
Rocio 4s 0-50 passa a partir d4s 0-48.

— Emn resposta 4s solicitacdes da Sociedade de
Defesa e Propaganda de Coimbra, no sentido de
serem restabelecidos os ¢rdpidos» Coimbra-Figueira,
durante a estagio de verdo, a comissdo executiva da
da C. P. enviou dquela entidade o seguinte oficio:

Lisboa,.15 de Abril de 1932,

Ex.m® Sr. Presidentz da Sociedade de Defesa e Propa-
ganda de Coimbra. — Acuso a recepciio da cavta de V. Ex."r
5. 46, de 11 de Marco de p. p, dirigida ao Conselho de
Administracdo desta Companhis, e em resposta, cumpre-me
comunicar-lhe que a Comissdio Executiva desta Companhia
resolveu continuar a restabelecer os comboios n.%8 511 e
512, a partir do dia 1 de Agosto, nfio podendo este restabe-
lecimento ser feite em 1 de Julho, conforme os desejos ma-
nifestados por V. Ex.2, por antes daquela data, o movimento
de passadeiros para a praia da Figueira niio o justiticar.

Com toda & consideracdo, subscrevo-me

De V. Ex.", At.° Ven."
0O director geral da Companhia
() Ferreira de Mesquita

Companhia Nacional De futuro os passageiros que
dos Caminhos se destinem 4s paragens que
de Ferro no respectivo cartaz-horario fi-
guram com a observacio de,

paragem de meio minuto quando haja passageiros

para embarcar ou desembarcar, deverdo dar conhe-
cimento antecipadamente ao revisor do comboio,
da paragem onde desejam apear-se.

Companitia dos Ca- Em virtude de ter sido aberto
minhos de Ferro 4 exploragio a linha de Chapa
do Norte de Porfu- a Celorico de Basto, desde 21
gal de marco, as estacoes e apea-

deiros de Chapa, Codegoso,

Lorido e Celorico de Basto prestam servigo com-

. pleto em grande e pequena velocidade, tanto interno

como combinado, sendo aplicadas n'esta linha, to-
das as tarifas actualmente em vigor na linha do
Vale do Tamega assim como os multiplicadores res-
pectivos.

— Desde 15 de margo, conforme n'outro logar
nos referimos, foi aberta 4 exploragdo a linha da
Senhora da Hora 4 Trofa, comprehendendo as se-
guintes estacoes e apeadeiros: Senhora da Hora,
Araujo, Barreiros, Mondim, Castelo da Maia, Muro,
Bougado e Trofa.

As estacdes de Araujo, Barreiros, Castelo da
Maia, Muro e Bougado, prestam servigo completo
em grande e pequena velocidade, tanto interno
como combinado.

O apeadeiro de Mandim, faz servi¢o de passa-
geiros, bagagens, cies e mercadorias de detalhe em
grande e pequena velocidade, de e para as linhas
desta Empreza e combinadas, de volume de pezo
indivisivel até 100 quilogramas. Os volumes de
pezo superior podem ser aceites ficando sujeitos a
demora. Ndo expede nem recebe remessas constan-
tes de animais, materias infectas, inflamaveis, explo-
sivas ou perigosas, veiculos e transportes funebres.

Ficam em vigor, as tarifas seguintes:

Tarifa Geral, Tarifa de Despezas Acessorias,
Tarifa Especial A de grande e pequena velocidade ;
Tarifas Especiafs n.”* 3 e 9 de grande velocidade,
da linha da Povoa, que se tornam tambem extensi-
vas 4s estacdes de Araujo até Fafe, ficando anulada
a Tarifa Especial n.° 3 da linha de Guimaries, Tarifa
Especial n.” 10de grande velocidade, Tarifa Especial
n.’ 11 de grande velocidade, Tarifa Especial n.’ 12
de grande velocidade, Tarifa Especial n.’ 8/108 de
grande velocidade e Tarifa Especial n.° 101 de grande
velocidade, tornando-se extensivas, d4s estacGes de
Guimardes até Araujo, a Tarifa Especial n.” 4 de
grande velocidade, da linha da Povoa, sendo os pre-
cos os respeitantes 4 Tarifa Geral com a bonificagdo
de 20°,, e ds estagoes de Porto-Boavista até Bou-
gado, a Tarifa Especial n." 2, de grande velocidade,
da linha de Guimaraes, sendo 0s pregos os respei-
tantes 4 Sarifa Geral com a bonificacio de 40 °/u.

—Desde 6 do corrente mez, os comboios
N.% 221, 223, 224, 227, 230 e 261 passam a ter para-
gem em Alddo (S. Torcato) respeitando-se as horas
indicadas no anexo N.” 1 e que foram cortadas na
ocasiio da distribuig¢io do referido anexo.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ITALIA Foi ha pouco tempo inaugu-
Cidade do Vaticano rada a estacio dos Caminhos
de Ferro da Cidade do Vaticano.

A importancia economica déste melhoramento, é,
por assim dizer, nula, pois o trafego de mercado-
rias continuard como até aqui, a fazer-se pela esta-
¢io de S. Pedro, e o de passageiros que dquele
estado se dirijam, por esla estagio e pelas outras
que servem Roma. A nova estacio servird unica-
mente por ocasides solenes de visita de chefes de
Estado e outros personalidades do mundo catolico.

INGLATERRA A Greaf Western Railway Com-
pany, uma das mais importan-
tes empresas da Inglaterra, tem manifestado, por
intermedio de seus directores, extraordinario opti-
mismo, deante da crise economico financeira mun-
dial. Assim é que foi anunciado que esta impor-
tante companhia tragou um programa de melhora-
mentos para o corrente ano, com o qual dispenderd
a ‘quantia de dois milhdes de libras esterlinas. Este
programa consta de notaveis melhoramentos e aper-
feicoamentos, os quaes tem por fim colocar a citada
empresa em posi¢io de invejavel destaque entre os
mais importantes e modernos caminhos de ferro de
todo o mundo.

Para iniciar, a importante empresa ferroviaria
britanica construird dez novas locomotivas, do mesmo
tipo da que é utilizada no expresso de Cheltenham
a Londres, que é o comboio mais rapido do mundo.
Serao, além disto, completamente reconstruidas
cerca de quatrocentas milhas de caminhos de ferro,
ao mesmo fempo que surgirdo, diversas pontes nio
existentes ou que estio em estado precario. Todo o
material rolante serd rigorosamente inspeccionado,
devendo ser augmentado o numero de vagdes de
carga e carros de passageiros, que serdo dos ultimos
tipos.

Uma caracteristica importante do programa de
remodelagio da Greaf Western Railway Company,
serd o desenvolvimento de um certo numero de
servigos auxiliares que sdo de grande importancia
como complemento dos seus servigos cada vez mais
perfeitos.

As mercadorias destinadas a ser transportadas
pelos seus comboios, serdo carregadas e entregues por
227 caminhoes, que vdo substituir a actual carroga
de tracgdo animal. A companhia passard a encarre-
gar-se de todo o servico de transporte de mercado-
rias a grandes distancias, dos seus multiplos arma-
zens aos estabelecimentos de vendas a retalho. Nas
regioes agricolas baverd uma perfeita colaboracio
entre o transporte ferroviario e automovel o que
vem completir o programa de realizagoes da im-
portante ferrovia britanica.

BOLIVIA De acordo com um artigo pu-
blicado na revista « Bolivia »,
numero correspondente a Setembro-Outubro, as pri-
meiras concessdes para a construgio de caminhos
de ferro na Bolivia datam do ano de 1863. Mas a
primeira linha s6 foi concluida no ano de 1892, fi-
cando ligado o centro mineiro de Oruro por uma
linha de 2,5 pés de largura com Antofagasta, em
uma extensio de 930 quilometros. Pouco depois
concluiram-se dois trogos, um de 97 quilometros de
extensdo entre o Lago Titicaca de La Paz, e outro
de 455 quilometros entre Arica e a capital da Boli-
via. A Bolivia ficou assim com tres saidas para o
mar, aumentadas mais tarde a quatro com a inaugu-
ragdo de outra linha de 193 quilometros de exten-
sio entre Atocha a La Ouiaca, na fronteira argen-
tina. Hoje em dia os caminhos de ferro da Bolivia
representam uma inversio de mais de 100.000.000
de dolares e alcangam uma extensio de mais de
2.100 kilometros. A kilometragem actual de cada
linha € a seguinte:

Antofagasta-Bolivia Railway Co., Ltd.:

Oruro a Ollague (fronteira chilena), 470
Viachazarla Paz, - Rl b oy einitedl)

Bolivia Rallway Co., (arrendada a anterior):

Oruro a Viacha . . 195
QOraro (San Pedro e Cochabdmba) 108
Rio Mulato a Potosi . . . AT Lo i
Uyuni a Atocha. . - - 87

Corporacién Peruana: Ouaqm a La Paz 97

Minas de Patino: Machacamarca a Uncia 103
Companhia Huanchaca de Bolivia: Pula-
cayo:a Huanchacaii: il BE St ohe it 4
Réde do Governo:
_Atocha-Vallazon (arrendada 4 Compa-
nhia Minera de Sudamérica) : 102
Arica-La Paz (seccio Charana-La Paz) . 233
Cochabamba-Santa Cruz 137

La Paz-Yungas (ddmmlstracao g(lwema-
mental) . ; R |
Potosi-Sucre (a le}ar} 166

i Hoj ot S0 2.170

Entre as diferentes linhas que se projecta cons-
truir encontram-se a de Sucre a Aiquile; o cami-
nho de ferro Yacuiba-Santa Cruz; a linha de Santa
Cruz a Puerto Suarez e a linha entre Cochabamba
e Santa Cruz, da qual j4 foi iniciada a construcgao
dos primeiros 100 kilometros.

— O poder executivo promulgou a lei que o au-
toriza a contractar um emprestimo de trez milhdes
e quinhentos mil bolivianos, para a construcgio do
caminho de ferro de Cochabamba até a confluencia
dos rios Ichilo e Chimoré, seguindo o tragado apro-
vado em 20 de Novembro de 1930.

Com a realizacdo dessa obra haverd uma vincu-
lacio mais intima com o Departamento de Beni.
Territorio das Colonias do Noroeste e com os Es-
tados do Norte do Brazil, com grande vantagem
para o intercambio comercial entre os dois paizes,
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H4 QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Maio de 1892

0 decreto de 21 de Abril

Este documento, que adeante publicamos na Parte
Official d'este numero, veiu agitar as aduas mansas em
que, nos ultimos dias, singrava a Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro, e trazer de novo para a tela das discus-
sOes as questdes da sua administracdo.

Com effeito, esse decreto tem grande importancia no
viver da companhia, porque significa quz o Governo en-
tendeu tomar uma parte mais activa do que até hoje na
direc¢dio dos seus negocios, mas, quanto a nés, 0 que niio
t:m € a feigéio, que muitos. lhe attribuem, de uma declaraciio
de duerra 4 entidade companhis, ou, 0 que seria o mesmo,
4 entidade conselho gue a representa.

Mais de uma vez o dissémos n'este jornal: a importan-
cia d’esta companhia é tal, para o paiz, que o estado nio
péde considerar indifferente o bom ou mau caminho da sua
situacdo presente e futura.

E assim o entenderam tambem fodas as situagdes pas-
sadas, quando repetidas vezes a auxiliaram a vencer as suas
difficuldades.

Nos ultimos dias da gerencia do ministerio transacto,
um dos ultimos actos do ministro das obras publicas foi a
nomeagéo de uma commissdo de syndicancia, (portaria de
12 de janeiro ultimo) que desde logo encetou os seus traba-
lhos de averiguacgdo sobre todos os actos administrativos
do conselho e sobre o estado financeiro da companhia.

D'estes trabalhos teem sido communicados os resulta-
dos ao doverno, & proporgdo que va= estando concluida
cada uma das partes.

Na assembléa geral de janeiro votou-se que fizessem
parte do conselho de edministragdo 6 representantes de
obridatarios estrandeiros, e em virtude de accordo com
estes foi depois resolvido que uma commissdo delegada
d'esse conselho dirigisse os negocios da companhia, com-
pondo-se de quatro dos administradores estrandeiros e trés
dos portuduezes.

Entretanto & companhia, vendo-se ameacgada de soffrer
Arrestos nas sues receitas por parte de alduns crédores re-
corria para o governo, pedindo que fosse esclarecida a lei,
de forma que ella ndo tivesse que interromper a explora-
¢éio em virtude das execugdes a que estava sujeita.

Essa representacéo é do theor seguinte :

«SENHOR.—A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, sem embargo de ter realisado um accordo
com 08 representantes de obrigagdes da mesma Companhia,
constituindo uma commissdo delegada administrativa, tirada
do conselho d'administracéo, como permittem os seus esta-
tutos, e composia de T membros, dus quaes 4 siio escolhidos
entre os administradores nomeados pelos mesmos obrida-
tarios, que representam trés quartas partes do capital em-
pregdado na empreza, e 08 restantes entre os demais membros
do conselho, acha-se ameagado de ver suspensa a explora-
ragdo das linhas.

«D accdrdo feito com os obrigatarios, como j4 teve
occasido de representar ao governo de vossa magestade em
5 do corrente, se importa de facto um valioso processo no
caminho do restabelecimento de credito da Companhia, ndo
€ bastante para evitar os resultados das execugdes que a
ameagam, e que pddem, effectuada a penhora, impedir a ex-
ploragdo das linhas administradas pela mesma Companhia.

«Sem contar com as darantias de juro, as receitas bru-
tas da empreza, na totalidade, pédem ser avaliadas em
3.200 contos, e as despezas de exploracio em metade d'essa
quantia ; ficando 1.600 contos para os encargos das obriga-
¢des que sébem a 2.640 contos, numeros redondos.

«Existe, porém, uma divida fluctuante que nédo baixard
de 9.600 contos. Os crédores d'essa divida s@io os que amea-
¢cam a Companhia e principalmente a sua exploracdo. Pe-
nhoradas as receitas e outros valores, alids de sobra niio s6
para a mesma exploragdo, mes para auxiliar a resolugdo da
sua siiuagdo financeira, o servigo das linhas corre o risco
de ser interrompido, e tal interrupcio importard prejuizos
incalculaveis, ndo sé para a Companhia, mas para um im-
portante servigo publico, e converter-se-ha em obstaculo
invencivel 4 reordanisacdo da empreza e ao acabamento
das obras a que estd obridada por contracto com o doverno.

« se o decreto de 31 dezembro de 1864 em algumas das
suas disposigdes pretendeu evitar a interrupcdo das linhas
ferro-viarias, é omisso em pontos importantes, sobre o
assumpto.

«Por isso a Companhia, achando-se sob a accdo imme-
diata da execugdo de algumas penhoras, facto yue, se se
realisasse, a impossibilitaria de explorar as suas linhas,
apesar de ndo eslar em situacdo de insolvencia como acima
se mostra, vem pedir a vossa magestade que se didne de-
terminar que as receitas da mesma Companhia sejam tem-
porariamente incluidas na disposic¢do do art. 38.9 do decreto
com forga de lei de 10 de dezembro de 1864, ou outra qual-
quer providencia que & sabedoria do governo de vossa
magdestade parega mais conveniente, para evitar que o ser-
vigo das linhas ferreas de que a Companhia é concessiona-
ria possa ser interrompido pelas razdes que acabam de ser
expostas, pelo que

E. R. M, — Lisboa, 9 d'Abril de 1892,»

Ora os considerandos do decreio de 21 de Abril ndo
8o, 8 nosso ver, mais do que uma aclaragiio sobre a inter-
pretagio de diversos artigos do contracto, provando que
elle se oppde por completo, implicitamente, embora o néo
dida de uma férma clara e precisa, a que taes execucdes se
levem a effeito.

A lei é uma, e as interpretacdes siio mil, disse um sabio
jurisconsulto; quem, sem preoccupacdes de opposigdo
systematica, ler os considerandos do questionado decreto,
concluird, de certo, que a solucdo por elles dada a uma
questdo momentosa, para o viver da mais importante com-
panhia do paiz, € perfeitamente natural e logica, para o fim
que era mister ter em vista.

A segunda parte d'esse documento (porque, evidente-
mente, elles e divide em duas partes) nasce expontanea-
mente do estado da questdo.

A assembléa geral da companhia auctorisou a entrada
no conselho derente dos seus nedocios aos representantes
dos obridatarios ;

Para tornar mais effectiva e activa a gerencia por parte
d’estes, o conselho delegou os seus poderes n'uma com-
missdo gque o representava ;

Mas o Estado é tambem crédor da companhia, e crédor
por uma verba que ndo pode deixar de classificar-se con-
sideravel ;

Nada mais regular, porianto, que esse crédor se faca
representar na commissio.

Mais uinda : Pelos antidos como pelos novos estatutos
& maioria do conselho de administracéo tem que ser com-
posta de cidaddios portuguezes domiciliados no paiz.

Para se obtemperar, porém, d8 exidencias dos crédores
estrandeiros, a commissdo a que acima nos referimos ndo
poude ser formada de maneira a que n'ella predominasse o
elemento portuguez. A entrada de mais dois membros no-
meados pelo doverno veiu accudir a essa falta.




Mas fazendo-o, o gdoverno contrariava as bases do
accordo, quebrando-o pela introduccdo de mais dois com-
missionados portuguezes, ficando estes em maijoria.

Para compensar esta sua exigencia, o estado entendeu
dever dar mais forga aos resultados d’esse accordo, con-
firmando nos lodares de membros d'essa commissdo 0s que
para ella haviam sido nomeados pelo conselho. !

E aqui estd, de deduc¢éio em deducgdo, como, no nosso,

parecer, se explica perfeitamente o decreto de 21 d'abril,
e o estado da questdio que tanto tem dado que fallar.

Deve-se accrescentar ainda que a propria escolha do
presidente d'essa commissdo explica a conclusdo a que
acima chegamos. O sr. Barros Gomes, alem de um caracter
da major respeitabilidade, é tambem director do principal
estabelecimento bancario do paiz, pelo qual foram feitos
importantes adeantamentos 4 companhia, com auctorisacio
do governo. A sua enirada na derencia da companhia estava,
portanto, naturalmente indicada, como representante, por
todos os motivos, de um dos maiores crédores.

A commissdo, assim completia, tomou posse no dia 26,
reservando-se o conselho o direito de protesto sobre a
interpretacio do decreto.

No dia 28 o conselho da Companhia escolheu os trés
membros que serdo propostos para, em conformidade com
o decreto, substituir os administradores portuguezes nas
suas ausencias, sendo estes os srs. conselheiro Carrilho em
substituicdio do sr, conde de Magalhdes, Teixeira de Quei-
roz pelo sr. Castro Guimardes e Paes Villas Boas pelo

sr. Victorino Vaz.
27200

NUMEROS ATRAZADOS

A um nosso antigo assinante falta-lhe o numero
042 da Gazeta dos Caminhos de Ferro referente a 16
de Margo do ano de 1927,

Caso alguem o queira vender compramos na
administracio desta revista.

sk
CAMBIOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres 109580 110820
Paris . 1§18,2 1318,6
Madrid. 2§54,8 2855,7
Nova lorque . TR e 30500,0 350$10,9
T | Sa i MU T i TR 5$82,6 5584,7
Roma L gL e 1$54,2 1554.8
Bruxelas - 4520,4 4%21,9
Amsterdde. 12516,6 12821,0
Berlim 7$15,6 7816,2
Praga o oo a LA Gl i $89,1 $89,5
Rio de Janeiro . . . . . . 1504,4 1§95,1
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anonima-Estatutos de 30 de Novembro de 1894

SEDE— CALGADA DO DUQUE, N.° 20— LISBOA

Pagamento do Cupdo das obrigacoes de 7_3,."4
por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) |
relativeo ao 1° semestre de 1932

Sido avisados os portadores do cupdoc n.° 6 das obriga-
¢des de 7 3/4 por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) que
0 seu pagamento, pela importancia de Esc. 587,5 terd lugar
a partir de 15 do corrente més de Abril.

O pagamento efectua-se em Lisboa, na séle da Compa-
nhia, e no Porto, na Tesouraria da Companhia (Estacdo de
S. Bento), todos os dias uteis, desde as onze ds treze e das
catorze e meia ds quinze e meia horas,

Lisboa, 1 de Abril de 1932.

O Presidente do Conselho de Administragéo
(8) Ruy Ennes Ulrich

Companhia do Caminho
de Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

R
SEEEhUE EM_.LISBOA
LARGO DO QUINTELA, 12

COMITE DELONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito 4 Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lohito a regido mi-
1.800

neira- da Katanga: Quilometros

Freios ' para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores dc ChOQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.« O.) FRANGCA
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ASSOCIACAO PORTUGUESA

| DA |

IMPRENSA TECNICA E PROFISSIONAL

V Congrésso Internacional da Imprensa

Tecnica e Profissional, realizado em Bar-

celona em Setembro de 1929, sugeriu a
Carlos d'Ornellas a ideia da fundacio de uma cole-
ctividade portuguesa que, agrupando toda a im-
prensa de especialidades e profissdes, defendesse
os seus interesses e aperfeicoasse o espirito profis-
sional portugués. E Carlos d’Ornellas cheio de boa
vontade conseguiu o seu intents, fundando em 7
de Outubro de 1930 a Associacio Portuguesa da
Imprensa Tecnica e Profissional, depressa encon-
trando agremiados no seu seio as mais importantes
revistis portuguesas, que com um nobre sentimento
de classe, nela puzeram as suas mais legitimas espe-
rangas de que resultasse um trabalho util e proficuo
para o bem comum.

Logo de comego, mal interpretadas as suas in-
tengdes, foi alvo de uma guerra surda e tenaz, mo-
vida por parte dos profissionais da imprensa diaria,
chegando particularmente a influenciarem-se para
que a sua constituicio ndo fdsse levada a efeito
ofi:ialment-. <

Nio foram esses obstaculos motivo de desanimo
e assim, foram os seus estatutos aprovados por
alvard de 17 de Janeiro de 1931, assignado por
5. Ex.*® o Sr. Presidente da Republica, Antonio
Oscar de Fragoso Carmona e Ministro das Financas,
Sr. Dr. Antonio de Oliveira Salazar.

Para Portugal, paiz onde a imprensa tecnica luta
com muitas dificuldades, umas derivadas pela insu-
ficiencia industrial, outras pela falta de publico, e
estas tendo por principal motivo o custo das revis-
tas d= especialidades, muito longe ainda de ser
acessivel as classes laboriosas, tornava-se necessaria
esta associagio de imprensa, que defendesse os seus
itteresses, que estudasse o seu aperfeicoamento e
que de futuro promovesse e tornasse possivel uma
maior expansio e divulgacio dos modernos proces-
sos profissionais.

E remando contra a maré, mal interpretados os
seus designios por agueles que com ambas as mios
desejam a rarrar o mundo, vai avangando lentamente
¢ apas-os eguros, caminhando com a certeza de ven-
cer pois representa a cultura em todos os campus
d: actividade nacional,

Nio se deve considerar imprensa, s6 aquela que,
ititulando-se oricntadora da opinido publica e com

funcdo informadora do que se passa pelo mundo,
explora o espirito doentio dos habitantes da terra,
ou ainda a que expde ideias politicas, defendendo
este ou aquele sistema, como se féra um vendedor
de elixires.

Muito mais util e muito mais nobre é a funcio
da Imprensa Tecnica e Prof ssional, que pretende o
desenvolvimento cientifico, material e moral. E' na-
turalmente muito mais proveitosa a sua accido, sendo
por isso digna de todos os estimulos e auxilios que
0s poderes publicos possam vir a conceder-lhe.

A acgio da Associagio Portuguesa da Imprensa
Tecnica e Profissional, nio se limita unicamente ao
que atraz fica dito; vai mais longe pois a sua in-
fluencia pdéde ir além fronteiras, representar a im-
prensa cientifica nos Congressos extrangeiros, en-
fim, lembrar 14 féra que Portugal existe em todos
0s campos do pensamento moderno.

Para que se avalie e se saiba que esta colectivi-
dade ndo tem dormido apds a sua fundacio, publi-
camos a seguir a correspondencia oficial dirigida
em tempo oportuno aos Ex.™® Srs. Presidente da
Republica e Ministro do Interior, a qual foi entre-
gue em audiencias especiais concedidas’a Direccio
da . PoRrTa P

Ao Ex.™ Sr. Presidente da Republica:

INustrissimo Ex.™® Senhor
General Antonio Oscar de Fragoso Carmona
Dig.me Presidente da Republica

Senhor FPresidente :

Por Alvard de 17 de Janeiro do corrente ano foi aprovada
a constituicdo da Associagdo Portuguesa da Imprensa Tecnica
e Profissional, cuja séde é em Lisboa na rua da Horta Seca,
| e A

Constituindo materia dos seus Estatutos, a criacdo de uma
carteira de imprensa com as iniciais A. P. L. T. P. cuja distri-
bui¢do seria feita por esta colectividade aos seus associados
a0 abrigo dos estatutos. d

Constituindo essa carteira para nds tecnicos um titulo de
darantia profissional, nao s6 dentro do nosso Pais como nos
actos e condressos a realisar, principalmente no estrangdeiro,
onde ji nos federamos na poderosa organisagéio da Federacdo
Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional

Desejando a nossa colectividade promover o desenvolvi-
mento dos assuntos que mais se prendem com os variados
ramos de actividade, cuja tecnica s6 nds profissionais a pode-
remos tratar com a ¢levacfio do verdadeiro conhecimento —

Vem esia colectividade com o mais elevado respeito soli-
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citar de S. Ex.? o Ex,m® Senhor Presidente da Republica que,
4 semelhanca do Decreto n.° 10.401 seja criado para nos pro-
fissionais tecnicos a carteira‘de imprensa da nossa colectivi-
dade.

Nas maos de S. Ex.* deixamos e muito bem confiados a
nossa peticéio, certos do grande interesse que S. Ex.® tomard
em recomendar go ilustre Governo o nosso desejo para dar
cumprimento & letra dos nossos estatutos.

Com as nossas mais elevadas homenadens
Saude e Fraternidade

Pela Direccgio, O Presidente
(a) Carlos d’Ornellas

Ao Ex.™ Sr. Ministro do Interior:
Ex.me Snr. Ministro do Interior

Tendo-se constituido em Portugal a Associacido Portu-

‘gueza da imprensa Tecnica e Profissional, cujos estatutos me-

receram a aprovagiio oficial constante do alvaré désta data, do
Snr, Ministro das Financas, e tornando-se desnecessario enca-
recer as vantadens que désta associacéo advirdo para o desen-
volvimento da Imprensa Tecnica e Profissional, pela facilidade
de intercambio intelectual e desenvolvimento cultural de cada
revista, vimos pedir a V. Ex.? se digne autorizar que, nos ter-
mos da Lei, seja concedida a carteira de identidade aos socios
a que se refere o artigo 11.° dos estatutos.

Pede deferimento

Lisboa, 2 de Janeiro de 1951
O Presidente

(a) Carlos d'Ornellas
lll.mo & Ex.m® Snr, Ministro do Interior

A Direcciio da Associagiio Portuduesa da Imprensa Tec-
nica e Profissional, cuja séde provisoria é na Rua da Horta
Seca, 7, séde da Gazeta dos Caminhos de Ferro, e cujos Es-
tatutos estdo oficialmente aprovados por alvard de 17 de Ja-
neiro do corrente ano e publicados no eDiario do Governo»
20 serie, n.2 19, de 23 do mesmo mez vem, muito respeitosa-
mente, apresentar a V. Ex.* o seduinte:

— Que esta Direg#io reconhece todos os inconve-
nientes que podem advir da concessio da carteira de
identidade a individuos que ndo exercem a profis.do
de jornalistas ; mas outrosim

— Que por igual reconhece que profissionais da
Imprensa ndo estdo inibidos, nem poderiam estar, de
exercerem outras profissdes ndo incompativeis com a
profissdo de jornalista.

— Que outrosim os individuos que constituem os
corpos derentes, e seus associados, da Associagéo
Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional, em-
bora alduns deles exercam profissies especiais nio
profissionais do jornalismo tecnico,

Conseduintemente :

— Que todos éstes individuos, nos precisos .ter-
mos dos n.°s 10, 11 e 12 do artigo 11.° dos estatutos
désta associagdo tem, incontestavelmente, direito 4
carteira de Identidade Profissional. E assim :

— Que aos referidos corpos derentes e associa-
dos desta Associagdo da Imprensa Tecnica e Profis-
sional sejam concedidas, por direito proprio e incon-
testavel, as referidas carteiras de identidade.

— Que outrosim se deve ponderar que esta Asso-
ciacdo é a Primeira e Unica que, como nas nacdes
mais cultas, se fundou em Portugal e a unica consti-
tuida por tecnicos e profissionais de classe,

— Que éssa carleira seja instituida e fornecida
pela propria Associacdo Portuguesa da Imprensa Tec-
nica e Profissional e devida e previamente aprovada
pelo Ministerio do Interior,

— Que finalmenie, ao sabio criterio, aos senti=
mentos de rectidfio e de justica que exornam o ilustre
Ministro do Interior, a Associacdo Portuguesa da Im-
prensa Tecnica Profissional submete todos os supra
considerandos esperando que V. Ex® Ihe fard a re-
querida e devida justica

Lisboa, 5 de Fevereiro de 1931

O Presidenfe,
(a) Carlos d’'Ornellas

O Secretario
(8) Jose Luis R.cardo

Além desta correspondencia vai dirigir ao Ex.™
Director Geral dos Correios Telegrafos e Telefones,
com o fim de se otter para todas as Revistas isen--
¢oes e franquias moderadas que facilitem a sua vida,
a seguinte exposicdo:

Como é de corrente observagdo, é a publicacdo periddica
literaria, scientifica ou técnica, especializada ou de generali-
dades, embora, mas sempre veiculo de expansdo e divulgacdo
cultural, o meio mais cGmodo prética e universalmente seguido
d= estabelecer entre o investigador, o sdbio e o mundo culto
as indispensdveis relacdes para o debate dos problemas que
interessam a cada uma das sciéncias. :

Contudo, como facilmente se demonstra e ¢ de conheci-
mento geral, publicacbes ha que, pelo seu cardcter de alta
cultura de profunda especialisacdio, ndo conseguem obter o
nimero suficiente de leitores que lhes garanta a existencia, o
que explica o elevado nimero de revistas de vida efémera.

Deve-se & benemeréncia de alduns ou a subsidios de or-
danismos literarios e scientificos a manutencéo das poucas re-
vistas scientificas de especialidade que se publicam em Por-
tudal.

Natural seria, por isso, que num pais de fraca densidade
mental as publicagdes periodicas de cardcter literdrio, scien-
tifico ou técnico, sobretudo as de especialidades, dosassem de
de um amplo beneficio postal a exemplo do que sucede em
muitos outros paises, apesar de ai, estas publicacdes se sus-
tentarem com inteiro desafdgo. Em Espanha, por exemplo,
revistas literdrias e scientificas hd que pagam por cada exem-
plar um centimo !

Tal ndo sucede entre nés. Usando de um regulamento an-
tiqguado e pouco explicito, cuja interpretacio sbdbre ser arbi-
traria nem sempre é a mais consentdnea nem com a lidica
nem com a justica, nem corresponde s exigéncias dos moder-
nos processos de ordanizagdo redactorial, teima-se em consi-
derar fasciculo de obra literdria ou scientifica, apenas aquelas
obras de grande tdomo, distribuidas periédicamente por folhas,
yuando & certo que obras literdrias ou scientificas, sedundo a
classificagéio 16gica, sio todas aquelas que, embora incluindo
num mesmo tdmo estudos de diversos autores, a literatura e a
sciéncia se consagram, mérmente quando adio exploram a pu-
blicidade comercial. i

Deveriam, por isso, as publicacdes desta na.ureza, de tdo
manifesta utilidade geral e de tdo lardo prestidio para a Nacdo,
gozar de excepcionais beneficios nos transportes postais. O
redulamento, porem, interpretado & letra em todos 0s seus
promenores, impede que se Ihes conceda quelquer beneficio,
quando porventura ndo se obedeca rigorosamente ao que nele
se encontra consignado. E isto, por ndo se esclarecer devida-
mente o que se entende por fasciculo de obra literdria e
scientifica, em face do desenvolvimento que estas publicacdes
vio tendo em Portugal.

Todavia, as publicacdes periGdicas literdrias, scientificas
ou técnicas nada teem de comum com as classificagdes que o
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redulamento estipula: jornais ou fasciculos de obras literarias.
Nao falamos jé da terceira classificacéio estabelecida, impres-
808, porque seria absurdo pretender impd-la : porque impd-la
seria o fracasso de muitas das publicacdes existentes.

Serd ocioso consignar aqui as anomalias a que a falta de
uma classificacfio conveniente tem dado lugar : desde as exi-
déncias de nomenclatura e de disposig@o gréfica ou redatorial
a que estas publicagdes ndo podem eximir-se, ds exidencias
de numeragdo, é toda uma série de complicagdes e de mal-en-
tendidos desagdradaveis e prejudiciais. Um pequeno exemplo
reforcaré esta assercéio. Assim, basta que uma pubicacio perid-
dica mensal, de histdéria, por ex., inscreva as rubricas de re-
vista, publicacio mensal, que inclua o sumario dos assuntos
tratados e as condigdes d= assinaturas, etc. para nilo poder
ser considerado fasciculo de obra literdria; mas, por outro
lado, se se publicar com a numeragdo, como € ligico e neces-
sdrio em certas publicacdes, seduida de um n.° para outro,
ndo pode ser considerado jornal. Ndo, pode ainda, nesie caso,
incluir ao alto das padinas sendo o titulo repetido em todas es
padinas incluindo as de anincios. Ora, estas exigéncias néo
86 prejudicam a boa ordanizacio redatorial e drdfica a que
publicagdes déste dénero teem de obelecer, como ainda pre-
judicam os leitores & que se destinam se considerarmos que,
em regdre, sdo obras de frequente consulta, tendo por isso de os
fornecer aos leitores a meior facilidade de procura dos assun-
tos publicados, e para isso se tornou de uso corrente a inser-
¢éo do nome da publicacdo na pdgina par e o do assunto ver-
sado na pdgina impar, o que o regulamento ndo permite nem
prevé, Por outro lado, pelos fins especiais a que se destinam,
nada teem de comum com a ordanizacdio redatorial e técnica
dos jornais. Ndo podem igualmente obedecer 4 redra que o
regulamento estabelece para os fasciculos de obras literdrias
ou scientificas pela razdo assds poderosa de que lhes cumpre
fornecer ao leitor, de forma expressa e clara os seus fins, as
matérias contidas, as condicdes de assinatura, etc., etc. Cria-
-s2 com estas dificuldades, que se nos afiguram de fdcil solu-
¢do, uma situagdo de inferioridade para a producdo literdria
nacional quando é certo que ao Estado deve merecer todo
o epoio e carinho as manifestagdes culturais da Nagdo, sem
que, da justa regulamentacdo do exposto, éle sofra quaisquer
prejuizos.

Nestes termos, a Associacdo do I. T. e P. toma a liber-
dade de apresentar o seguinte alvitre :

1. — Que enquanto se ndo proceder a reforma do regu-
lamento respectivo, e portanto a titulo provisdrio,
se torne extensivo &s publicagdes periddicas ( quin-
zenais, mensais, bimestrais, etc.) de caracter, litera-
rio, scientifico ou técnico, cujos tomos fasciculos ou
nimeros sejam parte de volume ¢ obedecam a essa
classificaciio a regdalia que o actual regulamento con-
cede aos fasciculos de obras literdrias e scientificas.

2.° — Que se conceda a liberdade de organizagio redato-
rial e drdfica (numeracdo, nomenclatura ou classifi-
cagéo por numeros, tdmos ou fasciculos; séries ou
volumes; inscrigdo dos titulos ao alto das pddinas)
a cada uma das publicagdes, afim de evitar interpre-
tagdes confusas e desencontradas.

5.9 — Que se permita a insergiic de folhas soltas, ou cola-

das as folhas de texto, contendo os comunicados aos

assinantes, reclamos e impressos que didam exclu-
sivamenie respeito 4 propadanda da mesma publi-
cagdo, as obras da edi¢do ouresponsabilidade edi-
torial da publicagdo ou do seu editor, e bem assim
a liberdade de se poderem utilizar as capas para os
fins que acima se expoem e ainda para a publicagdo
das indicagdes que € de uso corrente inserir. (Con-
digdes de assinatura, sumdrio, etc.).

4, — Que se conceda a liberdade de insercio de separa-
tas de trabalhos literdrios, scientificos ou técnicos,

desde que sejam distribuidas em folhas com conti-
nuidade de publicagdo, incluidas no tomo da revista,
podendo usar-se outro papel e formato diferente, e
a numeracdo e titulos privativos das obras que se
publiquem nestas condi¢des, Esta faculdade, além de
nido alterar a caracteristica a que os fasciculos de
obras literdrias deverdo obedecer, estd hoje sendo
usada correntemente em Portugal e 14 féra, devendo
atender-se a que essas obras aprovzitam exclusiva-
mente ao assinante, sendo, por outro lado, um exce-
lente meio de divuldacdo cultural.

5.— Que se conceda a liberdade de inserir pdginas de
aniincios, intercaladas ou ndo no texto, sem numera-
¢éo nem cabecas, pois que sendo obrigatéria a sua
ligacéio ao tomo a que diz respeito, ndo podem apro-
veitar a outra publicacdo.

6.°— Para todas as revistas literdrias, scientificas ou té-
cnicas se solicitam as mesmas regalias de ordaniza-
¢do redatorial, administrativa e drdfica, podendo
considerar-se como jornal para o efeito de portes
as publicacdes de cardcter comercial, industrial ou
publicitdrio.

7. — Para qualquer dos casos se solicita a concessdo de
avencas.

8. — Sendo o redulamento omisso quanto ao pagamento
de portes para as col6nias e estrangeiro no caso da
classificagiio de fasciculos de obras literdrias ou
scientificas, solicita-se a sua regulamentacdo no sen-
tido de maior beneficio que fér possivel conceder-
se-lhes.

E assim fica demonstrado que a Associagio Por-
tuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional, nio
descura os interesses das revistas associadas, e, que
a sua fundagio ndo foi obra de um capricho, que
depois de realizado depressa esqueceu e morreu.

A util colectividade nio morreu, antes lhe estd
reservddo um futuro brilhante, nio sé pelos benefi-
cios que poderd trazer aos seus agremiados, mas
também porque é de interesse do Pafs.

O facto de se nio ter ainda procedido 4 cobranga
de joia e quotas, explica-se: é unicamente devido
4 vontade expressa de todos os membros da Direc-
¢do pretenderem que, quando se proceda 4 cobran-
ca, se dé em troca qualquer coisa que garanta os
filiados.

Essa garantia resume-se numa « Carteira de Identi-
dade» fornecida pela nossa Associagio sobre cuja
concessdo ainda se ndo obteve gualquer resposta
do Sr. Ministro do Interior em virtude de incluir na
mesma umas vantagens excepcionais para 0s nossos

associados.
Y
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. &.

Wenda de barris vasios

Esta Companhia tem para vender na estacdo de Man-
dualde: 195 barris servidos a creosote.

Recebe propostas até ao dia 6 de Maio p. f. dirigidas 4
Direccéio de Exploragdo em Figueira da Foz.

O comprador depositara 50°/, do valor da tranzagio,
lodo que seja avisado, reservando-se 4 Companhia o direito
de adiar o concurso se o maior preco oferecido lhe ndo
convier.

Fidueira da Foz, 24 de Abril de 1952.

O Engenheiro Director da Exploracio
Fernando d'Arruda
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O PROGRAMA DO [ CONGRESSO RADIO-
FONICO, QUE VAI REALISAR-SE EM LISBOA,
:—: ENCONTRA-SE JA DELINEADO :—:

L

S trabalhos de organisaciio do Primeiro Con-
gresso Nacional de Radiotelefonia prosseguem
com grande actividade, encontrando-se ji de-

lineado o programa de recepgiio e festas de homenagem
a08 congressisias.

O sr. comandante Alvaro de Melo Machado, distinto
colonialista e membro da Sociedade de Geografia de Lis-
boa, que representa na comissio organisadora dv Con-
gresso, preparon uma interessante tese — A poz de
Portugal nas colonias — sobre a acciio da T. S. F. em
beneficio das relacdes com os nossos dominios - ultra-
marinos, que seri apresentado no decorrer dos traba-
lhos daquele certame.

Durante os dias do Congresso os mais aperfeicoados
postos de transmissio da T. S. F, fardo transmitir, do
tarde e & noite, programas selecionados de linda mu-
sica portuguesa e estrangeira e nos cinémas da capital,
serfio exibidos filmes sonoros, acompanhados de confe-
rencias ¢ numeros de canto e de declamaciio, interpro-
tados por artistas portuguezes, que gentilmente prestam

a0 I Congresso de Radiotelefonia o seun valioso e bri-

lhante concurso.

A CASA DE SAUDE DO TELHAL

VAI MONTAR A RADIOTELEFONIA COMO
AGENTE DE ASSISTENCIA MORAL AOS
ENFERMOS :—: :—: :—:

Vio iniciar-se brevemente as transmissdes do Posto
Radio Emissor Nacional —a construir pelo Estado —
para propagar a nossa musica por esse mundo, pondo
de parte a musica encaixotada, vs discos que todos ji
conhecem.

I assim numa hora de feliz inspiragiio a directoria
da modelar Casa de Saude, do Telhal, que estd exce-
lentemente instalada a dois passos da ridente e pros-
pera vila do Sabugo, vai tambem montar um moderno
posto de radiotelefonia com transmissores para os pavi-
lhdes de S. Jodo de Deus, S. José, S. Camilo o Sa-
grado Coracdo de Jesus.

Os alienados em numero aproximado de 800, nio
ha-de tardar muito tempo, divertir-se-3o, ouvindo, de
todo o mundo, boa musica, que grandemente influe nas
doengas nervosas e nos hipocondricos.

Por outro lado, a musica fornecida pelo posto emis-

sor portugués, fard as delicias de quantos a ouvirem.
Musica genpinamente nacional, dos nossos melhores e
aplandidos maestros.

A ideia acima exposta teve a incondicional aprova-
¢iilo do ilustre psiquiatra sr. dr. Luis Cebola, director
clinico da Casa de Saude do Telhal.

B’ preeciso por a T. 8. I. ao alcance dos enfermos
moraes e fisicos. A radiotelefonia é o analgésico da Dor.

Nio ha sumidade medica que nifio considere indis-
pensavel a T. S. I'. como agente de assistencia moral
aos enfermos, sendo preciosos os respectivos efeitos
terapeuticos.

Uma tese sobre tio curiosos aspectos psiquicos da
radiotelofonia seria interessante, dado o problema ser,
de facto, vasto e curioso, mas a tirania de falta de es- -
pago inibe-nos de a fazer. .

Enfim: os doentes do Manicomio do Telhal, de ma-
nhii até 4 noite podem ouvir, extasiados, o Universo
que fala e que canta.

Em torrentes as ondas musicaes afastam o espirito
dos enfarmos da amarga verificaciio dos seus males,
levando-os para as regives divinas da Harmonia.

Pode ufanar-se, pois, a direccio da Casa de Saude
do Telhal, de ter tido uma bela ideia em dar, por inter-
medio da radiotelofonia, uma melhor assistencia aos
alienados.

O sr. dr Amilear de Scusa, madico dos mais distin-
tos e consideraciio social no Porto, falando a um jorna-
lista disse:—«Nada ha como a musica regrada e suave,
vinda de longe, tamisada por quem saiba regular o ma-
nejo do receptor, para enlevar e deslocar da vida sofre.
dora o pensamento, nos transes mais agudos da vida.s

Em todos os quartes dos enfermos — exceptuados
determinados casos, ¢ claro — nos liospitaes, sanatorios
e casas de Saude, é um dever de humanidade a instala-
cio de receptores o auto-fulantes, para que a voz e a
harmonia do Mundo duleifignem moralmente guem sofre,
quem desespera, quem morre, até...

Ha a enorme vantagem de aliviar o corpo fisico da
dor que a doenca cansa, da febre que fere, do mal que
dilacera, do delirio que prostra!

Tém jus aos nossos sinceros aplausos os srs. drs.
Luis Cebola, Elias de Almeida e Julio dos Suntos,
directores da Casa de Saude do Telhal (Ordem Hospi-
taleira de 8. Jodio de Deus) pela rasgada iniciativa da
instalagio da radiotelofonia em todos os pavilhdes
daquele modelar manicomio.

A RADIOTELEFONIA NOS COMBOIOS

Continua sendo geral o contentamento dos passagei-
ros com as audicdes da radio-telefonia nos comboios
rapidos para a capital do Norte. O funcionamento dos
aparelhos é primoroso, ouvindo-se, durante o longo per-
curso, lindissimus musicas portuguesas e estrangeiras.

Tal iniciativa, das mais interessantes, certamenie,
dentro do visto téma radiofonico, merece, sem favor,
os aplausos da Gazeta dos Caminhos de Ferro,




226 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PARTE OEICLAL

mp
S )

A Reforma da Inteligencia

O sr. ministro da Instrugéo mandou para o Diario do Go-
pverpio o seguinte decreto:

Tendo chegado ao Ministerio da Insirucio pedidos de
informagdo sobre o significado e a latittde da expressdo
«exactiddo nas doutrinass insertas no artigo 13.° do decreto
n.° 19,605, de 15 de Abril de 1931, quando de aplicar aos com-
pendios de Historia Patria, para o ensino secundario, e ensino
fecnico proficsional, reconhece-se a neces-idade de a escla-
recer, para que 0s mesmos possam adaptar-se-lhes conve-
nientemente,

Estes livros, como didacticos que sdo, teem por fim ensi-
nar, formar os espiritos — e espiritos ainda naturalmente vi-
brateis, com capacidade receptiva superior ds possibilidades
criadoras e sem recursos criticos eficientes e legitimos.

A Historia de Portugal, visa —além dos conhecimentos
derais que ministra, dentro da sua catedoria, a formar portu-
gueses; por isso a sua acgdo tem de ser eminentemente na-
cionalizadora.

Até ao presente, mercé de circunstancias conhecidas, o
ensino da Historia de Portugal iem sido negativista e derro-
tista. Pessima foi a semente que langou no espirito da nossa
mocidade escolar a obra historica de alduns escritores, mais
artistas e filosofos do que criticos e historiadores, nada mais
fazendo que desgostar os portug de serem portugueses,

A Diadura Nacional inspirada em principios opostos aos
que, até ao seu advento, determinaram os Governantes, enten-
dem que ao Estado compete fixar as normas a que deve obe-
decer o ensino da Historia,

Nesta ha uma parte meramenie expositiva, em que sdo in-
dicados os factos; as datas, os nomes, e portanto inalteravel,
mas ha tambem, no ensino uma parte critica e essa é fungio
do historiador. Tal historiador, tal atitude. Na falta de um juiz
infalivel dessas atitudes que sdo meramente subjectivas, o
Estado, sem se arrogar a posse exclusiva duma verdade abso-
luta, pode e deve definir a verdade nacional — quere dizer a
verdade que convém & Nacgdo.

Se os autores dos compendios de historia sdo os respon-
saveis pelos erros ou pelas verdades que defendem nos seus
livros, o Estado é responsavel pelo ensino que ministra nas
suas escolas oficiais.

Nesias condigdes, os compendios de Historia de Portugal
procurardo, para poderem ser aprovados pelo Estado, fazer
passar airavez dos principios expostos neste decreto, os co-
nhecimentos historicos sobre que tiverem de se pronunciar.

Tudo neles deve contribuir para que os estudantes apren=
dam nas suas pedinas a sentir que Portugal é a mais bela, a
mais nobre, e a mais valiosa das Patrias, que os portugueses
ndo podem ter outro sentimento que ndo seja o de Portugal
acima de tudo.

Nestes termos :

Hei por bem decretar o seguinte ;

Art. 1.°—0s acontecimentos, as instituicdes e os homens
do passado devem ser julgados dentro da sua epoca e dos seus
objectivos e nunca transportados para os sentimentos parti-
culeres de hoje.

Art. 2° —Todo o feito que significa esforgo da Nagio,
desde o inicio da Historia Patria até ao presente, deve ser
exaltado, como bom e digno.

‘Art. 3. Deve ser objecto de justificagio e glorificagdo
tudo quanto se tem feito, através dos oito seculos da Historia
de Portugal no sentido de fortalecer os seguintes factores fun-
damentais da vida social —e Familia, como celula social; a
Fé como estimulo da expans#io portuguesa por mares e conti-

nentes e elemento da unidade e solidariedade nacional; o
Princ'pio da autoridade como elemento indispensavel do
progresso deral; a Firmeza do Govrerro, espinha dorsal da
vida politica do Pais; o Respeifo da hierarqaia, condigdo
basica da cooperaclio dos valores; e a Cultara literaria e
céentifica.

Ar:. 4. — Tudo quanto, pelo contrario, tem sido elemento
de diszociagiio nacional, de enfraquecimento da confianga no
futuro, falta de gratiddo para com os esforgos dos antepassa-
dus, deve ser objecto de censura.

Ait. 5. — Fica revogada a legislaciio em contrario.

Foram assinados os compromissos arbitrais
entre o Estado, a C. P. e a C. N,

No Ministerio do Comercio realizou-se, ha dias, o acto de
assinatura dos compromissos arbitrais entre o Governo e s
Companhias de Caminhos de Ferro Portugueses e Nacional
de Caminhos de Ferro, relativos, respectivamente, a duvidas
suscitadas dcérca da interpretacdo das clausulas do contrato
de 11 de Marco de 1927 que adjudicou 4 C. P. a exploracdo
dos Caminhos de Ferro do Estado e civerdencias levantavas
quanto 4 aplicagdo de uma das disposicdes do conirato que
sub-arrendou & C. N. a exploragéo das linhas de via reduzida
dos Caminhos de Ferro do Estado ao Vale do Corgdo e ao
Sabor.

Os referidos compromissos foram assinados pelos srs. mi-
nistro do Comercio, por parte do Estado; engenheiro Corte
Real, secretario deral do Ministerio do Comercio; dr. Luiz
Clemente Pais Sequeira, ajudante do Procurador Geral da
Republica e Ruy Ennes Ulrich e engenheiro Antonio Vascon-
celos Correia, pela C. P., e engenheiro Pedro Joice Deniz e
Jodo Carlos Carvalhosa e Oliveira pela C. N.

Decreto 20.942

Suscitando-se duvidas sobre se a doutrina dos decretos
n.% 19518 e 19.460 respectivamente de 30 de Janeiro e 21 de
Abril de 1931 é ou ndo aplicavel & Empresa Arrendataria do
Palace Hotel do Bussaco, cuja propriedade ¢é pertenga do
Estado ;- '

Usando da faculdade que me confere o n.t 2 do artigo 2.°
do ‘decreto 12.940, de 26 de Novembro de 1926, por forca do
disposto no artido 1.° do decreto de 9 de Abril de 1828, sob
proposta dos ministros de todas as reparti¢des :

Hei por bem decretar para valer como lei o seguinte:

Artido 1.° = O beneficio de isengdio de direitos de impor.
tagdo, consignado nos decretos n.°s 12,318 e 19.640, respecti-
vamente de 30 de Janeiro e 21 de Abril de 1032, é extensivo
4s importagies efectuadas ou & efectuar nos termos dos mes-
mos decretos pela Empresa Arrendataria do Palace Hotel do
Bussaco, desde que o referido hotel seja pelo Conselho Na-
cional de Turismo classificade como hotel de luxo.

Art. 2.°— Fica revogdada a ledislaciio em contrario.

Determina-se portanto a todas as eutoridades a quem o
conhecimento e execugdo do presente decreto com forga de
lei pertencer, o cumpram e facam cumprir e duardar tao intei-
ramente como nele se contém,

Os ministros de todas as Reparti¢cdes o facam imprimir,
publicar e correr.

Dado nos Pagos do Governo da Republica, em 29 de
Fevereiro de 1932,

Anronio Oscan e Fraooso Canmowa — Domingos Augnsto
Alves da Costa Oliveira— Mario Pais de Sousa — José
d*Almeida Eunsebio - Antonio de Oliveira Salazar - Anfonio
Lopes Matzus - Luiz Antonio de Magalhdes Correia  Jodo
Antunes Guimardes - Armindo Ro.irisues Monteiro - Gustavo
Cordeiro Ramos - Henrique Linhares de Lima,




Direccdo Beral de Caminhos de Ferro
Divisao Central & de Estuios
Secgio de Expediente

Decreto n° 20.965

Atendendo ao que foi requerido pela Companhia Portu-
duesa para & Cons rucdo e Exploracdo de Caminhus de Ferro
e conforme o parecer do Conselho Sup:rior de Caminhos de
Ferro;

Usando da faculdade que me confere o n.® 2 do arido
2.+ do decreto n.? 12,740, de 26 de Novembro de 1926, por forca
do disposto no ertigo 1.° do decreto n.® 15331, de 9 de Abril
de 1923, sob proposta dos Ministros de todas as Repartigoes :

Hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte ;

Artigo 1. E' elevado para seis anos o prazo, a que se
refere o artidgo 1, do decreto n.? 17.932, de 18 de Fevereiro
de 1970, para a conversdo de 34.143 obridacdes privilediadas
de 4 por cento da antida Compagnie Francaise pour la Cons-
truction et Exploitation ces Chemins de Fer 4 I'E'rangder, e de
35820 obrigacdes, de juro variavel, da mesma Companhia,
respeclivamente por 34.143 obrigecdes do tipo de 90§, juro de
5 por cento, e 33.820 titulos do tipo de 20§, sem juro.

Art. 2.” Fica revodada a ledislagdio em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execucdio do presente decreto com forca de
lei pertencer o cumpram e fagam cumprir e duardar tam intei-
ramente como nele se contém.

Cs Ministros de todas as Reparticdes o facam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pacgos do Govérno da Repiiblica,
em 26 de Fevereiro de 1952, — Aston 0 O:can pE Fniauso
Carmoxs — Domingos Augusto Alves da Costa Oliveira —
Mdrio Pais de Sonsa — fosé de Almeida Eusébio — Antdnio
de Oliveira Salazar — Antinio Lopes Mateus — Luiz Anidnio
de Magalhdis Correia —Jodo Antunes Guimarais — Armindo
Rodrigues Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos — Herrique
Linhares de Lima.

Ministerio das Colonias
Gabinete do Ministro

Decreto n® 21.060

Usando da faculdade que me confere o n.” 2." do artido
29 do decreto n.® 12.740, de 26 de Novembro de 1926, por
forga do dispos:o no artido 1.» do decreto n.? 15531, de 9 de
Abril de 1928, sob proposta dos Ministros de 1odas as Repar-
ticoes : hei por bem decretar, para valer como lei, o seduinte:

Ariigo 1.° O Ministro das Coldnias visitard no ano de 1932
as coldnias de S, Tomé, Principe, Andola e Mogambique, com
0s seduintes fins :

a) Rever em Andola e Mocambique os orcamentos destas
colonias para 1952-1955 ; |

b) Estudar, com os servigos competentes das referidas
colonias, o plano de fomento e colonizacdo portuguesa que ds
condicdes proprias de cada uma convenha, para ser exscutado
dentro de um certo numero de anos;

¢) Introduzir nas ordanizagdes dos servigos publicos das
colonias referidas as reformas que considerar urgentes, to-
mando todas as providencias necessdrias e ordenando es ins-
peccdes e inquéritos que juldar convenientes.

§ 1.° Na visita a que se refere o presente artido serd o
Gabinete do Ministro das Colonias constitido por um chefe
de gabinete, um oficial 4s ordens e dois secretarios, especial-
mente nomeados para este efeito e escolhidos entre os fun-
cionarios de qualquer Ministerio ou servigo, e uma ordenangs.

§ 2,° Nas providencias que tomar usard o Ministro das
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Colonias o formulario em vidor na metropole para as porta-
rias, fazendo-as publicar no Boletim Oficial da colonia a que
respeitarem. -

§ 3.° Os abonos e passagens serdo regulados pela legisla-
cdo em vidor; nos casos omissos aplicar-se-do ao Ministro
des Colonias as disposi¢des estabelecidas para os doverna-
dores derais. O Conselho de Minisiros fixara uma verba para
despesas de representacdo, da que o Ministro dard contas.

Art. 2.9 Para a intensificacdo das relagdes comerciais en-
tre a metropole e as colonias durante a estada do Ministro das
Colonias em Loanda e Lourengo Marques, realizar-se-do nes-
tas duas cidades feiras de amostras de produtos metropolita-
nos e conferencias comerciais entre comerciantes e indus-
triais metropolitanos e de Andola e Mogambique.

§ 1.0 As feiras de amosiras serdo constituilas por:

1.2 Stands dos produtos industriais da m tropole que
‘interessem 4 colonia ;

2.9 Stands de materias primas das colonias transfor-
maveis pelas industrias metropolitanas ou utiliza-
veis para consumo na metropole ;

5.0 Stands do livro e da imprense da me ropole e das
colonias ;

4.2 Um escritorio de inforimagdes e todos os elemen-
tos acessorios de propaganda que for possivel
reunir,

§ 2,0 — As feiras de amostras serdo ordanizadas, com a
colaboragdio das associagies comerciais e industriais metro-
politanas e da Adencia Geral das Colonias, por uma direccéio
especial.

§ 5.2 A direcciio especial das feiras de amostras coloniais
organizard as conferencias comerciais de Loanda e de Lou-
renco Marques, confiando os seus trabalhos tecnicos a trés
comissdes: uma de industriais e comerciantes metropolitanos,
uma de comerciantes de Andola e uma outra de comerciantes
de Mogambique.

§4.° As despesas de instalagdo e funcionamento das f-iras
de amosiras e conferencias serdio por conta do Governo me-
tropolitano que a realizard por intermedio da direccdo espe-
cial das feiras de amostras coloniais, que prestard contas
documentadas perante a Reparticio de Contabilidade das
Colonias, podendo sacar a importancia dos creditos que em
cada ano economico lhe forem consignados, por uma ou mais
vezes,

Art. 3.9 Fica revodada a legislagcdo em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem o
conhecimento e execucdio do presente decreto com forca de
lei pertencer o cumpram e facam cumprir e guardar tam intei-
ramente como nele se contém.

~ Os Ministros de todas as Reparticdes o facam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da Repiiblica,
em 25 de Fevereiro de 1932, — Antonio Oscar DE Fracoso
CiM 8a — Domingos Augusto Alves da Costa Oliveira—
Mirio Pais de Sousa — José de Almeida Eusébio — Anfdnio
de Oliveira Salazar - Antdnio Lopes Matens — Luiz Antdnio
de Magalhais Correia — Jodo Antunes Guimarais — Armindo
Rodrigues Monteiro — Gustavo Cordeiro Ramos — Henrique
Linhares de Lima.

Este numero fol visado
pela

Comissao de Censura

il
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ELECTRICIDADE I

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DOS DOURADORES 150, 1." - LISBOA
Producdo, transporte e distri-

buicdo de energia electrica !
POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALACAO 6.000 HP.

INSECTICIDAS |

|D'"USFTOmaREVE VA
; |0: Rua dos Fans{l XTa"

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
\, creados e outras des-
4 pezas — Para cargda e

Continuam regular-
mente as carreiras
para: Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os -
vapores teem magdni- goetd
ficas acomodacdes = passagens trata-se
para passageiros - com

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORFO SANTO, 47, 1.
NO PORTO

TAIT & C.o
RBUA DOS INGLESES, 28, |

MARCAS E PATENTES |

MATERJAIS DE Lo\wmucﬁ;o |

fomas da Cruz & Filns, Mﬂ

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.2 4
Armezens de madsiras e Fabricas M:canicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

- IS B O A
Séde para ondé deve ser dirigida loda a coerrespondencia;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZ!LHOS Praia do Ribatejo

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suica)

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Agente Oficial da Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19329

Caixa Postal 137

Se drseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «THE UNION», Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes. (Peca-nos um exemplar gratis).

TINTURARIAS |

REVISTAS |

Revista fnsular e de Turismo

Publicagéo mensal de propaganda dos
Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente cntaboraqao de cotados escmmres

Ra}aﬁwua Administracdo: R. DA HORTA SECA, 7, 4.0 -- Lishoa

Telefone (P B X) 2 0158

TINTURARIA Gambournac

41, L da Annunciada, 12--175-4, Rua de §. Beato, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 18 linho e aldodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense tato de homem, vestidos de seda ou de 1d, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 13 limpos, por este pro-

cesso nAo estlo sujeitos a serem atacados pela traca.
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R ANCLO - PORTUGUESE -TLLLPHONGCE:LS |

CADA VEZ MAIS DEPRESSA

Dia a dia se degladiam os meios de locomogdo procurando vencer o tempo e a distancia. Os
Caminhos de Ferro aceléram as velocidades, encurtam os horarios... As camionetes vao a toda a
parte... Os automoveis correm por todas as estradas... Sulcam os ares aeroplanos velozes...

Mas a velocidade ideal, gquasi instantanea ¢ a do TELEFONE, o meio de comunicagcdo
mais rapido e mais pratico.

Ao servico do publico, tem a Companhia dos Telefones colocado na sua area perto de 500
cabines donde se fala para toda a parte. A rede telefonica tem em Lisboa cerca de 19.000 telefo-
nes... No Porto perto de 10.000. ¢

INSTALE UM TELEFONE/..

Este é um anuncio da

Anglo  Portuguese Telephone C. Ltd.
R. NOVA TRINDADE 43

1l
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Uma das

locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"”

circulam nas mais importantes linhas porfuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

para Portugal e Coldénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SCHN A. G.
KASSEL: ALLEMANHA

L REPRESENTANTE GERAL




