5° DO 45.° ANO Lisboa, 1 de Marco de 1932 Niimero 1061

At

DOS

AMINHOS pe FERRO

FUNDADA EM 1888

>

COMPOSIGAO E IMPRESSAO REVISTA Q UINZENAL REDACCAO E ADMINISTRACAO
Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro b - . Rua da Horta Séca, 7, 1."
5, Rua da Horta Séca, 7 Publica-se nos dias 1 e 16 de cada més Telefone: P B X 2 0158
ﬂoonoon_onnuuouoonooonooNovoooouo.-oooooon0uonouonoonoooooou‘o“

+*

BELLO & BRAVO

* &

Rua dos Famqueiros, 122, 1. Esq.—l:'ISB.oH

Magquinas para lavar roupa e instalagdes completas
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Magquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para todas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificagdo

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoldes n

Pontes e outras construcdes metalicas

Ralls d'ago de qualquer perfil

Tintas em pd e preparadas

Tornos mecanicos

Tornos=-revolver semi automaticos

Tornos verticais .

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d’ago para caldeiras

Ventliladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcdao

‘Zinco em lingotes ou laminado

Acos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Bateldes e rebocadores

Caldelras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chepas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra € laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, ete,

Creosote para injecgio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Esplingardas para caga e revolvers, da #Sté. Ame. Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes a Feus

Estanho 5

Ferro e ago macio T T L LI, barras, chapas, ete.

Farjas fixas e poriiteis ; :

Fornos especiais para o iralamento térmico do aco por
combustio de carvio, coke, gaz e ol:os pesados.

Latio em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis 0 e

Maquinas frigorificas [

Maguinas ferramentas
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGAGAO |

Sociedade Amnonima de Responsabilidade IL.imitada

Capital Ese. 13.000.000%$00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPAMNHIA

’ Faguetes WVapores

E NYABSA & 7t gg?g ton. | LERIABD: " ot o 1885 ton.
ANGOLA , . . . . » ; %
QUARNZA . : 6639 » | | CGHINDE. " . .. . . . 1382
LOUHENQ]O MAHQUES 6636 ‘! ] - Lo R IR e e T i 884 »
MOCAMBIQU . r 5771 » |
AFRICA . i 5491 » | AMBRIZ . . . B 858 =» °
PEDRO GOMES Fola 5471 SAVE AN ol S 890 »

J N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, siio empregados no servigo de cabotagem,
Vapores de carga

CUBANGO . . . . . 8300 ton. il CABO VERDE . . . . 6200 ton.
8. TOME . . . . . | 6360 » ] CONGO . s A 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.2

‘Todos 0s paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
a0s senhores passageiros, viagens rapidas e comodas

Escritorios da Companhia: l!‘BOA Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova ﬂl!andega. 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

=

A cgentes mno INorte da Huropa e Mediterraneo

GLASGOW Da-vidson Park & Speed, Ltd.; 200, 5t VinCent Street — LIVERPOOL : A. Barboea & Co.; The Albany—
DON: Tatham, Bromage & Co , Ltd.; Exchnnge Chambers, 28, £t. Mary Axe, E. C 3 HAMBURGO: Gustav
Rohlsﬂn ‘Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11— ROTTERDAM : H van Krieken & Co.; P. 0. Box 853 ANVHERS :
Biffe & Co.: 43, Lnngue Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. SBtrauss; 28, Rue J. B. Eyriase — PARIS: X
Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Poissonniére-BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Js.urés
GHENOVA : Burke & Capelino ; ‘Piazza Cingue Lampadi, 84 LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno — MAR. LHA:

Boclété du Madal; 9, Rue St, .Tacques BARCELONA : Juan Salvndor Rambla Santa Monica, 2 — LAGA
Picasso & Co.; Alameda alfonso XIII-NEW-YORK : Garcla & Diaz ; .'l'? Battery Piace—-VIGO : Llorem’.e & Von
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIAGCAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na ¢Associagio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissionals
e na tFederaglio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES :
GRANDE DIFLOMA D'HONRA : Lisboa, 1898; —- MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;— Liége, 1905; - Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 188; - S, Luis, Estados Unidos, 1504

-Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alia, 54 — Madrid

StablAM AR R0

Castelo de Leiria, por CARLOS D'ORNELLAS.
- A crise dos Caminhos de Ferro e novos meios
de transporte, pelo Eng.° ]. FERNANDO DE
SOUZA. — Vdo paralisar as obras nos Caminhos
de Ferro do Estado ? — A Reorganisacéio dos Ca-
minhos de Ferro Franceses, pelo VISCONDE
DE ALCOBACA. — Parte Oficial. — O territorio
Mandchi, suas industrias e Caminhos de Ferro,
por C. MENDES DA COSTA.— A Tabela, por
ARMANDO FERREIRA. — Cambios.— A Semana
Colonial, por JULIO DA COSTA PINTO.— Er-
nesto Driesel Schroeter, — A nova estacdo do
Terreiro do Paco. — Vai inaudurar-se definiiva-
mente o ramal da Senhora da Hora & Trofa, —
Ecos & Comentarios, por SABEL, — O que todos
devem saber, — Linhas estrangeiras, — Sociedade
de Geografia de Lisboa. — Imprensa. — Dr, Feli-
ciano Santos. — Vida Ferroviaria. — O Sanatorio
ferroviario em S. Braz de Alportel foi visitado
pelo Sr. Presidente da Republica. — Lagos, —
Ferreira de Castro. — Dr, Borges de Sousa,
— i— Ha quarenta anos —: =
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FUNDADOR
L. DE MENDONGA E COSTA
DIRECTORES
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
JULIO DA COSTA PINTO
COLABORADORES
Bridadeiro JOAO D'ALMEIDA
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M.DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga),
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PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £, . 1.00

ESPANHA (2) ps*® 35.00
FRANCA & ¥ |Edi 8 100
AFRICA e T B S e £ 19 ]
Empregados ferroviarios (tri-

mesteek i o SR . 2GE0D

Numero avulso. . « « « « 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%00

%

REVDACCAO, ADMINISTRACAO & OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

Telefone PB X 20158
DIRECGAO 2 7520

Castelo de Leiria

ITUADA na margem esguerda do rio Liz, Leiria
¢ uma antiga cidade com muite bons edifi-
cios, tanto piiblicos como particulares, salien-

tando-se os religiosos que sdo edificacdes de caracter
grandioso e artistico e por ésse motivo imensamente
procurados pelos visitantes.

D. Afonso Henriques, em 10 de Dezembro de
1135, lancou na cidade de Leiria a prime’ra pedra
para a consirugio do Castelo de Leiria, hoje bas-
t nte arruinado, mas apesar disso ¢ um precioso
monumento, considerado nacional e o primeiro a
honrar a cidade, sendo benemeritamente conservado
pela Liga dos Amigos do Castelo.

Leiria, depois de vdrias pelejas foi reconquistada
pelos drabes voltando de novo i posse dos portu-
gueses em 1345, que a perderam de novo indo pa-
rar is mios dos mouros que a perderam passando
definitivamente 2 mio dos portugueses conceden-
do-lhe D. Sancho I foral em 1192,

Por quatro vezes foram em Leiria convocadas
cortes geraes da nagdo portuguesa, em 1254 por
D. Afonso III, em 1376 por D. Fernando e em
1437/1438 por D. Duarte.

D. Diniz e a rainha Santi lzabel residiram ali,

_além de D. Jodo Il que em 1345 elevou Leiria 4

categoria de cidade, estabelecendo, durants algum
tempo, a corte do reino, mandando o mesmo rei
em 1294 ampliar o Castelo donde se disfruta uma
surpreendente vista panoramica.

A velha cidade de Leiria proporciona interes-
santes excursdes como A Batalha ponto obrigado a
todo o excursionista inteligente e de bom gosto,
gue nio deve perder de observar o primeiro monu-
mento de Portugal e um dos mais notdveis do
mundo, distante duas léguas da cidade, fundado por
D.Jodol, em comemoragio da batalhade Aljubarrota.

Qulra visita importante que se nio deve perder
é ao afamado pinhal conhecido mais regularmente
pelo Pinhal de Leiria, formiddvel obra do Rei
D. Diniz sébre o qual escreveu o Dr. Afonso Lopes
Vieira:

Pinhal de heroicas arvores fio belas,

foi do teu corpo e da tua alma tambem

que nasceram as nossas caravelas

anciosas de todo o Além:

foste tu que lhes destz a tua carne em flor

e sdbre os mares andaste nave.ando,

rodeando .a terra e olhando os novos astros,

oh gdtico Pinhal navegador,

em naus erguida levando

tua alma em flor na ponta alta dos mastros!...

CARLOS D’ORNELLAS
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S6 em casos excepcionalissimos, quatro ou cinco vezesna
minha vida, em que tantas conferencias tenho feito, escrevo
previamente os modestos discursos que pronunciarei.

Esbogo o plano, em que se ordenam idéas e factos que
haja de expor, relembrados por breves notas, e deixo para a
ocasidio o de:pretencioso revestimento verbal desse esquema,
ininteligivel para qualquer outra pessoa.

Sa disponho de tempo suficiente, redijo uma nota resu-
mida, que possa dar aos jornais que a pedem, para ndo correr
o risco de me serem atribuidas afirmac¢des diversas das que
faco,

Nem isso pude fazer para a conferencia de 22 de feve-
reiro na Associacdo dos Engenheiros Civis,

Por isso a breve noticia dos jornais que ali ndo déd a mi-
nima idéa dos tépicos da conferencia. A unica fiel foi... a de
A Vosz, que declarou nido a poder dar.

Pedem-me que remedeie essa omissdo, Procurarei, pois,
ndo recompor a exposi¢do, feita durante quasi hora e meia, de
materia que tem sido o transsunto de quasi 42 anos de activi-
dade ferroviaria, mas dar idéa suficiente, nos seus ponics
essenciais, de uma questdo de capital importancia.

RESUMO DA CONFERENCIA

Todos os paises estdo sofrendo em maior ou menor drau
a multiforme e complexa crise, que sucedeu, apds alguns anos
de capilosas ilusdes, 4 drande duerra.

Crise moral, or'’dem ou factor importante de todas as
outras, mais se faz sentir no campo economico.

E' ocioso enumerar as suas causas; basta olhar para a
situagdo dificil que atravessam os caminhos de ferro, cujas
vicissitud-s de trafedo =#io termometro sensivel das da activi-
dade economica.

A formidavel rede de 1.250.000 quilometros de vias fer-
reas, sistema circulatorio da vida industrial e comercial do
dlobo, esté sofrendo por toda a parte, em draus diversos, uma
crise de diminuicdo de receitas,

Em Franca o edéficit» das drandes redes eleva-se a cerca
de 3000 milhdes de francos anuais, depois de satisf:itos os
encargos do capital por suprimentos do Estado.

Entre ndés a diminuicdo de receitas brutas em 1931 & su-
perior a 20.000 contos e é a acusada pela diminuicdo de mais
de 2,000 con'os do imposto ferroviario.

O conferente enumerou as causas dessa depressio, a sa-
ber: a’ crise economica geral; o desenvolvimento das redes
telefonicas, qua permitem substituir muitas viagens de nedocio
por simples conversugdes a distancia; a descentralizacéio de

certas industrias ; e finalmente a concorrencia dos automov. is
de servico quer particular quer publico.

Analisando em segduida 0s caracteristicos dessa concor-
rencia, pds em relevo os elementos de superioridade dos ca-
minhos de ferro: transportes rapidos e comodos de passadei-
ros a grandes distancias e de mercadorias por drandes mas-
sas a precos minimos ; elasticidade do servigo para atender a
afluencia excepcional de trafedo em dadas ocasides,

Enumerou igualmente os de inferioridade: impossibilidade
actual de trauspurte de porfa a poria; relativa lentiddo de
certos transportes; drande peso transportado em comboios
de diminuta frequencia de linhas secundarias; consideravel
capital imobilizado ; red.as severas de fiscalizacio derivalas
do caracter de monopolio, que resulta da concesséo e sujzi-
¢des consequentes a horarios, tarifas e minuciosas precau-
¢des; exidencias do Estado em materia de leis sociais, de
transportes graluitos ou a precos reduzidos de servigos publi-
cos, de impostos lancados sobre o trafego.

Em Franga os encargos provenientes das multiplas exi-
dencias do Estado somam quantia superior ao «déficit» das
rédes.

A concorrencia do automovel, livremente estabelecida,
sem sujei¢des nem encardos, incumbindo ao Estado a conser-
vagdo da estrada, enquanto a dos caminhos de ferro é feita a
expensis dos mesmosz, aproveita o trafego rico e ndo se su-
jeita a obrigacdes de lhe dar vasdo em condigdes extraordi-
naries, :

Perante esta luta, iniclada ndo ha muitos anos, ha espiri-
tos simplistas, que ent=ndem que findou a missdo do caminho
de ferro, substituido pelo automovel.

Por isso, quando foi ordenada entre nés a revisdo deral
do plano da rede ferroviaria, para se determinarem metodica-
mente os complementos que deva ter, surdiu viva oposicdo,
que ndo surtiu o efeito, pois entendeu o Governo e muito bem
que este estudo devia ser ultimado. Por Decreto n.° 18,190 de
70 de Margo de 1930 foi decretado o plano deral e o programa
das realizacdzs mais proximas.

Referiu-se o conferente a um prejuizo bastante denerali-
zado, sedundo o qual o caminho de ferro, que ndo remunera
o capitel nelz imobilizado, ndo deve ser construido por ndo
ter razdo de ser. Esse raciocinio seria a condenacdo da cons-
trucdio das estradas, qne ndio ddo receita directa para remune-
ragdo do capitel, nem para a sua conservacdo. E, todavia, nin-
gu m cairia nesse absurdo.

Nio se pode negar aimportancia social dos servicos do
automovel, sem cair no pessimismo acérca dos caminhos de
ferro.

E’ preciso ordenar metodicamente a ac¢do desses insiru-
mentos da circulagdio, limitando a concorrencia ao que é ra-
zoavel e substituindo-a pela cooperacéio (de que apresentou
frizantes exemplos) para se realizar o transporte misto de
porta a porta,

Analisou em seguida o conferente as condigdes de explo-
racdio das linhas secundarias pelos metodos ordinarios, tendo
de multiplicar ruinosamente comboios quasi vazios, ou dimi-
nuir-lhes o numero, servindo mal o publico.

Em todos os meios ferroviarios ¢ estudada a maneira de
transformar os metodes de exploracio, adaptando-cs és cir-
cuns‘ancias actuais, ordanizando-a nas I'nhas secundarias por
forma economica, sem deixar de multiplicar as comunicagdes,
e combinando o servigo ferroviario com o de automoveis para
ligagdi=s complementares.

Comboios leves, comboios framways, empredo das daio-
las ou containers para trasbordo de remessas agdrupadas e
levadas de porta a porta; aceleracdo dos transportes, simpli-
ficagdio das formalidades e outros processos, foram rapida-
mente expostos pelo conferente.

Ocupou-se em seduida dos novos meios de transporte,
come;ando p-las Michelines. Deu conta dos juizos formulados
por endenheiros poriugueses, como os srs. Vicente Ferreira,
Vasconcelos Correia, Vasconcelos e Sd, Ferraz Chaves e
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Raul Couvreur, que tiveram ensejo de transitar naqueles vei-
culos,  Enumerou as vantadens do seu empredo, os inconve-
nientes da restrita superficie de apoio dos pneumaticos sébre
os carris, que torna insuficiente o peso transportavel, ndo se
podendo contar com mais de 15 kg. de bagadem por passa-
deiro e impde a demasiada leveza e fragilidade da carruagem.

Discorda do alvitre de uma via especial com superficie
de rolamento maior, proposta pelo sr. Vicente Ferreira, pois
a Micheline é destinada a completar e ndo a substituir os
comboios ordinarios.

Aponta ainda o defeito capital da falta de conicidade do
aro, caracteristica das rodas de ago.

Dessa falta resulta o encosto persistente do rebordo ou
verdudo da roda da Micheline ao carril, o que tem serios in-
convenientes. Ndo ha ainda experiencias sdbre a via estreita,
cujos carris, de menores dimensdes acentuasm os inconvenien-
tes. ;

De todos os esclarecimentos reunidos conclue que a Mi-
cheline é, por hora, apenas uma promessa sedutora, que ainda
ndo entrou nos dominios da pratica,

Deu em seguida o conferente noticia do que os ingleses
chamam Road-railer ou Ro-railer, a camioneta com motor de
explosiio caminhando sdbre carris e tendo exteriormente em
cada roda outra com pneumatico, susceptivel de se absixar e
asssntar sObre estrada fora da via ferrea, Esta deslocacdo das
quatro rodas faz-se rapidamente,

O veiculo quer de passageiros, quer de carga, pode assim
circular na estrada como na via ferrea e realizar o transporte
de porta a porta,

E’ jé larda a experiencia feita em Inglaterra com resultado
favoravel.

Pode-se, pois, esperar que o Ro-railer serd chamado a
desempenhar importante fungdo complementar,

A ultima parte da conferencia foi consadrada ao estudo
sumario, das automotoras, cujo uso se estd alardando consi-
deravelmente, quer nas linhas secundarias, quer nas princi-
pais, infercaladas entre comboios ordinarios.

Referiu-se aos diversos tipos de motor: de essencia, de
oleos pesados, de acumuladores, de vapor, mostrando os seus
caracteristicos e 0s servigos que sdo chamados a prestar.

Leu as conclusdes do Congresso Internacional de Madrid,
prevendo grande extensdo do uso das automotoras,

Concluindo, mostrou que, embora os caminhos de ferro
atravessem um periodo critico, cré yue saberdo transformar
os seus metodos de exploracdo adaptando-os as exidencias
actusis, de modo que possam continuar desempenhando papel
preponderante no sistema de comunicacdes, com larga coope-
ragio harmonica do automovel,

(De A VOZ).

- L

Reproduzimos a seguir um interessante relatorio do sr.
engenheiro Humberto Macedo Chaves Ferraz, da Companhia
do Norte de Portugal, da viagem de experiencia numa Miche-
line.

RELATORIO DA VIAJEM NUMA MICHELINE
DA COMPANHIA DE L’EST DE FRANCA
EM 6 DE OUTUBRO DE 1931

O ultimo modelo da Micheline pertencente a uma série
de seis, que a C.* do L'Esf de Franca adquiriu, apresenta as
. seduintes caracteristicas principais:

Logares para 24 passadeiros e suas bagadens.

Motor de 20 HP. que lhe permite dar 90 km./hora em patamar.

Freios sobre todas as rodas.

Marcha nos dois sentidos e 4 velocidades.

Um bogie, 4 frente, de 3 eixos, dos queis, 0s 2 primeiros siio
motores e um atraz, de 2 eixos.

Péso em vasio 4.370 kd. e péso em carga de 6,530 kgs., o que
dd uma carga util de 2.160 kgs, ;

Por serem os demais detalhes de construcdo jd bem conheci-
dos atravez de artigdos em diferentes revistas, anal sarei
somente aquéles, mais importantes, que no decurso da
viadem mais me prenderam a atencio,

A primeira Micheline que a C.* de L’'Est traz em ensaios,
depois de sofrer a substituicdo d'um eixo. que se tinha
partido, por outro de maior diametro, saiu em experien-
cia antecipadamente anunciada por convites aos Eng.°s
Chefes da mesma Companhia e na qual tomei parte.

Partimos de Troges em 6-10-31 ds 13h11™ com marcha estabe-
lecida, sobre uma linha secundaria de pequeno trafedo,
que se cumpriu da maneira seguinte ;

MARCHA DIRECTA

AP e 5 0 A
0l |22 o® Ex
25|83 Estacdes LX) S 2 | Indicacdes
5g -:%E e apeadeiros | Chegada E,- E Partida | E& es[l:r:cciais
=2 |as 5 3=
2|78 = =
] Troges . 7 15h.,11"°
6 | 6 |St-Juiien . .| 13h,12° 1 | 65
9 3 |Buchéres-Ver-
riéres, . .| » 91 - LI | | 80 Afroux.
11 2 |St.-Thibauit .| » 23 7 » 30 80
15 4 |Clérey . . | » Y, s » 57 A0
18 3 |St.-Parres-les-
vaudes . .| » 411, iy y 42 80
23 5 JAubes-Fou-
chéres-Vaux.| » 46 - » 46 85 Afroux.
25 2 |[Courterrot-
Lencios . .| » 49 - » 49 85 |Afroux. p.°
» 56 2 » OB 85 |Paragem na
53 8 |Bar-S.-Seine .| » 58 aguiha
Total em tempo de percurso —47'
Descontando o tempo de paragem—47-11'=36'
Velocidade média referente a este tempo —55 km.'hora
MARCHA INVERTIDA
- 2 — RS s
v‘g E:E g.gEi. E.g
25|23 | | Estactes g . |55 [ Indicagdes
8 EE e apen'iteiros Chegada EE Partida | g% espec?ais
LelEg ==
5|8z g o
=3
B3 Bar-5.-Seine . 14h., 100 Sajda lenta
5 8 |Courterrot-
Lenclos ., . 14h.,19" L » 19 ki) Afroux.
Pl 2 (Aubes-Fou-
chéres-Veux,] » 22/ - » 22, | 82 »
18 5 |St.-Parres-les-
Vaudes . .| » T - 3 70 »
15| 5 Clérey . . .| » Btyy| - | » Eity. | 8e »
1| 4 |St-Thibamt .| » 35 = |5 8 »
9 2 |Buchéres-Ver-
ridres . . . » 37 - » 37 82 »
[ 5 (St.-Julien . .| » 42, » 45, | B6
0 6 [Troyes . . .| » 4% 70

Total em tempo de percurso—30' ;
Descontando o tempo ae paragem—39'-1'=38
Velocidade média referente a este tempo =52 km.'hora

Notando que n'este percurso (em que havia rampas acentua-
das e curvas apertadas) tanto na ida como na volta, ou
porque o conductor desconhecesse ou o perfil da linha ou
o poder de afrouxamento da Micheline, pela accio dos
freios, se perdeu imenso tempo em afrouxamentos ante-
cipados e exagderados. tanto 4 passadem nas crocimas como
em curvas apertadas, paradens e afrouxamentos nas esta-
¢des, conclue-se, que as médias obtidas devidamente apro-
veitadas ndo se afastariam muito dos valores optimos apon-
tados pela casa construtora,

Sobretudo, na marcha invertida, em que a md colocacdo do
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conductor com respeito ao conjunto da visibilidade e
sparelhos de comando, jd por si dificultam a obtencéo da
melhor velocidade média, mais se faz sentir o facto acima
apontado. No entretanto, no que respeita 4 suavidade da
marcha, arranque e afro tos rdpidos, tive ocasido
de verificar que:

quanto & primeira, ela se verificava tanto & passagem sobre
cruzamentos ou crocimas, como na jungiio dos carris, que
praticemente se niio sentiam ;

quanto ao sedundo, a obtencdo sedura de 60 km'hora em me-
nos de 600 metros ;

quanto ao terceiro, uma paragem em menos de 100 ™ para uma
velocidade de 85 km hora, sem que no interior se sentisse
por ésse facto uma deslocacdio desadradavel.

Como facto anormal, apénas um lideiro e constante ruido, se-
melhante ao raspar de um aro de ferro em ferro em mo=
vimento de rotacdo sobre ferro, proveniente do redular
movimento de lacete da Micheline, que origine o contacto
alternado e forte do verdudo sobre o rail.

Sabido que, ndio oferecendo o rail uma superficie de apoio su-
ficientemente drande para o pneumatico, ndu pide a carda
em cada roda ulirapassar cerca de 700 kg. de peso total
(morto e util) para que aquele ndo corra o risco de ser
cortado pelo primeiro e tambem que, por ouiro lado, ésse
aumento de péso, além de aumentiar o numero de eixos ne-
cessarios para obedecerem dquela distr.buicdo, iria des-
truir uma das principais vantadens da Micheline, que éa
sua leveza, apresenta-se d’esta, relalivamente 4 carrua-
dem vuldar, para combater esse movimento de lacéte, a
segduinte diferenca:

redugdo no péso sobre cada roda a aproximadamente 1/10 e
portanto insuficiencia por falta d’este no total, para a sua
estabilizacdio no eixo da via; existencia na carruagem,
relativamente 4 Micheline, da conicidade da bandagem
em acgo da sua roda, para provocar a descida d'ela para o
interior da via, afastando o verdudo do rail, de cada vez
que a éle este seja extraordinariamente encostado, en-
quanto que na Micheline, além do seu muito menor péso
acima apontado, a deformacdo do pneumatico sobre a
earda da roda, destruiria a sua conicidade, se ela da mes-
ma forma Ihe podésse ser dada.

Portanto, serd demais supdr a isto devidas a primeira panne
de fractura do eixo e depois a segunda de fractura d’um
verdugo a quando da viajem de inauguracdo ( seduinte
aquela em que tomei parte) e para a qual foram con:ila-
dos alguns deputedos pela C* de L'Est ?

E sendo-o, como resolver eficazmente o probléma?

Alem d'isto, sabe-se que para evitar, no caso de rutura d'uma
camara d'ar, um abaixamento da roda superior a 8™ que
poderia dar lodar a encontro do verdugo com os parafusos
de fixacdio das éclisses na juncéo dos carris (o que poda-
ria provocar um descarrilamento) era o pneumatico pro-
vido d'uma bandadem interior formada de 4 sectores de
madeira que dquele valdr limitaria esse abaixamento: era
de facto uma interessante solugdio que, sedundo me infor-
maram, a pratica rejeitou por inconsistencia.

Eis portan‘o um sedundo probléma a resolver, embora sem a
importancia do primeiro, porque s6 excepcionalmente se
poderd dar uma rutura brusca, As mais vuldares, provo-
cando um esvasiamento lento, ndo dardo logar a temer
esse acidente, porque um dispositivo de alarme previne
o conductor do seu inicio, a tempo portanto de se evitar,
pela paragem e substituicéo da roda, um abaixam:nto pe-
rigoso.

No entanto, forma, ccm o primeiro, segundo probléma de cuja
solugdo suponho se ocupam presentemente os endenheiros
da casa Micheline para que a possibilidade de descarrila-
mentos d'um veiculo 1éve a dasolina, como a Micheline,
sudeito por essa rasdo ao consequente perido de explo-
sfio e incendio, seja afastada pela quasi impossibilidade
d’aquéles se verificarem.

VAO: PARALISAR
AS O BRASSENADS
CAMINHOS DE FERRO

DO ESTADC?

Nos iiltimos 3 anos a Direccdo Geral de
Caminhos de Ferro, coadjuvada pela Comis-
sio Administrativa do Fundo Especial, tem
desenvolvido uma actividade louvavel de
alargamento da réde ferroviaria do pais.

Organizou empreitadas de trogos de li-
nhas e pontes de caminho de ferro em varias
regioes do pafs e deu grande desenvolvi-
mento a estas obras. Os pagamentos do Fundo
Especial aos empreiteiros teem corrido nor-
malmente, desaparecendo assim a antiga len-

da da falta de verbas nas obras do Estado.

As regides onde se executam estas obras
de caminho de ferro do Estado animaram-se
porque fa desaparecendo o desemprego dos
sem trabalho e beneficiando tambem o pe-
queno comercio local.

Mal se chegou, porém, a gabar-se de tao
remediada felicidade nos tempos de crise
economica geral, quando no principio de
Fevereiro corrente veio a noticia parar ds
maos dos empreiteiros das linhas ferreas do
Estado, que os pagamentos sobre os traba-
lhos do mez de Janeiro p. p. serdo feitos em
partes e nos mezes a seguir até Julho proximo
nio poderdo ser feitos pagamentos nenhuns
em vista de se ter esgotado a verba para
estas obras até ao proximo ano economico.

Alarmados com esta noticia inesperada,
os empreiteiros dos caminhos de ferro do
Estado jd4 fizeram varias representagGes ao
Sr. Ministro do Comercio, pedindo provi-
dencias para tal dificil situacdo criada, por-
que é impossivel que os empreiteiros se
aguentem com as obras em marcha, 5 mezes
sem receber as prestacdes que lhes sdo devi-
das pelos contractos feitos com o Estado.

Jd paralizaram algumas obras destas linhas
ferreas do Estado, como as obras da ponte
sobre o Douro, do Ramal da Linha de Regoa
a Lamego e estdo prestes a paralizar as outras,
se o Sr. Ministro do Comercio, com o seu
colega das Finangas, ndo tomarem as provi-
dencias que o caso requere, como por exem-
plo, de transferencia para o Fundo Especial
de caminhos de ferro de uma verba suple-
mentar, mesmo que fosse para isso preciso
atingir a farta verba destinada ds obras e me-
lhoramentos das linhas ferreas do Estado em
exploragdo pelas Companhias dos Caminhos
de Ferro Portuguezes.
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A REORGANISACAQ DOS CAMINHOS DE FERRO FRANGESES

(CONTINUACAO DO ARTIGO PUBLICADO NO N.° 1.059)

Pelo VISCONDE D'ALCOBACA

Raceitas e Despezas

De modo a se poder comparar e apreciar as cau-
sas das dificuldades financeiras que pesam nos ca-
minhos de ferro de Franca, é necessario fazer-se a
correcdo da desvalorizacio do franco. A ndo ser
que se mencione todos os numeros que seguem,
foram calculados com referencia ao franco ou seu
valor ante-guerra. Sobre esta base, as tarifas de pas-
sageiros em 1013, sdo 20,6 por cento superiores
para 1." classe, 28,6' para 2.* classe e 34,5 para 3.°
classe. A receita neste capitulo foi 1,2 por cento a
menos em 1930 do que em 1913, incluindo a explo-
ragio da réde da Alsacia-Lorena. Dever-se-ha notar
que a receita de passageiros foi obtida em grande
parte de bilhetes emitidos a pregos pouco renume-
radores.

Houve uma diminuicio de 9,8 por cento no ren-
dimento por tonelada de mercadoria em P. V. e
uma redugio de 13,5 por cento no rendimento por
tonelada-milha (milha==1600™) no periodo de 1921 a
1930; o que é bem grave, em vista do trafego de
P. V. representar 82 por cento do rendimento de
mercadorias.

Apezar de uma redugiio de 9,5 °, nas despezas
em 1920 comparadas com 1921, as despezas globais
das rédes principais equivaliam 2.580 milhdes de
francos (franco ante-guerra) em 1930 ou 114 %, de
aumento sobre as despezas do ano de 1913.

As despezas de exploracio por trem-kilometro

eram reduzidas em 38 °/,, de 9 frs. em 1921 para.

5,50 frs. em 1029, mas foram todavia 76 %, a mais
em 1030 do que em 1031. A despeza com pessoal
subiu de 711 milhdes de francos em 1913 para 1.547
milhdes de frs. (ante-guerra), em 1930, representando
um acrescimo de 117 “/,, devido em parte ao aumento
de 22,6 °/, na quantidade de empregados e sobretudo
aos efeitos do dia das 8 horas.

Estd calculado que o dia de oito horas sobrecar-

. regou com 1.700 milhdes de francos (aciuais) os ca-

minhos de ferro e tambem que, sem o sistema ¢ra-
cionalizagio* posto em voga nas administracGes,
seria actualmente necessario emprezar 700.000 pes-
soas em vez de 500.000; o que aumentaria ccm

3.500 milhdes de francos actuais, a despeza anual.
Em 1 de Junho de 1930, a paga do pessoal re-

presentava, na media, 8,21 vezes a paga ante guerra,
comparada com o coeficiente 5,72 para o aumento
no custo de vida, A caixa de pensdes custa aos ca-
minhos de ferro aproximadamente 186 milhdes de
frs. (ante-guerra) em 1930, comparando com 115 mi-

Ihdes em 1913, ou seja um aumento de 61 °/,; a pen-
sdo media que se paga tendo sido aumentada
de 72 °/,.

Os gastos de combustivel nas locomotivas desceu
de 66 quilos por 1000 tonelada-quilometro reboca-
dos em 1913 para 60 kg.em 1930. As despezas to-
tais de traccio aumentaram, todavia de 86°/, por
trem-milha, de 1913 a 1930. O custo de conservagio
e de reparacoes de material circulante reduzido a
frances ante-guerra, aumentou 194 °/, enquanto que
a despeza da via e de edificios subiu 88 °, no pe-
riodo que vimos considerando. Os melhoramentos
nos sistemas e metodos usados permitiram, uma di-
minuicdo de 9,25 °/; nos homens por hora precisos
para a conservagido do material circulante e da via.
Uma grande parte da despeza extraordinaria é de-
vida a maior capacidade e melhor qualidade do ma-
terial. Os impostos que incidem sobre os caminhos
de ferro em Franga importam em 693 milhdes de frs.
(ante-guerra) em 1930, um aumento de 110 °/, sobre
os de 1013, e diz-se que os caminhos de ferro em
Franca sio aqueles em gque recaem mais impostos
na Europa, se nio for no mundo.

Quadro indicador da distribui¢do das despezas
de exploragdo e encargos financeiros

Pessoal S ovin vw s o 44,3 °/,
Impostas: =it S ue TR Lt O den ey
Juto de obfigacoes . 5 = . o S 0300
Gombisiivelons | S s ie e ey
Conserv, de material circulante . 81 @
74 7 LR R A G ST R S e 59 >
Amortizacdo de capital . . . . 32 >
Varias despezas de exploragio- . 5,0 @
Indemnisacesst v o0 o S0 . S sts
Adminiztracio’ - . v oo, 001>
AcioniBlEs s Sss nes i A e 005
100,0

Este quadro mostra a distribuicio média das des-
pezas de exploracdio e encargos nas rédes das cinco
companhias francezas.

A crise e as solucdes propostas para a dabelar

Em vista da influencia adversa de todas as ca-
racteristicas estudadas, parece impossivel que a crise
nos caminhos de ferro em Franga, nio date de mais
tempo. Reduzidas 4 mesma base monetaria, as tari-
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fas de passageiros baixaram 32 °/, desde 1913, as ta-
rifas de G. V. conservam-se estacionarias, as de P. V.
s6 aumenfaram 106 °/,, a despeza de pessoal aumen-
tou para mais de 80 °/o e a do combustivel em 50 °/,,.

Todavia, pela ¢racionalizacio» realizada pela
Convengio de 1021, poude-se manter o equilibrio
até fins de 1020, Durante o ano de 1030, atingiu-se
um deficit de 1.770 milhdes de francos; o de 1931
vai para 3 milhdes; enquanto que durante o de 1932,
ainda serd mais formidavel, se ndo se tomarem me-
didas de precaucio.

Desde 1929, os caminhos de ferro pagam ao pes-
soal mais 2 milhOes de francos por ano. Esta des-
peza nio tem sido compensada por um aumento de
tarifas ; enquanto que, a depressdo economica mun-
dial tem dado como resultado quebra de receitas na
importancia de pelo menos 1.300 milhdes de francos
durante o ano de 1931.

Teém-se preconisado sclugdes varias, inclusivé
uma fiscalisacio mais rigorosa do FEstado, mas esta
medida ndo seria grande b:neficio. Se alguma coisa
ha, a fiscalizagdo jd é muito apertada. A nacionalisa-
¢io, feita pelo Estado ou a formagio de companhias
nacionais, ndo tem nada que a recomende.

O que se torna urgente é acabar com o deficit e
com os emprestimos, fazendo seguir isto pelo desen-
volvimento de exploragio feita sobre um plano mais
vasto do qu2 até ao presente. Tem-se feito mais
economias de exploracio e outras estio a fazer-se
mas ndo € possivel ir muito mais longe neste capi-
tulo, sem reduzir e prejudicar a qualidade dos ser-
vigos. As tarifas de passageiros devem ser aumen-
tadas, sendo sé 3, 4 vezes mais, que as tarifas de
antes da guerra, enquanto que o franco foi redu-
zido para um quinto do seu valor. O deficit de 1800
milhdes de francos na receita de trafego de passa-
geiros em 1929 (mais em 1930) ndo pode permitir-se
que continue. Devem-se procurar reduzir os impos-
tos ferroviarios, reduzindo a despeza nacional. O
programa de construgio de novas linhas tem neces-
sidade de revisio; sendo a construgio nas condi-
¢02s actuais sé justificada em casos excepcionais. A
electrificacdo das linhas principais deve ser consi-
derada com cuidado, tendo é certo obtido resulta-
dos favoraveis, particularmente na linha do Midi.
Tudo isto poderd sem duvida contribuir para o fim
que se deseja, mas sio meramente prolecngamentos
de ptincipios conhecidos e é duvidoso se postos em
pratica seriam os unicos suficientes para produzir
os efeitos desejados. Maior interesse e pode ser
maiores possibilidades estio nas propostas estuda-
das de reforma dos metodos de exploragdo, especial-
mente com referencia a servigos suburbanas, ramais
e o moderno emariage» do caminho de f:rro com a
cstrada.

(Continua)

Este numero foi visado
pela Comissao de Censura

PARTE OFICILAE,

Ministerio do Comercio @ Comunicagoes
Decreto n.” 20.890

Reforca uma verba do orcamento do Ministerio em vidor
no corrente ano economico, a fim de ocorrer ao pagamento
do material fornecido ds linhas ferreas do Estado por conta
das reparagdes alemas.

Rectificacdo ao arlido 1.% do decreto n.? 20:801, pue manda
inscrever no orcamento do Minislerio em vidor no corrente
ano economico a quantia de 30.000.000%, sob a rubrica «Fro-
duto de parte do emprestimo destinado 4 execugdo de obras e
melhoramentos indispensaveis ds linhas ferreas do Estado»,

Cem mil contos para melhoramentos nas linhas
ferreas do Estado

O dovérno foi autorisado a inscrever no or¢amento do
Ministerio do Comercio, como subsidio ao fundo especial de
caminhos de ferro, até a soma de cem mil contos, para a exe-
cu¢dio de obras e melhoramentos nas linhas ferreas do Estado,
que conslituiram objecto do contrato de arrendamento de 11
de Margo de 1927,

Para execucdo de tal disposi¢do, foi, publicado na folha
oficial um decreto autorisando o doverno a contrair um em-
prestimo interno amortizavel nas seduintes conlicdes:

O emprestimo denominar-se-d « Caminhos de Ferro, 1952-
1955 » e terd o valor nominal que for necessario para realizar
a importancia de 100,000,000500, destinados a execngio das
a'udidas obras e melhoramentos; pagar os juros das quantias
atribuidas em cada ano, até o ano economico de 1954-1935,
compreendidos os juros a pagar em 1 de Julho déste ultimo,
e realizar a conversdo prevista no decreto. .

O juro anual do emprestimo serd de 6 por cento, pagavel,
semestralmente, em 2 de Janeiro e 1 de Julho de cada ano;
a amortizeqdo serd feita em quarenta semestres e realizar-
-se-d, por sorteio ou compra no mercado, nas épocas do ven-
cimento dos juros, devendo a primeira amortizacéo efectuar-se
em 2 de Janeiro de 1936; as obrigacdes terdio o valor nominal
de 1.000§00, cada uma, e serdo representadas em titulos ao
portador de uma, cinco e dez obrigacles; os titulos de em-
prestimo poderdo ser colocados por contrato com a Caixa Ge-
ral de Depositos, ou quaisquer estabeélecimentcs bancarios,
subscrigdo publica ou venda no mercado, ndo podendo o seu
prego ser inferior a 93 por cento do valor nominal; o Estado
reserva-se o direito de antecipar, no todo ou em parte, a amor-
tizagdo; e @ servico do pagamento dos juros e amortizagies
fica a cardo da Junta do Credito Publico.

O emprestimo € darantido pelas receitas do fundo espe-
cial de caminhos de ferro, consignando-se aos respectivos en-
cardos a parte que for necessaria e que, até final extingdo
deles, ndo poderd ter outra aplicagiio. As obrigacdes em que
for representado o emprestimo gosam de todas as isengies e
privilegios concedidos pela ledislagdo vidente aos titulos da
divida publica fundada, e, designadamente, das isencdes con=-
sidnadas nas alineas c¢) e d) do & 1.° do artidgo 2.° do decreto
n.? 18.090, de 14 de Marco de 1930,

E autorizada a Junta de Credito Publico a converter os
titulos dos emprestimos de 4,5 por cento de 1903-1905, e 5 por
cento de 1809, em obridagdies de G por cento, a emitir nas con-
digdes estabelecidas no diploma. Os titulos dos emprestimos a
converter serdio recebidos 4 cotacdo de €500 por obrigacio ;
os titulos do novo fundo de 6 por cento serdic entredues 4 co=
tacédo de 910$00 por obridacdo,

A Junta do Credito Publico procederd 4 emissdo das
obrigacdes representativas do valor nominal do empresiimo,
destinando-se 5.819 obrigacdes 4 conversdo dos titulos dos
emprestimos de 4,5 por cento de 1903-1905, e 5 por cento
de 1908, -
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0 TERRITORIO MANDCHU,
SUAS INDUSTRIAS
E CAMINHOS DE FERRO

Por C. MENDES DA COSTA

%

O primeiro numero deste ano demos aos nossos
leitores algumas notas sobre o desenvolvi-
mento da Mandchuria. Continuamos hoje a
ocupar-nos do mesmo assunto, completando
ligeiramente essas notas e ampliando mais as

que se referem a Caminhos de Ferro. Os elementos
que aqui damos sdo-nos fornecidos pelo «Buletin
de L'Uniou Internationale des Chemins de Fer, de
Janeiro ultimo.

A riqueza carbonifera computa-se em 400.000.000
de toneladas nas minas Mandchuria do Norte, ava-
liando-se em 1 bilido de toneladas as da Mandchu-
ria do Sul, tendo como principais as de Fushun e
Yentai exploradas pela Companhia dos Caminhos
de Ferro do Sul da Mandchuria. A minade Fushun
a este de Mukden produz carviio bituminoso de boa
qualidade usado principalmente na alimentagio de
locomotivas e de caldeiras de navios, sendo exce-
lente para a produgio de gaz. A Companhia além
de fornos de coke, montou uma instalacio para a
recuperacdo de gazes que sdo aproveitados para
produzir electricidade, construiu uma fabrica para a
producgio do sulfato de amoniaco em grande quan-
tidade, como producto secundario. A hulha cuja
extracgdo anual passa de 0.000.000 de toneladas é
empregada pelo Caminho de Ferro, e exportada em
grandes quantidades.

Este desenvolvimento industrial, melhorou con-
sideravelmente as condicdes de vida local.

O carvdo das minas de Fuhsun é mesclado de
schisto argiloso que parecia sem valor.

No entanto a Companhia empreendeu a distili-
¢io deste producto, extraindo-lhe petrolio. E' uma
industria importante em via de grande desen-
volvimento, pois as massas schistosas estio avalia-
das em 5,500.000.000.

Depois de muitos estudos tendo por base os
metodos usados no estrangeiro os peritos de Fuhsun
descobriram wmn novo processo que, nas recentes
experiencias demonstraram magnificos resultados.
As novas instalagdes projectadas, podem distilar por
ano 700.000 toneladas de schistos argiiosos com
uma produgio de 50.000 toneladas de petrolio bru-
to, além de 4.500.000 de oleos volateis, bem como
parafina e amoniaco.

As minas de Yentai acham-se ao sul de Mukden

e a sua producio em 1928, elevou-se a 131.325 to-
neladas constituindo hoje uma das receitas mais im-
portantes da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Sul da Mandchuria.

Os jazigos de ferro de Penhsihu e Anshan estio
avaliados em 400 milhdes de toneladas. Carvdes e
minerio de ferro sio exportados para o Japio em
grandes quantidades, o que converteu este paiz,
pouco a pouco em grande nacido industrial.

Como dissemos anteriormente, o porto de Dai-
ren, é o segundo do extremo orieate, correspon-
dendo o seu movimento em 1920 a 14 milhdes de
toneladas com o contravalor comercial de 508 mi-
Ihoes de yens.

A zona de influencia da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Mandchuria é cérca de 3.600 qui-
lometros quadrados ou sejam 0,04 “/; da superficie
total da regido. No entanto esta parte territorial es-
palha por toda a provincia uma soma importante de
actividade.

Devido 4 influencia economica dos caminhos de
ferro, os productos chinezes teem saida para os
portos de mar, pelas linhas japonezas ou russas.

O desenvolvimento desta regido serd ainda
maior se atendermos a que uma grande parte das
suas riguezas naturaes se encontram por explorar.

A actividade do Japdo nesta zona tem sido im-
portantissima, pois necessita dos seus productos, e
pode neste vasto territorio dar vasio a uma grande
percentagem do seu excesso populacional.

A influencia do caminho de ferro ndo se limita
sé como factor economico, mas tambem civilizador.

Assim as duas empresas ferroviarias, japoneza e
russa, crearam e exploram magnificos hoteis, fibri-
cas de gaz, geradoras de electricidade que abaste-
cem muitas cidades da regiio, hospitaes, escolas,
museus, etc.

A Companhia do Caminho de Ferro do Sul da
Mandchuria tem dedicado uma actividade muito
particular ao desenvolvimento da instrugdo, man-
tendo na zona a seu cargo, 20 escolas primarias
para japonezes, 11 para chinezes, 25 escolas mater-
nais e 32 escolas indusfriais primarias; alem destas
mantem ainda liceus, escolas superiores de comer-
cio, agricultura medicina e economia sendo o en-
sino ministrado em conjunto a japonezes e chine-
zes que de igual maneira se podem dedicar ao
progresso do pais e em especial nos servigos
sanitarios. Estes servicos estio bem organizados,
existindo na zona do caminho de ferro 21 hospitais
principais que espalharam ao longo da sua rede,
varios outros de menor valor.

Estes estabelecimentos dedicam se aos doentes de
todas as nacionalidades e ragas. No porto de Dairen
estio construindo um novo hospital que é digno de
nota pelas suas dimensdes e aperfeicoamentos,
tanto no que respeita a enfermarias como em todo
o material scientifico que é do mais moderno que
existe, :
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A mesma Companhia tem-se tambem interessado
pela agricultura, dedicando-se a interessantes expe-
riencias, sobretudo no que se refere 4 silvicultura.
Incitando esta industria distribuiu pela populagio
500.000 plantas de arvores frutiferas, alem de mi-
Ihdes de outras plantas de arvores de outras especies.

Encorajou a creagio do bicho da seda, a doba-
gem dos casulos, a cultura do tabaco, a creagio do
gado, etc.

Para dar aos nossos leitores uma ideia do que
tem sido o esforgo feito pela companhia no cum-
primento de obras sociais, economicas e educativas,
damos a seguir os numeros que se referem ds des-
pesas com estas obras, no exercicio de 19267 :

E<colas, 2731,238 yens; bibliotecas, 178.320 yens;
servigos de educagio, 013.552 yens; hospitais,
4,617.541 yens; servicos sanitarios, 183.123 yens;
laboratorios, 438.611 yens; estagdes agrarias, 290.886
yens; florestas, 65.501 yens e depuracgio de aguas,
460,202 yens.

Os caminhos de ferro, teem sido sem duvida, os
promotores deste enorme progresso, digno de ser
conhecido. Tambem por seu turno teem colhido
resultados, dos quais daremos noticia no proximo

numero.
2220

A’ TABELA

Ca e la... ma crise ha...
%

Dizem, ndo sei porque estranho egoismo humano,
que a contemplacio das desgracas alheias consola das
proprias.

I3 uma doutrina errada, md, mas que estd tio in-
carnada no espirito rotineiro das sociedades que, , . niio
podemos fugir 4 régra de olhar para o lado quando nos
vemos em transe aflitivo,

A nossa crise] Tremendo bagular de castelos de
notas ganhas no gprés guerre beI‘Il e convulsivo | De
grugolade do situactes financeiras, de industrias recem-
unsml as, de intercsses criados!

Neste quadro de eriso, aparece a situaciio dos cami-
nhos de ferro!

Ha verbas de prejuizo, que os governantes veem-se
na necessidade de procurar o remedio tarifario que
minore og sofrimentos da 0‘{]}'01‘}’[1:11.0 ferroviaria.

Mas, aparece aquele egoismo humano consolador,
e olha-se para o lado. £ o que se va?

A Franea, é o exemplo é o pais modelar do furismo,
a patria do pé de meia. O franco é um valor, Paris ri-
valisa com Nova York na firmeza da sua bolsa.,, B
contudo o balanco economico das suas industrias em
1931 é qualquér coisa de fantastico.

A crise aguda da economia francesa em 1931 — o
ano da Ilxposigio Colonial — é testemunhada pelas es-
tatisticas das companhias de caminhos de ferro, Diz
um economista que niio ha jndice mais seguro que es-
tas, porque a actividade do trafego pela via ferrea é o
reflexo fiel da actividade das frocas ® portanto da acti-
vidade da producio.

Pois em 1931, o numero de pggos carregados, que
em particular revelam o volume das transacdes, dimi-
nuiu 8 °/, sobre o ano anterior. E as receitas das com-.
panhias, entdio, aparentam uma quebra muito mais sig-
nificativa: apenas 1.500 milhdes de francos!

O deficit da exploraciio ferroviaria em fodas as
companhias passou de 1.600 milhdes a 3.100 milhdes de
francos !

Nio ha em Franga companhia alguma que nio esteja
om deficit. A linha Paris Orleans, com 160 milhdes; a
linha de Ifste com 200 milhdes; a da Alsacia e Lorena
223 milhdes; a do Norte com 260 milhdes, ¢ a do Midi
com 300 milhdes; a P. L. M. com 710 milhdes, e as li-
nhas do Estado com 730 milhdes |

E’ um sudario, .. que nos faz pensar na pequenez
dos nossos males. Para onde se vai ? Impossivel desco-
brir, de momento, o dique a antepor a uma sitnagio
que ameaga agravar-se dia a dia, .. Onde estd o equili-
brio. Qual o futuro da industria e da exploragiio ferro-
viaria, como o de outras industrias ou mesmo talvez de
todas ?

Mais uma vez se verifica uma coisa: é que a crise
origina um grande fluxo de palavras,,. todos escre-
vem, estudam, dizem coisas,,, Mas a solugiio pratica
ainda jaz em icognita a determinar.

ARMANDO FERREIRA
&Ea‘

CAMBIOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres 108580 110820
Paris 1§25,9 1$24,3
Madrid. 28419 28428
Nova lorque . 31449,5 51861
Zurich . 68089 6511,2
Roma 1863,7 1564,3
Bruxelas 4438,1 4839,7
Amsterdde. 12§63,6 128752
Berlim 7545,4 7851,1
Prada . $05,2 £03,5
Rio de JEIIEII’O o e 18887 15994
Libra Quro . .7, . . +« "+ - — —_
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Sociedade de
Geografia, jd
velha, cheia
de p6 e de
bolor, nio
dos séculos,
nem sequer
dos anos,
mas da cg-
moda quieta-
¢do em que

se tem mantido, resol-
veu, emfim, dar sinal de
vida organizando tam-
bém a sua semana colo-
nial.

Fez muito bem a So-
ciedade de Geografia e
aqui lhe deixamos os
nossos calorosos aplau-
sos; ei-la consagrada 4
sua ardorosa tarefa ma-
gistralmente iniciada
com a magnifica exposi-
¢do das Janelas Verdes.

Porém, se uma se-
mana consagrada as nos-
sas provincias ultrama-
rinas pouco ¢, se nio
tiver seqiiéncia; jd re-
presenta um enorme es-
forco; esférgo aprecid-
vel para ressurgir do
letargo ém que a Socie-
dade de Geografia tinha
cafdo, como se tivesse
para sempre ficado ex-
tenuada com a violenta
safda de dois dos seus
~ sGcios que maior e me-
lhor a podiam honrar: Aires de Ornelas e Jodo de
Azevedo Coutinho.

A semana colonial representa pois um esperan-
Goso espreguicar da Direcgio da benemérita Socie-
dade fundada sob tio auspiciosos iatuitos, em
meiados do século XIX, gnando ia qudsi completa-
mente perdido o sentido colonial.

A romagem ao monumento de Afonso de Albu-
querque nio basta; ¢ preciso que se saiba quem foi
tsse gigante, fundador do grande império da {ndia:
professor da colonizagdo inglesi; a bibliografia

LISBOA

Pio'r

PORTFLCO <0

PROVINCIAS

JIEE 10 "BEA

EQREJA DOS JERONIMOS

ULTRAMARINAS

SEMANA COLONIAL

CHESSETSAS  PLN T 0

sobre Afonso de Albuquerque, é enorme, especial-
mente a inglesa; pouco conhecida é em Portugal ;
nio estd divulgada como deve ser.

Nio bastam algumas patacoadas ditas em histd-
rias mal alinhavadas, mais destinadas i propaganda
derrotista do que a ensinar e propulsar o amdr
pelo esforgo portugués.

A visita aos Jer6nimos é salutar; mas, nio basta
saber como foram tracadas as arcarias; ccmo sdo
audaciosas as suas abdbadas; -como Castilho con-
cebeu o pdrlico maravilgoso.
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E preciso que se compreenda toda a espiritua-
lidade que se desprende dessa maravilhosa renda
de pedra; dessa mola imponente, simbolo eterno
dos esforgos ingentes das geracdes espantosas de
heroismo dos homens da 2.* dinastia,

A contemplagio dos timulos de Vasco da Gama
e Camdes nada quer dizer, se nio se tiver com-
preendido em toda a sua profunda significagio as
suas obras portentosas a que consagraram as
vidas. ;

E para que a semana colonial tenha eficdcia;
para que as futuras romagens tenham cada vez mais
adeptos, é necessdrio organizar os estudos ccloniais,
creando e desenvolvendo a mentalidade colonial,
porque sem ela, perder-se-do os esforgos dos bem
intencionados, que finalmente comecam a abranger
em todo o seu alcance a obra da geragio do ressur-
gimento colonial, criminosamente incompreendida
pelos que mais obrigagdo tinham de a nio des-
conhecer.

Impde-se portinto a organizagio dos ¢Fstudos
Coloniais®*, como base imprescindivel A creacio da
mentalidade colonial a desenvolver nas modern:s
geracdes que, amanhi, hdo de ter sdbre os seus
hombros a pesada tarefa da renovacgio dos proces-
sos de governar.,

E preciso, indispensavel, que em Portugal se
saiba com verdade onde estio situadas as nossas
provincias ultramarinas; as suas caracteristicas; as
suas possibilidades de vida; é preciso que a cor-
rente jd creada para os algarves de’ além-mar, quer
do funcionalismo, quer dos ramos diversos da acti-
vidade, também leve uma bagagem que lhes torne
facil a linguagem colonial, para que a sua adaptacio
seja menos dolorosa.

() fito que deve nortear a corrente emigratéria
ndo ¢ o de enriquecer de qualquer férma; deve ser o
de crear o que falte; e que haja uma continuidade
de esforgos, de férma que um seja a seqiiéncia dos
anteriores para atingir com directiva firme o alto
objectivo de desenvolver o progresso iniciado.

A experiéncia dos velhos deve servir aos novos;
0 presente nio pode desarticular se do passado.

Que grande papel nio estd reservado i Socie-
dade de Geografia! Essa Sociedade concebida num
grave momento da nossa histéria por — Luciano
Cordeiro — com tio alevantado objectivo como foi
o da sua fundacio!

A guerra sem quartel que se estd fazendo no
Extremo Oriente; incéndio que lavrou com surda
crepitacdo, mas cuja extensio e alcance a ninguém
¢ dado profetisar; embora deixe apreensivos e me-
ditativos quem pense a sério na vida; essa guerra
pode trazer surpresas espantosas que nos obriguem
a bradar com férca e com todas as nossas forcas
que sido portugueses os algarves de além-mar; ina-
liendveis e sem facil desmembramento da Mie
Pétria.

Nio vai falar do problema colonial, que, hoje,

mais do que nunca, estdi na ordem do dia, o pri-
meiro doutor que tenha apenas o dom de palavra.

- Quem deve falar das necessidades das coldnias,
dos seus problemas mais urgentes, sio os que por
elas sofreram e trabalharam; é preciso escutar os
que ali se esforcaram por «dilatar a fé e o impérios,
numa luta sem quartel contra o clima, contra as
contrariédades que surgem sempre a entravar a
acgio dos que querem produzir.

Sociedade de Geografia estd pois reservado o
alto papel de orientadora e divulgadora dos nossos
métodos colonizadores.

Nos arquivos do Ministério das Colénius, hd
inumeros relatérios dos governadores dos distritos:
dos chefes de circunscripgdes; dos comandantes
dos postos militares®

Com um estudo criterioso quanto nio ganharia
o pais em saber o que pens.ram, o que sentiram, o
que propuzeram e fizeram &sses heroicos pioneiros
da clvilizacio portuguesa, os animadores incompa-
riveis da epopeia coloniall

A campanha colonial do Didrio de Noticias, se-
guida por ndés com interesse, merece o nosso calo-
roso aplauso.

E a terminar transcrevemos dum artigo—Politica
Colonial —do Didrioc de Noticias do dia 12 de
Janeiro o seguinte trecho:

E sdo aqueles que conhecem as colénias por ld terem
trabalhado e aprendido, dastando nelas uma parte da sua vida,
de preferéncia aos que s por tradicdo, pela leitura ou buro-
craticamente as conhecem, q.e com maior autoridade e razdo
podem e devem orientar a politica cclonial .interna, contri-
buindo para uma propadanda int:nsiva, principalmente nas
escolas, que séo as drandes alavancas do prodresso, e para o
alevantamento da ideia colonial entre todas as lass:s do pais,

que ¢ a traducao fiel do nosso pensamento.
Este artigo é firmado por um ilustre oficial da
marinha de guerra, sr. capitio-tenente Jaime do Inso.

Tgu
ERNESTO DRIESEL SCHROETER

Encontra-se retido em sua case por motivo de sm desas-
tre e:te nosso amigdo, distinto engdenhziro e antigo ministro do.
extinto regime,

O =acidente deu-se proximo do hall do Avenida Palace
quando 5. Ex ® se propunha visitar o sr. Marcelo Alvear, ans
tigo presidente da Republica Ardentina, tendo ficudo ferido
na fronte e resultado de uma violenta queda. O ferido por:
quem fazemos yotos de pronto restabelecimento, estd sob os
cuidados do sr. dr. Moreira Junior,

%
A NOVA ESTACAO DO TERREIRO DO PACO

A nova estacdo ce caminhos de ferro do Sul e Sueste, no
Terreiro do Paco deve ser inaudurada, cono ja dissemos, noa:.
principios do corrente mez.

Procedeu-se jd a experiencies de atracagdo pelo vupur
«Alentejo» um dos maiores empredados na travessia pera o
Barreiro, tendo dado bons resultados,
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Vai inaugurar-se de-

finitivamente o ramal

da Sr*da Hora a Trofa

Al final-
mente ser
inaugurza-
do o ramal
da linha da
Scnhora
da Hora 4
Trofa que
tantas ve-
zes foli
transferido. Como ji
dissémos o sr. Presi-
dente da  Republica
partird de Lisboa no
proximo sabado 12,
conservando-se na ci.
dade Invicta até 106,

O projeecto do
programa da visita
presidencial ¢ o se-
guinte .

Dia 12: ds 15 h.,
chegada 4 estacdo de
S. Bento. Cumprimen-
tos de boas-vindas pela
Camara Municipal do
Porto; s 20 h., jan-
tar intimo; ds 21,45,
espectacnlo de honra a
3. Ex.* o sr. Presi-
dente da Republica e
Governo, ‘e de benefi.
cencia a favor dos po-
bres do Governo Ci-
vil, oferecido por um
grupo de senhoras do
Porto.

Dia 13: 48 10 b.,
sessiio solene na Ca-
mara  Municipal de
Gaia. Entrega do Re-
licario a S. Ex.* o sr.
ministro das Financas,
Visita ao cateliers do
escultor professor Tei-

xeira Lopes; 481230, porr0  CcLAUSTROS DA

cumprimentos dos oficiais-da guarnicio, no quartel ge-
neral da 1.* Regifio; d4s 13 h., almogo iatimo; ds 14,30,
partida para Matozinhos, recebendo ali cumprimentos
de boas-vindas da Camara Municipal, seguindo-se o
lancamento da primeira pedra das obras do porto de
Leixtes. Festival maritimo. Visita 4 linha de cintura,
Contumil-Leixdes. Visita 4 Refinaria de Angola; ds 20
h., jantar intimo; ds 22 h., sessfio solene no Palacio da
Bolsa, promovida pelas associagdes economicas.

Dia 14: ds 10 h., visita ao tunel da Trindade; ds
11 h., visita & Maternidade; ds 12,15, visita ds Facul-
dades de Engenharia e I'armdeia; ds 13 h., almoco in-

b

F

G TE DFRAL FOLO AL VAD
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EDIFICcIO DA COMPANHIARLDE SEGL’RbS A LN ACETONALS
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timo; ds 14 h., partida da estacio da Boa-Vista para a
inauguracio do ramal da Senhora da Hora-Trofa;: diri-
gindo-se até Guimardes. Na Senhora da Hora proce-
dor-se-d4 a4 assinatura do auto e bencio da linha e en-
trega das condecoraciies ao pessoal do caminho de fer.
ro, ji agraciado. Regresso 4 estagiio da Boa Vista; ds
20,30 h., jantar intimo; d4s 23 b., baile de honra a 8. Ex.*
o sr. Presidente da Republica e Govérno, e de benifi-
céneia a favor dos pobres do Govérno Civil, oferecido

" por um grupo de senhoras do Porto, no Grande Hotel.

Dia 15: ds 10 h, visita 4s obras da Camara Muni-
cipal; ds 12,80 h., visita ds obras do Liceu Rodrigues

de Freitas e Encomendas Postiis; ds 13 h., almoco
intimoj ds 15 h., recepcio no Paldcio da Bolsa. En-
frega de mensagens dag Juntas de Freguesia e entrega
de condecoracdes; ds 20,30 h., banquete oficial ofere.
cido pela Camara Municipal do Porto.

Dia 16: ds 9,30 h,, partida para Gondomar, rece-
bendo cumprimentos na Camara Municipal. Visita ds
minas de 3. Pedro da Covaj ds 12,15 h., regresso uo
Porto; ds 13 h., almoco intimo ; ds 15 h., visita ds ma-
quinas de queimar carvio da Companhia Carris do
Porto, em Massarelos; ds 17 h., partida da estacio de
S. Bento, de regresso a Lisboa.»
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

O ESTADO E A INDUSTRIA PARTICULAR

TYUBLICOU o jornal O Século a propdsito da concorrén-

cia do Estado & indistria particuler um artido interes-
sante e dias depois um eco respeitante a uma queixa de um
indusirial que defende o seu negécio contra a concorréncia
do Esiado.

Sobre éste ponto muita coisa havia a dizer mas limi-
to-me hoje a dizer da nossa justiga.

Ja em tempo devido fizemos a nossa reclamacio

quando comegaram a aparecer em piiblico buletins de vdrios
ministérios que inseriam oito, dez e Vinte pdginas de
publicidade. Temos na nossa meza de trabalho um désses
boletins mensais em que puzeram em campo os angariado-
res de antncios para arranjarem umas duzias de péginas
de publicidade.
" O boletim de que falamos nido é o do Govérno Civil
que facilmente arranja publicidade bastando-lhe sémente o
nome, mas sim o Boletim do Minisiério dos Neddcios
Estrandeiros.

Nio estd certo que o Estado venha prejulicar a indus-
tria particular tirando dos anunciantes aquesles cobres que
fazem falta na nossa publicidade.

Na indistria grafica o Estado tambén nos prejudica e
pode muito bem competir por que ndo tem aquele formidd-
vel encargo das contribuigdes e dos impostos que todos
nés temos, podendo o mesmo Estado fazer orgamentos bai-
x08, com os quais nenhuma oficina pode competir.

TITULOS A COBRAR NAS COLONIAS

TEMOS perto de dez mil escudos para receber de assi-

naturas desla Revista nas nossas possessdes ulirama®
rinas, dinheiro &ste que ndo podemos receber em virtude
da célebre lei que ndo permite, por enquanto, as trans-
feréncias.

Como néds, muitas Empresas hd que estdo impossibili-
tadas de receber as assinaturas dos seus periddicos de que
resultam sérios embaracos para as administragdes onde,
hoje, todos os dinheiros sdo poucos.

Sabemos que estdo estudando & melhor maneira de -

facilitar as referidas transferéncias assim como lambém
sabemos que isto jd dura hd mais de um ano e que se pode
eternizar por muito tempo prejudicando grandemente toda
a dente que tem transecdes com as cclénias e as empresas
jornalisticas principalmente.

DIVORCIOS EM 24 HORAS

ORA aqui estd uma coisa admirdvel para os poriugueses
que tém a mania de resolver todos os processos
em 24 horas.

As cidades americanas parece andarem a compita em
matéria de facilidades de divércio aos esposos mal-avindos,
Afé ha pouco era a cidode norte americana de Reno ques
batia o srecords neste ponto. No México estd-se fazendo
mais e mellor. A cidade de Chihughua introduziu uma nova
lei de divéreio, qus, até com a auséncia dos conjugues, 0s
divorcia completamente em 24 hotas, Basta um requeri-
mentoe enderecado aos tribunais de Juarez para se decretar
o divotcio. Tal disposicdo aplica-se também a estrandeiros.

Os motivos da introdugdo dessa nova lei devem pro-

curar-se na habilidade comercial de Govérno. Sio os di-
vircios, como se sabe, a ultima moda nas reptblicas ameri-
canas, do Centro e do Sul, e Estados Unidos. Os diferentes
estados tratam de dar facilidades e por esta forma atrair
turistas.

Foi o sub-secretdrio do Estado Camilo Carranza o
encarredado do projecto da lei de divdrcio. Os pedidos de
divércio estdo a cargo do juiz Antdnio del Rosal, que ape-
nas tem 26 anos de idade. Rosal € solteiro e declara que
nunca sentiu a necessidade de se casar.

O divércio é decretado no espaco de 24 horas estando
ambos os conjugues de acordo. Havendo desacordo de um
déles, o processo demora mais porém quando muito apenas
3 ou 4 semanas. Mas ha sempre motivos que levam a facili-
tar. As despesas de cada divércio é que-sdo um bocadinho
elevadas, pois cada um custa 250 délares, ou seja mais de
7 contos da nossa moeda. O Estalo do México e a Munici-
palidade de Juarez distribuem entre si muito amigavelmente
o impostos cobrados sibre a quantia apontada.

Nem se deve chedar a saber quel os molivos porque as
pessoas se divorciam.

Em 24 horas em Portugal ndo pegam os divércios por
que muitas das vezes os arrufos sdo passageiros, embora
durem mais de vinte e quatro horas.

QUINZE MORTOS DE FRIO EM LISBOA

AS noticias que publicam os jornais brasileiros de 51 de

Janeiro do correnie e a que se refere o jornal A Voz
de 20 de Fevereiro sObre o frio em Lisboa séo verdadeira-
mente terrorisias dando a impressdio que por cé se morre
regelado de frio por essas vielas da velha cidade, sendo
vejamos:

Uma onda de frio varre a Europa. Quinge mortos em
Lisboa— 30 (U. T. B.). A orda de frio que vem varrendo
a Europa causou a morte a 15 pessoas nesta capital,

QQual serd a adéncia transmissora que impinge aos
jornais brasileiros estas atoardas de grosso calibre?

A RUSSIA MILITARISTA

FORAM publicadas em Genebra, as informagdes recebidas

da U. R. S. S., pelo secretario deral da Sociedade das
Nagdes sobre os efectivos do [exercito] ve rmelho e os arma-
mentos soviet'cos em 1 de Janeiro de 1931, compreendiam for-
cas de terra, mar e ar, num total de 562,000 soldados e 57.700
oficiais, O total das formagdes ordanizadas militarmente ele-
vava-se a 58 500 soldados e 3.920 oficiais., As fOrcas aereas
compreendiam 720 avid=s, com um potencial motor no total de
510,400 H. P. A marinha compreendia 54 barcos, com a tone-
ladem total de 160.892 toneladas, aos quais devem ser acres-
centados 15 barcos, no Mar Negro, num total de 48 550 tone-
ladas. As despesas com o Exercito Vermelho, em 1951, eleva~
vam-se a 1.290 milhdes de rublos.

Com esta despeza formidavel a Russia ndo pode mais sus-
tentar o exercito.maior do mundo que possue.

Com dificuldade amortisaram, as contas que tinham a pa-
dar i Indlaterra, 4 Al ha e 4 América do Norie, respecti-
vamente de 225 milhdes de dollares, 535 milhdes de marcos
oiro e 150 milhdes de dolares.

Duas destas verbas foram amortizadas, segundo os jornais :

franceses, com 25°/, ficando a outra neclio com uma morato=
ria pedida ndo sabemos por quantos mezes.

A serie infinita de despezas creada principalmente com a
compra de material de duerra pelo gdoverno bolchevista, ndo
darante 4 Russia uma situagdo privilegiada, pelo contrario,
ferd a velha nacdo de se ver forcada a orientar-se de molde
a poder marchar com as outras nagdes que, sem 0 bolchevis-
mo, vio dando boas licdes de ordem, disciplina e progresso.

N
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NUDISMO, NAO!

UM jornal que sempre que pdde e a proposito de tudo
ataca Mussolini dizia ha dias o seguinte:

Mussolini ndio quer maus cosiumes em Italia. Acabou
com as colonias nudistas que jd invadiam tambem aquele
paiz, declarando que quem quer andar ni se feche em casa.

Depois, convocou os medicos fascistas e falou-lhes
ASSIm

«—Nada de nudismo! Vamos, sim, mas para os despor-
tos ao ar livre. Todo o corpo humano é unitario e solida-
rio, tel qual como o Fascismo. Sobreludo, combatei a moda
do emadrecimento excessivo. A mulher italiana deve ter
formas opulentas.»

Comentava o referido jornal a seu modo a maneira
como Mussolini falou sos medicos e ficamos admirados ds
ser esta a primeira vez em que o Duce passou pela malha
aos seus furiosos inimidos.

RENDAS CARAS

Diario de Lisboa publicou a semana passada o se-
duinte trecho de uma carta que diz ter recebido:

«Por que razdio os senhorios dos predios urbanos actual-
mente acabados de construir pedem uma renda entre 500 e
600$00 por um simples andar de 8 divisdes, estando esses
senhores isentos de contribuig@o durante 10 anos ? Imadine
v. um predio com r/c. 1.9, 2° e 3.° andares, com lado direito
e esquerdo, 8 simples divisdes, que custou 350 contos pronto
a ser habitado; e suponhamos ainda que padou de juros a
20°/, ou sejam 70 contos: Total Esc. 420000800 — (vzrbas
exaderadas).

Pede o senhorio es seduintes rendas: r/c. 500800
1.000$00 ; 1.9 600S00, 1.2008C0 ; 2.° 600300, 1.200800; 3.2 550800,
1.100800. Total 4.500800 que cobra por mez ou sejam
54.00080) anuais. Nestas condi¢des estd um predio para os
lados da Esirela (perdoe-me V. Ex.? ndo mencionar nomes).

Veja pois V. Ex." como em menos de 10 anos esse ho-
mem tira mais de todo o capital empatado ! E como lhe digo,
o calculo de capital estd exaderadissimo.»

Pois nds conhecemos por cd coisas muito peores e es-
tamos calados,

H4 senhorios de drosso calibre assim como hé inquili-
nos de forga.

Sabemos por cd muitas novidades e é dificil inume-
ral-os.

Claro que nenhuma é do calibre do celebre senhorio
que a proposito do seu aniversario convidou os inquilinos
para um jantar e os dispensou de pagarem a renda da casa
do mez seduinte ao que todos ficaram muito satisfeitos e
um mez depois foram para a rua com venlo frescol.

TELEFONES

Diario da Noite, jornal que ainda lhe ndio vimos a cor,
nas ultimas noticias fazia um ataque 4 Companhia
dos Telefones.

Nio somos procuradores da referida Companhia nem
recebemos nada pelos reclames mas devemos confessar
que o referido ataque é bastante suspeito, e, por mais que
dessemos voltas ao miolo ndo conseduimos averiguar qual
o seu objectivo.,

A certa altura, depois de chamar nomes exquisitos aos
telefones dizia que «tinham pedido o 56883 e que responde-
ram do 36803:, Come podem pedir numeros pelo automa-
fico se s6 no mesmo se marca?

A certa altura perguntavam:

Serd engano nosso?

Nio deve ser senhores do Diario da Noite; talvez efei-
tos do «assanhado» ou de «borato de sodio...»

SINALISACAO DAS ESTRADAS

A proposito do eco publicado na padina 89 da Gazefa do

ultimo numero com o titulo que acima reproduzimos,
escreve-nos um nosso leitor a perduntar o motivo por que
ndo indicamos qual era a Companhia & quem pertenciam as
referidas chapas.

Como niio representa isto uma denuncia pelo contrario
um aviso que serve propriamente para beneficio da Com-
panhia, ndo temos duvida em dizer que ¢ & Shell.

Estd satisfeito o nos:o assinente?

0 QUE TODOS DEVEM SABER

PORTUGUESES RESIDENTES NO ESTRANJEIRO

Vai ser regularizada a sua situagido militar

Pela pasta da Querra vai ser publicado o seguinte decreto:

«Considerando que muitos portugueses resideates no estranjeiro
nfio tém regularizado a sua situaglo militar devido & crise economica
que actualmente afecta todas as Nagdes ;

Considerando que estes nucleos de populagdio portuguésa no €s-
tranjeiro muito fém beneficiado o seu Pais com o envio de avultadas
quantias provenientes das suas economias §

Considerando mais, que muitos desejam visitar a Patria, mas o
niio tém feito por temerem as dificuldades e san¢fies expressas nas
Leis e Regulamentos Militares ;

U:ando da faculdade que me confere o n.° 2.° do art.” 2. do
decreto n,' 12,740, de 26 de Novembro de 1926, por forga do disposto no
art.” 1. do decreto n. 15.331, de 9 de Abril de 1928, sob proposta dos
ministros de todas as Reparticdes: Hei por bem decretar, para valer
como lei, o seguinte :

Arte 1. —Sdo autorizados o8 portugurses residentes no estranjeiro
que esteiam na situacfio de refractarios a vir a8 Portugal, onde poderiio
permanecer durante 180 dias, sem que durante este espago de tempo
figuem sujeitos ds sangbes das Leis e Regulamentos Militares, em que
estejam incursos,

Art® 2°—Nenhum impedimento poderd ser posto aos individuos
nas condicdes indicadas no artigo antecedente, que durante o prazo
indicado no mesmo artigo deselem regressar ao €stranjeiro.

Art 5. —Os individuos nas condicdes do art.” L° que, findo o
prazo de 180 dias permanecam no Pais, fizam obrigados ao cumprimento
e sujeitos a todas as sancdes impostas pelas Leis e Redulamentos
Militares, caso nfio tenham regularizado a sua situacfio militar no refe-
rido prazo.

Art.” 4.°—0 prazo a gue se refere o art.® 1.° terd comego no dia 1
de Mpio proximo.

Art. 5.~ Fica revogada a legisiacio em contrario.

0SS BALDIOS
Relagéao dos existentes

Pela pasta da Agricultura vae ser publicado o seguinte decreto @

¢Artidgo 1.” As camaras municipaes ficam obrigadas a enviar, no
praso de (0 dias da publicagfio d'este decreto, 4 Direcgiio Geral da
Acciio Social Adraria—Divisio dos Baldios Incultos e Colonisacfio, a
relaciio dos terrenos baldios existentes, quer sejam ou nio aproveitados
em logradouro commum,

& 1,» Consideram-se logradouro comum, os baldios que tenham sido
aproveitados pelos habitantes de uma ou mai: freduezias na apascen-
tacio de gados, producciio de madeiras, matos, combustivel ou estrume,
em lavoura ou quaesquer outros fins compativeis com a aptidio dos

terrenos e idades dos habitant desde que d’essa utilisagfio
nfo resulte a apropriacio individual.
Art. 2> Na relacfio vinda pelas 3 ici 4 Direcgiio

Geral de Accllo Social Agraria deverd ser indicada a situscio do
terreno baldio e a sua ares aproximads, fazendo acompanhar estas
informagies de todos os elementos que as mesmas camaras julguem
convenientes para o bom aproveitamento cultural,

Art. 3.* Fica revogada a legislacio em contrario.»
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA Antes que paralizasse o trifego
da linha de Valdepenas-Puer-
tollano e a fim de evitar que a mesma fosse um
facto, o Estado Espanhol encarregou-se de prosse-
guir com a exploragio da mesma. Para esse efeito
o ministro respectivo enviou a Puertollano uma
comissio, a qual, ao que se diz estudard com a
exploracio desta linha por parte do Estado a pos-
sivel nacionalizagdo dos caminhos de ferro.

— Efectuaram-se entre Madrid e Avila, expe-
riencias com novas automotoras destinadas ao.tra-
fego de passageiros, em substituicio de comboios
tramways.

Sdio movidas a oleos pesados e estio munidas
de motores de 90 HP. tendo os resultados obtidos
sido satisfatorios.

FRANCA A Companhia Midi realizou hd
pouco umas experiencias com
uma automotriz ligeira, tendo em vista o estudo da
exploracio em algumas linhas ndo electrificadas.

Este vehiculo conquanto seja ligeiro tem um
peso morto de 6,5 toneladas com 2 de combustivel,
tem regular estabilidade e pode transportar 61 pas-
sageiros com mil quilos de bagagens. O peso total
transportavel é de 5,5 toneladas.

Mede 12 metros de comprido por trez de lar-
gura, sendn a sua carrosseria e o chassis do tipo
monobloc e completamente construida em duralu-
minio. As bandages sido de ago.

E' accionada por um motor Diesel-Junker de
80 HP. e pode atingir uma velocidade de 80 km.
por hora, consumindo 16 litros aos 100 km. tendo
um raio de acgio de 1.200 km. sem novo aprovi-
sionamento.

As recentes experiencias demonstraram as van-
tagens deste tipo de vehiculo, em que a debil iner-
cia permite sahidas e paragens extremamente rapidas.

O percurso de 100 km. entre Bordeus e Vernon
foi efectuado em 1 hora e 45 minutos, com vinte e
duas paragens. O expresso regular faz o mesmo
trajecto, com trez paragens numa hora e 40 minutos.

ITALIA O Estado efectuou a compra
do caminho de ferro electrico
de Aosta a San Didiero, nos Alpes, com o fim de o
incorporar na sua rede e intensificar o turismo.

INGLATERRA O novo automovel sobre ¢rails?,
cujas experiencias foram inicia-

das em Franca, realizou uma serie de demonstra-
goes. Os directores das diferentes linhas inglesas
interessam-se pelo invento e enviaram representan-
tes ds referidas experiencias, que se efectuaram
sobre a linha de Oxford a Bletchley. Varias perso-

nalidades oficiais mostram-se muito interessadas
por esta descoberta, e satisfeitos com os resultados
obtidos.

IRLANDA O ministro da Industria e Co-
mercio deste paiz leu no Par-
lamento um projecto de lei que visa coordenar os
transportes ferroviarios e automoveis com o fim de

evitar concorrencias ruinosas.

ESTADOS- Neste paiz existem jd 82 com-
UNID OS panhias ferroviarias que explo-
ram os servigos automoveis em

colaboragio com as suas linhas, possuindo no total
perto de 5.000 omnibus e 10,000 camides de carga.

223

Sociedade de Geografia
de Lisboa

Reuniu-se, a assembleia geral da Sociedade de
Geografia, sob a presidencia do sr. conde de Penha
Garcia, secretariado pelos srs. coronel Carlos Roma
Machado e comandante Alvaro Machado.

Foram aprovados o relatorio e contas referentes
a 31 de Dezembro findo, depois de sobre ele terem
falado os srs. Nascimento Veiga e dr. Reis Santos e
eleitos os corpos gerentes, que ficaram assim cons-
tituidos :

Direccio : srs. José Franco Frazio (conde de Pe-
nha Garcia) Carlos Roma Machado, Alvaro de Melo
Machado, Adolfo de Azevedo Souto, Alvaro Neves
de Fontoura, Antonio Correia de Aguiar, Antonio
Marques de Freitas, Antonio Mimoso Guerra, An-
tonio Machado Junior, Felipe Vieira da Rocha, Hen-
rique de Vilhena, Henrique Monteiro de Mendonga,
Jodo Lopes Galvio, José Santa Rita e José de Oli-
veira Junior.

Comissio de contas: efectivos, srs. Alfredo Ma-
rinho da Cruz, Antonio de Oliveira Belo e Manuel
Correia Gongalves; suplentes, srs. Alfredo da
Cunha e Jodo da Costa Junior.

Gt

IMPRENSA

ABC

Para o logar de correspondente, em Portugal,
do importante diario espanhol A B C, foi escolhido
o nosso presado amigo e brilhante jornalista Felix
Correia, redactor do Diario de Lisboa, em substitui-
¢io do nosso saudoso amigo Joshua Benoliel que
durante muitos anos exerceu o mesmo logar com
bastante brilho e inteligencia.
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Dr. Feliciano Santos

Depois de ser sugeito a uma melindrosa opera-
¢do, faleceu na madrugida de 23 do mez findo
no Hospital da Estrela o sr. Dr. Feliciano Santos,
ilusire escritor teatral e jornalista brilhante que na
imprensa portuguesa creou um logar de destaque.

Educado na Casa Pia de Lisboa, o sr. dr. Feli-

EnNuney ~

ciano Santos fez o seu curso de direito que com-
pletou com disting¢io.

Foi, durante algum tempo Juiz do Tribunal dos
Arbitros Avindores e era actualmente director de
uma das seccdes do Instituto de Seguros Sociais
Obrigatorios e de Previdencia Geral.

Como jornalista, colaborou em varios jornais,
entre eles «¢O Povos, de Ricardo Covdes. Distin-
guiu-se como escritor humoristico, chefiou a reda-
ccdo do ¢Diario Popular» e foi tesoureiro da +Casa
dos Jornalistas?.

Como homem de teatro, desempenhou, durante
alguns anos, o cargo de gerente da Sociedade de
Escritores e Compositores Teatrais Portugueses e
fez, por vezes, parte das direcgdes da Associacio
dos Trabalhadores Teatrais, do Gremio dos Artistas
Teatrais e da Caixa de Reformas e Pensdes dos
Artistas Teatrais.

Escreveu para o teatro, em colaboragio, as re-
vistas ¢« Rosas de Portugal *>, «Maie Eva®, «Carapi-
nhada? e “Mangerico?, e traduziu, entre outras, as
comedias <A Macgaroca», «Greve Geral?, «<Miss
Franga casas comigo?, ¢Pijama Nupcial?, «Turco do
Calhariz* e *Menina do Gato?, e as operetas «<Mon-
taria» e «Cangdo do Olvido>,

| D R
FERROVIARIA
&

Na séde da Tona dos Ferroviarios do Minho e
Douro, no Porto, prosseguiu a assembleia geral da As-
sociacio de Socorros Mutu_o:s Previdencia do Ferrovia-
rio Reformado, para discussio do projecto de estatutos,
elaborado pelo Instituto de Seguros Soeiais Obrigato-
rios. ' i

Depois do presidente ter dado conta dos trabalhos
da comisslo que veio a Lishca tratar do assunto, o sr.
Allredo Botelho propds, sendo aprovado, que o eapital
maximo, para cada socio, fosse fixado em 25.000 es-
enilpn. Bsi i

Falaram depois, os srs. José Mesquita, José Julio
Gouveia e, o sr. Fernando de Souza, que apresentou
uma proposta para que 0s socios, que tenham contri-
buido, durante sete anos, para a associacio, fiqguem com
direitos iguais aos dos socios fundadores. Defendendo
a sna proposta, o sr. Fernando de Souza afirmoun que
as tabelas estiio elevadissimas, nos novos estatutos, e,
procurou demonstrar, com dados estatisticos sobre o
falecimento dos socios nos ultimos anos, que niio hd
que ter receio de que o dinheiro nio chegue.

O sr. Manuel Serrano lembrou que tém existido as-
sociagdes que se viram forg¢adas a reduzir as suas pen-
sdes, por nfio poderem suportar os encargos resaltan-
tes delas.

Depois de posta em relevo a necessidade da associa-
¢iio possair fundos para garantir aos socios as regalius
desejaveis, o sr. Alfredo de Sousa recordou que, nos
Seguros Sociais, afirmaram, 4 comissiio que ali foi, que,
caso a associa¢iio ndo possa pagar, ao fim de quatro
anos, as pensbes estabelecidas, seria dissolvida.

Falou depois, o sr. José Julio Gouveia, e, por fim,
a proposta do sr, Fernando de Sousa foi aprovada, por
grande maioria.

A soguir, foram aprovados os artigos 17.° ¢ 18.° e
seus paragrafos,

Tosto & discussiio o capitulo VI—¢Cobranca e paga-
mentosz—foi aprovado sem discussdo, seguindo-se o
capitulo VII, sobre ¢Penalidadess, que foi, também,
aprovado, depois de lhe ser introduzida uma modifica-
ciio. O capitulo VIII, sobre <Fundoss, e o XI, sobre
«Assomblén gerals, foram, da mesma forma, aprovados
e, em seguida, obtiveram aprovagiio, em conjunto, os
capitulos X, XTI e VII, com ligeiras emendas e alteragdes.

O sr. Campos Silva apresentou uma mocio sdbre as
tabelas, que foi largamente discutida, e o presidente
deun explicagdes sobre o artigo 71.° ao qual foi acres.
centado um segundo paragrafo.

Antes de cncerrada a sessdio, foram aprovados votos
de agradecimento ao sr. Alfredo Pinto, director de servi-
cos da Mutoalidade Livre,



120 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A sua recente viagem pela linda provincia do

Algarve, neste fempo com as amendoeiras flo-

ridas, o Chefe do FEstado visitou o sanatorio
para os tuberculosos ferroviarios do Sul e Sueste.

Nito representa esta visita uma accllo protocolar,
como tantas outras, mas unicamente uma homenagem
dos poderes publicos dqueles que pelo sen trabalho e
esforco conse-
guiram realizar

O banatorm ferroviario

palavrag que lhe foram dirigidas, fez o elogio daquela
obra enaltecen o esforco do sr. general Vasconcelos
Porto e do sr. dr. Alberto Sousa.

A seguir foram visitadas todas as depe_ndenéias in-
clusivé a galeria de repouso, onde S. Ex.* se demorou
conversando com os doentes, animando-os e dirigindo-
-lhes palavras de conforto,

Nio queremos deixar de salien-

tar mais uma vez a importancia

aquela obra beneme- b
rita, em prol daqueles n-‘ b

membros da familia for-
roviaria que atingidos pelo

terrivel mal, esperam no seu

HL“l/ (i(\

101 Vlc—,ltado pela ST

desta obra social, digna de ser
3\ 1]_)0 I t( l imitada por outras entidades,
ds quais os poderes pu-

blicos como incitamento

nio negardio auxilio.

sanatorio, o regresso 4 vida. IJ. Pr e""lderllt‘ dd Bepl1k)ll@a A Comissiio do

muitos mais destes estabelecimentos
ge torna necessario erguer para que o combate 4 tuber-
calose se¢ja nm fucto e diminua consideravelmente o

numero daqueles que sucambem anualmente.

&

No dia 17 do més findo o sr. Presidente da Repu-
blica e sua comitiva, eram agnardades no Sanatorio,
“pelo seu director dr. Alberto de Sousa, major David
dos Santos, presidente da Comissio do Fundo de As-
sistencia aos Sanatorios dos Caminhos de Ferro do
TEstado, administrador do concelho de S. Braz de Al-
portel sr. José Lopes da Ponte ¢ muitas senhoras.

Os Bombeiros Voluntarios de 8. Braz de Alportel,
com o sen estandarte e terno de elarins prestaram a
goarda de honra e a menina Maria de Lourdes Eusebio
Pinto oferecen ao ilustre visitante um ramo de flores
com fitas das cores nacionais.

E T LR 2

O sr. Presidente foi san-
dado no atrio pelo sr. major
David dos Santos, que agra-

Fundo de Assis-
tencia aos Sanatorios dos Caminhos de Ferro do Estado
tem trabalhado activamente e dentro de pouco tempo
inangurard em Paredes de Coura. outro Sanatorio e
este para os ferroviarios do Minho e Douro.

Na pessoa do major David dos Santos, nosso ami-
go, sandamos a Comissio que, desinteressadamente tem
trabalhado em prol da familia ferroviaria, levantando
mais uma bharreira 4 tuberculose.

E a luta 4 tuberculose nio é s6 uma obra social
pois ¢ tambem uma obra nacional, devendo ser olhada
pelo Iistado e quem de direito com mais atencio.
Sucumbem anualmente em Portugal, milhares de vidas,
para os quais contribuem com uma grande percenta-
gem a classe ferroviaria.

Esta classe que, pela violencia do mister, violento
entre os mais violentos, é aquela a quem se pedem mais
duros sacrificios e se exigem
pesados deveres, é digna de
protecgio quando a doenga
obriga os seus membros a

decendo a honra da visita
informon S. Ex.* que aquels
cbra de aas[stt'ucia so de-
via principalmente ao es-
forco do sr. General Vas
concelos ['orto  quo, para
a realizar andou esmolando
de porta em porta. Elogiou
a soguir o er. dr. Alberto de
Sousa que grandemente se tem dedicado 4 instituicdo,
dando-lhe o melhor do sea esforgo, carinho e inteligen-
cin. Terminou agradecondo de novo a honra da visita,
fazendo votos pelas felicidades do Chefe do Estado.

O sr. Presidente responden agradecendo as amaveis

abandonar os scus postos.

K como os trabalhadores
de caminhos de foerro em Por-
tugal, nio sio 86 os do Iis-
tado, deve o pessoal das ou-
tras entidades que exploram

0 mesmo ramo, com o auxilio

Vista da galeria do repouso do Sanatorio das emprezas, cmpl‘ecﬂder

identica crnzada, O Estado
niio deixard de os ajudar, e latando sem treguas, con-
seguirfio arranjar fundos para que mais sanatorios se
constrnam, podendo assim arrancar i Morte muitos dos
seus camaradas que menos felizes sejam contaminados
por aquela doenga que niio perdda.
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AO ¢é facil descrever a profunda impressdo
sentida quindo ha anos, numa manhd
cheia de luz, fui surpreendido com a visdo

deslumbradora, impressionante, da bafa de Lagos.

Chegdra de noite; a cidade era uma mancha es-
branquicada dominada pelas torres esguias das igre-
jas seculares, alvejando a custo na escuriddo da
noite sem lua. A’ nossa mente atormentada pelas
recordacdes do passado, ainda dorida pelos aconte-
cimentos recentes do presente, surgiu em tropel tu-
multuoso toda a historia de Lagos, que se perde ra
noite dos tempos e a que, para ser cara aos que
teem arraicado o culto do passado da sua terra,
bastaria ter sido o tumulo do Infinte D. Henrique.

Nascida em formoso bergo, entretecido pelas
flores da terra e luminosidade dos ares; Lacobriga
dos romanos era j4 uma florescerte cidade reedifi-
cada pelos cartaginezes, embalada por formosissi-
mas lendas e adoraveis tradigoes.

Em 1180, Sancho I conquistou-a aos mouros e
fixou-lhe o nome que ainda dura — Lagos — tendo-a
reconquistado os arabes nesse mesmo ano, para de
novo a perder, e para sempre, ante a indomavel
audacia de Paio Peres Correia, em 1241,

Terra fecunda, como poucas; terra fiorida por
excelencia, desde &s mais remotas eras as amen-
doeiras deram em pleno inverno 4 paisagem algar-
via a mimosa tonalidade rosea, das suas flores, de
tio delicada e deliciosa visdo, que a lenda dela se
apoderou; lenda terna d’amor dum Rei arlista do
Algarb, enamorado duma princeza do norte, habi-
tuada 4 contemplagio das naves eternas da sua
patria.

E guerras tremendas foram travadas entre ho-
mens de religides diversas, de racas diferentes pira
a posse do rincio maravilhoso que devia constituir
o reino dos Algarves.

D. Pedro I, o perturbante enamorado da linda
Ignez, transformou o velho burgo arruinado, em
vila, como se tivesse tido a ancia de crear um ninho
florido para a sua desditosa amada.

D. Jodo II, o ¢eHomem», concede aos seus habi-
tantes previlegios extraordinarios que D. Manuel
confirma, como se quizessem dar um imperecivel
preito de gratidio aos servigos prestados por essa
forte raca, na epopeia dos descobrimentos e con-
quistas.

A vila de tdo gloriosas tradi¢des foi doada ao
infante D. Henrique; e aqui comega Lagos adquirir
o direito ao interesse especial que todos os portu-
gueses devem manter pela formosa cidade de Lagos.

E' no castelo dos governadores, cujo sopé é ba-

tido pelas ondas da bahia, e cujas muralhas trunca-
das ainda hoje se adivinham; é nesse castelo, den-
tro dessas muralhas sagradas pela tradi¢do, que o
infante D. Henrique concebe numa inegualavel vi-
sio de genio, o ciclo glorioso dos descobrimentos
que deveria cimentar o nome portuguez em toda a
terra, para lhe dar as amarras poderosas que torna-
riam indestructivel o seu imperio.

Lagos e seu alfdz, devia ser o eleito scenario
onde se conceberiam os trabalhos gigantescos da
edilatacio da Fé e do imperios,

Sagres deveria ser o soco giganfesco, impres-
sionante na sua aridez; emocionante nos seus fan-
tasticos recortes ; Sagres, isolado, mysterioso e eny-
gmatico, seduzindo os pensadores; esphingico na
sua arrogante mudez; Sagres estava predestinado
para ser o soco ideial para sobre ele assentar a es-
tatua do Infante D. Henrique que, rodeiado dos
sabios cosmografos, iluminou e serviu de farol 4s
gentes do seu tempo, abrindo 4 humanidade cami-
nhos até ahi desconhecidos; sendas povoadas pelas
lendas; pelos mais aterradores monstros desafiando
a temeridade dos navegadores.

Lagos enternece-nos pela evocagdo da sua his-
toria que se desprende das pedras dos seus monu-
mentos.

Na igreja de St.” Antonio, hoje museu regional,
nio sabemos o que mais admirar; se o equilibrio
das suas linhas, se a rigueza delicada de sua talha
dourada, italiana onde o renascimento desabrochou
em toda a sua pujanca.

Os paramentos ali existentes, recordam-nos a
missa campal, presidida pelo Rei D. Sebastido em
pleno sonho de gloria, a caminho do ocaso de Al-
cacer Kibir; despedida saudosa da 'sua patria que
ele desejou maior e que nao tornaria a vér.

E na janela manuelina do cais da alfandega, es-
condida pelas muralhas, ainda julgamos vér recor-
tar-se o perfil energico do Rei cavaleiro, tocado de
suave melancolia, ao vér desfilar os trocos de tropas
concilias a caminho do tragico areial onde seria
tragada a nacionalidade ambiciosa.

O mercado dos escravos, evoca-nos com a sua
sobria arcaria, as primeias gentes trazidas pelas
caravelas, como demonstragio palpapel do dominio
portuguez; como o penhor inegavel da supremacia
e forga de Portugal.

E que dizer da bahia?

Ainda sentimos nos ares a apotheose da esqua-
dra ingleza ao grande Rei D. Carlos, cuja imorre-
doira politica internacicnal de tanto nos valeu
guando da ultima guerra mundial,
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E nas fragas caprichosamente rasgadas; nos re-
cortes sem igual dos rochedos, como numa predes-
tinagdo, a aparicio da Virgem, que nos deixa per-
plexos pelo recorte preciso das suas linhas nido
sendo mais do que um traco de luz, uma visido
momentanea.

A bahia de Lagos, magnificente de luz, foi em
todos os tempos um ponto estrategico onde os na-
vios de todas as nagdes poderiam fazer aguada.

Lagos foi capital da provincia até que o terre-
moto de 755 a arruinou quasi por completo.

Lagos renasce desde ahi, trabalhando e lutando,
com uma pleiade de filhos ilustres que sio a honra
da sua provincia e a gloria de Portugal.

Quem poderd ter conhecido um dia o Algarve
que nio deixe o seu coracio enamorado das suas
belezas ?

Quem poderd ter visitado Sagres e Lagos que
nio sinta que ficou pairando para sempre o perfume
das primeiras rosas trazidas ao Infante D, Henrique
pelos descobridores do Arquipelago dos Agores?

CAFES A Central e Popular
ANTONIO LUIZ CASTELO

Livraria, Café, Licores, Champagnes e Vinhos. Vendas
por atacado e a retalho das Aguas do Castelo de Moura.

Representante da acreditada marca
de Cerveja <ESTRELA>»

S.GERARDO, L.

Adre;se telegraphique: Sdo Gerardo-Codido: A. B. C. 5td Edition
Usine de conserves de poisson % Sardines 4 "huile

Marques Deposées : S, Gerard Brand, The Pearl
Of Accra, Point interrodation, Susi Brand.

Chincharda 4 1I'huile Fo B - P, Conserves de Pois-
MIRKA BRAND fresco e salgado s0n3  en  Saumure

IMPORTEXPORT
A S50 SR T0  ReE U TAE

LUZ INDUSTRIAL, L.pA

FABRICA DE CONSERVAS DE PEIXE

LA GOS8 [P G R RER UG OA L

CHAPELARIA
DA MODA

RIASUE RS0 B ESS MEQPREAGE 'S

RUA MARQUES DE POMBAL, 3
R=LEA G ARRES T, 108

FREITAS & C* LIMITADA

Fabricantes e Exportadores de Conservas de Peixe

FABRICAS EM: LAGOS E OLHAO
Marcas registadas : oLutavidas e «Zizi»

oA (RO S Slin R O =RET 1G4 T

L A G o S
L, A G (@ ] S
Telegramas— LUTAVIDA Codigos : A, B, C, 5.» Edigllo
Telefone 20 e Particular

Mliianca Fabril Lacobrigense., b."

MAISON FONDEE EM 1889
Telegrame

ALCIANCA FABRIL — LAGOS §h EDITION A, B. C.
CONSERVES ALIMENTAIRES (Usines)
MR- O R TS E e PasEsE R 1

LAGOS | (Algarve | Portuga)

T 1T 1T 1T T T T T LT YT AT TR ONNCTRTERE NN

Ferreira de Castro

Da Ilha da Madeira regressou h4 dias no paquete
t(Quanza»* completamente restabelecido da sua
doenga o nosso presado amigo e distinto publicista
Ferreira de Castro.

Durante a sua estada na Madeira, Ferreira de
Castro foi alvo de bastantes demonstragdes de sim-
patia tendo-lhe sido oferecido um almogo pelos
jornalistas da formosa Ilha.

A bordo, quando da sua chegada a Lisboa foram
esperal-o muitos amigos e camaradas.

Dr. Borges de Sousa

Realisa-se no dia 6 do corrente no Club Maxims
um almogo de homenagem ao nosso presado e
querido amigo dr. Ricardo Borges de Sousa, pro-
movido por um grupo de amigos e admiradores que
se constituiu em comissio da qual fazem parte os
srs. D. Jodo de Noronha, Carlos da Maia, Ernesto
Rodrigues, Joaquim Clington, Custodio Nunes e
Antonio Vieira da Silva.

A inscrigdo estd aberta na casa Valentim de Car-
valho, na Rua Nova do Almada, 97 e 990.
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HA QUARENTA ANOS

Da (Gazefa dos Caminhos de Ferro de 1 de Margo de 1892

Boletim financeiro

Terminou nas duas casas do parlamento a discussiio das
medidas da fazenda, que foram afinal approvadas sem modi-
ficagdzs sensiveis, sendo logo submettidas 4 sancc¢ido do
Conselho d'Estado e levadas 4 rédia assinatura para pode-
rem ser publicades, como foram, no dia 27, afim de comeca-
rem amanhd a ter execugdo. Parece yue o sr. ministro da
fazenda assedurou aos representantes das associagdes de
socorros mutuos que o governo as indemnisard integral-
mente dos 30 p. c. exididos sobre os seus fundos publicos-
Com relagdo aos institutos de piedade e de beneficencia a
indemnisagdio estd edualmente darantida pela somma de 250
contos inscripta no orgamento para esse fim. Os fundos em
pusse d'estas corporagdes representam 25.000 contos nomi-
naes. Devem chedar depois d'amanhi a Lisboa os represen-
tantes dos portadores estrandeircs dos titulos de divida
publica portugueza afim de conferenciarem com o doverno
sobre a questdo da reducgdo do juro. Ao contrario do que
se tem dito as disposicdes dos portadores estrandeiros siio
conciliadoras, e tudo leva a crer que se chedard a accordo
sem deshonra para o paiz. A imprensa estrangdeira continda
a mostirar-se favoravel 4 reduc¢dio do juro, tendo produzido
& melhor impressio a votagdo das medidas de fazenda pelas
camaras e a attitude nobremente resignada do paiz, perante
0s enormes sacrificios que se lhe exidem para a salvacgio
do credito nacional.

%

Parece que o sr. ministro da fazenda, logo que se fechem
as camaras, se consadrard majs detidamente a um projecto
de remodelagdo dos servicos geraes das financas. Segundo
se affirma as bases d'essa remodelagdio sdo as seduintes :

— converter a actual contribuicdo da renda de cases e
sumptuaria, com a industrial, na parte que incide sobre
rendimentos pessoaes, n'um imposto de renda prodressivo
que abranja na sua incidencia todos os proventos do traba-
Iho e da riqueza movel superiores a 2008000 réis :

— introduzir o principio da progressidio, embora em
drau mais moderado, no systema das contribuigdes prediaes:
revendo e reformando as matrizes e melhorando a distri-
buigéo ;

— reformar as bases em que hoje assenta o imposto
industrial (excluindo d'esta especie os proventos pessoaes)
fazendo-o render o que néo rende e tornando-o equitativo ;

— destinar, da parte disponivel do excesso do producto
dos impostos directos, uma verba para a aboli¢do dradual
de muitos impostos indirectos ou de consumo ;

— limitar as faculdades excessivas das juntas de paro-
chia, camaras municipaes e juntas geraes, para o langa-
mento de tributos e emiss@io d'emprestimos, limitando as
percentagens dos primeiros e fixando para os ssdundos
uma relagdo inulirapassavel entre a somma de encardos das
dividas e a dos orgcamentos da receita;

— formar o cadastro dos bens nacionaes, na posse
mediata ou immediata da fazenda nacional (e dos que tenham
de ser reivindicados por ella), e realisar em todos uma ope-
ragdo de credito destinada ao fundo de amortisacdo da
divida ;

— decretar o principio de nacionalisacéio dos caminhos
de ferro e o processo dos resgates successivos, conforme
as forcas do thesouro e as condicdes dos contractos, con-
vertendo desde logo n'um fundo especial amortisavel, com
hypotheca sobre as linhas, aquella parte da divida fundada
que foi applicada aos subsidios ou 4 construcgdo das mes-
mas linhas;

— ordanisar a circulagdo fiduciaria de modo que a emis-

sfo de notas attinja o grau de que € susceptivel, exercendo
influencia sobre a economia do descunto e produzindo
receita para o thesouro ;

— introduzir no regimen deral do funccionalismo activo
e inactivo as necessarias medidas d'economia, reformando
os differentes servicos e cohibindo o systema das accu-
mulagdes.

Como se vé& este plano € muito vasto e complexo e
carece, para ser posto em pratica, d'uma longa e difficil
preparacio. Os talentos comprovados do sr. ministro da
fazenda ddo, porém, segura garantia do bom exito das suas
projectadas reformas. »

A situacdo da praca do Porto continia a produzir certas
preoccupagies nas nossas pracas. Na quinzena finda, o
Banco Comercio e Industria, que de ha tempos a esta parte
luctava com sérias difficuldades, suspendeu as suas opera-
¢des, entredando-se nas mdos dos accionistas, que n'este
momento procuram meio de salvar os seus capitaes ou de
attenuar o mais possivel o desastre que os ameaca. A conhe-
cida casa commercial do sr. Jodo Evandelista da Silva
Vianna, do Porto, que tem no norte uma grande importancia,
sobre tudo para o pequeno commercio, viu-se obrigada a
suspender por alguns dias as suas operacdes. Por accordo
entre o chefe da casa e os directores dos diversos bancos,
parece que as operag¢des Vio prosegduir, estando habilitada
a firma commercial alludida a honrar todos os seus compro-
missos, E féra de toda a duvida, porém, que o seu credito
soffreu um rude abalo, e que a confianca publica se Ihe
mostrard, pelo menos nos primeiros tempos, reservada e
hesitanle. A praga do Porto ndo deixou de se sobresaltar
com os incidentes a que nos referimos, e s6 ao tacto, pru-
dencia e bom senso dos elementys bancarios verdadeira-
mente influentes, se deve ndo termos agora agdravada a
crise, que assoberba aquella praca, que de ha muito com-
plice a regularidade da sua vida commercial e que, & menor
imprudencia, péde produzir 0os mais lamentaveis successos.

L

A quinzena continuou mé para todas as operacdes. O
movimento da alfandega, por causa das antecipacies de
janeiro, diminuiu consideravelmente, O cambio do Brazil
desceu novamente a 117/ d, mas 4 ultima hora consta, por
telegramma particular do Rio de Janeiro, que ficdra no
sabbado a 12'/, com tendencia para a alta, A situacéo dos
mercados brazileiros estd influindo muito nas nossas diffi-
culdades financeiras, porque o cambio ndo favorece a re-
messa de fundos do Brazil para Portugal. Ha mais de dois
annos que difficilmente se tem obtido qualquer transferencia
de fundos do Rio de Janeiro para Portugal, existindo ali em
deposito sommas avultadas, liquidagdes de negocios, apura-
mento de contas, resultado de operagdes diversas recebidas,
que orgam por muitos milhares de contos de réis. Logo que
o cambio seja favoravel esses capitaes refluirdo para Por-
tugal, e escusado é encarecer a importancia que d'esse
facto resultard para a nossa economia interna.

%

As noticias recebidas de Londres dcerca do mercado
monetario, ndo sfio lisongeiras. Na ultima semana houve
drande falta de dinheiro, tendo sido elevada a 3 p. c. a laxa
dos emprestimos a curto prazo. A texa de desconto por
lettras bancarias (3 mezes de praso) elevou-se a 23/, su-
bindo proporcionalmente para outros prasos, As taxas de
desconto elevaram-se egualmente a 2 p, c. 4 vista e 2/, p. -
a praso., A importagdo do ouro dos Estados Unidos néo foi
ido grande como se esperava, por haver cessado a venda
de fundos americanos por portadores inglezes.

%

A ultima hora consta que foi supprimida a Adencia
Financeira de Portugal, no Rio de Janeiro.
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INDICACOES
LT ELS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, @ mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formacoes mais completas dadas adeante na sec¢do de anuncios.

Advogados — O exito das accles judi-
clais depende, em drande parte, dos advoga-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
interesses.

Aguas Termais — Devemos preferir as
aguas nacionais ndo 84 por patriotismo mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrangeiro.

Alfa’ates — Toda a gente pide vestir com
economia e elegancia,

Automoveis — Um automovel deve ser

bom. elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.,

Bancos - Para seguranca do capital, do
comercio, da indu.tria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco.

Cafés - Uma iIOI’R passada num bom café,
dispde-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem b.ons' dentes nio pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
nfio péde haver bons dentes,

iam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.

Electricidade — A vantagem, de dia para
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nai mais variadas n?licscﬁes torna-se tanto
maior quanto major 1or o escrupulo na esco-
tha da energia, do material e dos encarrega-
dos da mstalacio.

Hidro Electrica Alto Alenfefo - Rua dos
Douradores, 150, L°.

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele & sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos,

Fundi¢ies — Para o desenvolvimento lu-
crativo. da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparethagem metalica, ha que
escolher o melhor fabrico aliado ao melhor
preco,

Hote's — Uma das preocupacies maiores
de quem viaja é o hotel. Sem wn bom hotel
toda a viagem & um suplicio,

Inseticidas — Temos que nos defender

Mercearias — A saude e as dificuldades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentagio bons e baratos,

Mobilia A mobilia é uma das condicdes
da felicidade domestica. Quem nfio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rats, comoda ¢ de bom gosto,

. Navegagiio —Para s viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, é
i

dos in:ectos, com tr res
de doengas graves,

Pds de Keating - R. dos Fanqueiros,
105, 1=

Lisa)

Loucas — Um importante factor da como-
didnde domestica o as lougas. Nfo é neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louga
de boa qualidade.

Magquinas— A maquina pdde substituir em
muitos casos o, homem com interesse dele
mas & preciso que o homem saiba escolher a

a melhor

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materials _de cun!t‘rm;ial- Para que a
cm;sgrucﬁo seja solida € preciso que 08 ma-
terinis sejam bons,

Tcmds da Cruz & Fithos, Ltd." — Madzi-
ras, — Praia do Ribatejo.

Material electrico — Gasta-s: muito em
material electrico porque nfo & procuram gg
casas que o vendem bom e barato,

Medicos — Quando ndo pudermos evitar
as doenc¢as temos que procurar quem as cure,

pensavel o maior escrupuio na escolha
do transporte,

Royal Mail Steam Packet Company — R.
do Corpo Santo, 47, 1.°, Lisboa — R. dos lo-
glezes, 28, 1.°, — Forto,

Marcas e Patentes.

Leiam P d 08
casas que indicamos,

Telefonia sem fios — Um bom apareiho
de T. S. F. é hoje uma necessidade das
majores para quem tenha uma certa cultura
e 8 queira aumentar,

Tinturarias — A economia e o aceio nos

tecidos impde o recurso ds boas tinturarias,

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa,
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ELECTRICIDADE I

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA D0OS DOURADORES 150, 1.°- LISBOA
Procucdo, transporte e distribuicao
:-: :-1 de energia electrica :-: -

POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALACAO 6.000 HP.

Royal Mail Steam Packet Company

Continuam regular-
mente as carreiras
para: Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
to:, Montevideu.e
Buenos Aires — Os
vapores. teem magni- gh.p
ficas acomodaches S5
para passagdeiros —

Agentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°
RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0

Nos precos das pas-
sadens inclue-se vi
nho de pasto, comi=
da & portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
L creados e outras des-
3 pezas — Para cargda &
passagens frata-se
com

Nn_ Porto TAIT &C.°

INSECTICIDAS |

103, Rua dos Fangi L HRE
OTEL-C. 1717 L -

RUA DOS INGLESES, 28, I.°

MARCAS E PATENTES '

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suica)

DIRIJA-SE A

The Onion

Sogencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Rosello

Prof Comercial e Agente Oficial da Propiedade Industrial

MATERIAIS DE CONSTRUCAO I

Tomas da Crue & Flos, b

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.0 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
Doca de Rleantara
: IS B O.A

Séda para ondé deve ser dirigida toda a corraspondencia:
- PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

MADRID (Espanha)
Barguillo, 18
Telefone, 19329
Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «¢THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
reporforio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes. (Pega-nos um exemplar gratis).

REVISTAS

| Revista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda
dos Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragéo de cotados escritores

Redacgao ¢ Admimistragdo; R. DA HORTA SECA, T, 4.0 - Lishoa

Telefone (P B X) 2 0158

TINTURARIAS |

T T ———

TINTURARIA Cambournac

11, L. da Annunciada, 12--1T5-A, Rea de §. Beato, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
:-:  rivalizando com as dos fabricantes :-:
:=t =i inglezes, allem@es, e outros =1 -

Tinge seda, 1A linho e aidodfio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega.se de reexpedicio pelo ca-
minhe de ferro ou quelquer outra via—Limpa 0 Processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1A limpos, por este pro-

cesso nAo estio a serem pela traca.

I
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Uma das
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhes de Ferro Por=
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por

HENSCHEL & SOHN A. G, : :
Ha ja mais de meio seculo
que as locomolivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem
qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Jullao 23, 18

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA _

l‘,r #i.

1




