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Diferenciaes electricos patente

olindados encontram-se muitos milhares em
servigo. Carga utl de '/, -5 toneladas

Pegam os nossos prospectos
Hepresentante em Portugal e Coldonias

AUVGUSTO CUNZE

K. dos Fanjueiros, 44 C." 3702
LIS30A

DESPERDICIOS OUE CUSTAM CARD

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, 6 o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca afengiio dispensada i lubrificacdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparagoes
—desvalorizacio das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.

= | Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

/ Existe sempre um oleo que pelo seu cdrpo, qualidade e proprieda-

des, se adapta a umas certas condigdes de funcionamento. Nio pode

i empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao

acaso ¢ caminhar para prejuizos certos.

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor

Consultar a Wacuum @il Company, ¢ utilizar os servicos duma organizacio especiali-
zada hd 60 anos em lubrificagio. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificagio.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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CONPANHIA NACIONAL DE _NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

=

Paguetes
NYASSA,. . . . . . 8983 ton. LUABO . . . . . ., . 1385 ton.
ANGOLA . . , . . . 8315 . CHINDE. . . ., . | .| 1382
LOCURENCD MARQUES . 6355 - MANICA, | | . SR o ] S
MOCAmBIOUE . ., . . 5771 - BOLAMA . . | . o ., 985 -
AFRICLA, , . . . . . 5491 » ] IR e e R S 884 -
PEDRO GOMES., . . . 5471 . AMBRIZ, |, | s LA ARy
Vapores de carga
CUBARNGOD, . . . . . 8300 ton. CABDVERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME. . . . ., . 6350 - COMBO. . il = BORO
ANVERS, Eiffe & Cie., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enrepahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B, 653,

Rebocadores no Tejo: — TEJ®, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes e todos os moder-
nos requisitos de nave, agdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
Béctintorios da C hi LISBOA, Rua de Comercio, 85
SCriplorios Ga Lompanhia; PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B, X., Central 2365 a Central 2370,

% 4

MAQUINAS

~BUCYRUS

PARA :
Exploracdo de Pedreiras,
Escavacées, -
Construcéo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCAVAD ORAS de colher ou «Draga-Line>, avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10— LISBOA
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MEIAS

Camisaria Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

-

Rua do Ouro, 117

SeccGes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[0T0DAAHORA AGUA -2 FERVER,
COMAS-MAGNIFICAS

e

ELETRIGIA

Santa Justa, gy

Fabrica de Papel da Matrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoados para a sua inJus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producio, taes
como almdssos, escritss, impressdes,
capas em diversas cdres e outras es-
pecialidades que podem com vanta=
gem s bstituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Paiz
e,como faes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104
Porto - R. Duque de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lishoa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA
Das 2,30 4s 12 da noite

Aventuras
DE

Roberto Macario
Exibicao complela -
5 Aventuras |5 partes

Exlraondinario programa e concerlo
pela ORQUESTRA-SALAD.

Revista Insula

Publicagdo mensal de pre-

Paganda dos Prquipélagos
dos
Agores e da Madeira

Excelente colaboracio
de
cotados escritores

REDACCAQ E
~ ADMINISTRAGAO
Rua da Horta Seca, 7, 1.
LISBOA

Antonio José Fernandes, L.
CASA CONVENIENTE (REGISTADD)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo; chumbo lami-
nado e cutelarias.

Telefone Central 3934

Manual do Viajante
em Portugal

— DH
L. DE MENDONGCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
. ~THL, .
Itenerarios de excursées
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha
€Encontra-se 4 venda a 2.* tiragem da
5.° edicdo destre Manual
Para os assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.

Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camoes

—DH —

Augusto Rodrigues & Brito L.*

Secgdo e Tipo?rafia, Encadernasio
e Paufagao
Trabalhos simples e de luxo
Grande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
par. escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para fléres e muitos outros
artigos.

42 Praga Luizde Camades 43
Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernacgédes
simples e de luxo
Execudo rapida-Pregos modicos

OFICINA DE ENCADERNACAO

[A PROSPERIDADE |Francisco A. Prosper

| = Rua do Norte, 28-1." —

LISBOA ———
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: C. MAHONY & AMARAL, Limitada  travesss dos Remotares, 25,1+ 3
» LISBOA. :
: Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ oulras construcydes mefal- :
#  licu- aa Société de Beaume & Marpent.— Locomotivas, tenaers, e todos os pertences. — Material electrico, inslallactes 3
3 completas de Jorca e de luz, molores, caldeiras, elc.—Vias ferreas portateis, vagoneles, eic., para todas as aplicagbes. &
» MAscensores e munla-cargas nvdrauh(‘o“‘ e electricos de Kdeur & C.*—Cimento «Candlot», deposulu em Lisboa.—Ma- 4
3 chi ferr tas.— Met em bruto e em obra —Vigamento de ferro e ago em T TL Iletodosos main &
» para constrnrgoes — Ralls d’age. — Espalhol, vidros polidos, — Artigos para incandescencia. -
4 Enderego telegraphico-MAHONY-Lisbus NUMERO TELEPHONICO 5886 .
®
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T]NTHRAHIA ComBOUPIAC 0 tabucids 21754 Rade . B, 15

Officinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS NHA ESE‘.HE\‘EE DE DIVERSAS QUALIDADES H!VL[.IIMI]I] COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES, ALLENAES, E OUTROS

Tinge seda, 13, linho s algoddo em fio ou em lecidos bem como fato feio Limpa pelo processo parblen:e fato de homem, vestidos dz seda on de 15 elc,
anchado, l:.ﬂnm[] ] Sem sl manchades. Os artigos de
dn.lee:prdir;ln pelo caminho de ferro ou gqualguer outra via e limpos por esle processo uo ul.lo sujeitos a serem atacados pela fraga

Freios para caminhos de ferro a vapor e-electricos

Amortecedores de ch OQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRA N (S.. O.) FRANCA

SUGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

% hmnin%n em mduml: exposigies e elucia;a%n&hm
Lando sents &5° Domis. 1o Livee

Millio, 1906: Marid: 7907, Bnenas Ayres 1§lo?osémwlns o
*Tarim, 1911 e Glna

Capital : 20.000.000 de francos

Séde social e Direcgde Geral :
5, Rue La Boétie—PARlS
OFFICINAS DE COMSTRUCGAD :
em Raismas (Morte-Franga) e La Croyére (Balgica)

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vlas.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEILIhO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L.’

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima s ATELIERS GERMAIN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belglca)

Seccdio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO ¢ TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagoes de mercadorias de todos os typos. — Vagoes—cisternas. — Vagdes-lones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administragdes e belgas, francezas e estrangeiras.
Seceao PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagdo.
Seceao AUTOMOVEIS ;
Carruagens automoveis. — Molcres fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT
- Representantes em Portugal - CARMO, Limitada

LARGO DE S. JULIAOD, 12 2.° TELEFONE CENTRAL 246
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A giltiacao das linhas: de Salamanca

a fronteira

Gazeta, de 1 de novembro, publicou uma local,

em que na fé da sua homonima de Madrid,

dava como realisada a operagdo da aquisicdo

das linhas de Medina-Salamanca e Salamanca 4 fron-

teira portuguesa pela Companhia do Norte de Espa-
pha.

Carecia de fundamento essa noticia, a cuja publi-

cacio fui extranho por me achar ausente. Importa

pois restabelecer a verdade dos factos.

E’ conhecida a situagio das linhas da S. F. P,,
que ligam em Barca d’Alva e Vilar Formoso a réde
espanhola com a portugueza e constituem a via mais
directa do trafego internacional de proveniencia ou

 destino de alem Pirineus. Como taes, teem incon-
testavel importancia.

Infelizmente ndo se realisou ainda o conjuncto
de condicoes que- determinem o afluxo, ao porto
de Lisboa, do movimento transatlantico de passa-
geiros, e que facilitem o desenvolvimento do
turismo em Portugal. Atracagdo comoda dos paque-
tes; moderacio nas despesas do porto; correspon-
dencia assegurada entre os comboios internacionaes
€ a navegacdo; bons hoteis em Lisboa e nas provin-
cias; aceleragio dos comboios internacionaes e su-
pressio de trasbordo em Vilar Formoso e Medina;
simplificacdio das formalidades policiaes relativas a
passaportes e da fiscalisacio aduaneira; reparagio
das estradas: tudo isso demanda esforcos e melho-

portugueza

por J. Fernando de Sousa

ramentos dispendiosos, cujo conjuncto torne comoda
e rapida a viajem terrestre, quer directa, quer frac-
cionada pelas excursdes turisticas.

Sem falar nas outras linhas do paiz, as do Norte
e Leste teem que completar a ségunda via entre Lis-
boa e Pampilhosa, para o que falta apenas o tréco
entre Albergaria e o Entroncamento. A B. A. carece
de ter locomotivas mais possantes, reforcando pontes
e completando a renovagio dos carris.

Em Espanha S. F. P. e M. S. tem egual necessi-
dade de renovacio e reforco para lhes consentir a
Fiscalisagio o emprego de maquinas pesadas., O

Norte deve completar a sua segunda via e empregar.

maquinas que lhe permitam rebocar nos rapidos,
grandes cargas compativeis com a circulacio de car-
ruagens directas do servigo portuguez.

Em S. F. P. especialmente, o carril de 30 quilo-

- gramas carece de ser substituido pelo de 42 e a aqui-

sicio de locomotivas tem que ser conjugada com o
retérgo, em condi¢Bes onerosissimas por causa das
exigencias do regulamento espanhol, das numerosas
pontes, algumas d’elas importantes, como a do Tor-
mes; que se encontram entre Salamanca e a fron-
teira. Sem isso nio pdde ser acelerada a marcha do
Sud, nem adicionado a esse comboio de luxo, terceira
carruagem, cuja necessidade comega a fazer-se sen-
tir,

Todos esses melhoramentos representam avulta-
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dissima despesa, que embora feita a credito, de-
manda condicdes de solvabilidade derivadas da exis-
tencia de recursos disponiveis.

E’ certo- que o Governo espanhol entra com
fundos parcialmente para essas obras e melhoramen-
tos sob a férma de participacido de capital, mas o
resto tem de ser amortisado pela Companhia.

Como é sabido, o trafego interno das linhas de
S. F. P. ¢é infelizmente exiguo e insusceptivel de
largo ‘incremento. A populagio ¢é pouco densa; a
agricultura extensiva e sem agua dd logar a escassa
producgio; a industria quasi ndo existe, a ndo ser
a da farinacdo do trigo e do fabrico de superfosfa-
tos em pequena escala.

A unica esperanca de melhor futuro paraS. F. P.
estd no desenvolvimento do trafego internacional e
esse depende da realisacio dos dispendiosos melho-
ramentos citados.

Pelos portos do Douro e Leixdes e pelo da Fi-
gueira podiam vir certas mercadorias para o planalto
castelhano; seria preciso para isso gue esses portos...
existissem praticamente em boas condicdes de acesso
e rapida baldeacdo. Entre a Galiza e a Castela péd:
haver trafego valioso atravez de Portugal, mas sdo
tantos os embaragos derivados por vezes das linhas
portuguezas e quasi sempre das de M. Z. O. V,, que’
esse trafego se ndao desenvolve.

Como sair d’esse circulo vicioso em que para ter
trafego é preciso gastar muito e para fazer os gastos -
necessarios é preciso ter maiores receitas do trafego?

A situacdo actual das linhas é desoladora. A sua
receita bruta quilometrica, que era apenas de 1.834
pesetas em 1888, foi em 1925 de 10.490 somente,
tendo as despesas d’exploragio ascendido a 13.708.

Depois da guerra entrou-se num periodo defici-
" tario, sendo os deficits saldados mediante adianta-

mentos reembolsaveis do Governo espanhol, que
j4 somam cerca de 4 milhdes de pesetas.

A companhia de S. F. P. foi classificada, em har-
monia com os preceitos do actual regime ferroviario

_que vigora em Espanha, entre as empresas com de-
ficit, mesmo com auxilio do Estado, de activo ndo
saneado.

O seu valor real d'estabelecimento foi fixado
provisoriamente em 8.700:000 pesetas.

Podia formar-se um grupo com as companhias de
Madrid-Caceres-Portugal e Oeste de Espanha, Medina®
Salamanea, S. F. P., Medina-Zamora e Orense a Vigo,
juntando-lhe a linha de Salamanca a Avila e cons-~
truindo o trogo, j4 estudado e classificado, de Zamora
a Orense. Seria, com mais algumas linhas complemen-
tares, um grupo de cerca de 1.500 quilometros, reu-
nindo na mesma mio as relagdes com Portugal pelas
diversas fronteiras desde Valenca até Marvio.

Outras hipoteses se podem realizar, como € a
jungio das linhas da S. F. P. e M. S. ao Norte. [sso
serd feito pelo Governo espanhol livremente com o
pleno dominio da sua soberania sobre linhas espa-
nholas e ao abrigo do decreto de 1924.

Importa recordar os factos ocorridos na constitui-

1

¢do das linhas de S. F. P- gragas a elas quasi se imo-
bilisaram nos capitais portugueses.

Como é sabido, um movimento apaixonado da
opiniio do Porto, que via na rapida ligagdo interna-
cional da linha do Douro entre Barca de Alva e Sa-
lamanca uma questifo de vida ou de morte para o
comercio maritimo da cidade, forgou o Governo de
entio a dar garantia de juro 4 linha de Salamanca, 4
qual o Governo espanhol dava subvengio quilome-
trica.

A lei de 22 de Julho de 1882 garantiu ao sindicato
dos Bancos portuenses o complemento do juro de
5 °/o com o limite de desembolso de 135 contos.

Formulavam-se os mais optimistas vaticinios acer-
ca do auspicioso futuro da linha e do seu tributo 4 do
Douro. .
Pura ilusdo, a que nos torna sempre acessiveis a
miragem do trafego internacional. ;

A desilusio ndo tardou. A receita das linhas ndo
cobria a despesa de exploragdo e o seu custo exce-
dera as previsdes.

A situacio dos Bancos tornou-se angustiosa, ven-
do-se obrigado o Governo a acudir-lhes com supri-
mentos. i

Importa observar que o Real Decreto de 12 de Julho
de 1924, que estabeleceu em Espanha o novo regime,
determina que se promova o agrupamento de linhas
segundo um plano proposto pelo Conselho Superior.
As pequenas companhias isoladas estdo fatalmente
votadas 4 absorpgdo por fusdes, arrendamentos, agru-
pamentos e resgates, de modo que se constituam gran-
des unidades de exploracio acomodadas, segundo reza
o decreto, aos alfos interesses nacionais e ds exigen-
cias geograficas comerciais do trafego.

A lei de 29 de Agosto de 1889 procurou resolver
a dificuldade, creando a Companhia das Docas do
Porto e caminhos de ferro peninsulares, 4 qual era
concedida a exploragio do porto de Leixdes.

‘A garantia de juro das linhas de Salamanca seria
elevada a 270 contos, se a Companhia as arrendasse
ol comprasse.

A Companhia pagaria ao Govérno a construgdo
do porto j4 efectuada e levariaaefeito as obras exigi-
das pela sua exploragio comercial e ligagdo com
a estacio da Alfandega. Era garantido o juro de 5 ol
a 6.182 contos, total desses dispendios.

A base da garantia para a linha de S. F. P. era
a quantia de 7.400 contos. Pertenceria ao Estado 55
por cento do capital-acgGes.

Segundo os eéstudos, a Companhia fundou-se
com o capital de 1.800 contos em acgdes, emitindo-
se desde logo 1.000. Criam-se 90.765 obrigagdes do
1.° grau para pagamento integral dos debitos ao
Govérno e parcial aos Bancos, que receberam mais
41235 obrigacdes do 2.° grau de juro variavel com
o miximo de 3 %, A anuidade daquelas obrigacoes
do 1. grau correspondia aos 270 contos que o Go-
vérno se comprometia a adiantar. Dos 13 adminis-
tradores sé 5 eram eleitos pelos acionistas; 0s res-
tantes eram de nomeagio do Govérno ou de corpo-

»
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ragoes locais. Achava-se pois a Companhia sob a
hegemonia do Govérno.

O sindicato dos Bancos tivera que organizar, se-
gundo a lei espanhola, uma companhia concessiond-
ria com a sede em Espanha, embora o Conselho te-
nha uma seccio portuguesa, e absolutameate sujeita
4s leis espanholas.

Todas as sdas acgdes e obrigagdes sdo proprie-
dade da Companhia das Docas, mas a compra ou
arrendamento das linhas nunca se efectuou, nem o
Governo espanhol a consentiria.

O seu administrador delegado é-o0 tambem da
eompanhia concessiondria, ficgdo legal, é certo, mas
a unica reconhecida pelo Govérno do pais visinho.
Para ele a Companhia das Docas &, pois, apenas o
credor principal da companhia concessiondria. O
facto de serem portugueses os capitais em nada li-
mita os seus poderes e acgdo, como sobre qualquer
outra companhia espanhola.

Nédo se chegou a efectuar a operagio de Leixdes,
de modo que a Companhia das Docas ficou sendo
apenas, para o Govérno portugués e sé para éle, a
proprietdria de S. F. P.

Os 204 quilémetros construidos para ligacio de
Salamanca com Vilar Formoso e Barca de Alva
estio em situacdo juridica igual 4 das outras linhas
espanholas.

Fazem parte da réde espanhola, pertencem legal-
galmente a uma companhia espanhola, embora o ca-
pital seja portugués, estio sujeitas 4s leis e 4 plenis-
sima,autoridade e soberania do Govérno espanhol,
e teem de seguir os destinos e a orientagio que es-
te lhes imprimir, sem que a Companhia das Docas
ou o Govérno portugués, que nela prepondera, pos-
sam exercer qualquer ac¢dio gue nio sejam diligen-
cias oficiosas e amigaveis a favor dos interesses na-
cionais que na exploraqao da linha hajam de ser
considerados.

Por outro lado, os capitais portugueses, sob a
forma de fundos fornecidos pelos Bancos do Porto
e adiantamentos feitos pelo Govérno portugues,
principalmente como complemento de juro garanti-
do, acham-se imobilizados sem esperanga de remu-
neracio proxima e muito menos de reembolso, a
nds ser a amortizagio gradual das obrigacdes, que
se realiza com os adiantamentos do Govérno. Estes
auxilios foram dados 2 uma linha pobre, isolada, de
pouco futuro, que sé saird do regime deficitirio,
em que sé encontra, por um grande desenvolvimen-
to do trdfego internaeional de transito, dependen-
te de complexos factores, que teem ce exercer a sua
acgdo em Portugal, em Espanha e em Franga, mercé
de laboriosas combinagdes. E para isso serd preci-
so avultado dispendio com o melhoramento das li-
nhas e do seu material.

Portanto, queiram ou nio queiram os Bancos do
Porto e o Govérno portugués, possuidores das
acgoes ou das obrigacdes da Companhia das Docas,
. que tem nos seus cofres como penhor as accgdes e
obrigagdes (nio emitidas) de S. F. P., a linha ha de

ser agrupada com outras. O mesmo sucederd 4 de
Medina-Salamanca, pequena linha de 78 quilé metros
até hoje com rendiment0 rasoavel, mas que lhe vai
ser desfalcado pelo desvio de trafego sobre Madrid
pela linha de Salamanca a Avila, que o Estado cons-
truiu e vai arrendar, ao que parece, 4 Companhia do
Norte, em cujas linhas entronca.

A chave de esse agrupamento é a posse da linha
Avila Salamanca construida pelo Estado, que vai
confiar a sua exploragio a uma empresa, linha que
assegura mais rapidas relacdes com Madrid e que
vai ser arrendada. As duas companhias que podem
servir de base ao agrupamento em que entrem S. F,
P. e M. S. sao M. C. P. e o Norte.

A primeira ndo se encontra porém em condicdes
comparaveis com as da poderosa. Companhia do
Norte, cuja rede dentro em pouco excederd 4.000
quilémetros. Ainda ha pouco adquiriu por 57 mi-
Ihdes de pesetas 207 quilémetros do Central de
Aragdo, de Calatayud ao Grao de Valencia e vai
provavelmente incorporar na sua rede a linha de
Salamanca a Avila e de Medina a Salamanca. Se
adquirir S. F. P., o trafego internacional de transito
ficard, de Fuentes de Ofioro a Irun, confiado a uma
sé empresa em condigSes de dperfeigoar os servigos,
Em breve haverd a segunda via completa entre Ma-
drid e Avila. As relages do Porto e do Norte de
Portugal em Madrid serio consideravelmente melho-
radas, podendo combinacGes inteligentes chamar trd-
fego da Galiza ao itinerario pelo Minho e Douro. Até
mesmo as relagdes entre Lisboa e Madrid, oneradas
embora com mais 110 quilometros de percurso, po-
dem ser mais rapidas e comodas pela via Avila-Sala-
manca-Pampilhosa.

Assim, as linhas de S. F. P., incorporadas no vas-
to sistema do Norle de Espanha, podem ter futuro de-
safogado, que nido atingirio isoladas e entregues aos
seus minguados eecursos.

Paro orientar a sua exploragio tanto faz que o ca-
pital seja portugués de facto, como inglds, turco,
ou chileno,

Sdo linhas e$panholas, pertencentes a uma compa-
nhia espanhola e 4 fiscalizagio e soberana autoridade
do Govérno espanhol, que tem ainda 4 sua disposicio
o resgate previsto no contrato, que seiia a perda to-
tal dos capitais portugueses. Vejamos a situagio des-
tes. .
Segundo refere o Comercio do Porto, o Banco
Alianca € possuidor de 2:712 accées e 15;544 obriga-
coes, sendo 11:158 do 1.° grau e 4:396 do 2.% e o
Banco Comercial do Porto, possuidor de 7:862 acgdes
e 17:657 obrigagbes, sendo 406 do 1.° grau e 17:351 do
2.% tendo distribuido, ha tempos, numerosas obrlga-
¢des do 1.° grau pelos accionistas.

O Estado, alem dos aditamentos feitos para garan-
tia de juro, no total de muitos milhares de contos,
tem em seu poder cérca de 20:000 obrigagdes do 1.°
grau,

Segundo o balango de 1925, a Companhia das
Dcceas, alem dos 1:000 contos de acgdes emitidass
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.tem em circulacio 82:220 obrigagdes do 1.° grau e
21:748 do 2° que representam o capital nominal de
11.157:120%00.

: Em poder da Companhia estio 40.000 accdes da

S. F. P. a 125 pesetas e 132.000 obrigagdts de 3 °/s

a 500 pesetas, que ndo foram emitidas.

Os estatutos da S. F. P.'preveem a creagdo de
40.000 acgbes de 500 pesetas, representando o valor
nominal de 20 milhdes.

O valor real das linhas j4 vimos que foi fixado
em 8.700.000 pesetas, havendo porem uma divida
consideravel ao Governo espanhol por adiantamen-
tos reembolsaveis.

Ha mais de tres anos o sr. Eduardo John, admi-
nistrador da Companhia, que lhe deve relevantes
servicos, ponderou a conveniencia de sanear o seu
capital, para o que poderia haver uma transacgdo
dependente da precisa autorisacio do Governo por-
tugués, ficando esse liberto do encargo da garantia
e sendo tanto ele como o Banco do Porto compen-
sados do capital imoblisado.

Impunha-se o estudo d’essa proposta.

Surge agora
outra proposta, a

interesse em atender os nossos interesses e nio per-
camos de vista a espada de Damocles do resgate
que a lei espanhola de 1924 deixa suspensa sobre as
pequenas empresas que o Governo entenda e com
rasio dever agrupar com outras.

E' desoladora a inconsciencia com que a nossa
imprensa versa o assunto, mesmo depois d'esclare-
cido com dados irrealisaveis. :

Saiba o Governo ver e apreciar a situagio.

Tudo quanto seja avolumar exigencias e suscitar
dilacoes a uma operagdo que pode libertar avultados
capitais portugueses e evitar a sua perda iofal € erro
funesto, como a sequetcia dos acontecimentos poderd
provar.

Eis a situagdo real.

A defeza dos interesses portugueses nas questoes
de trafego internacionai é feita pela acgio das com-
panhias portuguesas, que enfram nas combinagdes res-
pectivas, e pode ser secundada por habeis e discretas .
diligencias diplomaticas. Seria excelente que em maos
portuguesas continuasse a administragio das linhas
da S. F. P, sob condicio porém de se lhes forne-

cerem os avulta-
dos capitais pre-

que aquele finan-
ceiro é extranho.

Importa pon-
derar para a apre-
ciar que s6 pode
fazer uma propos-
ta eficaz quem es-
tiver seguro da
posse da linha de
A. S, posse que
facilita a aquisi¢io
de M. S., seria-
mente afectada no
seu trafego sobre
Madrid.

Eis os factos
que devem ser ti-
dos em conta fria-
mente e sem ilu-
sdes pueris dcer-
ca da influencia
que elementos
portugueses po-
dem ter nas linhas
da S. F. P. sob o
ponto de vista de
assegurar as me-
lhores condigdes
para o trafego de
Portugal.

Melhoremo-las
no nosso pais de
modo que a S, F.
P.—que ¢ espa- -
nhola e o conti=
nuari a ser—tenha

Conselhos. . .

O Dr. Ulrich que faz parte de varios Conselhos porque o seu Conselho,
sempre muito apreciado, pela sua sentatez o tem imposto para 0§

de Administragio de importantes emprezes, desde o
Banco de Portugal — onde se assenta num banco da direccio — até
4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes, onde, por conhe-
cerem, as suas qualidades de inteligencia e actividade todos se curvam
guando elle passa, com passe. .. de primeira.

ciosos para as me-
lhorar e lhes anga-
riar futuro desafo-
gado.

Mesmo nessa °
hipotese haveria
vantagem no sa-
neamento do seu
activo, represen-
tado por papel
com diferenca
grande entre o va-
lor real e nominal
e que estd cativo
de pesados encar-
gos.

Ha capitais por=
fugueses que se
abalancem a essa
operagdo? '

Se os ndo ha,
porque se ems-
baraca e mal-
sina uma opera-
¢do que liberta
os que hoje estdo
l4d comprome-
tidos e que podem
amanhi ficar per-
didos ?
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Ventilador eléctrico para dar pressao
as locomotivas

A Companhia Baltimore and Ohio Railroad, estu-
dou cuidadosamente o consumo de vapor de um apa-
relho destinado a dar pressio as locomotivas. As con-
clusdes deste estudo foram indicadas num relatério
apresentado ao VII Congresso Anial da Associagio
Internacional dos Combustiveis para Caminhos de
Ferro, relatério de que extraimos as figuras juntas,
referentes a um ventilador aperfeicoado que a Com-
panhia estd utilizando para aquele fim.

O aparelho é suspensc, como se vé na figur 1, de
modo a poder cclocar-se sobre a chaminé da locomo-
tiva que se vai acender, chaminé que éle tapa comple-

Fig. 1—Instalagdo do ventilador numa locomotiva
Fig. 2—Forma do ventilador

mente. Logo que o aparelho estd em posigio, poe-se
em movimento o motor eléctrico B, fig. 2, que aciona
o ventilador aspirante, C. Este (iltimo produz a tiragem
necessdria; estd colocado na extremidade do eixo F
acionado pelo motor eléctrico. A pega D, inteiramente
mergulhada na corrente de fumacga, conserva, entre-
tanto, uma temperatura moderada, gracas i corrente
de ar aspirado directamente através dos grupos tubu-
lares H.

Assinalamos, para o mesmo efeito, um outro me-
todo original que consiste em encher a caldeira com
agua quente e injectar nela o vapor produzido numa
caldeira fixa de rendimento elevado, até que se chegue
A pressio desejada. Realiza-se assim uma grande eco-
nomia de vapor, evitando além disso a producio de
fumaca no deposito.

et

0s caminhos de ferro alemaes no corrente ano

Os primeiros resultados do exercicio dos caminhos
de ferro do Reich no corrente ano, apresentam-se
muito menos favordveis do que se esperava depois do
lisongeiro resultado colhido no ano passado.

O trifego de mercadorias que se desenvolveu bas-
tante até o outono .de 1925, sofreu depois uma forte
depressdo, consequéncia da crise econ6mica que se
manifestou na Alemanha; o miximo desta depressio

parece ter sido em Janeiro déste ano; depois a situa-
¢io foi melhorando ea partir de Maio, o trifego de
mercadorias tende igualar-se ao do ano anterior. En-
tretanto o trifego de passageiros sofre uma forte baixa,
como o demonstram as receitas apezar do aumento
de tarifas que entrou em vigor desde 1 de Maio de
1925, diminuicdo esta que até Maio do ano corrente
parece nio se ter atenuado.

Eis nos cinco primeiros méses, a receita média
por dia, em 1925 e 1926, em milhdes de marcos:

Jangire |Feversire| Margo abril Malo
1025 e 14 14,05 | 15,25 | 16,84 | 16,03
18205 S 13,3 | 13,28 | 13,61 | 15,17 15,69

O total das receitas liquidas, deduzido o imposto
de transporte, nos quatro meses de 1026 eleva-se a
1,200 milhdes de marcos, contra 1.417 milhdes em
igual perfodo, ou seja uma redugio de 156 milhdes, -
isto é 11 o!u.

Comgquante a situagdo actualmente v4 melhorando,
ndo deixa de haver um certo receio, pois uma baixa
de receitas imporfante como aquela, exige da parteda
Administragio das Companhias uma polftica muito
prudente,

A Reichsbahn deseja evitar um atimento de tarifas
durante um prazo o mais longo possivel, e esforga=-se
em reduzir despesas, como é natural havendo baixa
de receitas. Por outro lado, os resultados da explora-
¢do do exercicio de 1926 nio poderd suportar os en-
cargos excepcionais do exercicio anterior para as
amortizagSes e outros encargos do capital que devem
ser cobertos com o produto do rendimento das acdes
de prefer&ncia. Nestas condigdes, s6 uma polftica pru-
dente relativa a tarifas e sem nenhum outro aumento,
poderia assegurar 4 Companhia as suas obrigagdes.

JZ222
Dr. Calado Rodrigues

E' um novo nome que vem enfileirar ao lado dos
que honram as colunas desta publicagio.

O Dr. Calado Ro-
drigues, que foi depu-
tado da Nacdo e no
jornalismo alcancou
um logar de destaque,
é um escriptor de rara
envergadura.

Dirigiu com muita
proficiencia o Jornal
da Tarde, onde afir-
mou as suas brilhan-
tesqualidades as
quaes, certamente,

vdo agora ser apre-
ciadas pelos nossos
leitores.
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“Mr. Descubes, Director dos Caminhos de Ferro do
Estado, da Franca, inventou um sistema de manobra

Manob}a eléctrica semi-automatica 0as agulhas

Estd, pois, instalada nesta cabine uma mesa com
47 botdes-impulsores, cada um dos quais acciona uma

]

I) Estagdo de triagem de Blainville

eléctrica, semi-automadtica, de agulhas, nas estagdes de
triagem, sistema que j4 foi aplicado pela mesma com-
panhia com os melhores re-
sultados. Na estagcio de Lu-
mes, perto de Charleville,
existe uma cabine déste gé-
nero com todo o aparelha-
mento necessédrio.

Actualmente funcionam
trés novos postos na estacio
do Blainville, entre Nancy e
Luneville, da quai damos

“uma fotografia.

A figura 2 mostra o in-
terior da cabine de manobras
de um dos trés postos de
Blainville. Este posto assegu-
ra 0 movimento dos trens
logo que estes chegam 2
triagem, que dispde de um
conjunto de 47 vias.

2) Cabine de um dos postos de Blainville

das vias,

Ha outra mesa de alavancas individuais, que se
distingue no primeiro plano
e que permite a realizagido
de outros movimentos.

O sistema Descubes faci-
lita grandemente as mano-
bras, mas demanda grande
atencio da parte do agente
respectivo.

Para evitar erros de di-
reccio é preciso que o agu-
lheiro se lembre do destino
de todos os vagles e siga a
marcha de todos é&les até
que passem a ultima das
agulhas.

As iniciativas das companhias francesas e inglesas
para beneficio do seu pessoal

Despertou grande interesse na classe ferrovidria 0

* artigo do nosso redactor, sr. Andrade Gomes, publi-
do na Gazeta de 16 do més passado sObre a epigrafe
acima, interesse ésse que nos foi manifestado por car-
tas de vdrios agentes de caminhos de ferro incitando-
nos a que prossigamces na propaganda do que sobre

tio importante assunto se encontra estabelecido nos
paises estrangeiros.

Agradecendo as palavras que essas cartas encer-
ram, escusado seria dizer que continuaremos como
até aqui a ndo perder a oportunidade de pormos em
evidéncia tudo quanto as empresas estrangeiras tém
em vigor para dar ao seu pessoal uma vida tio con-
fortivel quanto possivel € que se possa adaptar ao
nosso meio.
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NOTAS E COMENTARIOS

No dia 7 de Outubro deu-se na linha do Sabér um case com
seus laivos de pitoresco e de tragico que os diarios registaram
da seguinte forma:

«PORTO, 8§ — A linha ferrea do Sabér, ao con-
trario do que seria de esperar, ndo ¢ vista com bons
olhos pelo povo d’aquela regido. Assim, o trégo que
vai da;x,fém de Carvigais nio estd alnda aberto d explo-
ragdo.
Oatem, d tarde, foi organisado um comboio para
transporte de adubos, tendo essa deliberagdo o fim
de beneficiar aquelas paragens. O pove ¢ que ndo
concordon, preferindo, talvez, os velhos carros de
bois de marcha morosa. A’ passagem do comboio que
partira da estagiio da Lagooga com destino d de Car-
vigais, wm grupo de individuos da povoagio de For-
nos disparon cinco tiros, um dos quais atingin na
festa o ferroviario foaquim Monteiro, de 34 anos,
casado e residente em Vila Real. Entrefanto, a mul-

tiddo fazia focar os sinos a rebate, como se um pe-’

rigo enorme a estivesse ameagando. T

Em face d’isto, o comboio fez marcha atraz atd
Lagoaga, cuja estagdo era, pouco depois, invadida
pela_populacdo que, & fina for¢a, queria queimar o
comboio. Os sinos contil a tocar a rebate. Foi
requisitada uma forca da G. N. R. que prontamente
comnarecew, tendo-se evitade, jd pelo respeito que
incutin nos amotinados, jé pela prudencia adoptada

- pelo engenhewro sr. Flavio Borges, director do com-

boio, que o0s acontecimentos assumissem proporgies
mais graves.

O ferido Joaquim Moateiro, cajo estado ¢ grave,
foi transportado para o Porfo em comboio directo,
dandp entrada no Hospital da Misericordia.

Este curioso incidente da linha do Sabdr, tem, como se vé,
seu sabdr pitoresco e tragico. O pitoresco estd no descer guer-
reiro dos povos de Fornos e Lagoaca, estrepitando nos calhaus
«dos invios da montanha, para acometerem o monstro. Esse mons-
tro resfolegante que se permitira a tremenda audacia de ir per-
turbar a quietude tantas vezes secular daquelas terras que —
sem: duvida — desde que D. Diniz lhes deu foral em 26 de Abril
de 1280, nunca mais haviam tido noticias do progresso.

Os sinos badalavam e o eco do seu badalar ia levando o
alarme de quebrada em gquebrada, pondo em pé de guerra, com
chugos, rogadouras e velhas durindanas de antigos alferes de mi-
licias e capitdes-mores reumaticos, o povoléu disposto a bater-se
pela inviolabilidade da sua ignorancia — como se se tratasse de
patriotas exaltados batendo-se pela inviolabilidade da constitui-
¢io—conira o monstro que se aproximava, esfumaceante e fau-
lhento, a apitar o progresso.

O comboio ia avancando — como dirfa o Dr. Assis — pé
ante pé, com aquela cautela tradicional que estd nos nossos olhos,
desde que em dias brumentos de revolta vimos passar, nas ruas
da cidade pavida, vagarosas e esparsas tropas de reconhecimento.

E entio, entre Lagoaga e Carvigais, deu-se o facto que poz
‘laivos de tragedia nesta curiosa jornada dagueles povos trans-
montanos. Um grupo de individuos de Fornos disparou sobre o
wcombdio ferindo na testa um ferrovidrio.

O combdio, como se v& pela noticia transcrita, teve que re-
cuar para Lagoaga, onde a multidio, que descers das montanhas
ao badalar do rebate, pretenden nada menos do que gueimar o
combdio.

Teem-se queimado em Portugal muitas coisas, desde a cera
gue se queima com ruins defuntos, até 4s pestanas que se quei-
mavam sobre solenes compendios, na conquista da sabedoria,

uwando — é claro — ainda nfio havia luz electrica e os estudiosos
tinham gue arrumar as pestanas as torcidas morronhentas do
classico candieiro de azeite ; desde os rosmaninhos e alcachofras
gue se queimam nas noites dos santos populares, até dquela casa
de jogo da praga da Palha que D. Jodo 11 mandou queimar em
1 de Junho de 1490 « por ser escandalosa pelas juras e blasfemias
que nela diziam os fogadores. » — Abrindo um parenthesis : Ima-
ginem os leitores o espectaculo feerico que ofereceria a cidade,
vista, por exemplo, de Palmela, se os governantes de hoje se re-
solvessem a seguir o exemplo energico de D. Jofio IL!—

Como ia dizendo, tem-se queimado em Portugal muitas coi-
sas e até muitas pessoas, incluindo neste numero aquelas que a
politica queima, mas nunca alguem se tinha lembrado de queimar
um combdio.

Estava a lembranga reservada para os povos de Lagoaca
e circumvisinhangas. E & que o teriam queimado se nio fdra a
intervencio oportuna da guarda republicana; e fica a gente a
peﬁrgl.;ntar: para qué e por qué quereriam eles queimar o com-
béio ?

Seria como acto de culto a aleum deus pagio que, do Casal
dos Mourps do Vale de Marinha domine ainda espiritualmente
aqueles povos ?

Vd 14 sabér-se!

As povoagdes menos ciosas da sua barbarie costumam quei-
mar periodicamente os matos para que as terras se tornem fe-
cundas. Os de Lagoaga pretenderam queimar um combéio que
lhes levava adubos para as terras !

V4 1d saber-se que estranho processo psicologico arrastou
os de Lagoaga 4 resoluglio violenta que levou brados bronzeos
de rebate aos reconcavos das montanhas, que pdz vivos de indi-
gnacio nas bocas daquelas gentes simples e que armou de clavina
as mios que fizeram tombar, gravemente ferido, um pobre ferro-
vidrio !

V4 14 saber-se !

Pois ndo registamos n6s, de ano para ano, um maior desen-
volvimento da instrugfio, que deve significar um maior desenvol-
vimento do progresso ?

Pois ndo temos noés lido as excelencias dos resuitados bene-
ficos provindos das inumeras escolas moveis e imoveis de que
o paiz esld cheio ?

Pois nio lemos nos, ainda ha poucos dias, que quasi dupli-
cou a frequencia dos liceus de Lisboa, o que, provavelmente, se
terd dado tambem uo resto do paiz ?

Como se explica entio que os de Lagoaca tenham preten-
dido langar fogo a um combdio que lhes levava adubos para as
suas terras ?

Vi 14 saber-se |

E nem eu me esforgo por isso, limitando-me a recordar as
frazes de Leon Poinsard em s Le Portugal inconnu »: De facto,
Portugal ¢. sob o ponto de vista social, quasi terra incognita.
Trata-se de descobrir, em pleno secalo XX, um povo que desco-
brin tantos outros no seculo XVI.

Terra tio incognita que ainda ndo tinhamos dado pela exis-
tencia das tribus de Lagoaga, que estdo a pedir expedigiio.

A Albania, que era o unico estado europeu que
nao tinha caminhos de ferro, esti construindo uma
linha.

Até aqui nio ha nada de notavel, visto que, antes
de termos as coisas, ha sempre —¢é claro—-um pe-
riodo de tempo mais ou menos longo em que as ndo
tivémos, sendo até, sem duvida, por esta razio que
um lente da Universidade de Coimbra afirmava que
o direito em Roma comecara por ndo existir,

O que ha de notavel a respeito da Albania é que,
tendo resolvido construir uma linha de 37 quilémetros
— vé 14 que ndo se alargou muito — adoptou um pro-
cesso de construgdo dos mais economicos e que € o
seguinte:

O governo albanez publicou uma lei obrigando
todos os cidadaos, dos 18 aos 50 aros, a trabalhar
gratuitamente para o estado 6 dias em cada ano e vai
aproveitar esse imposto de trabalho na construgido da
linha.

Nio deve sair muito cara a instalagdo, sobretudo
se 0 govérno albanez obrigar tambem os indusfriais,
sem limite de idade, a fornecer o material indispensa-
vel para construgdo e funcionamento da linha.

Algumas notas estatisticas de 1925 relativas ds
cinco grandes companhias dos caminhos de ferro
francezes SNord, Est, Orléans, Paris-Lyon-Mediterra-
née e Midi):

Quilémetros em exploragio . . . - . . - . 30.614
> > construcdo e em projecto . 2.150
Efectivo das locomotivas:
B-VAPOT o v v e e ot oty o tetit g LA RR B
iy (o | SO S S 110
automotoras « « + v 5w aiee e 134
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Efectivo dos vagons: :
P. Voefourgons - <= o i w 404.864
Carruagens para passageiros. . - . - 24,342
Acidentes : :
Numero de mortos . - - - . . . . . 50
» Y. fefidos sl s o n 772
Despezas com pessoal (milhdes de francos) . 3.722
2 » combustivel » » » 807
Receitas brufas : » ] 3 7.822
Despezas de exploragio - » B » 6.387
Numero de passageiros:
B Bl T L [ e e e 0.220.900
AR e i S S 45.346.287
 E S R K e 458.799.854
Tomal. . 543.376.140

Na Alemanha, as companhias ferroviarias viram-se
obrigadas a estabelecer algumas horas de servigo no-
cturno para expedicio de legumes, leite e gado, a fim
de poderem opdr-se i concorrencia que fazem os
automoveis e camions.

Aqui estd uma concorrencia que se torna impos-
sivel em Portugal em vista do estado em que se en-

confram esses precipicios a que, pela for¢a do habito,
continuamos a chamar estradas.

Nos Estados Unidos, em 10 anos, registaram-se
(numeros redondos) 19.000 mortos e 50.000 feridos,
por acidentes nas passagens de nivel e em grande
parte pela temeridade dos conductores de automoveis.

Creio bem que, mesmo estabelecidas todas as pro-
porgdes, a nossa estafistica de casos dessa especie nos
é favoravel.

Porque, apezar de eles terem automoveis aos mi-
lhdes, tambem teem, pelo menos segundo eles dizem,
muito mais qualidades, proprias para evitar desastres
daguela natureza, do que os simples mortais da Europa.

E’ verdade que, 4s vezes — como no caso presenle
—nio parece mas, emfim, eles é que o dizem.

Perto de Sheffield, na linha Londres-Midland-Scot-
tish, deu-se no dia 19 um choque entre um expresso
e um combdio de mercadorias que estava parado na
linha por ter saido dos rails um vagon. A maquina do
expresso galgou sobre a outra tombando as carrua-
gens que ficaram reduzidas a um montio de destrogos.

Houve muitos mortos e feridos.

TACITUS.

||] GGH[}I‘BSS(} ﬂﬂ Elﬁﬂtl‘lﬂlﬂﬂdﬂ em Gmmhra

No passado dia 20 de novembro realizou-se em
Coimbra, no salio nobre dos Pacos do Concelho, a
recepgado aos congressistas que foram assistir ao Il
Congresso de Electricidade.

Presidiu o sr. General Teixeira de Aguiar, sub-se-
cretario de Estado, secretariado pelos srs. Governador
civil de Coimbra e coronel Carrilho, comandante da
2.* regido militar; Dr. Paula de Almeida e o sr, José
Francisco de Paula Ataide.

Falaram virios oradores entre os quais o sr. Carlos
d’Oliveira que em ncme da Comissio Administrativa
do Congresso, saudou 0s congressistas e agradeceu i
cidade de Coimbra a forma como acolheu o 1II Con-
greso de Electricidade. Afirmou que este Congresso é
uma das manifestacdes vitais do pais, esperando por
isso que o govérno auxilie as decisoes nele tomadas.

Falou, depois, o sr. General Teixeira de Aguir,
que apresentou as desculpas da falta do sr. presidente
do Ministério, por motivos imperiosos, Terminou,
fazendo votos pelo bom exito do Congresso

Em seguida dirigiram-se todos os congressistas
para a Associagko Comercial, onde se realizou a ses-
sdo inaugural, tendo-se efectuado nos dias seguintes
importantes sessdes onde se ventilaram es mais altos
assuntos de interesse para o ramo de electricidade.

No préximo nimero transcreveremos algumas das
interessantes teses apreseniladas por ilustres engen-
heiros portugueses.

Linha eléctrica de Alcantara a Ajuda

A Comissio Administrativa do Municipio de Lis-
boa aprovou o projecto da linha de tracgio eléctrica
entre a rua de Alcintara e a Rua das Agucenas na
Ajuda, seguindo pela Calgada da Tapada, rua Jodo de
Barros e Alianga Operiria, Calcada da Boa Hora,
Largo da Boa Hora, Rua D. Vasco, Rua da Bica, Cal-
cada da Ajuda e Rua das Acucenas.

Oxald que se nio demore a efectivacio de tio fitil
e necessirio melhoramento pelo qual ha muitos anos
os moradores do populoso bairro da Ajuda tanto
anceiam.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.

TUBOS BDE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS HS HPDICRQ’E’JES

s~ A ()

Tubos lisas para gaz
reaquecedores comprimido
SOCIETE METALLURGIQUE DE
Representantes em Porlugal e Colonins Teleg s :
SPECIA, Lida. MONTBARD-AULNOYE Monbacier —PARIS
Praga de D. Luiz, n.,* 9, 2.° — LIzBOA 22, Rue de 1'Arcade-PARIS-FRANCE (Codigo: A. B, C. 5.* e 6." adigao)

Pecas forjadas,
Garrafas de aco
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Sistemas de traccéo nas lirhas férreas
coloniais secundarias de via reduzida

De facto, estas ocupam trés homens, aquelas um
ou dois, conforme a for¢a do motor.

4) E de uma importincia muita reduzida o em-
prego da dgua das cacimbas, o que ji nio acontece
com as locomotivas de vapor, em que se tém de em-
pregar desincrustantes em larga escala, para que o
consumo de combustivel ndo seja exagerado e o apro=
veitamento da energia perdido.

5) Circulam sem descarrilar numa linha mal con-
servada e de pequeno péso (5 a 10 quilos).

Os inconvenientes sdo por seu turno:

1) O custo das reparacdes é mais elevado, do que
nas de vapor.

2) Tém um consumo elevado de combustivel e a
despesa com éste & um pouco mais elevada do que
com o carvio.

Os tipos de tractores a gasolina usuais sdo de 20,
40 e 45 cavalos. Os de 20 cavalos circulam ficilmente
em carris de 5 quilos; pesam cérca de 2 toneladas e
tém um esforgo de 540 quilogramas; rebocam 15 to-
neladas brutas em rampa de 30 milimetros com a
velocidade de 6 quilémetros a4 hora. Quere dizer, pode
rebocar um combdio de 7 vagonetas de uma tonelada
numa rampa de 25 milimetros a velocidade de 16 qui-
I6metros 4 hora. Podem circular nos dois sentidos, sio
de mecanismo de transmis-do simples, motor colocado
transversalmente, de dois cilindros, com 115 milimetros
de didmetro e 140 milimetros de curso e tém freio nas
quatro rodas.

As locomotivas de 40 cavalos rebocam 38 tonela-
das brutas em rampa de 30 milimetros com a veloci-
dade de 6 quilometros & hora, circulando em carris
de 9 a 10 quilos.

Nas linhas secunddrias da Buenos Aires Great Sou-
thern Railway encontram-se em servigo locomotivas
déste tipo, assim como tractores transformados de
echassis» Ford para inspeccdo e vagdes de 11 tonela
das liquidas. !

d) Tractores de estrada com carris ( Road-rail) —
Combinando os principios do transporte por estrada
com a de transporte sébre carris, adoptando a aderén-
cia ao solo (coeficiente de aderéncia elevado) e fazendo
rolar a carga sobre carris (resisténcia de rolamento
pequena), foi inventado e posto em pritica o sistéma
da Estrada com carris ou sistema de via reduzida e
faixa de rolagem, cujas caracteristicas seriam : uma via
e um material circulante leve, pouco custoso e de Eom
rendimento, adaptando-se bem 2as necessidades dum
trifego em via de desenvolvimento, Neste sistema as
rodas motoras do tractor nio rolam sObre os carris,
mas sObre faixas de rolagem feitas como as estradas,
situadas quer entre os carris, quer pelo lado de fora

por FARNCISCO PINTO TEIXEIRA
Continuagdo do n.° 934

(geralmente pelo lado de fora). Estas faixas sio feitas
de materiais apropriados e fdceis de obter, como pe-
dra britada, madeira, betom, ou o préprio terreno na-
tural, se for rijo e ndo houver aqueles materiais. As
rodas motoras do tractor tém cintas de borracha, o
o que lhes permite uma aderéncia atingindo 60 °/, do
péso aderente, trés vezes a que se produz entre o aro
de ago e o carril. Isto determina que, para um dado
esforgo de traccio, a carga sébre o eixo motor ou -
sObre os eixos motores do tractor ndo é senio um
terco da carga correspondente sbre os eixos motores
do tractor nio é sendo um tergo da carga correspon-
dente sobre os eixos motores da locomotiva ordindria
para o mesmo trabalho. :

A vantagem deéste sistema é que é realmente eco-
ndémica em todas as suas partes: via, tractor, material
de transporte. Este é de preferéncia em boggies, com-
portando um péso por eixo de cérca de duas tonela-
das, o que determina carris, travessas e infrastrutura
da via muito fracos, donde a redugio importante nas
despesas de primeiro estabelecimento. Por outro lado,
o valor elevado da aderéncia das cintas das rodas de
borracha s6bre as faixas de rolagem permite aos tra-
ctores leves rebocar combdios em rampas fortes, evi-
tando, portanto, despesas com grandes trincheiras e
aterros. Outra vantagem estd ainda, em que o tractor
pode deixar a linha e, como camiio, dirigir-se a qual-
quer fazenda, para carregar produtos que vem depois
trazer pela via reduzida até A estagio da réde princi-
pal. O carro de transporte é colocado sob a parte do
péso nao aderente do tractor. E' &ste um tipo, mas se
se pretende que sempre siga por carris, entio pode o
camido assentar sObre dois carros de boggies um a
frente, outro i retaguarda, com a vantagem de transi-
tar em marcha atrds. E o typo Sentinel Camel, que
figurou na exposicdo de Wembley, em Londres.

Rampas dsperas, 40 a 50 milimetros por metro,
carril leve (7 a 8 quilos), linha seguindo sem dificul-
dade, com terraplenagens qudsi nulas, o relévo do ter-
reno — permitem a @stes tractores rebocar normal-
mente cinco vagdes de 3,5 toneladas de carga, num
total de 17,5 toneladas de carga, contra uma carga
bruta de 27 toneladas. Um camiio de 32 cavalos trans-
formado para éste efeito pode rebocar 7 toneladas
liquidas. E contudo, preferivel que o tractor seja espe-
cial, para que a carga seja rebocada e nio o carregue.
O combustivel usado nestes tractores pode ser a gaso-
lina ou a carvido, como sucede no modélo mais re-
cente Sentinel com o péso de 8 toneladas. Este pode
rebocar 25 toneladas brutas em rampas de 76 mili-
metros. Quer se adoptem a @ste sistema camiGes-auto-
moveis, montando-os sdbre os boggies. quer sejam
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tractores especiais, em todos os casos a transmissio do
movimento As rodas motoras é feita por correntes.

Os inconvenientes déste sistema de traccio e via
sdo o exigirem a construgdo das faixas de rolageme a
sua permanente conservacido em estado de dureza, para
que a circulagio se faca com todo o tempo.

No Este africano inglés, entre Kambila e Bombo
(42 quilémetros), estabeleceu-se @&ste sistema ainda
numa fase de estudo e verificou-se que o custo da
construgio e exploragdo com rampas de 40 milime-
tros e algumas de 50 milimetros era seunsivelmente o
da linha «Decauville» com rampas de 30 milimetros.

As faixas de rolamento sio de cascalho e a via nio
tem ba[astro.

Na India a Bombay Baroda Central India Railw ys
construiu recentemente trés linhas «Road rail », como
auxiliares da sua réde, Uma das linhas através de flo-
resta em terreno dificil, onde ndio havia estradas com
a bitola de 75 centimetros, foi utilizada com uma
rampa de 25 milimetros e curvas de 24 metros de
rajo. Nas proximidades foi encontrado balastro para
a via. A construgio de canalizagdes de dgua foi muito
custosa. A via, assente em travessas de madeira, tinha
ca i+ d2 O quilos.

No Marrocos espanhol estabeleceram 23 quiléme-
tros de iinha déste sistema, que permitia um trifego
didrio de 450 toneladas com trés tractores. Este tré-
fego era antes feito por 50 camides-automoéveis. O re-
sultado foi tdo satisfatério em economia e tempo que
vai ser prolongado para 40 quilémetros.

Também na Africa do Sul e na Inglaterra se en-
confra éste sistema em exploragio com resultado, de
preferéncia o tipo descarrildvel, sé com o charriot na
frente

Na India estd ainda em uso um sistema de linhas
em rodeiras, que é barato. As rodas circulam em cha-
pas metdlicas formadas pela aba de uma cantoneira e
alojadas em rodeiras abertas na plataforma da via. As
rodas mantem-se nelas obrigadas pelas abas verticais
das cantoneiras, Estas sdo travadas por barras crava-

d?s na plataforma, porlférma a garantir a bitola da
via.

1V — Comparacdo dos diversos sistemas
sob o ponto de vista econdmico

Para realizar esta comparagio em bases aceitéveis,
temos de considerar em separado as despesas de pri-
meiro estabelecimento, as despesas de exploracio e a
amortizagido e juros do capital de primeito estabeleci-
mento.

Vejamos, portanto, a quanto montam as primeiras
destas despesas por quilémetro, para cada sistema de
traccgio.

A — Transporte por carregadores.

Resume-se as despesas de angariamento que pode-
rdo computar-se em $15 por quilémetro.

B — Transporte por carro boer.

Podem computar-se em cérca de 15:000800 cada
carro.

C — Linha de via reduzida uas condigies atrds in-
dicadas.

As despesas de estabelecimento poderdo neste caso
computar-se em 205 contos por quilémetro. A sua
amortizagio em 40 anos i taxa de 10 °/, obriga a um
encargo anual por quilémetro de cérca de 30 contos.

D — Road rail.

A despesa de primeiro estabelecimento anda a
roda de 77 contos por quilémetro e a despesa com a
sua amortizacio i taxa de 10 °/, anda por cérca de
7.880% por cada quilémetro.

Verifica-se, portanto, que déstes sistemas o que
exige maior empate de capital é o sistema de via redu-
zida com tracgdo a vapor. E éste também o que exige

-uma maior despesa de amortizagio para ser junta i

despesa de exploragdo. Vem em seguida o Road rail
com uma despesa que é cérca de gquatro vezes inferior
aquela, E, visto o rendimento, verifica-se que econd-
micamente, é 8ste o processo a todos preferivel.

Quanto as despesas de exploragio, podemos com-
putar em cérca de 3$70 o custo da tonelada quiléme-
trica, quando se empregue a carregador, e em 1$11,
quando se empregue o carro boer. O custo do trans-
porte da mesma tonelada quiloméirica em linha de via
reduzida nas condigdes atrds estabelecidas é aproxi-
madamente :

a) empregando locomotiva de vapor:
despesas de combustivel e pessoal

por tonelada-quilémetro...... $30,5

reparagdo e conservacio de loco-
DIGHvVas S s $05,5
reparacio e convencio de vagoes $04,4
conservagio da via ........ st 05,0
$58,0

b) empregando locomotiva a gasolina:
despesas de combustivel e pessoal -

. por tonelada-quilémetro. ..... $36,0

reparagio e conservacdo de loco-
motivasseo i e 813G
reparagio e conservacio devagdes $01 ,4
conservacio daivial o, ol e $12,0
$66,0

Deslas despesas conclui-se que s6 consideragdes,
como atris estabelecemos, poderdo levar 4 malha de
emprégo de locomotiva de vapor ou de gasolina,
quando se use a linha de via reduzida.

O custo da exploragio pelo sistema de Road rail
péde considerar-se aproximado ao da via reduzida
com ocomotiva de esséncia. Isto quere dizer que
pelas despesas de exploragio nos poderia ser indife-
rente usar &ste sistema ou o de via tipo «Decauvilles,
Mas, como nio sé o estabelecimento é cérca de qua-
tro vezes o daquela, como também as suas despesas
de amortizacio e juros sio muito mais elevados, po-
demos entido assegurar que em qualquer caso econd-
micamente € o sistema de Road rail preferivel para as.
vias de comunicagio de que vimos tratando, ainda
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que se veja conveniéncia em empregar tractor a gaso-
lina para evitar incéndios, etc. Se ndo se reconhecer
inconveniente no uso do tractor a vapor, em que o
combustivel pode ser lenha, por nio haver possibili-
dade de incéndios, ou porque a dgua nio é muito bar-
renta ou calcarea, etc., entdo ainda as vantagens sio
maiores.

V — Quem deve construir as linhas férreas
s.bsidiarias

Sobre o assunto de que vimos tratando, imporia
ainda saber qual dos dois ciitérios deve ser seguido:
das linhas econdmicas de via reduzida devem ser
construidas e exploradas por particulares ou pelas
administracdes das grandes linhas? Qualquer dos pro-
cessos pode ser adoptado, na certeza, porém, de que
ndo s6 o produtor é interessado na criagdo dessas li-
nhas, mas também as grandes linhas. Assim o enten-
deu a administragio do Caminho de Ferro de Ben-
guela, facilitando por todas as formas a construgio
de estradas de acesso, dando materiais, e 0 seu trans-
porte, para as pontes. Assim o entendeu a administra-
¢do dos Caminhos de Ferro do Estado, estabelecendo
o servico de camionagem na testa dos Caminhos de
Ferro de Loanda e Mossimedes. Simplesmente para
éste servico foram aproveitados carros jd fatigados e
maltratados pela guerra e de pouco rendimento, pelo
que a sua exploragido prépria, embora facilitasse o trd-
fego ao caminho de ferro, se fazia com deficit.

Analogamente procederam os ingleses na {ndia na
Bengal Na:pur Railway e na colénia da serra Leoa,
e ainda a Buenos Aires Great Southern Railway, na
Argentina, construindo vias de bitola reduzida, como
afluentes das linhas principais. Esta dltima construiu
depois da guerra mais de 330 quilémetros de linhas
secunddrias com a bitola de 60 centimetros, servindo
regides productoras de cersais e batatas.

O péso do carril é de 9 quilos, 5 metros de com-
primento, e assentes em seis a oito travessas. A incli-
nacio mixima das rampas ¢ de 13 milimetros por
metro na direcgio dos combdios vazios, e de 7 mili-
metros na dos combdios carregados. O raio minimo
das curvas é de 50 metros.

Estas linhas estdo localizadas na regiio dos ce-
reais. Na regiio da batata, porque o trifego ¢ maior
e mais pesado, o péso do carril é superior. Assim, féz
a Buenos Aires chegar i sua principal réde os produ-
tos de regides subsididrias um pouco distantes. Porém,
emprésas particulares podem constituir-se com éxito
para dar assisténcia aos agricultores, assim como os
proprietirios das grandes fazendas tém estabelecido,
€éles mesmo, linhas férreas que os liguem as grandes
rédes, por ndo terem outro meio de transporte, ou em
concorréncia com uma estrada. Este sistema é fre-
quente em muitas col6nias estrangeiras, e conhecido
igualmente nas nossas.

* *

Julgamos interessante, finalmente, com dados ante-

riormente expostos, apresentar uma hipétese de explo-
racdo agricola e industrial, que necessitasse de fazer
transportar 4 linha férrea os seus produtos.

Supunhamos o caso de uma concessdo agticola dis-
tante da estagdo do caminho de ferro mais proxima 25
quilémetros. Esta concessin pretende exportir nos
meses de Maio a Qutubro cérca de 50 toneladas did-
rias, ou sejam 0,000 toneladas. Para isso estabelece
uma linha férrea desde a estacio do caminho de ferro
a um ponto central da concessio. A 8ste ponto faz
chegar de diferenies direcgdes picada-, que déem pas-
sagem a camides-automoveis,

No caso que indicamos, nenhum outro sistema estd
melhor indicado do que o Road-rail com tractor des-
carrilidvel. De facto, éste, actuando como automével
por estrtada no tempo séco, transporta para o centro
da concessdo e de cada direcgio as 0.000 toneladas de
produgio; e, uma vez chegadas a éste, seguem pelo
Road rail accionadas pelo mesmo tractor em combdio
de vagonetas de 2 toneladas, por exemplo. Escolhendo
um tractor de rodas motoras guarnecidas de cintas de
catichu, com o didmelro de cérca de 1,50, com a po-
téncia de 50 cavales, pode-se rebocar uma carga (til
de 17 toneladas em rampas de 40 milimetros. A velo-
cidade pode ser computada em média em 15 quiléme-

‘tros por hora, e a carga distribuida pelo tractor e por

oito vagonetas. Com @&ste material circulante & sufi-
ciente empregar carris de 7,5 quilos por metro. Nestas
condicdes, dois tractores fardo chegar A estagio do
caminho de ferro ém cada dia e sem esfér¢o as 50
toneladas.
Procedendo como fica indicado, podemos extipular
a despesa a realizar com o primeiro estabelecimento
em
77 contos %X 25=1.925 contos
importincia que em terreno nio acidentado poderi
baixar até 800 contos. i
Os encargos anuais déste capital e as despesss:
anuais de exploragdo serio:
a) encargos do capital (amortizacio em 40 anos ao
juro de 10 °/)
25 X 7.880$ —197.000%
que poderd baixar a 706.500%

b) encargos de exploragin
0.000 X 25 = 225,000 toneladas quilométricas
225.000 X $58 = 130.5008%

A despesa total pode, pois, computar-se em 327.500$
ou 207 contos anuais.

Se empregdssemos o carro boer, que é o sistema
actualmente usado, teriamos gne realizar:

a) despesas com encargos de capital da importin-
cia de

70 %X 15.000$% = 1.050.000%

visto que seriam necessédrios no minimo 70 carros para
poder ser transportada aquela tonelagem. Admitindo
que o seu valor deveria ser amortizado em cinco anos,
0 encargo anual seria de

0,264 ¥ 1.050 contos = 277 contos
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Linha do Norte,.—O Govérno aprovou a projecto
de ampliagio da estagdo de Lamarosa que lhe foi
apresentado pela C. P, para se poder tornar estagio
de Entroncamento da nova linha de Lamarosa a To-
mar que estd em construgio.

Para ésse efeito foi declarada urgente a expropria-
¢do ‘por utilidade piiblica de vdrias parcelas de terre-
no que confinam com o terreno da Companhia.

— Foi também aprovado o projecto apresentado
pela mesma companhia para a ampliagio e modifi-
cagio a iatroduzir na estagio de Oliveira do Bairro,
para a adaptar ao servigco da segunda via em cons-
trucdio no trogo Mogofores Aveiro, para o que foi
declarada de urgente utilidade piiblica a expropriacio
de vdrios terrenos préximos da estacio.

As respectivas portarias foram publicadas no Did-
rio do Govérno n.® 269-2-série, de 16 de Novembro
tiltimo.

Tomar a Nazaré e ramal de Leiria,.—No dia
14 realizou-se perante a Direcgio Geral dos Caminhos
de Ferro o concurso para a concessio da linha de
Tomar 4 Nazaré e ramal de Leiria.

Nio houve concorrentes. A Companhia Portuguesa
declarou que tomaria a concessio com garantia de
juros, em terrenos que indicou.

Aveiro a Cantanhede.—]4 foi publicado no
Didrio do Govérno, o decreto concedendo 4 Compa-
nhia Portuguesa para a Construcgido e Exploracdo de
Caminhos de Ferro, a construcgio e exploragio do
prolongamento do ramal de Aveiro, em leito préprio
e via de 1 metro por llhavo, Vagos e Mira a Canta-
nhede, e bem assim o ramal que saindo da estacio de
Aveiro para o norte passando por baixo do viadufo de
Esgueira, vi ao canal de S. Rogue, 4 zona que no
mesmo fica a norte das instalagdes da C. P.

A concessio sO se torna efectiva depois de apro-
vado pelo Govérno o contracto estipulando as condi-
¢Oes em que é dada.

Docas do Porto e Caminhos de Ferro Pe-
ninsulares, — O Didric do Govérno de 19 do més
passado publicou um aviso para recebimento de pro-
postas atinentes a libertar o Govérno do encargo da
garantia de juros das obriga¢des da Companhia das
Docas do Porto e Caminhos de Ferro Peninsulares.

FEste aviso foi provocado por uma proposta que
o Govérno recebeu nésse sentido, nio querendo o
Govérno resolver o caso sendo por meio de con-
curso para ser eniregue a quem oferecer mais garan-
tias. -

O praso do concurso é de trinta dias a contar de
19 de Novembro, devendo os concorrentes ‘efetuar
préviamente como garantia, o depésito de 10000 li-
bras, na Caixa Geral de Depdsitos 2 ordem do Minis-
tério do Comércio e Comunicagoes, quantia essa que
serd levada em conta na operagio ou restituida se for
aceite.

Vizeu a Foz de Tua.—A Camara Municipal de
Trancoso pediu ao Govérno que seja aprovada a pro-
posta da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
para a construgiio desta linha.

b) os encargos de exploragio podem computar-se
em

20
1$11 % 225,000 S 1$11 X 225,000 =

= 200 contos ap.

Haveria entdo anualmente uma despesa, a fazer
face, de
277 + 200 = 477 contos

ou seja mais do débro do que se dispenderia empre-
gando-se o Road-g_-ai!, ainda mesmo na hipé6tese de
&ste ser langado em terreno dificil. Simplesmente éste

sistema exige um capifal inicial, que qudsi atinge o
ddbro do necessirio para o emprégo de carros boers,
quando se trate de terreno dificil; é, porém, também
inferior quando o Roead-rail tenha de ser langado em
terreno facil.

‘Assim, terminamos esta breve exposicio de um
sistema de transporte gque comecga a entrar na pritica
e com o conhecimento do qual os leitores do Boletim,
entre os quais se encontram grandes productores colo-
niais sO terio a ganhar, para que fagcam estudar o seu
caso especial, orientados por essa nova forma de trans--
porte.



GAZETA DOS

JAMINHOS DE FERRO

357

. /t./llﬂ:" )
L Litrangeins

Linhas espanholas.—A Companhia dos Vas-
congados projecta electrificar a linha de Bilbao a San
Sebastian. 3

Esta transformacio deve importar nuns quinze mi-
lhées de pesetas.

Linhas francesas,—Com data de 5 de Outubro
tltimo foi publicado um decreto regulando as condi-
¢oes de llquidacio da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro de Alsdcia e Lorena, que foi
extinta em virtude do decreto de 30 de Dezembro de
1923 ter tornado extensivo ao pessoal destas linhas o
regime de reformas dos empregados em vigor nas
outras linhas francesas.

—Foi recentemente publicado pela Administracio-

dos Caminhos de Ferro da Alsicia e Lorena o seu re-
latério relativo ao exercicio de 1925, segundo o qual
as receitas totais nésse ano se elevaram a 795.521.646
francos, dbs quais as de trifego propriamente dito
atingem 782.401.567 contra 735.551.248, em 1024, ou
seja mais de 6,4 °..

O producto quilémetrico foi de 345.431
325.177 em 1024

Reduzidas as majoracées, as receitas do trifego
atingiram néste ano 277.781.484 francos contra
285.749.661, ou seja uma baixa 2,8 %..

No trifego de passageiros regista-se um aumento
de 5 °/o; no de mercadorias em g. v. o de 10 °/, e no
de p. v. 6,4 °/o. A baixa pode-se dizer que foi s6 no
:gﬁm_sito. que em 1024 atingiu uma excepcional impor=

ncia.

As despesas de exploracdo elevaram-se a 604.422.540
francos; mais 84.180.008 do que em 1024, devido
prirllcipalmente ao aumento de vencimentos do pes-
soal.

Linhas belgas.—Quando em principios de Agos-
to tltimo se fez um aumento do tarifas, logo se pre-
viu que dentro em pouce tempo novo aumenio ha-
via de se fazer, e assim sucedeu. Desde 1 de outubro
. tiltimo as tarifas de passageiros foram aumentadas de
25 °/,, e as assinaturas de 12,5 ,/°. As tarifas de mer-
cadorias ndo sofreram alteracdo.

O Conselho de Administragio da Sociedade Na-
cional dos Caminhos de Ferro Belgas considera éste
aumento exigido pelas circunstincias de momento
como um regime provisério, esperando por meio de
uma revisdo geral da tarificagio, normalizar a situagdo
Para essa revisdo jd foi nomeada uma comissio.

Linhas do Congo Belga,—Prosseguem com bas-
tante actividade os trabalhos de construgcdo do cami-
nho de ferro do Baixo Congo a Katanga, que deverd
ter a extensdo de 1,100 quilémetros No trégo Sul, que
parte de Boukama, jd estd a linha assente na extensdo
de 372 quilémetros, e os aterros construidos em 550
quilémetros. No trogo Norte que parte de llebo, os
carris estio assentes até o quilémetro 320. Além disso
acha-se construida uma pente de 250 metros sobre o
Congo em Boukama, onde entronca esta linha com a
de Katanga.

Linhas suigas.—As receitas dos Caminhos de
Ferro Federais Suigos, no més de Setembro tiltimo, ti-

contra

veram uma baixa importante em relagdo ao mesmo
més de 1025, Como se vé dos niimeros que seguem :

37.075.000 francos
34.317.000 "

3.658.000

A menos em 1026 . .

As despesas é gue baixaram um pouco: de
21.150.475 desceram a 21.079.000, mas, como se vé,
estd longe de ser uma compensagao.

Desde Janeiro até Setembro a baixa na receita, po-
rém, nio chega a 1.000.000 de francos, o que talvez
ainda até ao fim do ano seja coberta.

Linhas norueguesas.—Em 30 de Junho de 1025
as linhas férreas da Noruega tinha a extensdo de 3.580
quilémetros, estando em construgio 444 quilémetros
que actualmente j4 devem estar concluidos ou quasi
a concluir. As linhas pertencem quasi todas ao Estado
pois apenas 436 quilémetros estdo a cargo de compa-
nhias. T

A réde compreende vérias grandes linhas de inte-
resse geral construidas de acordo com a Suécia, e li-

nhas de interesse local. A maior parte das linhas es- -

tio na zona ocidental, 2 menos montanhosa e a mais
povoada onde estd situada a capital Osis.

Os capitais dos Caminhos de Ferro elevam-se a
531 milhdes de corbas para as rédes do Estado e 44
milhdes para as empresas particulares, ou seja um
total de 575 milhdes, dos quais 131 milhdes emprega-
dos na aquisi¢io de material circulante.

As receitas e despesas nos tiltimos anos foram as
seguintes, em milhdes de corbas:

1922-23 | 1023-24 | 1924-25

Receita . 111,6 109,9 116,9
Despesa- - 107,5 104,3 107 2
Saldo:. oLk 4,1 5.0 9,7

O trifego de passageiros no (ltimo exercicio bai-
xou de cérca de 9 por cento em compensacdo o de
mercadorias teve um aumento de 21,2 por cento.

Linhas polacas — O Govérno da Poldnia resol-
veu confiar a uma Sociedade a exploracio dos cami-
nhos de ferro para o que publicou recentemente um
decreto.

Essa Sociedade terd - a sua frente um director ge-
ral nomeado pelo Ministro do Comércio.

Todo o pessoal que actualmente preste servigo
nas linhas [érreas passard com todas as garantias pa-
ra a nova Empresa. Esta medida faz parte de um pro-
grama geral do Govérno, em que se prevé a comer-
cializagio de todas as emprezas até aqui exploradas
pelo Estado.

Linhas bulgaras.—No ano econémico 1925-1926

as receitas dos caminhos de ferro bulgaros atingiram
880,8 milhdes deleva, contra 932,5 milhdes no ano
anterior. A baixa deu-se no trifego de mercadorias,
notando-se no trifego de passageiros, bagagens e pe-
quenos volumes um certo aumento nas receitas respe-
ctivas. ;
L'nhas gregas.—O govérno da Grecia transferiu
por um decreto a direcgio de todos os caminhos de -
ferro do pais para uma administragio auténoma com
largos poderes. Trata-se duma experiéncia que o go-
vérno vai fazer para uma futura reorganizacio dos
servigos ferrovidrios.
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Direccao Beral de Caminhos de Ferro

Parecer do gonselho Superior de G minhos de Ferro,
sdbre o pedido ga ligagdo das linhas férreas do Porto & Pdvoa
@ Famalicdo @ de Guimardss

(Coatinnacdo do N.* 934)

Considerou-se 1itil A sua piolondacéo até Darque. Esse
tréco de Laundos ao Lima medira cérca de 35 quildmetros.
Considerou idualmente justificado o trogo de 16 quiléme-
tros de Esposende a Barcelos, pronunciando-se porém con-
tra o de Barcelos a Brada, duplicacio do ramal de Nine a
11 quilémetros apenas, que representava uma despesa adid-
vel, quando ha obras mais importantes, entre as quais men-
cionava as linhas da concessido do Alto Minho, podendo
aproveitar em parte o leito de estradas, pelo menos nas
poutes principais.

A Junta ponderava a inconveniéncia de fraccionar a
réde secunddria por miiltiplas emprésas com os encardos
privativos da administracdn, pessoal diridente, oficinas,
transmissdes nos pontos comuns, ete., e recordava as con-
clusdes do seu parecer de 20 de Fevereiro de 1920, que foi
publicado no Didrio do Govirme n.® 88, 2.8 série de 16 de
Abril do mesmo ano, as quais ji se referiu o presente pa-
recer,

Entendia a Junta que o facto de a concessdo, & Com-
panhia da Povoa, do tréco da Boa Vista & Trindade refor-
¢Ava as razdes apresentadas para a unidade da réde secun-
ddrin,

Eis as conclusdes com que fechou o referido parecer
de 1923, aptovado por unanimidade:

1. Que seria de utilidade piiblica a classificacdo e
‘construgdo das linhas de 1 metro de Laundos a Esposende
de Esposende a Darque e Esposende a Barcelos, tendo de
se proceder a inquérito em relagdo as duas iiltimas.

2" Que deve ser concedido & Companhin da Povoa o
trd:o Laundos a Esposendo por ela requerido nas condi-
¢des das bases 5.2 e 6.2 da lei de 14 de Julho de 1899, fican-
do & construgdo do tréco Fdo-Esposende dependente do
das outras linhas além dessa vila.

3° Que a mesma Companhia deve ser facultada a con-
cessdo nas liuhas de Esposende a Darque e de Esposende
a Barcélos nas mesmas condigdes e com darantia de juro
7 por cento sbbre o capital representado pela diferenca
entre o custo da construcdo e o valor de material alemdo
que o Estado forneca.

4.* Que se deve parmitir o aproveitamento da ponte de
Viana para levar a linha a respectiva estacio.

5" (Que para o cdlculo de complemento de juro daran-
tido se tome por base a despesa efectiva e se adicione &
receita liquida a que provier da cedéncia de impostos, da
participacdo de receitas ligquidas na linha do Estado e o
aumento destas nas das companhias pelo afluxo do trdafego
nos novos trogos.

6." Que estas concessdes tenham por condigdo a fusdo
da Companhia com & de Guimardes e a lidagdo das duas li-
nhas. :

7. 86 no caso de ndio querer & Companhia acrescentar

os referidos trocos s suas linhas se faca a concessio a
outrem nas seduintes condigdes:

a) O requerenie elaborard o projecto das linhas de Es-
posende a Darque, e Espnsende a Barcelos, que serd ava-
liado, abrindo se concurso, com direito de op¢do ou paga-
mento do projecto pelo concessionario;

#) Conceder-se hdo todas as vantagens da lei de 14 de
Julho de 1899, cedéncia de material alemdo e darantia de
juro de 7 por cento a diferencga entre o custo da constru-
¢do e o valor désse material, tomando-se por base as des-
pesas efectivas de exploracio e acrescentando &s receitas
liquidas o produto dos impostos e a participagdo de recei-
tas nas linhas do Minho e Douro. |

8.° A concessiio da darantia de juro demanda uma auto-~
rizacdo ledislativa.

9. Caso o Govérno resolva promover a construgdio das
linhas indlcadas, qualquer providéncia deve ser precedida
de nedociagdes entabuladas com a Companhia da Pévoa
pela Direccéio Geral de Caminhos de Ferro, tomando parte
nelas a Administracdo Geral dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Das conclusdes désse parecer apenas foi atendida em
parte 1.9, relativa ao inquérito, que foi mandado fazer acér-
ca das linhas da Pdvoa a Darque por Esposende e de Es-
posende a Brada por Barcelos.

Por lei n.° 1:632, de 16 de Julho de 1924, foi feitu a con-
cessido das linhas da P6voa a Esposende e de Esposende
por Barcelos e Braga a Guimardes, o que abrande no lti-
mo trd¢o uma das linhas da concessiio do Alto Minho de-
clarada caduca,

Conforme foi ponderado por &ste Conselho em pare-
cer de 2 ‘do corrente, niio se exidiu depdsito de garantia
ndo se fixaram limites de rampas e raios de curvas, deu-se
a garantia de juro de 7 por cento sdbre 12.0008 ouro por
quilometro cobrdvel das cimaras interessadas, ndo se de-
signando quais, sem fixar prazo para apresentacdo do pro-
jecto, e até hoje ndo se lavrou contrato que tornasse efec-
tivo o direito reconhecido, explorasse as obrigagdes co-
nexas.

Sucessivas prorrodacdes foram dadas, sem que a con-
cessdo entrasse na face de efectivacdo, até que por iltimo
pediu o concessiondrio a elevagdo do capital darantido a
18.000% ouro por quilémetro, da taxa de juro darantido a 9
por cento a realizagdo dos empréstimos necessdrios pela
Caixa Geral de Depdsitos. ’

No seu parecer de 2 de corrente o Conselho pronun-
ciou-se unfinimemente contra essas pretensdes.

Convém ainda mencionar a resolugdo tomada pélo Go-
vérno em 1923 de construir por sua conts, aproveitando
material alemdo de reparagdes, a linha de Viana aos Arcos
sObre leito de estrada e com tracgdo eléctrica.

‘' Por esta minuciosa resenha histérica, necessdria para
cabal apreciagdo do assunto, vésse: que o Estado, ao passo
que reservou para a sua acc¢do directa as linhas de via lar-
¢a, que sio as artérias principais do sistemu ferrovidrio
do Minho, entregou & acgdo privada as linhas secundérias
de via reduzida, fazendo sucessivas concessdes, apenas
com a excepedo dalinha do Tameda, Livragdo por Cabecei-
ras de Basto a Chaves por Vidado, em intima conexdo com
a linha transmontana da Régua a Chaves, cujo iiltimo trogo
além de Vidago serd comum is duas, e tiltimamente do Va-
le do Lima.

Vé-se mais que d=sde 1908 se tem procurado realizar
a fusdio das Companhias da Pévoa e Guimardes, entendidas
com a emprésa concessiondria do Alto Minho, a unificacdo
do tipo de via, e a lidacdo das duas linhas por um trdco a
consiruir. Essa fusdio ainda ndo efectuada nos termos le-
dais, estd praticamenie realizada, pois as duas companhias
tem os mesmos administrador delegado e director da ex-
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ploracdo. Estd pois constituido um niicleo de 120 quiléme-
tros em exploracgdo intensa e frutuosa, a que juntariam 138
quildémetros das iinhas do Alto Minho, se, em vez de decla-
rar caduca a concessdo, o Govérno a houvesse revisto e
actualizado em harmonia com as profundas transformagdes
das condicdes econémicas e financeiras.

Esse drupo de linhas entesta com o Pdrto, empério
comercial da redido e tem por testa maritiria o porto de
Leixdes.

Finalmente foi proclamada com insisténcia pela Junta
Consultiva de Caminhos de Ferro, nos seus pareceres de
1020 e 1925 atrds citados, a drande conveniéncia da unifica-
¢do da réde secunddria do Minho, menos prezada pela
concessdo fradmentar da linha do Cdvado, sem concurso,
em termos que se afastam das normas consagradas pela
boa tradigdo administrativa, sem com isso se conseduir a
sua construgdo.

Postos estes antecedentes, de que deriva um critério
admnistrativo orientador da accgdo futura, vai o Conselho
apreciar o pedido de concessdo feito pela companhia da
Pavoa. -

Estd assente pelas anteriores resolugdes governamen-
tais e consadrada peia lei de 1912 a utilidade piblica da
construgdo de um trogo de lidacdo das linhas da Povoa e
Guimardes.

Importa examinar sucessivamente a directriz proposta
e as cldusulas financeiras requeridas.

A Companhia pede a concessdo de uma linha da Trofa
a um ponto entre a Senhora da Horta e as Pedras Rubras,
que o0s estudos indicarem,

Foi a propria Companhia quem primitivamente reque-
reu uma ligacdo de Lousado, ponto de encontro da linha de
Guimardes e da do Minho, a partir do qual se confundem
em leito comum até a Trofa e Mindelo, ao quilémetro 20
da sua linha.

Por isso a lei de 1912, que concedia essa linha, previa
a supressdo do trogo comum Lousado-Trofa.

Pretende agora a Companhia conservar ésse trogo,
tornando-o embora independente da linha do Minho, para
o que tem de a cruzar em nivel diferente e acrescentar no-
vo tabuleiro privativo 4 ponte do Ave.

Por outro lado, a aproximagdo do entroncamento da
estagdo da Senhora da Horta torna mais directa a lidagédo
com Leixdes.

Desde que a directriz da nova linha se suburdine & sai-
da da Trofa para respeitar as relagdes de hd muito estabe-
lecidas e aproveitar as instala;des daquela estacdo, a es-
colha do outro extremo depende do encurtamento a reali-
zar nus relagdes com Leixdes, das condigdes da linha pa-
ra o estabelecimento da estagdo de entroncamento e dos
‘centros de populagdo intermédios que convenha servir.

A linha de Lousado a Mindelo, além de ndo servir a
Trofa, atravessa uma redido relativamente pouco povoada
e alondava o percurso para Leixdes.

Vinda da Trofa, é ponto obridado S. Pedro de Arioso,
a partir do qual, ou se procuram as estagoes de Pedras
Rubras ou Cristins, servindo Germundes no primeiro caso
e passando entre Moreira e Barroso no sedundo, havendo
cérca de 6 quilometros a construir aquém de S. Pedro de
Arioso; ou se vem 4 Senhora da Hora por Vermoim, Guin-
fdes, Lega do Bailio e Custdias, havendo 15 quilémetros a
construir.

O percurso para Leixdes é sensivelmente o mesmo. 86
o estudo local pode decidir-se numa linha suburbana em
regido densamente povoada se justificava a construgiio de
mais 6 quilémetros,

Parece poie a éste Conselho aceitdvel a directriz in-
dicada pela Companhia, dependendo de estudos técnicos e
econdmicos ulteriores a fixacdo de pontos intermédios,
sendo porém condi¢do imprescindivel a construcdo do
trogo independente entre Lousado e Trofa.

Tendo sido feito e inqaérito administrativo paraa clas-
sificacdo da linha de Mindelo a Lousado, cujo fim essen-
cial era a ligagdo das duas linhas, ndo parece necessdrio
novo inguérito, quando ésse fim essencial permanece e
apenas se desloca o ponto de entroncamento na linha da
Pévoa. !

Quanto as condigdes financeiras, pede a Companhia a
darantia de juro de 9 por cento sdbre um capital até
400.0008 por quilémetro e aleda que foi aquela a taxa arbi-
trada para o ramal de Lamarosa a Tomar. Com efeito a
lei n." 1:658, de 5 de Setembro de 1924, concedeu 4 CAmara
Municipal de Tomar & garantia de juro até 9 por cento pa-
ra um empréstimo de 3 minhdes de escudos destinado a
construgdo do ramal, fixando-se em 7 por cento os juros
simples dos adiantamentos feitos pelo Estado.

Nas actuais condigdes econdmicas e financeiras é
ocioso pensar na consirucdo de caminhos de ferro sem o
auxilio do Estado Por importante que seja a corrente de
trdfedo servida, ndo se pode esperar que a receita liquida

- cubra os encardos do capital. Por isso ao Estado cumpre,

quando reconhecer a necessidade de novas linhas, supor-
tar parte dos encardos, ainda que seja tempordriamente,
como assume os da construcdo de estradas, que nenhuma
receita directa produzem.

A darantia de juro, sujeita a formulas bem estudadas,
é excelente processo para amparar as iniciativas privadas.
Tem toda a razdo de ser no caso sujeito, em que se trata
de um trd;o de linha produtivo.

A foérmula proposta parece tomar por base o custo
efectivo da construgdo com o limite mdximo indicado.

Nido é de aconselhar a pritica deralmente seduida de
conceder o juro darantido a certa quantia por quildmetro,
0 que € incentivo a abusivos desenvolvimentos da linha,
que baratéem a construgdo e avolumem a darantia em de-
trimento da exploragie.

Parece preferivel concedé-la ao custo dlobal efectivo
da linha com o limite mdaximo do orcamento préviamente
aprovado pelo Govérno. Elabora-se o projecto sem preo-
cupagdes indevidas e sedundo as exidéncias técnicas e
econdmicas do caso. O seu orgamento fixa uma base, limi=
te mdximo da capital darantido, que o custo efectivo da
linha ndo pode exceder. E preciso, porém, que nesse orce-
mento figure uma verba, que deralmente se ndo inclui nes
orgamentos oficiais e que néles devia figurar: os encardos
do capital durante a construcgdo, despesa real a que se tem
de ocorrer. A lei espanhola de 1912 relativa aos caminhos
de ferro secunddrios acrescenta a cifra do orgamento, pa-
ra efeitos da garantia de juro de 5 jor cento, 1 por cento
para imprevistos, 1 por cento para seduros operdrios, 5
por cento para direccdo e administragdo, 3 por cento para
despesas da constitui¢do da sociedade e 9 por cento para:
juros intercalares durante a construcdo.

As obras sdo avaliadas pelo custo real, que se toma
para base do capital, se € inferior ao orgamento.

No caso que examindmos, feitos os reconhecimentos
escolhida e aprovada pelo Govérno a directriz, proceder-
se hd a4 elaboracdo do projecto e orgamentos definitivos
que depois de aprovados pelo Govérno e com a adiaciio de
juros intercalares, ndo podem ser drandes, pois a cons-
truedo deva ser rdpida, ficard assente a limite maximo do
capital darantido.

Neste caso, como noutros similares, convém prever
a hipotese da coaperagdo do Estado sob a forma de mate-
rial fixo e circulante fornecido pelas reparacdes alemas.

O respectivo valor deve ser diminuido ao capital com
juro darantido e considerado como capital-acgoes, com
direito a dividendo em concorréncia com o restante capi-
tal e a certa representacéo na ﬂdmi‘nistracao.

- (Coutinua)



360

A electrificacao das linhas francesas

Acham-se quasi difinitivamente concluidos os tra-
balhos de electrificagio da linha de Hendaya a Bor-
deus, devido, porém, i falta de locomotivas nio come-
¢ard a funcionar sendo para além dos meiados do ano
que vem.

Logo que a tragdo eléctrica funcione, o Sud-Ex-
press fard o trajecto Hendaya-Bordeus em menos
trinta minutos do que actualmente.

Na réde de Paris-Orleans prosseguem os trabalhos
de electrificagio e j4 ha muitos combdios rebogados
por automotoras eléctricas na secgio Austerlitz-Etam-
pes. Esta secgdo é alimentada por uma corrente 1.500
voltios.

Espera-se poder inaugurar-se igual servigo na sec-
¢io de Etampes-Orleans até o fim do ano e a de Or-
leans a Vierzon para o principio de 1927.

Duas linhas de 00.000 voltios de Paris a Orleans
asseguraram em 1025 a alimentacdo regular de sub-
estacoes de traccio.

I A estacio de Orleans-Eguzon ficou concluida em
Novembro de 1825.

. Durante o ano de 1925 a Companhia de Orleans
recebeu 390 locomotivas eléctricas e 32 automotoras e
espera fer recebido até o fim deste ano, ao todo, 156
locomotivas e cinco auto-motoras eléctricas.

A Companhia de Paris-Lyon-Mediterrinio nio
poude ainda executar o seu plano de electrificagio das
linhas, elaborado em 1925, devido 2 sua situagio eco-
némica,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARREMATACOES

Companhia do; Caminhos de Ferro Portugueses da B. Alta

Venda de sucata de Ferro e Ago

Esta Companhia tem para vender na estacdo da Figueira
da Foz, os seduintes lotes de sucatas de ferro e aco, cujos
pesos sdo indicados aproximadamente:

Sucata miuda em a¢o macio 12.000 kds.

Sucata grossa e miuda um ferro forjado 20.000 kgs.

Sucata de ago (aros de rodas e eixos,) 9.000 kgs.

Recebe propostas até ao dia 15 do corrente, dirigidas
& Diregdo da Exploracdo na Figueira da Foz.

As propostas devem indicar o prego oferecido por ca-
da lote e a Companhia reserva-se o direito de adiar a ven-
da, se o maior preco oferecido lhe nao convier.

No caso de aceitacdo de alguma proposta, o propo-
nente depositard 50 °/e do valor da venda, logo que para
isso sela avisado.

Figueira da Foz 4 de Novembro de 1926.
O Engdenheiro Director da Exploragdo
Joaguim Abranches

Venda de uma Plaina para madeira

Esta companhia tem para vender nas suas Oficinas da
Figueira da Foz, uma plaina de aparelhar madeira com as
seduintes caracteristicas: Lardura para aplainar 450m™ —
Altura 180"/ -2 porta-ferros horisontaes—4 rélos para
alimentagdo —5 velocidades de avanco—Dispde dos dispo-
sitivos para 2 porta-ferros verticais, mas este nio funcio-
nam - Todos os moentes trabalham em bronze.

O peso € aproximadamente de 1.500 kgs.

Recebe propostas até ao dia 20 do corrente, na Direc-
¢do da Exploracdo em Figueira da Foz. :

Figueira da Foz, 4 de Novembro de 1926.
O Engenheiro Director da Exploragdo

Joaguim Abranches

Fundicao Tipografica
SERRALHERIA MECANICA
Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

A FUNTIPO

Telefone Endereco
Norte PROPRIETARIO E DIRECTOR-TECNICO Telegrafico:
4236 ’D. GINL TIPOGINI

FUNDIGAO
Rua Nova da Piedade, 60-A

Execugdo rapida de todo o material para tipografias.
MINERVAS, PRELCS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.

A primeira casa no paiz que tem sempre a maior variedade
de tipos e a mais esmerada no fabricoe

LLISBOA

DEPOSITO NO NORTE—-Rua do Almada, 438
PORTO

ESCRITORIO E DEPOSITO
Rua Nova da Piedade, 62-A
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SOCIEDAD EsPAfoLA

DE CONSTRUCCIONES B&b@@@ﬂ@i & Wilco>x
FABRICA E SEDE PRINCIPAL : BILBAU s
Filial para Portugal e as Colonias— Praca dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA
Caldeiras 8obre aque-
Aquo- L P ot
Tubulares de vapor
para usos fil:
Terrastras Puriticado-
8 Maritimos res g'agua
Locomotivas Chaminés
R de ago
Guindastes =
. slectricos E:unom:jsa—
ores de
3 Ha_v_apnr combustivel
Bombas —
de vapor Queimado-
horizontaes res de olen
:,:;;2:“3 lparalha.s
. " para a
_' ” combustao
Bombas de carvies
Centrifugas pulverisados
-DRTSEI.E. ik
Fornalhas para todos
automaticas ke e = S =% 0 effertos

Caldeira «Babcock & Wilcox» typo terrestre, munida de sobreagquecedor e fornalha automatica

Typo e locomotiva «Mastodonie» de grande polencia, tres cylindros e simples expansdo, construida expres-

samente para as vias ferreas 0a peninsula da maior potencia
Construimos tambem locomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas efc.,
de viag reduzidas, para as Colonias ¢ exploragdes

Locomotivas, terders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas de ago.

Temos a maior fundi¢do em toda a peninsula-

que existe na Espanha ou Portugal.
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G ==
MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND ™3 fmad

PARI1S

Calibres de corredisa (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas—Esquadros
— Graminhos— Pianos— V. para tragador—Compassos—Calibres—Niveis, elc.
Machos—Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores—Porta ferramentas, efc.
l- Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAO FABRIL

. Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sa], Mertola e Sines.

Superfosfatos, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico soliivel em dgua.
Adubos composlos, para todas as culturas
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.

Sulfato de cobre, —cuja qualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89/09 por cento de purezs,
garantida por andlise. ; \
Enxorre, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacdes estabelecidas nas fdbricas desta Companhia no Barreiro.

Eloreto de potissio — Sulfato de potassio e Kalnite Bagacos oleaginosos para aillmentagio de gado
Tourtesux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linhaga, de mendobi, de coco e de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA — R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da Silveira, 257

e seus depdsitos em toda a provinecia

Rapide= Ndo mais trasbordos nas fronteiras .
e Ndo mais roubos de mercadorias
Ecomnomia Utilizai o servico de transportes inter-
nacionais nos vagdes de eixos in-
]

Seguranga S5O0

18, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe

|
-

DUBOC —
CPAMIS @y
GUEIIR;;;’R:NG;LLA_J;X'—;__—-: o __. 1 =

-

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™
l.ar’g__o_ de 8. Domingos, 11, |.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS» :

»
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% '-! y A\
> Telefone=C. 890/_‘\’ o CN‘\_,‘_\

Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KorpPeL S. A.

B M Barcelona — Bilbau -—
ERLIM-IVIADRID Cartagena — Lisboa

FABRICAS : )Y
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandan, St. Loerincz-Budapest, Vysocan-Praga

% ]

Vias ferreas
Locomotivas =S

pe

portateis e fixas

Escavadoras

Carros de !
Guindastes
R todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos || Diritirse & representucie
¥ g & s ROBERTO PEGADO ——

Fernandes, Braganpga & Pereira, L.ds
RUA DE JULIAOD, 41 1. LISBOA

em armazem RO paiz —m7m—— Apartado de Correio-97
V"?S

~S T~
SOCIEDADE TORLADES

= LIMITADA ———
32, Rua Aurea - LISBOA
: ARGENTES DX
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

————————————tecnigoS —————

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

-5

"4

CORRESPONDENTES :

Em Londres—Lioyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*.

Em New-York — Brown Brothers & c:M

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited. ;

Em Bordeos — Lioyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

A

E em todas as principaes cidades i
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.()lganco Naciopal Ultramarino

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOGIAL > FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48,000:000%$00 Esc. 38.000:000%00 Esc. 30.000:000%00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio Caes do Sodré

CODIGOS: Risgiko, A. B. C. (5™ Epimion), Lizsen's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Enpenegos TeLEGRaPHicOS 1 COLONIAL & Em Lonpres, Pamis, New-York g Kixsiassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan=a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto, Regoa, Santarem, Sstubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,

X Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Stlva Porto, Mossamedes e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mocambique e Ibo.
INDIA—MNova Goa Mormugio, Bombaim, {India Inglez1) —CHINA —Macau. -TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA- Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder
2 AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street
Operagies bancarias de toda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Continuam reguiarme te a8 Oarrsiras para: Madeira, 5. Vicente, Pernambuco, Rio

de Janelro, Santos, Montevideu e Huenos Aires =
Us sapores leom waenificas acomodacBes pars passageiros Nog lrret_'us das passagens juclue-se vigho de pasto
comida & pUrlugne ., cami, roups, pl'upluls a cr-ados e oulras UBPEEAS. ara  arga e passagens trata-g@ com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°

NO PORTO: Tait & C." — Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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Fx; erlencia delargos anos Dao-se as melhore-g referencias
Constructores de: Carruagens para nassagelros, bagagens mercadorias e carris da ferm :

de toda a especie e em toda a largura de via

Especialidade : Wagons desmoptaveis. parasoc Uliramar.
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~ Representante para Poriugal e Colonias

Gustav A. Zickermann

@@&@@&@

Avenida da Liperdade, 11-2." = ' LISBOA
Telephone 5485 N. End, tel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C. 5. ed. e RUDOLF MOSSE
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Rua D¢ 5. Paulo. 232, 3.°-Lisboa
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TRICROMIA
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-~ _Para os mais importantes porios do mundo
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CARES DO SODRE, G5

ELEGRAMAS -« PINTO, LISBOA
3601-360

enire as quaes ‘3603-3605

el Pt Sl S S S o

The Pacific Stearn Navigation Gompang —Para Brazil ¢ America do Sul

Agentes das principaes Companhias de Navegacao

ELEFONES _C

The Uniop Castle Mail Steamship Go. Litd—Carga e Passageiros para os portos de Adrica
Cosulich Societa Triestina di Nauigazioni-»—-(_:ar;.-‘,‘a ¢ [Passageiros para os porfos
de Ifalia e Mediterraneo
dohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Londres ¢ Lisboa,
; portos do Algarve e Sul de Hespanha I
Mag-Andew s & Co. Ltd, —Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha
H. Hsgath & Syps—Carreiras regulares entre Lishoa & Glasgow {

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Gardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTE DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS £ ESTRANGEIRA S

The Baldwin Locemotive Worcks—[ocomotivas de todos os typos, a vapor, elect icas, sem fornalhia e de com=
bustao mtesna. Acessorios e sobrecelentes, Toda e qualquer-obra de fundicao ¢ oficnd metalirg ca.
Inst lagoes de soldadura electrica para aco, ferro fundido, cobre e suas figas, alwninio; cie. lustas
lagoes de soldaduras autogenea, Oleos especiaes de lubrificacio.

Standard Steel Works Company — Rodados, aros, molas, etc., para locomotivas ¢ vagons. Toda ¢ qualgiter obra
de oficina metalurgica. -

Stothert & Pitt Limited — Guindastes electricos, a vapor ¢ manunaes de todos os typos. Titans, pantes rolantes
ete. Garras para descaga de ca vio e mnerios. Aparelhos de gare. Cabrestantes electricos Tolda 3
f1as de lubrificacio automatica. Bombas para oleos e | quidos.wiscosos, ! 7

J. Stone & Co.’Ltd. = Bombas e grupos electro ¢ turbo bombas, Helices Stone de grande rendimento e duracio.
Portas estangues para anteparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas ¢ Telegraphos de naves
gacdo, Escotithas, Lavalorios de cabine e restante material para-insialacoes de bordo. Metal anti=
friccdo para chumacerras, Pregos e rebiques de toda a espeeie, Trompas devapor ou ar comprimido

- para vapores e fabricas. :

it Willlam: Arrol & Co. Ltd.—Pontes metalicas e sua montagem incluinde: fundacoes & alvenarias. Portas o bao

teis para docas. Instalagoes completas de descarva de carvio® Transportadores fixos ¢ moveis para

carga c descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas. Prensas hydraulicas: Chundastes e

i - guinchos hydranlicos. Maierial e pessoal para traballios com caixges de ar conprimido ;

Yarrow & Co. (1922) Ltd. — Vapores de' carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tubos de agua, Hebacadores e
lanchas automoveis. Vapares de calado minimo para navegacio fluvial:

Labnitz & Co, Ltd. — Dragas de todos os typos; sucedo baldes, colher, to Excavadores para abertura de canacs
Bl Quebradores de rocha submarina, etc.

Falcat, Gharpentier & Cie, —Basculas para viaturas vagons, etc Balancas de todos s typos. Instalacoes de ma=~
! tadouros. Machinas para ensaios de materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd, —Cabes de ago para todas as aplicacies, pesca, guindastes, elevadores, minas, efe,

P. H. Muntz & Co. Ltd. —Chapas «Muntzs, prego e feliro para forro de embarcacoes: Tubos de latdo, e cobre
para caldeiras e condensadores, s

: A e el S B T
AGENTES DIRECTOS DA  APAMADA CASH HIJOS DE YBARRA DE SEVILLRA
; Folha e Estanho para conseryas e Lithographia — Arame e arco para enfardar :

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO
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(" NENSCHEL & SOBH 6.0

| CASSEL (Allemanha)
A WMAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 18210
Producgdo até hoje superior a 22.000 locomotivas

Typa de locomolivas para eombdios exprassos fornecidas em 1925 a Comp, dos Cam. de Ferro Portugueses

I ' linhas de Cawinho de Ferre de Pertagal

Fabricacao de locomotivas de qualquer fypo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccoes, exploracoes agricolas
' ‘fe industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, efc., etc,
Os typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, ligacoes de ramaes
: exploracoes agricolas, ete., estdo constantemente
em fabricacdo] sendo portanto muito rapida a sua expedi¢do de CASSEL

Typos especiaes de locometivas para as Colonijas

A Casa HE*SGHEL fornece toda a especie de pegas de recamhio
e encarrega-se de =
reparagoes de todo o genero de iocomotivas.

HENSC}HEL & SOHN -Seccio ehenricnshittes | HENSCHEL & SOHN - Seccio Commercia

HATTINGEN-RUHR: ‘1 BOCHUM

; de navias, de machinas e de locomotivas, Grande fundigio de ferro.
{ Rodas montadas (Jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, teniers,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios, etc,

Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA POSTUGAL E COLONIAS

CARLOS EMPIS

i Bl de S laliaos 28 00 = I s BO X

‘ e —— S S . ——_,‘

As machinas HENSCHEL servem actaalmente todas as principaes

Pegas de ago fundido e de aco forjado, pesando até 60 toneladas, para construcgoes




