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'Elementoe de Sobreaquecedor ((bLHMlDT))

Forjados 4 maqmm sem nenhuma Soldadura

: Mentiladores asmradoms “HSCHMIDT :
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DESPERDICIOS QUE CUSTAN  CARD

‘Menos de 0,1 %/, das despesas tolais, é o custo da Juprificagdo numa fabrica ou oficina_

A pouca atencdo dispensada i lubrificacdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparacdes
—desvalorizagido das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz, .
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu ¢brpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condi¢des de funcionamento. Nio pode
? empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso é caminhar para prejuizos certos.

S6 & possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe ¢ scientificamente apropriado :

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, 0s nossos tecnicos teem por missio realizar :

a lubrifica¢do nacional de cada miquina ou motor -
Consultar a Wacuum @il Company, ¢ utilizar os servicos duma organizagio especiali-
zada hd 60 anos em lubrificagdo. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificagio.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de respohsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lishoa e porios do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

&

Faguetes
NYASSA!. . . . : . 8983 ton. LuaBo . . . ., . ., ., 1385 ton.
ANGOLA . . . . ., . 8315 . CHINDE. . . . ., ., . 1382
LOURENCO MARQUES . 6355 . MARNICA, . | | e e L BARR
MOCAMBIOUE . | | . 5771 - BOLAMA . . |, |, | 985 «»
AERIGR; . aniad 5491 . -] Pkt ite” < Jialihies 884
PEDRO GOMES . kT 5471 . AMBRIZ, | | oI o 858
Wapores de carga
CUBANGO, . . ., . . 8300 ton. CABOVERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME, . ., . . . 6350 . CONGO . .- .| 5080
ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBURGEO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJO, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de naveyacdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
LISBOA, Rua de Comercio, 85

Escriptorios da Companbhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P, B, X., Central 2365 a Central 2370. ~

%

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracéo de Pedreiras,
Escavacédes,
Construcdo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCAVADORAS decolherou «Drac-Line», avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ALECRIM, 10 - LISBOA
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MEIAS

Camisaria Modelo
A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS

BARATO VENDE

Rua do Ouro, 117

Secgbes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[0TODAAHORA AGUA-4) FERVER]
COMAS-MAGNIFICAS
- ICAFETEIRAS: EBULLES

E LETE!GIA

Sanfa Jusla, sy J

Fabrica de Papel da n!alrana

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoados para a sua in lus-
fria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua producio, taes
como almdssos, escritss, impressoes,
capas em dwersas cores e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem s bstituir os estrangeiros. Sio
¢s melhores que se fabricam no Pa1z
€, como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104
Porto — R. Dugue de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Das 2,30 4s 12 da noite
Aventuras
DE

Roberto Macario

Exibigao completa
5 Aventuras 15 partes

Extraordinario programa de Goncerlo
pela ORQUESTRA-SALAD.

los.RuﬂaosFan JiE
TEL-C.ATI7 L)%

- Revista |IlSIl|ﬂI

Publlcaqao mgnsal de pre-
paganda dos Prquipélagos

dos :
Acores e da Madeira

Excelente colaboragio
de
cotados escritores

REDACCAO E
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Seca, 7, 1."
LISBOA

Antonio José Fernandes, L.*
CASA CONVEMENTE (RegisTano)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fund:da

44 Rua aos Remolares 48
Telefone Central 3934

Manual do Viajante
em Portugal

— DR =

L. DE MENDONCA E COSTA
Concluido por

Carlos d’Ornellas

s ;
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Encontra-se 4 venda a 2. tiragem da
5. edicdo deste Manual
Para os ‘assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.
Padidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
~ Telefone T, 27—581—576

S

Papelaria Camdes

— DB -

Augusto Rodrigues & Brito L.

Secgdo de Tipografia, Encadernagio
¢ Pautacdo
Trabalhos simples e de luxo
Brande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
par. escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papel$ para flores e muitos outros
artigos.

42 Praca Luizde Camdes 43
Telefone T. 1040—LISBOA

simples e de luxo
Execucdo rapida-Pregos modlcas |

Encadernacgées || A

PROSPERIDADE|

OFICINA DE ENC!«DEHNAQKO

| Francisco A. Prosper
|= Rua do Norte, 28-1.° —
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ESCRIPTORIO

C. MAHONY & AMARAL, Limitada  reavessa dos Remotares, 25,1

LISBOA

Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ oulras construcgdes meta'-
lica- aa Sociélé de Beaume & Marpeni. — Locomotivas, lenderg, e todos 08 perlences. _ Material electrico, inslallagbes
completas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc.—Vias ferreas portateis, vagonetes, elc., para todas as aplicagoes.
Ascensores e munla-cargas hydraulicos e electricos de Edeur & C.*—Cimento <Candlots, deposito em Lishoa.—Ma-

c hi § tas.— Met em bruto e em obra —Wigamento de ferro e ago em I T | |l e todos os mais
para [uuslrnr’umn — Rails d’ago. — Espelhos, vidro: polidos, — Artigos para incandescencia.

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbus 3 NUMERO TELEPHONICO 588
FLLAAA GG 4400404000008 884844404444404408448800000808080000000004002084400008000000

T]NTHHARIA ﬂﬂ]]]l]l]]][‘ﬂa[', 11 L. a Annimciadz, 12 --175-A, Rua de S. Bento, 475-B

Officinag a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

@
@

BEIsISFII IO IO RS
Beesssssn dosssne

TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDADES HI\‘LLII!H!]I] COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 13, Iinho : alzndan em fio on em tecidos bem como falo fedo H Limpa pelo wocum parh!m fato de homem, vestidos ng:edl on de 13 elc.

anchado, Encarreg serem desmanchados, O3 arfiges de
da,ru\:nrdl;lo pelu caminho ﬂe ferto ou qualquer outra via limpos por este pmu:m nlo estllo sojeitos a serem atacados pela fraga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choq UeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.« 0.) FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

t des Al
aBo Tatiande sendo aes mals Teeenice, com o GRANDPRIX
Milso, 1906; Masrid: f’stml'%m i N e
0. : r nenos ruxellas,
*Turim, 1911 & [ianﬂuﬁ

Capital : 20.000.000 de francos

Séae social e Direcgie Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCGAO :
am I\alsma;fs |Norte-Franca) e La Croyére (Belgica)

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIO & BRAVYO — Rua Augusta, 177, L.°

2

OFFICINAS DE CONSTRUCGAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima s ATELIERS & ER MAI N

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seepdo MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagdes de mercadorias de todos os typos. — Vagdes—cisternas. — Vagdes-tones. — Tenders. — Pecas de sobrecelente,
Fornecedores das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras.
E: S Secedo PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevacio.
Seccao AUTOMOVEIS
Carruagens automoveis. — Molcres fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal - CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAD, 12 2.° TELEFONE CENTRAL 246




Gazeta dos Caminhos de Ferro

: Centende uma PARTE OFICIAL des Ministerios de Cemercie i
]
ﬂ—22. Do 39.“ ANNO ¢ Cemunicacdes e das Celonias, e des Caminbes de Ferre de Estade N U M E R 0 9 3 4
JL—————-—-—-———— (Resciucio de Censelho de Administracie de 6 de Jjaneire de 1921)
, Preminda nas exposigbes: — Lishoa, 1898, grande diploms de honre
Bruxelas, 1887, Porto, 1897, Liége, 1905, Rlo de Jansire, 1908, medalhas de Prata — Antuerpla, 1894, §, Lulz, 1904, medalhas de bronze
Repr t em Esp Henrique de La Terre, Cuesta de Sante Deminge, 13 5
Correspendente em Paris: - Ed. Glick -Rue Geerge Sand 74 —Engbien—les ~Bains
Representante em Angra de Herelsme: José Maria des Santes
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DIRECTOR LISBOA, 16 de Novembro de 1926 REDATOR E EDITOR
J. Fernando de Sousa, Engenhelro Propriedade da GAZ. CAMINHOS DE FERRO Carlos d'Ornellas

SUMARIO % Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
—— AL S e O U T R = e pag.
® . A crise do «Sud-Express», por /. Fernando = Pleito entre o Porto de Lishoae a C.' P. . » 357
HE SAHGR T A R T R i pag. 329 g r\si Iniciativas das companhias francesas e
Tihos de Aco. o0 vl Son it » . 381 y indlesas para beneficio do sen pessoal
5. Condresso da Eléctricidade . . ., ., . » 331 w  por Andrade Gomes A R A T T » 338
Sistemas de traccdo nas linhas férreas colo- § Louvores merecidos . . . . . . S » 339
niais secundarias de via reduzida, por z Um descarrilamento em Espanha . . . . » 340
Francisco Pinto Teixeira . . . . . | . » 532 » José Duarte Costa . . . . . . e » 340
O primeiro caminho de ferro do Canadd . » 534 g O arrendamento das linhas férreas do Estado -~ » 340
Linhdas portuguesas » ' 00 = 00 SEREEE Sy ED g ¢ O Comercio do Porto» . . . . . . . » 30
As vantadens das Automotoras de combusti- » Arrematagdes SR e
vel e liquido S R » 535 }; Viadens e Transportes Ml
Linhas estrangeiras s [ 0 p0ip Dt il 556 8 restabelecimento do transiberiano.
Meios de prolondar a duracéo dos carris . » 337 z Parte Oficial. NI 5 A

1] #4

A CRISE DO SUD-EXPRESS

A proposito da conferencia de Paris

por J. Fernando de Sousa

EALISOU-SE em Paris em 5 do corrente a do pela manha, inteiramente distincto do ramo
costumada conferencia do trafego tranco- de Madrid, que ficava com o horario actual, ten-
hispano-portugués, presidida pelo ilustre director do o seguimento assegurado em Franga pelo
da C. P. o sr. Ferreira de Mesquita e na qual comboio de luxo «Pirenées—Coie d’argent.
tomaram parte delegados das sete companhias Fazia-se a jornada em duas noites e um dia,
por cujas linhas se fazem os transportes e da dos havendo em Paris correspondencia com os gran-
« Wagons-lits. | des expressos internacionaes e em Lisboa inter-
Eram o horario do «Sud-Express ¢ a melhoria valo bastante para a passagem da via maritima
dos servigos internacionaes de passageiros o prin- para a terrestre e vice-versa. '
cipal objecto da conferencia. A oposi¢do de uma parte do trafego nacional
Resolveu-se ha tempo fazer circular diarja- fez revogar o acordo antes mesmo de posto em
mente no ramo portugués do «Sud» duas carrna- pratica e manteve-se o horario actual com ligei-
gens acompanhadas do restaurante até Medina. ras modificacées.
Felizmente o trafego tem crescido e sucede varias Diligenciava instantemente a C. P. a creacdo
vezes ser excedida a lotacdo, acedendo-se a que de nove combdio com carruagens de 1 " 2.* clas-
vao mais de dois passageiros num compartimen- se e uma de camas. Referimos em tempo as ne-
to, isto sem falar nos que circulam no restau- gociagGes havidas.
rante. Houve em principie de Setembro ultimo em
Principia a ser precisa terceira carruagem, Madrid uma conferencia de delegados das com-
nem se justificaria sem ela a propaganda para panhias peninsulares, em que o Norte de Espa-
chamar ao itinerario terrestre os passageiros nha declarou impossivel o servigo desejado em-
transatlanticos e ao porto de Lisboa os de Casa quanto ndo tivesse as novas magquinas de typo
Blanca. : «Montanha», que tem encomendadas, e que rebo-
Para facilitar esse desvio da via maritima cardo 400 toneladas nas rampas com velocidade
chegara-se a acordo sobre novo horario, parin- superior a 6o quilometros, o que s6 sucedera
do o Sud 4 noite dos pontos extremos e chegan- em 1928. A B. A. ¢ S. F. P, hesitavam perante .
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os encargos que teriam de assumir em confronto
com a incerteza de resultados, mas néo se recu-
sariam a uma experiencia.

Todos concordavam em que sé seria viavel
um servico diario e bem organizado, alias desa-
creditava-se 4 nascencd.

Os impedimentos derimentes alegados pe!o
Norte maateem-se, de modo que essa solugdo,
que a companhia dos W. L. nédo vé alids com bons
olhos por temér desvio de trafego do «Sud-
Express», ndo é por emquanto viavel.

Seria pois preciso refor¢ar o «Sud» actual
com uma carruagem mais, 0 que assegura 48
logares quotidianos. Acelerando-se ao mesmo
tempo a marcha, de modo que se reduza a 3o
horas proximamente a duragdo da viajem, sair-
se-ia de Lisboa depois das 15 horas e chegar-
se-ia pelas 1€, 0 que tornaria certa a correspon-
dencia com a via maritima no sentido Lisboa-
Paris, e possivel, em muitos casos no sentido in-
Verso. %

agMas. . . terrivel mas ! como rebocar maiores
cargas com velocidades maiores ?

A diminui¢do da duragdo do trajecto deman-
da a conclusdo da segunda via entre o Entron-
camento e 'Albergaria, maquinas mais potentes
na Beira Alta, o refor¢o da via e das pontes em
S. F. P. para tornar possivel a circulagdo de
maquinas mais potentes e portando mais pesa-
das, o reforco da via em M. S,, a conclusdao da
segunda via no Norte conjugada com o emprego
de maquinas de maior potencia, a tracgdo elec-
trica no «Midi» e uma certa aceleracdo no P. O

Quasi nenhuma dessas melhorias é suscep-
tivel de realisacdo imediata. Ndo e antes de 1928
que se podem tornar efectivas umas, outras de-
mandam mais algum tempo. A mais dificilmente
realisavel ¢ o reforco das numerosas pontes da
S. F. P.,.que as exigencias do regulamento espa-
nhol sem atenuagées praticas que o caso com-
porta tornam dificil e dlapendlomsmmo

Pode-se reforgar a composi¢cdo do Sud man-
tendo o horério actual?

Porora ndo. A B. A, dificilmente pode rebocar
a terceira carruagem com a marcha actual. S.
F. P. de modo nenhum pode tomar esse com-
promisso. As suas locomotivas mal comportam a
marcha actual, de modo que na subida de Ciu-
dad Rodrigo para Vilar Formoso quasi sempre
se perdem 5 a 10 minutos. Que seria com 40 to-
neladas mais? A dupla tracgdo, alem de onerosa,
néo ¢ expediente admissivel para servico regular.

Maquinas mais pesadas ndo as deixa a Fisca-
lisacdo passar nas pontes. O Norte néo pode an-
tes de 1923 juntar uma sexta carruagem ao
«Sud».

Hoje com tres carruagens de Madrid, duas
de Lisboa, um restaurante e dois furgdes, a car-
ga excede j4 200 toneladas. Mesmo em Franga
ndo ¢é facil o refor¢o da composicdo.

Como se vé, por toda a parte ha dificuldades
que ndo podem ser menospresadas e muito me-
nos vencidas de pronto, E’ lisongeiro que exis-
tam, pois sdo suscitadas pelo aumento de trafego,
que torna insuficiente os 32 logares actualmente
oferecidos, mas fizeram surgir um ponto critico
da trsjectoria, que demanda algum tempo para
ser vencido. E’ preciso ndo ter ilusées, nem ima-
ginar que ao menos se pode acelerar nas condi-
¢Oes actuais a marcha do Sud.

No sentido Paris-Lisboa os atrazos sdo quo-
tidianos. As Companhias francesas entregam
ameude o combdio com meia hora de atrazo na

*fronteira. Em Irun ganha-se algum tempo, mas
o Norte atraza até Medina. M S ganha alguns
poucos minutos e S. F. P. atraza quasi sem-
pre 5 a 1o minutos. Na fronteira portuguesa os
15 minutos de paragem séo insuficientes para o
servico de Alfandega, tanto assim que na confe-
réncia de Paris se resolveu elevd-lo a 25. B. A
ganha por vezes parte do atrazo, mas outras
agrava-o por causa das alteragdes de cruzamen-
tos Na C. P. quasi sempre se agrava o atrazo,
principalmente na parte em via unica,

Nos dias g e 17 em que regressei de Paris,
notei os atrazos, chegando a resultados identicos
aos observados noutra viajem em Agosto. :

Eis os atrazos de varias linhas:

minutos

4 chegada a Bordeus 18

» Hendaya 32
partida de Irun 7
a » de Medina 22

» de Salamanca 20
4 chegada Vilar Formoso 3o
4 partida  » » 41
A7 de Pampilhosa 33
4 chegada ao Entroncamento 49
4 e a Lisboa .70

Como se vé& em todas as companhias houve
atrazos, excepto em M. S. e B. A. Nas fronteiras
franco-espanholas ganharam-se 25 minutos e na
de Vilar Formoso perderam-se 1 .. Foi exatamen-
te nas linhas extremas de marcha mais veloz que
os atrazos se acentuaram.

E’ possivel que a quslidade inferior dos car-
voes actualmente consumidos tenha contribui-
do para estas irregularidades, mas o que se deu
agora deu-se egualmente em Agosto e repete-se
frequentes vezes.

Seria pois irrisoria actualmente uma acelera-
¢do da marcha. O essencial é assegurar a sua re-
gularidade, dando mais algum tempo onde seja
preciso.

Tal é em toda a sua complexidade o proble-
ma posto perante as companbias e insusceptivel
de cabal resolugao imediata.

Um facto importa referir. Dois dias antes da
conferencia ficou definitivamente autorisada pelo
Govérno espanhol a cclebracdo de novos contra-
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tos com a duracdo de 25 anos entre as compa-
nhias nacionais e a dos W. L,

Houvera, apds a guerra, a idéa de constituir
uma empresa nacional de carruagens de luxo e
restaurantes para o servico peninsular.

Dera-se por isso &s companhias ordem de ndo
renovarem os contratos'com a W. L, que esta-
vam proximos do seu termo.

Na incerteza da solugéo final achava-se esta
impossibilitada de renovar o material, que a di-
ferenca de largura de via adstringe ao servico pe-
ninsular. Parte do material em circulagdo acha-
va-se falho de conservacdo esmerada pela insufi-
ciencia das disponibilidades, o que dava logar 4

critica, alids exagerada e que ainda no ultimo
nimero da «Gazeta» vi com desprazer perfilha-
da. Nas minhas frequentes viajens ndo notei dife-
renca entre as carruagens do ramo portugues
e do espanhol no Sud.

Aparte pequenas deficiencias a conservagdo
era regular e ndo podia ser mais esmerada por
falta de reservas, cujo aumento dependia essen-
cialmente da renovagdo de contratos sé agora
autorizada.

E’ outra fase do momento critico actual que
felismente encontrou solucdo e torna possivel a
actividade da Companhia pa melhoria do seu
material. : : ;

' 4

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos

TUBOS DE RGO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Pecas forjadas,
Barrafas de ago
lisas para gaz

reaquecedores

Representantes em Portugal e Colonias
SPECIA, Lida.
Praca de D. Laiz, 0,* 9, 2.° — LIEBOA

' BOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de I'Arcade -PARIS ~-FRANCE

comprimido

Telegramas :
Monbacier —'PARIS
{Codigo: A, B, C. 5.* & 6.* edicuo)

3 zongrééso de Eléétriciaade

Nos dias 20 a 23 déste més realiza-se em Coimbra
0 3.° Congresso de Eléctricidade, cujo programa é o
seguinte:

Dia 20--Sabado: is 16,30 horas, recepcio dos
congressistas na Camara Municipal; is 17 horas, ses-
sd0 inaugural na Associagio Comercial e Industrial de
Coimbra, e as 21 horas 1.* sessio ordinéria.

Dia 21—Domingo: is 9,30 horas, 2. sessdo ordini-
ria; s 14 horas, visita 4s instalagoes dos Servigos mu-
nicipalizados da Camara Municipal de Coimbra, sen-
do o ponto de reunido junto i central do abasteci-
mento de dguas, e as 21 horas, 3." sessio ordinaria.

Dia 22 —Segunida-feira: ds 9,30 horas, exibicio de
“filmsw técnicos no teatro Avenida; is 11 horas, sessio
de encerramento; s 15 horas, passeio ao Vale de Ca-
nas; as 21 horas, banquete no hotel Astoria.

Dia 23—Terca-feira; excurssio A Figueira da Foz,
visita &s minas e industrias do Cabo Mondego.

Na excursio & mata do Vale de Canas, a Socieda-
de de Defesa e Propaganda de Coimbra oferecerd aos
congressistas um cha.

O Comité do Congresso ji recebeu bastantes téses
que serdo defendidas pelos seus autores na sessio,
Dentre elas destacamos as seguintes:

—QO problema da electricidade para a regido atlin-
tica de Portugal, do Sr. Ezequiel de Campos.

—Nota sébre o célculo das tensdes de montagem
dos conductores aérios em Portugal, do Sr. Leon Fesch.

—Abacos para o cdlculo rdpido das tensées de co-
rona nas linhas trifdsicas, do Sr. Leon Fesch.

— Propagacio electro-magnética. Observagdes e
teorias apresentadas. Observagdes e conclusdes do
autor—Periodo de 1923 a 1926, do Sr. Alvaro Nunes
Ribeiro. :

—Evolugdo dos Servigos Rddio-Telegrificos na
Marinha Militar no periodo de 1924 a 1026, sua im-
portincia militar, econémica e scieatifica, do Sr. Alvaro
Nunes Ribeiro.

—Estudos de Climatologia e Electricidade, do Sr.
Jodo Rodrigues da Ascengdo.

—A Grelha mecinica especial sistéma Babcock &
Wilcox para aproveitamento dos carvdes nacionais e
os resultados obtidos em marcha industrial, do Sr.
Tomaz Croft de Moura.

—A electrificagio do Caminho de Ferro do Cais
do Sodré a Cascais, do Sr. Anfonio Belo.

—O cimento armado nas suas aplicagdes Eletri-
cidade, do Sr, Fernando Moreira de Sd.

—O novo gerador econémico de eléctricidade, o
dcido carb6nico, do Sr. Guilherme Teles de Menezes.
O que é eléctricidade? Quantas eléctricidades
ha? do Sr. Guilherme Teles de Menezes,

Servicos Municipalizados, do Sr. Carlos . Michaélis
de Vasconcelos. g

O recente decreto que regula os aproveitamentos
eléctricos parece que serd objecto duma comunicagio
dos Engenheiros srs. Sales Henriques e Augusto Lopo.

Todos os congressistas tém por concessio das res-
pectivas empresas, a reducdo de 50 °/, nas passagens
dos caminhos de ferro.

Agradecemos o bilhete de convite
viado,

que nos foi en-
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Sistemas de traccéo nas lirhas férreas
coloniais secundarias de via reduzida

1 — Preferéncia a dar a via férrea sobre outro
meio de transporte

AS colénias, onde a réde de estradas é deficiente
e onde estas tém por leito o terreno natural,
hi gue pensar a sério na forma mais prética e

. econdmica de fazer chegar is linhas férreas principais

os produtos pobres da agricultura das regides proxi-

mas, especialmente nos planaltos, onde o acidente do
terreno é moderado.

Sabido é de todos que o &xito da exploragio das
regides novas depende essencialmente dos meios de
transporte, que necessitam ser de uma réde suficiente-
menteé extensa, ser de um prego conveniente e ter um
bom rendimento. Ora conseguir éste triplo ojectivo
niao é ficil em territérios com pequena densidade de
populagio, em que nio haja exploragio de produtos
ricos, como sudede na maioria dos planaltos de An-
gola, e em que nio hd um trifego de passageiros in-
tenso. Portanto, ainda que as dificuldades iniciais de
estabelecimento possam, confiando no futuro, ser ven-
cidas pela realizacio dos capitais necessirios, ¢ pre-
ciso nio esquecer os juros a pagar désse capital e as
despesas de exploragio para saber até que ponto seria
preciso elevar o custo do tran porte e se ésse custo
nio iria prejudicar o desejo dos produtores procura-
rem o contacto intimo com os mercados ou fazer-lhes
preferir outro meio de transporte para satisfazer ésse
desejo.

Virias vantagens tem, de antemio, sdbre qualquer
meio de transporte, o de tracgdo mecinica s6bre via
férrea reduzida. Com efeito:

1.°— O trifego é assegurado durante a época das
chuvas, isto & mesmo quando em seguida a chuvas
torrenciais as estradas impedem, pela natureza do seu
pavimento, a circulagio de camiGes-automdveis, mes-
mo de rodas pneumiticas, sempre de mais custosa
exploragiio, e bem assim a circulagio dos pesados car-
ros boers, que tantas vezes ficam semanas no cami-
nho a arranjar as rodas ou os cabegalhos.

2.°— O agricultor esti obrigado a sustentar e a
manter o carreiro e os restantes indigenas que acom-
panham o carre e o gado de sobrecelente, ou o ¢«chau-
feurc e ajudante, limpadores e serralheiros se tem ca-
mido-automével, a aguardar que o gado vi pastando,
que nio ande mais de doze quilémetros por dia; que
o0 gado lhe morra com alguma das doencas conta-
giosas existentes, etc. E estas perdas de tempo e des-
pesas tém de influir no custo do produto.

Se nio possui meios de transporte e se entrega
nas miaos dos proprietdrios de carros, dos carreiros
ou dos cchaufeurs* estranhos, sio freqiientes as dis-

por FARNCISCO PINTO TEIXEIRA

putas por faltas, poi‘ avarias, por elevacio de pregos,

se h4 falia de transportes.
3.° — Se hd falta de transporte, se a colheita € boa,

se as estradas estio mds, se as chuvas foram poucas
e se na estiagem nio h4 agua, se as as chuvas foram
muitas e os carros se enterram, tudo serve para jus-
tificar o dobro do preco. Mas se no ano seguinte as
condigoes foram boas, se as colheiias foram menos
abundantes e hd abundincia de carros, entdo o custo
do transporte, baixando pela concorréncia, vai pertur- .
bar o mercado, onde ainda se encontram produtos
do ano anterior trasportados mais caros. A via férrea
serd, portanto, um regulador dos pregos no mercado.

4°— QO ftransporte, por estrada, para 36 quiléme-
tros em carro boer, leva em média trés dias; por via
férrea e traccdo mecinica, mesmo a mais deficfente,
algumas horas bastam para vencer aquela distdncia.
Um carro boer, transportando 2,5 a 3 toneladas, é
puxado por 20 bois. Serdo portanto, precisos cem
carros e dois mil bois para transportar cem toneladas
a 36 quilémetros em tré&s dias. Por dois combdios for-
mados por vagdes de trés toneladas transporfar-se-ia
a mesma tonelagem em menos de um dia,.em condi-
¢oes de exploragio as mais econdmicas.

Resumindo: As caracteristicas do transporte por
via férrea de bitoja reduzida, que mais sobressaem,
sio a comodidade e facilidade no transporte 4 estagio
das grandes linhas, quer chova, quer nio, e a fixacdo
do preco do transporte, donde resulta diminuigdo dés-
te e melhoria no preco de venda para os produtores,
Estes podem realisar beneficios mais importantes,
mesmo que os pregos dos produtos baixem, do que
na situagio actual, em que estdo espostos a sofrer as
exigéncias e irregularidades de toda a espécie.

Estas vantagens do transperte por via férrea redu-

" zida sbbre os outros meios trario, portanto, uma vez

preferidas, a prosperidade das exploragdes agricolas
tentadas com a falta de meios de comunicacio e a
disponibilidade de grande niimero de cabegas de ga-
do, no Sul de Angola. de importincia para aumentar
as disponibilidades para a correcgdo necessdria a fazer
nos centros de criacio de gado para matar; a dispo-
nibilidade de grande niimero de carregadores no cen-
tro e no norte, onde mais sio empregados eomo meio
de transporte; a disponibilidade de grande niimero
de cabegas de gado no centro e no norte, onde a
mosca do sono nio o deixa aumentar muito, deixan-
do assim homens e gados livres para a agricultura.
E’, portanto, o rdpido desenvolvimento da economia
do pafs ao lado de uma certa reducdo de custo de
transporte, quando adoptado o melhor critério para
o estabelecimento e exploragio da via férrea. A con-
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corréncia, que a éste meio de transporte pode a camio-
nagem-automével fazer na Europa e na América, nio
é por nenhuma formr de recear nas nossas colénias,
por enguanto. De facto, a eficiéncia do camido-auto-
mével em relagio a outro meio de transporte exige,
s6 por si, boas estradas, bem macadamizadas ou ci-
mentadas, que nao existem hoje nas colénias. Alem
disso a carga, que pode ser transportada por um ca-
mido automdvel, é pequena em relagio ao péso morto
a rebocar, o que conduz a um préco de custo por
tonelada-quilémetro muito elavado. As resisténcias ao
rolamento absorvem também uma grande parte da
forca motriz. Se o trifego por estradas é muito intenso,
esta estd sempre avariada, porque as despesas de con-
servacdo sio de tal modo elevadas, que os recursos
das circunscrigdes administrativas e obras ptiblicas nio
chegam, ainda mesmo utilizando o trabalho obriga-
tério gratuito do indigena, em cada ano.

I I — Condicdes a que devem satisfazer as linhas
férreas reduzidas para poderem ser utilizadas
como linhas de comunicagao subsididria

Mas se nas coldnias se podem antepdr as vias fér-
reas reduzidas e econdmicas aos outros meios de trans-
porte, como A camionagem-automovel, porque nio hd
boas ‘estradas, e os carros boers, porque sio muito
demorados, admitindo que circulam por toda a parte,
€ preciso ainda que, de uma forma absoluta, elas se
imponham por que as despesas da sua construcio e
do seu equipamento ndo sejam superiores dquelas que
o trifego possa suportar. E' que, de facto, num grande
ntimero de casos, uma linha de via reduzida de tipo
corrente niao permite éste desideratum fundamental.
Em Angola. a linha de Mossimedes, desde o inicio
da sua exploracio, apenas em poucos anos deu a sua
receita para as despesas, a pesar das queixas do pi-
blico contra o emprego de tarifas julgadas exageradas.
A prdtica indica que é preciso que se conjuguem as
seguintes condigcdes econémicamente vidveis:

1.— A ‘exploragdo nido deve ser de extensdo infe-
rior a 25 quilometros, nem a bitola da via diferente
de 0",60. -

2" — O tractor deve ser convenientemente esco-
lhido por forma que o carril empregad© suporte com
o mesmo frabalho a carga por eixo de trac¢io e por
eixo de transporte, ao mesmo tempo que produza o
esfOorgo de traccido necessirio.

Ora dentro déste critério é que se deve procurar

“estabelecer linhas de carril leve (enire 8 e 9 quilos
por metro) e empregar tractores que, embora em ram-
pas de 3 e 4 centimetros por metro, permitam forne-
cer o esforco de traccdo necessdrio. Tais sdo as con-
digbes para reduzir o capital de primeiro estabeleci-
mento. ,

Mas é também necessirio reduzir as despesas de
exploragio e isso consegue-se com um tractor econd-
mico, pouco complicado e com uma linha que para
o emprégo désse tractor ndo. necessite de uma con-
servaciio muito cuidada.

111 —Tipos de tractor

Experiéncias feitas por emprésas particulares e ofi-
ciais, e a experiéncia adquirida nos transportes da
guerra em Franga, conduzem no momento actual a
escolher o tipo de tractor nas condigBes atraz men-
cionadas. Porém, tal escolha ndo pode impedir que
sejam consideradas as circunstincias especiais de cada
caso e do desenvolvimento de cada regido, nem a
adopcdo de normas de construgiv, de material e de
exploragio que convenham mais a um estado de des-
envolvimento maior de uma denominada regido, isto &,
a um outro trifego. Nio iremos, pois, estabelecer a
preferéncia por um determinado tipo de tractor. Indi-
caremos védrios sistemas, indicando as suas vantagens,
aproveitdveis ou preferidas num ou noutro caso.

Os tractores aplicdveis nestas linhas podem classifi-
car-se nos seguinles tipos:

a) locomotivas de vapor:

&) locomotivas electricas a gazolina ;

¢) locomotivas a gazolina ;

d) locomotivas para estradas com carris (Road-rail)

a) Locomotivas de vapor — Exigem uma via pesa-
da, se se quizer que [tenham movimento. Devem ter
no minimo entre 14 e 15 toneladas. Exigem uma con-
servagdo cuidada, O péso de 8 a O quilos de carril,
que é, como diremos, o que mais convem ao caracter
das linhas que estamos estudando, nio é de aceitar
por aquele motivo. Tal foi a conclusdo a que se ehe-
gou na guerra em Franca.

b) Locomotivas electricas a gazolina — Satisfazem
técnicamente, mas ndo economicamente. Sio ficeis de
conduzir e sobem as rampas de 30 milimetros, com
facilidade, com A velocidade de 5 quilémetros 4 hora,
mas exigem uma linha bem cuidada para nio descar-
rilar, poque a sua base é demasiado rigida, sio muito
complicadas e caras para darem um bom rendimento
industrial em pequenas bitolas de via. Experimenta-
ram-se durante a guerra em Franca. Eram da classe
0-4-0 com motores de 45 cavalos que permitiam i ge-
radora da corrente electrica desenvolver 30 quiléme-
tros a 500 voltios com uma velocidade de 1.000 vol-
tas. O péso do tractor era de 8 toneladas e rebocava

40 toneladas em rampas de 30 milimetros.

¢) Locomotivas a gazolina — Este processo estd
hoje muito espalhado ndo sé nas vias estreitas e eco-
némicas, mas fambem, na via larga, em auto-motoras
para transporte de passageiros. Tém as seguintes van-
tagens:

1) Evitam os incéndios mesmo nos mézes mais se=
cos do verdo, o que é importante, em campos de trigo,
algodio, florestas, etc.

2) Ndo exigem um recrutamento de condutores
preparados com grande aprendizagem, como exigem
as locomotivas de vapor ou electricas.

3) Ocupam menos individuos e, portanto, quando
haja paralizacio de frdfego, ha menos empregados a
ganhar e sem fazerem nada, do que nas locomotivas

de vapor ou electricas.
(Continiia)
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O primeiro caminho de ferro do Canadéa

Os jornais da cidade de Montreal comemoraram
com curiosas noticias o aniversirio do estabelecimen-
to do primeirc caminho de férro em territério do Ca-
nadd.

Segundo um histérico da lavra de John Love, o
primeiro trecho de via férrea partia da vila de La-
prairie em direcgdo i cidade de S. John, numa exten-
sio de 14 '/, milhas. Feitas as comparagdes com o
actual aparelhamento ferrovidrio, &sse primeiro ensaio
nio era mais do que um pequeno desvio de linha
nos tempos presentes, mas ao tempo da sua contrucio
era uma linha de importincia e assinalou o termo de
uma série de agitagdes sobre o caso, pois era a pri-
meira experiéncia, era uma inovagio que, como todas,
nio consquistou a confianga piiblica e provocou for-
middvel luta.

Assim, a Companhia Chaplain e S. Lourenco, for-
mada em 1831, nio obteve a aprovagio dos seus pla-

Ei-las:

Ndo ¢ permitido subir das locamotivas, sob pena de
pagar 10 shillings.

Ndo ¢ permitido fumar nos carros de primeira clas-
se, e quem o fizer pagard a multa de 10 shillings.

A ninguem € permitido subir ao tecto dos vagoes,
sob pena de 25 shillings de multa.

Ndo é permitido levar cdes nos carros de primeira -
classe, pagando-se uma multa de 20 shillings por con-
travencdo.

Durante onze anos a Chaplain & St. Lawrance ex-
plorou livremente o servigo ferrovidrio no Canad4, até
que em 1847 surgiram as emprezas «St. Lawrance
Atlantic» e «Montreal Lachines,

E' verdadeiramente maravilhoso o contraste entre
0 pequeno caminho de ferro de 1836 e as linhas ca-
nadenses da actualidade, cujo servigo supera toda e
qualquer conjectura que se fizesse naquela época.

3 b

Confronto enfre a locomotiva inaugurada em 1836 e uma das outras da E. F. N. do Canadd

nos, sendo considerada uma empreza extravagante e
sem garantias.

Chegado o dia da inauguragio, 21 de Julho de
1836, a linha ainda nio estava completa, facto ésse
aproveitado pela critica para desacreditar a empreza
e desanimar os gue pretendiam estabelecer tal melho-
ramento, como se fizera seis anos antes, na inaugura-
¢do da linha Baltimore a Ohio, nos Estados Unidos.
A’ parte uma série de informagdes de caricter curioso
relativas is dificuldades vencidas pela Companhia, va-

Em 1836 - Os passageiros afudando a pér um combiio em marcha

mos transcrevér, a titulo informativo, algumas refe-
réncias sobre as penalidades em que incorriam os con-
traventores das disposi¢ies regulamentares do trifego.

A nossa gravura mostra o contraste entre o primei-
ro combéio da <«Chaplain St. Lawrance Railway», que
conduziu o Conde Gosford de Laprairie a St. John em
21 de Julho de 1836, e a locomotiva n.° 4.100 (que
resalta de fundo negro) do Caminho de Ferro Nacio-
nal do Canad4, em 1926. !

O desenho foi feito em escala proporcional da
ilustracdo existente na época e é uma indicagio clara
do desenvolvimento do combdio ferroviirio, e espe-
cialmente da locomotiva, no espago de noventa anos.
A primeira locomotiva do Canadd chamava-se Dor-
chester e foi construida por Robert Stephenson & C.,

Construccio da »Ponte Victoriar no Canadd

nos estaleiros de <Forth Street New-Castle on Tyne» em
1835-36, sendo as carruagens as seguintes:

A locomotiva apoiava-se a dois pares de rodas mo-
tores, de 48 polegadas de diimetro. A caldeira tinha
27 polegadas de diimetro e 78 de comprimente, con-
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Linha de Rio Maior e ramal de Peniche,—0O
Didrlo do Govérno de 22 do més findo insere o de:
creto n.® 12.524 que manda proceder aos estudos e
construgio do caminho de ferro transversal de via
larga entre as linhas de Leste e de Torres-Figueira-Al-
farelos, seguindo até Peniche. A transversal gue se
donominard linha do Rio Maior, terd como ponto
abrigado as Caldas da Rainha onde entroncard pelo
lado Norte com a linha do Oeste.

Da estagio de Obidos ou, se mais convier, em Da-
gorda, onde serd construida uma estagdo de bifurca-

. ¢do, destacar-se-hd um ramal para Peniche, denomi-
nado *Ramal de Peniche>.

Na Parte Oficial publicamos ésse importante de-
creto. ;

Linhas do Estado—(Sul e Sueste e Minho e
Douro). — Durante o més de maio filtimo a receita
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste foi .de
4.446.760$40 e a do Minho e Douro de 3.720.522§09,

- As receitas definitivas das linhas do Estado no
més de Junho do ano corrente, foram as seguintes:

| Total
2.425.052815[4.562.619821

1.620.91583005.850.571592
4.055.345345|s.4m 991815

Passageiros 6 V.

Sul e Sueste.|1.601.358805| 557.320801
Minho e Dou-
ros . . J1.759.541805] 449.917§59

Total . .}5.360.800808] 987.246360

— O Govérno autorizou a Administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a comprar 9.400 fonela-
das de carvio americano, sendo 700 toneladas, na
importancia de 3.000 libras e mais 2.700 na importin-
cia de 11.002 libras para as linhas do Minho e Douro,
e 6.000 toneladas na importincia de 137.100 dolares
para as linhas do Sul e Sueste.

Sul e Sueste,—O conselho de administragio dos
Caminhos de Ferro do Estado, na sua reuniio de 27
do meés passado, ocupou-se, entre outros assuntos,
dos. pedidos da comissio administrativa da Camara
Municipal de Alcacer do Sal, para que lhe seja en-
tregue a estrada que d4 acesso i estagio do caminho
de ferro daquela localidade, e da direcgio dos Carni-
nhos de Ferro do Sul e Sueste para que se faga a
substituicio do w«perrér da estacio do Barreiro por
uma muralha, cuja construgdo importard em
194.400$0.00. )

Linhas da Beira Baixa—Por portaria de 4 dés-
te més foi declarada de utilidade piiblica e urgente a
expropriagio de uma parcela de terreno com a super-
ficie de 1.875,™32 e casa néla existente, pertencente

3356
ao sr. José Caetano Proenca e situada na linha da Bei-
ra Baixa entre os quilémetros 183,113 e 183,221, a
fim de nela serem construidas casas para residéncia
do pessoal e alargamento da estagio Belmonte.

. — O Didrio do Govérno, de 5 déste més publicou
nma portaria declarando, a pedido da C. P,, de utili-
dade piblica e urgente a expropriagio dum terreno
com 44™ para a construcio duma casa de guarda
junto a passagem do nivel ao quilémetro 155,746 da
linha da Beira Baixa, freguesia de S. Jodo Batista de
Alcaria, concelho do Fundao. F

Caminho de Ferro do Mondego - O <Diirio do
Govérno* de 6 do corrente publicou uma portaria
aprovando o projecto de construcio da ponte de Ser-
pins, s6bre o rio Ceira que foi apresentado pela Com-
panhia do Mondego e elaborado segundo o combdio
tipo do regulamento de 1 de Fevereiro de 1897 pela
Companhia Portuguesa como concessiondrio de cons-
trucdo e exploragdo desta linha.

Linha de Leste—Foi declarada solvente e auto-
rizada a sua alienacdo por parte da C. P. duma par-
cela de terreno com a superficie de 25™% situados i
esquerda do ramal de Brago de Prata, entre os quild-
metros 10,180 e 10,103, com a condi¢do de néle se
nio fazerem construgdes sem que o respectivo projecto
seja aprovado pelo Govérno.

Ramal de Aveiro a Cantanhede e do Canal
de S, Foque. —FEm conformidade com o parecer do
Conselho Superior dos Caminhos de Ferro, vai ser
publicado um decreto determinando que seja dada &
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses a
concessdo para a construgio e exploragio do prolon-
gamento do ramal de Aveiro, em leito proprio e via
de 1 metro, por Ilhavo, Vagos e Mira a Cantanhede,
e bem assim de um ramal que, saindo da estacio de
Aveiro para o Norte e passando por baixo do viaduto
de Esgueira vd ao canal de S. Roque, e 4 zona que no:
mesmo fica a norte das instalagdes da referida Com-
panhia.

A concessio sé se torpard definitiva depois de
aprovado pelo governo o contrato estipulando as con-
digdes em que ela é dada.

O prolongamento do ramal de Aveiro fica fazendo
parte do plano de vias férreas ao norte do Mondego.

Setil a reniche. — Uma numerosa comissio de
habitantes de Obidos entregou ontem ao chefe do
gabinete do sr. ministro do Comercio uma represen-
tagdo pedindo que seja sustada a execugdo do decreto
sobre a linha de caminho de ferro de Rio Maior e
ramal de Peniche, e promulgado o diploma que auto-
rizava a constru¢do da linha Peniche-Setil, que bene-
ficia muitissimo os habitantes daquela regido.

eears
As vantagens das automotoras de combustivel
e liquido

A Sciencia e Industria de Outubro tltimo trans-
creve o artigo que sob o tftulo acima a GQazefa publi-
cou no seu niimero de 16 de Agosto.

tendo 064 tubos de 1/5/8 polegadas. A fornalha, 18 a
/s polegadas de comprimento, 43 de largura e 28 de
profundidade sobre as grelhas. O peso total da loco-
motiva era de 12.544 libras. :

A altura da locomotiva Dorchester era de 5 pés e
oito polegadas e seu comprimento total, incluindo o
tender, de 15 pés.

A altura calculada da locomotiva 4,100 é de 14
pés e oito pelegadas e o seu comprimento de 96 pés,
com o peso de mais de 50 mil libras.

Uma particularidade da locomotiva de 1836: quan-
do parava, ndo se punha em movimento por si s6, era
preciso empurrar o combdio, para o que, muitas vezes,
0s passageiros se apeavam e ajudavam a manobra.
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Linhas espanholas, —No dia 30 de Setembro
tiltimo, foi aberta A exploragio a linha de Avila e Sa-
lamanca. Ao acto assistiu o presidente de Ministério,
cs ministros de Fomento e de Instrucio Ptblica, Di-
rector Geral dos Caminhos de Ferro, o Engenheiro
Chefe da Exploragio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado e muitos outros funcciondrios superiores dos ca-
minhos de ferro e outras entendidades de destaque a
quem foi oferecido pela empresa construtora um ban-
quefe.

O combéio inaugural compunha-se de duas loco-
motivas de fabrico espanhol do tipo 4.000, o <break> e
duas carrnagéns de primeira classe.

A linha de Avila a Salamanca tem a extensio de
112 quilémetros; a pandente mixima é de 15 miléssi-
mas e o raio minino das carruagens é de 400 metros.

A linha tem oito estagdes que sio: Panacerdefiona,
Monsalute, Avenite, S. Pedro del Arroyo, Mufiogrande,
Crespos, Narros del Castilo e Guimaléon, além das
duas terminais Avila e Salamanca.

A secgdo construida pelo Estado importou em 20
milhGes de pesetas que foram despendidas principal-
mente na construcio de trés tineis e o viaducto de
Adoja que consta de cinco arcos de meio ponto com
a extensdo de 250 metros e altura de 20 metros.

—A exploracio dos tramways eléctricos de Gra-
nada tem dado excelente resultado. No ano de 1925
tiveram a receita de mais de um milhdo de pesetas,
tendo transportado perto de cince milhdes de de pas-
sageiros e umas 110 mil toneladas de mercadorias.

Linhas francesas, — A Companhia do P. L. M.
realizou, com excelentes resultados, experiéncias com
uma nova locomotiva eléctrica tipo 2 B. B. 2, que foi
fornecida pela casa QOerlikon Ltd., de Londres.

A nova locomotiva tem a forca de 2.400 H. P. e
desenvolve com corrente de 1,500 volts a velocidade
31 a 68 milhas por hora.

Durante as experiéncias de velocidade, funcionan-
do com freio regeneradores em diferentes condigoes
de velocidade, com 300 toneladas de carga em pen-
dentes de 1 por 33, a corrente fornecida foi de 600
amperes e 1.500 volts.

Uma das caracteristicas do freio regenerador Oer-
likon & a suavidade do seu funcionamento, regulando
a velocidade de uma maneira firme e segura.

A locomotiva estd construida com independéncia
dos eixos motores, caracteristica peculiar de engate
articulado Oerlikon, entre motor e eixos.

Linhas italianas.—Os jornais italianos informam
que vai ser introduzida a telefonia sem fios nos com-
béios italianos. A primeira experiéncia serd feita nos
combdios expressos de Mildo a Bolonha e de Mildo
a Turim.

As linhas telegrificas que correm ao das linhas
férreas receberio as ondas langadas por uma pequena
antena colocada no tecto do carro transmissor. E’ és-
se 0 mesmo sistema usado na Alemanha e nos Esta-
dos Unidos.

—O QGovérno aprovou a planta da nova estacio
de Florenga, cuja execucio gue deve comecar em bre-
ve, deve importar em frinta milhdes de liras.

Linhas russas.— Os Govérnos da Polénia e da
Rissia, depois de prolongadas negociacdes e entendi-
mentos com a Francga, acordaram no restabelecimento
de combdios directos de Paris a Vladivostock, pas-
sando por Varsévia.

A viagem durard 13 dias.

Linhas brazileiras. —Segundo as contas apresen-
tadas pela <Leopoldina Railway», a linha férrea de
Carangola e seus ramais cuja exploragiio estd a seu
cargo, teve de receita no primeiro semestre de 1025,
2.318.008§404, e de despesa 2.163.6388657, havendo
portanto um saldo de 156.260§747.

-—O orgio oficial do Govérno de Minas publicou
decretos autorizando o Estado a construir nm cami-
nho de ferro de Formiga a Passos e um ramal que
vd 2 estagio de Harmonia, no tracado da linha de
Formiga a Passos.

—Inaugurou-se recentemente no caminho de ferro
central do Brazil, um centro telefénico para 30 apare-
thos das diversas dependéncias da estacdo inicial da
praca da Reptiblica. O novo centro tem 10 cabos, po-
denio, se necessirio, atender a 200 telefones.

Durante o dia e noite, o servigo de informacdes
estard 4 disposicio do piiblico, que serd atendido com
precisdo e rapidez.

Esse melhoramento deve-se 1 iniciativa da actual
Sub-Directoria do trifego.

A numeracio dos telefones da Central serd modi-
ficada, passando-a ser os seus chamados como ramos,
cuja numeracgdo serd de 1 a 30.

—Faltam apenas 237 quilémetros para a Central
do Brazil fazer a ligagdo das suas linhas, Réde de Via-
¢do Bahiana, trecho compreendido de Bom Jesus dos
Meiras a Tremedal, para onde seguem as linhas da-
quele caminho de ferro.

A iltima estacdo aberta ao servico na Réde de
Viagdio Bahiana, linha que demanda Montes Claros,
onde se acham as linhas da Central do Brazil, é a de
Triunfo, situada na margem esquerda do rio Sincor4,
a 358 quilémetros de S. Felix. Os trabalhos de cons-
trugdo prosseguem de Triunfo a Bom Jesus dos Mei-
ras, com 136 quilémetros.

A ponte sobre o rio Sincord com a extensio de
70 metros, ji se acha construida, prosseguindo acti-
vamente o assentamento da linha naquele trecho.

—Inauguraram-se nos dias 2, 3 e 4 do corrente as
obras novas no ramal de Tibagy e outros methora-
mentos introduzidos no caminho de ferro da Soroco-
bana, entre os quais as instalagdes do frain-dispat-
ching, feitas no resto da linha tronco e no ramal de
Baurd. :

Com as instalagdes 6ra inauguradas, fica completo
ésse servico em todas as linhas deste caminho de fer-
ro, com excepcdo das secgdes Ituana e Funilense, on-
de o mesmo, por dra, ndo se torna necessirio.

Foi para isso a linha dividida em quatro trechos
em cada um dos quais a movimentagio dos combdios
é feita e fiscalizada por um despachador, que traba-
Iha no centro lelefénico situado na séde respectiva,

—A siftuagdo financeira de Viagdo Férrea do Rio
Grande do Sul melhorou considerdvelmente em 1925,
Segundo o iiltimo balango apresentado, a receita e
despeza foram as seguintes:

Receifa 53.124:037§080
Despeza . Lo 000 il 56 511:8306520
Dejicit 3.386:002$440
Coeficiente : de
Custeio . . . 2 106,38

Relativamente a receita de 1924, na importincia de
42,810:258$700, houve o aumento de 10.305:678$200,



GAZETA DOS GAMINHOS DE FERRO

4

O deficit, que fora em 1024, de 3.806:220$320 di-
minuiu, em 1025, de 410:326$380.

—Foram aprovadas as contas relativas ao 2. se-
mestre de 1025, do prolongamento do Caminho de
Ferro Bardo de Araruama, a cargo da The Leopoldina
Railway Company. A receita apurada foi de 68:4020553
€ a despesa verificada foi de réis 695:327$588, haven-
do um deficit de 626:835$035. :

A companhia declarou que foi lancada na despesa
do semestre em exame a quantia de 3524373 corres-
pondentes a contribuigdo de 1 °/, sdbre a renda bruta
para a Caixa de Aposentadorias ¢ Pensdes.

Declarou ainda a <Leopoldina» ter arrecadado em
todas as suas linhas, para a mesma caixa, a importin-
cia total de 1.557:580$202.

—Foi inaugurado o novo trecho da réde da Viagido
Bahiana que liga o municipio de Itaberaba i estagio
de Paraguassii.

O novo trecho mede 31 quilémetros.

—Foram aprovadas as contas do Caminho de Fer-
ro de Braganca relativas ao 1.° semestre de 1925,

A receita foi de réis 631:0748144 e a despesa de
réis 663:1868013, havendo, portanto, um deficit de
33:112$760.

—A situacdo financeira da linha de Madeira-Ma-
moré arrendada A Mamoré Railway Company, no 1.°
semestre de 1025 era a seguinte:

Receita, 2.188:2408280; despesa, 1.505:006$010,
havendo um saldo de 592:342$370,

—Pelo tiltimo relatéric da Companhia Paulista ve-
rifica-se o desenvolvimento que tomou o trifego das
suas linhas durante o ano de 1025,

Pelos balancetes vé-se que a receita désse ano atin-
giu réis 82.803:694$579, quasi 25 °/, mais do que no
ano anterior, e a despesa montou a 57.181:566$324,
donde resulta um saldo de 23,622:1284255.

Durante o mesmo periodo foram enviadas para
Londres, para pagamento dos juros do empréstimo ali
contraido para a compra do C. F. Rio Claro, impor-
tincias num total de 2.178:262$660.

No mésmo exercicio foram resgatadas 1.078 obri-
gagdes do referido empréstimo, no valor de 107.860-0-0

Meios de | ;rblnngai? 2 'd

Segundo um relatério apresentado ultimamente 3
assembléa geral da Readmaster’s and Maintenance af
Way Association, as avarias dos carris sio causadas,
a maior parte das vezes, pela patinacio das rodas mo-
trizes, convindo em tais circunstincias reconstituir os
mesmos por meio da soldagem. Também se recomen-
da a serragiio das extremidades quando exfoliadas ou
amassadas. i

Os carris muito usados podem ser relaminados com
um perfil mais fraco. :

Para evitar a ferrugem lubrificam-se os carris com
o0 auxilio de mdqulnas pneumiticas, que levam o 6lio
a todos os pontos.

A boa colocagdo ‘dos carris inflii muito para a
conservagao, Para isso é preciso: deixar sempre
um vio regular entre eles; levantar as travessas quan-
do baixas; juntar e alinhar os carris; inclina-los cuida-
dosamente para o interior da via.

QOutros factores do estrago dos carris sio: a sua
actual qualidade, muito inferior 4 que era ha quarenta
anos; 0 uso das talas e das juntas, assim como dos
pontos de contacto com as talas. Neste caso é neces-
sirio mudar as talas ou dar-lhes a f6rma inicial com

“a prensa de forjar.

libras, mediante o dispéndio ‘de réis 4.665:176§650,
ficando ésse empréstimo reduzido a £ 1.036:200-0-0,

Foram tambem pagos pontualmente os juros ven-
cidos no exercicio findo do empréstimo de 7 %, con-
traido em Nova Vork em 10922, os guais importaram
em 2.188:163$400,

O referido empréstimo foi amortizado no valor
nominal de dolares 384.000,00, que, com o igio de
2 °/,, custou 3.471:557$308, ficando a divida reduzida
a dolares 3.616.000,00.

—O Banco Federal de Genebra contintia a pagar o
coupon n.® 3 das obrigagdes de renda varidvel de 504
froncos, emitidas para pagamento parcial da massa da
Companhia C. F. de Araraquara, & razio de francos
12,60. como os coupons anteriores.

Linhas argentinas.—A extensio da réde ferro-
viiria argentina ¢ de 37.870 quilémetros, dos quais
0.960 pertencem ao Estado. Em 1025 viajaram
140.670.000 passageiros, tendo havido um aumento
sobre o ano anterior de 6.530.000, ou seja 5 °/, mais,

O trifego de mercadorias elevou-se a 42.700, to-
neladas, tendo havide a diminuigio de 4.200.000 to-
neladas ou seja 8,5 °/, a menos que no ano anterior.

As receitas atingiram 250.695.000 pesos ouro ; me-
nos 13 078.800 do que em 1925,

Os caminhos de ferro do Estado tiveram a receita
de 48.076.385 pesos, correspondendo 43.446.800 a .
Central Norte Argentino, 1.879.043, a Santo Anténio,
756.475 a Comodono Ribadavia, 572.724 a Puerto
Deseado, 481.526 ao de Formosa e 039.112 ao do
Leste.

Durante o exercicio foi autorizada a construcio de
diferentes linhas e ramais, entre os quais avultam o
ramal de Calenfu ao Oeste com 70 quilémetros de
extensdo, o de General Obligado ao Norte, do Cami-
nho de Ferro de Santa Fé, com 73 quilémetros, e o
de Espeja a Casta de Aranjo, da Grande Oeste Ar-
gentino, com 55 gnilémetros.

Linhas Sul.africanas. — O Govérno inglés ga-
rantiu aos caminhos de Ferro do Sul de Africa um
empréstimo de 1,150.000 libras para a construcio da
linha principal i fronteira.
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Sociedade Anonyma - Estatutos de 30 de Novembro de 1894
DIRECCAO GERAL

Concurso para admissdo de praticantes d’escritdrio
dos Servigos Centrais durante o ano de 1927

Até 6 de Dezembro p. f. estd aberto Concurso para
admissdo de praticantes d'escritorio dos Servicos Cen-
trais, d'esta Companhja, nas vadas que se deram durante
o ano de 1927, 3

O programa do Concurso e demois condigbes estio
patentes na Secretaria da Direcciio Geral (Edificio da es-
tagdo de Santa Apolonia) todos os dias uteis, das 10 4s 13
e das 14,30 ds 16,30 horas, para os candidatos de Lisboa.

Para os candidatos de fora de Lisboa ddo-se todos os
esclirecimentos por correspondéncia.

Lisboa, 3 de Novembro de 1926,

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

Pleito entre o Porto de Lishoa e a C. P.

O Didrio do Govérno de 13 déste més publicou uma portaria
nomeando uma comissdo constituida pelos Engenheiros sr. Joio
Alexandre Lopes QGalvde, Adiministrador Geral dos Servicos
Hidraulicos, Salvador de S4 Nogueira pelo Porto de Lisboa, e
Mirio Greenf.elde de Melo pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, para resolver sobre as diividas suscitadas en-
tre a Administragio do Porto de Lisboa e a Companhia dos Ca-
minhos. de Ferro Portugueses sobre uns terrenos sitnados pro-
ximo da gare maritima de Santo Amaro, ,
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Bs iniciativas das companhias francesas e inglesas para
beneficio 00 seu pessoal

interesse com que as empresas de caminhos de

ferro francesas e inglesas olham pela saude e

igiéne do seu pessoal, merece que aqui O regis-
temos com os nossos votos para que, em Portugal on-
de é muito costume imitar-se tudo quanto é estran-
geiro, especialmente o que é francés, e muitas vezes
sem se proceder a uma boa selegio, porque em toda
a parte ha bom e mau, as empresas em género no
nosso pais lhes fosse seguindo o exemplo, do que com
certesa sO viriam a colher bons frutos.

Nio nos ocuparemos em descrever as condi¢ges
dos escritérios e das oficinas onde trabalham cente-
nares de homens em magnificas condi¢des de con-
forto e igiéne —casas cheias de luz com cubagem con-
veniente para a sua populagio e uma ventilagdo de
ordem a ndo se tornar irrespirdvel a atmosfera—por-
que j4 é demais conhecido

por ANDRADE GOMES

bem iluminadas e arejadas, divididas em comparti-
mentos para dormitérios, refeildrios, enfermaria, ete,
tém luz eléctrica e dgua fresca e pura em abundanma,
o que nio é vulgar na peninsula.

Os aprendizes, sob a direcgdo de instrutores quali-
ficados, vivem ali puma atmosfera de paz e fami-
liar, de confianga e miitua afeicio, e aprendem aii
mais facilmente do que em outra qualquer parte, pelo
mais amplo exercicio da sua liberdade, no meio de
jogos desportivos e reunides educativas, o dificil sen-
tido do dever e das suas futuras responsabilidades de
agentes de caminhos de ferro. ‘

Nio deixa de ser interessante acentuar que a cons-
trugio e istalagio déste campo sdo devidas em grande
parte aos préprios aprendizes, e que os materiais em-
pregados nos edificios sdo quasi todos restos «stocks:»

americanos.

o escrupulo que existe em
Franca e em Inglaterra
com estas instalacGes; fala-
" mos apenas das medidas
que témn as empresas ade-
tado no sentido de evitar
o depauperamento fisico
do seu pessoal, especial-
mente do que pela sua pou-
ca edade mais facilmente
pode arruiar a sua saude.

No ano passado, a

Se é&ste ano ji se pode
avaliar da utilidade desta
magnifica instituigdo, no
ano que vem muitos mais
ainda e malhores resulta-
dos haverd a registar.

A Companhia do Nor-
te de Franca, uma das que
mais Se preocupam com
o bem estar do seu pes-
soal, s6 desde 1919 até o
verdo de 1925 fez construir

Companhia de Orleans es-
tabeleceu no extremo da
Peninsula de Guiberon,
num sitio admirdvel, um campo de férias para os
aprendizes dos servigos de Material e Tracgdo.

Esta organizagdo deu excelentes resultados, sobre-
tudo sob o ponto de vista do desenvolvimento fisico
e moral dos rapazes, em vista do que a Companhia
ampliou considerivelmente as primitivas intalagdes, e
foi éste novo campo que recentemente se inaugurou
com bastante solenidade a que presidiu o Engenheiro
Chefe do Material e Tracgdo com a assistencia de repre-
sentantes dos diversos servigos regionais, e alguns Che-
fes de Servigo reformados que vivem em Guiberon e
arredores e cuja presenga deu 4 fesla um cardcter mais
intimo e familiar, Também assistiram & inauguracgio
representantes da municipalidade de Guiberon e os
membros do Comité de iniciativa da peninsula.

Este novo campo de férias, destinado a recom-
pensar os melhores aprendizes dos servicos de Mate-
rial e Traccdo, deve ter recebido &ste ano, em ftrés
periodos de quinze dias. 168 aprendizes dos 1.200 que
tantos sio os do quadro, ou seja 1 por cada grupo de
sete.

As casas, pintadas de azul e branco, muito alegres,

A weolonia de St. Paul-sur-Mer — As eriangas p'm:trxs
para o banho

11.015 habitagdes para em-
pregados, sendo algumas
destas sO de madeira e a
maioria construidas com agremeados de areia e esco-
rias; 32 escolas de instrucdo primdria, 17 escolas
eménageiras?, 9 escolas profissionais, 25 dispensdrios, ,
18 balnedrios, 25 saloes de festas, e 25 terrenos apro-
priados para o exercicio de vdrios desportos.

Em Terguier tem também a Companhia do Norte
uma col6nia ou ¢ifé, como lhe chamam os franceses,
que é um perfeito modelo no género.

Esta cité tem 1.088 habitagdes com uma populagio
de 4.000 habitantes. Os arruamentos com 6 a 15 me-
tros de largura, atingem a extengio de 26 quilémetros.
Balnedrio; biblioteca com mais de 3.000 volumes;
cooperativa, sala de concertos; terrenos para jogos;
jardins para creancas, tudo ali existe, perfeito com-
pleto, reunindo em perfeito conjunto harmdénico, o
fitil ao agraddvel.

Cada habitagio tem geralmente 4 divisdes, havendo
em cada grupo de 20 casas uma com 5 e outra com
6 divisGes para as familias mais numerosas. .

Os habitantes pagam uma renda mensal minima.
A administragio das cifés é confiada aos préprios
habitantes, por meio de «comités» compostos por de-



legados do pessoal dos diferentes servigos de Explo-
ragio, Tracgio e Via.

Nio satisfeita a Companhia do Norte ainda com a
sua obra ji bem notivel de assisténcia ao seu pessoal,
foi ainda mais longe e recentemente inaugurou em St,
Paul-Sur Mer, préximo de Dunquerque, uma cifé ou
melhor dito uma estagio de férias para os filhos dos
empregados dos Caminhos de Ferro do Norte e do
Leste.

Aberta nos méses de Julho a Setembro de cada
ano, ésse simpitico estabelecimento recebe os filhos
dos ferrovidrios para lhes dar durante o tempo em
que ali residem, além de um ar puro que lhes tonifica
os pulmdes, uma vida toda ela tendente ao seu desen-
volvimento fisico e intelectual, livres de quaisquer tra-
balhos que os possam atrofiar, de molde a preparar
homens e mulheres fortes e (iteis para bem se desen-
penharem no futuro da sua missdo de honrados tra-
balhadores.

Essa instituicdo é dividida em duas secgdes: uma
a ¢ Maternidade » onde as criangas de 5 até 6 anos vio
passar a temporada de 1 de Junho a 15 de Julho;
outra a «<Escola Infantil» que recebe creancas de 8 a
12 anos, desde 20 de Julho até 15 de Setembro.

Os quartos das criancas sio amplos, bem ilumina-
dos e arejados, A alimentagdo é-lhes ministrada se-
gundo as indicagdes do médico da Colénia.

Os edificios da Col6nia acham-se erectos no meio
dum terreno em grande parte ajardinado, onde as
criangas, conforme as suas edades, praticam jogos di-
VErsos.

Os dormitérios comportam 50 a 60 camas, e num
pequeno compartimento separado por um biombo, a
do vigilante.

Na dltima temporada chegaram a reunir-se nesta’

Coldnia 230 criangas.

Dirige este formoso ninho de mocidade uma ilustre
senhora, Mademoiselle Marguerite Grange, que se de-
dicou de corpo e alma a educar as criancinhas para
quem ¢é uma perfeifa ¢« mie s,

O custo do pensionato é, como nio podia deixar
de ser, bastante reduzido, o bastante para que ndo
pareca uma esmola, e varia conforme o niimero de
filhos do agente. Assim, por exemplo, por uma criancga
paga-se 0,50 por dia, mas para uma familia que tenha
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cinco criangas ou mais, a didria de cada uma custa
apenas 2,50 francos.

As familias podem visitar os seus filhos todos os
domingos.

Eis em resumo o que as companhias francesas fa-
zem em beneficio dos seus agentes. :

Na Inglaterra também as companhias de caminhos
de ferro, entre elas a London & North Eastern Ralway,
tem instituicdes no género das que existem em Franga
e a que acabamos de nos referir, reinando em todas
elas aquela ordem e metodo bem caracteristico do povo
inglés. Ali ndo falta nada pelo que respeita a igiéne e
conforto. E' que tanto em Inglaterra, como em Franga
ha nas classes dirigentes a nitida compreensio das
vantagens que, sob todos os pontos de vista, advém
de fazer gente forte, fisicamente e de cardcter. Sé assim
uma patria se pode afirmar grande.

Entre nés, os portugueses, como a civilizacio nido
tem encontrado um meio propicio para avangar, antes
pelo contririo, ha da parte de certa gente um horror
em lhes abrir a porta, s6 ha muito pouco tempo é que
se comegou a pensar na conveniéncia de dar algum
conforto aos que trabalham, mas por emquanto muito
pouco ha feito e muito ha por fazer.

Porque ndo nos havemos de civilizar tambem como
0s outros povos?

J4 ndo é sem tempo. Jd ndo queremos apelar para
os sentimentos altruistas daqueles a quem incumbe o
papel de orientadores da sociedade; a epoca é d= ro-
tativismo e por isso mésmo é que apelamos para esse
proprio utilitarismo, porque sé podem advir recom-
pensas materiais para quem explora qualquer indistria
que as miquinas productoyas, quer sejam mdquinas
humanas quer engenhos inventados pelo homem, sejam
bastante fortes € déem o melhor rendimento.

Os «priticos,» como hoje -é moda ser-se, e que
fazem gala de ter o espirito embotado a todo o senti-
mento de amor pelo semelhante, nio fazem m4 figura
no seu meio, porque mesmo por egoismo lhes
convem fazer o que outros fazem levados pelo senti-
mento. i
Seja como fOr e por que for, o que é indispensavel
¢ mostrarmos aos olhos de todo o mundo que Portu-
gal nio ¢ bem uma terra de cafres como ld por féra
muifa gente supde, :

LOUVORES
MERECIDOS

O Didrio do Govérno de 3 déste inseriu duas por-
tarias de louvor que nos merecem especial referéncia.
Uma ao pessoal das linhas do Sul e Sueste pela de-
dicacds e zelo manifestado nos tltimos tempos para o
melhoramento dos servigos, procurando cada um,
dentro da sua esiera de acgdo e subordinadas a um

espécito de disciplinas boa compreengio dos seus de-
veres contribuir para melhor a situagio; outra lou-
vando o Engenheiro Sr. Manuel Domingos dos San-
tos, Chefe de Movimento, Tridfego e Reclamacdes dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro pelos relevan-
tes servicos prestados nas linhas do Sul e Sueste, em
que mosfrou muita competéncia e inexcedivel zelo
e dedicacio, de que resultaram importantes benefi-
cios.

Corgratulando-se com -éstes louvores, a (Gazeta
felicita todos os que por éles sio atingidos. '
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am descarrilamento em Egpanba

Morte do maquinista do combodio

No dia 9 déste més, deu-se na linha mineira de
Almorchon a Belmez, pertencente 3 Companhia dos
Caminhos de Ferro de Medina a Zaragoga e a Alicante,
entre as estagdes de Peiiarroy e Belmez, o descarrila-
mento de um comboio, em consequencia, a0 que pa-
rece de escorregamento de térras, A mdquina, voltan-
do-se, veio a ficar atravessada na via. Vdrios vagdes
ficaram completamente destrocados.

O magquinista, de nome Fernando Moreno, quando
foi tirado debaixo da méquina, jd era cadaver. O fo«
gueiro, Florencio Sanchez, ficou gravemento ferido,
e irés operdrios sofreram também virias lesdes.

Acudiu ao sinistro um combdio de socorros com
pessoal superior das Companhias e grande numero
de populares da regiio que prestou todo o auxilio que
poude as victimas do desastre.

Gk
José Duarte Costa

O Director do nosso colega Correio da Noite foi
ha dias 4 noite agredido na Rua D. Estefania.

Como ficasse ferido ligeiramente no rosto foi reca-
ber curativo ao banco do Hospital de S. José, sendo
depois presos os seus agressores.
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0 arrendamento das linhas férreas do Estado

J4 foi assinado, devendo por éstes dias ser publi-
cado no Didrio do Govérno, o decreto autorizando o
Govérno a abrir o concurso que ha tempos se vem
anunciando, para o arrendamento das linhas feérreas
do Minho e Douro e do Sul e Sueste.

O concurso serd aberto logo que a administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado elabore o respe-
ctivo caderno de encargos e realizar-se-4 em harmonia
com as bases ultimamente elaboradas pelo sr. ministro
do Comercio.

As linhas do Estado s6 serdo arrendadas a empre-
sas reconhecidamente portuguesas e o Estado reser-
va-se o direito de recusar todas as propostas que ndo
estejam nas condicdes estabelecidas, as quais serdo
tornadas piiblicas oportunamente.

Sselh
« 0 Comercio do Porto»

A folha oficial publicou hontem uma portaria do
sr. Ministro do Comercio louvando a empresa do jor-
nal O Comercio do Porto por ter mandado construir
em Oliveira de Azemeis um edificio destinado a uma
escola de ensino elementar industrial, oferecendo-a ao
Estado.

{
KD

ATA COE

Companhia dos Caminhos de Ferro Porlugueses

: Pelo presente se faz publico que até ao dia 2 de De-
zembro; pelas 13 horas, esta Companhia receberd propos-

1.*—No involucro das propostas, além do enderecgo,
deverd indicar-se o seduinte : Proposta para a venda
de agua ¢ fructas.

2% — As propostas deverdio estipular claramente b
prego fixo oferecido para a venda até 51 de Dezembro
de 1927, considerando-se nulas e de nenhuin efeito as que
se apresentarem fora destas condigdes.

Sete Rios Payalvo Tancos Pero Nedro Belver

Rego Chao de Macis Praia Dois Portos Barca d'Amieira
Chellas Caxarias Tramadal Runa Fratel

Braco de Prata Albergaria Abrantes Torres Vedras Rodam

Olivaes Vermoil Bemposta Ramalhal Sarnadas
Sacavem Pombal Ponte de Sor Outeiro Castello Branco
Povoa Soure Changa Bombarral Alcains

Alverca Villa N. d'Angos Matta S. Mamede Lardosa
Alhandra Formoselha Crato Obidos Castello Novo
Villa Franca Pereira Assumar Bouro Alpedrinha
Carregado Taveiro Santa Eulalia S. Martinho Valle de Prazeres o4
Azambuja Coimbra B Cunheira Cella Penamacor
Reguendo Coimbra Pezo Vallado Alcaide
Mordado Souzellas Castello de Vide | Martindanca Fundao

Mugde Mealhada Marvio Marinha Grande Alcaria
Marinhaes Modofores Campolide Monte Real Tortozendo
Adolada Oliveira do Bairro | S. Domindos Monte Redondo Covilhi
Coruche Cacia Cruz da Pedra Guia Caria

Quinta Grande Quintans Bemfica Lourigal Belmonte

S. Torguato Estarreja Buraca Telhada Benespéra
Lavre Avanca Amadora Amieira Sabudal

Canha Ovar Queluz Verride Carvalhosas
Sant'Anna Esmoriz Barcarena Lares Ceira

Valle de Santarem | Espinho Cacem Fontella Trémoa
Santarem Granja Mercés Alcantara Terra | Almalaguez
Valle de Fidueira Valladares Sabudgo Alcantara Mar Miranda do Corvo
Matto de Miranda | General Torres Pedra Furada Alferrarede Padriio

Torres Novas Gaia Mafra Mouriscas Louza
Lamarosa | Barquinha Malveira Alvega

3.2

tas, em carta fechads, dirigidas ao Endenheiro Chefe da
Explorac#io, em Lisboa, estacfio de Santa Apolonia, para a
venda, desde 1 de Janeiro até 51 de Dezembro de 1927, de
agua, frutas, dbces, tabacos, café e refrescos
nas estacdes e apeadeiros acima indicados, advertindo-se,
porém, que nas estagcdes da linha de Cintra 86 é per=
mitida a venda de agua, déces frutas e tabacos.
Sdo prevenidos os proponentes de que :

As demais condigdes estiio patentes na Secretaria
da Explorogiio, em Lisboa e nas estagdes acima indica-
das.

Lisboa, 1 de Novembro de 1926,
O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita
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Na reunido da Conferéncia P. H. F, que teve lugar
em Paris, na séde da Companhia de Orleans ncs dias
4 e 5 déste més e na qual tomaram parte como dele-

gados das linhas férreas portuguesas os engenheiros
Srs. Ferreira de Mesquita, director geral da C. P. e
Anténio de Vasconcelles Correia, administrador_da
mesma companhia, foi resolvido acelerar, a partir do
comeco do proximo ano, a marcha do combéio Sud-
Express. gl

Também a conferéncia se ocupou do nosso com-
bdio mixto Lisboa-Medina-Hendaya-Paris, cuja mar=-
cha ficou para ser definitivamente regulada na proxima
reuniio da conferéncia que se deve efectuar em De-
zembro.

Bilhetes de ida e volta entre Gaia e Porto
e Figueira da Foz, via Pampilhosa

Foi apresentado ao Govérno pela Companhia Por=
tuguésa, um projecto de tarifa especial combinada
com a Companhia da Beira Alta e a Direcgdo do Minho
e Douro, estabelecendo bilhetes especiais de ida e °
volta a precos reduzidos, das estacdes de Aveiro, Gaia,

"Porto-Campanhi e Porto-Sio Bento para Figueira

da Foz, por via Pampilhosa.

Os precos desta nova tarifa que terd a designagio
de 107 de g. v. que sio iguais aos que a tarifa interna
n.° 7 g. v. estabelece entre as mesmas estagdes pela
via Alfarelos, tem as redugdes de 20°%, em 2 e 3.*
classe e de 15 em 1.%, sobre os de tarifa geral.

E’' de esperar que dentro em breve seja aprovada
e posta em vigor.

Fundicao Tipografica
SERRALHERIA MECANICA
. Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

A FUNTIPO

Telefone Endereco
Norte PROPRIETARIO E DIRECTOR-TECNICO  Telegrafico:
4236 ) o A G]NL TIPOGINI

FUNDIGAO
Rua Nova da Piedade, 60-A

Execugio rapida de todo o material para tipografias
: MINERVAS, PRELOS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.
A primeira casa no paiz que tem sempre a maior variedade
de tipos e a mais esmerada no fabrice

LISBOA

DEPOSITO NO NORTE-Rua do ARlmada, 438
PORTO

ESCRITORIO E DEPOSITO
Rua Nova da Piedade, 62-A
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0 RESTABELECIMENTO D0 TRANSIBERIANO

O trifego directo de passageiros e mercadorias
entre a. Europa. e o Extremo Oriente, interrompido
pela grande guerra, foi, finalmente hd pouco restabe-
lecido, gragas aos trabalhos da Conferéncia Interna-
cional celebrada em Moscovia nos dias 7 a 16 de De-
zembro de 1925, na qual tomaram parte representantes
dos caminhos de ferro franceses, alemies, polacos»
japoneses e russos.

Esta conferéncia havia sido precedida por uma

~outra mais intima, russo-chino-japonesa que tivera
lugar no més de Outubro, Os japoneses propunham-se
estabelecer com o govérno soviético um acordo para
restabelecer as comunicagbes directas por mar e por
terra entre Tokio e Paris, via Riga, a fim de reduzir a
duracdo da visgem do Japao i Europa, de cincoenta
a dezeseis dias. Era questio -de empreender as trés
direcgdes seguintes: por Vladivostock, por Deiren e
por Fouzan (porto da Coréa). Quanto 4 organizagio
dos transportes directos de mercadorias, tinham sido
discutidas virias propostas sobre a base da Convencio
de Berne, com certas modificagbes como resultado da
participagdo das emprésas maritimas. Era questio de
assegurar o servigo maritimo com os navios da frota
comercial dos sovietes e pelas companhias marilimas
japonesas. Surgiram, porém, dificuldades com os re-
presentantes da China, que repeliram a passagem dos
russos pela fronteira russo-mandchuriana sem tras-
bordo e a aceitacio da moeda do <tchervonetz» russo.
A delegacido chinesa abandonou Moscovia alguns dias
antes da conferéncia plendria, e foram interrompidas
as negociagdes.

Entretanto, prosseguiram as negociagdes entre o
Japdo e a Riissia, e em fins de Novembro, o Sr. Her-
bete, embaixador da Franga, dirigiu ao Comissirio dos
Negdeios Extrangeiros uma nota manifestando o inte-
resse que tinham em ir os representantes dos cami-
nhos de ferro franceses concordarem definitivamente
o restabelecimento de um servigo de combdios dire-
ctos entre a Franca e os paises do Extremo Oriente,
Cumo consequéncia, Mr. Litvinor, sub-comissirio de
Negdeins Extrangeircs da Unido Republicana Social
Soviética, comunicando por carta, em 24 de Novembros
que <aceitava uma representacio dos Caminhos de
ferro para tomarem paite na conferencia ferrovidrias,
chamando a ateng¢do do Govérno francés ¢sobre o facto
de nio existir nenhuma Convengio ferrovidria entre a
Unido Republicana ccialista Soviética e a Francga, e
que, por consequéncia, o assunto a tratar, gne devia
ser obtido pela Conferéncia, devia necessariamente
conservar, per parte da Franga, um cardcter provisério
até a terminacgdo da Convencio.»

As questdes a tratar pela Conferéncia foram, desde
o principio, divididas em dois grupos:

.

2." — Questoes relativas ao itinerdrio, hordrio, a
formacdo e «mise-en-marche» dum combdio de luxo
directo transiberiano.

2. — Questdes do estudo dos meios para o trdfego
directo propriamente dito (bilhetes, descontos, etc.).

Os primelros foram feitos de acordo entre todos os
delegados; o segundo grupo foi entendido pelos re-
presentantes dos Caminhos de Ferro franceses e pola-
cos particularmente, tendo sido objecto duma revisio
pelos outros delegados que regulamentaram o que
respeita as modalidades do trdfego directo transibe-
riano de passageiros e mercadorias.

Esta Convencio estd sendo estudada pelas rédes
francesas.

As primeiras decisdes podem resumir-se da ma-
neira seguinte :

Itinerdrio: Do lado do Oeste, o itinerdrio estd pro-
visériamente estabelecido por Riga, em vista da ausén-
cia de instalagdes na fronteira russo-polaca. Isto ape-
nas, conforme a conferéncia polaco-soviética que se
verificou em Varsévia em Outubro de 1925, até que
a estacao fronteirica polaca de Stolpce seja provida
das n=cessdrias instalacOes; entdo o itinerdrio serd es-
tabelecido pela via mais curta de Varsévia., A confe-
réncia estabeleceu um combdio entre Varsdvia e Mos-
cdvia, em correspondéncia com o combéio fransibe-
riano.

Pelo lado de Leste, por falta de combinages com
a China que nio assistiu 4 segunda Conferéncia, o iti-
nerdrio Vladivostock foi restabelecide por Khabarosk;
é de esperar, porém, que antes da inauguracgio
do transiberiano, as conferéncias agora suspensas, vol-
tam a reunir para se tratar do transporte sem trasbordo
por Mandchiiria-Kharbine-Vladivostock que ganhard
mil quilémetros e vinte e quatro horas sobre o hordrio
actual.

Hordrio : Os hordrios estabelecidos estio em corres-
pondéncia em Berlin com os do «Nord-Express,?
sendo éste tiltimo regulamentado pela Conferéncia de
Haya que fez restabelecer este combéio que éstava
suspenso desde a guerra, a partir de 15 de Maio déste
ano. O hordrio estd em correspondéncia com os pa-
quetes de Inglaterra em Cales; segue por Coldnia,
Hanover e Berlin onde se dividird em dois trogns, um’
por Varsdvia e outro por Riga.

Composigio: O combdio serd de luxo com 32 luga-
res, levando um furgido, quatro vagdes-camas desde
Paris, Calais e Ostende; um vagdo restaurante, um
coche-cama de 3." classe a partir de Riga, e um outro
de 1.* e 2* classes desde Moscdvia,

Este combdio assegura o prolongamento do
Nord-Express, unindo assim a Europa com o
Oriente,
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
sobre o pedido da ligagao das linhas férreas do Pdrto & Pdvoa
e Famalicdo e de Buimaraes

(Continuagiio do N.° 933)

As duas Companhias da Pévoa a Guimardes lograram dar
dividendo ao seu capital e por isso estavam inclinadas a novos
cometimentos. : :

A da Pdvoa obtivera por arrendamento em 1893 o ramal da
Senhora da Hora a Leixdes, que, além de desenvolver o seu tra-
fego suburbano, lhe dava aquele porto para testa maritima.

Em 1901 pediu essa Companhia a concessio de quatro linhas :

De Modivas a Lega, que encurtava o percurso para Leixdes;
de Mindelo a Lousado, que ligaria a sua linha com a de Guima-
rdes ' de Laundos a Fio, que servia as praias ao norte da Pévoa,
e a de Famalicio a Guimardes, assente no leito das estradas numa
zona populosa e industrial. Entendeu-se entdo que a de Laundos
a Fdo na direcgiio de Esposende era a tinica que conviria conce-
der e o pedido ndo teve seguimento,

Em 1005 voltou a Companhia a pedir tio sémente as linhas
de Modivas a Leca e Laundos a Fio, No processo de inquérito
a que se procedeu o Conselho Superior de Obras Piblicas pon-
derou com razdo, que se devia submeter também a inquérito a
linha de Mindelo a [.ousado, ainda que pudesse dar lugar a algum
desvio de trifego da linha do Minho.

Procurou-se nessa ocasido esclarecer a situagdo juridica das
Companhias da Pévoa e Guimaries acérca da duragio das suas
concessoes, indeterminada para todas, salvo para o trogo de
Guimaries a Fafe, ficando assente que niio podiam ser perpétuas
e que o Govérno podia fixar-lhes equitativamente o térmo por
ocasiio de novas concessoes.

Em 1908 instou a Companhia pela solugdo dos seus pedidos.

Nessa altura estava em preparagéo a sua fusio com a Com-
panhia de Guimaries e com a Emprésa do Alto Minho, o que
daria a desejavel unidade & réde secunddria do Minho, assegu-
rada pelo trégo de Mindelo a Lousado, que estabelece a conti-
nuidade das linhas. ;

Resolveu entio o Govérno mandar abrir inquérito® para
aquele trdgo, tendo sido o resultado favordvel a sua classificagdo,
que ficou todavia por fazer.

Importa agora, para cabal esclarecimento do assunto, referir
as vicissitudes da concessdo das linhas do Alto Minho.

Por contrato de 27 de Setembro de 1904, precedido de con-
curso, foi-feita a concessio das linhas de Braga a Guimaraes,
Braga a Monsdo e Viana a Ponte da Barca, classificadas em 1900;
com as vantagens das bases 5. e 6." da lei de 1890 e com a ga-
rantia de juro de 5 por cento sdbre eapital de 19,9998 por quilé-
metro, sendo limitado, a0 mdximo de 3 por cento o adiantamento
a fazer. Onerava a concessdo a exigéncia de uma ponte para es-

trada e caminho .de ferro sdbre o Lima em Lanheses, na linha do

Vale do Lima. ;

Depois de numerosas peripécias, que & ocioso enumerar, foi
transferida a concessio para Canha & Formigal, elevando-se a
50,0008 o depdsito anterior de 24,0008,

Debalde solicitou a nova emprésa modificagdes razoaveis do
contrato, que facilitariam o seu funcionamento.
Fizera elaborar com perfeicio os projetos de Braga a Gui.

~ mardies e de Braga aos Arcos e de Viana a Lanheses, somando

92 quilémetros, que foram aprovados.

Em 1908 e 1900 pediram auctorizacdo para a fusio da emprésa
com as Companhias da Pdévoa e Guimardes, alargando-se para
1 metro a linha da Pévoa e construindo-se o trigo de Mindelo a
Lousado. 1

Por despacho ministerial de 22 de Junho de 1000 foi autori-
zada em principio a fusio, com a concessio dos trogos de Min-
delo a Lounsado e Laundes a Fio, supressdo do trogo de Lousado
a Trofa comum i linha do Minho, alargamento da via da Povoa
para 1 metro, fixagio de uma data tinica para todas as concessdes,
com o direito de resgate.

Dependia de uma providéncia e legislativa pendente a mo-
dificacio do contrato relativa i ponte de Lanheses e seguimento
da linha do Vale do Lima para os Arcos em vez de Ponte da
Barca. ; . k

Veio finalmente a lei de 20 de Junho de 1912 autorizar essas
modificagdes e estatuir as condicdes para a fusdo de trés empré-
sas, com a concessio do trdgo de Mindelo a Lousado e fixagio
do prazo tfinico de 80 anos para todas as eoncessoes, sendo todos
o0s prazos contados da data do novo contrato, que seria celebrado
nos termos da lei.

Nunca as emprésas foram chamadas a celebrar o novo con=
trato, o que o as nio impediu de estabelecerem negociagdes para
a obtencio dos capitaes necessdrios, qudsi ultimadas, quando_
sabreveio a guerra e com ela a profunda transformagio das con-
digdes econdmicas e financeiras, que tornava absolutamente if"
vidvel o empreendimento nos termos em que a lei o previa.

O que se devia ter feito era proceder a uma revisio do con-
trato de 1074 e da lei de 1912, actualizando as suas bases finan-
ceiras e prevendo construgdes de novos trogos, de modo que se
tivessem os 120 quilémetros em exploragdo, a que se juntava os
05 158 concedidos, como niicleo da réde secunddria do Minho,
com unidade de exploragio e consequente simplicagao de servigo
e aproveitamento de pessoal e material.

Na lei de meios de 17 de Setembro de 1015 figuraram pre-
ceitos, que passaram na ocasiio despercebidos, determinando a
modificacio das bases da lei de 1912 no sentido de facilitar o

“aproveitamento do leito das estradas, dando opgio aos concessio-

ndrios das linhas contratadas.

Esse aproveitamento, justificivel em certos trogos de menor
movimento, como o de Arcos a Mongio, onde a estrada ¢ larga,
nio é admissivel por uma forma geral e absoluta em linhas de
trifego importante. O que convém ¢é facultar o aproveitamento
parcial, especialmenle em pontes caras, 0 que permite economias
considerdveis na construcgio. *

Essa lei firou letra morta, nio chegando a ser posta em exe-
cucio. ;

A propdsito de vdrios pedidos de concessdo de linhas em
leito de estrada emitiu a Junta Consultiva de Caminhos de Ferre,
em 20 de Fevereiro de 1020, parecer, em que recordou minucio-
samente os antecedentes e formulou conclusdes no sentido de sé
alargar para | metro a linha da Pdévoa e de se reunirem
conforme o exige o interésse piiblico, numa s6 emprésa conces-
sionaria todas as linhas de 1 metro em exploragio: Porto &
Pévoa e Famalicio, Trofa a Guimardes e Fafe, ramal de Leixdes
Penafiel i Lixa e Entre-Rios, as concedidas : Braga a Guimaraes,
Braga a Monsfio, Viana aos Arcos, Mindelo a Lousado e, os com-
plementos previstos, entre os quais se indicavam os de Laundes
a Esposende, Esposende a Barcelos, Moncio a Melgaco, Fama-
licio a Guimaries, Lixa a Vizela, Fafe a Cabeceiras de Basto-
Assim se constituiria uma réde homogénea com mais de 500 qni-
I6metros,

Mais tarde, em 20 de Janeiro de 1923, foi concedido & Com-
panhia da Povoa o trogo da Boa Vista & Trindade, que lhe per-
mite trazer a sua iinha ao coragio do Porto e desenvolver con=
siderivelmente o trifego suburbano., .

Imphs-se o alargamento da via para | metro e a concessio
foi feita por 90 anos, contando-se tambem da dafa do contrato.
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igual duragio da concessio dos trogos do Pérto i Pévoa e Fa-
malicio.

~ Em 25 de Junho de 1923 surgiu o pedido de Francisco de
Sousa Magalhdes de concessio por 99 anos de uma linha de 1
metro da Pévoa, por Fio e Esposende, até i margem esquerda
do Lima em frente de Viana e de outra de Esposende por Bar-
celos a Braga, com a garantia de 7 por cento para 300.000% por
quilémetro, calculando-se as despesas de exploragio pela média
das da Pdvoa a Famalicio. Pediu mais autorizagio para utilizar
a ponte de Fio, reforgando-a, a concessio do material fixo e cir-
culante pelas reparagdes alemas e as vantagens das bases 5." e 6.
da lei de:14 de Julho de 1899,

Em parecer de 3 de Julho de 1923 a Junta Consultiva de
Caminhos de Fsrro, ouvida sébre o assunto, recordou que o
trogo da Pdvoa e Esposende se confundia com o de Laundos a
Fiao, insistenlemente pedide pela Companhia da Pévoa.

(Continta)

Direccéo Geral de Caminhos de Ferro
Pivisdio Central e de Estudos
Decreto n.° 12,568

Atendendo ao pedido feito pelas Companhias de Cami-
nhos de Ferro do Porto & Pévoa e Famalicdo e de Guima-
rdes para construirem e explorarem um ramal de lidacdc
entre as suas linhas, em substituicdo de Mindelo a Lou-
sado, e tendo em atencdo o parecer favordvel do Conselho
Superior de Caminhos de Ferro:

Em nome da Nac¢#o, o Govérno da Repiiblica Portuduesa
decreta, para valer como lei, o seguinte :

Art® 1.° A Companhia do Porto a Pévoa e Famalicdo
¢ concedida uma linha da Trofa por S. Pedro“de Avioso
ao ponto da linha da Pdévoa que os estudos designarem
entre as Pedras Rubras e a Senhora da Hora, em substitui-
¢do da directriz de Lousado a Mindelo, sob as seguintes
clausulas :

a) Efectuar-se-hd antes do contrato de concessio, a
fusdo das Companhias de Porto & Pdvoa e Famalicdo e da
de Guimardes, que serd submetida & prévia aprovacio do
Govérno.

b) O prazo de concessdo de todas as linhas em explo=
ragdo concedidas ou a conceder sera de noventa anos con-
tados da data do novo contrato, de modo que todas as con-
cessdes terminem na mesma duta ;

¢) A nova Companhia obrida-se a transferir para leito
préprio @ sua linha no troco de Lousada a Trofa, em que
aproveite actualmente a linha do Minho, conservando a
estacdo da Trofa o cardcter de estacdo comum, e a alardar
a linha da Pévoa para 1 metro ;

d) E darantido o juro de 9 por cento ao cupital repre-
sentado “pelo curto efectivo da construcdo com o limite
maximo da cifra do orcamento aprovado pelo Govérno,
compreendendo os juros intercolares durante & construcio;

¢) Para a determinagdo do complemento de juro garan-
tido, que constituird adiantamento reembolsdvel com os
jurds simples de 7 por cento tomar-se-hd o saldo das re-
ceitas liquidas globais, de qualquer espécie da Companhia,
depois de deduzidos os encargdos financeiros e 10 por cento
de dividendo do actual capital-accdes ; a diferenca para o
juro garantido constitui o adiantamento do Estado ;

J1 Se o Estado concorrer para a constru¢do com ma-
terial fiuo e circulante obtido pelas reparagdes alemas, a
respectiva importancia, que fidura no orcamento, ser-lhe-ha
abatide, e essa subvencdo constituird compartilha do capi-
tal com as justas regdalias que forem acordadas ;

£) Metade do adiantamento reembolsdvél serd coberto
por adicional as contribuicdes deraes do Estado nos con-
celhos atravessados na proporgio da metade do comple-
mento de juro garantido, repartido por ésses concelhos na

proporgdo do produto do nimero de quilémetros pelas con-
tribui¢des derais do Estado em cada um ;

#) As condigdes técnicas no que respeita a unidade de
administragéio e exploragio da réde dos caminhos de ferro
secundarios do Minho, evitando o seu fraccionamento e to-
mando para niicleo. dessa unidade o drupo das linhas exis.
tentes, confiadas sucessivamente & Companhia sua conces-
siondria a construgdo de novos trocos em condigdes and-
lodas as indicadas para o trégo agora requerido.

Art® 3.° Fica revodada a legislacdo em contrdrio,

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execucdo do presente decreto com forga
de lei pertencer, o cumpram e facam cumprir e duardar
tam iateiramente como néle se contem.

Os ministros de todas as Reparticdes o facam cumprir
publicar e correr, Dado nos Pagos do Govérno da Repi-
blica em 26 de Outubro de 1926. — Antdnio Oscar de Fragoso
¢ armona— Manuel Rvdrigues Junior—Jodo José Sinel de Cordes
—Jaime Afreixo — Antonio Maria de Bettencourt Rodrignes —
Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa — Jodo Belo — Arthur
Ricardo forge — Felisberto Alves Pedrosa.

Caminhos de Ferro do Estado
Administracao Geral
Decreto n.” 12.512

Considerando que se ndo compadece com a organiza-
¢idp dos servicos do Estado, embora a cargo de quaisquer
adminisiragdes autdnomas, a obrigacdo do mesmo Estado
dever satisfazer nas alfandedas do continente quaisquer
direitos ou impostos aduaneiros respeitante a mercadorias
que o mesmo Estado, por intermédio das referidas admi-
nistragdes importe para quaisquer obras que porventura
se proponha executar ;

Considerando que a redacgdo do artigo 547.° do decreto
n." 8924 de 18 de Junho de 1925, dados os termos em que
essa reducgdo se encontra feita, tem dado lugar a dividas
de interpretacdio que muito convém evitar ;

Considerando que as restricdes que désse referido
artido 347.° se deduzem n#io tem a justificd-las qualquer
razdo ou fundamento aceitdvel ;

Considerando que muito convem evitar que as admi=
nistracdes désses servigos e nomeadamente a dos Cami-
nhos de Ferro do Estado se vejam por vezes embaracadas
quando tenham de receber quaisquer artidos ou materiais
que no estrangdeiro tenham sido adquiridos com destino aos
mesmos Caminhos de Ferro do Estado :

Em nome da Nacdo, o Govérno da Reptiblica Portuguesa
decreta para valer como lei o seduinte : .

Art* 1.° Todos os materiais que a Adiministracdo dos
Caminhos de Ferro do Estado, por si ou por intermédio
das direccoes dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, adquira ou tenha
adquirido no estrandeiro, com destino aos mesmos cami-
nhos de ferro, dozardo da isengdo de quaisquer impostos
aduaneiros nas alfandedas ou estacdes aduaneiras do con-
tinente da Repiiblica,

Art.” 2° Ficam revogadas todas as disposi¢des em con-
trdrio, :

Determina-se, portanto, a todas as autoridades a auem
o conhecimento e execugdo do presente decreto com forga
de lei qertencer o cumpram e fagam cumprir e guardar tam
intimamente como néle se contem.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam imprimir,
publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da Repii-
bilca em 12 de Outubro de 1926. Anfonio Oscar de Fragoso
Carmona— Manuel Rodrigues [unior - Jodo José Sinel de Cordes
— Jaime Afreixo — Antonio Maria de Bettenconrt Rodrigues —
Abilio Augusto Valiés de Passos e Sousa — fodo Belo — Artur
Ricardo forge — Felisberlo Alves Pedrosa.
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o comsrrnccrones L@ lbycocle & Wilco><

FABRICA E SEDE PRINCIPAL : BILBAU
Filial para Portugal e as Colonias— Praca dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA
Caldsiras : Sobrs aque-
Aquo- * B cadores
Tubulares . de vapor
para usos il
Terrastres - il Puriticado-
8 Maritimos | . res d'agua
Locomotivas Chaminés
FER de ago
Buindastes =i
electricos E:::::n::-
. dliapnr combustivet
Bombas T
de vapor Queimado-
horizontaes res de oleo
8 varticass el
~ systema “I;:"r‘:h:"
_-!lillh cembustao
Bombas de carvies
Centrifugas puiverisados
-DHYS_IELE. Tubagem
Fornalhas ! para todos
automaticas - 0s eifeitos

Typo de locomotiva «Mastodonte» de ogranbe potencia, fres cylindros ¢ simples expansdo, construida expres-

samente para as vias ferreas da peninsula da maior potencia que existe na Espanha ou Portugal.
Construimos tambem lotomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas efc.,
de vias reduzidas, para as Colonias ¢ explorages
Locomotivas, terders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas de ago.

-Temos a maior fundi¢do em toda a peninsula.

|
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND ' frnd

PARIS

Calibres de corredisa (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos—Régoas— Esquadros
— Graminhos— Pianos— V para tragador—QCompassos—Calibres—Niveis, elc.
Machos—Mandris—Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores—Porta ferramentas, eic.
Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
X Superfosfatos, ’ com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico soliivel em dgua.

Adubos compostos, para todas as culturas
Massa de purgueira,| para batata, milho, e hortas.

Snlfato de cobre, —cuja gualidade rivalisa coffi as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89/99 por cento de purezs,
garantida por andlise.
Enxofr €, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacOes estabelecidas nas fibricas desta Companhia no Barreiro.

Cloreto de potassio — Suifato de potassio e Kainite Bagacos oleaginosos para ailmentagao de gado
'l‘nuruuux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh de dobl, de coco e de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS. REDUZIDOS
LISBOAR — R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da s:lueu-a, 257

e seus depodsitos em toda a provinecia

Rapide= NZo mais trasbordos nas fronteiras
; Ndo mais roubos de mercadorias
Econeommia Utilizai o servico de transportes inter-

%@@Mwanga ;"aC‘OT;jIS I""°5 vagbes de eixos in-
: = 3 ermudaveis

15, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “_\{iaduboe
7
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DANT [~5- EMPREZA DE
GUERRE||RO GALLA 5 : TRANSPORTES L'ECLATR "
LISEONNE H NN i — ? - PORTO ™
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AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largoe de 8, Domingos, 11, |."—Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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Telefone=C. 890

- ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KoprPEL S. A.

Beriim-M Barcelona — Bilbau —
RLIM ADRID _Cartagena = L|st)(:n;,-1r

Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandau, St. Loerinzz-Budapest, Vysocan-Praga

=

f’

: Vias ferreas
J Locomotivas

P

portateis e fixas

Escavadoras

’. )
Guindastes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos || Pirisirse i representncie
s ? sl | ROBERTO PEGHDO ——

—F —

Fernandes, Bragapga & Pereira, L.9

RUA DE JULIAO, # 1
S AImMAzZEl). DO PAIZ s Apartado de Correio-97 LISBOA

tecnicos

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

\f

%(N%W“O“Z’N“——_‘\/ﬂ"\ﬂ
il SOCIEDADE TORLADES

— — LIMITADA——
32, Rua Aurea _LISBOA

RGENT’_ES DA
Furness, Withvy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres—Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited: Brown,
Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*.

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com~

merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

% W
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(;Iganco Nacional Ultramarino

Sociedade Anonyma e Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 . Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA : AGENCIA EM LISBOA .
Rua do CGommercio " Caes do Sodré

CODIGOS: Ripewio, A. B. C. (5™ Ebirion), Likser’s, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Expenecos TeLEcrApHicos: COLONIAL B kM Loxpres, Pams, New-Yonk & Kivsuassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCGIAS NO CGCONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan-a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhid, Elvas, Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real ‘e Traz-os Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, BengueHa,
Vila Silva Porto, Mossamedes e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambigue e Ibo.
INDIA—Nova Goa. Mormugio, Bombaim, {India Inglez1)—CHINA —Macau. ~-TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de ]aneiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA-- Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder
i AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street
Operagdes bancarias de toda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

Yk X KR L E LK KK

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

€ontinuam regularme te as Carreiras para: Madeira, S. V Par » Rio
de Janeiro, Santos, Montevideu @ Buenos Aires

Us sapores leem reagnificas accmocacdes para passageiros Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto
comida & porligne:s, cams, roupe, prupinas a cr-ados & oulras despezas. Para - arga ¢ passagens trala-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & C."— Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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. EXpETri enm.a. delargos anos Dao-se as melhores 1eierencia=&

Constriciores de'; ca rfuagens para passageiros, bagagens, mercadorias e c:nns de ferro
de toda a especie e em toda a largura de via

Especialidade ; Wa d ONS desmontaveis para o Ultramar. :

Re sresentante pard Portugal e Colonias
I 8

Gustav A. 1chermaun i
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X Avenida da Liberdade, 11-2.° ; LISBOA
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%;E PINTO BASTO £ L“

| el e BTN L

il i = CARES DO SODRE, 5%
Agentes das principaes Companhias de Navegacao
ELEGRAMAS —«PINTO, LISBOA
3601-360

antre as quaes ELEFONES - O 3603-3605

5
*%‘ : o s NS e =

———-——Para o0s mais importantes portos do mundo

| e ——————— SaEnma

The Pacific Steam Nauigat}on Gé.npang —Para Brazil e America do Sul
The Union Castle Majl Steamship Co, Litd—Carga e Passageiros para os portos de Africa
Gosulich Societa Triestina di Navigazioni—Carga ¢ Passageiros para os portos
de [talia e Mediterranco
Uohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha
Mac-Andews & Ga. itd. —Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha

H. Hogath & S>ps—Carreiras regulares enfre Lishoa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTE DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locomotive Warcks —[ocomotivas de todos os typos, @ vapor, tlectricas, sear fornalha ede come-
bustao iterna. Acessorios e sobrecelentes. Toda e gualguer obra de fundicio ¢ oficina metaliirg ca.
Inst dacdes de soldadura electrica para ago, ferro fundido, cobre e suas ligas, alumninio, vlc, Instas

P lagoes de soldaduras autogenea. Olens especiaes de lubrificagio.

Standard Steel Works Company —Rodados, aros, molas, etc,, para locomativas ¢ vagons. Toda e gualguer obra
de oficina metalurgica.

Stothert & Pitt Limited — Guindastes electricos, a vapor e manuaes de fodos os typos. Titans, ponies rolantes
etc, Garras para descaga de ca'vio e minerios, Aparethos de gare. Cabregtantes electricos  Rolda,
nas de lubrificac@o automatica. Bombas para o’eo: e liquidos viscosos.

J. Stone & Co. Ltd.—Bombas e grupos electro e turbo-bombas. Helices Stone de grande rendimento e duragio,
Portas estanques para anteparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas e Telegraphas de waves
gacdn. Escotilhas; Lavatorios de cabine e restante material para instalacoes de bordo. Metal anti-
friccao para chumaceiras. Pregos e rebiqnes de toda a especie. Trompas de vapor ot ar comprimido
para vapores e fabricas.

=

Sir Willtam: Arrol & Co. Ltd. — Pontes metalicas ¢ sua montagem incluindo fundagdes e alvenarias. Po:t'ls e ha-
teis para docas. Instalacoes completas de desecarga de carvio® Transportadores fixos e moveis para
carga e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas, Prensas ydranlicas, Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal para trabalhos com caixoes de: ar comprimido

Yarrow & Co. (1922) Ltd, —Vapores de carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tubos de agua. Rebocadores e
lanchas antomoveis. Vapores de calado minimo para navegagio fluvial.

Lobnitz & Co, Ltd. — Dragas de todos os typos, sucgio baldes, colher, «tc Excavadores para abertura de canaes
Quebradores de rocha submarina, ete.

Faleot, Ch_irnentier & Cie.— Basculas para viaturas vagons, ele, Balancas de todos os types. !nsta!ar;oes de ma=
X tadonros, \'Ianhmas para ensaios de.materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd.—Cabos de ago para todas as aplicacfes, pesca, puindastes, elevadores, minas, ete,
P. H. Muntz & Co. Ltd. -Chqpas sMuntzs, prego e feltro para forro de embarcagoes. Tubos de 1atdo. e cobre
para caldeiras e condensadores. ]

F el o [l ) ek s
AGENTES DIRECTOS DA AFAMADA GCASA HIJOS DE YBARRA DB SEVILLA
Folha e Estanho para conseryas e Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRI'&CII‘AES PORTOS DO MUNDO
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HENSCHEL & SOBH 6,01

CASSEL (Allemanha) -
A MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em LEBLC
Producgdo até hoje superior a 22.000 locomotivas ‘I
-

iy, |

As machinas HENSCHEL servem actualmente todas as principaes
linhas de Cawinho de Ferro de Portagal

Fabricacao de locomotivas de qualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de consiruccoes, exploragoes agricolas
!¢ industriaes (queimando lenha), locomotivas-guindaste, etc., etc.

Typa da locomotivas para combdios expressos fornecidas em (925 & Comp. dos Cam. de Ferro Porlugueses l

O, typos de locomotivds mais correntes para empreitadas d’obras, ligagoes de ramaes
exploracoes agricolas,etc., estdo constantemente
em {abricacio, sendo portanto muito repida a sua expedicao de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pecas de recambhio ||
e encarrega-se de
reparagoes de todo o genero de locomotivas,

HENSCHEL & SOHN - Seccio tHenrichshittes : BENSCHEL & SOHN - seccio Commercial
HATTINGEN-RUHR BOCHUM

Pegas de aco fundido -e de azo forjado, pesando até B0 toneladas, para construcgdes
: de navios, de machinas e de locomotivas. Grande fundigao de ferro. 3
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,

wagons e tramways. Chapas para caldeiras, 4
chapas para bastidores (gquadros, chassis), chapas para naviaos, etc. - J
W

Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

| CARLOS EMPIS
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