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118614%‘/////’/%// ~ 7A@ ve maior impartancia fara a rentabilidade
Z N 7.2

4 2 r.f_/é’/ das fabricas sio os
s . . .
G guindastes giratorios normaes do
I EL IV A\ G|~

Bl ranobrados por maquinas e vapor ou molores oe exply-
< 340 para A elevagio & 0 iransporie d6 mercadorias,
(S Carga util 2000 K. com u;n alcance de 9. 6000 K. ¢om
: ™75

Diferenciaes electricos patente
IDEL IV A G

& olindados encont am-se muitos milhares em
servigo. Carga utl oe '/, -5 toneladas

Pegam os nossos prospectos
Representante em Portugal e Coldnias

AUGUSTO CUNZE
K. dos Fangueiros, 44 C.*' 3702
LISBOA

DESPERDICIOS QUE CUSTAM CARD

Menos de 0,1 °/, das despesas tofais, é o custo da luprificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atencdo dispensada i lubrificagdo custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparacdes
—desvalorizagdo das mdquinas
Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.’
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu cérpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condigées de funcionamento. Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso é caminha_r para prejuizos certos,

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, 0s nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor
Consultar a Wacuum Bil Coempany, ¢ utilizar os servicos duma organizacio especiali-
zata hd 60 anos em lubrificagdo. Os: seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri- |
cas, e a sua experiencia esti condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificagao. l

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
madquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACKO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d'Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lisboa € portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

Paguetes

NYASSA!. . . . . . 3983 ton. LuaBos . . . ., . . . 1385 ton.
ANGOLA . . 831 ] CHINDE. . . . ., . . (382 .
LOURENCO mlﬂu“is - 635' » MANICA, . . . . ., . 1HI6 ..
“U AMBIOUE . . . 5771 BOLAMA witlell Sy 8985 -«

ICA. . SR 5491 » 1BO e T SR Sl 884 -
PEDRB BD“ES ket 5470 - IHBRIZ ] . et e 858

Wapores de carga
CUBANGD. . . . . . 8300 ton. CABOVERDE. . . . . 6200 ton,
S. THOME, . . . . . 6350 . CONGO . . bBoso .
. ANVERS, Eiffe & Cie,, 10 Quasl \“. Dyck,
Agentes na Europa;— HAMBURGEO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 6563.

Rebocadores no Tejo: — TEJD, DOURO, e CABRINDA,

TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodacdes e todos os moder-
nos requisitos de naveyacio, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

LISBOA, Ruas do Comercio, 85

PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

\ _ "4

Escriptorios da Companhia:

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracédo de Pedreiras,
Escavacoes,
Construcdo de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCAVADORAS &iie: ou Com motor Diesel
Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10 LISBOA
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MEIAS

Camisaria Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua de Quro, 117

Sec¢oes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[ATODADHORA AGUA -\ FERVER

COMAS-MAGNIFICAS
.CAFETEIRAS-E BULLES
R, DA

ELETRE&EA

L __Santa Jusla,s7

Fabrica de Papel da Hatrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus deposilos
papeis diversos da sua producio, taes
como, almdssos, escritas, impressoes,
capas em dwersas cores e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
cs melhores que se fabricam no Paiz
e como taes considerddos.

DEPOSITOS 2
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104

Porto - R. Dugue de Loulé, 96 a 100
Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Brevemente

Colossal

Estreia

loa.Ruaao-Fan l— :
TEL-C. 1717 LI

José Monteiro

hl*\R\\ORlS TA

MARMORE‘% SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagies
SERRARIA A VAPOR
DE MARMOREQ

Depnalm Oficina e Escritorio:

fua Nova daiTrindace, 100, 105 ¢ 107
ey TLHB(I:})A ik
Telefone Norte 3885

: fa
Antonio José Fernandes, L.
CASA CONVENIENTE (RegISTADO)
Fund em 1885 por ANTONIO J. FERNANDES
Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e lund:da

4% Rua dos Rcmolarts 43
Telefone Central 3934

Manual do Viajante
em Portugal

— DB
L. DE MENDONCA E COSTA
Concluido por
Carlos d’Ornellas

— A
[tenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Encontra=se a venda a 2.* tiragem da
5.° edicdo deste Manuat
Para os assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.

Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camoes

Augusto Rndrlguas & Brito L%

Secgdo de Tipografia, Encadernagdo
¢ Pautagao
Trabalhos simples e de luxo
Grande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
para escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para fléres-e muitos outros

artigos.

| 42 Praca Luiz de Camodes 43
! Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernacdes |
simples e de [uxo
Execucdo rapida-Pregos modices

A PRObPERIDADE

OFICINA DE ENCADERNAQAO

| Francisco A. PI"OSDEF
|=— Rua do Norte, 28-1.°
—— LISBOA ———
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3 C. MAHONY & AMARAL, Limitada  rravessa dos remotares. 23,10 &
i LISBOA *
: Material fixo e cireulante para caminhog de ferro de via normal e reduzida, ponies ¢ ouiras congirucgnes meta =
#  Licie ua Soceete de Beaume & Marpent — Locomotivas, lenders. e todos 0s pertences - Material electrico, inslallacoes
'; completas de forca ¢ de luz, motores, caldeiras. etc.—Vias ferreas port_nhls, vagonetes, ple.. para lodas as aplicagches, :
s Ascensores ¢ monta-cargas hydraunlicos e electricos de Edsur & C—Cimento «Candlots, denosito em Lishoa — Ma 4
2 chi fers tas.— Metaes em broto e #m obra— Vigamento de ferro eago em L T L |l ¢ todosos mais &
w  para consirnecies — Rails d'ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia. -
: Endereca telegraphico-MAHONY-Lishous NUMERO TELEPHONICO 588 :
e e A At da et dtdddtadtadatsdatsdasaddsdssdasadadsdsdddsdasdddsstssdssassaissed

TIN THHAHI A Eﬂ]]]l][]u['ﬂﬂﬂ A1 1. ta Annunciads 12 --175-A, Rua de $. Bento, 175-B

Officinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TINTAS PARA ESCREVER D DIVERSAS QUALIDADGS RIVALEZANDO COM AS DIS FABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, B OUTBOS

Tinge seda, I8, linho ¢ alfodio em fio ou em lecidos bem como faio feln Limpa pelo processo parisiense falo de homem, vestidos de seda ou de I elc.
desmanchado. Encarrega-se s m serem desmanchados, Os artiges de 12
limpos por esle processo ndo estdo sujeilos a serem atacados pela {raga

e £
da, reexpedicio pelo caminho de ferro ou qualguer ovira via e

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos
Amortecedores de ChOQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN(S.«0O.) FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

iFremiada em todas as exposighes e especiaimente,
4o fajando sendio das mais recetites, com o GRAND-PRIX
3 nas de St, Lonis, 1914; Lidge, 1905
Milsio, 1906; Madrid, 1907; Bucnos Ayres, 1910; Braxellas, 1910
STurim, 1911 e Gand, 1913,

Capital : 20.000.000 de francos
Séae social e Direcgdo Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTFUCGAD
em Raismes (Morte-Frangal e La Croyére (Belgica)

Materlal de Caminhos de Ferro g de Tamway
Locomotivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vlas.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIhO & BRMAVO — Rua Augusta, 177, L°

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «: ATELIERS GERMAIN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Secgio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
S Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagdes de m.readorias de todos os typos. — Vapdes-cisternas.  Vagdes-tones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente,
. Fornecedores das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras.
Secgao PONTES e VIGAS
Vigas em toaos os geniros. — Aparelhos para elevagio.
: Seegan AUTOMOVEIS
Carruagens automoveis. — Motores fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT

Representantes em Portugal — CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAO, i2 2, TELEFONE CENTRAL 246
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Contende uma PARTE ©OFICIAL des Ministeries de Cemercie
e Cemunicagdes e das Cslepias, ¢ dos Caminbes de Ferre do Estade
(Reseluche do Conselhe de Adminisiracic de 6 de janeiro de 1021)
Premiada nas exposicies: — Lisbom, 1898, grande diploma de honrs
Eruxelas, 1887, Porto, 1887, Lidge. 19056. Rio de dJaneiro. 1908, medalhas de prata—Antuerpls, 1894, S, Lulz,

]Dwmaao 9331{

1904, medalhas de bronze

Repr te em E ‘Henrigue de La Torre, Cuesta de Sante Deminge, 13
Cerrespondente em Paris: -Ed. Gliick~Rue Geerge Sand 74— Enghien—les—Bains
Representante em Apgra de Hercisme: Jesé Maria dos Santes
¢ 5 FUNDADOR 3 Publica-se nos dias 1 e 16 de cada mez SECHETARIO DE REDAGAO
« de Mendonga e Costa Manoel ds Andrade Gomes

DIRECTOR LISBOA, 1 de Novembro de 1926 HEDATOR E EDITOR
J. Fernando de Sousa, Enqenhuiro Frupnedade da GAZ CAMINHOS Dt‘. FERRO Carlos d'Ornellas
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ANEXOS DESTE NUMERO

* Caminhos de Ferro do Estado—Aviso ao piblico anulan-
do, a partir da data do presente Aviso, o 1.” Adita-
mento & Tarifa Especial Interna de p. v.

—Aviso ao piiblico—Devolugdo de Taras—S8. Adita-
mento 4 Classificacdo Geral de Mercadorias.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses—2.° Adita-
mento & Tarifa de operagdes Aduaneiras em Badajoz,
Elvas e Marvio.

SUMARIO
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A revisdo

Decreto n.? 11.898 de 12 de julho ultimo deter-

minou pelo art. 9.° a revisio imediata das tari-

fas geraes e especiaes das diversas empresas,
incluindo os Caminhos de Ferro do /Estado, reco-
mendando-se a desejavel unidade, as possiveis redu-
coes e a eliminacio de disparidades injustificadas de
precos. Essa revisio seria submetida a bases ulterior-
mente decretadas pelo Governo e operada por férma
que entre em vigor em 1 de janeiro de 1027.

Veiu posteriormente o Decreto n.° 12.103 de 5 de
agosto dltimo substituir todos os impostos sobre o
trafego pelo imposto ferrovidrio, que os abrange, e
para incorporar nas tarifas os que fora d’elas eram
aplicados mandou multiplicar as respectivas taxas de-
pois de revistas por 1,06.

Foi ainda determinado que a tarifa de despesas
acessorias ficasse isenta de impostos e fosse revista,
simplificando-se e baixando-se as bases que com-
portem reducgdo; que as bases das tarifas geraes de

mercadorias, tanto de grande como de pequena velo-

cidade, fossem diferenciais pelo sistema belga com a
diferenciacdo de 100 em 100 kilometros; que a classi-

ficacdo fosse cuidadosamente revista, assim como as

tarifas especiaes.

Essa reforma seria preparada por uma comissio
composta de delegados das empresas para ser sub-
mettida em seguida ao ConseIho Superior de Cami-
nhos de Ferro.

% Um decreto sobre aproveitamentos hidrauli- il
e c0s e enerdia eléctrica . e » 320 i
% Linhas Portuguesas . » 321

= A Companhia do Norte de Espanha . » 293

x A fusdo das linhas do Porto & Pivoa 2 a Fa~

¢ malicio com a de Trofa a Guimaraes » - 320

% O expresso «Seta de Ouro» entre Paris e Ca-

0

¢ lais . » 525

5 Viadens e 'IranSpurtes it ; » 325

g Viadens rdpidas entre Lisboa e Sevllha : » 325

v Parte Oficial LR T » 326

% Linhas Estrangeiras. . » 327

» Companhia dos Caminhos de Ierro Portu- g

¥ gueses da Beira Alta . . . 2 328

b Companhia dos Caminhos de Ferro Purtu- &
% dueses. -

das tarifas

por J. Fernando de Sousa

Como se fixou aquele coeficiente 1,06 para incor-
poragio de impostos de selo, assistencia e emolu-
mento do transito nas bases?

Em 1925 o imposto de assistencia nacional atin-
giu 1.177 contos nas linhas de companhias em rela-
¢io a uma receita de transporte cativa de transito
de 207.008 contos (197.457 +90.551), o que representa
0,57 °/, do produto bruto do transporte.

Sejam T as taxas actuaes e T as futuras, que de-
vem dar logar 4s mesmas cobrancas. e ao imposto.
Se dermos para assistencia, emolumento e arredonda-
mento 1%, das bases, o imposto que a estas tem que
se adicionar (5 %, de transito, 5 °/, de selo e 1 %, como
se acaba de indicar) teremos, para valor dos impos-
tos pagos pelo publico : ~

I=(0,05 +0,05+0,01) B=0,11 B
T=B—H-—-B+0%1 B=111-B

mas B=—L—05— logo
sl
T—TOS—T—I,{E”H T

Arredondando o coeficiente para 1,06 basta pois
multiplicar as taxas actuaes por 1,06 para ter as
novas.

Assim, as de passageiros seriam:

1.* classe »<30><1,06=31,8
98 )y ions dyninl gy
e S R =159
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As empresas terio que separar nas partes as des-
pesas acessorias do transporte bruto. Essa separacio
¢, alids, conveniente e até para o estudo dos proble-
mas da exploragio.

Sucede porém que a aplicacio do coeficiente 1,00
d4 logar a um ligeiro aumento de preco resultante
do arredondamento por excesso. Resolveram por isso
as empresas propdr a aplicacdo do coeficiente 1,05,
que d4 logar a uma ligeira redugdo de precos, como
se vé. por um exemplo dos passageiros de 1." classe:

100" 200" 300"

Preco actual 34§80  69$45 104$10
» 1,06 34808 60§06  104%04
» 1,05 34%65  69%30  103$95

Vejamos agora uma tonelada de mercadoria pela
1." classe de tarifa geral:

Preco actual 67§18  134§20 201$22
? 1,06 6763 13526 201$80
» 1,05 66899 1 33808 200897

Em substituicio do coeficiente-1,06 por 1,05 re-
presenta nos caminhos de ferro de Companhias um
_sacrificio de 2.000 contos e nos do Estado de 1.000,
o que é importante em relagio a tarifas ndo actuali-
sadas.
A Comissio fez a minuciosa revisio das tarifas
geraes e das suas condigdes propondo as seguintes
bases em substituicio das actuaes:

Grande Velocidade

o a| = =]
Bost| 8ol o8
ot Ewoll nop| 88
Designagdes 252 835 £§
SEEE £ig | °e
GRANDE VELOCIDADE Esc. l Esc.
G T T T S S Um $03,15’$03
Passageiros{2." classe . . . .. ... » $(}2.31\$02.2
i ol || sonsslsons
Bagagens (para o peso excedente ao que
gtransportado gratuitamente) . Tonel. 517.85:3517
Recovagens :
Atéao 100° K™ .. .. .. » $17,85
dei 10V.2 a0lR0lt W S S e » $16,80
w201 a0 SR v St S » $15,75)$17
" 301.7 ao 400.2 » » 14,70
" A0Y0 me BOOD w0 2l » 513,55
Generos frescos: [
Ate 30 100 % s et S » $12,60
des 10T an 00 Sy - T » $12,03
» 201°203002% ... ... » | 811550412
" 0. a0 400 e | e " $11,
» - 40122030000 ... ... » | $10,50
R (R . .| Um | $00,74 %007
Dinheiro, valores e objectos dz arte. .[1.000§00 | $01,26{$01,2
Dinheiro moedas (excepto em ouro e ( ;
Brata) L ot Ger A TR . . .| Tonel. | $21 Ssza
Transpértes funebres . . . . « . . . . Um s12 /920
Boi, cavalo, muar, jumento, garrano
2\ ou pdtro (macho ou fémea) .| Cabéca | $07, 88’337 5
g Vitela ou porce (macho ou fémea). . a 03,15 $0
-= |Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro,
< | bdcoro ou leitio (macho ou f&- ‘
e e S e o » | %01,58]%01,5

Carros de passageiros, de mais de duas
rodas (montadas ou 250), embarcacdes;
aeroplanos; baldes dirigiveis e quais- i
quer vefculos ndo dest;,nadas ..... Veiculo| $31,50] $30
Carros de passageiros, de mais de duas
rodas (montados o ndo), biciclos com }
AT RO BRI oy e e g as s i » $25,20) $24
Carros de carga’ viaturas ou/ de mais )
reparos militares; material{ de duas
de incendio; viaturas sani- rodas
tarias; jaulas para transpor- {montados
te de animais; zorras: cas-|ou nao). » $18,001-$18
cos, pipas, cuhaq ou tonéis |de duas rc-
montados - + . . . das, mon- »
tados ot
ndo) . . - » $15,75/ $15
Combéios especiais . . . . . . - Um |28$65 |2850
Pequena velocldade
w|=wo
§ U%E gu's
Designagio Sggs 3EE
== = g 1
S“EEIEEE
o Até ao 100.° quilémetro . . . .| Tonelada| $06,09
@ 1do 101.° ao 200.° " . » $05,00 =$05,3
S {» 201.° ao 300.° " » §05,88
« | v 301° ao 400.° " » 805,67 | 8054
=\ n 40'.° a0 500.° " » $05,46 | $05
o Até a0 100.° M - » $15,25: 4 4
2 \do 101.° ao 200.° 4 : » &05,15 1809
={» 201.°a0 300.° " : » $05,114
a | v 301.° a0 400.° " » $04,83 | 804,7
oil w  401.° ap 500.° v » $04,62 | $04,3
- Até ao 100.° " » 804,52
@ \do 101.° ao 200;° " » 804,31 (804,7
={s 20120 300° " » 180410
2w 3010 ao 400.° B » $04,47 '804,3
%(» 201°a05000 . » | 80373 [ 8032
Até ao 100.° " » 504,52
$\do 101 a0 200 " n | gots |94
=(w 201.° ao 300.° " » $04,10 1804
o v 301.°ao 400:° » » | 803,47 18032
= | » 401.° 20 500.° " » §02,73 $02,5
o Até ao 100.° " » $ 3,78 1803,6
2 ldo 101.° a0 200.° " » $03,26 | $02,9
-E »  201.° a0 300.° ”» " $02,73 802,5
o | * 301.° a0 400.° " » 802,42 | $02,2
| 401.° ao 5000 " n $02.00 $0,8
P Até a0 100.° " : » | 801,89 (8020
2 \do 101 ao 200.° " ¥ » 01,37 ($01,5
=(» 20L° ao 300.0 " » 301,20 1$01,3
-_in 301.° ao 400.° w » $01,16
S| s 401.° ao 500.° ” Erel » $01,05 1$01,1
Boi, cavalo, muar, jumento, garrano,
o ou potro (macho ou fémea). . . .| Cabeca |$04,75 |804,5
£ | Vitelo ou porco (macho ou fémea) (1) » 01,50 SUI'S
‘£ |Carneiro, chibo, cabrito, cordeiro, bi- ' 2
4: coro ou le1tao {macho ou fé-
eRl (R} S e e » $00,05 | 00,0
Carres de passageiros, de mais de duas
{montados ou ndo); embarcagdes;
aeroplanos; balGes dirigiveis e gnais-
quer veiculos nio designados. . . .| Vefculo | §15,75 | §15
Carros de passageiro, de duas rodas, ¢
(montados ou nio); biciclos com car-
RN L A, » $12,60 | 812
o (de mais de %
Carros de cargs, ‘”“,"m OU| g rodas,
reparos militares; mate~ ( montados
rial de incendio; viaturas ou no) 1250
sanitdrias; i'iaulas para( %4 i 3 $12,50 | §12
transporte de animais;
ZOIT4s, CasCOS, pipas Cu- g:sd(lr':zn’;g'
f
bas ou tuneis montados . ok ot o). * $10,50 |10
Locomotivas e automotrizes circulando
rebocadas sobre as proprias rodas .| Tonelada| $02,10 | $20
Ténders e guindastes, circulando sobre
as proprias rodas . . . . . . . . s n 801,58 | $01,5
Vagdes, circulando sobre as proprias
A EAR - e s A e » 801,05 | 801
Carruagens de passageiros, restaurantes,
ambolancias postais e furgdes de ba-
gagens, de dois ou mais eixos, circu-
lando sobre as proprias rodas. , . . » $01,26 ) $01,2
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Pela aplicacdo do coeficiente 1,05 em vez de 1,00
e pela diferenciacio das bases na g. v. e p. v. todos
0s p ecos sofrem ligeira reducgdo. A mais conside-
ravel é a dos transportes funebres, que de $20 por
kilometro passou a $12.

A sobretaxa dos automoveis, que*era de 50 por
cento de prego por carro, desceu a 25.

Comparamos os pregos actuaes e os propostos a
100, 200 e 300 kilometros.

Precos por tonelada

100 k 200 k 300 k

Classes

- detnal irmmxlu Aetual \rmmsm Aozl ll’rnwm

v Passageiros

103895
72§76
47840

69430
48§51
31$60

34865
24826
15§80

o
5

34%80
24850
16§90

72891
47540 |

104510 ‘

Grande velocidade

Recovagem . ...] 106850 | 196835 | 392§85 381515'589320
Generos frescos.| 138$75 | 138860 | 277335 | 270593 | 415895

Pequena velocidade
6’?313[ 66500 | 134520 | 132880

554440
499508

201$22 ] 197451
17349
160$78

145875

57804 | 57$75] 115871 | 114835
548471 54520 | 108878 | 107$42
40884 4%{;?' 00853 | 09%33

145§53

41875 | 41858 70431 | 77839110851 | 107842

...... 21§53 51858 | 49866

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro
aprovou as bases propostas pela Comissdo, apenas
com a elevacdo de 40 a 60 kilogramas de peso dos
bacoros e a adigio de um prego por vagio completo
para gado.

Ficou bem assente que as tarifas geraes consti-
tuem maximos legaes abaixo dos quaes se desce pelas
tarifas especiaes cujos, pregos variam com as circuns-
tancias do trafego de cada empresa.

Noutro artigo veremos as alteragdes introduzidas
nas condigdes de aplicacdo da tarifa geral.

20§79 | 36%55| 35883

Tubos para vapor,
agua, gaz, efc.
Tubos :
reaquecedores

Representantes em Foriugal e Colonlas
SPECIA, Ltda.
Praga de D. Luiz, n,* 9, 2. — LISBOA

TUBOS DE RGO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICGHGOES

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de 'Arcade-PARIS-FRANCE

Pecas forjadas,

Garrafas de aco

lisas para gaz
comprimido

Telegramas ;
Monbacier —PARIS
{Codigo: A. B, C. 5.* e 6.* edicao)

IOs $ervicos da Companbia ddé agons-Li

O Conselho Superior dos Caminhos de Ferro de
Espanha submeteu i aprovacido do seu govérno um
projecto de renovagio do contracto com a Companhia
dos «Wagons-Lits» no sentido de serem melhorados os
servigos desta Companbhia.

Entre outros melhoramentos prevé-se a construgio
de carruagens com compartimentos fechados para
uma s6 pessoa. A creagdo de compartimentos com ca-
mas para passageiros de segunda classe, mediante o
pagamento duma sobretaxa inferior de uns 35 por
cento 4s actualmente em viger para a primeira
classe.

O servico actual serd aumentado com trinta car-
ruagens-camas, quinze restaurantes e seis carruagens
«Pullmane,

Deve, certamente, néste projecto, estar incluida a
melhoria do combéio Sud-Express, “rame» Madrid-
Hendaya, de modo a igualar-se ao servigo do mesmo

combdio no percurso francés que ji hoje é dotado de
Carruagens <Pulman»,

Nio serd, pois, demais que as empresas portugue-
sas interessadas na «rames» portuguesa do Sud-Express
tratem de negociar com a Companhia dos <Wagons-
Lits* melhorias idénticas 4s que os caminhos de ferro
espanhois estio tratando de obter, alids o nosso Sud-
Express passard a ser mais uma das muitas vergonhas
que os portugue:es tém para mostrar aos turistas ex-
trangeiros.

]d hoje chamar-se a &sse combéio, combdio de luxo
é uma verdadeira irrisdio; melhor serd chamar-se-lhe .
um combdio de lixo que é o gue mais abunda nos
velhos estofos que revestemn o interior das carrua-
gens.

V4, senhores, vejam se tratam de confribuir para
dar a isto um aspecto de pais civilisado. Salvem-se ao
menos as aparéncias,
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Didrio do Govérno de 27 do més findo, na sua
1.* Série, publica o decreto n.’ 12.550 sobre a
producio, transporte e distribuigio de energia
eléctrica que passam a ser reguladas pela Lei dos
aproveitamentos hidrdulicos anexa ao mesmo de-
creto,
Esse interessante e bem elaborado diploma que
é mais um documento com que o Sr. Ministro do
Comercio evidéncia o seu desejo de deixar assinalada
a sua passagem pelo poder por uma obra perdurdvel,
contém entre as suas dezasete bases, duas que interes-
sam especialmente ao caminho de ferro, e que sdo as
que a seguir franscrevemos:

Base XIl. As empresas e administragdes exploradoras
de caminhos de ferro apresentardo ao Ministério do Co-
mércio, dentro do prazo de dois anos, a partir da publica-
¢do desta lei, estudos técnicos e econdmicos da eléctrifi-
¢éo das suas linhas,

Em especial serd estudada em primeiro ludar a eléctri-
cacdo dos seduintes trocos:

Lisbda ao Entroncamento.
Lisbba a Sintra.

Porto a Braga.

Trofa a Guimarides.
Porto & Pdvoa e Famalicdo.
Porto a Aveiro.

Barreiro a Setubal.

\

Bese XV. O Govérno poderd fornecer as emprésas ou
administragdes que exploram servigos de utilidade piiblica
como os caminhos de ferro, por conta das reparacdes ale-
inds, concedendo-lhes facilidades especiais de pagamento,
todo ou parte do material que for necessario para a ele-
ctrificacdo dos seus servicos e especialmente o material
fixo, ficando a cardo das empresas, a sua montagdem.

_ As demais empresas particulares que explorem ou de-
sejem explorar quaisquer ramos de indistria ou de servi-
cos que o fundo especial de electrificac@io se destina a
auxiliar e pretenderem obter material por conta das repa-
racdes alemds, terdo de demonsirar préviamente que pos-
suem a capacidade financeira necessdria para proceder &
sua montagem, e serdo responsdveis pela sua boa utiliza-
¢do e intedral amortizagéo.

Ainda a mesma lei estabelece a isencio dé direitos
aduaneiros para o material eléctrico importado que
se destina as estagdes preductoras de energia eléctrica
e exploragio de indstrias eléctricas, que ainda se ndo
fabrique em Portugal, o qual fica sujeito apenas ao
pagamento do imposto estatistico de 1 por mil ad va-
. lorem, voltando a ser cativo de direitos logo que a
indistria nacional se mostre apta a produzi-lo.

A electrificacio das linhas férreas ji hoje, em todo
o mundo se esti estabelecendo com vantagens impor-
tantes sobre o sistema de tricgdo a vapor, e é de crer
que, npum prazo que ndo deve vir muito longe, a elé-
ctricidade venha a substituir totalmente a vapor.

Essa substituicdo, porém, tem de ser feita por férma
que nido continfie a dar lugar a fracassos como o que
se deu na linha de Cascaes que, para ser remediado,
ha que dispender uma soma considerivel que deve
atingir milhares de contos.

Bem sabemos que em outros paises também tém
sucedido precalgos, como na Companhia do Midi de
Franga que tendo ji as suas linhas todas electrificadas
ainda trabalha s6 a vapor, ao que parece, devido as
perturbacoes causadas pela infuéncia da sua corrente
sobre todos os outros servigos eléctricos, especial-

-

mente os telegraficos; mas, por isso mesmo, ji se co-
nhecendo mais dum caso, ndo se devem fazer instala-
¢des eléctricas dessa naturesa sem primeiramente se
ter achado a férmula de evitar tais perturbagdes, o
que, estamos convencidos, j4 a sciéncia tem resolvido
com absoluta seguranca.

Num pais como o nosso, onde ha rios como o
Douro, o Tejo, o Mondego e outros duma abundan-
cia de agua inexgotivel, ha muito que o aproveita-
mento da energia hidrdulica se ndo devem limitar a
essas pequenas instalagdes para a producdo da luz
eléctrica que ha em diversas povoagdes. S6 4 nossa
pouca tendéncia para acompanhar o progresso que a
passos largos se vé avangar noutros pafses, é que se
pode atribuir o atrazo em que ainda nos encontramos
no que respeita a indiistrias electrotécnicas, que, de
resto, corre parelhas com o que se observa em mnitos
outros ramos de actividade,

Parece que é sina nossa caminharmos sempre a
retaguarda dos outros povos, quando nio ficamos pa-
rados.

Muitas vezes mostramos ao mundo inteiro que
temos aptidoes para marcharmos na vanguarda como
sucedeu com as viagens aéreas de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral ao Brazil e de Brito Pais e Beires a
Macau; pouco depois, porém, ficamos como que pa-
rados, gosando intimamente os louros do triunfo, e
sem procurarmos tornar de utilidade pratica as des-
cobertas com que num momento feliz de auddcia e
inteligéncia enriquecemos as paginas da nossa historia
para mostrarmos, ao que parece, aos vindouros que,
se nio fizemos mais, foi porque ndo quizemos, pois
faculdades ndo nos faltaram. .

E é assim que tendo excelentes aviadores, apenas
temos uma amostra de aviagio militar e nem sombra
de aviacio comercial que, em outros paises, estd to-
mando enorme incremento; tendo grandes cursos de
agua ndo lhe aproveitamos a energia; tendo um bom
ntimero de navios para transportes comerciais, nao
temos uma marinha mercante que satisfaca as neces-
sidades do pais; sendo a terceira poténcia colonial,
com um patriménio riquissimo na Africa e na Asia
que nos é invejado per todas as outras nagGes, ainda
nio conseguimos que a maioria dessas colonias deixe
de ser um pesado encargo para a metrépole, quando
devia ser uma grande fonte de riqueza.

Nio sabemos como é que se pode explicar o
estado psicologico especial em que j4 ha longos
anos o povo portugués se encontra, que o ndo deixa
avangar, como devia, no caminho do progresso. E’
talvez nm fenémeno patoldgico cuja origem é possivel
ser ficil encontrar,—e isso € o que menos importa —
mas que é necessdrio aniquilar para entrarmos de vez
no campo dos trabalhos préticos ao lado das demais
nagbes que se disputam a primasia na senda do pro-
gresso. 5

O decreto do Ministério do Comeércio sobre apro-
veitamentos hidrdulicos é um incentivo que é preciso
aproveitar para que éste e outros portuguéses anima-
dos do mesmo desejo de produzirem algo de titil
para a sua pdtria, ndo esmorecam e ndo se deixem
também possuir dessa espécie de letargia mental que
traz a raca portuguesa como que adormecida para as
coisas tteis.

-
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Vale do Cavado — No Didrio do Govérno de 4
do més findo veio inserto o seguinte Aviso:

Niio sendo conhecida a residéncia oficial do concessiondrio
das linhas férreas do Vale do Civado, Francisco de Sousa M-
galhdes, por éste aviso lhe é notificado o despacho ministerial de
2 de Setembro findo, que indeferiu os seus pedidos relativos a
elevacio a Y por cento da taxa de garantia de juro, que a lej n.*
1.632 fixou em 7 por cento, e 4 elevagdo a 18,0008 (ouro) da ba-
se de custo quilométrico fixado p:la mesma. lei em 12.0008 (ouro).

Em virtude do que, tendo-se simultdneamente esgotado o
prazo para continuacio das obras de consirucio em 16 do
més findo, passados dez dias sobre a publicacdo deste aviso serd
declarada caduca a referida concessio. :

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro 30 de Setembro de 1926,
Pelo Director Geral, Alvaro ae Sousa Rego. :

Companhia Portuguesa—Q Didrio do Govérno
. de 4 déste més publicou uma portaria declarando de

utilidade piiblica e urgente a expropriacio de duas

parcelas dz2 terreno situadas junto 4 estacdo do En-
troncamento pertencentes a D. Maria Efigénia Rebélo,
uma com 21.066"%05 situada a direita da linha de Les-
te entre os quilémetros 105.587 = 105.686,5, e outra
com 34.936™82 separada da primeira pela estrada pa-
ra Torres Novas, situada entre os quilémetros 105.603
e 106.040 da linha de Leste, com destino 4 constru-
¢do dum bairro operdrio para o seu pessoal, e para
vdrias instalagGes necessdrias em vista do aumento de
- trdfego que dia a dia se acentua. t

Linhas do Estado.—(Minho e Douro e Sul e
Sueste),—Segundo o boletim de receitas publicado
no Didrio do Govérno, as receitas difinitivas -destas
linhas desde 1 de Julho de 1925 até 30 de Abril déste
ano, foram as segnintes:

Mercadorias
G V. PV, Total

Sub g Sugste.[17.799.477871| 6.210.042$80|31.270.747$47 |55.280.267008
Binho & Dowro}15.504.601803| 5.852.210$03(19.500.394455/41.867.20651

Total. . [34.304.169564/12.062,252§83(50.780.142802(07,146.564§40

Passageiros

—O Govérno autorizou a compra pelos Caminhos
de Ferro do Estado de 4,000 toneladas de carvio ame-
ricano, pela importincia de 1.120.000$00, e 5.000 to-
neladas de carvio alemio pela importincia de
1.367.500$00.

—Pelos Caminhos de Ferro do Estado foram en-
comendadas a uma casa belga quatro carruagens mix-
fas de 1." e 2." classes, assentes sobre boggies para os
Caminhos de Ferro do Minho e Douro e trés de igual
tipo para o Sul e Sueste. Foi também encomendada
'gn:!a carruagem restaurante para a linha do Vale do

ado.

Este material deve ser entregue pela casa constru-
tora no préximo més de Fevereiro.

Sul e Sueste.—Parece que vae finalmente cons-
truir-se a estacd': definitiva do Terreiro do Pago nos
terrenos que pertencem aos Caminhos de Ferro e que
se enconfram na posse da Alfandega de Lisboa, com-
preendidos entre o Terreiro do Pago e Jardim do Ta-
baco, O barracio onde estd a estagdo serd demolido,
felizmente, e nio deixa saudades.

—O Govérno autorizou a adjudicagio da empreita-
da para a conclusio dos trabalhos da estrada de acesso
a estagcdo de Lagos. :

—Por despacho do Conselho de Ministros de 19
de Junho déste ano, foi autorizada a Direccio dos Cami-
nhos de Ferro do 'Sul e Sueste a adquirir cingiienta
e cinco vagdes, sendo cingiienta sem freio e cinco
com freio, pela importincia de 500.000$00 A Société
Anonyme des Ateliers de Construction de Famille-
meux, representada em Lisboa por Victor Talbot.

Minho e Douro.—O Govérno aprovou o projecto
de ampliagio da estacdo de Caide e respectivo orga-
mento na importincia de 45.0008.

—O Govérno autorizou a administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado a adquirir 3:000 quilos de
estanho para o minho e Douro, por 1.044 libras: 2.160
tubos de aco, para caldeiras de locomotivas, na im-
portdncia de 739 libras; e 5.000 toreladas de carvio,
no valor de 915 libras. 3 :

Tomar a Nazaré—A Camara Municipal de Al-
canena pediu ao Govérno para ser suspenso o con-
curso para a construgio do Caminho de Ferro de To-
mar 4 Nazaré, e se proceda a um inquérito para se
averiguar da conveniéncia de ser modificado o traga-
do entre Tomar e Porto de Més, passando pelo En-
troncamento e Torres Novas e servindo Alcanena,
Mira, etc.

Borba a Elvas.—A junta da freguesia de Vila
Fernando solicitou do Govérno o estudo da constru-
¢do do caminho de ferro de Borba a Elvas passando
pela Orada e Vila Fernando.

Vizeu a Foz de Tua.--A Camara Municipal de
Trancoso pediu ac Govérno que seja aprovada a pro-
posta da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro
para a construgao desta linha.

Setil a Peniche,—~Uma comissio costituida por
delegados da comissio municipal do ' Cartaxo e re-
presentantes da agricultura, comércio e indistria da-
quela vila, representira ao Govérno no sentido de se
proceder A construgio desta linha que liga directa-
mente o Alentejo com a zona que vai da margem
direita do Tejo, atravessando Rio Maior a Caldas até
A costa de Peniche. 5 :

Esta linha ha ji bastantes anos estudada e apro-
vada, foi posta a concurso em 1920 mas nio se che-
gou a realizar.

O sr. Ministro do Comércio com quem a referida
Comissdo se avistou, manifestou o maior interesse em
satisfazer os seus desejos, pormetendo estudar o as-
sunto.

Linha Tejo-Oceano-Sado.— O Conszlho de
administragio dos Caminhos de Ferro Tejo Oceano-
Sado pediu ao Govérno que lhe seja concedida a ga-
rantia de juro para poder realizar uma operagdo com .
a Caixa Geral dos Depositos ou outra entidade finan-
ceira, Essa garantia, segundo diz, nio representa en-
cargo para o Estado, pois fica absolutamente assegu-
rada pela receita da exploracio.

Pede também a isenc¢do de direitos para o material
eléctrico, fixo e circulante, a empregar na construgio.
Como a concessdo reverte para o Estado passado o
praso de 75 anos, &sse beneficio reverterd para o pré-
prio Estado.

Ramal de Sines a Beja, — O sr. governador ci-
vil de Beja, acompanhado de uma comissdo, confe-
renciou com o sr. ministro do Comércio, a quem pe-
diu que seja incluida no arrendamento dos Caminhos
de Ferro do Estado uma clausula no sentido de a
emprésa arrendatdria ser obrigada a construir o com-
plemento do ramal de Sines, da Ermida a Beja, pas-
sando por Ferreira do Alentejo, cujos estudos estio
j4 feitos.
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A Companhla do Norte de Espanha

adquire as linhas da Centeal Aragon de Medina del
Campo a Salamanca e d¢ Salamanca & Fronteira
de Pertugal

A Companhia do Norte esti desenvolvendo a sua
politica de expansdo com o fim de entrar no novo
regime com o maior niimero de linhas e poder assim
obter uma maior economia e rapidez nos transportes.

Tambem ndo se deve deixar de registar que ao
mesmo tempo o Norte de Espanha estd efectuando
uma obra patridtica pois tem libertado algumas linhas
do capital estrangeiro.

Ha tempos adquiriu os caminhos de ferro de Cil-
Ja a Cullera e de Bilbao a Portugalete. Recentemente
comprou a Central Aragon que pertencia & «Société
Generale de ‘FIndustrie Nationale», empresa belga
com séde em Bruxellas.

Ficou por essa férma nacionalizado mais um ca-
minho de ferro espanhol, seguindo assim a Compa-
nhia do Norte na sua politica de nacionalizacdo das
linhas, resgatando-as do capital estrangeiro.

O Caminho de Ferro do Central Aragon vae de
Calatayde a Grao de Valéncia por Pernel e Segoche e
tem uma extensdo aproximada de 2.099 quilémetros
em exploragdo.

As receitas de exploragdo desta réde atingiram no
ultimo ano 9.171:511 pesetas, ou seja umas 30.000 pe-
setas por quilémetro.

As contas fecharam com um lucro de 3.255:000
pesetas.

Nio se pdde dizer que nido fdsse uma boa situagio,
. pelo que a aquisicio da Companhia do Norte que se
diz ter importado em 57 milhdes de pesetas s6 pdde
ser considerada como uma boa operagio, além do
lado simpiético da libertagio da réde da finanga estran-
geira.

A incorporagio no réde do Norte do Central Ara-
gon torna possivel de facto a linha directa Bilbao-Va-
léncia e estabelece a uniio do Mediterineo com o
Cantédbrico.

Mais recentemente ainda, o Norte adquiriu tambem
a linha de Medina del Campo a Salamanca e a de
Salamanca 4 Fronteira de Portugal, esta tltima per-
tencente 4 companhia portuguesa dos Cammhos de
Ferro Peninsulares.

Desta maneira todo o percurso desde a Fronteira
além de Barca de Alva e de Vilar Formoso até Irun
fica pertencendo a uma tinica empresa, a Companhia
do Norte de Espanha, o que tem toda a vantagem
para as empresas portuguésas interessadas no trafego
espanhol até Irun e no de trinsito entre Franga e Por-
tugal, visto que passam a entender-se com uma sé en-
tidade em vez de trés, o que & importante.

Com continuagio da sua politica de expansio o
Norte pensa construir brevemente e por sua conta, a
nova linha Caminreal-Carifiena (67 quilometros) e

A fusao das linhas de Porto a Pove2 ea
Famalico com a de Trofa a Guimaraes

No Didrio do Govérno, 1 série, de 28 do més findo
vem publicado o relatério do Conselho Superior dos
Caminhos de Ferro dando o parecer sobre o pedido
de fusio apresentado pelas Companhias de Caminhos
de Ferro do Porto 4 Pbvoa e Famalicio e de Guima-
ries.

Trata-se dum trabalho largamente desenvolvido
que publicaremos brevemente na nossa Parfe Oficial,
e do qual estraimos desde ja as conclusdes, que sdo
as seguintes:

De que & Companhia do Porto & Pévoa e Famalicdo se
deve conceder uma linha de Trofa por S. Pedro do Arioso
ao ponto da linha da Pévoa que os estudos designaram en-
tre as Pedras Rubras e a Senhora da Hora, em substituicdo
da directriz de Lousada a Mindelo, sob as seduintes cldu-
sulas ; j

a) Efectuar-se-ha, antes do contrato de concessdo, a
fusdo das Companhias do Porto 4 Pévoa e Famalicédo e de
Guimardes, que serd submetida a4 prévia aprovacdo do do-
vérno ;

b) O prazo de Concessdo de todas as linhas em explo-
ragdo concedidas ou a conceder serd de 90 anos, contados
da data do novo contrato, de modo que todas as conces-
sdes terminem na mesma data ;

¢) A nova Companhia obrida-se a transferir para leito
proprio a sua linha no trégo de Lousada 4 Trofa, em que
aproveita actualmente o da linha do Minho, conservando a
estagdo da Trofa o cardcter de Esta¢do comum e a alargar
a linha da P6voa para 1 metro ;

d) E' darantido o juro de 9 por cento ao capital repre-
sentado pelo custo efectivo da construgéio com o limite
médximo da cifra do orgamento aprovado peloe dovérno,
compreendendo os juros intercalares durante a construgdo;

¢) Para a determinagéo do complemento do jure daran-
tido, que constituird adiantamento reembolsdvel com os
juros simples de 7 por cento tomar-se-hd o saldo das recei-
tas liquidas dlobais, de qualquer espécie, da Companhia,
depois de deduzidos os encardes financeiros e 10 por cen-
to de dividendo do actual capital-ac¢des. A diferenca para
o juro garantido constitiii o adiantamento do Estado ;

f) Se o Estado concorrer para a construgiio com mate-
terial fixo e circulante obtido pelas reparagdes alemds, a
respectiva importdncia, que figura no orgamento, ser-lhe-
ha abatida, e essa subveng¢@o constituird compartilha do
capital com as justas regdalias que forem acordadas ;

2) Metade do adiantamento reembolsdvel serd coberto
por adicional &s contribiiicdes derais do Estado nos con-
celhos atravessados na proporgdo de metade do comple-
mento do juro garantido, repartida por &sses concelhos
na proporg¢do do produto do nimero de quilémetros pelas
contribiiigdes derais do Estado em cada um ;

k) As condigdes técnicas no que respeita a limites de
rampas e raios de curvas da nova linha serdo iguais ds
que se realizaram na linha da Pévoa.

converter em linha de bitola normal a de Carifiena
a Zaragoza que tem actualmente 67 quilémetros de
via reduzida.

Realizado este projecto, Valéncia ficard ligada di-
rectamente com Zaragoza e como esta jd o estd com
Bilbao pela linha de Tudela, resultard a comunicacio
directa entre Bilbao e Valéncia e portanto o enlace do
Mediterrinio com o Cantdbrico.



0 expresso “Seta de Ouro” entre Paris e Galais

M 11 de Setembro iiltimo. a Companhia dos um tio importante melhoramento no servico ferro-
Caminhos de Ferro do Norte da Franga inau- vidrio. ;
gurou o expresso de luxo entre Paris e Calais O «Seta de Ouro* qu= era rebocado pela locomo-
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O «Sefa do Ourovr a toda a velocidade @ passagem em Villiers-le-Bel em direcgio a Calais

composto por carruagens «Pullmanz, a que deu a tiva n.’ 31.205, do tipo de 4-6 2, era compo-to por dez
designacdo de expresso «Seta de Ouro». luxuosas carruagens <Pullman» e um vagio para ba-

O «Seta de Ourov na gare maritima de Calais
Assistiu 4 partida do primeiro combéio grande gagens, pesando a composi¢io ao todo umas 511 to-
numero de jornalistas, autoridades e outras entidades npeladas. -
que manifestaram a sua satisfacao por verem realizado Nas carruagens tomaram lugar Sir Davison Dalziel,
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da Companhia Pullman, Mr. Charman, do comité da
Companhia dos Wagons-Lits; Mr. Despret, Presidente
da Companhia Internacional dos «Slleeping Car, e
varias vutras entidades superiores destas empresas, da
Companhia do Norte da Franga e de quasi todas as
outras linhas férreas francesas; os Directores do Minis-
tério das Obras Piiblicas; Chefe do Gabinete do
mesmo. Ministério, que representava o Ministro; Lord
Mayor de Boulogne; representante da casa Thomas
Cook & Sons; Mr. Bandy de Saunier, do «Touring
Club de France>; autoridades e muitas outras pessoas
de alta categoria em cujas fisionomias se divisava a
intima satisfacio por irém desfrutar em primeiro lugar
uma tio agraddvel viagem.

As carruagens que sio, como J4 tivemos ocasidio
de dizer, tudo guanto ha de mais luxuoso e confor-

combdio, cinco em cada uma das oficinas das casas
«<Metropolitan Carriage, Wagon & Finance C.’Ltd., e
«Birmingham Railway . Carriage & Wagon C." Ltd..»

As da «Birmingham C.°» tem uma tara de 51.100
quilogramas e as da « Metropolitan» a de 46.850 qui-
logramas.

Como o combdio expresso que no ultnmo ano o
Norte da Franca tinha em circulagdo com carruagens
dos Wagons-Lits, fazia a viagem entre Calais e Paris,
cuja distancia é de cérca de 346 quilémetros, em me-
nos de 3 horas, a Companhia resolveu acelerar ainda
mais a marcha do <Seta de Ouro>.

O horirio dos dois combdios inaugurais fof o se-
guinte :

Partida de Paris (Norte), 10°25—chegada a Calais
(Maritima), 13",30.

Partida do «Seta de’ Ouron da gare de Calais em direccio a Paris

tivel até hoje construido para se viajar em caminho
de ferro, s6 se podem comparar aos modernos pa-
quetes que fazem a carreira entre o Brazil e a Europa,
como o «Cap Polonio> e o « Massilia ».
 Agrupadas aos pares, uma delas tem cozinha que
fornece as refeiges para todos os passageiros das duas
carruagens, uma com 20 logares e outra, a que tem a
cozinha, com 34 logares. Cada parelha de carruagens
tem um schema de frente de decoracic, em vermelho,
azul ou verde. Exteriormente sio pintadas de cor de
castanho e creme. As que circularam no combdio inau-
gural tinham qualquer coisa deimponente, e parecia que
tinham uma consciéncia que as fazia orgulhosas, como
que triunfantes por se verem reunidas naquele combéio.
As dez carruagens ¢ Pullman>» do «Seta de Ouro?
teem as mesmas caracteristicas que as®gue circulam em
Inglaterra, e foram construidas expressamente para éste

Partida de Calais (Maritima), 14",30 — chegada a
Paris (Norte), 17",40.

Tiveram uma marcha apmxlmadamente igual a do
seu antecessor, o que, tratando-se de combdios inaugu-
rais em que ha sempre certas demoras, hesitacSes, etc.,
jd foi um optimo resultado. Nas viagens seguintes,
em que o «Seta de Quro» tem atingido velocidades

“de 115 e mais quilémetros a hora, tem-se feito o per-

curso em menos tempo.

O servigo combinado com o vapor que faz o ser-
vigo através a Mancha, entre Calais e Dover, tem sido
cumprido com uma precisio impecavel.

A utilizagdo do «Seta de Ouro>, apesar de nio
estar ao alcance sendo de bolsas muito bem recheadas,
tem sido grande, principalmente por turistas estran-
geiros, enfre os quais se destacam os americanos que
andam a arejar os seus dolares,
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Anulacdo duma disposi¢do iniqua que
vigorava nas linhas do Sul e Sueste

Desde Maio de 1925 que a Direcgio do Sul e Sues-
te puzera em vigor, por meio de um Aviso ao Piiblico
em Aditamento 4 tarifa espacial interna n.° 1 de p. v,
a disposicdo de que as remessas de pequena velocida-
de, quer de detalhe, quer de vagio completo, destina-
das ou cedentes das estages de Valdera a Casa Bran-
ca e ramal de Montemér, sé podiam gozar dos pregos
da citada tarifa 1, desde que fossem taxadas pelos
precos - correspondentes A estagio do Barreiro, salvo o
caso. de serem mais elevados que os resultantes da
aplicacio a esta estacio. Quere dizer, nunca podia uma
remessa procedente duma daquelas estacdes ou a ela
destinada, embora percorresse um trajecto muito
mais curto, pagar menos do que para o Barreiro. Era
uma verdadeira extorsio que ofendia os interesses do
piblico que ndo pode estar sujeito aos caprichos de
quem superintende em qualquer servico e que para
prejudicar inferesses de outra empresa a qual preten-
de fazer concorréncia, adopta medidas daquela ordem.

O sr. Ministro do Comércio a quem foi chama.
da a atengdo para tio importante assunto, mandou
anular a infqua disposicio e a Direccio do Sul e
Sueste, dacordo com o despacho ministerial, ji4 publi-
cou um novo Aviso anulando-a,

Nio podemos deixar de louvar o sr. Ministro do
Comeércio pelo seu justo despacho.

Horario de combdios do Sul e Sueste

Entra hoje em vigor nas linha do Sul e Sueste o
novo hordrio de inverno. :

As partidas de Lisboa passam a efectuar-se is 1-20,
- 8, 0-10, 10-20, 12-5, 14-10, 16-15, 17-40, 19, 21-15 e
23-40.

As chegadas a Lisboa as 0-10, 7-30, 8-30, 0-35,
- 11-50, 13-30, 14-35, 17-55, 20-55 e 23-20.

Supressao dos rapidos Lisboa-Guarda

‘A partir do dia 26 do més passado, foram suprimidos
0s combdios rdpidos n.” 165 e 166 que circulavam
entre Lisboa e Guarda.

Tarifa de_operacdes aduaneiras

A C. P. suspendeu tempordriamente a aplicagio
da sua tarifa de operagoes aduaneiras na parte respei-
tante 2 Fronteira de Badajoz, em virtude do Govérno
espanhol fer oficialmente estabelecido para vigorar
por 6 meses, a titulo de experiéncia uma tarifa de co-
missdes para os Agentes aduaneiros.

Alteragao do horario da linha do Norte

A partir dé hoje deixam de ter paragem no apea-
deiro da Curia os combébios correios n.* 8 e 15, os
ridpidos do Porto e o Sud-Express, sendo restabelecida

Wigns rigdes ee sk ¢ Svil

A Direcgio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
deve inaugurar hoje um servico combinado com a
Empresa Automobilista Internacional para o transpor-
te ripido de passageiros entre Lisboa e a formosa ci-
dade de Sevilha. !

Trata-se da ligagio do combéio ripido com um
servigo de automdveis entre Ayamonte e Sevilha,

As partidas de Lisboa—Terreiro do Pago—efec-
tuam-se pelo vapor das 8 horas que dé ligacio ao
rdpido que segue para Vila Real de Santo Antonio
pela linha do Vale do Sado. A travessia do Guadiana
entre Vila Real e Ayamonte € feita por «gazolinas» e
entre Ayamonte e Sevilha por auto-omnibus de luxo.

A chegada a Sevilha esti marcada para as 21

_horas. A inauguragio déste servigo estd anunciada

para hoje que comega o novo hordrio das linhas do
Sul e Sueste, mas a venda dos bilhetes directos para
toda a viagem sé comegard a fazer~;e depois de apro-
vado oficialmente éste servigco combinado.

E’ digna de.louvor a iniciativa dos Caminhos de
Ferro do Sul em estabelecer éste servico que deve ser
muito aproveitado ndo sé pelos portugueses que
queiram visitar a rainha do Guadalquivir, como pe -
los estrangeiros que vindo a Lisboa por mar queiram
evitar uma mais longa viagem maritima, reduzindo
além disso a de viagem da nossa capital a Sevilha
apenas a 13 horas,

a paragem em Mogofores dos rdpidos do Porto e do
Sud-Express.

Desde hoje tambem o combdio de mercadorias
n.’ 2101 que parte do Entroncamento para o Porto
as 2 horas, passa a fazer servico de passageiros de 3.°

classe as 2. feiras entre Lamarosa e Alfarellos.

Devolugao das taras de aguas gazoza ou
minerais nas linhas do Sul e Sueste

A Direcgdo dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
publicou um Aviso segundo o qual a partir de ontem
€ concedida aos expedidores de Agua gascza e
agua mineral ndo designada, em taras nio
designadas, a devolugdo das taras i procedéncia das
remessas em cheio, mediante a apresentacdo das car-
tas de porte da primitiva expedigio, sendo o prego de
aplicagio e sobretaxa 0s mesmos que os das remessas
em cheio.

A quantidade das taras devolvidas, serd sempre
igual ao das enviadas, para poder gozar desta regalia.

Venda de bilhetes para estagdes espanholas
no rapido Lisboa-Madrid

Em virtude da Companhia de Madrid a Caceres e
a_Portugal ter posto em vigor o seu novo horério, a
Companhia Portuguesa voltou a vender nas suas esta-
¢oes, bilhetes de 2.* classe ao combéio rdpido n.° 115
para as estacdes espanholas do trajecto além de Va-
léncia de Alcantara cuja venda havia ha tempos sido
suspensa pelo 1 ° aditamento ao cartaz hordrio D. 181.

-
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Direccao Geral de Caminhos de Ferro

Parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro,
sdbre 0 pedido da ligagdo das linhas férreas do Pdrto @ Pévoa
8 Famalicdo e de Buimaraes

Pela Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Pévoa e
Famalicio foi pedida, em 5 de Julho iiltimo, apos entendimento
com a de Guimaries, a concessdo, por 99 anos, de um trdco
de ligagdo directa das duas linhas entre um ponto escolhido na
primeira, da Senhora da Hora a Pedras Rubras, que os estudos
designarem, e a estagio da Trofa na segunda.

A linha tem 1 metro de largura e os limites de rampas e
raios de curvas iguais aos do da Pdvoa, que sio 25 milimetros e
100 metros.

Obrlga-se a requerente a tornar a linha de Guimaries inde-
pendente da do Minho, cuja plataforma hoje aproveita, entre
carris, de Lousado 4 Trofa.

Para realizar &ste empreendimento é pedida a garantia de
juro de 9 por cento sdbre o custo quilométrico da linha, que se
supde nio exceder £ 40 0, efectuando-se o reembdlso dos adian-
tamentos e respectivos juros simples a 9 por cento pela metade
do excesso das receitas e_entrando no computo destas ndo sé o
produto dos impostos e da participacio das receitas, asseguradas
pela base 5. da lei de 14 de Julho de 1899, como o saldo da re-
ceita liquida das duas linhas actuais depois de satisfeitos os en-
cargos financeirose assegurado o dividendo de 10 por cento is
accoes.

Para o cdlculo da receita liquida aplicar-se-hd o coeficiente
médio da exploracdo das linhas ligadas pelo novo trogo.

Sdo ainda pedidas as vantagens das bases 5. e 6. da referida
lei de 1899,

Para cabal apreciagio do pedido, confiada a éste Conselho
Superior, importa recordar os antecedentes da constituigio da
réde ferroviaria do Minho e dos complementos pmiecthdos, de
modo que a acgdo governativa para o desenvolvimento da viagio
acelerada naquela populosa regiio se possa subordiar a um
plano maduramente estudado.

Como ¢ sabido. ndo obedeceram a introdugio dos caminhos
de ferro em Portugal e o seu incremento a um plano preconce-
bido e metddico.

Comegou-se de preferéncia pelo recurso a companhias con-
cessiondrias, subvencionadas por forma diversa. 56 acidental-
mente e pela férga das circunstincias se trabalhou directamente
por conta do Estado na linha de Leste até se celebrar o contrato
de 1859 e pelo mesmo foi explorada a linha do Barreiro a Ven-
das Novas e Setiibal, desde o seu resgate em 1861 até ao contrato
de 1864 com a Companhia do Sueste. A faléncia desta determi-
nou a exploragio pelo Estado, das linhas do Sul e Sheste e a
conclusio de alguns dos seus trogos, como solugdo provisdria,
porém, tendo-se por vdrias vezes arrendamento.

Dm quanto no centro e no su! do Pais prevalecia o regime
de concessdes, recorria-se’ i construgao directa pelo Estado das
das linhas do Minho e Douro, por virtude da lei de 2 de Julho
de 1867 e decreto de 1873. Os estudos realizados haviam defi-
nido a directriz da linha do Minho.

Pavecia que a acgdo do Estado se.devia igualmentle exercer

em relagiio as linas secunddrias, afluentes das artérias principais
por éle construidas e exploradas.

Nio sucedeu assim.

Por decreto de 19 de Julho de 1873 foi concedida sem sub-
sidio a linha do Pérto & Pdvoa, com a largura de 90 centimetros,
rampas de 25 milimetros e raios minimos de 50 metros. Por de-
creto de 19 de Dezembro de 1876 foi concedido o prolnngamento
da linha da P6voa a Famalicdo, sem que se fixasse a duragio de
nenhuma das concessdes.

A concessio da linha de Guimardes é exemplo frisante da
falta de método na constituicio da réde ferrovidria.

E concedido em 1871 um caminho de ferro amesgano do
Pérto a Braga por Guimardes. Em 1872 é determinada a cons-
trucio, em leito préprio com via de 1 metro, de uma linha de
Bougado 3 Trofa com um ramal de Fafe a Vizela. Em 1875 limi-
ta-se a concessdo ao trdgo Bougado a Guimardes, permitindo-se
o emprégo da via larga.

Em 1870 é anulada a concessdo e logo transferida como linha
de via larga, que tinha ji 6 quildmetros construidos entre Bon-
gado e Santo Tirso.

Em 1880 foi modificada a concessio, permitindo-se o em-
prégo de via de 1 metro.

Mais tarde, por uma série de diplomas de 1891, 1898, 1899,
1000, 1901 e 1903, fol feita a concessdo & mesma Companhia do
trogo de Guimardes a Fafe. :

. Assim se construiram e abriram & exploracdo em 1875 os 28
quilémetros do Pérto 2 Pévoa. em 1878, 16 quilémetros até Fon-
tainhas, e am 1881, 13 quilémetros até Famalicio, em 1883, 16
quilémetros de Trofa a Vizela e 11 quilémetros de Vizela a Gui-
mardes, e em 1907, 22 quilémetros de Guimaries a Fafe.

Pensou a Companhia da Pévoa em prolongar a sua linha de
Famalicio por Guimardes e Fafe, na regido de Basto proximida-
des de Pedras Salgadas e Vidago a Chaves. Chegou a mandar
estudar o projecto com a extensdo de 186 quilémetros, sendo a
interessante meméria economica do mesmo elaborada por Oli-
veira Martins. Foi apresentada para a concessio com garantia de
juro de 7 por cento, uma proposta de lei gue nao logrou apro-
vacio,

De 1885 a 1857 mandou o Govérno estudar vdrias linhas ao
norte do Mondego, entre as quais figuravam a de Guimardes a
Braga e Braga a Mongio, de Viana a Ponte da Barca, de Eapo-
sende por Br ga a Chaves, de Vizeu a Chaves, e outras; chegando
a ser apresentada por Emidio Navarro uma proposta para a con-
cessdo de algumas dessas linhas com garantia de juro,

O decreto de 6 de Outubro de 1898 procurou remediar 4
falta de plano para o delineamento da réde ferrovidria nas re-
gides extremas do Pais, confiando-o a duas comissdes técnicas,
que o submeteram a inquérito de utilidade piiblica para ser de-
cretado o plano das rédes complementares, ap6s audiéncia do
Conselho Superior de Obras Piiblicas e Comissdo Superior de
Guerra. Um decreto de 27 de Setembro de 1899 determinou
igual providéncia em relagdo a regido central do Pais.

Dos estudos efectuados resultou o plano da réde comple-
mentar ao norte do Mondego, decretado em 15 de Fevereiro de
1900, pelo qual foram classificadas na regido do Minho apenas
as linhas de 1 metro de Guimardes a Cavez, da Livracdo por Ca-
vez a Chaves, de Braga por Ponte da Barca e Arcos a Mongior
de Braga a Guimardes, do Vale de Lima; Viana por Ponte da
Barca a Lindoso.

A comissdo pronunciou-se contra a linha de Braga a Chaves.

A lei de 14 de Julho de 1899, que remodelou a administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado pela criagiio do fundo especial,
facilitou a construgio de novas linhas, abriu novo periodo de
actividade, quer pelas construcdes por conta do Estado, quer
por concessdes subsidiadas. As vantagens oferecidas nas bases
5% e 6.": cedéncia de impostos durante 30 anos, isencdo de di-
reitos de material fixo e circulante, provocaram algumas inicia-
tivas, a que se deveram os trogos de Guimariies a Fafe, de Mi-
randela a Braganga e a linha do Vale do Vouga.

(Continua)
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Linhas éspanholas.—O primeiro trogo da linha
de Tortosa a La Cava inaugurado em agosto tiltimo
mede 12,202 ou seja cérca de metade da extensio
total que vird a ser de 25,*™700.

Este primeiro trogo tem trés estacdes na primeira
das quais, a de Tortosa, entroncari em ramal da Com-
panhia do Norte para facilitar o trasbordo das mer-
cadorias.

Os combbios sio rebocados por automotoras a
benzina ou benzol, cujo consumo é muito reduzido
devido a4 pouca inclina¢do da linha, ndo havendo uma
pendente superior a 0,"5.

A via é de bitola de 1 metro e é construida com
carris Vignole de 20 guilos por metro, assente em tra-
vessas de carvalho.

As automotoras podem atingir a velocidade de 40

quilometros 4 hora; tém freio de-pé sobre o meca-
nismo, e outro de mao pneumatico que actua sobre as
quatro rodas de tipo semi-directo e automético.

— No dia 30 déste més deve proceder-se ao con-
curso de construcgdo do caminho de ferro de Huelva
a Ayamonte, por Gibrale6n, que estd orgado em
17.852:027,80 peselas, devendo constituir-se em titulo
da divida Ferrovidria metade do depésito provisério.

Linhas belgas. — O Govérno belga arrendou as
linhas do Estado 3 Companhia Nacional de Caminhos
de Ferro Belgas por setenta e cinco anos.

As tarifas foram adimentadas de 25 por cento a
partir do 1.° déste més.

Linhas brazileiras. —Segundo as contas apre-
sentadas pela Leopoldina Railway, relativas ao segundo
semestre de 1025, a linha de Carangola teve naquele
periodo a receita de 2,800:207$532, com um saldo de
575:814$000. Esta linha tem a extensio de 226 quilé-
mefros.

— Inaugurou-se no més passado o ramal de Trés
Coracdes a Lavras, da Réde Sul Mineira,

— Prosseguem com grande actividade os trabalhos
de construcgdo da linha do QOeste de S. Paulo, da
. Companhia Paulista, percorrendo j4 o combéio uns
10 quilémetros.

—Deve ser em breve inaugurado o novo ramal
de Austim a Santa Cruz, da Companhia do Central
do Brazil. :

—A receita Bruta das linhas de reversio da réde
mineira da “Leopoldina Railway, foi em 1025 de
13.636.546$000. Como essa réde tem 004 quilometros
de extensdo, a receita foi de 15,084$000 por quilé-
metro.

—Foi inaugurado no dia 12 do més passado a

ponte sobre o rio Parand na qual afravessa a linha
do Neroeste do Brazil numa extensio de 1.024 me-
tros.

—O Govérno nomeou uma Comissido para proce-
der ao estudo da construgido do caminho de ferro que
deve ligar os estados de Ceard e da Parahyba do
Norte, tendo ji sido putlicadas no Didrio Oficial as
instrucdes a que tem de obedecer essa construcgio.

—Depois de convenientemente restaurada, foi pos-
ta de novo em circulagio e encontra-se a fazer ser-
vico nas linhas da Central Brazil a mdquina denomi-
nada Baroneza que foi a primeira que circulou no
Bratzil.

Um dos trabalhos mais importantes a que a Baro-
neza foi sujeita, foi a substituicio dos eixos dos roda-
dos que eram para a bitola de 1™,75 e tiveram que
passar a ser de 1",60.

Linhas venezuelanas, — Segundo a tiltima esta-
tistica publicada pelos caminhos de ferro da repiiblica
de Venezuela, as receitas: das linhas férreas nos pri-
meiros trés méses déste ano atingiram 5.094:152 boli-
vares, e as despesas 3.064:814 bolivares, havendo, por-
tanto, um saldo de 2.030:338, Um bolivar equivale,
pouco mais ou menos, a um franco,

- O nimero de passageiros elevou-se a 659:505, e a
carga de mercadorias a 136:004 toneladas.

As companhias que tiveram maiores receitas foram:
« Gran Ferrocarril de Venezuela v, 1.333:727 holivares;
da Guayra a Caracas, 1.055:210; Caminho de Ferro de
de Bolivia, 878:333, de Tacahira, 699:183: La Ceiba,
5604:066 e Central de Venezuela, 401:520.

Linhas da America Central. — As repiiblicas
de San Salvador e de Guatemala decidiram ligar toda
a America Central por meio de caminho de ferro, para
o que ji foram iniciadas as obras da nova linha férrea
de Zacapa-San Salvador que ligard as j4 existentes nas
duas repiiblicas, dando a San Salvador uma saida
para o Aflintico por Puerto Barrios. Segundo o con-
trato celebrado entre os Caminhos de Ferro Interna-
cionaes do Centro da America e os empreiteiros, a
linha deve estar concluida nos fins de 1927 ou prin-
cipios de 1028. .

Linhas alemdes — QO primeiro balancete anual
da Companhia dos Caminhos de Ferro Alemies, for-
mada sobre o plano Dawes, apresenta uma receita de
1.304.000.000 de dolares. A despeza atingiu o total de
1.164.000.000. :

Dos lucros obtidos, 95 milhdes destinam-se 4s re-
paragoes e a soma restante fica .como reserva, excepto
40, milhdes destinados aos dividendos de 7 por cento
para os titulos com preferéncia, enquanto que os titu-
los ordindrios, de propriedade do Govérno ficam sem
dividendo.

—No programa de obras de primeira necessidade
que foi submetido ao exame do Comité parlamentar
figura em primeiro lugar o desenvolvimento das linhas
férreas para o que foi posta 4 disposi¢io da Socieda-
de de Caminhos de Ferro um crédito de 100 milhdes
de marcos ouro. Também a electrificagdo das linhas
férreas soburbanas de Berlim foi tida em consideracio
tendo-se-lhes destinado a quantia de 40 milhdes de
mMarcos ouro.

Contlnuam regularme ~te as carrelras
de Janelro, Santos,

Uz vapores teem magnificas acomodacies para passageiros Nos
comida & portugneza, cama, roupa, propinas a ereados ¢ ontras

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
NO PORTO: Tait & C." — Rua dos Inglezes, 28, 1.°

;nrn Madeira, S. Vicents, Pernambuce, Rio
ontevideu e Buenos Aires

regos das passagens inclue-se vinhe de pasio
espuzas. Para carga e passagens trata-se com
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Companhia dos Gaminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta

Sesvigo de Titulos

Listas das obrigagdes amortizadas no exercicio
de 1025, por meio ce compras efectuadas na Bolsa
de Paris, conforme o preceituado no artigo 7. da
Convengio de 15 de Outubro de 1905, e dos artigos
13." e 14.° dos Esthtutos:

Trezentas e cincoenta e duas obrigacdes do 1.” Grau
juro lixo:

856 —1.137—1.139—1.141—1.946 —1.992 a 1.093—1.995—1.907 —
2.135—2.137--2.139—2.548 a 2.549-2.617 a 2.618—3.073—3.778 a
©.3.784—-4.895—5.037—7.806 a T7.808—0.548 a 9.549--10.850 a

10.852 - 11.058—11.100 a 11.101—=11.106 a 11.107—11.218—

11,570 11.916 a 11.917—11971 a 11.979—12524 a 12.533—

12.675—12.680 a 12.681—12.775 a 12776—12.822 a 12.826—

12.834 a 12.844—13.383 a 13:385  13.300 —15.308—13.402~15.457 a

15.458—15.522—15.542 a 15.551—15.506 a 15.597—16.274 a

16.278—17.412—18.035 a 18037—18.151 a 18.152—18.160 a

18.173 — 18803 ~18.335 — 18.337 — 18.516 — 20.109 a 20.110—=

20.238—20.249 a 20,250 20.438 a 20.430—21.149—21.303—21.500 a

21.561—21.751 a 21,758—21.771 a 21,788—21.702 a 21.794—

21,800 a 21.810 23 654—24.188 a 24,7uH—24,206 a 24.207 —

24.351 a 24 360--24.54]1 a 24.543—24 612 a 24.615-25 235 a

25,237 25.303 25.824-25 872-26.200 a 26.210-26.212 a

26,420 -26.225 a 26.229 206.354—26.808—27.082 a 27.083—*

27.624 - 27.649 a 27.652—28.401-—-28.403 a 28.405—28.497—

28,430—30 203 a 30.212-30.243-—30 246—30.352 a 30.353—
.30.778 a 30.780-31.513 a 31.516 31.584—33.496- 33.504 a

33 56T -33.877 a 33.803—34,503 a 34.505—34 675 a 34.678—

35,393 a 35.399—36.028 a 36.035—36.046 a"36.047—306.050 a

36,071—36.473 a 36.470-306.511 a 39.514-36.525-36.719—

36.005 a 36.906—37.720 a 37.722 -37.800 a 37,891—38,092 -

38,4R0-—44,424—44,446 — 44,481 a 44,483,

Novecentas nhriga;ﬁesldu 2.° grau, juro. variavel

74 a 82—733 a 740—835 a 836—1.149-.1.203 —-1.220—1.254 a
2956 . 1 310—1.319 a 1.323—1.491 a 1.495 1.855a 1.857—
873 a 1 875—2 169-2.304 2.475 a 2 477--2.683—2.730 a
740—2.016 a 2.917—2 032 a 2.0/1- 2,051 a 2 056—3.420 a
431—3.711 a 3.712--3.800 a 3.807—3 070—3.081—4. 117 —
121 a 4.122—4,,78 a 4.281 - 4.404 a 4.408—4.673 a 4.675—
735 a 4.737—5.507 -5.737 a 5.743—5 854—0.482—06.904 —
210 a 7.220-7.471-7.614 a 7.618—8.342 2 8.343 £2.410a
. 8.420—8,727—8.904—9.063 0 105 a 0.107-9.172—0,267 a
0.271 - 9.47529.476—9.718 - 10 098 a 10,009 — 10,251 a 10.252 —
10.837 - 11.418 - 11 425—11.426—12.154 12 703 a 12 TH—
12.802 a 12.805—13.063 13.216—13.251 a 13.252—13.442 —
13.921 a 13.922—14.159—-14.705—14.723 a 14.724—14.927—
15.122 a 15.127—15.218 a 15.219—15.432—16.278 a 16.281—
16.204—16.662 — 16.670—16.678 16.680 a 16.690 17.340 a
17.341 —17.549 a 17.550 18.074 a 18.76—18.146 a 18.147—
18.370 a 18.386—18.698 a 18.700 19.106-19.108 a 19,109 —
19.203 a 10.206-19.391 a 19,394—19,986 a 19.987—20 963 a
90,965 -21.490 a 21.401—21.517—21.736—21.902 a 21.904—

21,933 a 21.034—21.088-22.000 a 22.001-22.041 22.313 a
22.319—22.796 a 22.797—23.047 a 23.059-23.073 a 23 074—
93,423 a 23.424—23.497 a 23.420—23.43] a 23.436—23.439 a
93.440—23.444 a 23.440—23.766 a 23,769 - 23.810 a 23.821—
93.881 a 23.883 23.920 a 23.027 -23.003 a 23.939--24.052 -
25.113—25.119 '25,565 a 25.570 25.535 a 25,589 —25.305 a
25.507 - 26.006 a 26.120 26,171 a 26.195-26.226 a 26.235 -
26.271 a 26.295 27.650 a 27.653—27.650-37.831 a 27.833—
28,805 a 28,806 30,427 31.594-31.626 a 31.628—31.665 a
31.678 31.777—31.870 31.934 a 51.935 31.937 a 31.043—
32.058—32 220 a 32.231-32.235 a 32.238—32,353 32 430—
32.506 a 32.508—32 030 a 32.041—42.043—33,010—33 325 a
33 326—33.367 a 3.369—33.511 a 33.513 34.330—34.636 a
34,638 34.994 a 34.997-35.051 a 35.053—35.160 a 35.162—
35,175L35.558 — 35.814 — 36.004 a 36.005 — 36.358 — 36.601 a
36.606—36.996 a 37.000-37.095 a 37.006—37.525 a 37.533—
38.217—38.827 a 38.820-38.837 a 38.844- 30.541 a 30.542
30.805—30.048 a 30,051 — 40.430—40.442 — 41,756 — 42.020—
42,078 a 42.670—42,080 a 42.002—42.701 -42.975 a 42.078—
43.342 a 43.351 -43.567 a 43.580—44.140—44.370 45.017—
45,957 — 45,326 — 45,431 a 45,432 — 45,458—46.141-46.160 a
46,161 — 46 711 a 46.740 — 46.051 — 47.072 a 47.081—49.201 a
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Gompannia dos Gaminhos de Ferro Portugueses
SOCIEDADE ANONTHA -- Estatutos de 30 do Novembro de 1894

#*

Assembléa geral Extraordinaria dos srs. Accionistas

Nos termos da 2* parte do Art.” 51.° e seduintes dos es-
tatutos d'esta companhia, aprovados por alvard de 30 de
Novembro de 1894, é convocada a Assembleia Geral Ex-
traordindria dos srs. Accionistas, possuidores de 100 ou
mais acgdes, sedundo os preceitos do mesmo Art.” 31.° pa-
ra se reunir em Lisboa, na séde Social, no dia 27 de No-
vembro de 1926, pelas 14 horas,

‘Ordem do Dia

1.8.—Deliberar sobre uma proposta do Conselho de Admi-
" nistracéio para que a Companhia se encarredue da cons-
trugdio da projectada linha de Thomar & NaZareth;

2" _Auyctorisar o Conselho de administracdio a entrar em
negociagdes com o Govérno para o estabelecimento
do contracto de construgdo e exploragdo da linha de
Rio Maior e Ramal de Peniche, nos termos do Decreto
n.” 12,524, de 22 do corrente, publicado no «Didrio do
Govérno 256 — I Série, da mesma data.

Para os srs. accionistas poderem tomar parte n’esta
Assemblén, devem as acgdes noninafivas ter sido averbadas
até ao dia 27 de Outubro corrente, inclusivé, e as aegbes
ao pertador tér gido depositadas até ds 12 horas do dia 12
de Novembro p.” futuro: -

Em LISBOA — Na Séde da Companhia; ne Banco de
Portugal; no Banco Comercial de Lisboa; no Banco Lisboa
& Acores; no Banco Nacional Ultramarino; no Monte-Pio
Geral; no Crédit Franco-Portugdais; e na casa Bancaria
Fonsecas, Santos & Viana.

No PORTO—Na filial do Banco Nacional Ultramarino.

Em PARIS-Nas caixas do Comptoir National d’Es-
compte de Paris; do Crédit Lvonnais; da Société Genérale
de Crédit Industriel et/ Comercial; da Société Générale
pour favoriser le développement du Commerce et de I'In-
dustrie en France; da Banque de Paris et des Pays-Bas e
da Filial do Banco Nacional Ultramarino. :

A proposta do Consello de Administragio, a ssbmeter
4 apreciacido da Assembléa Geral que fica convocada, estd
patente na séde social da Companhia, para ser examinada
pelos Snrs. Accionistas que houverem efectuado o deposito
das suas Acc¢des.

Os bilhes de Admissdo 4 Assembleia Geral serdo pas-
sados pela Comissdo Executiva da Companhia, em vista
das acgdes averbadas ou dos recibos dos depositos das
Accdes ao portador,

A Assembléa constitue-se e poderd validamente delibe-
rar nos termos dos Estatutos, desidnamente Art.® 51.%

Lisboa, 27 de Dutubro de 1926,

[ Presidente da Meza da Assembléa Geral
(a) Carlos Ary Gongalves dos Santos

40,202 — 40,351—48.676 a 49.680-49.711 a 49.715--50.363 -
50,372 a 50,373 -50.407—50,422 a 50.431—50.542~- 50,736 a
50,743 ~50.794 a 50.707-50,824 a 50,831 51,372 a 51.373—
52.233--53.584 a 53.585~54.163~ 54.165 54.200 ‘a 54.212—
54,621 a 54.622—54.713—55.054 a 55.063=55.591 a 55,592~
55.0604—56.402 a 56.403—56.414—56.575 a 56.577—50.603, a
56.604—50,950 a 56.9608—58.201 a 58,306 —58,083 a 58.985 —
50.017 — 50.056 — 59,130 59,194 — 59.544— 60.352 060 778—
61.008 a 61.013—61.38i—061 880-61.978 a 61.978 a 61.981 -
61.986-62.011 a 62 D14—562 025—62.136 a 02.142—02.333—
62.372 a 062 376-62 879-62.953 a 62.954 03.167 a 63.168—
64.263 a 64.272 - 64.276-64.819 63 924—67,106 a 67.107 -
68.078 a 69 116-70.202 a 70.203-70.901 -71.908 72 310—
72,729 a 72.321--73.801 a 73 800 -73.962 o 73.966—74 240 a
74,245 76.381 a 76 383 -78.350—178 568 a 78.569-79 794 4

79,796—80.211 a 8§0.217—80.690 - 80.692—-80.708 a &).7U9— -

§1.525—82,.060—82,739 a 82,754—83.067 a 83.069 -83.151.

O Administrador Deledado
Lnis Ferreira da Silva Viana
\

'
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SOCIEDAD ESPAROLA

automaticas

®
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w onneons IS @b coclk &« Wilcoxx |
FABRICA E SEDE PRINCIPAL ! BILBAU
[ Filial para Portugal ¢ a5 Colonias— Praga dos Restauradores, 78, 1."— LISBOA
T Caldairas Sobre aque-
Aquo- cedores |
! Tubulares da vapor ,
para usos S
Terrestres Puriticago-
a Maritimos res g'agua
Locomotivas Chaminés
k —_— de ago !
Guingastes Esonti i
electricos :::::‘ ::- I[I
: dﬂ_ﬂnﬂr combustivel I
Bombas S
de vapor Queimado-
horizontass res de oleo
@ verticass el
systems "P:::h:s
i““h combustao
: Bombas 08 carvias
! Cenirifugas pulvarisados
i| «DRYSDALEw | :
— i Tubagem
:|  Fornalhas para todos

Typo de locomotiva «Mastodonte» de grande potencia, tres cylindros ¢ simples expansdo, construida expres- |
samente para as vias ferreas da peninsula. 0a maior potencia que existe na Espanha ou Portusal,
Construimos tambem loComotivas pequenas e especiaes para manobras, minas etc.,
de vias reduzidas, para as Colonias e exploragdes
1| Locomotivas, terders,  locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para locomativas, chapas de ago.

if i 3

Temos a maior fundi¢cdo em toda a peninsula.
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e e S TS
MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

| Estabelecimenios FERDINAND DURAND i fend

PARLS

TAAN

Calibres de corredica (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadros
— Graminhos— Planos— V para tragador—QCompassos—Calibres — Niveis, eic.
Machos— Mandris— Fresas
‘Brocas helicoidais— Escariadores — Porta ferramentas, eic.
Enviam-se catalogos gratis

s

'COMPANHIA UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
‘Superfosfatos, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico solivel em dgua.

Adubos compostos, j para todas as culturas
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.

Sulfato de cobre, —cuja qualidade rivilisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 89,99 por cento de purez?,
gerantida por andlise. 5
Enxofre, mo'do, reiinadg, ventilade e sublimado, — instalacdes estabelecid s nas fibricas desta Companhia no Barreiro.

Ciloreto de potassio — Sulfato de po'dssio @ Kainite Bagacoes oleaginosos para a'lmentagio de gado
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh » do dobi, de coco ¢ de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA - R. do Comercio, 49 — PORTO —R. YWousinho da Silveirs, 257

e seus depésitos em toda a provincia

lﬁiapi@l{em Ndo mais trasbordos nas fronteiras
Nédo mais roubos de mercgadorias
Eﬂ@m#mﬁa& Utilizai o servico de transportes inter-
= e WAL~ 2000 : nacionais nos vagbes de eixos in-
— A @I 2 2

termudavais

15, Rue Beaurepaire PRRIS Telegr.: “Vieduboe

A comrespowoanr

DANT B e e R T SRPRADE B

GUERRE||RO GALLA S 7 || TRANSPORTES*T'ECLAIR -

__________ =jjRO ] Se e BHE it e ]
LISBONNE i P = A I PORTO ||

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largo de 8. Domingos, |1, |.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»



>

9
J

'

\

PR

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i L) ¢ -
Telefone-C, 89;’“\’ s i \/‘_\ v

Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KoPPEL-
ARTHUR KoPPeL S. A.

B M Barcelona — Bilbau -—
ERLIM-IViADRID Cartagena — . Lisboa

FABRICAS :
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausen, Spandan, St. Loerincz-B tdavest, Vysocat-Praga

A
L

Vias ferreas
Locomotivas
e

portateis e fixas

Escavadoras
Carras de
Guindastes

R N I (R tedas as classes

Orpanpentos - inforn}a.gézg ratis por peritos Dirigir-se i represenlacie
g e ROBERTO PEGADOQ —

i oy ST

Fernandes, Braganga & Pereira, L.%®
RUA DE JULIRO, 41 1. LISBOA

em armazem no paiz —————— Apartado de Correio-97 e
LV
W [ )]

~TNYTO0 (C
- )
SOCIEDADE TORLADES
= LIMITADA
32, Rua Aurea - LISBOA
; ARGENTES DN—_—_ e
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

tecnicos

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

CORRESPONDENTES:

Em Londres-- Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited; Brown,
Shpley & C.%; Hambro & Son; Barng Brothers & C.*.

Erm New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Frangaise pour le Com-
merce et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lioyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

=

"4

EERs
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r Banco Naciopal UItramarinD

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISEOA
Rua do Commercio Caes do Sodré

CODIGOS: Riskino, A. B. C. (5™ Epition), LigBer’s, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Expenregos TeLeerapmicns : COLONIAL = em LosDres, Pams, New-York B Kivsaassa ULTRANACIO

FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Braganga, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas. Evora, Extre noz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz Guarda, Guimaries, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,

. . Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAIL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolanta,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loan a, Malange, Novo Redondo, Lobito, BengueHa,
Vila Silva Porto, Mossamed: s ¢ Lubango.

AFRICA ORIENTAL —Feira, Lourenco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique ¢ Tbo.
INDIA—Nova Goa Mormugio, Bombaim, {India Ingleza) —CHINA —Macan. - TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de }aneiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgute E—Paris, 8, Rue do Heider
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street *
Operagdes bancarias de foda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

Pinto & Sotto Maior

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Ouro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

b7

FAY

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ Do BRraziL

A

Deposites a erdem e a prazo,
Contas correntes em moeda naciopal e extrangeira.
Saques sobre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operacdes financeiras.
Fupdes publices nacionaes e estrangeiros.
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Experlenma delargos anos i e Da.o se as melhores referencias
Coustrucio'e% des carruagens para passageiros, bagagqu_tper adonas e catris de ferra
- de toda a eqpeele e em toda, a largura de via
_ Espeuahdade wagons desmomwus mla 0 U]lramar
5 i {2
l'{epresemanlé para Portugal e Co}mliss- :
~ Gastav A. A.lclsermann :
Avenida da Liberdade, 11-2. o e e ' LISBOA
Telep'!one 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN CodigosA B.C.5. ed. e RUDOLF MOSSE
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E. PINTO ﬂﬂSIll&L'.,I:“

e ¢ g S - CA S DO SODRE, G5
Agentes das priacipaes fompanmas de Navegacao _
: ELEGRAMAS - «PINTO, LISBOA

————~Para os mais importantes portes do’ mundo———— : - ; : 3601360
; i ELeFones —C.

enire 3s quaes 3603-3605

The Pacific Steam Navigation Company —Para Brazil e America do . Sul
The Uniop GCastle Mail Steamship Co. Litd ~Carga e Passaceiros para os portos de Africa
Cosulich Saueta Triestina di Navigazioni—Carga e Passageiros para os POrtOS
~de Italia & Mediterraneo
dohn Hall & Co. htd-—-Carrelras regulares entre Londres e L:-,boa
portos do Algarve e Sul de Hespanha

Ms3-Hodews & C>. Litd, —Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow & portos de Hcapanha

H. Hogath & Sops—Carreiras regulares entre Lisboa & G‘Iaagow '

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTH RACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MEHTH-YH- 2

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locomstive Worexe - Locomotivas de todos os typas, a vapor, electricas, sem fornalha ¢ de com-.
biustio  nte na. Acissorios.e sobrecelentes, Toda e qualquer obra de hmdlmn eoficna metalurgica.
Inst lacoe de soldadu-a electrica para aco, ferra fandlsda cobre ¢ suas ligas, aium:ma cte. Instas.
lagdes de soldaduras autogenea. Oleos espec des de ]ubﬂflcnqacv. :

Standard Stesl Works Company —Rodados, a 08, molas, ete., para locomotivas e VAgons, Tods e qm]quer obra
de ofic na metaliirgica. :

Stothert & Pitt Limited ~Guindastes clectr cos, a vapor eé.manuaes de todos os t)pos I‘mms pontes rolantes
ete, (Garvas para descaga deca vdo e m nerios, Aparelhios de gare. Cabrestantes electricos Rolda.,
nas de lubrificagdo automatica. Bombas para oleos e liguidos viscosos.

J. Stone & Co, Ltd. — Bombas e grupos electro e turbo bombas. Hlelices Stone de grande rendimento e diragin.
Portas estanques para anteparas e bombas mantiaes para exgoto. Bussolas e Telegraphos de nave-
gacdo. Escolilhas, Lavatorios de cabine-e restante material para instalacoes de bordo. Metal anti-
friegdo para chumacu] as. Pregos e rebiques de tocia a especie, Trompas de vapor oirar LUfI‘th’ImIdO
para vapores e fabricas.

SJg Wiiliam; Arrof & Co. Ltd. —Pontes métalicas e sua rnoma;,em imcluindo fundacdes e aivendrlas Portas e ba-
teis pana docas. Insfalacoes completas de descarga de carvao® Transportadores fixos e moveis para
carga e ‘descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas. Prensas hiydraulicas. (‘mmda»tcs [
guinchos hydrawlicos. Maierial ¢ peisoal para lmlm]hns com caixaes de ar- comprimido: 3

Yarrow &/ Co, (1922) Lrd, — Vapores de carga e Passageiros. “Caldeiras Yarrow de fubos de’agua. Rebocadores’e
lanchas automoveis, \’apnr(’q de calado minimo para navegacao fluvial. L

Lobnitz & Co. Ltd. —Dragas de todos os Lypos, sucgao -baldes, collier, rtc Excavadores para n"hﬁrtu:"u de canaes
Qiiebradores de rocha submarina, ete. s ; :

Falcot, Charpentier & Cie. - Basculas para: viaturas vagons, ete Bdianqas de todos os typos. Instalacdes de m-;-
tadourds. Machinas para ensaios de materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd. ~Cabos de ago para todas as aplicagoes, pesca, gumdustcs. elwadorc;, minas, efe,

P. H. Muntz & Co. Ltd.—Chapas «Muntze, prezo e feltro para forro de embargacdes. Tubos de latdo e cobre
para caldeiras e condemadorus. : ;

j AZEITE s
RGENTES DIR‘E\..TOS DA AFAMADA CASA  HIJOS DE- YBFJRRE D& SE:V[hLiFB |
Folha e Estanho para conseryas a Lr!hngrapﬂ!au—nr'ams 8 arco para enfardar ;

SECCAG DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MlHII}(J




{ de navios, de machinas e
de rodas) e seus accessorios para locomotivas, ten lers,

. GAZETA DO3 CAMINHOS DE FERRO

HENSCHEL & SOH 6.1.0.0.

CASSEL (Allemanha)
ﬂ MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 1810
Producgdo até hoje superior a 22,900 locomotivas

Typo de locoma ivas para comboios expressos fornscidas em 1325 & Comp, dos Gam. de Ferro Portugueses

linhas de Caminbo de Ferro de Portugal e

Fabricagdo de locomotivas de qualquer typo e forca, para todas os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccoes, enplnraqoes agricoias
‘e industriaes {queimando lenha), locomotivas guindaste, et:., '

exploracoes agr wolas, etc ., estao constantemente
em fabricavao; sendo portanio muito r#pida a sua L\peduan g2 AH\HL

Types especiaes | de locomotivas para as Colonla-,

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de neqns de recamhm
e enCdrrEga—SE oe 1

reparagoes de tado o genero de locomot’ vas.

HATTINGEN-RUHR I] BOCHUM

Pegas de a fundido -e de a; o!ar
o 7, : 4 de locomotivas. Grande fun :llqao de ferro.

Rodas montadas (jogos
wagons e tramways, Chapas para caldeiras,

chapas para bastidores (quadros chassis), chapas para navi 35, etc

Pedidos e offertas ou” quaesquer outras indicacoes a0
REPRESENT#NTE GI:.RAL PARA PORTUGAL E COLUNIAS _'

CARLOS EIVIF’lS _
S Buasde Sedulide 28 40— LESBOA L

3

A% macblnaq HENSCHEL servem actaalmente tedas as principaes |

05 typos de Jocomotivas mais correntes para empreitidas d’obras; ligicoss de ramacs.

HEHSCHEL & SOHA - Secgio chemrichshitter | HENSCHEL & SOHN - secein (ol _

jado, pasando até 60 toneladas, para consirucgoes

—— - - e r - S 5
\._,____—*—“—”"“-ﬁ__ i i e _ _ _ __“,...___‘




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direc¢fio do Snl & Sueste

AVISO AO PUBLICO

Previne-se o publico de que, em virtude
do despacho ministerial de 2 do corrente,
fica anulado, a partir da data do presente
Aviso, o 1. Aditamento a Tarifa Especial
Interna n.° 1 de p. v. (AVISO B N.° 16 DE
22 DE ABRIL DE 1925).

Lishoa, /15 de Outubro de 1926.

0 Engenheiro Director

Jgnacio Pimentel

B. n.* 60
Trafego




-

S
CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direc¢eio do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

DEVOLUCAO DE TARAS

8.’ Aditamento & Classificacao' Geral de Mercadorias

A partir de.10 do més corrente, é concedida aos expe-
didores de dgua gazoza ¢ de dgua mineral ndo desi-
gnada, em taras nédo designadas, a devolugido das taras

& procedéncia das remessas em cheio, mediante a apre-
sentacao das cartas de porte da primitiva expedigéo, sendo

o preco de aplicagdo e sobretaxa os mesmos que os das
remessas em cheio.
A quantidade das taras devolvidas, sera sempre igual

a0 das enviadas, para poder gozar desta regalia.

~ Lisboa, 15 de Outubro de 1926.

B n° 67 0 Engonhelro Director
Tréfego Jgnacio Pimentel

881 —5:000 ex.—Imyp. dos Caminhos de Ferro do Estade
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima — Estatatos de 30 de Novembro de 189%

2 ADITAMENTO A TARIFA D OPERACORS ADUANFIRAS

EM

BADAJOZ, ELVAS E MARVAOD

Tendo sido oficialmente estabelecida, pelo Governo es-
panhol, uma tarifa de comissbes para os Agentes Adua-
neiros e devendo essa tarifa vigorar apenas por 6 meses,
a titulo de experiéncia, fica temporariamente suspensa a
- tarifa de operacoes aduaneiras desta Companhia, em vigor
desde 15 de Dezembro de 1921, apenas na parte relativa a
precos correspondentes a Badajoz.

Lisboa, 21 de Outubro de 1926.

O Director Geral da Companhia

Ferreira de Mesquita

Explora¢io— Servigo do Trafego
Expediente n.® 972
300 n:lml




